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L’Agquilone stende le ali, oramai di-
ventate robuste dopo tre anni di vita, e
vola verso la Cittd eterna.

Cominciando dal prossimo numero il
giornaletto che ha iniziato i giovani alle
cosiruzioni, alle prove e alle ansie del
volo, si stampera a Roma, dove verranno
pure portate la Direzione e 1’Ammini-
strazione.

Nel prossimo numero gli abbonati e
i lettori troveranno I’annuszio del nuove
indirizzo de L’Agu/lone: ed una nnova
famiglia di collaboratori, ancor pii sa-
pienti e pazienti e amorosi, s’unird ai
veechi redattori per accompagnare i gio-
vani sulle vie di una perfetta conoscen-
za aeronautica.

Noi salutiamo il foglio che parte con
alto sentimento d’orgoglio: la nostra
opera modesta ¢ volonterosa non fu certo
inutile, poiché L’Agquilone, pin valida-
mente e autorevolmente sorretto, conti-
nuerd ad essere seunola e bandiera dei
giovanetti italiani che amano il volo e
al volo tendono con fede ¢ con animo
che non irema,

LA REDAZIONE TORINESE
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COSCIENZA POLITICA DEL VOLO

E stato scoperfo ed ¢ stato denunciato
all’opinione pubblica di tutto il mondo,
che gli stati macedoni facenti parte della
cosidetta « Piccola intesa », menire a
Ginevta, di fronte alla Societa delle Na-
zioni, stipulavano aperfamente patti di
indole pacifica, regolarmente registrati e
protocollati perché miranti alla prospe-
ritd economica dei loro Paesi, nascosta-
mente, a casa loro, se l'infendevano per
aggredire e smembrare [Ungheria al pri-
mo lontfano stormire di belliche fronde.

E s'é saputo ancora che una grande
Dotenza, a noi vicina, pur conoscendo
laccordo gaglioffo segretamente stipula-
to, non ha alzato la voce'in fono di pro-
testa, ma anzi — oh, guardal — ha fatto
bocchin dolee e ridente.

Cara Societa delle Nazioni, fanti sa-
luti a casal

Cu sei una magnifica istituzione uma-
nitaria, a cui noi ltaliani, per indole e
per nobile tradizione, demmo e diamo
tutto il sincero appoggio possibile; ma
se all'ombra della tua magnifica Sede
si combinano i ftradimenti, se fra gli
alti personaggi che frequentano le ftue
sale si annodano gli intrighi, non vorrai
mica, pensiamo, che proprio noi, [ta-
liani, generosi sempre ma minchioni non
mai, facciamo la parte ridicola di sop-
portare e di tacerel

Vial

Permetti adunque che noi, pur volen-
do sinceramente, e cerfo piu’ di futti, la
pace, viviamo, come si suol dire, sul «chi
va la? ».

Chi ci assicura infatti, dato il prece-
cedente, che non si pensi anche ad inva-
dere l'Italia? Guardala com’é bellal, e
son cosi gloriose le sue tradizioni, cosi
laboriosi e infelligenti i suoi abitanti, co-

si fiorite e fiorenti le sue contrade che
a qualeuno puo far gola... Non ti pare?

Ma non ti incomodare, o Societd delle
Nazioni, non t'incomodarel

Ecco, io mi rivolgo ai giovani e dico
loro: ;

— (Giovani miei, di fronte ai fatti
che io vi ho narrato, saggio e prudente é
provvedere ai casi nostri senza aspelfa-
re gquella famosa manna che dovrebbe
piovere dal cielo di Ginevra. Arma ef-
ficace di difesa, contro facili e possi-
bili aggressioni aeree, é [!'aeronautica:
miriamo ad essa con tutta la fierezza
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del carattere di nostra razza; amiamola,
aiutiamola, esaltiamola e diamole non
soltanto entusiasmo, ma anche opera.

Al volol Al volol

La Patria chiatna i giovani: «Se sa-
rd aggredita, salvatemi voi, o giovani
piloti, o coraggiosi soldati dell’Arma az-
zurral »,

lo sono certo che voi, giovinetfi, ri-
sponderete unanimemente e fascistica-
mente:

—  Prasentel

Nonno Pazienza.

IL PICCOLO

INGEGNERE

Piccole questiopi tecpiche

Clai issirnr  gmiict,

Per questa volta non rispondo a8 nessu-
no perché altrimenti non andiameo avanti con
il ‘nostro studio tecnico,

Ed ora attenti bene perché incominciamo
un argomento interessante: e cioé lo studio
aerodinamico degli aeroplani completi.

E senza ch'io voglia mvadere il campo

Go — OQual’é la lunghezza percorsa in
volo? Risposta: La lunghezza del volo ¢ di
280 ity 7 e

79 — OQuante dura il volo? Risposta: 11
volo duré minuti ¢ secondi

Cercate di ricavare questi dati da un wvo-
lo ben riuscito e pessibilmente rettilineo.
Ed ora occorre fare un’altra prova: il ve-

vl
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i L
dei modelli volanti, considereremo anche
quelli come aeroplani, ed applicheremo anche
a quelli tutti i calcoli che man mano an-
dremo sviluppando.’

A questo propesito anzi, io chiedo la col-
laborazione di tutti i possessori di un mo-
dello volante, piccolo o grosse, semplice o
epmplicato,

Ognuno di Voi mi scriva rispondendo a

- queste domande:

1 — Quanto pesa il vostro modello?
Risposta: Pesa grammi S
20 — Quale & la superficie delle ali?

Risposta: La superficie ¢ di centimetri qua-
drati

32 — Quanto pesa la matassa di elasti-
co? Risposta: La matassa pesa. grammi

40 — Quale & il diametro dell’elica? Ri-
sposta: Il diametro dell’elica ¢ di em.

52 — Quale é il passo dell’elica? Ri-
sposta; Il passo dell’elica & di em, . .
Fate poi eseguire un volo al vostro mo-
dello e misurate lo spazio percorso, ed il
tempo del volo, e cosi mi direte ancora:

lo senza motore, il volo librato.

Occorre fare un lancio, ad elieca ferma,
da una certa altezza, e misurare la lunghez-
za del volo: cosi potrete rispondere alle due
ultime domande:

B2 — Qual’é laltezza da cul eseguite
il lancio? Risposta: Llaltezza ¢ di m. . ¥

9o — Qual’e la lunghezza del volo libra-
to? Risposta: La lunghezza del volo libra-
to & di metri 0L

Ora attendo le vostre risposte che spero
saranno precise e coscienziose.

Se qualeuno mi manderd anche la fotogra-
fia del sne modelline, ebbene, meglio ancora,
pud anche darsi che la Direzione dell’ « Aqui-
lone » mi conceda di pubblicarla.

Per conto mio peoi prometto un premio a
quelli che mi manderanno le pit complete e
migliori risposte.

A rivederci dungue

Vaostro affezionatissimo

CASTELLINARIA

ingegnere aeronatttico
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Occupazioni moderne dei fancidlli

P ooy —

Ecco: guardate. La cameretta di giuoco

non ¢ pit cosparsa di marionette o d’orsac-
chiotti, di cavallini di legno o di giostre,
di teatrini o di carozzelle..... 11 ragazzo mo-
derno ha scelto per ambiente di svago un
capannone dove & allineano i banchi del
lavoro, dove gli utensili del falegname si
alternano con quelli del fabbro, il martello
eol trapano, la seghetta con la lima, e vi
trascorre le ore di liberta costruendo aero-
plani e provandoli e riprovandoli in piccoli
voli.

La mente del fanciullo moderno, cresciuto
alla scuola dei forti e degli arditi, batte,
anche nelle soste del riposo, strade che si

avvicinano sempre pilt alla vita operosa del

nostro tempo. I sogni che crea 1’ardente fan-
tasia salgono verso I'azzurro, e i piccoli ve-
livoli che, divertendosi, costruisce il faneiullo
moderno, popolano un cielo ideale ch’ egli
vede soleato da centinaia e centinaia d’ar-
gentee ali lanciate in una gara trionfale
d’ardimento o tese disperatamente nella di-

fesa della Patria.

Salve, fanciullo moderno!

Oggi i minuscoli apparecchi, col tardo giro
della piceola elica, accontentano e deliziano
la tua ansia di giuoco: domani tu salirai ri-
soluto verso I'azzurro e la tua anima palpi-
tera delle gioie purissime che procurano ai
forti le mate della gloria conquistata.

Sempre pit arditi, sempre pit in alto!
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al Minstsferc

Sua Altezza Reale il Principe di Pie-

monte si & recato il giorno 18 febbraio
ultmo scorso a visitare la nuova e gran-
diosa sede del Ministero dell’Aeronautica.

L'Augusto Ospite si & fermato fra gli
la cordialita e

aviatori qualche ora con

percheé l'ala d'Ttalia trionfasse sempre, han-
no lasciato comprendere come Egli abbia
vissuto intensamente e graditamente le
ore trascorse al Ministero dell’Aceronauti-
ca, e come si sia sentito vicino e quasi
avvinto a questa balda gioventii che sale

Nel salone degli Eroi

la giovialita caratteristiche della Sua bel-
l'anima ardente di entusiasmo per tutto
cid ‘che & wita e lavoro; ha wisgitato mi-
nutamente la nuova sede, passando da
un ufficie all’altro, soffermandosi lunga-
mente in ogni reparto e specialmente nei
pitt importanti, chiedendo spiegazioni e
delucidazioni sull'organizzazione dei ser-
vizi € compiacendosi per la disciplina e
lordine che regnano owvunque.

In werita chi entra oggi al Ministero
dell’Aeronautica resta ammirato per cid
che wvede: non soltanto dall’originality ar-
chitettonica dell’'ambiente che sembra da-
re respirc al lavoro, ma per lintensita
del lavero stesso, minuziosamente e per-
fettamente ordinato in ogni sua parte, so-
prattutto nei reparti tecnici e scientifici,
e che purtuttavia non si prasenta al wvi-
sitatore con la tradizionale musoneria dei
dannati alla wita degli uffici bensi con
un sorriso di letizia.

Cid deve avere colpito subito PAugu-
sto wvisitatore, perché Egli si & immedia-
tamente ambientato e ha chiaramente ui-
mostrato di trovarsi bene in mezzo ai
giovani ufficiali dell’Arma azzurra. Il Suo
sorrisn franco e sincero, il Suo interessa-
mento sempre vigile e pronto di fronte
alle spiegazioni fornitegli da 8. E. il Mi-
nistro Balbo, che lo accompagnava nella
visita, e dai Capi di ogni servizio, la Sua
commozione allorché& si & trovato davan-
ti ai ricordi pit vivi del sacrificio com-
piuto dagli aviatori in guerra e in pace

neil’azzurro, che ride naturalmente audace
di fronte ad ogni impresa, anche la piu
pericolosa, & che pur sa prepararsi ad =i-
{rontarla e a compierla vittoriosamente
con intelligenza, con prontezza, con ii-
sciplina e con perizia impareggiabili.

Al Ministero dell’Aeronautica, per sen-
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. Reale

timento di sano € cordiale cameratismo,
il guale non vulnera affatto i rapporti d
gerarchia, la mensa & in comune. Ebbene,
Sua Altezza Reale il Principe di Piemuoa-
te ha voluto che i rapporti di disciplinata
cordialita che vigono normalmente fra le
mura della nuova sede del Ministero del-
I"Aeronautica non fossero turbati daila Sua
Augusta presenza. Si & fermato egli pure
alla mensa comune, ha mangiato il vitto
che wviene distribuito, senza preferenza al-
cuna, a tutti i commensali, ha conversato
¢ riso da buon camerata.

Gli aviatori si sono stretti attorno a
Lui con sincéra espansione, con una viva
CMNIMozione, con prorompents entusiasmo,
con fraterna devozions, ed Egli, IAugu-
sto Ospite, certo ha sentito che non =1
trattava di un ricevimento protocollato,
offerto con le rigide norme del cerimo-
niale, che tuttavia non era dimenticato e
ianto meno bandito, ma di una vibrante
sccoglienza di giovani intelligenti, studios)
srditl, sinceri, i quali testimoniavano a
Lui, discendente dei Savoia, Pamors per
la Patria e la assoluta devozione al Re,
che della Patria & il simbole pit alto,
pin grande, pill nobile ed austero.

__@ _——

L'avvenimento ricordato, dell’erede al
Trono d’Italia che wisita il Ministero
dell’Aeronautica e si sofferma ad osser-
varne minufamente l'ordanizzazione, ci
conduce per voi, o giovinetti, a con-
siderazioni che sorpassano la cerchia del
semplice fatto di cronaca.

Gia un altro Principe di Casa Sa-
voia ha mostrato la sua predilezione
per "Arma azzurra, dando ad essa cosi

Allg mensa unica
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21l Principe d2 Piemonfe
dell’ A eromarfica

Pimpronta di una scelta che il rischio
nobilita.

Ne siamo orgosliosi.

Tutte le armi e tutti gli armati sono,
lo si comprende, eguali per importanza
e valore di fronte alla difesa della Pa-
tria; e sarebbe davvero non solo inop-
porfuno ma riprovevole che noi alimen-
tassimo, col nostro dire, delle differen-

zazioni inesistenti.

Ma I"Arma azzurra & nafta da poco
tempo ed ha gid dato mirabili prove del-
la sua maturitds e robustezza. Le riser-
biamo percid un parficolare amore: la
seguiamo con la simpatia che s'accapar-
rano subito, al primo mostrarai, i giova-
ni baldi e schietti. L’Arma azzurra ha
tutti gli impeti e gli entusiasmi di chi e
sui vent'anni, di chi vede l'avvenire nel-
la luce dorata delle vittorie conquistafe
con l'audacia, di chi vuol combattere e
vincere... Pericolo, rischio, sacrificio so-
no incenfivo non freno. E’ 'arma gio-
vane che sard sempre giovane, perche ri-
chiede anche doti fisiche speciali da u-
nire alle altre virtuosissime di corag-
gio, di ponderatezza, di sapere.

La tecnica della guerra, che si va
modificando ¢ perfezionando giornal-
mente in ogni Nazione, richiede dall'Ar-
ma azzurra un confributo di coopera-
zione che va sempre piit aumentando.
E' naturale adunque che il Principe di
Piemonte abbia volufo non soltanto wvi-
sitare il Ministero dell’Aeronautica, ma
vivamente interessarsi della organizza-

zione dei servizi, i quali sono perfetti
soffo ogni punfo di vista e rispondono
alle necessita moderne del progresso ci-
vile e della difesa del patrio suolo.

stuolo di ufficiali che gli &

Nello

Avrd certo compreso, e ben compreso,
che I'Arma azzurra, anche in fempo di
pace — e la pace sia eterna sulla fer-
ral — wvuol cimentarsi egualmente con-
tro Pinerzia delle méte gia conquistate.

Al bar

stato intorno durante la visita, I"Augusto
Principe avrd cerfo senfifo vibrare in
pieno lo spirifo dell’arma: virilith di
propositi e dedizione completa di ogni
singolo alla causa della Nazione, la qua-
le dovrd essere sempre unifa, sempre li-
bera, sempre grande e sempre pofente.

Dopo aver partecipato alla mensa unica

Non c't gloria che non chiami un'altra
gloria, non ¢’¢ civiltd che non chiami
immediatamente una civilth piti progre-
dita.

Guai a chi si ferma sugli alloril

Volare, volare sempre. Donare la vi-
ta, se € mnecessario, non per un vano
gesto sportivo, ma per un serio mo-
tivo di ascesa civile: quesfo & bello!

Questo sentono indistintamenfe futti
coloro che gia appartengono all'Arma az-
zurra e tufti coloro che aspirano — e
con che ansial — di appartenervi. Tut-
ti son pronti al cimento.

QO Drincipe nostro, ascolta.

L’Aquila Sabauda comincio il suo volo
dalla regione alpina occidentale che fu
italiana con Augusfo: sali dai picchi
bianchi, dove si posarono e nidificaro-
no le forti e impetuose aquile romane,
per andare frionfalmente a ricuperare
PItalia e Roma. Le bianche ali moder-
ne, sorretfe dai giovani aviafori, conti-
nueranno il volo trionfale e andranno o-
vunque, audaci e sicure, perché il no-
me di Roma risuoni alto e glorioso, af-
fermazione solenne di un primato civi-
le che fu e sara sempre.

Nonno Pazienza.
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Modell: volants

FUSOLIERE

La coda di un modello con fusoliera ad
asta libera, costituita di tubo metallico, si
presta a diverse soluzioni. Ne descriveremo
una che si adatta ad una applicazibne ge-
nerale su qualsiasi forma di tubo' e che
presenta delle buone doti rispetto alla sem-
plicitd e alla robustezza, non disgiunte da
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leggerezza e buon rendimento, dato che

permette di portare al massimo all’indietro
le superfici aerodinamiche (timoni) e Pattac-
co posteriore della matassa, il che aumenta
Vefficenza delle prime, con la distanza dal
baricentro e, con la lunghezza, ’energia mo-
trice della seconda.

La fig. 1 di due viste di insieme: la pian-
ta e la vista laterale, della disposizione so-
pradetta per una fusoliera in tubo ovale;
con ovvie modifiche si pud passare, come si
diceva, a qualsiasi altra forma tubolare; le
successive figure dimostrano i varii partico-
lari costruttivi e strutturali.

I longheroni anteriori del piano fisso —

Fig.2
timone di quota — e del piano di deriva
— ‘timone di direzione — che noi supponia-

mo, per semplicita, costituenti pure il bordo
di attacco e formati da bastoncino di mi-
dollo, passano attraverso la fusoliera in due

fori: a) e b} di fig. 2
P'altro verticale, praticati secondo gli assi
della sezione del tubo e posti a cirea un
centimetro di distanza uno dall’altro nel sen-
so longitudinale per non indebolire troppo
la sezione della fusoliera,

Affinche le pareti sottili e dure di que-
sta non taglino il legno del longherone, i
due fori vengono guarniti di astuccetti for-
mati da un sottile tubo di alluminio ricotto
passante da parte a parle e ribadito accu-
ratamente alle estremitd, in modo da restar
fisso nella propria sede, come indica il par-
ticolare ¢) della fig. 2.

Allestremita poppiera la fuscliera viene
terminata con una ogiva di legno leggerc
e tenace (es pioppo) la quale adempie alle
seguenti quattro principali funzioni. Anzitut-
to chiude il tubo, in secondo luogo fa da
carenatura contribuendo a diminuire la re-
sistenza all’avanzamento, Ma i suoi compiti
principali sono quelli strutturali e giod: reg-
gere e collegare alla fusoliera i longheroni
posteriori (bordi di uscita) degli impenaggi,

, uno orizzontale e

riempimpoti dile
Lot T
S\ &
4 opseita Sez B
%
Fig3

e irrobustire localmente il tubo fusoliera in

modo da potervi applicare il gancio-patti- |

no della solita forma semplice ed elficiente,
che abbiamo gia cemsigliato per le fusoliere
a regolo di legno, che serve sia alla difesa
della coda dal contalte con il suolo, sia per
costituire l'attacco posteriore della matassa
di elastico,

L'attaceo dei bordi di uscita degli im-
pennaggi viene fatto molto semplicemente con
due tagli di seghetto in piani perpendicola-
ri, verticale per il timone di direzione e
orizzontale, o lievemente inclinato per lim-
pennaggio orizzontale a seconda che questo
¢ montato senza o con incidenza rispetto al-
Passe della fusoliera; la fig. 3 rappresenta
il caso di una leggera incidenza negativa del-
Pimpennaggio orizzontale; percio il taglio re-
lativa & fatlo secondo il piano passante per
il foro a) sopra descritlo e avente inclina-
zione pari a deitta incidenza i).

11 fondo dei tagli di seghetto sara bene
abbiano I'inclinazione stessa con cui i bor-
di di uscita degli impennaggi vengono a ter-
minare sulla fusoliera perché il collegamen-
to ne risultera pin robusto. Dopo che i bor-
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di di uscita saranno stati infilati, debita-
mente incollati nei tagli appositi, questi ver-
ranno riempiti con fogli di legno dolee di
spessore appropriato pure bene incollati in
modo da tenere perfettamente a posto i bor-
di di uscita e ricostituire la continuitd del
codulo dell'ogiva, che deve essere infilato co-
me un tappo nel tubo di fusoliera.

La profondita cui si deve estendere tale
codulo ¢ di cirea una volta e mezza il
maggior asse deila sezione della fusoliera.
A metd cirea di tale lunghezza sara il fo-
ro passante d) in cui trovera posto lesire-

g f—
[ swilusno del lamierng
i Figa
mita superiore del gancio-pattino, come si

pud vedere in fig. 3.

Il difetto maggiore di questa disposizione
del complesso di coda, i nostri lettori a-
vranno gia notato che sta nella difficolta di
smontaggio in caso di guasto e di necessita
di modifica, e c¢i6 appare subito evidente
analizzando il processo che si deve seguire
per il montaggio: questo si svolge infatti nel
modo descritto in appresso,

Anzitutte si praticano i fori a), b) e d)
nella fuscliera nei punti appropriati e si
ribadiscone su a) ¢ b) i tubetti nel mode
indicato; poi si infilano in questi i longhe-
roni anteriori badando & non romperne la
curva di estremita né a raddrizzarla troppo
in modo che non possa ritornare facilmente

e fissandoli con le copigliette passanti indi-
cate in fig. 2. In seguito si infila Pogiva
cui saranno stati previamente fissati i bor-
di di uscita, la si fora, con un succhiello di
diametro leggermente inferiore a quello del
tondino costituente il gancio-pattino, in cor-
rispondenza del foro apposito e la si fissa
introducendo tale gancio che sara legger-
mente ribadito all’estremita; a questo pun-
to si collegano, lungo i contorni d’estremits,
longheroni anteriori e bordo di uscita degli

‘fano p.supp.
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impennaggi e si completa l'ossatura di que-
sti con le centine occorrenti. Infine si pas-
sa ad eseguire il rivestimento dei piani-ti-
moni con cui tutto viene ricoperto.

Si comprende percid che qualora si doves-
se sconnettere, per cambiarla, una parte gua-
lunque del complesso occorrerebbe disfare e
poi rifare da capo tutta la coda. Per ovvia-
re @ tale inconveniente si pud modificare leg-
germente la costruzione descritta, dividendola
in parti staccate ed applicabili ciascuna per
conto suo alla fusoliera, nel modo seguente.

L’impennaggio orizzontale viene montato su
un supporte centrale in lamierino di dural-
luminio o, in mancanza, di alluminio, della
forma rappresentata in fig. 4, il quale co-
pia la forma del dorso del tubo fusoliera a-
dattandovisi a perfetto contatto e reca gli
attacchi, anteriore e posteriore, per il lon-
gherone e il bordo di uscita dell'impennag-
gio.

Tali atlacchi sono ottenuti ripiegando op-
portunatamente i lembi estremi del suppor-
to indicati espressamente nella fig. 4.

Analogamente ¢ montalo su un supporto
inferiore di lamierino l'impennaggio verticale.
La figara 5 mostra lo sviluppo del lamieri-
no e la forma del supporto finito. Nell’astuc-
cio cilindrico b} ricavato anteriormente tro-
va posto Dlestremita inferiore del longhero-
ne mentre all’altra estremitd (poppiera) vie-
ne fissato il hordo di uscita nel cavo reftan-
golare ottenuto ripiegando la linguetta esire-
ma dello sviluppo. Ambedue gli elementi del-
In scheletro dell’impennaggio vengono fissati
nella loro sede con un sottile ribattino di
alluminio o una copiglietta infilati nell’ap-
posito foro.

Tl supporte dell’impennaggio verticale ser-
we a trattenere e fissare sulla fusoliera quello
dellimpennaggio orizzontale nel modo rap-
presentato dalla fig. 6 € cicé: le appendici
I[) del primo si fanno passare atiraverso le
feritoie f) praticate nel secondo introducen-
dovele dall’alto al basso, linsieme si appli-

ca sul tubo fusoliera e si fissa con due
ribattini passanti per i fori delle linguet-
te I).

Per quanto riguarda ogiva di estremita
e il gancio-pattino vale guanto & detto sopra.

Con questo sistema 'impennaggio verticale
pud essere costruito inleramente a parte, e
poi fissato sul suo supporto, quello oriz-
zontale wa costruite sul supporto proprio,
ma evidentemente ognuna di questa parti puo
essere con facilita smontata e rimontata senza
guastarsi.

Percié questa struttura pud essere prefe-
ribile a quella precedentemente descritta,
sebbene risulti naturalmente pilt complicata
¢ laboriosa e meno rvobusta, ogni qualvol-
ta non si sia certi che nessuna modifica deb-
ba essere fatta alla coda,

2 0~ B~ T O A S

=

]

Ing. E. CARETTH

TORINO
(ORS00 RAFFAELLO, N. 19
Telefono IN. 60O-292

TN ENUNNNDYOE®

7

La pagipa Oel modeliista

I'n abbonate di Torino che si
la sigle B. G, vede in questo numero pub-
blicato un suo lavoretio che descrive un lon-
gherone d'ala e la sua costruzione. Rileviamo
che il tipo di struliura a (raliccio, cui si
richiama flale costruzione, si presta ejffetli-
vamente per lo scopo cui Pha destinato I'An-
tore, ma la sua esecuzione richiede, per non
risultare pesante, uno studio accuratissimo di
progetio per il calcolo delle dimensioni da
dare alle varie parti e una buona dose di
abilitd e pazienza nell’esecuzione manuale,
trattandosi di lavorare un materiale assai
fragile nell'esiguitd delle sue dimensioni. Non
sappiamo come ['Aniore se la-sia eavala
con il primo requisito del calcolo, cf con-
gratuliamo con lui perché sembra abbia as-
solto bene al secondo. Gli vorremmo selo
raccomandare, se vorrd' ancora favorirci della
sua collaborazione, di curare un po’ pig il
disegno.

Longherone d'ala composto e traforat

Questo longherone & di legno compensato
sottile (1 mm. o 1,5, secondo la grandezza)
e composto di diversi strati, come indica
la fig. 1, fortemente inecollati tra di loro;
nel nostro caso gli strati sono 4. Essa & stalo
sperimentato nella ecostruzione di un’ala ti-
po mono-longherone a pianta rettangolare
destinata ad un modellino da velocitd ed ha

:1”'1’ e te

cela solto-

nella regione del giunto; naturalmente la lun-
ghezza di questo deve asser tenuta in pii.

Dopo aver spalmate di ottima colla le
pareti delle striscie che dovranno venire a
contatto si sovrappongono in modo che gli
scalini segnati s) in fig. 2 abbieno la |un-

linea el incolla e to

Fig. 3.

ghezza voluta e si sovrappongono i due trat-
ti del longherone affacciati come si vede in
fig. 2 interponendovi una carta in doppio stra-
to per evitlare che la colla faccia aderire
i due strati di longherone. Indi si mette i
tutto sotto pressa per diverse ore.

Tolto dalla pressa si lascia seccare bene
la colla (e cit¢ richiede almeno 2 giorni) e
poi si disegna sul longherone la figura delle
sfinestrature e il contorno esatto. Quindi col
seghetto da traforo si fanno tutti 1 fori. Il
contorno dei correnti si pud finire con un
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dato oftimo risultalo sia dal punto di vi-
sta della robustezza che della rigidita. E
specialmente adatto per il tipo di ala det-
to sopra perché in questo la concentrazio-
ne del carico permette di dare delle dimen-
sioni tali ai correnti da sfruttare molio be-
ne la resistenza del legno; mentre in ali a
2 o pit lengheroni potrebbe riuscire trop-
po pesante.

Come si vede i vari strati non sono tutti
lunghi ugualmente e questo & fatto per pro-
porzionare la robustezza agli sforzi, i qua-
li vanno crescendo dall’estremita dell’ala ver-
so lincastro alla fusoliera, trattandosi di ala
senza montanti.

Non std perd a fare qui il calcolo delle
dimensioni, ma mi limiterd a descrivere la
costruzione. Il longherone pud essere in due
pezzirgiuntati nel mezzo' e qui descriverd que-
sto sistema.

5i prenda dungue il compensato e lo si
tagli in “striscie di larghezza un po’ mag-
giore di quella che dovra avere il longhe-
rone finito per poter rifilare i correnti anche
esternamente dopo I'incollaggio per ripulirli
bene; la lunghezza delle striscie sard pure
un poco pid della definitiva (circa 2 centi-
metri), specie per avere un buon margine

f- s
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pialletto ben affilato, accoppiando i due trat-
ti di longherone come per l'incollaggio e
prendendoli in una morsa tra due tavolet-
te di legno duro che possono servire di gui-
da per non entrare con la pialla nel buono,
se si faranno coincidere i loro lati col filo
dei correnti che si vogliono pisllare.

Viene ora la parte pin difficile che & il
taglio inclinato da fare nei due tratti di
longherone per il giunto centrale, taglio che
deve esser perfeitamente piano e di uguale
inclinazione sui due tratti, e percié deve es-
ser accuratamente disegnato ed eseguilo con
pazienza.

Il giunto sara sufficientemente robusto se
incollato con buona colla anche senza punti-
ne oltre a quelle necessarie per imbastirlo:
sard bene invece rivestirlo con 2 guancie di
legno sottile per impiallacciatura, disposto
con le fibre nel senso della lunghezza del
longherone (fig. 8) sporgenti circa 1 em. ol-
tre i termini del giunto. Questo dovra esser
lungo circa due volte Paltezza del longherone
e non forato.

N.B. —— Le figure 1 e 2 sono scorciate per
comodita di disegno, perché non venissero
troppo lunghe.

E. G
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PER I PIU PICCOLI

Principessa Scave

C’era una wvolta una principessa buonz
¢ bella come nessun’altra. 8i chiamava
Soave: aveva gli occchi azzurri ed i <a-
pelli d'oro, e quando parlava diceva co-
se tanto gentili e con voce cosi dolce
che ognuno ne rimaneva incantato.

Dei poveri poi e degli sventurati era
la fata consolatrice: accorreva premurosa
dove c'era un misero da soccorrere, £ per
la via camminava circondata dai bambin:
poverelli;, ch’ella sapeva amorevolmente far
,sorridere con buone parole, con carezze
e gon doni.

— Benedetta! Benedetta! sei proprio 1
principessa Soave!

Da quanto vi ho detto potete immagi-
nare come la principessina dagli oechi az-
zurri e dai capelli d’oro, fosse adorata dal
suo popolo. La '‘fama di tanta bellezza e
di tanta bontd, corse ben presto non soi-
tanto le vie della Terra, ma anche le vie
del Cielo: sali fino alle Stelle pilt lon-
tane. Se ne parlava dovunque, e ovangue
poveri e ricchi dicevano:

— Ah, avessimo noi pure una pringi-
pessa cosi bella e deliziosa: sarebbe la
fortuna pel nostro Regno!

Soprattutto se ne parlava e se ne ri-
parlava lassii negli spazi celesti, & special-
mente nelle terre sterili e silenzjose della
pallida Luna,

Oh, eome si struggevano dlinvidia i na-
ni abitatori del satellite che illuminn le
nostre nottil 81 radunavano di frequente
in una spelonea, e il loro animato discu-
tere terminava sempre in un sospito do-
loroso:

— 8e avessimo quassit con noi la prin-
:ipessa Soave, risplenderemmo pit  dej
Sole. Il freddo intenso che sempre el
circonda fuggirebbe davanti a tanto calore
di bellezza. Avremmo fra i monti e nel
le valli il sorriso eterno della Primavera;
sboccerebbero i fiorellini profumati e
biondeggerebberc le spighe come sulla
Terra. Ah, potessimo avere quassi con
noi la principessa Soave!

Le¢ discussioni continuarono per un pez-
zo fra pli abitanti delle terre lunari, e si
conclusero — ascoltate! — con una riso-
luzione deplorevole :

— Bisogna rapire alla Terra la prin-
cipessa dagli occhi azzurri e dai capelli
d'oro.

Detto fatto.

In una notte cupamente azzurra | nani
abitatori della Luna gettarono nel vuoto
un biance raggio, che scese, come una
corda, fino a toccare la terra; una fune
scintillante sinistramente tesa per compie-
re una azione malvapia. Si wvide allora
scivolare lungo la bianca traccia una pal-
loltolina nera nera: un nanetto, nil de-
gli altri audace, svelto come una scim-
mia che rotolava sulla Terra per com-
piervi il sacrilego furto.

Vi assicuroc che era ben scintillante
quel raggio che univa la Terra alla Lu-
na! Tagliava nettamente l'azzurro cupo
della notte come se fosse stato un filo
d’acciaio; e gli abitanti del nostro globo
meravigliati, osservavano dalle finestre,

quel nuovo
ste.

Anche la principessina usci sul
ne del suo regale palazzo. E mentre se-
guiva collo sguardo il raggio bianco che
dalla Luna scendeva diritto fino ai suei

e misterioso spettacolo celz-

baleo-

oechi, si senti afferrare da due braccia
vischiose:

= AR — Sepdo) — ailitoll
ajuto !

E non poté dir altro, per
ché una mano pelosa le chiuse
viontemente {a bocca. ;

Ma la sua invocazione di
scccorso aveva gia
risuoralo disperata
neile sale del palaz-
zo tegale, nelle stan-
zucce delle case e
nele capanne ditat-
to il regno. Accorse-
ro da ogni parte

uomini, donne, fanciulli, risoluti di con-
tendere il loro idolo ai soldati memici,
alle belve, ai diavoli ancora.. Ma che wvi-
dero ?

Videro un mnanetto che s’arrampicava
scimmiescamente lungo il raggio iunare,
tenendo stretto, col braccio libero, la dol-
ce principessa Soave, amore e delizia del-
la Terra. La chioma d’oro, sciolta e ab-
bandonata al wento, risplendeva come se
in Cielo fossero improvvise comparse le
prime luci dell’Alba.

Quanti arditi corsero per afferrare il
raggio! Ma il raggio s’era ormai stic-
cato dal balcone e s’allontanava anche
lui insieme al tesoro che i mnani lunari
avevano rapito.

I AQUILONE
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Immaginate or voi la disperazione de-
gli abitonti della Terra: i bambini e le
donne pianserc tanto e pei tanto, ma
¢li uomini maturarono seri propositi i
vendetta. Le notti lunari furono ormai
convegno per tutti gli arditi che woleva-
sealata al pallido e sterile
satellite per riprendere la principessa Soave.
Ah, qusnte mani si alzarono minac-
ciose wverso la Luna..
— Verremo! verremo! e pagherete as-
sali cara la wvositra bricconata.
Ma anche sulla Luna non si stava i-
noperosi, Intorno al silenzioso e freddo

no. dar la

Castello dove si tro-
vava rinchiusa, prigio-
niera, la principessina
dagli occhi azzurri e
dai eapelli doro, c’era
sempre un raggruppa-
mento di nani. Guarda-
vano la Terra coi
loro cech'etti scimmieschi, pili potenti
d'un telescopio; e osservando i con-
tinui tentativi dei suoi abitanti per salire
fino alla Luna, ghignavano, ballando il
trescone:

— Ve [Pabbiamo fattal wve I’abbianio
fatta! La principessa Soave ora & nostra

- & ssrd nestra per sempre. Non la rive-

drete mai pit! mai pil! .

Ah, nanetti cattivi: aspettafe, aspettate!
Si lavora, sulla Terra, € come si iavora:
si lavora oramai giorno e notte: non c’é
piti tregua.

Ecco: si vuole imitare il volo degli
uccelli.. Molti audaci s’attaccano ali ai
fianchi, si lanciano nel vuoto, cadono e
si uecidono. Non conta! Altri subentrano
incessantemente nel posto dei caduti: si
studia ,si batte, si sega, &'inchioda, si
fondono e si foggiano metalli. Bisogna
salire, salire, salire: & Pansia e il grido
di  tutti,

I nanetti intanto osservano, si fregano
le .mani, berciano e ballano il trescone:

— Ah, meschinelli della Terra: fate,
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costruite, create. Ma non riuscirete a nul-
la: la principessa Soave & nostra ora e
lo sard per sempre. Non la rivedrete mai
pilt! mai piu!

La frase cupa, minacciosa rimbomba per
gli spazi celesti, e si ripercuote in ogni
cuore palpitante sulla Terra col sibilo vio--
lento d’una sferzata.

Mai piu? Eh, chi lo sa!

Non si perde lena sulla Terra: i gio-
vani, guidati dai vecchi pieni di esperien-
za, provano e riprovano senza stancarsi
mai.

Lo vedete ? Ora hanno costruito un
grande uccello dalle ali bianche; un ue-
cello meraviglioso, che ha il cuore dlac-
ciaio e che anela al volo.

Infatti, in una bianca notte, cosi bianca
che lascia distinguere sulla Luna la tre-
genda dei nani e Porrida torre che rac-
chiude prigioniera la principessa Soave,
il velivolo stende le ali e sale e sale e
sale fra gli applausi della folla adunata.

— In bocca al lupo! riporta la princi-
pessina.

Chi guida il maestoso apparecchio &
il giovane pili coraggioso della Terra: il
pit bello e il pit forte. Saluta con la
mano e rassicura.

— Vincerd!

Andiamo adesso sulla Luna, prima an-
cora del wvelivolo.

I nani si son fermati.. li wvedete? e
come gusrdano sbigottiti. Qualcuno trema,
perfino: ah, il codardo!

Al balcone della torre s’¢ affacciata an-
che la principessina: vede la bianca sa-
goma dell’uccello liberatore, e lo chiama
e lincoraggia con la voce, con le brac-
cia, col cuore.

I nani hanno inviato contro l'argenteo
messo della Terra tutta la loro rabbia:
impetuose raffiche di vento investono 'ap-
parecchio, lo scuotono, lo mullinano: ma
il messo non indietreggia. Si sente ora-
mai rimbombare nelle sterili wallate lu-
nari il poderoso cuore d’acciaio.

I nani fuggono inorriditi:

— Arriva! arriva!

La principessa Soave, dal balcone,sten-
de le braccia al suo liberatore.

E' salva, ormai.

sokk

Ora, bambini, la principessina dagli oc-
chi azzurri e dai capelli doro & ritor-
nata fra di noi. E nessuno ia rapira
mai pilt..

Volete sapere il perche ?

Perché essa vive, amorevolmente e ge-
losamente custodita nel cuore di ogni
aviatore. Ell’® la Fede, soave e tené.ce_,
che li anima in ogni impresa, che li sor-
regge in ogni sforze, che li protegge in
ogni pericolo, che 1 guida alla vittoria.

NONNO PAZIENZA.
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FABBRICA ITALIANA RADIATORI
E SERBATOI PER AVIAZIONE

GIUSEPPE CAPUCCHID

TORINO (16)
84 bis - Via Madama Cristina - 84 bis
Telefono 60-196

Gennarino, aviere scelto

PUNTATA 1L

A Gennarino é capitato un infortunio... di-
sciplinare! Trovasi presentemente in prigio-
ne perche ha maneato di rispetto verso l'i-
struttore Malaspina; perd, ad onor del wve-
ro, cid non ¢ dovuto a spirito indisciplina-
to, né tampoco la mancanza & stata vo-
luta, Ripeto: é stato un infortunio dovuto

- alla sua esuberanza di carattere, nom anco-

ra sufficientemente allenato dalla vita mili-
tare a saper vincere gli spiriti folletti delle
cattive tentazioni. Ma raccontiamo come so-
no andate precisamente le cose: la settimana
scorsa, esaurite le lezioni ed esercitazioni

sui legnami, fu iniziata la trattazione dei
degli

materiali metallici, e, prima di tutti,

che da borghese sarebbe stato ne pia né
meno che un innocente scherzo, sotte le ar-
mi gli aveva fruttato la prigione, tanto pi,
poi, da parte di Malaspina che sulla disci-
plina non transigeva e non trapsige. Ahimé
non poteva pid rimediare e non gli rima-
neva che presentarsi al pii presto al ser-
gente di ispezione, cido che fece seppure sen-
za eccessivi entusiasmi. Ora sta ultimando
gli ultimi giorni di punizione, finita la qua-
le c¢'¢ il pit brutto: presentazione al coman-
dante della Scuola per rvicevere la paternale
di circostanza e le pit energiche raccoman-
dazioni per ['avvenire,

Da indiscrezioni pervenutemi da fonte be-

Apa o
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accial. Malaspina stava illustrando le pro-
prieta [fisiche degli accial, ciod peso spe-
cifico, durezza, ece. ece,; ad un tratto saltd
fuori Gennarino e con arvia trienfante esclama:

— Ma io conosce anche dei metalli tra-
sparenti!
— Eh!?l.. — fece Malaspina.

- Sicurn! io conesco proprio dei metalli
trasparenti, dico trasparventi!

— Beh! Sentiamo qualche esempio!

— Ma di esempi ne ho parecchi: la rete
metallica, la grattugia del formaggio...

A quest’nscita una risata clamorosa, ener-
gica, contraria a tuite le norme pit elementari
del galateo scolastico, rintrond nell’aula; per
poeo non scoppid un applauso.

Malaspina, imperturbabile, aspetté che Pu-

ragano finisse e poi con aria tranguilla
concluse:
— Ed io conusco a mia wvolta un altro

precisamente le infer-

Marsch!

metallo trasparente:
riate della prigione.

Gennarino, quatto quatio, usei dall’aula, e
con passo piuttosto.. riluflante, si avvio al-
le camerate per compiere la rituale toeletta
del militare punito di prigione: cambio di
uniforme, deposito delle stellette e dei lac-
ci delle scarpe, prelieve della coperta in-
vernale regolamentare. Incomineio allora a
rendersi conto della mancanza commessa. Cid

ne informata mi rvisulta che, oltre a tutto,
Gennarino ¢ anche mortificato verso i let-
tori dell’ « Aquilone »; egli infatti stava pre-
parando il sunto della seconda lezione sui
legnami, che mi avrebbe inviato in settima-
na; ed invece, per questo inatteso c¢ disgra-

ziate contrattempo, ha dovute sospendere
tutto.
I questo il crueccio di Gennarino in

gattabuia: la mancanza, involontaria, di pa-
vola verso i lettori dell’ « Aquilone »; per il
resto se la passa alla nieglio compatibilinente
alle caratteristiche di questo suo temporaneo
alloggio. Si capisce che il lauto banchetto
a pane ed acqua non ¢ lideale dei suoi gu-
sti, ma, sempre secondo le indiscrezioni for-
nitemi dalla solita fonte attendibile, qualche
sigaretta, nonostante la vigilanza delle senti-
nelle, riesce sempre a passare ativaverso ai
muri e ad arrivare a destinazione dell'in-
teressato. Per il resto la presenza delle in-
ferriate, ovverossia del metallo trasparente.
pud fornire al nostro campione abbondante
materia di svago e di meditazioni filosofi-
che; e fin che 'uomo puo meditare ha sem-
pre una riserva di felicita sottomano! (Al-
meno cosi diceva Cartesio).

Attendiamo, percio, la libera uscita di Gen-
narino; vuol dire che leggeremo nel pros-
simo numero dell’ « Aquilone la continuazio-
ne delle lezioni sui legnami.

Ing. OTTO
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Il motore per aeroplapi

La miscela che brucia in un cilindro
deve essere costifuita da combustibile e
comburente mescolati in quantita stretta-
mente necessarie per produrre la massi-
ma quantita di calore trasformabile in e-
nergia sull’asse motore.

I1 combustibile maggiormente usato
nei mofori d’aviazione & la benzina,
mentre il comburenfe & Tossigeno conte-
nuto nell’aria.

L’aria a livello del mare & composta
da un miscuglic di ossigeno ed azoto.

| i

Fig.29

L'essigeno prende parte alla combustio-
ne e forma con la benzina dei composti
chimici ben definiti, mentre 1'azoto non
prende parfe alla combustione e rimane
ciot inerte. i y I

Perché un grammo di benzina possa
bruciare completamente occorrono dai
18 ai 20 grammi di aria,

Quando il miscuglio di aria ¢ benzi-
na, gquando cioé -la miscela & cosi co-
stituita (20 parti in peso di aria per 1
parte in peso di benzina) essa si dice
dosata, mentre quando il peso dell’aria
¢ cccessivo rispeffo quello della benzi-
na si dice miscela povera e quando il
peso dell'aria ¢ deficiente rispetto quel-
lo della benzina si dice miscela grassa.

Affinche poi la miscela bruci comple-
tamente non & sufticiente che i pesi di
aria e di benzina siano nelle dovute e
giuste proporzioni, ma occorre che sia-
no anche intimamente mescolate e uni-

Fig.30

formemente distribuiti in fufto il vo-
lume, ciot che la miscela sia omogenea.
Quindi, riassumendo, le caratferistiche
di una buona miscela sono: l'omogenei-
ta, e la dosatura.

L’apparccchio che serve a formare la
miscela necessaria all’alimentazione del

motore prende il nome di carburatore,
inquantoché, come dice la parola sfessa,
serve a carburare l'aria.
I carburatori possono essere di due
fipi:
10 a wvaporizzaziene, in cui si trae
profitto dalla facilita di vaporizzazione

della benzina: sono i tipi pit antichi, og-

gi completamente abbandonati.

90 a polverizzazione, in cui la ben-
zina prima di essere mescolata con Varia
viene ridotfa in minutissime goccioline,
viene cio¢ polverizzata. E' il sistema a-
dotfato in fuffi i carburatori moderni.

Il carburatore funziona in questo
modo:

Si abbia un piccole recipiente o «va-
schefta» » che (fig. 29) comunichi con
un fubetfo verticale gy chiamate spruz-
zatore il quale sia posto entro un grosso
tubo b, tubo di aspirazione, che infe-
riormente sia in comunicazione con la
atmosfera, mentre dall’altra parte sia in
comunicazione con il cilindro attraverso
la valvola di aspirazione a. La vaschetta
# contiene benzina sino ad un livello
leggermente inferiore (2 o 3 millimetri)
dall’orifizio superiore dello spruzzatore.

Quando lo stantuffo compie la fase di
aspirazione nell’interno del cilindro ¢
si produce una depressione che affraver-

Fig.31

so l'apertura lasciata dalla valvola 2 si
comunica a tuffo il tubo di aspirazione
b. Allora T'aria sara spinta dalla pres-
sione esterna entro il fubo & dove esi-

ste una pressione minore, formando upa

corrente direfta dal basso verso I'alfo.
La differenza di pressione che esiste
tra la wvaschefta »! (préssione atmosfe-
rica) e l'interno del tubo di aspirazione
in corrispondenza del tubetio g (pres-
sione inferiore a quella atmosferica).
fard si che la benzina uscira atfraverso
il piccolo foro dello spruzzatore g, Essa

f AQUILONE————

verrd in tal modo polverizzata e tutfe
quesfe minutissime goccioline entrando
nel fubo di aspirazione, si vaporizzano,
si mescolano con l'aria aspirata e forma-
no la miscela esplosiva.

DProporzionando  opportunamenfe il
diametro del tubo di aspirazione ed il
—

Fig.32

foro dello spruzzatore si pofra avere,
per wung determinata velocita del mo-
fore, la miscela dosata.

Allo scopo di offenere che il getio di
benzina non dipenda dall’altezza del suo
livello nella vaschetfa v e che questo si
mantenga sempre di 2 o 3 millimetri al
disotto del foro dello spruzzatore, sulla
vaschetta ¢ si & posto un dispositivo che
mantiene questo livello ad una altezza
c~sfante. La vaschefta prende allora il
nome di wvaschetta a livello costante
(fig. 30). Il dispositivo & cosfituito da
un corpo cilindrico cavo metallico g di
ottone o di rame che & immerso nella
benzina ed & chiamato galleggiante. 11
galleggiante preme sulle estremita di dus
levetie o contrappese, [, imperniato in
due supporti del coperchio della va-
schetfa, mentre all'altra esremith esse
vanno ad impegnarsi entro la scanalutura
di un eollerino, ¢, solidale ad una spina
a punta conica p che chiude il foro i,
dingresso della benzina.

Quando il livello della benzina nella
vaschetta aumenta, il galleggiante si in-
nalza e va a premere confro i contrap-
pesi i quali, mentre da una parte si in-
valzano, dall’alfra si abbassano e frasci-
nano con loro l'asticina a punta conica
che riduce o chiude il foro d’ingresso
della benzina. Abbassandosi il livello si
abbassa anche il galleggiante ¢ per l'a-
zione dei confrappesi lasticina si in-
nalza e permette cosi il passaggio del-
la benzina. Per conseguenza comungue
varii I'efflusso della benzina nello spruz-
zatore, il livello nella vascheffa resta co-
stante.

Mentre un carburatore cosi fatto po-
irebbe sembrare atfo a funzionare al-
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meno ad una determinafa velocitd del
motore, in realtd cid non é&. Infafti se
noi supponiamo di avere un fubo di a-
spirazione cilindrico & (fig. 31) avente
al centro lo spruzzatore g, per effefto
della depressione si formeranno in que-
sto fubo due colonne ascendenfi: una

Fig.33

cenfrale o costifuita da vapori di ben-
zina e l'alfra periferica a cosfituita da
aria.

Ora avviene che pur avendosi una e-
satfa proporzione tra i pesi di aria e
benzina che entrano nei tubi di aspira-
zione, pesi fali da formare una miscela
dosata, detta miscela non risulterd omo-

genea inquantoché la zona cenfrale sara
pitt ricca di benzina di quella perife-
rica, pitt lontana dallo spruzzatore.

Per avere quindi un infimo mescola-
mento fra l'aria e la benzina si pone
in corrispondenza dello spruzzatore una
strozzatura cosfituita da due coni rove-
sciati colla base in comune, Questa stroz-
zatura prende il nome di diffusore (fi-
sura 32). Essa provoca un mofo vorfi-
coso dell’aria al disopra del detto di
benzina dallo spruzzatore ed obbliga
fufta l'aria a venire a confaffo con la
benzina.

Quindi, riassumendo, il diffusore ser-
re solo a rendere omogenea la miscela,

Al disopra del diffusore, tra questo
¢ la valvola di aspirazione, lungo la
fubazione abbiamo poi il regolatore co-
stituito da una valvola a farfalla o pit
raramente, da una valvola a rubinetfo.

La valvola a farfalla & costituita da
un disco di lamiera ¢ ruotante (fig. 33)
attorno ad un asse diametrale del tu-
bo e che, frovandosi inclinata di un
cerfo angolo rispetfo all’asse del tubo.
lo chiude completamente. Ruotando l'as-
se della valvola si varia la sezione di
passagdio dei ¢as e quindi si varia la de-
pressione che agisce sullo spruzzatore
g variando cosi la gquantité di gas im-
messa nel cilindro e quindi la poten-
za sviluppata dal motore.

Mettendo insieme fufti ¢li organi de-
scritti si costifuisce un carburatore sem-
plice rudimentale dal quale vengono de-

rivati tutti ¢li alfri carburatori e che

per questo viene chiamato carburatore
tipo.

Questo ¢ rappresentato in fig. 34, col-
la sua sezione verficale.

Al disopra della valvola a farfalla, at-
torno al ftubo di aspirazione troviamo
una camera nella quale si fa circolare ac-

qua calda provenienfe dal raffreddamen-
to dei cilindri, nel caso di mofori raf-
freddati ad acqua, oppure olio prove-
niente dalla coppa del motore, nel caso
di mofori raffreddati ad aria,

Perche si fa questo? Perché nel tubo
di aspirazione abbiamo una evaporazio-
ne della benzina, ¢ questa, per evapo-
rare, assorbe, come fulti i liguidi, del
calore.

Questo le potia essere ceduto dall’a-
ria, quando per esempio, si fa aspirare
aria calda, o dalle pareti del tubo di
aspirazione quando vengono riscaldati
con acqua o olio caldo.

Quando manca questo calore la ben-
zina trovandosi a contatto con il diffu-
sore ed il ftubo di aspirazione eccessiva-
mente freddi, piuttosto di evaporare si
deposita sulle pareti sotto forma di goc-
cioline. Nel cilindro non giungera pit
una miscela dosata, ma bensi miscela
povera.

| nostri collaboratori @ le costruzioni aeronantiche

Un, nuovo apparecehio di “Castellinaria,

Eccovi un nuovo apparecchio ideato

da w«Castellinarian: '« N. 5» un piccole

._ M*

T

e grazioso apparecchio, coms vedete nelle
due figure che vi presentiamo, eppur quan-
to robusto e di quale rendimento! Porta
a bordo due persone: il pilota e un viag-
giatore; & azionato da un motore di 75
HP. pud filare con una velocita i 205
chilometri all’ora e salire, a pieno carico,
oltre i 6ooo metri.

Tutto Tapparecchio non pesa che 250

chilogrammi, e pud sopportare un carico
pari al suo peso, cioe puo sollevare al-
tri 25¢ chilogrammi fra persone, benzina,
olio & bagagli.

Facciamo a « Castellinarian 1 nostri pit
vivi rallegramenti. E, un po’ ci rallegria-

mo anche noi: I'«N. s5» & il terzo ap-
parecchio ideato e lanciato nel campo
delle costruzioni aeronautiche, con pieno
successo, dai nostri collaboratori. Com-
parve per primo — lo ricordate ? —
P«N. 3» di «Castellinarian, poi venns
il «G 2» de «Il vagabondo delle stelles,
infine, adesso, & ancora g Castellinariay
che si fa avanti con P« N, 53,

Via, la nostra famiglinela si fa ono-
re ! Non abbiame il diritto di esserne
orgogliosi ? I
L’Aquilone.
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(Vedi continuazione nei nmmeri precedenti)

FORLANINI E I 8UOI IMITATORI

Un grande avvenimento che ha segna-
to una data memorabile nella storia del-
Paviazione fu quello offerto dalla espz-
rienza fatta dallling. Enrico Forlanini, il
quale nel 1877 esperimentd con risuiiati
veramente soddisfacenti che lo resero ce-

Fig. 5 - Motore a vapore dell'elicoltero For-
lamini (1877 ).

lebre, un piccolo elicottéro completo, mu-
nito di motore a wvapore (fig. 5). Eva la
prima volta che una macchina pit pe-
sante dell’aria riusciva a sollevarsi con
mezzi proprii, con un vero proprio mo-
tore. Evvival

Altri elicotteri furono pill tardi costrui-
Dufaux, dai fratelli

ti dai fratelli Cornu

b

Fig. 6 - Elicottero di

Cornu.

(fig. B), e recentemente da Luigi Breguet.
che 1i chiamé «giroplani» (fig. 7): tutt
sono di costruzione piuttosto complicaia

L'idea dell’elicottero accoppiata a guella
dell’aeroplano & oggi un fatto compiuto
ed ha dato ottime macchine volanti: vo-
glio alludere allautogiro di De La Ciet-
va (fig. 8), all’elicottero di D’Ascanio, ecc.

Fig. 7 - Giroplano Bréguet,

eroplano a vapore

che non mi & possibile descrivere, al-
menoc per ora. (fig. 9).

Il problema del motore era ancora
preoccupante, fu perd studiato molto ¢
in modo Ilaborioso e si ebbero costru-
zioni veramente ingegnosissime per rag-
giungere col minimo peso la maggiore
potenza, ma dovettero accontentarsi an-
cora del motore a vapore, macchina fun-
zionante molto bene e sebbene desse buo-
ni risultati, pur era molto pesante.

+ GLI SFORTUNATI TENTATIVI
DI ADER

MNell'uliimo decennio de! secolo XIX, si
inizid appunto la seconda fase della sto-
ria dell’aeroplano e fu caratterizzata dagli

Fig. 8 - Autogiro di Juan de La Cierva.

stud! preziosi di tre grandi maestri del-
Paviazione : Ader, Maxim, Langley, dei
gquali parlerd pit diffusamente in un altro
mio scritto. Vi basti dire, o lettori ca-
rissimi, che i suddetti pionieri delinea-
rono chiaramente molti principii che ora
sono osservati ed applicati negli aecro-
plani che danno i migliori risultat,
Ader riusei nel 1886, dopo una serie

Iig, 9 - Eficottero dell’Ing. 1Y Ascanio.

paziente di studi e di esperienze su pic-
coli modelli, ad iniziare
del suo primo aeroplano, che battezzo
«Eole» ed al quale dedicd quattro an-
ni di lavoro. Questa macchina aveva l'a-
spette di un grosso e grande pipistrello,
di upma larghezza di ali di m. 14 e della
larghezza di m. 6,50, con una superficie
portante di circa mg. 30 (termini che non
ho bisogno di spiegare poiché il col-
lega Ing. Castellinaria wvi ha gia illumi-
nati mel corso delle sue costruzioni), e
di un peso complessivo di 5 quintali. 11
motore a vapore si trovava insieme con
Paviatore in una specie di gabbia, tra due
ali, e davanti giravano due eliche Il g
ottobre 18go Ader riusci a partire, ma
cadde dopo appena 50 metri: rimase pe-
16 il fatto che un appparecchio mosso
da un motore e con un uomo a bordo,
riuscl a sollevarsi € a «planarey, ripren-
dendo terra in un punto pit lontano.
Da questo esperimento Ader trasse le-
sperienza per portare al suo apparecchio
opportune modifiche: soltanto Panno do-
po poté ritentare la prova, ma anche in

la costruzione
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aquella riusel a percorrere una breve di-
sianza, e 1"apparecchio nell'urto si dan-
neggio.

Aiutato dal Ministro della Guerra, im-
piantd uno stabilimento militare e dopo
sette anni di lavoro, nel 1897, condusse
& termine uno nuovo grande aeroplano,

Fig. 10 - L'« Avion» di Ader conservalo
nel Museo d’Arti e Mestieri di Parigi.

I« Avion », (fig. 10), una riproduzione per-
fezionata ' dell’« Eolo» con davanti due e-
liche a quattro pale giranti in senso in-
verso, € azionate da du:z motori a vapere
di 20 HP. l'uno.

Il 14 ottobre 1897, Ader montd il suo
apparecchio e davanti ad una commissio-
ne militare riusci a corfere per un tno-
mento sul terreno e a sollevarsi, ma do-
To 300 metri un coipo di vento lo gettd
a terra. Naturalmente la commissione aon
rimase scddisfatta e fecs togliere il sus-
sidio al povero Ader, il quale awvvilito
ed ormai in eth avanzata, lascid Parigi,
abbandonando studi e progetti e si ritird
a Tolosa.

LE PROVE
DI MAXIM E DI LANGLEY

Sir Hiram Maxim, linventore della mi-
tragliatrice e di altri strumenti di distro-
zione, un uomo di genio, si dedicd lun-
gamente agli studi dell’aeroplano. Riusci
4 costruire una straordinaria macchina 2
vapore della potenza di oltre 3joo HP,

%

Fig. 11 - Aeroplano di Maxim.

con un peso complessivo di poco supe-
riore ai 1o quintali (fig. 11).

L’apparecchio di Maxim fu ultimato ael
1891, apparecchio gigantesco, alto 10 me-
tri, largo 30, con una superficie di 557 mg.
di cui solo 517 si riferivano alle ali por-
tanti ed il rimanente ai wvari timoni, ed
un peso complessivo di 36 e 1/2 quintali,
compresi tre uomini a bordo, e le provvi-
ste di acqua e combustibile per la cal-
daia. La propulsione era ottenuta con due
eliche di oltre 5 m. di diametro, Le ali
erano orientabili. Da principio la mac-
china doveva scorrere mediante apposite
uote su un sistema di rotaie.

La prova non dette risultato soddisfa-
cente ma  intanto la storia ricorda che
nel 1892 un grande aeroplano montato

Fig. 12 - Modello di Langlep.
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da tre womini ha potute sollevarsi coi
proprii mezzi.

11 Langley si diede alla costruzione
di parecchi modelli di macchine volant
con motore, I primi tentativi non ebbero
successo, ma egli perseverd, e nel 1897
riusel tutte le wvolte che laria era calma,
a far eseguire al suo apparecchio dei voli
lunghi pia di un chilometro.

Dietro questi risultati una commissione
militare americana gli affidd la costra-
zione di una macchina volante automo-
trice. montata dalluomo (fig. 12), Dopo
cingque anni di lavoro, nel rgos, l'aeropla-
no fu pronto per la prova che ebbe iuo-
go '8 dicambre. Una catapulta, situata
su un’apposita torretta, doveva lanciare
l'apparecchio: non funziond bens, e [ae-
roplana cadde rompendos! prima ancora
che Paria avesse dato il suo giudizio cir-
ca la possibilitd di poterlo sostenere.

Al povero Langley toced la stessa sorte
di Ader, e forse psggiore, perché fu de-
riso perfino dai suoi stessi compatriotti
smericani.

Dai precursori menzionsti si sale cosi,
atiraverso a mille difficolta, agli apparec.
chi pill progrediti, i gquali hanno poiuto
wrionfare contro la resistenza delle por-
renti atmosferiche solo perché hanno a-

vute riselto il problema del motore lez-

zero, _ !
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La scuola motoristi & montator d"aviazione di Torino

Fra le molte isfifuzioni di indole a-
viatoria esistenti a Torino, non poteva
mancare cerfamente la scuola moforisfi
e montatori d’aviazione: una scuola po-
polarissima, che ha sede in via Luser-
na, N. 14, 1a quale fornisce all’aviazione

Reparto  motori  sezionali.
diovani specializzati, non soltanto pro-
vetti, ma disciplinati e pieni di fede
e d’enfusiasmo.

Sorse nel 1924-1925 per iniziativa del
Commissario dell’Aeronautica (ora Mi-
nistro dell’Aeronautica) d’accordo con il
Comune di Torino; e funziond subito re-
dolarmente. Ebbe poi una gestione auto-
noma; e I’ha tutiora, e vive frequentatis-
sima sotfo la guida del Commissario va-
loroso comandante E. Sesia, e diretta
dall’ing. A. Palettini. E’ alla loro co-

venti obblighi di leva desiderosi di ar-
ruolarsi nella R. Aeronautica e giovani
che, pur non essendo soggetti ad ob-
blighi militari, hanno per le industrie a-
viatorie una speciale inclinazione. Si ha
cosi un gruppo veramenfe scelto di fre-

Reparte radiotelegrafisti.

quentatori: una media annua di duecen-

to, col 75 oy di promossi.

Le sezioni distinte, cui facevamo cen-
no e di cui si compone la scuola, sono
le seguenti:

1o, Sezione montatori d'aeroplani (Ing.
A. Grandinetti e Sig. Napoli);

Sezione meccanici-motoristi di a-
viazione (Ing. Taroni e Sig. Bassano,
Cay, Cappelletto e Sig. Allia);

30, Sezione radiotelegrafisti ed elet-
tricisti d'aviazione (Ing. Wehmeyer e

Sala prova motori aviazione.

stante fatica che l'istituzione deve il suo
rigoglioso sviluppo, poich¢ essi hanno
saputo dare all'officina, al padiglione ae-
roplani ed alla sala-prova un’attrezzatura
modello.

La scuola comprende diverse sezioni
distinte affidate a valenti ingegneri & a
provetti assistenti: accoglie giovani a-

Reparto apparecchi di volo.

Sigg. Notario, Bargero, Rizzo, Perone);

40, Corso biennale mececanici e mofo-
risti d'automezzi (Ing. Basile e Sigg. Bas-
sano e Molieri).

La scuola dispone di varie sale per le
lezioni teoriche e di diverse officine per
le esercitazioni prafiche:

1o. Laboratorio per esercitazioni di

Gruppo insegnanii.
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montaggio, smontaggio, messa a punto
dei motori, con ben 70 moftori d’aviazione
di fufti i tipi e con un vasto assorti-
mento di magneti, carburafori, tubazio-
ni, €cc. ecc.

27, Reparto mofori sezionati, con nu-
merosi motori razionalmente e didattica-
mente sezionafi;

30, Piccola officina mececanica, con tor-
nio, ftrapano a colonna, smerigliatrice
doppia, comparatore centesimale, fucina,
6l morse, ecc. ecc.;

40, Magazzino wutensili, abbondante-
mente dotato di tutta 'utensileria mec-
canica pitt moderna necessaria alle eser-
citazioni pratiche;

50, Magazzine generale materiali vari,
per le parti di ricambio dei mofori e con
deposito delle materie prime per le spe-
rimentazioni;

6. Sala di prova dei motori davia-
ziane, riccamente atfrezzata;

7o0. Reparfo apparecchi di volo, (ae-

YU UYYE Y VR

i possibile che un giovane non sappia
persnadere un compagno a spendere
tre lire all’anno per PPabbonamento al-
I’Aquilone ? Quelli che non riescono
sono proprio quelli che non ne hanno
mai parlato nella cerchia dei loro amiei.

roplani ed idrovolanti), con tutto cid che
occorre al montaggio, allo smontaggio,
alla regolazione dei velivoli;

Reparto-- apparecchi di  volo.

8o. Reparto radio-telegrafisti, con ven-
tidue posti attrezzafi e sala per montag-
gio e smontaggio degli apparecchi radio-
telegratici.

Doich¢ la scuola, pur essendo ammi-
nistrafivamente aufonoma, funziona sotto
la vigilanza della superiore auforita ae-
ronaufica, futti ¢li anni, nel mese di
giugno, hanno luogo gli esami teorici e
pratici davanti ad una Commissione no-
minata dal Ministero dell’Aeronautica.

Agli allievi promossi viene rilasciato

I' AQUILONE

un attestato valido per l'arruclamento
nella R. Aeronautica all’atto della chia-
mata alle armi come specializzati di le-
va. Inoltre i giovani che posseggono il
certificato predeffo non hanno bisogno
di dare 'esame d’ammissione dei volon-
tari a lunga ferma alle scuole specializ-
zate dell’arma aeronautica, €, a parita di
titoli di studio, hanno la precedenza as-
soluta nell’ammissione ai bandi di con-
corso per allievi pilofi.

Scuola importantissima, come si vede,
che era dovere nosfro far conoscere ai
lettori; scuola che spalanca le porte ai
giovani di mente pronta e di cuore saldo
percheé possano entrare a far parte del-
I"Arma azzurra. A quell’Arma che sotto
la guida del Ministro Balbo e agli or-
dini del Duce si prepara ai pit ardui
cimenti, perché risuoni sempre piit lon-
tano, sempre pitt alto e sempre piit glo-
rioso il nome della Patria nostra: Italial

LN R R E

L’Aquilone’ getta il buon seme del-
I’amore per il volo. Ma il terreno che
lo raccoglie & per ora limitaio: occorre
aumentare la superficie del terreno che

accoglierd il buon seme. E mecessario
cioé aumentare il numero degli abbonati.
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