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| vire soltanto per una de-

‘ terminata velocita del mo-

| tore e ad una determinata

I quote perché, varigndo
| Puna o Paltra di queste
condizioni, varic la densita dellaria nel
tubo d’aspirazione e quindi la dosatura del-
Ia miscela.

Il carburatore tipo non & capace di for-
nire una miscely u basso regime del moto-
re perché, specie durante lavviemento, la
velociti di ruotazione del motore stesso
non puo produrre nel tubo daspirazione
una depressione sufficiente o fare uscire
benzina dallo spr

Vari sistemi sono stati adottati per risol-
vere il probl della 1 L della do-

sature delln miscela alle varie velocita del

-

motore. L'analisi e lo studio di ciaseuno di
essi ¢i porterebbe troppo lontuno e fuori
dai limiti impostici da queste brevi note. Il
do probl della d a alle varie
quote & stato risolto in maniera quasi unica
e che ora esporremo.
' La densita dellaria cioé il peso di aria
per ogni litre, va diminuendo a mano a ma-
no che ci solleviamo sul livello del mare
tanto che a G500 metri si riduce a mota.
Col diminuire della densiti dimi ed in

piccolo carburatore messo v comunicazio-
ne col tubo di aspir in corrispond

za delle valvola a farfalla in modo che la
piceola depressione che si forma nel tubo

di aspirazione comunicata a questo carbu-
ratore ausiliario & sufficiente a produrre
la miscela richiesta a basse regime.

La fig. 36 mostra in sezione il carburato-
re Zenith tipo 48, Nel tubo di aspirazione
a troviamo il regolatore a farfalla b che va
a chindere il le del piccolo carburato-
re sussidiario ¢ che serve per la maorcia ol
minima,

Nella parte pin bassa del tubo daspi-

proporsioni i, la per le di os-
sigeno contenuta in un litro Jdi arie. Si com-
prende facilmente allora che se un carbu-
ratore & regolato per dore ung miscela do-
sita- w terra, coll'elevarsi in quota, lo mi

Fig 35

sceln diventa esuberante di benzina, ciog
diventn grassa.

Si rende necessario quindi ridurre la
quantita di benzing a mano a mano che si
sale, egnche se cio conduce ad una ridu-
gione di potenza del motore, Il dispositive
viene attuato come indica chiaramente la
fig. 35.

La vaschetta a lvello costante v viene
ohiusa ermeticamente e messa in comuni-
cazione con Uatmosfera per mezzo del tu.
o t che va a sboccare sotto lo spruzze:
tore nel tubo d'uspirazione. Il cielo della
vaschetta, per mezso del tubo s viene mes-
g0 in comunicazione col tubo di aspiraszio-
ne attraverso un rubinetto z manovrabile
dal pilota.

Man mano che Papparecchio sole e che
quindi la miscela tende ad arricchirsi di
benzina, viene gr te aperto il ru-
binetto z. In questo modo viene a dimi-
nuire la pressione sulla vaschetta v e quin-
di diminuisce anche Pafflusse di benzina
dallo spruzzatore p. L'apertura del rubinet-
to z verri regolete in modoe du riportare
la miscela alle sua giusta dosatura.

Per poter effettuare la marcia al mini-

[ si trovamo § due spruzzatori d ester-
no ed e interno. (

Lo spruzzatore e viene alimentato diretta-
mente dalla veschetta a livello costante v
atiraverse il canale f mentre lo spruszatore
d viene alimentato attraverso il canale g
che prende Ia benzina dolla vaschette v at-
traverso il foro calibrato h.

Linsieme dei due spruzzatori funziona
in modo che a qualungue regime del mo-
tore la miscela rimane sempre dosata.

La fig. 37 mostra un altro tipo di carbu-
ratore Zenith costruite appositumente per
motori daviazione, GIi organi che lo co-
stituiscono sono simili o quelli del carbura.
tore precedente ma disposti in maniera dif-
ferente per poter permetfere il buon fun-
zionamento del motore in qualunqgue posi-
zione dell'aeroplane.

Nella prese d'aria vi & stata aggiunta Ia
valvola a farfalla 16 che viene chiusa all'av-
viamento del motore per facilitarne ln ma-
novra. Una molla la tiene continuamente
aperta durante la marcia normale.

Il galleggionte ha la forma sferica e ruo-
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ta attorno al perne 3 manovrando la sping
di chiusura 4.

Lo spruzzatore é sostituito da un cono
diffusore piccolo 11 posto i

L MOTORE PER AEROPLANI

L carburatore tipo pud ser- mo i carburatori sono muniti d'un altro un canale ed attraverso i fori 9 entra nel co-

no 11. Questo secondo cono diffusore ha
Pufficio di rendere pit omogenen lu mi-

L’ AQUILONE

due punte metalliche (candela) immerse
nel gos compresso nel cilindro (fine della
fase di compressione). Tra queste punte scoc-
ca quindi una scintilla che serve a brucigre
la miscela e produrre lo scoppio.

Per comprendere un poco il funziona

mento di quest'organo cosi importante &

scela favorendo la polveri della
benzing,

La fig. 38 rappresenta lo schema dei car-
buratori Fiat montati sui motori A20, A22,
A25.

Tutto il gruppo degli spruszatori si trova

ie partire dalle basi dellelettrotec
nice e quindi aprire una lunga ed interes-
sante parentesi.

Credo che ¢io non dispisecia ai miei gio-
vani lettori, perché con lo sviluppo che
hanno assunto oggi le applicezioni elettri-

dentro la vaschetta a livello La
misceln, enormemente grassa, si forma nel
canale ¢ e da questo passa al cono diffu-
sore D¢ per entrare nel tubo daspirazione
attraverso i forellini appositamente faiti nel
cono De.

Le figura 38a) c¢i fo vedere chiaramente
il funzionamento del carburatore nella fo-
se di avvigmento e di marcia lenta del mo-
tore. Dalla figura si vede chimramente il
fu dello spr e piccolo Dp
con il canale della miscela che va a sboces-

Fosfccane ol anviments o warcss fets

Fhieione por marci
& modin ool
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re in corrispond della valvola a farfal-

Iz nel punto R.

Le due figure 38b) e 38¢) indicano in-
vece il funzionamento del caorburante a me-
dio regime in cui funzionane contempora-
neamente lo spruzzatore del minimo e quel-

i del imo ed il funzi to a regi-
me durante il quale funzione solamente lo
spr ! e del i

Accensione

Ed orn passiomo ad esaminare un'altra
parte di questo motore d'areoplano, parte

Frp 39

che, specie per la radio, le noszioni che sa-
ranno date sono di eapitale importanza.

Innanzi tutto che cosa & Peletricita?
Mah! chi lo sal? Si sono scritte tante cose
in proposito, si sono [aife tante supposi-
zioni; ma nessuno ha ancora potuto definire
la sua intima essenza. ¥

Un fatto solo & incontestabile e cioé che
esiste, che possiamo e sappiamao trasformar-
1s, trasportarla, guidarla, che ne conoscin-
mo i suoi effetti senza saperne la sua ore
gine,

Per facilitare lo studio delle leggi che re-
golano Uelettriciti spesso ricorreremo a con-
fronti idroulici poiché, in certo qual modo,
il fluido elettriciti é in parte simile al fliz-
do acqua.

Consideriamo due vasi A e B (fig. 39) con-
tenenti acqua sino al livello segnato in figu-
ra e messi in comunicazione fra loro per
mezzo del tubo s attraverso un rubinetto T,
Poiché esiste la differenza di livello H
non appena si apre il rubinetto r Pacqua
passeri dal recipiente A in cuello B ed i
due livelli tenderanno a pareggiorsi.

Nel tubo s avremo una corrente fluida
diretta secondo la frecein a ciod dal reci-
piente a livelln maggiore verso gquello
minore.

Quando il HLivello del liguido nel due
recipienti & alla stessa altezza, cioé quando
non si ha pit dislivello, cessa ogni passas-
gio dacqua atiraverso il tubo.

Una cosa simile avviene per Pelettricita.
Supponiamo di avere due masse di eletiri-
citi A e B (fig. 40) a due differenti livelli
che in questo caso chiomeremao livelli elet-
trici. Se li in fcazi tra
di loro per meszzo di un corpe capace di
trasportare Deletiricitd, per esempio, per
mezzo di un filo di rame, lungo questo filo
avremo un passaggio di elettricita, ciod una
corrente eletirica.

e
|

g 40

La differenza di livello elettrico tra A
e B si chi anche potenziale o t

o ol :

ugualmente importante a quelle preced
mente esaminate e nello stesso tempo molto
delicata. |

Si tratta, come dice il titolo, del sistema
d’accensione che nei motori a scoppio, & co-
stituito da un gruppo generatore di corrente
elettrica mosso dallo stesso matore, il qua-

te a quello grande 10. La benzina arriva da

le, al m to opporiune e secondo un or-

dine prestabilito, manda questa corrante a

La tensione o differenza di livello elet-
trica si misura in Polta (abbreviate V).

La quantita di elettricité che passa nel
filo si misura invece in Ampéres (ubbre-
viate A) e corrispondente, nell'esempio dei
vasi comunicanti al numero di litri al se-
condo che passamo aftraverso il rubinetto r.

Mo ﬂ-
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riMmo volo su

Venezia

L mie prime volo avvenne in con- Keller, con una scrollata dell’omero, mi

dizioni tanto sitrane, che a rac-

&

indimentieabili.

Come era mia consuetudine, quella sera stavo
in Piazzeita a Venezia (tutto il mendo conosce
I'unica piazzetta di Venezia) in atiesa del con-
certo sinfonico, che ogni notte estiva, i Palazzi
e la Basilica intonano, solo per me, e le gondole
alla greppia, presso la riva, fanno PPaccompa-
gnamento sotto le carezzose mani della brezza.

Ma la brezza, rincantucciata dietro i viali di
Lido, non voleva decidersi ad uscirne, quella
sera, e il campanile, che fa da direttore d’orche-

stra, non dava l'attacco.

Impaziente mi misi a sedere sul piedestallo
della colonna del Leone e fissavo attonito il lar-
go hacino di San Marco. Cosi stavo appisolan-
domi, quando mi sentii toceare la spalla e chia-

mare per nome da Guido Keller,
— To'... ti eredevo...

(Avevo letto dal giornale che era morto, 'an-
no prima, in un incidente d’automobile).

— Sono in Italia da tre giorni.

— E qui... che fai?

-— Volo... io ho sempre volato,

M; indico, nel bacino, a destra
di San Giorgio, un idrovolante
minuscolo.

— E qui alla riva ¢’¢ il mio
canotto. Vieni a fare un giretto
con me.

— Con te? Volentieri.., ma io
non ho volato mai.

— Bisogna pure cominciare.

—— E’ giusto. Andiamo, dunque.

Mi fece scendere nel suo canot-
to di caucit: e sibito fummo sotto
Pala del velivolo.

— Siedi qui alla mia sinistra
e non temere.

— Con te, no, nen temo.

Con mio stupore decollammo
senza rombi né sciacquii, e in un
momento mi vedo, solto i piedi,
le guglie dorate della Basilica.

Quivi un’impennata, poi una
¢abrata in candela; quindi si pre-
se quota poco sopra l'angelo del
campanile: due giri perfetti, a-
vendo per centro I'angelo, poi una
picchiata audace porto I'apparec-
chio al livello dei cornicioni delle
Procuratie e sfiorandoli, quasi ur-
tandeli, si passarono in rivista tut-
te le statue e le merlature che
coronano la Piazza,

— Questo & niente — mormo-
ro Keller ironico. — Volevo che
tu rompessi il guseio. Ora sei al-
lenato.

contarlo si rinnovano le ansie e
la gioia spasimosa di quelle ore

&

— 81 — mi girava la testa, ma
non osai obbietiare.

Passa la gola fra il campanile
e la Libreria, urta lieve con la
punta di un’ala la coda del cocco-
drillo, che sta sotto i piedi di San
Todare sull’alto della colonna, e,
dato il timone verso il mare, si
drizza, il velivelo, contro Parco
dell’Orologio.

E su per le mercerie, di qua e
di I rasentando pericolosamente
i balconi. Nelle calli il deserto era
assoluto. :

— F’ una pazzia, pensavo; ci
fracasseremo alla prima sveltata.

— Keller!

— Zitto!

Arrivammo, cosi, miracolosa-
mente alla statua del Goldoni, se-
guendo, bassi fra le case, le gira-
volte brusche delle calli.

Allora Iidrovelante si impenno
e razzando raggiunse in breve
una quota altissima, di dove la
citta, tutta presa nella luce della
luna, pareva la pianta di Vene-
zia in cartolina illustrata.

L’impennata mi mozza il respi-
ro e quando mi posso riavere e
guardo in gift e vedo la mia inna-
morata (io sono innamorato di
Venezia) in formato portafoglio,
preso da vertigine mi afferro al
mio pilota abbandonando la testa

‘sulla sua spalla.

!

raddrizza, ride arguto nella barba nera scrol-
“lando i riceioli e gini a preeipizio, con la co-
da in alto, che pensai volesse fracassare con-
tro il parafulmine di un campanile che &i
ergeva li sotto. Con elegante moncuranza,
Keller si raddrizza in tempo, e di nuoyo cor-
re su i palazzi. Riconosco, durante la ma-
novra brusca, la chiesa dei Greci. Rallen-
_tando, =i fila su per il rio. E vedo alla mia
3 destra, nel riquadro di un baleone, una don-
| na giovane con il viso proteso alla luna, che
era di fronte. Con le palpebre dilatate fa-
ceva luceicare, a quella luce, le sue lagrime
¢ spasimosamente stringeva i rametti verdi
d’una pianta cresciuta in un vaso: e presso
al vaso c’erano alla rinfusa molte carte, che
il vento lieve spingeva una dopo I'alira a ca-
dere nel rio.

Al campo San Lorenzo si fa una gran

voltata, si riprende 'andare gilt
per il rio e &l riesce al bacino d
San Marco, dove si ammart pro-
prio allo shoceo del rio dei Greci.

— Cosi, hai rotto il gnsecio?

— HRotto, rotto.

— Bene! — Allungz una ma-
no e raccoglie un foglio. — Leggi.

La earlinga ¢ bene illuminata
e posso cosi riconoscere in quello
seritto a stampa un brandello di
una mia lirica.

— Leggi ancora... ancora,..

E sempre raccoglieva nuovi fo-
gli gualeiti e macerati dalla ma-
rea, che li portava scendendo dal
rio.

— Sei contento?

— Oh, si.

— Non credo. E sai che & quel-
la pianticella nel vaso?

— Ma! Non ho fatio in tem-
pe a riconoscerla, Mi parve una
gardenia.

— Che botanico fallito!
mirto era, un mirto.

E mise in marcia il motore e
flottando mi portd alla riva della
Piazzetta.

— Scendi.

Come fui a terra e lo guardavo
senza parlare, mi sgrido:

— Il tuo sgomento nen serve
a nulla. Siete tuiti troppo fiacchi,
perdete tempo dietro le rime, e
le fantasticherie. Volare, bisogna
volare. Questa & poesia che si vi-
ve... € mon occorre scriverla.

Rimise in mareia il motore, de-
colld, e in breve Iidrovolante si
perdeva lontano verso il mare, tra

le stelle. Pinolo

Un
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Stupefacente istoria

di un p

iNcUIN Plonplon ave-
va sentito dire dai

suoi compagni che il

buen Dio, per puni-
re un antichissime avo superbo
e ambizioso che aveva tentaio di
scalare il cielo a volo, per rag-
giungere il paradiso, era stato se-

veramente puuil’o. Qucsto fatto

ot
fa

risale a millenni e millenni. Ma
i veechi pinguini ancora se ne ri-
cordano. Quell’avo audace e am-
bizioso era stato privato delle ali.
E da allora i pinguini tutii furo-
no condannati a somigliare all’'uo-
mo in frak e ad avere, in luogo
delle ali. due mozziconi che non

soitp né ali. ne braecia.

Pinguin Plonplon pensava con

tristezza: « Dio & grande e onni-
potente. — Lo prova il fatto che

ha potuto privare delle ali I'ante-
nato pinguino! — Dio & grande e,
se ha punito la superbia di un
pinguino ambizioso, pud benissi-
mo premiare il coraggio di un pin-
guino che non pretende di anda-
re in paradiso senza esservi invi-
tato ».

che

Plonplon desiderava ardentemen-

Dovete sapere Pinguin
te di poter volare come i gabbiani
bianchi e snelli che vedeva di
quando in quando attraversare il

cielo grigio del suo mondo.
e oK

Pinguin Plonplon pensava an-
che: « o credo in Dio onnipoten-
te; ma se, per caso, il buon Dio
non volesse 0 non potesse occu-
parsi dei casi miei, perché non do-
vrei sperare che il tempo e la pa-
zienza mi soccorrano? .

Certamente Pinguin voleva di-
re la scienza, non il tempo e la
pazienza »; ma egli non conosce-
va il significato di questa magica
parola. Tempo e pazienza...

Pinguin Plonplon andd nel pa-

laboratori, i quali, dopo aver

Nuova serie de “L’Aquilone,,

Da queste numero L’AQUILONE inizia una nuova
serie in nuova veste lipografica: La redazione passa da
Torino a Roma sotto gli auspici delle «“Vie dell’Aria,,.

L’ attuale direzione invia un saluto e un ringrazia-
mento al collega di Torino cav, Mario Dianati e suoi col-

dedicato a questa pubblicazione le cure pil appsssionale.

fondato L’Aquilone, hanno

lazzo di ghiaccio d’un suo amico
orso. L'orso era hianco come la
neve e — siccome non aveva nien-
te da fare tutto il giorno — aveva
inventato un modo molto sempli-
ce per fare qualche cosa. Que-
st’orso, che si chiamava Don, si
dondolava da mane a sera come
una campana. (Guai se quei pin-
guini del nord avessero conosciu-
to un campanile! Avrebbero chia.
mato orso Din-Don...).

Pinguin, dunque, ando dallor-
50 Don e gli chiese se conosceva
un sistema per volare. L'orso, che
era buono e burlone, dette in una
gran risata e, quindi, raccontd che
un suo compagno, un orso che la

sapeva lunga, era fuggito da un

serraglio indiano del Canada por-
tando seco il gran segreto del vo-
lo. Allora Pinguin, accompagnato

da Don, andb da codesto orso eva-

inguino che mise le ali

so dal serraglio. E codesto orso
disse: « Mio caro Pinguin, se tu
vuoi volare devi compiere molto
cammino a piedi o in slitta sul
ghiaccio. Tu devi recarti nei paesi
dove il sole & cocente, dove le ne-
vi sgelano durante lo spazio d'un
giorno, dove le massaie hanno i
grembiuli sempre pieni di beechi-
me per i polli e per le oche. Le
oche sono animali molto stupidi,
ma hanne le ali. Tu récati in uno
di quej paesi e porta dei pesci
congelati alle oche... ». Detio que-
sto, Porso amico di Don non volle

spiegare altro.
¥ ok %

Pinguin non era certamente
pinguino da seoraggiarsi tanto fa.
cilmente. Era, anzi, un pinguino
molto ingenuo; ed era, per giun-
ta, molto testardo.

Parti dunque. Si legd a tracolla
una cinquantina di pesei infilati
in una specie di giunco e si dires-
se, una zampa avanti all’altra,
verso il misterioso Sud.

Il Sud & il paese del sole anche
per i poveri pinguini che lascia-
no padre, madre e fratelli per an-
dare in cerca di avventure.

— Dove vai. povero il nostro
Pinguin? — gemevano la pingui-
na madre e il pinguino habbo.

— Vade a velare.

— Ma non sai che un nestro
antichissimo avo fu privato delle
ali appunto perche volle tentare
il volo?

— Lo so. Ed & per questo che
voglio tentare.

— Ma il buon Dio punira la

tua audacia!
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— 11 buon Dio premiera la mia | penne, o rubarle? Mentre le oche

speranza e la mia costanzal...
E Pinguin Plonplon parti, e

cammind giorni e giorni e gior-

ni, ed anche notti, di poco nu-
trendosi, poco riposando, beven-
do soltanto acqua salata e sue-
chiando pezzi di ghiaccio. 11 sole
nasceva e Pinguin si metteva in
cammino; il sole tramontava e
Pinguin seguitava a camminare:
perché il sole nei paesi del nord
tramonta menire nasce.

Sul suo cammino non incontrd
tnai anima viva che lo incoraggias-
se. Soltanto un giorno, sull’imbru-
nire, mentre stava per scivolare
sul ghiaceio e precipitare nell’a-
hisso di un profondo crepaccio,
Pinguin si senti gridare dietro le
spalle: « Bada che metti un pie-
de in fallo!... ». Credette che fosse
un amonimento di Dio e si ritras-
se tremando. Era, invece, la voce
di un esploratore ubbriaco di
quella specie di grappa, ma molto
piut forte, che in America del Nord

si chiama Whisky.
* % &

Finalmente — come avviene
nelle fiabe — Pinguin fu in visia
d’un casolare. Allora il povero e
buon pinguino si ricords delle
massime di compare Don: «Le
oche sono molto stupide, ma han-
no le aliy.

La preoccupazione maggiore di

Pinguin era questa: Chiedere le

dormivano si poteva strappare lo-
ro dalle ali le grandi penne! Ma

Ponesta ebhe il sopravvento. Pin-

R

o T

guin decise di essere onesto e leu-
le fino in fonde. Avrebbe chiesto
le penne...

Era sera, Si appresso ad una ca-
supola cadente e bussd. Rispose
la voee di un’anitra, voce che Pin-
guin scambio, naturalmente, per
quella d’'un’oca. Fu dischiuso un
usciolo.

— Chi & la?

— La non ¢’& nessuno — ri-
spose umilmente il pinguino. —
C’®, qua, un misero mortale che
desidera parlare con I'oca piil in-

telligente.

un‘oca. Chiese percio le penne
per volare. Allora il cappone si
rincantuccié con aria afflitta ¢
gpinse innanzi un’oca autentica.

L’oca disse:

— o sono a tua disposizione.
Ma tu cosa mi dai?

— Del pesce congelato —- ri-
spose prontamente Pinguin.

— Fuori il pesce — schiamaz-
zarone alcune anitre.

E il pesce fu gettato in mezzo
al pollaio. Allora avvenne un pa-
rapiglia e uno schiamazzo india-
volato.

— Le penne sono mie.

— No, con le tue penne nou si
vola. .

— L’affare I’ho concluso io.

— Tu che c’entri? Siamo tutta
una famiglia. Abbiamo diritio di
mangiare tutti...

Dopo dieci minuti il povero
pinguino si trovd fuori dell’uscio.
e 'uscio era stato rinchiuso dal
di dentro. Non gli erano rivuaste
che alcune penne di cappone mfi-
late nel capo, che sembrava un
bersagliere...

Pinguin desto in quel punte la

A queste parole non si avanzo | pieta del buon Dio, che lo chia-

un’oca, bensi un cappone.

Pinguin pensd che quell’anima-

mo in paradiso, in volo...

Gastone Martini

le fosse il pin intelligente e fosse | (Disegni di U. Di Lazzaro)
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NCORA una deserizione
di fusoliera dovuta
alla diligente altivith
di G. Buratti. La co-
struzione presenta
una soluzione origi-
nale, consistente nell’aver suddivi-
so diversi compiti di resistenza
sulle varie strutture, assegnando
a ciascuna di esse quel genere di

=

ro). Con cio la disposizione permet-
te una certa economia di peso sulle
dimensioni del tubo. Facciamo pero
le nostre riserve sulla « ultra-legge-
rezza » cui accenna l'autore, essen-
do il concetto di leggerezza non as-
soluto, ma relativo, nen soltanto al
requisito di robustezza, ma anche
ad altre condizioni di progetto ine-
renti alla forma, destinazione, ecc.,

sollecitazione a cui & meglio atta, per
sua natura, a resistere. Cosi vediamo
al tube interno assegnata la funzio-
ne di sopportare la tensione della
matassa e la torsione della coppia
motrice, mentre all'ossatura, aiutata

in cid dal collegamento che tra le
sue parti stabilisce il rivestimento,
& attribuito il compito di irrigidire
il tubo stesso, opponendosi a che in
esso si verifichi il fenomeno della
pressoflessione, ossia dell'incurva-
mento sotto 1'azione di compressio-
ne assiale a causa del grande rap-
porto tra la Tunghezza e il diametro
del tubo stessn (fenomeno di Eule-

dell’organo.

Ci consentird ancora I'Autore un
appunto a qualche piccolo neo les-
sicologico, poiché la proprietad del
lingnaggio & un elemento indispen-
sabile quando si vuol essere intesi.
Cosi motiamo che « ossatura» sul
principio della descrizione, & po-
trebbe dire meglio « centina », aven-
do il primo termine valore generico,
comprendente anche gli elementi
longitudinali. come del resto, in se-
guito I'A. distingue; meglio che due
« cerchi» sone due «corone circo-
lari » che costituiscono tale centi-
na. E in corrispondenza dei montan-
tini di questa, « intagli» e non «in-
nesti », si devono praticare.

A G. Buratti personalmente, di-
ciamo, in risposta alla sua bella let-
tera, che plaudiamo ai suoi propo-
siti nobili e seri e che hen di cuore
gli anguriamo di realizzarli in pieno.

Strutture ultraleggiere

Nella costruzione delle fusoliere
per modelli volanti a elastico due
sono i criterii che si possono se-
guire:

a) concentrare gli sforzi deter-
minati dall’elastico sulle strutiure

8 B el

esterne della fusoliera con la necessi-
ta quindi di dar loro robustesza pro-
porzionata a tali sforzi;

b) sottrarre, per quanto € possi-
bile, le strutture esterne ad ogni sor-
ta di sforzi, concentrandoli invece s
una speciale struttura interna.

Mentre il primo sistema, non per-
mettendo di ridurre il peso delle
strutture oltre un certo limite senza
ridurre la loro resistenza, consente
solo di costruire fuseliere pesanti o
leggere, il secondo sistema, per il
principio su cui st basa, permette di
realizzare strutture ultraleggere.

Esporro, in questa mia breve rela-
zione, un sistema per ottenere fuso-
liere ultraleggere; per eseguirlo ba-
sta uno dei soliti tubi per elastico,
del compensato di betulla da 1 mm..
della carta pergamin, della colla alla

DI FU

denza di ogni montantino si pratichi
poi un piceolo innesto (fig. 3-1. Sul-
la stessa betulla si disegnino gli ele-
menti dell’ ossatura  longitudinale,
guella cioé che corre da proravie a
poppavia (fig. 4); poi si traforino ed
infine si pratichino gli incastri (fi-
gure 4-1) che serviranno ad unirli
agli elementi dellossatura trasversa-
le. Per il montaggio si infilino ed in-
collino (colla alla caseina) alla debita
distanza gli elementi dell' ossatura
trasversale (fig. 5-A) e su questi si
innestino, servendosi degli appositi
incastri (figg. 3-4-1), gli elementi del-
Possatura longitudinale (fig. 5-B). Si
riveste ora ['ossatura con carta perga-
min avvolgendola attorno in striscie,
in modo che ciascuna poggi su due
elementi dell’ ossatura trasversale (fi-
gura 6-A) e su parte di tutti gli ele-

caseina ed arabica, della vernice ten-
dicarta e a smalto.

Scelto il tipo di fusoliera (il siste-
ma si pud applicare a qualsiasi tipo)
(fig. 1) si considerino le sue sezioni
ogni 6 cm. (fig. 2) e si disegni sul
compensato di betulla da 1 mm. per
ci na sezi un’ a costitui-
ta da due cerchi (uno avente la cir-
conferenza esterna uguale a quella
della sezione, laltro la circonfe-
renza interna uguale a quella esterna
del tubo) riuniti fra loro da tanti
montantini (fig. 3); si proceda poi a
traforare seguendo il disegno dall’in-
terno verso Uesterno. In corrispon-

assiamo ora a . descrivere

aleuni tipi di terminali

anteriori per fusoliere ad

asta libera in tubo metal-

lico, terminali che fun-

zionano pure da suppor-
to dell’alberino porta elica e, volendo,
da attacco per le anse anteriori del
carrello.

Nella fig. I & rappresentato nel
complessive un terminale per una fu-
soliera di tubo a sezione quadrata e
nelle figure successive si trovane i
particolari delle costruzioni. Il ter-
minale & costituito da un pezzo dello

menti di quells longitudinale (fige
ra 6-B). Per incollare la carta ol com-
pensatore s'usi di una soluzione di
gomma arabica extradensa (3 volumi
di gomma e 1 d acqua). Si vernici ora
la carta prima con vernice tendicarta
e poi vernice smalto.

Questa doppia verniciatura, pur
non togliendo alla carta la sua fles-
sibilita, condizione essenziale perché
non si rompa ad ogni minimo urto,
le da grande tenacia e compattezza.

Auvrete cosi ottenuto una fusoliera
leggerissima che, se il tubo interno
sard forte, potra sostenere sforzi mol-

to elevati. Guido Buratti

L’uso del tubo metallico

stesso tubo di cui & formata la fu-
soliera, sagomato e piegato alla sua
forma definitiva, come spicgheremo
in appresszo, e che risulta robusto e
penetrante.

La lunghezza che deve avere lo
spezzone di tubo, segnata ! in fig. 2,
dipende dalla lunghezza b (fig. 1)
del lato del tubo-fuscliera, dalla di-
stanza d (lig. 1) che deve intercorrere
tra- 'asse dell’alberino porta elica e
cioé dalla matassa motrice, e la fac-
cia inferiore della fusoliera e dal
diametro dell’alberino stesso, perché
la quantita a (fig. 1) deve risultare
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circa due volte il diametro del tubet-
to che fa da astuccio all’alberino. Te-
nendo conto delle appendici che s
devono ripiegare sulla faceiata su-
periore della fusoliera, che deveno
essere alte circa quanto @ il lato b si
ha che la lunghezza totale dello spez-
zone sara uguale alla somma di
a, d e due volte b,

Figl
La fig. 2 mostra la prima fase delle
operazioni da compiergi sul tubo co-
stituente il terminale e cioé: taglio
alla lunghezza [, taglio secondo le
linee 1, 2 e 3 per separare le alette
superiori (I'inclinazione di 2 e 3 e
dell’orlo superiore viene data dal di-
segno, che ¢ bene eseguire accurata-
mente); ancora taglio secondo le linee
4, 5 e 6 per ricavare le alette orizzon-
tali, apertura di queste e schiaccia-
mento laterale del tubo Jungo la dia-
gonale trasversale fino a comprende-
re la larghezza b della fusoliera, trac-
ciatura e foratura del foro 1 di pas-
saggio dell’alberino porta elica, se-
condo la diagonale longitudinale, o

V2 | 3
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Fig. 2
con l'inclinazione su questa che even-
tualmente il progetto avesse indica-
ta necessaria. Per delimitare ghi in-
tagli ropranumerati & hene praticare
nei punti dove essi si devono arre-
stare, dei forellini di piceolo diame-
tro (perdé maggiore della larghezza
risultante dell’intaglio) : cio facilita
il eompito dell’operatore e impedisce
che nel piegare la parete del tubo, es-
sa abbia a spaccarsi seguendo l'in-
vito delle rigature prodotte dal se-
ghetto.

‘mo osservare che se noi ahbiamo par-

Nella fig. 3 si vedone i particola-
ri di come deve essere conformata
Pestremita anteriore della fusoliera
per ricevere il terminale. L'apertura
dell’angolo 4 & un po’ minore di 90°
e va determinata aggiustando il tu-
bo della fusoliera nel suo alloggia-
mento nel terminale, poiché tale an-
golo dipende dal rapporto tra lo
spessore del tubo e il lato della =ua
sezione, A questo proposito faccia-

lato pin sopra di schiacciamento del
tubo lungo la diagonale trasversale
conseguentemente abhiamo asserito
che I'angolo & & minore di 90°, cio &1 &
perché supponiamo il suddetto rap-
porto tra spessore e lato del tubo ab-
bastanza piccolo perché 1isulti la dia-
gonale misurata internamente mag-
giore del lato misurate esternamente,
il che si verifica per le dimensioni
che si possono generalmente usare;
a titolo di morma informiame il let-
tore, cui pesasse o non bastasse la
propria scienza di calcolo per rica-

poraneamente, come si disse, sui due
organi.

Il collegamento & costituito come
si vede in figura 1, da un ribattine
in senso verticale € da un tubetio
passante e ribadite nel senso orizzon-
tale ambedue di alluminio o di du-
ralluminio. Nel tubetto si pud, se del
caso, far passare il traversino supe-
riore delle anse anteriori di un car-
rello di uno dei tipi visti a suo tem-
po e adatti al genere di fusoliere di
cui trattiamo.

Nella fignra 3 é pure rappresen-
tato il tubetto che funziona da ma-
nicotto all’alberino portaelica; esso
deve essere svasato all’estremita ante-
riore e leggermente pin lungo della
diagonale longitudinale del sopporto
(terminale) per poterlo ribadire po-
steriormente, come indicato in figu-
ra, dopo l'introduzione in posto. Oc-
corre ribadire Vestremiti posteriore,
sebbene c¢io risulti meno comodo che
per 'anteriore, perche si devono far
aderire i labbri risvoltati lateralmen-
te alle pareti del sopporto, affinché
il tubetto non abbia a girare trasci-
nato dall’alberino, e, d’altra parte,
una tale operazione, fatta anterior-

N\ faccia imfer
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Fig. 3

-comuniecato  ufficiale

riempimento di legno dolce, analo-
gamente a quanto si € visto per logi-
va di coda, eniro cui si avviteranno
piccole viti di ottone a testa fresata
per fissare le alette superiori e late-
rali del terminale. Perd va conside-
rato che questo sistema risulta pia
pesante del precelente.

1l terminale sopradescritto si puo
identicamente applicare, come & faci-
le comprendere, anche ad una fuso-
liera di sezione rettangolare, purchi
venga costruito di dimensioni appro-
priate,

Riabilimre
il modello volunte

Riceviamo questa interessante lettera che

| subito pubblichiomo:

Molto tempo fa apparve sull'dquilone un

del R. A, . mnel
guale si trattava della imminente pubblica.
zione del regolamento per il Concorse Na-
zionale per Modelli-Volanti,

Invano questo regolamento fu atteso, ed
i cantieri di towa lwlia rimasero inope-
rosi  durante la favorevole stagione ine
vernale.

Date che il regolamento non & ancora
pubblicato, & prendendo lan palla al vole,
facciamo delle opportune ipotesi, variando
quelle antecedentemente prestabilite.

Le gare saranno di durata e di veloeita?

Si era parlate di mettere un limite mas-
simo del peso motore per gli apparecchi da
duorata. Con cit verrebbero condinnati ir-
rimediabilmente gli apparecchi plurimotori.

A nostro avviso, per un concorso di du-
rata le restrizioni pii giuste sarebbero: Ii-
mite delle dimensioni lungo i Ire assi di
simmetria del modello; impiego facoltative
sulla quantity dells potenza motrice,

E’ puerile aggiungere che un apparecchio
da durata sard sempre avvantaggiato im-

i do una esigua polenza motrice.

vare il valore del rapporto suddetto,
il quale rende uguali diagonale in-
terna e lalo esterno, che tale valore
& cirea 0,147, supposto che lo spigolo
interno sia vivo e non arrotondato:
¢id vuol dire che, affinché la diago-
nale interna eguagliasse il lato ester-
no in un tubo di 1 cm. di lato oc-
correrebbe salire ad uno spessore di
circa 1 mm. & mezzo, il che sarebbe
un assurde pratico, dato I'enorme pe-
so che importerebbe, in conseguen-
za del cattivo sfruttamento del ma-
teriale,

11 foro F praticato nella faccia infe-
riore del tubo fusoliera ha I'unico
scopo di permettere lintroduzione
del ribattine di alluminio eche, in
figura 1 si vede collegare alla faccia.
superiore le due alette ripiegate del
terminale. «

Preparata cosi, la fusoliera si pre-
senta nel terminale tenendovela ben
aderente, con la sua faccia inferiore,
al piano definito dal taglio 6 e in-
cuneata a contatto perfetto delle pa-
reti interne del terminale stesso: si
pud cosi completare questo ripiegan-
do le alette superiori fino a comba-
ciare bene con la fusoliera e tra loro
ed eseguendo i fori verticale e tra-
sversale per il collegamento, contem-

mente, deformerebbe il piano d’ap-
poggio dell'elica introducendo una
forte resistenza alla rotazione di essa.
Per analoga ragione il tubetto in que-
stione sard costituito di ottone o di
rame ricotto per diminuire latirito
sia dell’alberino che de! mozzo.

Fig4

La figura 4 rappresenta una lieve
variante del terminale ora deseritto,
o, meglio, del sistema di fissaggio
alla fusoliera, Quando, infatti, non
interessi avere il foro passante attra-
verso la fusoliera e sopporto, per in-
trodurvi le anse del carrello, si pnuo
ricorrere ad un sistema di collega-
mento pit facile ad eseguirsi di quel-
lo dei ribattini o pieni o tubolari,
cioé a quello delle viti a legno. Ba-
stera per questo introdurre nell’e-
stremita anteriore della fusoliera un

Per gli apparecchi di velocitd, invece, &
giustissimo il limite della potenza motrice,
inguantoche, anumentando la potenza; il mo-
dello sara in grado di volare pid veloce.
mente. Ginstizsima & la formula delle dimen-
sioni libere, perchd, secondo la genialita
dei costruttori, vengono ammessi alla gara
appareechi con grandissimi e moderati ca-
richi alari,

Speriamo che la Commissione Sportiva
del R, A. C, L si decida a pubblicare il rego-
lamento della Gara Nazionale,

Bisogna aiutare e dare incremento a que-
sto meraviglioso mezzo di propaganda fra
la gioventi. Difatti, il Modello-Volante in-
voglia il giovane ai primi elementari studi
sull’'serodinamica, lo stimela alla passione
per il volo. Insomma, questa attivita, anche
se temporanea, lascierd tracce nel pensiero
dell’adoleseente, che un giorno, divenuto
uomo, sara un partigiano del volo,

Molto =i & fatto su questo campo. Infarti
i costruttori italiani si contano a migliaia;
ma questo & frotto degli anni VIII e IX,
Nell'mnno X vi fo un lunghissimo periodo
di stasi e sembra incominei male anche T'an.
no XI. Cid & doloroso, perchi hisogna ali-
mentare una altivith ancora nascente.

8i parla ovungue di récords di durata,
distanza, veloeitd, nazionali ed internazio-
nali,

Perche il R. A. C. L. non di un elenco
completo di tali récords, e le modalitd per
eventnalmente abbassarli? Forse che i co-
struttori italiani sono inferiori agli stra-
nieri? Si? Ebbene, #'indica un concorse
internazionale onde i costrutlori nostri pos-
sano attingere dai risultali gia conseguili.

Libero Biasin
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lettori, specialmente i pit giova-
ni, non ricordano un tempo lvi-
ste e vergognoso in cui 'armata
aerea italiana era costituita da soli
76 apparecchi capaci di volare per
un’ora di séguito. Non lo ricordano perché
a quel tempo essi erano ancora dei bimbi,

Ora & bene che quei bimbi di allora eap-
piano una cosa: dieci anni or sonc 1'ltalia
non era forte e rispettata come oggi, né I'a-
viazione nostra era potente e ammirata co-
me ora.

Dopo la vittoria nessuno si occupd pin
dell’aviazione che pure aveva reso tanti pre.
ziosi servigi durante la guerra. Sembrd, per
aleuni anni — e ciod dalla fine del 19318 al
1923 — che gli italiani non comprendessero
pit lutilita del volo e disprezzassero gli
eroismi degli aviatori. Che vi & di pia bello
e di pin nobile del volo? Il vole & la pii
grande conquista dell’uomo. Ma poi non bi-
sognava scordare che gli aeroplani rappre-
sentano la forza, la potenza e la civilta di
una nazione.

E’ per questo che nel 1923 il Duce, se-
parata aviazione terresive e marittima dal-
I’esercito e dalla marina, ha voluto costitui-
re prima il Commissariato per UAeronauti-
ca, ¢ quindi la Regia Aeronautica.

Ricorre in questj giorni il decimo anni-
versario dello storico avvenimento. Mentre
a Roma si celebra con solennita la data
che ricorda la rinaseita dell’aviazione ita-
liana e la creazione dell’Arma che ha gia
al suo attivo tante imprese gloriose, la gio-
ventii d’Italia rivolga un pensiero di ammi-
razione e di devozione al Duce, che ha vo-
luto ridare ali potenti e numerose alla pa-
tria, e a Italo Balbo, animatore infaticabi-
le che da alla nostra aeronaulica euore, cer-
vello e volonta. Nessuno, in Ttalia, ama il
volo e gli aviatori come Italo Balbo.

I 76 apparecchi del 1923 somo, intanto,
diventati migliaia. Le imprese audaci isolate
si sono moltiplicate e ad iniziativa di 8. E.
Balbo si preparano e &i svolgono con fortu-
na le imprese collettive. Dopo il raid dei
55.000 km. Talia-Melbourne-Tokio-Roma
del T. Col. De Pinedo e del moterista Cam-
panelli nel 1925, I'Italia getta nel maggio
1926 dall’aeronave Norge la bandiera tri-
colore sul polo nord. E subito, a Norfolk,
il maggiore De Bernardi vince la Coppa
Schneider volando c¢on un idrovolante
M. 39 a 396 Km. all’ora.

Nel 1927, di maggio, S. E. Balbo compie
un viaggio di ispezione alle basi aviatorie
coloniali. E’ il primo della serie dei grandi
voli del Ministro che fard parlare di sé tut-

CHE LE ALI
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dell'ala 1taliana

to il mondo. Di fatti, dopo I'avvenimento
mondiale del record di velocita conguistato
a Yenezia il 30 marzo 1928 da De Bernardi
che riesce a volare ad oltre 512 chilometri
all’ora, ha inizio il 26 maggio dello stesso
anno la crociera aerea dei 61 ideovolanti nel
Mediterraneo Occidentale.

Le grandi imprese degli aviatori italiani
si succedono senza interruzione. Dopa aver
battuto il record mondiale di distanza e di
durata in ecircuito chiuso, Ferrarin e Del
Prete tentano la traversata dell’Oceano
Atlantico e vi riescono percorrendo, su ap-
parecchio terrestre, in linea retta senza sca-
lo, da Roma al Brasile, ben 7188 Km. in
49 ore e 18 minnti.

Nel 1929 il Generale Ttalo Balbo organiz-
za una nuova crociera e guida nel Mediter-
raneo Orientale 35 idrovolanii sul percorso
Taranto-Odessa (Russia)-Orbetello.

11 1931 ha veduto la pit grande impresa
aviatoria che sia stata pemsata e realizzata
nel mondo. Ben 12 idrovolanti Saveia-Mar-
chetti (gli oramai famosi S. 55) hanno com:
piuto in formazione perfeita, sotto la guida
di Ttalo Balbo, la traversata dell’Oceano
Atlantico da Bolama a Porto Natal depo
aver superato, quasi sempre in mezzo alla
tempesta, il percorso da Orbetello alla costa
della Guinea Portoghese. Da Orbetello a Rio
de Janeiro gli apparecchi Atlantici hanno
volato per ben 10.400 chilometri.

Instancahile, il Ministro Balbo partira,
poco dopo l'impresa Atlantica, per la Co-
lonia dell’Africa del Nord e eompierd un
lungo volo sul deserto Libico e sul Massie-
cio della zona montuosa del Tibesti.

Nelle Colonie, 'aviazione ha compiuto
prodigi di valore, rendendo servizi preziosi
alle truppe operanti.

I nomi degli aviatori caduti in Colonia
sono incisi accanto a quelli degli aliri valo-
rosi caduti in nome dell’aviazione e della
Patria. Altre manifestazioni dell’Aeronau-
tiea che hanno avuto risonanza mendiale
sono la prima e la seconda giornata dell’ala,
nel 1930 e nel 1932, ¢ le grandioze mano-
vre dell’Armata aerea nel 1931.

Ecco, con brevi parole, il calendario del-
le pin grandi imprese dell’aeronautica da
quando il Duce volle che quest’Arma fosse
Ia pii forte e la pin bella d’Tralia.

Un decennic di vita si compie oggi e I'Ae-
ronautica, invece di appagarsi delle vittorie,
oramai famose, del passato, guarda allavve-
nire preparando imprese che stupiranno il
mondo intiero.
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_7| I & pervenuta la con-
tinuazione della le-
zione sui legnami

che Gennarino non

aveva potuto man-

———— ' darmi in tempo uti-
le a causa del ben noto incidente con-
clusosi con una breve sosta nelle pri-
gioni della scuola; Gennarino é stato
di parola perché appena libero ha
provveduto subito a mantenere Ta
promessa fatta ai lettori dell’dqui-

lone.
i 2 aoluai
1

i -_E"E’\l-_g;v vells

1l ritorno fra i compagni ¢ stato
quasi trionfale perche tuiti sentivano
la mancanza dell’indiavelato collega
e le manifestazioni tributateghi sono
state partiuolarmcute affettuose; un
congruo vermouth allo spaccio mili-
tare ha solennemente chiuso la pa-
rentesi di distaceo e rinsaldato ancor
pitt i vineoli di sano cameratismo.

Ed ora leggiamoci il seguito della
tecnologia dei legnami.

Qualita e caratteristiche dei legna-
mi. La determinazione delle carat-
teristiche meccaniche dei legnami &
operazione tecnologica di grande im-
portanza, dapoiché queste permetto-
no di individuare lattitudine delle
diverse essenze ad essere impiegate
nelle costruzioni aeronautiche nonchs
di precisare Vutilizzazione specifica
di esse. A questo scopo tendono le
operazioni elencate qui di seguito:

1. Determi-
nazione del
peso  specifi-
co: Chiamasi
peso  specifi-
co di un ma-
teriale il pe-
so dell'unitd
di volame, 3

L’apparec- £
chio che ese-
gue questa o-
perazione si
chiama volu-
menometro e
da contemporaneamente il volume
ed il peso della provetia; general-
mente questa ¢ data da un cubo di
2 em. di lato. 11 peso specifico del
legname da gia una buona idea del-
la compattezza delle fibre,

2. Determinazione dell umidita. Per
ogni gualitd di legname le norme di
accettazione e collando preserivono
un peso specifico minimo al 15% di
umidita (umidita normale) cui corri-
spondono, per ogni essenza, determi-
nati minimi di caratteristiche mee-
caniche. Dato che sulla scelta dell’es-
senza il fattore peso specifico ha
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una grande importanza (talvolta de-
cisiva) risulta chiara Pimportanza
della prova per la determinazione
dell'umidita Per questo saggio la
provetta & data anche da un cubo
di 2 em. di lato; si fa una prima pesa-
ta allo stato iniziale ed una seconda
pesata dope l'essiccamento in stu-
fa a 110°. La differenza di peso da
il contenuto in acqua cha rapportato
al peso iniziale della provetta da
il grade di umidita. Per essere si-
curi che I'essiccamento sia comple-
to occorre riscontrare una differen-
va insensibile di peso fra due pesate
consecutive intervallate da una so-
sta di 30 minuti dalla provetta nel-
la stufa di essiccazione.

3. Prova allurte. L’apparecchio im-
piegato & il penrdole d'urte rappre-
sentato nella fig. 1; l'organo essen-
ziale e il pendolo munito all’estre-
mita di una massa battente con spi-
golo tagliente. 1l pendolo vuoto at-
torno all'asse O & provvisto di un
indice che scorre su un quadrante
graduato coassiale con O; la provet-
ta viene messa in basso in K ed ap-
poggiata stabilmente a due coltelli.
La provetta & prismatica, lunga 30

E
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¢m., con una sezione quadrata di 2
cm, di lato; la lunghezza libera fra
gli appoggi & di 24 em, La prova vie-
ne eseguita nel modo segnente: si
porta la massa battente in D e si la-
scia cadere liberamente il pendolo;
questo nella sua traiettoria incontra
la provetta e per urto la rompe ri-
salendo di una certa altezza, ad es.
nel punto D7, 11 lavoro di rottura in
kilogrammetri & dato dal peso P del-
la massa battente moltiplicato per
I'altezza di caduta h, ¢ viene letto
direttamente nel quadrante graduato.

Mediante questa prova si rieava il
coefficiente di resistenza unitaria al-
Turto, o coefficiente di resistenza K,
il quale & dato dal rapporto

K=w: bhx10/6

fra il numero W di kilogrammetri
necessari alla rottura ed il fattore
bhx10/6 in cui b ed h sono i lati
della sezione.

Si definisce, inoltre, coefficiente di
qualita dinamica, il rapporto

Q=K: D2

fra il coefficiente di resilienza ed il
quadrate del peso specifico D; Q de-
ve csgere uguale al minimo all’unita,
quindi il coefficiente di resilienza K
sara al minimo ugnale al quadrato
del peso specifico ammesso per es-
senza.

4%) Prova di compressione. La prb-
vetta ha le dimensioni segnate in
fiz. 2; si determina il earico di rot-
tura per centimetro quadrato che
non deve essere inferiore a quello
prescritto dalle norme per ogni essen-

za, Chiamando [ questo carico di rot-
tura e, come al solito, D il peso spe-
cifien chiamasi coefficiente di qualita
statica 1l rapporto T= C: 100 D; que-
sto coefficiente deve esserc al minimo
8 per i legni resinosi, 7 per i legni di
latifoglie, 6.5 per i legni duri. Chia-

“/4’—4"]‘2/

y i

masi inoltre cocffictente di qualita
specifica il rapporto M = C: 100 C2;
esso deve essere maggiore di 15 per i
legni resinosi (od almeno uguale),
maggiore od uguale a 12 per le latifo-
glie tenere, maggiore ed ugnale a 9
per le latifoglie dure.

5°) Prova a flessione. Si esegue sul-
la provetta regolamentare di 30X2 %2
secondo lo schema in fig. 33 la resi-
stenza specifica a flessione del legno
in prova é data da

R—3:2X Fh: bh: 10/6

e
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si chiama, inoltre, coefficiente di te-
nacitia, il rapporto R/G fra la resi-
stenza specifica e flessione e la resi-
stenza specifica a compressione pre-
cedentemente determinata. Deve esse-
re compreso fra 2 e 4.

Determinata poi la freccia al mo-.
mento della rottura, come & mostrato
in fig. 4, chiamasi coefficiente di ri-
gidita alla rottura o flessione il rap-
porto L: @ fra la Tuce libera di fles-
sione e la freccia @ al momento della
rottura, La lunghezza libera di fles-
sione regolamentare & di 12 h; per
b (= lato della sezione quadrata del-
la provetta) = 2 em, L = 24 em.

Questo coeliciente di rigidita alla
rottura deve essere compreso fra 20
e 30 per le latifoglie, e fra 30 e 40 pe
i legni resinosi. .

Continueremo nella puntata pros-
sima le tecnologie dei compensati.

(continua).

dngegner Oiioc
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Il SENSO (le] VO]O

nei nostri massimi poeti

Nelle opere letterarie si trova spesso ac-
cennato al volo degli womini. La primao
volta che T'womo veola nelln immaginativa
umana, Faudace tentative si riselve in una
catastrofica del; per Ui i
del volatore. Infaiti Icaro precipita per es-
sersi troppo avvicinato al sole,

Nella ¢ Divina C din 3 & richiamat
il volo di Ganimede della mitologia greca.
Dante nel Canto XI del Purgatorio vola nel
sonno sulle ali di un’aquila; nel Canto XVIIL
dell'Inferno aveva gia wvolato com Virgilio
sulla groppa di Gerione. Questa volta Ge-
rione, nellatterrare, compie un magnifico
volp plané. L'iden & certa presu dall'atter-
rare dei grandi uccelli, ma cié non toglie
che il velegginre di Gerione assomigli stra-
namente a quello degli odierni eeroplani.
Nel dannunziano Forse che s forse che no.
appare Poeroplano, ma tra Dante e DPAn-
nunzio altri aveve avwlo, nella sua opera
magistrale, occasione di dare il senso am-
pio e possente del volo. Questi fu Lodovico
Ariosto, di ecui code oggi il centenario, e
— strana coincidenzal — mentre egli nel
suo poema descrive con meravigliosa no-
stalgica evidenza il volo, un altro grende,
ingegno gigantescamente italico e poliedri-
co, Leonardo da Vinci, studin il volo degli
ueeelli,

I mezeo di velo che Lodovico Arigsto
inmaging & un turbolento, irrequieto e ir-
refrenabile cavallo alato: Pippogrife, che,
fino dal Canto I, appare

¢ P'avia fendendo wien d'orribil rombo 3.

Che ecose avreblbe pensato oggi Messer
Lodouvico, sentendo il rombo degli aeroplani
che guidae un altro illustre ferrarese, Italo
Balbo?

Meravigliosa & Pimpressione che I'Ario-

sto fa provare a colui che monta il covallo
aluto, il quale

¢ di sotto rimaner vede ogni cima
ed ahbhassarsi in gniza che non scorge
dov’® piano il terren ni dove sorge 5.

E le questo i ginare la visual
dell’accidentaliti del terreno da un'altezza
alle guale il poeta non poteva in nessun
modo essere arrivato.

Anche allippogrifo Lodovico Ariosto at-
tribuisce il modo di atterrare dei moderni
aeropluni, Infatti troviemo ol Canto VI

¢ con larghe ruote, ormai dell'aria sazio,
comineid sopra un’isola a calarsi 3.
Ed ecco nel Canto XXII lo volutia del

volo:

« ché per vercar la terra e il mar, secondo
ch’avea desir, quel ch’a cercar gli resta,
e girar tutte in pochi giorni il monde,

troppo venia questo Ippogrife a sesta ».

Nel Canto XXXIIT la nostalgic del volo
tspira all’ Ariosto un verso che potrebbe es
sere adatte insegna per una squadra di ae-
roplani:

«tanto & il desir che di veder lo incalza,
ch’al cielo aspira, e Ia terta non stima 3.

La fantasin eriostesen, la cui vastitd non
o essere paragonata che al volo del suo
ippogrife, arrive ad intuire impressioni mai
provate ed a renderle con tale evidenza, che
i volatori d'oggi non vi trovano nulla che
sia lontano dal vero. Solo alle ali del ca-
vallo volante sono sostituite le ali dell'ne-
roplano e alle volonta non frenata della
ereatura immaginata il possente ed obbe-
diente motore: tuttocid che mancd al gran.
de Leonardo per realizzare il suwo sogno

divinoe,
Vicitor
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OMINCIAVA a piovere. Il
fanciullo era rientrato
al castello, aveva risali-
to lo scalone, e si trova-
va ora all'imboceo della
galleria dei gquadri.

Voleva proseguire quel ginoco che
lo appassionava e che aveva dovuto
sospendere per tema che la pioggia

guastasse le ali del suo magnifico ae-

roplano.

II ragazzo entrd nella galleria, te-
nendo alto nella mano destra il ba-
locco stupendo.

— Qua — pensd — potro far vo-

lare ancora Papparecchio.

Diede uno sguardo verso i saloni
piit lontani:

— Miss & in biblioteca a leggere il
suo Dickens! Non ¢’& pericolo che
mi sorprenda. Ma se I'aeroplano dan-
neggiasse qualche quadro... — Rigtet-
te indeciso. — Oh, lo sapro mano-
vrare — concluse.

Egli aveva nel lingnaggio le cer-
tezze e le audacie di un futuro pi-
lota. Si era messo di nuovo intorne
al suo piceolo apparecchio e sembra-
va un bell’aviatore che si preparasse
per un volo difficile.

— Se io stasera sospendessi il mio
pinoco per paura di Miss — si veniva
convincendo — che farei domani, di-
venuto pilota, innanzi alle tempeste
dell’Atlantico?

L’aver paragonato le collere di
Mizs alle tempeste dell’Atlantico fe-
ce sorridere il fanciullo, ma ogni
tanto egli non poteva fare a meno di
gettare uno sguardo all’imbocco del-
la galleria per ayvertire un'eventuale
apparizione della vecchia inglese,

Dopo un poco 'apparecchio prese
a volare con gragia per la galleria
dei quadri, ove erano raccolti gli eroi
dell’epoca napoleonica. Dall’alto del-
le pareti i generali di Marengo, di

ey
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a prestito le realtd circostanti ¢ per
mezzo delle quali essi trasportano
nel regno della materia i vasti mondi
dei loro sogni e delle loro conecezion.
interiori.

Il fanciullo aveva sorpassato
FAtlantico, formato dal tappeto ros-
so della galleria, aveva ragginnto
I'America con il suo appareechio...
che era andato a cadere sopra un di-
vano di stile Impero. Sugli orli do-
rati del mobile il fanciullo vedeva la
folla plandente che salutava il pi-
lota audace che giungeva d’oltre-
mare.

Cadeva la sera. Grandi ombre si
insinuavano nella galleria quasi buia:
e il fanciullo, stanco della finzione,
sedette sul divano, si mise in grem-
bo I'appareechio, poi reclinando dol-
cemente il capo sulla spalla, s ad-
dormenta.

Parve allora che dall’alto delle lo-
ro cornici, i fieri generali dell’epoca
napoleonica lo fissassero con occhi
viventi.

Laggin in fondo il generale Mas-

; 1/l |sena, duca di Rivoli, principe di Fss-
; i| |ling, colui che Napoleone aveva sa-

lutato col nome di «figlio prediletto
della vittoria », sembrava sorridergli.

T, | Pinin 1a gli occhi chiari del genera-
le Morean, ombrati dal bicorno, spic-
cavano sul fondo scuro del guadro.
Piti a destra il bellissimo Gioacchino
Murat sembrava illominare lo spa-

Rivoli, di lena, di Wagram, di Au-
sterlitz, sembravano seguire, con oc-
chi divenuti curiosi, i voli eleganti

di quel ginoecaitolo meraviglioso.

. . .. - by
Fermi nelle loro grandi cornici d’oro, | |

in un secolo di contemplazione essi
non avevano mai veduto nulla di si-
mile. k

— Ola — gridava il fanciullo, se-
guendo con il braceio disteso le salite
e le discese del grazioso velivolo nel-
I'ambito di quel breve firmamento —
0Ola, mia bella macchina, solléevati,
cammina. Eeco, tu sorpassi i conti
nenti, attraversi i mari, giungi ad
altezze vertiginose. E’ la macchinn
perfetta che raggiunge 1I'Altitudine,
la Distanza, la Velocita... 0la...0hep!
Ah, ah, ah!

Come tutti i fanciulli, nel ginoco
il bambino creava intorno a se un
mondo fittizio che procedeva dalla
sua immaginazione. La cala era di-
venuta un oceano, il soffitto un fir-
mamento, le poltrone allineate alle
pareti erano i continenti da raggiun-
gere. Si sperdevano i confini che di-
vidono l'illusione dalla realta,

Giuocare & il modo di sognare dei
fancinlli: un modo quasi com:rfto i

formarsi delle i gini pr d

zio circostante con lo splendore della
sua uniforme.

A poce, a poea, i quadri parevano
animarsi. Le decorazioni ferme sui
petti che racchiudevano i cuori de-
gli audaci cominciarono a sprigionay
scintille come se quei cuori avessero
ripreso a baltere sotto Je veechie di-
vise.

— Fanciullo — grido ad un tratte
il maresciallo Mortier, duca di Tre-
viso, sporgendosi dall’ampia cornice
— credo che non vorrai stupirti di
vederci commossi, quassit, nell’alty
dei nostri quadri, or che abhiamo
finalmente veduto riprodotto in pic-
cole proporzioni il magnifico arnese
della guerra novecentesea!

— Avvicinati, bambine — coman-
do Bernadotte dall’alte del sno caval-
lo scalpitante — mostraci dungue la
macchina magnifical

La galleria era tutta in fermento,
1 bei generali si erano futti mossi
dalle loro primitive positure, Discen-
devano dai cavalli, gettavano i cap-
pelli piumati, scavaleavano la corni:
ce del quadro e si accalcavano intor-
no al fanciullo.

— Ah lo splendide veliero del cie-
lo! — grido il generale Ney affer-
rando Pacroplano ed alzandolo al di-
sopra delle teste dei suoi compagni
— Con uno di qguesti, in una wotte
avrel potuto raggiungere I'Imperato.
re! — Nei fieri occhi tremava il ri-
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cordo della desolata ecampagna di
Russia. Il passaggio del Daieper con
le gchiere aflamate e intirizzite, sen-
za cannoni. in lerra sconoseiuta, per
ricongiungere il suo corno d'armata
decimato al resto degli eserciti che
lo eredeva perduto per sempre. L'Im-
peratore che per due gioimi non ave-
va cessato di chieder sue notizie: « In
pagherei la meta dei guaitrocento
milioni in oro che tenge nei sotterra-
nei delle Tuil eries per ricuperare il
generale Ney ».

— Heeo larnese magaifico che ri-
congiunge gli eserciti dispersi ¢ lon-
tanil — ammirava Bernardotte. ca-
rezzande le ali del velivolo,

— Uno di questi cavalli del cielo
e a Waterloo avremmao sconfitio le
potenze nemiche! — proclamava il
generale Foy, che aveva ancora negli
occhi il ricordo dei battaglioni bri-
tannici, 1 quali, rianimati dall’im-
provviso apparire dei prussiani co-
mandati da Blicher, piombareno,
con un impeto che decise delle sorti
del mendo, sulla fanteria francese.
— Uno di questi velieri del cielo, ed
ayremmo. avyistato Uimprovviso so-
stegno prussiano che permise agh in-
glesi di passare all'offenaiva, quando
gia stringevamo in pugno la vitto-
rial...

Si passavan 'un I'aliro lo straor:
dinario balocco. medello dell’arnese
magnifico di una guerra a loro seo-
nosciuta.

— Ecco lo strumento delle guerre
definitive commentava Murat,
che aveva capitanato le cavallerie, e
caracollando sui destrieri maldomi
aveva appianato le strade delle con-
quiste alle divisioni vittoriose. — '
lo strumento di ricognizione per ec-
cellenza, Uocchio degli eserciti! Le
posizioni nemiche non hanno pin se-
greti di fronte a questi meravighosi
cavalli dell’aria. Alti sul campo ne-
mico i cavalieri del cielo non temo-
no limboscata che Payversario tende
alla cavalleria in ricognizione.

Solo allora un cavaliere, che, alte
sul destriero bianco, nitido contro
il cielo dipinto, era restaio immobile
nel quadro, discese di sella e a passi
lenti si avvicind al gruppo dei gio-
vani generali. Costoro, al suo appari-
re, lacquero improvvisamente, facen-
do ala al suo passaggio.

L'Imperatore!...

Sotto il cappello leggendario, gli
occhi di aquila del condottiero man-
davano strani bagliori.

— A me lo strumento della guerra
novecentescal — comando.

Prese il veliero del clelo, lo alzd
al disepra del capo, lo tenne, lo gunar-
do a lungo, con uno sguardo addol-
cito che si velava a poco a poco di
un infinito rimpianto.

Diversa, egli vide forse la sua sorte
¢ quella del mondo a traverso il fre-
mito delle piceole ali.

Un passo lieve che saliva lo
sealone, una bianca luce negli atti-
gui saloni, e i hei generali dell’epo-
ca napoleonica con il loro condot-
tiero risalirono sui loro quadri, Ti-
presero la posizione immobile, entro
le grandi cornici d'oro.

G. della Noce
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L Sergente d'ispezione
aveva bussato parccchie
volte, pitt 0 meno timi-

damente alla porta del-
fa stanza dell'Ufficiale
di picchetlo; ma non aveva ricevuto
una risposta né aveva percepito un
segno qualungue da eni arguire che
Pufficiale si era destato. Stette un po’
titubante se smettere o continuare;
poi si decise e, preso il coraggio a due
mani e schiaritasi un poeco la voce,
medulo con tomo crescente alcune
chiamate:

— Signor Tenente!

— Signor Tenente!!

— Signor Tenentel!!
& l'ultima era stata veramente cosi
robusta, accompagnata da un energi-
co picchiar delle nocche sulla porta.

\ .

che finalmente una risposta venne:

— Chi &?... Che & avvenuto?...

— Nulla, Signor Tenente; sono il
Sergente d’ispezione, & 'alba. Aspet-
tiamo lei per « 'Alza Bandiera ».

— Sta bene, vengo subito.

11 tenente di picchetto Roberto Vio-
lanti, preso da un sonno pesante e
generoso dopo le coscienziose ispe-
zioni notturne passate agli hangars,
‘alle camerate ed ai magazzini, alla
triplice chiamata del sergente si era
destato seltanto a meta:; ma avendo
udito che era necessaria la sua pre-
senza, balzo giti dal lettino e infild in
un batter d’oechio gli stivali; inaffio
abbondantemente d’acqua fredda il

torso vigoroso, s'asciugd e si vesti.
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Mentre indossava la ginbba, Paqui-
letta doro sormontata dalla corona
abaunda brillé un istante sul suo pet-
.o dinanzi allo specchio dell'armadio,
ed egli prové veramente una grande
ed intima soddisfazione; promosso
Sottotenente pilota da tre giorni, do-
po aver ricevuto il battesimo della
nomina sotto riveli di vino spumante
— che oltre ad inaffiare la gola dei
compagni aveva abbondantemente in-
zuppato la tovaglia e le divise duran-
te la rumorosa allegria della mensa
— era finalmente entrato a far parte
della lieta e grande famiplia degli
aviatori; e, nientemeno! in un acro-
porto intitolato ad un nome che era
una Bandiera: Aeroporto « France-
sco Baracca». V'erano pint che suf-
ficienti ragioni per vedere bella la vi-
ta ed essere soddisfatti di essere nati.

Pose a tracolla la sciarpa azzurra,
agzaneid il cinturone e si caled in te-
sta, proprio sull’occhio sinistro. il ca-
ratteristico herrettino aeronautico
senza visiera: indi si mosse per usci-
re. Ma non seppe resistere alla ten-
tazione di tornare un momento da-
vanti allo specchio per un’occhiata di
assieme: salutd militarmente ¢d ener-
gicamente la propria imagine con un
vigoroso batter di tacchi, poi shatac-
chid la porta ed irruppe sul campo.

Robherto Violanti aveva peco pint
di vent’anni, e gia conduceva macchi-
ne per i cieli: tutto il mondo gli ap-
parteneva

Quando giunse sul eampo, gli vo-

mini (i guardia erano gia schierati
ai piedi dell’antenna. Subito la trom-
ba squillé Pattenti e tutti si irrigidi-
rono nel saluto, mentre Mafficiale &i
toglicva con gesto energico il berret-
rimanendo immobhile davanti
tutti.

te, a

Il vessillo trieolore celer-

mente dall’'ombra in cui era ancora
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avvolta la terra, ai liberi raggi del
sole che indoravano la sommita del-
I'antenna: poi sventolo alla brezza
del ¢hiaro mattine primaverile, cosi
earralo e vivo che il rosso pareva una
fiamma: ma il hianco ed il verde
qualche volta ne emorzavano i guizzi.

Roberto Violanti per la prima vol-
ta comandava la cerimonia; vi assi-
steva, cosl, con sentimenti diversi da
quelli che aveva provato da allievo
durante gli ammi di Accademia, ed
ora. quella ondulante visione trico-
lore, che aveva a sfondo lazrureo del
cielo e i toni caldi-dorati del sole
trionfatore, lo affascinava: il fruscio
della stoffa al vento cli sembrava so-
noro come i palpiti del suo cuore.
che batteva tanto forte da sembrar-
gli un motore in marcia a hasso re-
gime. Dallo smagliante vessillo pa-
reva scaturisse un'onda d’amore; egli
se ne senti travolto e senti gonfiarsi
il enore di entusiasmo. Si sentiva uo-
mo: comprendeva come mai la subli-
me grandezza del simbolo e presenti-
va che sarehbe stato capace di qua-
lunque cosa, per difendere, all’'cccor-
renza, gli adorati colori, o per aumen-
tarne le gloriose tradizioni.

Voltandosi, osservd gli avieri, im-
mobhili e disciplinati: s'avvide che nei
loro occhi balenava la stessa fiamma
che ora avvolgeva il sue cuore e ne
fu lieto e commosso; allora coman-
dé 1’ avanti»; infine, terminato il
rito, si avvio all’hangar della sua
Squadriglia.

Qui il capo-motorista era gia al la-
voro; le mani nere di grasso e di olio

| hituminoso, manovrava le grosse di-

ta con sveltezza e con precisione a
serrar dadi e controdadi, incastrando
sapientemente nel groviglio di tubi.
di fili e di metalli, ora una chiave, ora
una pinza, ora un cacciavite.
Quando vide l'nfficiale. salutd ro-
manamente; poi stette un poco in si-
lenzio continuando il proprio lave-

ro, shirciando ogni tanto il superiore;
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saccorse che questi era di buon umo-
re. & si permise delle confidenze.

— Bella giornata, Signor Tenente...

— Bella davvero: volers; bisogna
tirar fuori un apparecchio...

— Subito: ma, se crede, dovrebbe
provare gquesto qui; finisco or ora di
metterlo a punto!

— Benissimo: zard cosi un velo uti-
le e dilettevole.

— Garantiseo il funzionamento...

— Bravo; allora venga con mel...

1l sottufficiale annui soddisfatto. Da
quindiei anni curave motori d'avia-
zione: a quelli asmatici sapeva ridar
I’ansimo regolare, a quelli malati di
¢uore — il magnete & veramente il
cuore di un motore — sapeva infon-
dere nuovo vigore e nuova possanza
von le ripassate accurate e con la go-
stitnzione degli organi consumati; sa-
peva discernere prontamente la can-
aa delle irregolarita di funzienamen-
to di un motore. e riparare ogni di.
fetto, insomma era sicuro del fatto
=uo ed era ben lieto se poteva con-
trollare col suo orecchio esperto, in
pieno volo e a borde del velivolo, il
rombo di un motore riparato da lui,
come appunto avrebbe fatto fra poco.

Del resto il mattine davvero invi-
tava a volare! Terso ed azsurro il cie-
Albani =i

lo; sull’orizzonte i Colli

profilavano nitidi e chiari, ondulati
e variopinti, ¢ =i sarebbero potute
vontare le ville e i easolari, sui fian-
chi opimi, tanto era limpida Faria...

11 velivolo venne portate sul cam-
po: le ali e 1 metalli scintillayano al
sole. Il motorista e alcuni suei aiu-
tanti si affaceendarono ai preparativi
di ayviamento, e il giovane ufficiale

comincio ad indossare gli indumenti
di volo...

— Signor Tenente, quando vuol sa-
lire...

— Sono pronto, maresciallo.

Il pilota entrd svelto. nella fuso-
liera aggancio il parvacadute e cinse le
bretelle che lo inchiodavano al seggio-
lino, rendendolo parte viva del veli-
volo stesso, dette un’occhiata rapida
al quadrante degli strumenti, e provo
il funzionamento delle leve di co-

mando: nel frattempo il motorista gi-
rava a mano l'elica perche i cilindri
aspirassero benzina ¢ si empissero di

miscela esplosiva:

— Pronto. Signor Tenente?
— Pronto, maresciallo.
- Contatte? ...

— Contattooo!!...

1l pilets diede la corrente d'accen-
sione: un fremito, un frulle.

L’elica prese a girare non presto e
il motore pulsd con ritmo tranquil-
la, con tonfi sonori e regolari.

— Faccia girare piano. Signor Te-
nente, poi aceeleri gradatamente...

L’anziano motorista si permetteva
di dare dei consighi al pilota pivelli-
no? bene: il pivellino gli avrebhe da-
to fra poco prova di maestria...

H miotore venne lascialo in moto a
hasso regime per un po’ di tempo per
dar modo al ealore prodotto daghi
seoppi di diffondersi uniformemente
in tutti gli organi.

Poi il pilota gradatamente aceele-
ro la marcia.

Man mano che aumentava la vie-
tenza del gas, il ritmo diveniva piu

celere o pit forte, poi si cambid in

rombo, alfine divenne un ululo rah-
bioso e sonoro. L'elica spinta a piu
di duemila giri al minuto. formava
dinanzi al velivolo un disco lumino-
so, con balenii dargento. d'oro e di
smeraldo; sembrava che i raggi del
sole penetrando in quel diseo, rima-
nessero stritolati e macinati nel tur-
bine, per ricomporsi attraverso mille
¢ mille scintille, per sminuzzarsi di
Nuovo € ricomporsi ancora...

L'aria, succhiata dall’elica, trasfor-
mandosi in un vento vorticoso, sfug-
giva veemente dietro la fusoliera.

La macchina era pronta a balzare
nel cielo, ma gli appoggi di legno ne
frenavano I'impeto: cosicché, tormen-
tata dalla spinta e dal freno, squas-
sava la velatura, le corde in crociera
e i fili in tensione, come fosse impa-
ziente di lanciarsi per le vie senza
confine...

Gli uomini ristettero per pochi
istanti, con 'orecchio teso: il romho
era pieno, sonoro e regolare... allora

fu gradatamente diminuita la violen- | §

za dei gas, il rombo si disfece ed i

volti, contratti dal vento e dall’atten- | §

zione, si spianarono soddisfatti.

— Andiamo, maresciallo?

— Perfetto, Signor Tenente! An-
diamo pure! — e il motorista, tolti le-
stamente gli appoggi alle ruote, en-
tro nella fusoliera.

Di nuovo il romho sonere riempi
I'aria assumendo, stavolta, tonalita
differenti, sempre pit alte e pit lon-
tane, il velivolo, liberato dai freni,
obbediente alla spinta dell'elica e ai
comandi del pilota, avanzo, veloce-
mente sul terreno, ¢ a mano a mano,
sfiorando appena la terra, divenne
pift lieve... si sostenne eul vento... &i
libro... g'innalzé... fu in velo; aria,
sul campo, rimase ancora per qualche
istante turbata nella scia dell’elica,
trascinando foglie e festuche che ri-
cadevano a terra folleggiando...

Dal un prato, al di la dei confini
del campo, un contadino saluté lieta-
mente la macchina, che pareva lan-
ciata in un soleo di cielo azzurro, sol-
levando ie braccia dal vomere affon-
dato in un soleo della terra feconda,

Il pilota lo scorse e manovro le leve
drizzando la prua su di lui; parve al-
'nomo terrorizzato che il bolide rom-
hante stesse 11 1i per investirlo e pol-
verizzarlo, e si getto lestamente a ter-
ra: ma una superba impennata in-
nalzo dal suo sgnardo il velivolo a
piit di eento metri, e quegli rimase
atterrito e shigollilo a mirar quelle
ali innalzarsi e sparire, mentre il
rombo si affievoliva, finché divenne
un ronzio...

llge Rampelli
{Disegni di U. Di Lazzara)
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nvitiamo i nosiri lettort
delle elementari e delle
scuole medie inferiori a
scrivere un raccon-
tino sulla guida del-
le illustrazioni che qui pubbli-

chiamo.
L’ ordine presente dei dise-

volonta del
concorrente, il quale dovra
inserire nel testo del suo
lavoro le figurine che ri- \
tagliera da un numero de ‘ s e
I’ Aquilone.

\
Testo, manoscritto e
illustrazioni non dovran-
no occupare oltre le quat-
tro facciate
protocollo.
All’ autore del miglior racconto
illustrato con questi disegni of-
friremo in premio un biglietto
per un viaggio gratuito in aero-
Gli
altri racconti giudicati me-
\ ritevoli verranno pure pre-
| ! miati con medaglie, di-
plomi o album di foto- .
grafie a soggetto aviato-
rie. I lavori saranno

plano.

quindi pubblicati in or-

dine di merito. _ =
Il termine utile per l'in-
' vio dei manoscritti concor-
renti scade il 12 maggio

1933-X1.

I presenti disegni somo stati tratti dalla Rivista * Aviation,,

gni potra essere modificato a

L’AQUILONE

Un bel modello di Ve.leggiatore Iargamente diffuso

in Germania fra le Associazioni sportive giovanili

Un viaggio
gratuito

in aeroplano

a chi procurera
150 abbonamenti
a

L’AQUILONE




L’AQUILONE
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— dAuvreste per easo mal di cape, mig ca-
ra amica?

— Macché! Sono stata sfiorata da un ae.
roplano che passava sul deserto...

(L’aéro).

Cosa mance a questa macching per volare?
L'abbonamento grafuito per un anno al
lettore che ci inviera la risposta pit
spiritosa.

i

Sau mm{w - son fru”o;
tra scf}mgge = ({f lnmp:',

dissodo - i gran, campi?
:ieH “aria.
Gllganm = f(mcr'uﬁo

», 3 i .
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el sike o

mt esalto = m innalzo
J'[‘m[’ﬂ{zu.

VoLl Dl “POLDOBOFED"

£

A gara con f"aqu:'i'e),
vicino aHe ste”('_?,
cuntemffo ribelle>

o P piccina?:

&On romoo - son fr“{!ﬂ
m‘esafto, allfjassaffo

dell avia) sezuivinad)

ULISSE PERSO

Un vecchio abhonato dell’ Aquilene

I

— E se non si apre? — chiede inquieto
it paracadutista.

Risponde il pilota:

— Appena arrivato giti corri a reclama:
re dal febbricante,

(L'aéra).
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Mentre la balic compie la traversata
dell’Atlantico andata e ritorne senza scalo

UN PESSIMO PILOTA

— Curioso! Sono partito col 108 e arrive
con ['801...
(L'aéro).

L'..atterraggio di Giacomino,
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strani
naufraghi

Due

ovt1, anche fra i lettori pin giovani,

ricorderanno certamente una noti-

zia sensazionale apparsa sui quo-

tidiani di tutto il mondo verso la
fine del febbraio di non ricordo che anno.

Si trattava del ritrovamento di due naufra-
shi in mezzo all’'Oceano Pacifico. To conservo
ancera un ritagho di giornale (disgraziatamen-
te, sforbiciando, ho laseiato fuori la data) che

suona testualmente cosi:

L’AVVENTURA STRAORDINARIA DI DUE
AVIATORI D’ECCEZIONE

Seeondo notizie trasmesse da A:wkland (Nuova
Zelanda), il veliero cileno « Nifia Querida » ha
raccolto in pieno Pacifico due aviatori sperduti.
Nulla di strano. sinora, in quanto i salvataggi
di aeroplani caduti in mare sono relativamente
frequenti da gualche anno a questa parte; Iin-
crvedibile sta inveee mel fatte che il maggiore
depli aviatori ripescati, dimostrava l'etd massi-
ma di tredici anni e Valtro non pin di serte. 1!
loro apparecchio, poi, sprovvisto di motore, &
ceri-mente il pilt strano del mondo, in quanto
si compone di sempliei intelaiature di bambn
rivesiite. nientemeno, che di sole foglie di ba-
nanys, Gli aviatori fanciulli furono avvistati in
aria verso la mezzanotte dal marinaio di quarte.
cui era parso di udire una voce che lo chiamasse
dall’alto. e deliberatamente seesero in mare don-
de furone issati a hordo insieme col lovo ap-
parcechio. I due salvati parlano un gergo curio-

sissimin che nessuno sino ad ora & riuscito a ca-

pire, ad eccezione, forse, del nostromo della na-
ve che, sembra, ha potuto seambiare con loro
qualche frase. Malgrado le insistenti domande
di cui & stato bersagliato, il nostromo mantiene
un gilenzio tanto pin strano, in quanto i ragazei
aviatori gli dimostrano una inesplicabile sim-
patia.

Particolare curioso: sulla prua dell’apparec-
chio era fissato uno straccio che aveva I'appa-
renza di bandiera assai logora, sebhene nessu-
no sig riuscito a decifrare a quale nazione po-
lesse apparienere.

Sbharcati a Santiago del Cile, i due naufraghi
hanno fatto chiaramente intendere di non vo-
lersi separare dal nostromo del veliero, il quale
ha senz’aliro dichiarato di volerli adottare.

Una grande folla che, all'indemani dello shar-
co a Santiago, si recd sotto le finesire dell’Alher-
go dei Naviganti per [esteggiare i bimbi prodi-
giosi, rimase delusa profondamente dalla noti-
zia che, di nottetempo, si erano imbareati por-
tando anche 'apparecchio, su un piceolo moto-
veliero, sembra, di proprieta del nostromo.

1 pin disparati commenti vengono fatti in cit-
ta sulle circostanze che hanno accompagnato il
ritrovamento e la scomparsa dei fanciulli avia-
tori. Molto discussa & la figura enigmatica del
nostromo. Il comandante del « Nifda Querida »
dichiara trattarsi di uomo assai abile e trangmil-
lo, per quanto misterioso e assai riservato.

S’era imbarcato due mesi prima sul veliero.
in un piccolo porto della Nuova Guinea, dichia-
rando di essere cittadino ungherese.

* 8%

Questa, la pura cronaca dell’avvenimento. Dei

ragazzi e del nostromo non si parld piti e Foblio

si stese sull’avventura. I

migtero durerebbe an-
cora e probabilmente non verrehhe mai svelato,
se o convinzione di far cosa wtile ai giovinetti

appassionati d’ aviazione, non m’avesse lalto

I’ AQUILONE

uscire dal riserbo e pubblicare la storia veridica
e appassionante di due faneiulli che inventaro-
no il volo.

Proprio, inventarono & la parela giusta. Si
tratta di due bimbi che isolati assolutamente dal
mondo, senza istruzione alcuna, senza aver mai
visto un aeroplano o un pallone, quasi senza at-
trezzi, nel volgere di qualche mese riescono ad
cacopitare un congegno che li trasporta in aria.

A questa relazione fedele, che mi é stata det-
tata dai ragazzi stessi, alternerd dei disegni as-
sai suggestivi, per quanto rozzi e primitivi, che
documentano efficacissimamente la storia della
scoperta. Questi schizzi furono tracciati dal mag-
giore dei fanciulli, i quali, diciamolo subito, so-
no fratelli. :

A questo punto vi domanderete in che modo
sia venuto in possesso di tuite quesie notizie e
come abhia fatio ad avvicinare i naufraghi che
il nostromo con tania fretta volle sottrarre alla
legittima euriosita pubblica.

I5" presto detto: il nostrome del « Nifa Que
rida » ed io siamo la stessa persons e di citia-
dinanza italiana e non ungherese. 1 bimbi, que:
sti cari piccini che mi sono piu preziosi della
vita, sono i miei nipoti. i figi del mio povero
fratello Alberto, perdutosi molti anni fa con la
sua nave nei mari del sud, che per tanto tempe
ho incroviale nella vaga speranza d ritrovarlo.

1l destine mi ha tolte il mio caro Alberto.
ma ha permesso che miracolosamente ritrovassi
i miei nipoti che amo pint che se fossero figh
miei.

Fd ora, comincerd la narrazione esponende
gli eventi che prepararono e presicdetiero alla
meravigliosa avventura dei due aviatori improy-
visati,

(I seguito al prossimo numero).

Jl nostromoe

Stab. Tip. « EUROPA » - Roma, Via dell’Anima,

45.
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