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L'AQUILONE

Il soccorso dal cielo

'UoMO e 1l cammel-
lo si guardavano.
Ma 1l cammello a-
veva gli occhi dolci
e indifferenti e nel-

sua attitudine di abbandono

sembrava attendere che I'uomo
si levasse per andare con lui,
sempre, per le sconfinate lon-
tananze. Il destino del cammel-
lo & quello di camminare per
strade senza confine. La méta

& indifferente ; 1 padroni muta-
no, ma le strade immense si

somigliano.

Ma 'uomo non si levava. E
guardava supplice 1'animale
che era il solo essere vivente
che gli fosse accanto nella de-
solata solitudine. Erano en-
trambi feriti; e si guardavano
con diversi occhi. L.'uomo chie-
deva un aiuto, 1'animale atten-
deva forse un comando.

Nella notte torbida la voce
dell'uomo si levo come una
preghiera :

« Quanti ne hai visti morire
cosi? — egli chiese all’animale
in un tenue delirio. — Soli. In
una notte sconfinata, sotto un
cielo indifferente e magnifico di
stelle. Sei ferito anche tu, e la
vita ti va sfuggendo dalla feri-
ta aperta, ma sei pronto a rial-
zarti, ad andare, a camminare,
a portarmi sul tuo dorso ospita-
le, fino alla tenda amica. Il tuo
destino & servire e camminare
e tu sai guardare la morte con
occhi pazienti e benigni.

« Gli animali giungono alla
loro ultima ora con quell’indif-
ferenza di cui invano gli uomi-
ni da-secoli vanno cercando il
segreto. Tu hai raggiunto una
tua filosofia superiore e la tua
serenity di fronte alla morte
confina con la saggezza degh
d&i. Ma noi, poveri uomini,
guarda come moriamo descla-
tamente. lo sento il mio sangue
sfuggire dalla ferita, qui, sul-
I’alto dell’anca. Oh, esso ha
macchiato il terrenol... Guar-
dal... Guarda com’e triste la
morte degli uomini. Essi ne
hanno paura... n.

Il cammello aveva abbando-
nato la testa stancamente e
guardava il ferito dal sotto in
su coi suoi dolei occhi.

L.’uomo scrutava intanto nel-
le lontananze cercando di di-
stinguere nell’ oscurita una lu-
ce, un segnale che gli rivelas-
se la distanza che lo divideva
dall’accampamento dei suoi.
Ma tutto era. sommerso nella
notte cieca.

Chissa dove erano piantate
le tende amiche ed ospitali,
che nella giornata erano state
invase dagli arabi insorti, Ver-
so sera 1 suol erano riusciti a
fugare i ribelli, ma 'uomo, fe-
rito, era stato fatto prigioniero.

Trascinato dai nemici per

parecchi chilometri, era stato
abbandonato sul cammino
quando essi lo avevano credu-
to morto.

L'uomo sentiva ormai di a-
vere in comune il destino con
quel cammello ferito che si era
trovato accanto riaprendo gli
occhi. Si che egli tentd di muo-
versi sul terreno per avvicinar-
si all'animale, appoggiarsi sul
suo dorso e chiudere gl occhi
presso di lui nello svenimento
ultimo che precede la fine.

Nell'alto del cielo le stelle
palpitavano come vive.

Le idee del morente comin-
ciavano a confondersi, la real-
ta sconfinava nel sogno.

Una luce traverso il firma-
mento. Una stella cadente.
Formulare un desiderio: esso
viene esaudito. Oh, egli non
aveva pit la forza di formulare
un desiderio. Vivere, si; sal-
varsi, si. Ma quale miracolo
poteva compiersi? Gli uomini
lontani come mai avrebbero

potuto raggiungerlo li, sul -
mitare del deserto? E poi chi
pensava a cercare di lui, quan-
do 1 suoi lo credevano prigio-
niero?

Un'altra stella cadente...

Di dove sorse allora quel ri-
cordo?

°*

Si rivedeva fanciullo, presso
I'uvomo dei cieli che egli am-
mirava allora come un bel se-
midio che concede agli uomi-
ni, qualche volta, la grazia di
scendere tra loro.

Gli raccontava fiabe meravi-
gliose di aviatori che giungono
a toccare le nuvole, a prender-
le, a portarle in terra. E le nu-
vole erano veli sperduti nel fir-
mamento, lembi di vesti di fate
malinconiche a cui gli avven-
turosi viatori del cielo riporta-
vano i ritagli smarriti di quer
loro manti trasparenti.

Gli raccontava le storie del
cavalieri dell’infinito che giun-
gono lontanissimo, fino a. toe-
care con le grandi ali delle
macchine di volo, la volta di
velro azzurro disseminata di
stelle.

*>

Tutti i fanciulli hanno una
loro divina astronomia primiti-
va in cul & rappresentato un
universo chimerico come quel-
lo sognato dagli astronomi del-
’antichiti : una vélta cristalli-
na situata agli estremi del mon-
do ove gli astri compiono le lo-
ro misteriose rivoluzioni soste-
nuti dalle sfere mobili. Il cielo

dei fanciulli & il cielo di Pita
gora e di Platone, e nelle nott
serene essi forse tendono l'o
recchio come quegli antich
scrutatori degli universi ad a
scoltare I'armonia delle sfers

E ricordava... Una sera i
cui egli bambino, aveva senti
to dire che un aviatore si pre
parava ad uno dei suoi vol
notturni, gli si era avvicinatc
con circospezione, e quandc
aveva compreso che non sareb
be stato udito da altri, gli ave
va detto sottovoce, con mistero

— Mi porti una stella?

L’aviatore aveva sorriso ¢
forse in quell’ora si era sentitc
veramente grande: divinc
viaggiatore di un commercic
senza, pari : tra un fanciullo e e
stelle,

L 2

Ed ora quel cielo benigno gli
donava tutte le sue stelle. Ed
egli guardava, sperduti gli oc-
chi nel irmamento, su, nell’al-
to, come se da quei cieli doves-
se venirgli la miracolosa salva-
zione.

— Mi porti una stella?...

Le immagini si scoloravano.
(Gia verso oriente si vedevano
luci d’avanguardia di sole. Le
stelle svanivano, perdevano di
splendore.

...Quando egli riapri gli oc-
chi il sole infocato lo avvolgeva
tutto in un suo amplesso ro-
vente, ma egli vedeva ancora
il cielo disseminato di stelle e
udiva un rumore lontano, pre-
ciso, eguale, che riempiva I'im-
mensita desertica. La notte, Le
stelle. [.'armonia delle sfere...
Ma ecco. No... Si... Il rumore
si precisa, Oh, & un delirio, il
delirio dell’uomo a cui tanta vi-
ta & sfuggita col sangue da una
ferita aperta... Ma no... Si a-
prono i cieli pietosi e benigni.
Di dove viene quella misterio-
sa macchina di volo?..,

L 3

L’aeroplano si era posato
dolcemente sulla sabbia, Poco
lontano dall'uomo e dal cam-
mello feriti. L'ufficiale sfinito
guardava con 1 grandi occhi di-
latati quell’improvviso soccor-
so che gli giungeva dai cieli
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invocati. Non credeva perd a
una realtd concreta, Credeva
piuttosto al séguito d'un sogno
che gli addolciva 'agonia.

Ma un uomo, disceso dal-
I’apparecchio, si era avvicinato
a lui. Due braccia robuste lo
avevano sollevato e lo avevano
trasportato dolcemente sul ve-
livolo.

Un trepidar di motore, una
breve corsa, e s’erano levati alti
nel cielo. Dolcemente.

3

Il cammello era rimasto solo
a morire.

L

Quando dopo qualche ora
nell ospedaletto da campo, do-
ve era stato trasportato in volo,
spiegarono al ferito che un ae-
roplano della Croce Rossa lo
aveva raccolto morente sulle
grandi sabbie del deserto scon-
finato, egli non chiese come e
perché lo avessero trovato, chi
avesse chiesto soccorso per lul.

Amava sognare con occhi
socchiusi, come da fanciullo,
e pensava che gli uomini pie-
tosi che negli ospedali si chi-
nano sui morenti, si fossero al-
leati coi viatori del cielo per
soccorrere 1l dolore umano.

E questo gli appariva come
il seguito di una fiaba meravi-
gliosa ascoltata nell’infanzia
lontana, :

Il cammello intanto moriva,

L. Delle Guglie

POICPDPIVPODPICOTICOPIGCOPIGL

" molore per aeroplani

R oudotlori e isolanki

Se con un filo metallico si
uniscono 1 poli di una batteria
di pile attraverso il filo passera
della corrente elettrica. Se in-
vece gli stessi poli vengono uni-
ti con un filo di cotone o con
una sharra di legno I'esperien-
za insegna che non vi & alcun
passaggio di corrente.

AY 4

Cid vuol dire che in natura
vi sono dei corpi che conducono
Ielettricita e degli altri no.

I primi si chiamano condut-
lori, 1 secondi isolanti.

Sono conduttori il rame, 1’ar-
gento, il ferro, I'alluminio ed
in generale tutti i metalli : sono
isolanti il vetro, 1'ebanite, la
porcellana, il legno asciutto,
Iolio, 1'aria.

[ircuilo eletirico

Non si deve credere che esi-
stono corpl assolutamente con-
duttori ed assolutamente iso-
lanti. Tutti quanti oppongono
una certa resistenza al passag-
gio della corrente; resistenza
che sard grandissima nei corpi
che abbiamo chiamato isolanti
e piccolissima in quelli che ab-
biamo chiamato conduttori.

Chiamasi circuito elettrico il
complesso di conduttori tra-
smettentl una corrente elettrica
tra due punti.

Quando la corrente elettrica
pud circolare il circuito si dice
chiuso : viceversa si chiama a-
perto.

Si chiama -circuito interno
quella parte del circuito che
sta entro la macchina che ge-
nera la corrente elettrica; ester-
no quello che serve a portare
od a trasmettere all’'esterno la
corrente prodotta dalla mac-
china.

Yori tipi & renh

Perché una macchina possa
dare corrente occorre che 1 suoi
circuiti interni ed esterni siano
chiusi. In un circuito elettrico
non & necessario che tutti e
due 1 conduttori siano filiformi.
Una massa qualunque di ma-
teriale conduttore dell’elettrici-
ta puo sostituire un tratto o an-
che completamente tutto un filo
conduttore.

Nel caso della trazione tran-
viaria, per esemplo, mentre un
conduttore & costituito dal filo
aereo, l'altro & formato dalla
rotaia e dalla terra, dato che
anche questa conduce bene la
corrente elettrica.

Un circuito pud essere per-
corso da una corrente che vada
continuamente in un senso
mantenendo sempre la stessa
intensith : oppure pud essere
percorso da una corrente che,
ad intervalli uguali, vada ora in
un senso ed ora in senso oppo-
sto.

Nel primo caso si ha una cor-
rente continua, nel secondo una

- corrente alternata.

La corrente continua & come
il flusso di acqua che scorre in
un tubo che unisca il premente
e ['aspirante di una pompa cen-
trifuga (hg. 41). Nel tubo a
I'acqua circola in maniera con-
tinua.

15 42

La corrente alternata & come
il flusso di va e vieni che si for-
ma in un tubo che unisca gh
estremi di un cilindro in cui
scorra uno stantuffo (Ag. 42).

Possiamo poi avere il caso di
una corrente continua che ven-
ga continuamente Interrotta.
Allora il circuito & percorso da
una corrente che va da zero ad
un massimo e pol torna a zero.
Una corrente cosi fatta si chia-
ma corrente pulsante.

Un circuito telegrafico & per-
corso da corrente pulsante.

Ing. M. D.

Chi procurera 10 abbonamenti
riceverd gratuitamente il perio-
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/ n nuovo co:'t'ar-
boratore: E.
R. di Torino.
¢l invia undg
descrizione di
fusoliera che costituisce una
specie di anticipo su largo-
mento che stiamo trattando.
Il tipo di essa infatti appar-
tiene alla seconda delle ca-

Infatti la travatura & del tipo
tetraedrico, che. come gia ab-
biamo ricordato, & quello che
col minor numero di aste e per-
cid con la maggior leggeresza,
raggiunge la necessaria robu-
stezza e rigidezza,

Il principale difetio di quesia
costruzione ¢ di natura estetica,
in quanto i nodi della travatura
sporgono dai longheroni e per-

tegorie che noi abbiamo di-
stinte. La sua costruzione ¢ as-
sai semplice, e diremo addirit-
tura primordiale nel tipo dei
collegamenti; ma da luogo a de-
gli ottimi risultati dal punto di
vista della robustezza e della ri-
gidita. Basti dire che un esem-

b
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plare costruito con bastoncino
da tre millimetri di diametro,
lungo circa 60 em. pesante 35
grammi. compresi gli attacchi
della matassa, nonostante fosse
di fattura non melto curata, ha
resistito, senza subire deforma-
zioni permanenti. ad un carico
asstale di ben trenta chilogram-
mi. Inoltre ’angolo di torsione
sotto lo sforzo della matassa &
piccolissimo.

¢io formano rigonfiamerto sol-
to il rivestimento, con danno
pure della finezza aerodinami-
ca. In determinati casi pero su
tali difetti pué far passar sopra
il requisite della semplicita e
facilita di costruzione.

Un tipo semplice

QUESTO tipo di fusoliera @
molto rigido e resistente e
richiede, per essere costruilo,
del materiale di pochissimo va-
lore e facilissimo a trovarsi, Es.
so conmsiste in qualche metro di
bastoncine cilindrico di legno
dolee o di giunco, in un paio
di comuni tappi di sughero dal-
la fibra compatta ed elastica.
un po’ di spago sottile, di buo-
na colla di qualungue genere
e di vernice a lacea o altra che
uon tema |'umidith, e infine
carta o tessuto per il rivesti-
mento.

La fig. 1 rappresenta lo sche-
letro della fusoliera finito nel
suo insieme. Esso & composto
di tre longheroni che termina-

no a due coni, smussati a se-

NeLEEN el e

misfera, di sughero, che i ten-
gono collegati alle estremita, di
traversini disposti in piani per-
pendicolari all’asse e di diago-
nali che collegano i traversini
correndo a spirale tutto intorno
alla fusoliera. Per semplicita

costruttiva la lunghezza dei tra-
versini di une stesso piano &
uguale per tutti e tre, pereio le
yarie sezioni sono dei triangoli
ai vertici dei guali stanno i lun-
gheroni.

Per costruire questa fusolie-
ra si comineciano a preparare le
estremita, ricavandole dai tap-
pi detti sopra, L’anteriore (fi-
gura 2) deve essere forato per
il passaggio del gancio che tiene
la matassa d’elastico e ’elica,

<

Fig.tl

portare i tre intagli dove de-
vono finire i longheroni, fatti
bene simmetrici, cioé proprio a
triangolo equilatero e infine
una incisione che atiraversa i
tre intagli e serve a contenere
la legatura. L'inelinazione del
cono deve essere ugnale a quel.
la dei longheroni, cioé a quella
che sul disegno appare per il
longherone inferiore. La lun-
ghezza degli intagli sard di cir-
ca un centimetro.

11 posteriore (fig. 3) deve es-

sere molto pit piceolo dell’an-
teriore e pin appuntito, non
poria il foro centrale, perche
il gancio della matassa & infilato
nell’occhiello o fatto con diver-
se passate di spago.

Si costruiscano poi i longhe-
roni tagliandoli lunghi quanto
& lo sviluppo dato dal disegno
per quello inferiore, si segnino
con un iratto di penna i punti
dove dovranno capitare i tra-
versini e si infilino o leghino
provvisoriamente ai due coni,
inserendoli nei loro intagli.

Viene ora la volta dei tra-
\r‘ersini., che vanno lag[iati di
lunghezza come da il disegno
per ogni sezione (ad esempio
an, nella fig. 1) in modo che
poi i longheroni formino una

bella curva regolare. La fig. 4
indica come va sagomata e in-
tagliata 'estremita dei traver-
sini per dar lore buon appoggio
sui longheroni e impedire alle
legature di scorrere. Si forma-
no poi le varie sezioni, comin-
ciando da una centrale ¢ an-
dande simmetricamente verso
le due estremita della fusoliera,
collegando, a mezzo di legatu-
ce, i traversini ai longheroni,
nei punti segnati. Le legature
rappresentano la parte piu diffi-
cile della costruzione, perche
devono essere semplici e nello
stesso tempeo efficaci; ma dopo
qualche tentativo, si riuscira a
trovare il sistema buono. B he-
ne fare in modo che i nodi resti-
no all’interno. La fig. 5 da I'i-
dea di come pud essere fatla
una legatura di questo genere.

Arrivati a questo punto, si
preparano 1 diagonali, forman-
done le teste in modo analogo
a quello dei traversini e poi s
dispongono sulla fusoliera le-
gandoli ai nodi delle sezioni in
modo da stringere insieme sia
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ADEA FMIODELLASTA

O EESOLIERE

i longheroni che i traversini.
Queste legature devono essere
un pochino piii estese, cioé ¢on
pinn passate delle precedenti.
per tener meglic con la succes-
stva incollatura.

La incollatura si fa spalmaa-
do i nodi con la colla un po’
fluida in modo da farla pene-
trare bene in tutii gl interstizi
sia delle legature che dei ba-
stoneini,

Ripassate ¢ incollate pure le

legature delle estremita dei lon-
gheroni, lo scheletro & finito
e non resta che aspettare che la
colla sia hen secea per verni-
ciarlo.

Il rivestimento si fara dopo
aver guernita la fusoliera di al-
tacchi e di matassa motrice.

E. R.

Perfezionamenti

ER ovviare all’inconvenien-

te della flessione prodotta
sulla fusoliera dal fatto che ia
matassa vi induce una compres-

=Fig.1

[iae

sione eccenirica rispetto alla

sezione dell’asta, anzi addi-
rittura fuori di essa, si adot-
ta spesso, come i lettori hen
sanno, una disposizione a due
matasse simmetriche e pa-
rallele rispetto all’asse della fu-
soliera. Allora se le due ma-
tasse sono identiche di se-
zione, lunghezza e tensione
iniziale, finché il numero dei
giri di torsione & il mede-
simo su ambedue, la tensio-
ne propria sara ancora u-
guale per le due matasse e ’a-
zione risultante di compressio-
ne sulla fusoliera sara centrata
sull’asse di questo. La confor-
mazione degli attacchi di estre-
mita delle due matasse nel caso
in esame sarda differente a se-

conda delle differenti soluzioni
che si adotteranno per la tra-
smissione e "utilizzazione del-
Penergia motrice, Cosi, per e-
sempio, si pud far laverare le
due matasse sulla stessa elica,

—4 |

Fig.2
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in due medi differenti e cioe:
i parallelo (fig. 1) o in serie
(fig. 2), richiedenti -ambedue
dei sistemi di ingranagei, o di
puleggine con cingolo, pitt o
meno complicati a seconda del-
la distanza tra gli assi delle due
matasse e dei sensi di rotazio-
ne, concordanti od opposti, che
si vogliono oltenere. Le figure
citate rappresentano rispettiva-
mente: la prima il sistema a
pulegge con cingoli e la secon-
da quella a ingranaggi, i pin
semplici, eioé formati da una

sione a cingolo purché questo
venga « incrociato ». Non fa-
remo per ora la discussione
dell’opportunita e delle carat-
teristiche né dei vantaggi e
svanlaggi rispetlivi di queste
trasmissioni, che formeranno
argomento di successivi articoli
trattanti particolareggiatamen-
te dell’« apparato motore » del
modellino; solo abbiamo volu-
to accennare ad esse per la re-
lazione che hanno con i termi-
nali di fusoliera che danno lo-
ro appoggio e di cui desecrive-
remo qualche tipo, il quale ap-
punto si adatta a ricevere le
lrasmissioni stesse.

Altrimenti si puo far lavora-
re ciascuna malassa s una pro-

Fig3

pria elica (una per estremita
della fuseliera, naturalmente)
come & schematicamente indi-
cato in fig. 3. Con cid si evila

la complicazione della trasmis-

fusoliera, si badi bene). Anche
in questo caso si ha una in-
fluenza sulla  conformazione
dei terminali di fusoliera che
dovranno esser adallati, come
vedremo, alla doppia funzione
di sopporto dell’alberine moto-
re e di attaceo per la matassa.
Infine si possono collegare

l-'ig. <

ingieme le due matasse, come
indica lo schema di fig. 4, ot-
tenendo ’equilibramento delle
coppie motrici, non solo, ma
anche 1’annullamento della
reazione di queste sulla fuso-
liera o su qualungue alira
struttura dell’apparecchio. In-
fati il sistema di ingranaggi
(0, eventualmente il cingolo)
funziona da differengiale e la
torsione di una matassa si sca-
rica e treva appoggio sull’elica
dell’altra. Questo caso riporta
a fogge di terminali simili a
certune del primo, e di questo

——
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e

Fig. 5
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sola coppia di ruote, i quali
realizzano, naturalmente, sensi
di torsione, il primo concor-
danti, il secondo opposti. Que-
st’ultimo caso si pud realizzare
anche col genere di trasmis-

sione, mentre peso e resisten-
za frontale &1 compensano, e si
puo eliminare effetto di shan-
damento dovuto alla coppia
molrice, (ma non la reazione
di questa sulla struttura della

raddoppia. =i pud dire, la com-
plicazione, perché richiede ac-
coppiamenti delle matasse a
tutte e due le estremita della
fusoliera. A prezzo di ¢id si pa-
ga il vantaggio di scaricare que-
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sta dall’azione di torsione e il
relativo piit o meno grande ri-
sparmio di peso. Il bilancio,
come sempre, dipende dal gra-
do di raffinatezza del progetto.

Nella fig. 5 & rappresentato
un terminale di prora adatto
per la realizzazione del primo
caso esaminato in precedenza
e schematicamente rappresen-
tato nella fig, 1, sopra una fu-
soliera ad asta di legno. Esso
consiste semplicemente in un
raddoppiamento di quello e-
lementarissimo  descritto, in
principio di queste note sui
modelli volanti, per le fusolie-
re ad asta di legno. Come ap-
pare dalla figura, dove sono
rappresentati a tratto e punto,
I’alberino porta elica, collega-
to con la matassa inferiore e
I’alberino costituite dal gancio
della matassa superiore, porta-
no calettate le due ruote den-
tate di uguale diametro che in-
granano tra di loro e fanno si
che, quanti giri fa 1’elica, e
percid quante spire di torsione
subisce la matassa inferiore, al-
trettante se ne sviluppano sul-
la superiore, Le due matasse
sono eosi poste in condizione
di reagire simmetricamente sul-
la fusoliera, Il fissaggio delle
ruote dentate sugli alberini pud
avvenire in modo diverso a se-
conda dei materiali che costi-
tuiscono sia le prime che i se-
condi. Cosi se si tratta di ac-
ciaio o ferro o di ottone e altri
materiali suscettibili di salda-
tura a stagno, il fissaggio pin
semplice sara costituilo da una
goccia di tale saldatura, altri-
menti si pud anche filettare
I’alberino e il foro della ruota
¢ avvitarli uno nell’altro. Que-

sto modo & il migliore che si
presti quando le ruote sono di
alluminio o duralluminio, o di
altri materiali non facilmente
saldabili come quelli non me-
tallici (bachelite, ebanite, ecc.)
dato che un collegamento a
chiavetta o simile, non risulte-
rebbe pratico per la piccolezza
delle parti, Con il sistema della
filettatura occorre perd, per im-
pedire avvitamenti o svitamen-
ti fuori luogo, di provvedere al
bloceaggio con un piccolo con-
tro-dado forzato contro la ruo-
ta, il quale pud nello stesso
tempo assolvere al compito del
distanziatore indicato nella fi-
gura 5 tra la ruota e la faccia
anteriore del terminale. Questi
particolari che riguardano pero
pitt I’argomento dell’apparato
motore che quello delle fuso-
liere, ci riserviamo di appro-
fondirli in seguito; qui li ab-

biamo solo accennati per un ri-
chiamo concreto agli elementi
principali che servono ad im-
postare il problema dei termi-
nali in questione.

Tornando al tipo illustrato
in fig. 5 facciamo notare che
facilmente si pud sostituire al-
le ruote dentate le puleggie col
cingolo. In ogni caso questi e-
lementi dell’accoppiamento la-
vorano sempre in sbalzo e sco-
perti, il che & giustificato dalla
piccolezza degli sforzi derivan-

ti dalla trasmissione e dalla po-
ca importanza data, nel tipo di
modello, alla resistenza aerodi-
namica delle parti.

Per quanto rignarda 1’attac-
co delle estremitdi posteriori
delle matasse, ossia del termi-
nale di coda, la fig. 6 da un’i-
dea di come esso possa essere
realizzato in modo semplice
per la fusoliera di cui trattia-
mo. Il filo di acciaio ecostituen-
te pattino e gancio per la ma-
tassa inferiore. invece di essere
ripiegato e piantato nella fac-
cia superiore del regolino di
fusoliera, viene piegato al di-
sopra di questo, simmetrica-
mente alla parte inferiore (sal-

vo il prolungamento del patti-
no) in modo da costituire un
altro gancio per la matassa su-
periore.

Notiamo qui, incidentalmen-
te, che un problema collegato
intimamente con quello della
disposizione di due matasse
simmetriche, & quello della co-
stituzione degli impennaggi
verticali e del loro inerocio con
le matasse stesse, a meno che
non si voglia disporli posterior-
mente al terminale di coda,
sciupando un tratto di fusolie-
ra a scapito della lunghezza del
cordone elastico. Ma anche di
cio tratteremo particolareggia-
lamente in seguito.

o LT RUTTURERUWEOVE

REDO di non shagliare affer-
mando che 1’aspirazione
comune di tutti i modellisti gia
esperti sia quella di costruire

fattiva; ma relativamente al se-
condo problema, ciog quello
di situare i comandi degli or-
gani mobili in quello spazio che
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modelli avvicinantisi il piii pos-
sibile sia per struttura, sia per
il modo come gli organi mobili
sono comandati, agli apparec-
chi veri,

Relativamente al primo pro-

blema, quello di rendere in
piccolo le strutture di un appa-
recchio vero, molto & gia stato
scritto per appianare la strada
ai modellisti nella loro opera

dovrebbe costituire la cabina di
comando, credo che nulla si &
falto e tanto meno si & seritto.
Allo scopo di appianare la stra-
da ai miei colleghi modellisti e
di spingerli sempre verso il me-
glio, scrivo queste modeste ri-
ghe che li accompagneranno
nel non facile lavoro.

Il sistema di comandi che il-
lustro & costituito da barra per
il comando dell’elevatore e da
pedaliera per il comando del
timone di direzione; avverto
pure che, per I'applicazione
del sistema, & necessario che in
fusoliera possa usufruirsi di
un certo spazio libero.

necessario come prima o-
perazione scegliere il punto do-




L’AQUILONE

—

7

ve situare la cabina di coman-
do (possibilmente sulla sezione
maggiore) e delimitare la cabi-
na stessa con tre assicelle di
compensato di betulla di 1 mil-
limetro (fig. 2 in alto).

Il comando del timone di di-
rezione & costituito dai seguen-
ti organi: (fig. 1) barra peda-

f 7
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liera (A), asse di comando (B),
leva di comando (C), cavi di
comando (D), leva del timone

Per costruire la pedaliera si
prende un tubicino d’allumi-
nio (fig. 2 A) di al massimo 2
millimetri di diametro e di 5
centimetri di lunghezza, lo si
appiattisce ai due estremi per
la lunghezza di 1 em. (fig. 2 B)
e poi gli estremi si ripiegano a
semicerchio (fig. 2 C). Si pren-
de ora un altro tubicine di al-
luminio da 3 mm. e lungo 4
centimetri (fig. 2 D), lo si ta-
gha longitudinalmente (figura
2 E) e poi, presa la pedaliera,
le si fanno girare intorno a ma-
nicotto i due labbri appiattiti
del tubo (fig. 2 F); per evita-
re che la pedaliera possa spo-
starsi entro il manicotto del-
[asse di comando, si pud fo-
rare manicotto e pedaliera da
una parte all’altra (fig. 2 G)
inserendovi un pernetto d’ar-
resto. Si procede ora alla co-
struzione della leva di coman-
do (fig. 2 H) ricavandola da
lamiera d’ottone da 2 mm.,
praticando agli estremi i fori
porta cavi (fig. 2 1) e fissan-
dovi al suo centro una coron-
cina (figura 2 L) anch’essa
d’ottone di diametro interno u-
guale a quello esterno dell’asse
di comando; si pratichi ora, sia
sulla corona che all’esterno
dell’asse di comando, un foro
diametrale (fig. 2 M) che per-
metterd di unire la leva all’as-
se mediante un pernetto ribat-
tuto. B ora il momento d’ap-
plicare il comando alla cabi-
na; per far questo si procede
prima a forare 1’assicella che
ne costituisce il fondo, poi ad
applicare su questo un piedi-
stallino in legno pure forato
(fig. 3 A); iufine infilato sul-

I’asse una rondella, la si si-
stema nel foro porta peda-
liera (fig. 3 B) ed all*aliro suo
estremo si umisce la leva di
comando (fig. 3 C) con perno
di rame ribattute (fig. 3 D).
Occorre ora lavorare intorno al
timone di direzione; per la co-
struzione delle sue strutture si

L
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pud adottare un procedimento
analogo a quello indicato uel
numero precedente. Si procede
poi a costruire una nuova leva
(fig. 3 E) uguale a quella uni-
ta all’asse di comando ma ret-
tilinea anziché ad angolo; detta
leva si infila sul longherone di
comando e s ferma con un per-
netto di rame ribattuto (figura
3 G). Non resta ora che u-
nire i fori della leva di coman-

do con quelli della leva del ti-
mone, mediante sottilissimo fi-

B

lo d’acciaio (fig. 3 H) e situare
in vicinanza della prima leva
due piccole pulegge (fig. 3 I)
in cui far passare i cavi, ed il
timone di direzione si muovera
docilmente ad ogni spostamen-
to della pedaliera. Il comando
dell’elevatore (fig. 1) & costi-
tuito dalla- barra di comando
(F), dal tubo di comando (G),
dalla leva di trasmissione (H),
dal tubo intermedio di coman-
do (1), dalla semileva di co-
mando (L), dal tubo posteriore
di comando (M) e dalla leva di
comando elevatore (N). Per co-
struire la barra si prenda un
tubo d’alluminio da 2 mm.
lungo 4 em. e vi si pratichino
due fori uno ad un estremo
(fig. 4 A) e altro distante 1
centimetro circa da questo sul-
lo stesso diametro (fig. 4 B);
mentre il primo foro servira
per unire la barra al primo tu-

bo di comando, il secondo ser-
viri per renderla articolabile
attorno a un perno. Per co-
struire i tre elementi del tubo
di comando, si potra usare tubo
di alluminio da 2 mm. (figura
4 D) innestandovi perd agli e-
stremi terminali ricavati da
tubi d’alluminio da 4 mm. (fi-
gura 4 D) presentanti incasiri
di giusta larghezza ed i fori di-
metrali per poterli unire all’e-
lemento intermedio. Si costrui-
scano infine in ottone la leva
di trasmissione e la semileva di
comando ed in ciascuna si pra-
tichine tre fori (fig. 4 F). Per
ultimo si costruisca la leva di
comando, la quale ad un estre-
mo deve portare un piccolo
foro (fig. 4 G) per poterla uni-
re al tubo posteriore di coman-
do e dall’altra un foro (figura
4 H), circondato da una coron-
cina (fig. 4 T) forata diametral-
mente. Per il montaggio si pro-
cede nel seguente modo: si pra-

tica nel pavimento della cabi-
na un po’ pit indietro della
pedaliera una feritoia (figura
5 A), poi sistemato un piccolo
perno nel foro intermedio della
barra (fig. 5 B) si infila questa
attraverso la feritoia (fig. 5 C)
e si fissa il perno a meta della
feritoia (fig. 5 D); si prende
ora il primo tuboe di comando e
servendosi degli appositi fori
lo si unisce all’estremo inferio-
re della barra (fig. 5 F) con vite
a dado ed allo stesso modo lo
si unisce al foro medio della
leva di trasmissione (fig. 5 G);
si procede poi a sistemare il
tubo intermedio di comando
unendolo per un estremo al fo-
ro inferiore della leva di tra-
smissione (fig. 5 H) e per I’al-
tro estremo alla semileva di co-
mando (fig. 5 1); si sistema in
ultimo la leva sul longherone
di comando (fig: 5 L), la si
ferma con un perno (fig. 5 M),
ed infine si monta il tubo po-
steriore di comando (fig. 5 N).
Ora perché, sia la leva che la
semileva di comando possano

dare il loro effetto utile, & ne-
cessario trovare un fulero at-
torno a cui possano girare; qui
ogni modellista s’ingegnera da-
to che la sistemazione dei perni
da infilare nei due fori (figura
5 0-P) varia da fusoliera a fu-
soliera.

Se i ecomandi saranno ben si-
stemati, ad ogni loro leggero
movimento dovra corrisponde-
re uno spostamento dei timoni.

Guido Buraiti
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11 primo Concorso
friulano

per modelli volanti

Il Concorso per modelli volanti, orga-
nizzato dell' Aero Club Friulano e dal Co-
mitate O. N. B. di Udine, per il giomno
30 aprile XI, ha avuto esito brillantissimo
ed & stato per la maggior parte del pub-
blico ed anche dei tecnici, ura rivela-
zione, I modelli di vario tipo hanno wvo-
lato ad altezze discrete ed a distanze no-
tevoli, sorpassando biona parte di essi
il Campo di Aviazione, gli hangars e at-
terrando  nella campagna circostante a
qualche chilometre di distanza. Altri si
sono elevati sul campo con evoluzioni sor-
prendenti, 1 d gnih al
vento, che in un primo tempo minacciava
di guastare la festa.

Il Conecorso si svolse regolarmente.

Data la notevole portata dei madelli,
erano stati disposti due posti di controllo
con cronometristi, uno sul campo al posto
di lancio ed uno sul tetto di unihangar
per seguire i modelli che volavano al
largo oltre il campo. Wennero fatti due
lanci, e la Giuria, composta dei sigg.
capitanc pilota cav, Morellato, pilota ca-
valier Scarton, prof. Nadalini e prof. Ca-
misi, presentd alle ore 19 il risultato delle

gare.

Secondo il verdetto della Giuria, la
premiazione dei primi classificati sui 38
concorrenti che avevano partecipato alle
gare, & risultata nell’'ordine seguente:

l. Ariot Sergio in 6, 43": Coppa di
S. E. il Prefetto; med. d'argento del Rea-
le Aero Club d'ltalia & un volo — 2, Car-
lesso Giorgio in 4° 55™": Bicicletta del R.
A, C. L di Udine e med. bronzo del
Reale Aero Club d'ltalia — 3. Cignacco
Giuseppe in 4 35": Coppa di 5. E.
il Scnatore Rota e med. bronzo del Reale
Acro Club d'ltalia — 4. Cogoli Luigi in
4" 25"": Medaglia d'oro dell’Aero Club
Friulane — 5. Raengo Ovazic in 4': Un
volo turistico — 6, Biasin lvan in 3" 337:
Un medaglia d'argento del Comando del-
I'Aeroporte di Campoformide — 7. Fa-
lomo Enrico in 3' 7" : Una medaglia d'ar-
gento dell'Aaero Club Friulano — 8, Se-
gat Corrado in 3': Medaglia vermeille —
9. Cacitti Antonio in 2 '55": Medagla
vermeille — 10. Zanetti Luigi in 2' 47"":
Medaglia vermeille — 11. Raengo Anorio
in 2' 35"": Medaglia vermeille.

Tutti i suddetti vincitori sono di Por-
denone e furono istruiti dall'avanguar-
dista Libero Biasin.

Fu premiato inoltre il primo arrivato di
Sacile, Stefan Emilio, il primo arrivato di
Cividale, Munich Alberto, e |'unico con-
corrente di Udine, Bonora Franco.

La squadra di Pordenone vinse il prime
premio collettivo: L, 150; quella di Sa-
cile il secondo di L. 100 e quella di Ci-
vidale il terzo di L. 100.

Il prime concorso provinciale del Friuli
si & cosi concluso, con una promettents
affermazione per le migliori competizioni
del futuro.
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NAflegra avventura di

L ragazzo — ch’era

y uno di quegli stu-

pidi ragazzi che non

placciono né a vol

né a me — prese il corvo e lo

spenno. E il corvo non era un
corve morto.

Zio Spadone, rispettabilissi-
mo cacciatore, aveva catturato
il povero corvo in una radura,
impigliato in un groviglio di
gramigne e di tralad di mora-
spine. Vergogna! non aver
sparato nemmeno una cariuc-
cla e, per giunta, trovarsi fra
le mani un uccellaccio che a-
vrebbe suscitato lo sdegno e il
disprezzo della pitt umile cuo-
ca! Che farne, di questa be-
stia? Renderle la libertd, no:
perché sarebbe tornata a divo-
rare il grano appena gettato sul
campo, dopo avere, natural-
mente, messo sossopra almeno
tre metri quadrati di seminato.
Darla in pasto a Spinone? o a
Diana? oppure a Rapido? No ;
perché¢ non bisogna dare da
mangiare volatil, o, comun-
que, carne cruda, ai cani da
caccia, Ucciderla? Ma nem-
men per sogno! Zio Spadone
non si sarebbe mai ridotto a
tanta volgariti. « Basso mestie-
re da massaia, quello di tirare
il collo alle galline!y Am-
mazzare un corvo, poi, doveva
essere una bassezza ancora pitt
grande ! Perche la carne di cor-
vo non la mangiano nemmeno
1 contadini coi fagiuoli. Non
cuoce mai !

Allora. zio Spadone penso a
Tecbalduceio. Pensd che Teo-
balduccio si sarebhe divertito
un- mondo, e che il corve, in
tutti i casi, se la sarebbe cava-
ta abbzstanza bene : perché ad
un certo momento sarebbe
scappato, Questa considerazio-
ne lo fece pensare nuovamente
al grano appena seminato ; dal
che si comprende che zio Spa-
done non era un colonnello in
pensione, ma un contadino
nato.

E il corvo passd dunque dal-
le grosse mani dello zio a quel-
ie minuscole, ma piu tenaci,
del nipote.

Ora, per usare a questo cor-
vo uno speciale riguardo, lo
chiamererno col nome che 1
suoi amati genitori gli avrebbe-
ro affibbiato se essi si fossero

trovati nelle nosire condizioni.
lo penso che le uniche ragioni
serie che avrebbero gli uccelli
per chiamarsi sarebbero quelle
di invitare del compagni a di-
videre la lauta preda d’un gros-
so lombrico. Percid nessuno di
loro ha un nome: né si chia-
mano col nome generico di
corvo, perché questa parola of-
fensiva & stata inventata da una
civetta maligna.

Ernesto (ecco il nome del
nosiro amico; e non vergo-
gnatevi d’avere un corvo per
amico), Ernesto, dungue, si
trovo inopinatamente, prima
fra le mani impacciate di zio
Spadone, e quindi fra quelle
frementi e violente di Teobal-
duccio. Non avrebbe mai pen-
sato, prima d’allora, che le ma.
ni di un ragazzo fossero tanto
pesanti | S'accorse di essere an-
cora molto ingenuo, e sospird,
cioé dette in uno strido, anche
perché, propric in quel mo-
mento, I’omarino gli aveva in-
filato un bruscolo sotto la lin-
gua. In verita era questa la pri-
ma volta che Ernesto si trova-
va a tu per tu con un essere
senza ali. E dire che fino a po-
che ore prima avrebbe giurato
che quel genere di individui, e

particolarmente quelli vestiti,
sl occupava soltanto di frumen-
to, di segalz, d'avena, di orzo,
di piselli e, forse, di lombrichi :
di tutte quelle cose, insomma,
che lui e i suoi simili non pote-
vano prendere senza sentirsi
rintronare gli orecchi da un
pam fragoroso o vedersi fatti
segno da certi gesti e smorfie
orribili che, se non erano di
spaventapasseri, erano certa-
mente di uomini. Ed ora, che
delusione! E che spavento!
Poi incominciarono 1 dolori.

— Ahil — gemeva Ernesto
nel suo gergo. — Ahi! mi fai
male... Se séguiti a cavarmi le
penne, non solo mi ridurrai in
camicia e pol nudo, ma mi fa-
rai male tante volte quante so-
no le mie penne e le mie piu-
me... Ahil... Che disgrazia
avere tante penne addosso!
Meglio sarebbe se fossi un pul-
cino, o meglio ancora se fossi
nell’'uovo: mi sorbiresti d'un
fiato ed 1o non sentirei dolore. ..
Ahi, che crudelta, che infa-
mia! Il mio vestito non & co-
me il tuo che si cava e si mette
a piacere... Ahi, vigliacco ! A-
desso mi strappi due penne al-

la volta,.. Ahi! questo & trop-
pol Tre alla voltal O forse.
son quattro? —

Voli, miei cari lettori, pense-
rete che Ernesto fosse un sim-
patico umorista, o un grande
filosofo trasformato da Dio in
uccellaccio, e invece era un po-
vero corvo che provava dolore
ad ogni penna che gli strappa-
vano dalle ali o dalla coda e si
lagnava ragionando con la lo-
gica che & propria dei corvi; i
quali — per esempio — hanno
paura degli uomini e non delle
donne. Perché? Perché non
hanno mai veduto donne col
fucile a tracolla. « Seno poco
furbi? » — direte voi. Ma
niente affatto! Sono degli in-
genui, degli sciocchi. Gli uo-
mini, in campagna, si mettor:o
addosso un grande mantello e
cosi sl avvicinano tranquilla-
mente ai branchi di corvi che
si lasciano uccidere a centinaia.

« E che ci sta a fare il corvo
che fa la guardia come usano
le scimmie sulla cima dell’al-
bero pit alto? ».

Ah! lo sapevate che anche i
corvi montano la guardia a tur-
no e danno I'allarme se arriva
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U COYVOo Senza penne

gente? Ebbene, anche quel
corvo di sentinella & un min-
chione, percheé si fida di cid che
vede. Invece gli uomini sono
bugiardi e ingannatori. E que-
sta & una grande vergogna de-
gli uomini.

*

Ma intanto che noi chiac-
chieriamo, il nostro amico Er-
nesto soffre le pene dell’infer-
no. Oramai & nudo, pitt nudo
di gquando & uscito dal guscio.
Che sara di lui fra poco? Cosa
intende di fare, ancora, quel ra-
gazzaccio?

Ma ecco un fatto nuovo. Bi-
sogna sapere, innanzi tutto,
che la casa di Teobalduccio
sorgeva ad un tiro di fucile dal
campo d’aviazione di Ferrara;
e bisogna anche sapere che i
sonni di questo ragazzaccio e-
rano continuamente turbat’ da
sogni ossessionanti. [eobal-
duccio desider.va e sognava i
volare, anche perché un feren-
te d'aviazione gli zveva fatto
una vaga promessa,.. Fd ec-
co, ora, giungere di scrpresa
proprio quest'aviatore, 1l te-
nente Simeone Simeoni,

Vi lascio imaginare la scena.

Fu la cosa di un minuto. Da
prima volarono via dalle mani
dell’aviatore esattamente quat-
tro ceffoni che si posarono in
altrettante parti del viso di Teo-
balduccio. Quindi il corvo, da
terra dov'era rimasto, passo
nelle palme spalancate dell’o-
nesto tenente,

— Spero che non verrai an-
cora a chiedermi di volare! —
grido 1'ufficiale allontanandosi.
— Volerai forse con le tue o-
recchie, che io fard diventare
ali a forza di tirarle, —

Non si puo dire che Ernesto
tidesse di questo nuovo falto,
poiché anche lui doveva pensa-
re ai suoi guai, che non erano
da poco; ma in cuor suo si 1i-
peteva che non bisogna mai di-
sperare e formulava anche il
proposito di vendicarsi della
erudelta del ragazzo. Sempre,
si intende, se il buon Dio gli

avesse permesso di vivere an-
che senza vestito.

Certo era un bel caso, quel-
lo che gli capitava! Ne aveva
provate di emozioni e viste di
cose straordinarie da quando si
era imbattuto in quell’elastico e
maledetto lombrico laggiti nel-
la radura gramignosa | Quando
si dice la sfortuna... Alle volte
basta un lombrico che non vuol
decidersi a uscire dal suo bu-
co per provocare le piti grandi
sciagure. Perd anche lui, po-
vero verme, stava rimettendoci
la pelle...

Decisamente Ernesto era in
vena di filosofare, come cipita
spesso anche agli uomini quan-
do ruzzolano da una disgrazia
all’altra. Bisogna consolarsi

con dei bei ragionamenti e non
perdersi mai d’animo.

Intanto 1'ufficiale andava di-
cendo a Simeone Simeoni, cioé
a quel buon uomo che era den-
tro alla bella divisa d’aviatore :
« Quei quattro ceffoni che ho
buttati all’aria sono finiti de-
gnamente, non c'¢ che dire!
Ma sono stati proprio quattro?
O tre soltanto? Se li avessi con-
tatl, ora non avrel del rimorsi.
A ciascuno il suo... ». Si fer-
mo, esitd. « Non posso mica
tornare indietro, per Bacco! ».
E si rimise in cammino diretto
al campo. Allora si rivolse al
corvo : « Senti, vecchio mio, tu
sel capitato finalmente in buo-
ne mani, Se io non giungevo in
tempo, a quest'ora quel moc-

cioso ti avrebbe gia strappato
'occhio sinistro... A proposi-
to: lasciati guardare, Hai un
bruttissimo muso, a parte la
bruttezza di tutto 1l resto, ma 1
tuoi occhi sono vivaci, Dewi
essere una bestia intelligente,
Scusa : volevo dire una perso-
na intelligente. Shadigli? Hai
fame, o sonno? La farest una
scorpacciata di tignole? Ti ver-
gogni perché sei in costume da
bagno? Evvia! siamo fra uo-
mini... anzi fra colleghi... Al-
meno cosi si poteva dire fino a
mezz ora fa, prima che tu ti
scassassi le ali,.. Ma non te-
mere, 11 prometto che il cielo
lo rivedrai ancora, che rivedrai
ancora dall’alto i campi, i pra-
ti e le abitazioni degli uomini.
Di lasst tutto & bello, lindo,
ben disegnato: gli uo-
mini sono piccole co-
se e tutte le strade sem-
br-no pulite. Ci diver-
tiremo. Forse voleremo
oggi stesso | ma prima,
per Bacco, devo pure
cucirti un vestito decen-
te. In aeroplano c'&
freddo. Preferisci un a-
bito da societd, o un a-
bito sportivo? Meglio
sportivo... ».

Il tenente Simeoni
entrd in un capannone
e fece le presentazioni.

— 11 signor Ernesto,
ex volatore, vittima di
una tremenda scassatu-
ra. Bisognerd perd che
gli combiniamo un ve-
stito.

— Una tuta?

— Vada per la tuta.

Immediatamente due
avieri scelti si precipita-
rono ad un armadio e
n= trassero dei brandelli
¢! tela rossastra, una
forbice e degli aghi.

— Bene ! Il nostro --
mico sard vestito fra
dieci minuti, —

Difatti, dopo un
cuarto d’ora Ernesto e-
ra in perfetta tenuta di
volo. Non gli mancava-
no che gli occhiali
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Peccato che Ernesto non po-
tesse parlare ! In compenso egli
pensava: « Se questa gente,
che & pitt grande di quel ragaz-
zacclo e vestita meglio, non mi
maltratta, & segno che mi pos-
so fidare. Quel ragazzo mi ha
spogliato e questi mi rivestono.
Perd le ali non me le hanno ri-
date. Segno che vogliono te-
nermi con loro... Che strana
gente ! ».

Intanto alcuni BR da bom-
bardamento veloce ronzavano
poco lungi. 1 900 HP Fiat non
perdevano un CUIPO, € gli SCop-
pl consecutivi somigliavano ad
una musica profonda di mille
istrumenti a corda. « Qua sta
per iscoppiare un maledetto
temporale ! », pensd Ernesto.

Uscirono, L’aria era gelida
e il cielo sereno. Ernesto vide
le fabbriche di tuoni e di tem-
peste, le quali fabbriche lucci-
cavano al sole ed avevano la
forma degli uccelli ad ali spie-
gate. E queste ali erano dop-
pie. « Che strani congegni!
Questi uomini hanno messo in
caricatura gli uccellil...», pen-
s& ancora il corvo. Ma il suo
stupore divenne sbalordimento
quando, con dei grandi sobbal-
zi, quei mostri, che sembrava-
no locuste enormi, si levarono
da terra. Ed egli era sopra uno
di questi mostri !

Allora, allo shalordimento.

successe una gioia senza pari.
Fatto stupefacente! Si poteva
volare senza penne, vestiti con
una tal cosa che, anche a strap-
parla, non faceva male alla
pelle |

Ernesto guardd git, sulla
terra, e notd che si trovava
ad un’altezza mai raggiunta,
« Questi uomini, che gente cu-
riosal » E poi: che velocita!
Neanche il vento correva cosi
all'impazzata | Dove si sarebbe
andati a finire?

Ma ad un tratto Ernesto si
senti mancare le forze. Non po-
teva fare a meno di stralunare
gli occhi, le zampe non lo reg-
gevano e lo stomaco voleva ve-
nir su, che sembrava un gros-

so fagiuolo inghiottito per erro- »
re, in luogo d’un chicco di gra-

no. Simeone Simeoni lo guar
lava ogni tanto e scuoteva il
capo pensando : « Che razza di
volatile! Gli prende il mal di
aria, come ad un volgare pas-
seggero pauroso ! ».

— Ohe, buffone! — gridd
alfine. — Se séguiti a far le
boccacce t1 butto fuori come un
sacco..,, —

Ma subito si ricordd che i
corvi non vanno a benzina ed
ebbe compassione di Ernesto.
Ci voleva una maschera anti-
gas...

LY

L’indomani Teobalduccio ri-
comincid a far la spola fra casa
sua e il campo d'aviazione. O-
gni tanto si sporgeva dalla re-
te dietro i capannoni e allunga-
va il collo per vedere se ci fos-
se stato in giro il tenente Si-
meone. Fu cosi che, ad un
tratto, vide passare il giovine

Che sogni durante tutta la
notte ! A Teolbaduccio pareva
che il suo letto fosse diventato
un mulino a vento che avesse
preso il volo come un elicotte-
ro intorno al quale volassero
snelli aeroplani pilotati da sor-
ridenti corvi. Ma cid che piti lo
irritava era un fatto addirittura
spaventoso: tutti quel corvi
sparavano all'impazzata con
delle mitragliatrici, le quali, in-
vece di proiettili, lanciavano
intorno frecce nere acuminatis-
sime a forma di penne, Tutte
le penne di Ernesto erano di-
ventate frecce e lo colpivano
crudelmente in ogni parte del
corpo !

afficiale che fino a ieri era sta-

to suo amico e che piu volie

gli aveva promesso d1 fargli
tare un volo. Il tenente Simeo-

ni s'avviava appunto al suo ap- |

parecchio e teneva fra le mani
gualche cosa che somigliava ad
un pagliaccetto. Era il corvo!

Allora non resistette pitt. Il -

rimorso e la stizza lottavano
come furie nel suo animo.
« Chiedi perdono, chiedi per-

.dono! », diceva il Rimorso. E

l'altra, la Stizza, gridava:
« No, guello & un corvo, ed io,
che sono un uomo, non devo
umiliarmi ».

— Ragazzaccio — chiamo
Simeoni vedendo Teobalduccio
avvicinarsi. — Vieni a vedere
il tuo amico che vola. Vieni un
po a vedere... —

Un aviere si aggrappo ad
una pala dell’elica e il motore
soffio, sbuffo, fischid : e subito
si mise a cantare. lre minuti
dopo 1'aeroplano corse saltel-

loni sul campo e si levo nell'a-

ria, mentre Ernesto si sporgeva
dalla fusoliera guardande ma-
liziosamente in giti con quel fa-
moso occhio sinistro che il ra-
gazzaccio gli avrebbe certa-
mente acceccato se non fosse
giunto in tempo il provviden-
ziale aviatore.

Teobalduccio piangeva con
1 pugni sugli occhi.

Infatti, svegliandosi, Teobal-
duccio scopriva d'avere strap-
pato il materasso, ch'era di
plume...

E cosi per tante e tante notti
di séguito. Finché un giorno...

Egli s'era alzato di buon
mattino col corpo piti indolen-
zito del solito € s’era recato al
campo. Quel giorno egli era al-
legro e ansioso, perche il tenen-
te Simeoni gli aveva finalmente
perdonato e gli aveva promes-
so di farlo volare.

— Vieni — gl disse 'uffi-
ciale non appena lo vide entra-
re nel campo, — Si parte sii-
bito, con Ernesto.

— Chi & Ernesto?

— Come! non sai ancora
che il corvo si chiama Ernesto?

Il ragazzo rimase di stucco.
Perfino un nome avevano dato
a quella bestiaccia |

Ernesto s'era gia arrampica-
to sulla fusoliera e dimenava il
capo con un certo fare sharaz-
zino che non piaceva affatto a
Teobalduccio.

‘— Su, arrampicati su, svel-
to.

Non se lo fece ripetere due
volte, Con due salti fu sull’ala
inferiore e quindi su quella su-
periore. Un versaccio di Erne-
sto lo fece confondere, ¢ allora
mise un piede in fallo. Ruzzo-
16 sul seggiolino posteriore co-
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me un oggetto qualunque. Ed
Ernesto fece altre quattro o cin-
que versacci che volevan dire
chissa che cosa...

Il tenente Simeoni sali a sua
volta sull’apparecchio e, dopo
aver aiutato il ragazzo ad ab-
bottonarsi una specie di pesan-
tissima tuta e ad a==icurarsi al
seggiolino di coda, si installs
davanti ai comand: grdandu
un « via » sonoro all’aviere
scelto che stava presso I'elica.

Il motore fischid, ronfd,
sbuffo. Cosi per due volte, per
dieci volte, per venti volte. L’a.
viere scelto fu sostituito da un
primo aviere, poi da un aviere
semplice e stava per accorrere
un maresciallo motorista, quan-
do il tenente Simeoni grido:
« E un'infamia! Non si parte,
non si partira nemmeno fra tre
ore. Deve essere successo qual-
che cosa di grosso... ». E salts
gili, rosso come un aragosta.

— Sei sfortunato! — disse
al ragazzo. — Scendi anche
tu, —

Ma allora avvenne un fatto
veramente straordinario. Erne-
sto, ch’era rimasto tranquille
fino allora, saltd sopra alla ma-
niglia della cloche e comincio
a levarsi la tuta come se fosse
stato un uomo. Si aiutava col
becco, con le zampe, e si strofi-
nava dove poteva. Finalmente
ci riusci lanciando uno strido di
trionfo. Sotto non era pitt nu-
do. Le penne erano ricresciute
nere e lucenti come prima, Si
scosse pit volte, saltelld qua e
14, ripeté i soliti versacci incom-
prensibili e si levd nell’aria con
molta eleganza. j

Il ragazzo, che moriva dalla
voglia di volare, vide ancora
una volta il corvo andarsene
nel cielo da solo.

— Maledetto | — grida.

Ernesto fece dall’alto un’al-
tro dei suoi soliti versacci.

Gastone Martini
MMustrazioni di U, di Lazzaro.

Fabbrica ltaliana
Radiatori e Serba-

toi per Aviazione

GIUSEPPE
CAPUCCHIO

Via F. De Santis,
33-34 - Tel. 70-764
TORINO
{ang. via Vandalino)
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= L ALISFERA »

E tragedie dei pre-
cursori non hanno
delle ripercussioni
immediate: sono
silenziose, spaven-

tosamente chiuse in un’anima.

Molti anni dopo (spesso mol-
ti secoli dopo), 1’eroe-martire,
dimenticato prima ancora di
morire, si affaccia improvviso
tra i viventi, che ne vedono la
luce balenare o nel ginoco sa-
piente di un nuovo ordigno o
in qualche opera saggia di re-
denzione dal male.

Allora gli uomini, sempre
generosi verso i grandi lontani
nel tempo o nello spazio, am-
mirano, esaltano, glorificano.

A Rivilla (chi non conosce la
gentile cittd, che educa i bim-
bi come si allevano i fiori, per
se stessi, senza la mira utili-
taria dei frutti?), nel Giardino
degli Ermellini, sta per essere
inaugurata la statua di Michele
Icario. Dice Iiserizione incisa
nello zoccolo:

PRECURSORE DEL VOLO UMANO
MicaeLE Icario
IDEO L’ALISFERA
SUA GLORIA E SUA MORTE
TRAGICAMENTE
1780-1812

Ho potuto conoscere la triste
avventura dell’eroe, grazie al-
la cortesia del commendatore
Giovanni leario, pronipote di
Michele. La riferisco nella sua
semplicitd dolorosa.

Vivendo nel suo mondo in-
timo, Michele era famoso per
le sue distrazioni, che gli assi-
curavano, con il ragionevole
disprezzo dei concittadini, 1’i-
solamento, di cui il suo spirito
aveva bisogno. La trascuratez-
za del vestire, lo sguardo as-
sente, certe trovate, che incon-
travano la disapprovazione di
tutte le persone serie, lo ren-
devano antipatico ai pii; po-
thi lo guardavano con sussiego-
0 compatimento.

La famiglia, fra le pii riec-
the della citta, trovava nella
rassegnazione il solo conforto
li quella sventura domestica.
Lo lasciavano fare, perché in
fondo le sue stravaganze era-
10 innocue. A vent’anni, quan-
do si sperava che da quel fan-

ciullo sarebbe finalmente shoe-
ciato ’'nomo, egli prego che lo
lasciassero abitare nella villet-
ta di campagna, con un vecchio
servitore taciturno come lui.
Ne furono tutti sollevati.
Michele era un poeta, nel
senso vero, cioe¢ anima di crea-

tore. Dire la parola nuova, con
voce tutta propria, nell’arte, o
nella scienza & ugualmente o-
pera di poesia.

Ho sfogliato un suo zibaldo-
ne, Problemi di alta matema-
tica costellano di formule ar-
due il margine assai largo del-
le pagine, dove shocciano com-
posizioni liriche, per lo pit in-
terrotte, meravigliose per ar-
monia e per originaliti. Una
noticina in fondo a una pagina
avverte: « La mia poesia potra
piacere fra cento anni... ».

Compiacimento o ramma-
rico?

Poco olire la meta dello zi-
baldone, in testa della pagina
leggo: « 7 febb., 1810 - Una
Mongolfiera a Lione si & incen-
diata. L’eroico volatore & pre-
cipitato a terra carbonizzato!

Io ho inventato I’Alisfera che
dara la sicurezza del volo ».

Le pagine successive (qua-
ranta circa) contengono la de-
scrizione degli organi dell’Ali-
sfera, con disegni nitidissimi,
caleoli e formule.

La sala della biblioteca del
giardino, dove si conserva lo
zibaldone, raccoglie tutte le
memorie che la tarda pieta de-
gli eredi ha potuto ancora tro-
vare del grande prozio. Model-
lini di legno pazientemente ri-
finiti e levigati, due lunghi e
grossi alberi d’acciaio, ingra-
naggi e viti perpetue di ogni
dimensione, pile di Volta e rari
e fatidici campioni di motori
di velocita. Le tracce dell’epo-
ca sono eviden-
ti. Ho potute
cosi capire, a
un dipresso,
che I’invenzio-
ne & assoluta-

mente originale, e sarebbe
nuova anche in questi tempi di
straordinario progresso nella
scienza dell’aviazione.

L’idea di Michele, come tut-
te le idee geniali, & semplicis-
sima,

Immaginate un aerostato sfe-
rico senza |'involucro, La sfe-
ra & generata dalla rotazione
velocissima di un semicerchio
intorno al suo diametro. L’or-
lo rigido del semicerchio, che
sarebbe 1’ala del sistema, for-
ma, nella vorticosa rapidita,
una parete continua, dentro la
quale I’aria viene rarefatia da
palette parallele, inclinate ver-
so il basso, normali al diame-
tro. A tal fine I’orlo del semi-
cerchio interrotto inferiormen-
te venti centimetri prima di
raggiungere il perno centrale

che fa da diametro, lascia,
rotando, un’apertura, da cui
Iaria & spinta fuori. Questo
sistema dovrebbe, teoricamen-
te, essere un aerostato a in-
volucro rigido, capace di so-
stenersi a qualsiasi quota; per-
ché la rarefazione dell’aria si
regola variando a piacere la
velocita di rotazione.

Un’elica e un timone a coda
fanno rispettivamente da pro-
pulsore e da guida. Il motore
dev’essere leggerissimo e di po-
tenza eccezionale.

Secondo Renato Avigliano
(il pittore Avigliano & anche
un acuto fisico) 1’Alisfera di
Michele Icario & un paradosso,
Io non mi permetto di discute-
re il valore scientifico dell’in-
venzione: il mio proposito &
di raccontare la fine eroica di
un uomo di genio.

E il mio racconto & confor-
tato da documenti genuini e
dalla testimonianza del com-
mendatore Giovanmi (& sotto i
trent’anni: percid & commen-
datore ¢ degno di fede),

E dunque cosa che non am-
mette dubbi, che Michele vold
con il suo apparecchio il gior-
no 5 maggio del 1812. I ’aero-
stato si levd scintillante dalla
villa e si porto a un venti metri
sopra il campanile del Duomo,
dove si fermd che « pareva
pendere, per un filo invisibile,
dalla volta del cielo ». Richia-
mati dal romho poderoso del
motore, i rivillesi affollanc la
piazza del Duomo e le vie d’ac-
cesso, e dalle finestre e sulle
verande e fin sui tetti ammi-
rano il miracolo incredibile.
Dalla navicella scendono spar-
pagliandosi innumerevoli car-
toline: Michele saluta i suoi
concittadini e proclama senza
reticenze il suo trionfo. Comin-
ciano le ovazioni, che vincono
il frastuono del motore. L’Ali-
sfera si sposta orizzontalmnete
fin sopra la piazza, e di li si
dirige lenta lungo la Via dei
FHiori, e, procedendo, si ab-
bassa fino a portare la navicella
verso il cielo, punta contro il
balecone: di li balza violenta
a livello dei palazzi. Si ferma
pochi istanti di fronte a un
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mente, s’innalza ancora, e, fra
la trepidazione dei riguardanti,
improvvisamente precipita e si
abbatte contro un costone ba-
saltico, sfracellandosi.

Fin qui la storia ufficiale.

Ma io ho voluto vedere pin
addentro. 1l commendatore.
invitato alle confidenze, dopo
aleune riserve, vince finalmen-
te ogni perplessita e racconta
cid che da ragazzo seppe da

suo nonno, figlie del fratetio
magriore di Michele.

« Nerina Roseti, che fu pol
la mia bisnonna, abitava ap-
punto nel palazzo dove & fer-
mo |’alisfera, prima dell’ukti-
mo balzo. Stava, in quel mo-
mento nel salotto con il fidan-
zato: era il loro primo collo-
quio.

Quando 1’alisfera si fermo
dinanzi al baleene i due giovani

stavano abbraceciati; il rombo
del motore li fa affacciare e
vedono Michele proteso dalla
navicella, trasfigurato dall’an-
gozcia. Poi brusecamente egli si
ritira, e I"Alisfera balzo verso
la morte ».

— Dungue i due fratelli e-
rano rivali?

— Michele, nei dodici anni
di solitudine, aveva sempre ma-
scherato guesto suo sentimen-

to, anzi passione. 5i scoperse
ogni cosa in seguito. interpre.
tando gli oltimi avvenimenti:
e poi... queste liriche sono il
canto di un’anima in stato di
grazia. Non le pare?

— Yoleve appunto dire che
un poeta come Michele do-
veva avere nel cuore il sogno,
che, per il genio, & motivo se
greto di vita e di creazione.

Ulisse Perso

FOVeOVoOVOWoOVOVOW I NHIOWeOVIVOWEVEVEVEeY

= $Spirito

LI aereovelieri zo-

gling candidi e leg-
B geri salivano l'un

dopo I'altro il fian-
co della collina, trainati dai
muli, mentre gli allievi conti-
nuamente si alternavano alla
fatica dei cavi.

L istruttore era stanco di 11-
petere i soliti consigh e tutti
con placere vedevano avvicl-
naii Uora di cessare i lanci e
di andare a cena.

Ad un certo punto il tenente
istruttore chiamd Gigi, 1l pit
glovane avanguardista suo al-
lievo, e lo pregd di andargh =
comprare un pacchetto di siga-
rette ; Gigi prese i soldi e pacti
verso la tabaccheria, sullo stra-
done. Ivi giunto, mentre paga-
va, un elegante signore, sceso
da una ancor piti elegante au-
tomobile, cosi gh rivolse la pa-
rola:

__ Scusa, bimbo, sai dirmu
ove ¢ il czmpo d'aviazione?

— Dietro quella curva, a vi-
sta d'cechio; se vuole I'accom-
pagno, anche io devo tornare
cola.

— No, grazie, verrd pit tar-
di. — Ma di' un po’, cosa fai
tu i?

— 11 volo a vela,

~— Ma val... cosi giovane,
& impossibile...; povero vols
a vela, che campioni |

E cosi dicendo 1'elegante s1-
gnore gli volse le sp-lle e ==
ne andd. Gigi ol rimase mals.

—- Ma guarda che bel tipo,
lascia che arrivi prima che ces-
sino i lanci e gli fo vedere 1 sor-
ci verdi | Speriamo che il tenen-
te mi faccia volare per l'oc
casione ! — E. cosi borbottando
era (zrnato.

Ad un trotte un segnale di
attenti squilld in fondo al cam-
po e la bandiera lentamente
venne ammainata: cerimonia
sempre uguale e sempre bella,
che dava ogni sera zlla valle un
aspetto solenne, Qualche ap-
parecchio era sorpreso in volo
dallo squillo e proseguiva si-

I COrpo ™

lenzioso e quasi timido verso
il piano, gid immerso tra le
lunghe ombre dei colli.

Finita la cerimonia, il tenen-
te disse:

— Gigi, fa il favore, ti do
un lancio poderoso; vediamo
se sei capace di portare a volo
'ap-rechio fino all’hangar,

La pit piccola volatrice del mondo

& la figlia di un pilota di guerra americano, una bimba di 3 anni che ha gia al
sng attivo 300 ore di vole asicme al padre.

Gigi si legd contento sul seg-
giolino, 1 compegm tirarono |
cavi di corsa lungo il pendic,
Al « via » la zogling schizzo in
aria veloce come un razzo.

Tutti erano fissi in su per ve-
der Gigi che iniziava un hel
volo verso I"hangar, quand’'ec-
co un nuovo attenti.

Un personaggio importante
era arrivato in campo ed ora
salutava il comandante, allor-
tanandosi dal quale, dopo ave
dato 1l riposo, si avviava a nase
in su zliraverso il campo.

Gigi dall’alto segui gli avve-
nimenti ; e come vide l'elegan-
te signore in mezzo al prato,
gli puntd sopra con una gran
picchiata. 11 poverino si distes
lungo per terra mentre 1'appa-
recchio gli passava sibilando
sulla testa e, ritirato su a tem-
po, alterrava poco discosto,

Appena sceso il nostro eroe
si precipitd verso il person-g:
gio :

— Scusi, mi ero distratto, ¢
stato un errore. .. sa, non & mic
facile condurre questi giocarel-
li? e pol, giusto che la ricone-
sco, capira bene che dei ragazz
gno onore al volo a vela... eccc
come me non possono far des
il comandante, chi sa che la
vata di testa!

Infatti il comandante era fu
rioso, ma il signore fermd @
tempo la bufera e gli parld #
bassa voce, sorridendo.

Finito che fu I'elogio, il co
mandante, con un cipiglio trd
il burbero e il faceto:

— Va via, pessimo pilota, {
poi tu e i tuol par vorrest
fare anche il volo veleggiato!

Ginlio Marini
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lL.ezione sui legni co'mpensati

compensati  usati
nelle costruzioni
aeronautiche sono
costituiti da diversi
stati. (minimo tre) incollati
fra di loro in modo che le
ﬁfir& di due strati a con-
tatto sieno normali fra di lo-
ro; lo spessore totale del fo-
glio di compensato dipende ov-

diante una serie di collaudi che
possiamo riassumere nelle ope-
rasioni seguenti:

1 - Prova di vmidita. — La
giusta percentuale di umidita
viene misurata prelevando dal-
la partita alcuni campioni qua-
drati, di lato 50 mm.. e metten-
doli ad essiccare in stufa alla
temperatura di 1007; si esegue

A ob ok

vinmente dallo spessore ¢ dal
wwmero dei fogli elementart,
Le cdlle impiegate nella fab-
bricazione dei compensati sone
tie: o colla alla caseina o colla
alla fibrina (colla di sangue);
sono escluse le colle animali al-
ln gelatina, la colla di pesce e
le colle vegetali a base di ami-
do. L’operazione dell’incollag-

fig 7
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una serie di pesate successive
ad intervalli. fino ad eseguire
alcune pesate finali di valore
praticamente aguale. Vorra al-
lora dire che il campione é
completamente privo d’acqua;

per differenza di pesate (prima

e dopo Pessicazione) si caleola
I"umidita sottraita. Questa non
deve oltrepasare i limiti e le tol-

g/; dfa ,odraf:%fm e

e /#Sff e

rovino jelghale namdimente
oy /rJ‘rP es/ern e

gio e delicatissima poiché qual-
Slasi trascuratezza viene imnie-
diatamente risentita nelle ca-
ratteristiche meccaniche e tec-
nologiche del compensato.

Il numero delle essenze am-
messe nella fabbricazione dei
compensati e limitato alle se-
tuenti qualita: betulla, moga-
ne, ontano, olmo. noce. plop-
po, ciliegio. acero. frassino.
laggio. I compensaii di pioppo
Sono naturalmente esclusi del-
Limpiego negli scafi di idrovo-
lanti e vengono adoperati qua-
St esclusivamente nella costru-
zione di pannelli di rivestimen-
o. guarniture, ece. ecc. Spe-
ciali condizioni di eapitolato
vengono fmposte circa la sta-
glonatura dei fogli clementari,
la massa fibrosa del legno, I’e-
secuzione dei giunti e dell’in-
collatura; si verifica [osser-
tanza alle suddette condizioni
da parte del fabbricanie me-

fig. 2

leranze specificate nel capito-
lato di fornitura.

Prove di trazione su
provette asciutte. — Si eseguo-
no alcune provette, prelevate
sut fogli della partita, delle di-
mensioni di mm. 300 x, milli-
metri 50, tagliate sia paralle-
lamente alle fibre esterne. sia
perpendicolarmente a queste:
le provette vengono collaudate
a trazione sulla macchina spe-
ciale e debbono dare un carico
di rottura che sia non minore
di 300 Kg. /emq. per le provet-
te tagliate parallelamente alle
fibre esterne. e non minore di
250 Kg./emg. per le provette
tagliate perpendicolarmente a
queste.

3 - Prova di immersione, —
Serve principalmente per uc-
certarsi della perfeita esecuzio-
ne della incollatura: alcune
provelte, delle dimensioni in-
dicate per la prova precedente,

vengono immerse in acqua
temperatura ordinaria per la
durata di dieci giorni; oppure
in acqua bollente per una du-
rata di 6 ore. Non deve aversi
aleun inizio di scollatura.

4 - Prova a trazione dopo
I"immersione, — Dopo la pro-
va di immersione le stesse pro-
vette vengono nunovamente sot-
toposte a prove di trazione on-
de accertarsi che la resistenza
delle fibre non sia stata eccessi-
vamente menomata nella prova
precedente. Si dovra infatti a-
vere una resistenza nel senso
delle fibre esterne non minore
di 250/ cmq., ed una resistenza
perpendicolarmente alle fibre
esterne non minore di 200
Kg./mgq.

Prova d’incurvamento.
—Si prende una provetia delle
dimensioni gia indicate, taglia-
ta perpendicolarmente alle fi-
hre esterne. ed in condizioni di
umidita normale (secca all’a-
rig); una provelta cosi fatta de-
ve potersi avvolgere su un ci-
lindro di raggio uguale a 50
volte lo spessore senza che si
manifesti alenna  spaccatura,
serepolatura, o scollamento dei
varii strati elementari.

fig- 3

Per la protezione dei com-
pensati dagli agenti atmosferici
occorre procedere ally verni-
ciatura mediante speciali ver-
nict impermeabili; queste sono
poi assolutamente indispensa-
bili per le pﬁ_ru' che devono es-

sere a contatto con acqua. Per

giudicare della bonta delle ver-
nict si costruisce una provelia
circolare (diametro mm. 150,
spessore mm. 25) dello stesso
legno di cui sono costituiti gli
strati esterni del compensato e
che, percio, devono venire a

contaito con I'acqua; si proce-
de alla verniciatura a regola
d’arte della provetia con la ver-
nice in esame e si procede po-
scia ad una prove di immersio-
ne della durata di 8 giorni, Al-
la fine dell’otiavo giorne I'au-
wnento di peso delle provetta
normale non dovra superare
grammi 2.5 per vernici da ap-
pli'.(.‘arc a (‘t)m;}cnsa.‘.‘f. lavoranti
in acqua, e grammi 5 per ver-
nici da applicare a coinpensati
di use comune.

Ing. Otto

Ing. E. CARRETTA

ORINO
CORSO RAFFAELLQ, 18
Telefone 60-292
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Gare di modelli volanti

Come era gih stato annunciato, il Reale
Aereo Club d'Italia organizza per l'anno
1933.%1 il Coneorso Nazionale Modelli Vo-
lanti riservato esclusivamente ai Soci degli
Aereo Clubs provinciali i guali potranno
partecipare indifferentemente, alle prove
di velocith o a quelle di durata.

Ecco il testo del Regolamento:

Art. | - 11 Reale Aero Club d'Italia in-
dice il « Concorso Nazionale Modelli Vo-
lanti 1933-X1 ».

Art, 2 - Il Concorso avrd luogo in Ro-
ma, Aeroporto del Littorio, nei giorni 23
e 24 settembre 1933-XI

Art, 3 - La partecipazione al Concorso
& riservata ai Soci degli Aero Clubs Pro-
vinciali, di nazionalith italiana e di etd
non superiore a 25 anni.

Art. 4 - 1l concorso consiste in una
gara di velocith su base e di una
gara di durata di volo.

Entrambe le gare sono riservate a mo-
delli che usino come mezzo motore una
o pit masse di elastico.

V:rr"a sla]:ilika una classifica ad una

it gara,

Art N Alla gara di velocith su baac
potranno partecipare modelli di qualsiasi
tipo e dimensione, purché il peso totale
dell’elastico impiegato per la propulsione
nen superi i grammi duecento.

La base su cui avra luogo la prova
& definita da due allineamenti paralleli
posti alla distanza di 50 metri.

E’ ‘tassativamente prescritto che il mo-
dello prenda la partenza da terra decol-
lando con mezzi propri e passi in volo
ali alli ti che defini la base.

Potranno essere eseguiti due lanci e
verri claseificato il migliore.

Art, 7 - Gli Aero Clubs dipendenti fa-
ranno effettuare una prova eliminatoria
di velocith su base ed una prova elimi-
natoria di durata di wvolo allo scopo di
stabilire una graduatoria in base alla
quale verranno inviati al Concorso i due
concerrenti che avranno ottenuto le mi-
gliori classifiche nella Gara di velocitd
su base (tenendo presente che gli appa-
recchi ammessi dovranno aver superato
in sede di eliminatoria la velocitha di 30
km-ora) ed i due concorrenti che avran-
no ottenenuto le migliori classifiche nella
gara di durata di volo, tenendo pre-
sente che gli apparecchi ammessi dovran-
no aver wolato in sede di eliminatoria
per pitt di 90 secondi.

Art. 8 - | concorrenti potranno presen-
tare al Concerso un solo modello per
ciascuna gara alla guale parteciperanno.

E' ammesso che uno stesso concorrente
partecipi alle due gare.

Art. 9 - Gli Aero Clubs dipendenti co-
municheranno i risultati delle prove eli-
minatorie trasmettendo al R, Ae. C. L
i verbali originali della prova ed invie-
ranno altresi le relazioni costruttive dei
modelli presentati dai concorrenti che do-
vranno essere ammessi al Concorso,

Ciascuna relazione dovra comportare:

1) Un disegno del modello in seala 1/4,

quotate, nelle viste: di fronte, di fanco,
in pianta; 2) particolare della cellula e
del propulsore in vera grandezza; 3 im-
postazione del progetto e relazione co-
struttiva,

Tutti i disegni dovranno essere ese-
guiti ad inchiostro di Cina su carta da
disegno bianca lucida o su carta tra-
sparente da progetto.

Non verrd dato seguito alle domande
di iserizione al Concorso Nazionale che
pervenissero non  corredate  dalle  pre-
scritie relazioni.

Art. 10 - Al Concorso Mazionale l'or-
dine di lancio verrd estratto a sorte per
ciascuna delle due gare.

Il concorrente chiamato a lanciare che
non fosse pronto ad eseguire la prova,
verrh considerato rinunciatario agli ef-
fetti di quel lancio.

Art. 11 - Sulla linea di partenza sa-
ranno ammessi soltanto il concorrente
ed un aiutante che lo coadiuvi, 1l con-
corrente ha facoltd di farsi sostituire per
il lancio del modello dal suo

Art. 12 - Sulla zona delimitata per la
gara non sono ammessi voli di prova.

Art. 13 - E in facolth della Giuria di
SDEPEH&CYC O revocare 1&”?8“3:‘““3 dcl
premi a guei concorrenti che compissero

atti di indi o di scor spor-
tiva e di escludere dalla gara, annullando
i risultati Imente o sl

i che di i sia pure

involontariamente i modelli di altri con-
correnti.

Art. 14 - Qualora durante lo svolgi-
mento della gara si verificassers condi-
zioni atmosferiche tali da compromettere
il buon adempimento di esea, & in fa-
coltd della Giunria di sospendere e rin-
viare la competizione.

Art. 15 - La Giuria verrd composta da:
Un Rapprcscntantc del R. Ae. C. L:
quattro Cmnmwaan Sporh\n un :appre-

del Mi ella

tica,

Axt. 16 - Gli eventuali reclami dovran-
no essere presentati il giormno stesso della
gara ed indirizzati al Presidente della
Giuria accompagnati dalla tassa di Li-
re 25 che sard restituita nel solo caso che
i reclami presentati risultino fondati.

Art, 17 - La gara sard dotata dei ze-
guenti premi;:

Gara di velocitd su base  Gara di durata

I L. 1500 1. L. 1200
2, » 700 1 » 600
3. » 500 “; » 400
4 » 3‘00 4. » 250

» 5 » 150

5z

Art. 18 - Il R. Aero Club d'Ttalia non
assume altro abbligo all'infuori di quello
i assegnare i premi ai concorrenti se-
condo lordine di classifica dato dalla
Ciuria; rimane estraneo alle contestazioni
che potranno eventualmente sorgere in
merito alla aggindicazione dei premi e
rion assume la responsabilith per i danni
che comunque potranno derivare ai con-
correnti, a terzi ed ai modelli.

Volo a vela — L’asterraggio d’un « Biancone »

L’AQUILONE
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ipubblichiamo il bando del
concorso con il quale invita-
vamo i nostri lettori delle
scuole elementari e delle
scuole medie inferiori a

:

LTS T T T T

scrivere un raccontino sulla guida
delle vignette qui pubblicate.

Molti nostri lettori ci hanno scrit-
to pregandoci di accordar loro una
proroga. Cio che facciamo, riman-
dando la scadenza del concorso al
12 giugno. Le norme riman-
gono le stesse, cioé:

L’ordine presente dei di-
segni potra essere modifica-
to a vo-

k\\ lonta del

“inserite nel testo del suo la-
voro le figurine che ritagliera
da un numero de “ L’ Aquilone ,,.
Testo manoscritto e illustrazioni
non dovranno occupare oltre le
quattro facciate protocollo.
All’autore
del miglior rac-
conto illustrato

in premio un biglietto per un
viaggio gratuito in aeroplano.

Gli altri racconti giudicati me-
ritevoli verranno pure premlatl
con meda-
glie, diplomi o album di fo-
tografie a soggetto aviato-
rio. I lavori saranno poi pub-
blicati in ordine di merito.

T R T TRy

LEGGETE LE

VIE DELL'ARIA

Abbonamento annuo L. 12,50
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POSTA AFEREA

MILA - Pise, — Scusa, sai, ma hai
firmato come un esattore delle bollette del
gas] Come ti chiami? Hai seritto una
letter . cosi simpatica, gentile ed entu-
siasta che desidero almeno conoscerti
per nome e cognome. Percht dici che
al tuo sesso sono precluse le vie de cielo?
Non & mica necessario attrayersare un
Oceano o un continente per provare la
ebrezza del volo... lo penso che quando
i tuoi... futuri figli avranno i tuoi venm;
tanni di oggi, potranno salire su di un
aeroplano con la stessa facile naturalezza
con cui tu oggi sali in treno. Se ti ac-
colgo fra i miei giovani nipoti? Figurati:
con tutto il piacere: naturalmente nella
famiglia delle rondini... Ti auntorizzo an-
zi a fondare un nido in quel di Pisa
che resterd affidato alle tue cure

ZINGARELLA - Padova. — Rettifica-
to l'indirizze, per dodici numeri conse-
cutivi sei in regola con l'abbonamento.
Anche da queste colonne ti giunge la
prova di un grande meritato affetto, Sa-
lutissimi a titta la nidiata.

PEPPINO SASSONE - Viterbo. —
Grazie dell'abbonamento. Ti sono stati
spediti i numeri 4 ¢ 5. Non siamo nella
possibilitd, per ora, di inviarti i prece-
denti. Il tuo lavoro attende il giudizio
della commissione. Affettuosi saluti.

GIORGIO PAGLIETTI - Cagliari. —
Spedito il numere di saggio, attan_d.mmu
I'adesione. lo poi ti tengo d'occhio per
le mie nidiate di Aquilotti. Alalal

ATTILIO BUONACORE - Roma. —
Il tus nome eccolo. In guante al raccon-
to ed alla barzelletta, manda pure. Se
il Direttore si commuove al racconto e
nid: alla barzelletta... il tuo desiderio sa-
14 esaudito. Grazie delle gentili espres-
sioni di consenso e delle informazioni
st! tuo conto. Perch® non mi dovrchbel:?
i portare? Anzi: io desidero le pi
complete e dettagliate auto-presentazionl.

AVIATRICE - Roma, — Mi dispiace
¢he il mio nome non abbia incontrate il
tuo gusto,.. Pazienza! Puot cambiarlo per
tuo conto mettendolo al diminutivo, al
vezzeggiativo... Anche il cicchetto rela-
tivo alle note informazioni me lo pren-
do senza azzardare difese. Dico solol che
alla fonte diretta potevi andarci subito e
non scrivermi certe lettere che mi fanno
restare a bocea aperta, Senza dubbio, pe-
o, tu e Alma Serena siete due brave
figliole ed avete pensato e realizzato un
simpaticissimo gesto che sarh assai gra-
dito. Nel prossime numero ne ripatlere-
mo senza sottintesi.

G, 1. — L'Oca che ride, se & un... oca,
pud magari ridere, ma dificilmente pud
rispondere ai tuoi quesiti. Ti dico allora
io che le tue osservazioni sono state pre-

La scandalosa fortuna di un paracadu-
tista,

se nella dovuta considerazione. L’Aqui-
lone pubblicherd presto tavole fuori testo
con disegni di modelli completi. Va bene?

?

contentarti dei baffi... Non sono vistosi,
ma ci sono. !

GIANNINI ADOLFO - Roma. — L’ab-

Perche non firmi con nome e cog
Se non gei abhonato lo diventerai, ma se
anche non lo diventerai, non & mica il
caso di vergognarsi e di nascondersil
SIRIAS. — Ai corsi cui tu accenni
non & pilt possibile iscriversi, essendo sca-
duti i termini per- la presentazione delle
domande. In quanto alla scommessa col
tuo amice ti auguro di vincerla, ma non
posso far nulla per aiutarti, Sai come si
dice in gergo militare? Arrangiati, mio
caro] E sai come puoi arrangiarti? Pro-
curando cento abbonamenti all"Adquilo-

ne.
DIRETTORE SCUCLA G, GOZZI -

Venezia. — Grazie per la gentile espres-

b to & per dodici numeri conse-

cutivi‘a partire da un mese qualsiasi, Ci
saranno presto le tavole fuori testo per
le costruzioni ed anche le visite ai campi
di aviazione. | tuoi desideri, come wvedi,
sono nel nostro programma e c'é di pit
e di meglio! Mi compiaccio dei tuei
buoni propositi... Bisogna perd salire le
seale a un gradine per volta: & pid si-
cura! Per ora sotto a studiare el.. au-
guri per i prossimi esami.
MARIAROSA, — Le informazioni su
quel concorso puoi chiederle a nonne
Radio - via Montello - Roma. Comun-
que posso ditti che il concorso & chiuso
ed & stata gid effettuata una prima eer-

Rl
b

PER LE VIE DEL CIEL!
Ohe, principiante, non potete tenere la vostra destra?

sione di c Ci rac di al-
la sua autorevole, buona propaganda. Per
il noto trasferimento della Direzione e
amministrazione da Torino a Roma, non
siamo ancora in grado di poter spedire
i numeri arretrati richiesti.

GIOVANNI MICHELETTI - Ferona.
— Ricevuto l'abbonamento. Grazie. Ma
sopratutto grazie per la promessa di di-
venire un nostro attivo propagandista
L'albo d'ore degli amici benemeriti at-
tende il tuo nome.

BALILLA ROMEO - Milano. — Bra-
vo! Cosi va bene! Capo-squadra per me-
rito eccezionale, otto lodevoli ¢ due buo-
ni sulla pagella. Ma che premio ti at-
tende!... Un bel viaggetto a Roma per
visitare la Mostra della Rivoluzione. Ve-
di dungue che vale sempre la pena di
compiere il proprio dovere! Approvo
moltissimo il tus Tenente, che ha stabi-
lito di attendere l'esito degli esami per
scegliere 1 meritevoli del viaggio-premio.
Il balilla di Mussolini non & soltanto un
fiero soldato, un agile ginnasta, un mili-
te disciplinato, ma & anche un bravo sco-
lare ed un hgliolo obbediente, 1l Tenen-
te istruttore, il Maestro e i Genitori deb-
bono quindi concorrere, a parita di voti,
nella formazione del giudizio comples-
sivo e nella conseguente assegnazione
del premio.

FUTURD PILOTA. — Mi dispiace
ma se non procuri i cento abbonamenti,
il volo non si fa.,. Tuttavia, per aiuta-
re la tua buona volonth, se riesci a met-
tere insieme 99 nuovi abbonati il cente-
simo ce lo metto io. Me lo dicono tutti
che sono uno sciupone | Grazie dell’affet-
tucsa tirata di... barba, Ti avverto perd
che me la rado tutti i giorni. Se puoi ac-

nita dei lavori. Se hai la radio, ascolta le
trasmissioni del Giornale-parlato del Fan-
ciullo che la stazione di Roma dell'E. L
A. R, effettua tutti i giorni (escluse le
domeniche) alle 16,45 precise, Sono di-
vertentl, interessanti, educative. Grazie
per le tue gentili espressioni affettuose
che ricambio di cuore anche a nome del
Direttore.

PADRE SEVERO. — Lei ha ragioni
da vendere e speriamo che si provveda.
Basterebbe che l'invocato contingenta-
mento sulla produzione letteraria stranie-
ra venisse applicato, sul serio, anche per
certa stampa destinata ai nostri ragazzi.
Certi giornalucoli che sono la bruttissi-
ma copia di confratelli che rivelano men-
talita, gusti, finalith straniere e quindi
ben di , se mon nti, con le
nostre, sparirehbero dalla circolazione.
Non & vero che in ltalia si difetti di buo-
ni periodici, buoni serittori ed anche
buoni libri per ragazzi. E vero perd, pur-
troppo, che s'incoraggia poco, in questo
campo, la produzione nazionale e si &
troppo indulgenti verso quella straniera.
Agendo come lei agisce nei riguardi del
suo bravo figliclo, non & un padre seve-
ro. E semplicemente un padre cosciente &
intelligente: in una parocla fascista. Le
sue parole di consenso ci hanno fatto
piacere ed adempio al gradito incarico
di dirle grazie.

VINCENTI MARIO - Milano; CAR-
LETTI LUCIO - Torino; BARILAN O-
RAZIO - Torino; PENSUTI MARIO -
Romea; AQUILOTTO AZZURRO; FA-
TINA; BENEDETTI LUCIA - Genova:
grazie delle vostre graditissime cartoli-
ne con i saluti angurali che ricambio di
cuore. Attendo ora delle lettere e se ver-

ranno anche le fotografie da gualcuno
annunci i, pubbli compatibil-
mente eon lo spazio disponibile.

RENATO CAROSINI - Roma. — Ma
certo! Puoi scrivermi tutto quello che &
salta in mente. Il tema aeronautico & pre-
ferite ma non obbligaterio! Se tu scrivi
a un cuoco, sei obbligato a trattare solo
di cazzerucle, formelli e pietanze? Scrive-
mi dunque di te, della tua famiglia, dei
tuoi giochi, della tua scucla, delle tue
aspirazioni, delle tue birichinate e... chi
pitt ne ha, pill ne metta!

Gli argomenti possono essere infiniti
com'® infinita la pazienza ed infinito I'af-
fetto che ha per i suoi fieri Aquilotti e
le sue gentili‘Rondini il sottoscritto

Zio Falcone

A. VIOFLEX

Tubi flessibili per
Aeroplani per Ben-
zina Olio e Acqua

Brevelli prescritfi
dalla R. Aeronautica

Pareti interne metalliche
Sezione costante - Mi-
nimo ingombro - Insen-
sibilita alle vibrazioni

Soc.An. [lunpaqnin liakiana

Tubi Metallici Flessil,

Via Andrea Doria, 8 - TORINO - Tel. 60 380

Cantice: Riunita

Je“!Atlrinﬁco

Soc. An. 150 milioni int. versati

Direz. Centrale - TRIESTE - Palazzo Lloyd

Officine Aeronautiche
Monfalcone

Apparecchi Cant - Aeropla-
ni ed Idrovolanti civili, mi-
litari, per scuola e turismo

Rivisia
Acronaulica

Pubblicazions - mensile illustrata
Aol Ministero dell® Aeronantica
ROMA

Ministero dell’Acronautica

Contiene studi originali di guerra

aerea e di aerolecnica, ampie in-

for ioni sul i fo aero-

nautico infernazionale nel campo

militare, scientifico e commerciale,
e numercse recensioni.

PREZZ| D'ABBONAMENTO

Per I'ltalia e Colonie L. 6480

w: PEstére 32503 5 o 14‘4.—-
Un numerc separato

per Lltalia 0 o 3 9.—

» |'Estero E T |
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Capitolo II
2 - -
L 1sola ignota

1A da una ventina di giorni ave-
vamo laseiato le isole Tonga per
far ritorno ad Auckland e ca-
ricare, come al solito, mercan-
zie pei nostri clienti dell’arei-
pelago, quando un uragano ¢i sorprese. Non
abbiamo un ricordo molto chiaro di quello
che avvenne in quei giorni, perché la mam-
ma e¢i tenne sempre con sé, chiusi in ca-
bina, mentre il babbo stava sul ponte a di-
rigere la manovra.

Dopo due o tre giorni di tempo bruttis-
simo, la nave urtd in qualche cosa e si
shando tutta a babordo. Era nolte e suc-
cesse una confusione terribile.

11 babbo corse subite da noi, ci fece ve-
stire in gran fretta e ci condusse sul ponie
con la mamma, raccomandandoei di tenerci
ben stretti se no il vents e 'acqua ci avreb-
bero portati via. Quandos andammo per im-
barcarei sulla seialoppa, questa non c'era
piit e non c'erano pin nemmeno i sei ma-
rinai, Papa comincio a urlare per chiamar-
li e qualcuno rispose dal mare che non c'era
posto per tatti e che poi avessimo pazienza
che un giorno o 'altro sarebbero ripassati
a riprenderci. Allora il babbo spard verso
la voce tutti i colpi della sua rivoltella, ma
risposero soltanto delle risate lontane, Noi
non dicevamo uulla, eravamo tutti bugl](\li
ed avevamo molto paura; non piangevamo,
pera, perché papa sembirava molto inguieto.
La mamma, invece, piangeva e ¢i baciava =
ci accarezzava, dicendo che non era mnulla
e che stassimo buoni: tutto andrebbe bene.
Intanto il babho era s:eso nella stiva con
una lanterna e quands tornd su, [pareva
molto pit tranquillo. Disse che e¢’era un
buco nella chiglia ma che pericolo imme-
diato non ¢’era e che se I'uragano. come pa-
veva, si calmava, ‘avremimo potuto reggere
a galla anche tre o guattro giorni.

Lavorammo tutta la rcotte, anch’io aiutai
a Lrasportare malerassi. tavole e coperte per
tentare di turare la falla. Non vi' si riusci
completamente, ma il flusso potemmo fre-
narlo un poco. Chindemmo allora ermetica-
mente i hoceaporti e endammo a dormire
stanchissimi, che era giorno, mentre la nave
camminava lentamente, perche il vento a
va strappato via tutte le \«'eie, eccetlo un
piceolo fioceo del homp: =ss0.

Mi svegliai tardi nel pomeriggio e trovai
che il mare 8era quasi calmato.

Corsi a raggiungere il babbo, al timone.
Mi parve che 1'Alba Marina fosse molto
bassa sull’acqua; tuttavia non mi spaven-
tai perché non ¢’erano ondate grosse,

Il habbo era assai triste; guardava ora la
bussola ora la carta ¢ scuoteva la testa.
Notai che sulla carta aveva marcato una
piceola ecroce rossa in mezzo ad un largo
spazio blu, lontano da tutte le macchie
gialle o i punti neri che sapevo indicavano
i continenti e le isole.

— Cos’d questa croce, papa — chiesi.

— Qui eravamo a mezzogiorno — rispose.

— E ¢i vorra molto per arrivare a terra?

Non mi dette risposta, ma guardd la mam-
ma, che s'era avvicinata; poi tutti e due fis-
sarono me e Bibi con certi occhi strani che
mi fecero venir voglia di piangere.

Bibi giocava sul ponte e sembrava tutio
felice; anch’io lo ragginnsi e giocai con lu
a lungo.

Era il tramonto e, appoggiato alla murata,
guardavo |'acqua che scorreva lenta verso
poppa, sempre pin vicina a noi, quando im-
provvisamente udii il babho gridare:

— Marino, Marino! corri, presto! porta-
mi il canocchiale grande!..,

Seappai in ecabina a prendere il ecanoc-
chiale lungo lungo, che papa non mi aveva
mai permeszo di toccare. La mamma mi se-
gui portando Bibi.

— Presto, — continuava a gridare il bab-
ho — presto, perbacco!

In on baleno fumme tutti intorno a lui
Lo vedemmo serutare a prua, dritto al sele,
che era per metd nascosto in mare. Lo udii
mormorare pit volte: « Ma come & possi-
bile! Sulla carta non ¢’é nulla... » poi passh
lo strumento alla mamma e fece: — Guarda!

La mamma osservd un poco in silenzio:
poi mando un alto grido e corse ad abbra¢-
ciare Bibi ed anche noi. Mi consegno il ca-
nocchiale: -

— La. dritto al sole, guarda; ma fa pre-
sto..,

In principio fui abbagliato da una gran lu-
ce diffusa, ma poi, allungando ed accorcian-
do lo strumento, come avevo visto fare al
habbo, distingi, contro 'estremo lembo del
sole che stava per sommergersi in mare, una
specie di nuvola azzurrastra, bassa bassy,
tutta coperta di filamenti grossi e piceoli di-
sposti come spille su un cusecinetto.

Dissi allora al babbo che una nuvola come
quella non I'avevo mai vista.

— Ma che nuvola! — gride — E la terra,
figlio mio, & la terra! Siamo salvi, capisci?

Poi Bibi domando:

— Potrd scendere a terra a giocare?

— Sicuro, piceino mio, tutti scenderemo
a terra e faremo tante helle cose.

Anche quella notte non si dormi; il bab-
bo e la mamma si alternavano al timone e
noi aiutavamo a riempire valigie e casse.
Alle prime luci dell’alba, noi bambini an-
dammo a dormire e guando ci svegliarono,
c’era un hel sole e la terra era vicina vicina.
Iira un’izola, assai bassa, e tulta piena i
palme che oscillavano alla lieve brezza. Nes-
sun rumore; non si vedevano né persone né
animali.,

L’acqua era trasparventissima e il fondo
del mare appariva chiaro e tutto pieno i
sassi colorati e di pesei curiosi.

A un tratto, '4lba Marina, che procedeva
piano piano, ebbe un piceolo urto, fu solle-
vata da un’ondata e spinta innanzi, tocco
ancora il fondo, e dopo aver strisciato con
un grande stridore, s'arresto definitivamen-
te, appena oscillando da babordo e tribords
ogni volta che le onde la investivano.

— Siamo arrivati — fece il babbo — ora
hisogna scendere.

Salto in mare, e l"acqua gh arrivava alle
spalle; si fece calare Bibi. lo depose sulla
spiaggia che distava un centinaio di metri «
¢gli raccomando di non muoversi di 1,

Per tutto il pomeriggio trasporto a terea
la roba che noi gli calavamo dalla nave
verso sera anche io e la mamma c¢i gettammo
a nuoto e ragginngemmo la riva, spingend.
innanzi due harili d’acqua dolee che ave-
vamo lasciati per ultimi.

A terra accendemmo un bellissimo fuoco
per asciugare i panni ed ie intanto correvo
con Bibi in cerca di granchi e di noei di
cocco.,

Quell'isola era tutta piena di palme altis-
sime e helle, ma non doveva essere molto
grande, perche tra il hosco si vedeva lueci-
care il mare, in distanza,

FEra quasi buio quando la mamma ci chia-
mo perché la cena era pronta. Poi ci cor-
remmo e Bibi chiese:

— Papa, come si chiama questo posto?

Il babbo riflette un momento, poi rispose:
Si chiama, si chiama... I'Isola Ignota.

11 nostromo

(Ml seguito al prossimo numero).
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