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“gire di campo,.

prPENA il sole eb-
be rotato sul pie-
= colo boseo di pi-
ni, tutti verdi,
tacque ["ostinato
stridio delle cicale invisibili e
nell’arsura passo una caresza
di vento, ma cosi lieve e deli-
cata, che non riusci neppure a
sfumare due bianche pennel-
late di nubi nel cielo turchino.
Corsero allora sulle rotaie le
porte degli hangars e dalle
grandi finestre buie aperte sul
riverbero, useirono — spinti
dalla « manovra » — i velivoli
della scuola d’aviazione, con
un dondolio d’ali pigro e fiac-
co, per schierarsi sulla « linea
di volo » ove accorrevano gli
allievi richiamati dalla sirena.
Poco dopo il palpito lontano
d’una trebbiatrice fu soffocato
dallo strepito delle eliche mes-
se in moto...
Si volava...

£ % &

Gennaro Scognamiglio, cam-
pione del eampo scuola, rus-
sava nella branda della caser-
metta, quando una mano ami-
chevolmente rude lo serollo:

— Svegliati!

Ma Gennaro, il quale sogna-
va d’ essere al paese all’ epo-
ca della mietitura nei grandi
campi che erano 17 orgoglio
della schiatta Scognamiglio —
schiatta di agricoltori e pos-
sidenti — mnon si sveglio.

Il compagno provd ancora a
scuoterlo con una delicatezza
da scaricatore di porto; poi,
come 1’ urlo della sirena si ri-
peté, corse via per non man-
care all” appello...

Partivano gia i primi aero-
plani, quando tra le curve
schiene dei mietitori compar-
ve, nel sogno. a Gennaro, la
grande persona di suo padre.
Scuro ed aceigliato era don Sa-
verio.

— Dungque tu vuoi proprio
partire?

— Rispondi!

= Si.

E vuoi andare a fare il
nocchiero...

— 1l pileta, papa.

— Piloto, nocchiero, sciof-
ferro. cocchiero: sono la stessa
cosa.

— Come volete voi.

- Come voglio i0? Come
vuoi tu. Hai afflitto tutti con
questa mania di volare.

— Papa, 1o voglio vive:
re diversamente da voi e
questa vita di campagna
non mi va...

— E fatti prete, allo-
TR

— No, col vostro per-
messo, fard I'aviatore.

— Lindbergh TI vuoi es-
sere...

— Dio lo volesse!

— Lascia stare il Padre.
terno e vola...

— Grazie, papa.

— E quando ti saranno
passati questi fumi...

Neppure il terzo urlo
della sirena fu capace di
interrompere sonno e §o-
gno di Gennaro Scognami-
glio. disertore delle cam-
pagne paterne per amore
dell’aviazione.

d o o

Mandato dal capo-pilo-
la, il quale, dopo aver cer
cato invano Gennaro Sco-
gnamiglio sulla « linea di vo-
lo ». era andato sn tutte le fu-
rie, un allievo arrivd correndo
nella camerata.

— Scognamiglio!...

Ma Gennaro russava, con
poco rispetto per suo padre
sempre presente in sogno...

- Sveglia! — e poi che
Iesortazione fu, questa volta,
accompagnata da un getto di
acqua, Gennaro Scognamiglio
— abbandonata la casa in riva
al Volturno, i mietitori e suo
padre don Saverio — spalanco
gli occhi e vide il compagno ed
una gavetta stillante...

Svegliati! C’& il Maestro
che " aspetta per il « giro di
campo ».....

— Il giro?

— Sicuro e fa’ presto; altri-
menti... :

Per Gennaro quella notizia
fu una seconda doccia che gli
fece dimenticare la prima.
Quell’« altrimenti » poi non
ammetteva discussioni.

— Vengo subito — disse
rassegnalo.

Arrivo infatti con una fac-

cia cosi spaurita, che il burbe-
ro capo pilota non ebbe cuore a
rimproverarlo.

— Scognamiglio, tu hai gia
fatto venti « doppi comando ».

— Sissignore.

— Ebbene stasera devi de-
collare per il « giro di cam-
po ».

— Ti senti?

— Sissignore.

— Mi raccomando. Innanzi
tutto calma, Non ¢’¢ difficolia.
Basta non perdere la testa e
non lasciarsi impressionare dal
fatto d’ esczere a bordo, per la
prima volta, soli, senza istrut-
tore. E mi raccomando: « po-
co piede »!

; S :
— Attenzione perd a girare
non molto al largo per non

perdere di vista il campo. Sta’
tranguillo. ¥ roba da niente..

Coza da nulla! Ma quan
do Gennaro Scognamiglio sent
che s’era distaccato da terra «
capi ch’era in aria, solo, que
giro di campo gli parve i
provvisamente un’impresa fan-
tastica e, chissa perché, rivide
suo padre.

Don Saverio aveva, ora.
un aria di canzonatoria al.
legrezza.

-— Volevi volare? E vola
Lindbergh 11! E giral Voglic
vedere che mi combinil...

Un leggero tremito prese
Gennaro. Se quel « giro d
campo » non fosse riuscits
bene, suo padre 1’avrebbe pre-
so in giro per tutta la vita...

— Mio figlio? Una febbre
maligna gli venne: fare il
piloto; volare come gli ucecelli:
fare il giro del mondo... in.
vece... Prete dovevo farlo: I
dicevo io...

Un colpo di vento dissipan-
do la visione di Don Saverio.
rammento rEpellliuamr_‘.nln d
suo figlio che egli non aveva
ancor girato come gli era stato
detto.

Gennaro Scognamiglio, ter-
rorizzato, guardd fuori bordo.
La campagna tappezzata a per-
dita d’occhio di covoni, alberi
e siepi, era visibilissima, ms
il campo...: il campo non c¢’ers
pii, Dov’ era?

Ripetendo a se stesso, osli-
natamente, la domanda, ricor-
do che per il giro di campo &i
dava agli allievi benzina per
venli minuti e quindi, fra po-
co, gli sarebbe toceato scende-
re, per forza, chissa dove.

Da quanto tempo era in vo-
lo? Nell® ansia della partenza
non aveva guardato 'orologio.
ma cerlo un quarto d’ora era
passato. Altro che giro di cam-
po! Ora =i trattava di ritrovarlo
il eampo!

Maestro, istruttori, allievi,
gli hangars, 1"atterraggio, don
Saverio, la mamma... che con-
fusione, che pasticcio! Nella

pace della sera Gennaro Sco-
gnamiglio aveva perduto la te-
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sta, la ealma, la fede e, senza
bussola, navigava ormai co-
me un ebbro...

— Prete dovevi fartil...

— « Poeo piede »...

— Febbre maligna lo prese!

— « Plana dritto e gira al
momento giustol... ».

Gennaro Seognamiglio ave-
va girato gia diverse volte, ma
il momento giusto non I"aveva
ancora trovate. Stava racco-
mandandosi 'anima a Dio e
zid gli tornavano in mente vee-
chie preghiere, quando, con

uno strepito improvviso, un
velivolo gli passé vicinissimo.
Lo riconobbe: era un apparec-
chio della scuola, Da bordo un
braccio gli faceva gesti impe-
riosi.

Per quanto ormai rimbecil-
lito, Gennaro Scognamiglio ea-
pi e si mise dietro I'aeroplano
salvatore che lo avrebbe gui-
dato sul campo invisibile.

Ritrovo infatti Genmaro il
suo campo, ma poiché il moto-
re, ormai slanco, lo « pianto »
secco, 'intrepido figlio di don
Saverio fini il suo volo con una
« capollata »... |

L B

Quando, dopo una corsa di-
sperata, il maestro arrivo
presso 1’apparecchio ribaltato,
gid molti allievi erano sul
posto,.. |

— Ebbene, che ¢’8?

— Non risponde...

Pallido il Maestro si chino
presso la fusoliera rovesciata
e grido:

— Scognamiglio!.... Seo-
gnamiglio!. ..

In quel menire arrivava
1" anto-lettiga del pronto soc-
corso.

— Presto, una barella!

Ma allora, tra il silenzio
della folla degli allievi accorsi
d’ ogni parte, mentre il Mae-
stro cercava far sollevare la
fusoliera per poterne estrarre
colui che non rispondeva pin,
una voce, lontana, disperata,
fu udita.

— So’ muorto!

La cerchia degli allievi i
allargd subitamente; lo stesso

capo pilota e gli istruttori. uo-
mini che avevano visto e vis-
suto tutte le piccole e grandi
tragedie dei campi scuola, ri-
masero shalorditi.

La voce, fioca, angosciosa,
ripeté :

— So” muorto!

— Scognamiglio! — richia-
mo il maestro.

— So’ muorto!

— Coraggio, ti tireremo
=ty

fuori...

Puntellato sotto 1° ala e la
fuseliera, il velivolo fu solleva-
1o, e mentre allievi volenterosi
tenevano, a forza di braceia,
la carcassa alzata da terra, il

capo pilota ed il medico libe-
rarono tra i rottami Gennaro
Scegnamiglio. ..

Ma guando fu steso sulla ba-
rella ed il medico gli ripuli il
viso sporeo di terra e lo palpo.
per scoprir le misteriose feri-
te, mentre gli allievi attende-
vano il responso della scienza,
il morto con voce sempre lon-
tana, ordind:

— Nu’ poco ‘e cognacche. ..

E il cognac fece il miracolo.
Il dottore stava dicendo:

— Ma non ha niente, pro-
pro nulla... — quando Genna-
ro Scognamiglio né morto, ng
contuzo, & rizzo in piedi.

Si rizzo in piedi Gennaro
Scognamiglio, mentre un mor-
morio si levava a lui d° intor-
no e si trovo faccia a faccia col
Maestro:

— Imbecille! Eri morto, eh!

Ma Gennaro Scognamiglio
non rispose e rassegnato alla
sua sorte, subi paziente la sfu-
riata del capo pileta, fremente
di rabbia e dispetto per la pan-
ra presa. Non protestd nem-
meno gquando senti dire:

— Ora cammina e fatti un
giro di campo a piedi, ma in-
tero, eh! altrimenti te lo facecio
fare di corsa: a pedate. Vedrai
che ti passerd la paura di mo-
Tire..s

Fu cosi che Gennaro Sco-
gnamiglio, in una serata dolce,
senza venlto, e senza nubi,
fece, con « molto piede », il
suo « giro di campo » e, per
la prima volta, diede ragione
a don Saverio padre,

Ugo Fischetti
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Mentre si tende [u fung elustica

La settimana del volo a vela

fl 18 settembre ha avuto ini-
zio a Roma, al campo di Ciam-
pine-Sud, il primo raduno na-
zignale di volo a vela organiz-
zato dall’Aero Club d’Ttalia.

Sono stati messi a disposi-
zione dei piloti di volo a vela i
migliori apparecchi. fra cui il
« Superbalestruceio », veleg-
giatore di alto rendimento co-
straito dall’ing, Bonomi. Un
altro apparecchio di alto ren-
dimento & stato ideato dal ca-
pitano ing. Mori e costruito dal
gruppo dei Giovani Faseisti del
Gruppo Dal Molin di Varese.
La scuola di Pavullo ha inviato
il nuwovo appareechio « Pro-
fessor ».

Alle riunioni, alle quali &
intervenuto ogni giorno il Pre-
sidente del R. Aero Club d°1-
talia, on. Diaz, ottimo pilota
di volo a vela, hanno parteci-
pato i migliori piloti di veleg-
giatori, Sono stati eseguiti nu-
merosissimi  lanei e parecchi
voli trainati,

Il snisuratore della velociti
del vento

U lencio

Tleicaite di Pilonrio

Come abbiamo pubblidato nel numero precedente, la
Commissione incaricata di esuminare i lavori del concorso
da noi bandite nel mese di aprile, dopo un Iungo e scru-
poloso esame, ha deciso con grande rammarico che messuno

dei racconti pervenutici & degno di premio, essendo tutii,
o quasi, seritti malissimo e privi di quelsiesi originaliti,
o, addirittura, di contenuto. Uno fra tutti — "' Il riscatio
di Piloting ™ di Rinalde Malasping, di Milano — merita di
essere segnalato ai mostri giovani lettori, se non altro per
dimostrare la nostra buona velonti e per dure agli aliri
concorrenti un'iden del valore dei lore levari.
Pubblichiamo, dungue, il racconto del Malasping con la

speraiza che in una pressimo occasione i nosiri letlori
concorraro, non solo in margivr numero, ma con lavori
pii interessanti. ;

Fra breve, quando lo nostra pubblicazione diverra quin-
dicinale, pubblicheremo il bandp di wn nuove concorso.

Pilotino era sfortunate! Si sentiva forte e andace, ma quel sopran-
nome lo rovinava. « Pilotino di qui, Pilotino di la », ed ogni qual volta
si sentiva chiamare, diventava verde di rabbia. Da diciotto anni si por-
tava in giro quel nome ridicolo e gquando un giorno gli mori il babho e
restd proprio solo, diede P’addio ai suoi compagni e parti dal vecchio
rione, lasciando la sna citth per raggiungere quella di Genova. Non sa-
peva bene quello che avrebbe fatto, ma d'una cosa sola era sicuro:
avrebbe in ogni modo riscattato con la sua volonti quel tale suo so-
prananome.

(Juande si trovo dinanzi al mare ed alle innumerevoli navi, penso
d’aver gia fatlo un gran passo. Dopo aver macchinato parecchio con il
cervello, si decise d’affrontare un graduato che stava per 'appunto
salendo la scaletta d'un vapore e: « Scusi, signor Capitano, io.....
io ecco vorrei lavorare, fare il marinaio ». E qui &interruppe percha
quelle poche parcle gia gli erano costate uno sferzo immenso. Luomo
dai galloni lo squadré, poi zllontanandolo da sé, disse: « Va'.., va’
ragazzo, il mio vapore non & fatto per te ». I continud a salive, finché
scomparve allo sguardo di Pilotino, al quale, per la yerita, per poco non
fecero capolino le lacrime agli occhi. Non pianse perd e quando caia-
rono le ombre della sera, con audacia si agerappd ad un cavo d’ormeggio
¢ dopo cingue minuti era ben nascosto sulla nave, tra la merce accatastata
sul ponte.

Lo trovarono dopo due giorni, quando I'ltalia era ormai lontana,
morto dal sonno ¢ dalla fame. Lo impinzarono
di cibo e lo lasciarono dormire per ventiguatiro
ore di seguito. Dopo pochi giorni, vestito a nuovo
e con caleato sul cranio mn berrettino, aveva gia
imparato a tirar cavi e far nodi, destando in tutti
grande simpatia.

Passarono cosi mesi e mesi, quando la nave,
sulla via del ritorno, approdo a Palermo. Quel
giorno Pilotino era inquicto e mentre girava pes
la eitta degli aranci, pensava al ritorno di Genovi,

pensava alla famosa promessa del riscatto non an-
...aveva gid imparato a

- cora soddisfatto e giunse ccsi — ecco il destino —
Arar.....

all’ingresso dell’Aeroporto. Si fece strada fra la
gente pigiata ai cancelli e riusci a portarsi in prima linea. Qui lo atten-
deva un insolito spettacolo: file di aeroplani disegnavano il campo ed un
srande [ervore attorniava un apparecchio che, isolato fra tanti, attendeva
con il motore in moto, i viaggiatori, per poi spiccare il volo. Infatti,

dopo aleuni istanti, al fischio della
sirena, comincid a correre sul terreno,
finché dolcemente lo si vide alzar:i
e infine puntare dritto nel cielo ¢
scomparire.

Allontanatasi la folla, il nostro
Pilotino si diresse con sicurezza verso

un motorista e chiese: « Per piacere,

.con il motore in moto...

non avete hisogno d’'un uome che
sappia di maechize? ». Occore dire che Pilotino esagerava un poco,
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ma la fortuna & per gli audaci ed infatti altro rispose: « Giovanolic.
quelli sono gli uffici, li troverete chi potra darvi la risposta ».

Un'ora dopo Pilotino correva tutto felice al porto, per annunciare
ai compagni che stavolta sarebbero partiti senza di di lui.

La nuova vita gli sorrideva, sentiva una passione infinita per quelle
ali che spaziavano il cielo, e avrebbe fatto I'impossibile per saperle gui-
dare anche lui. La meéta era quella, lo capiva e quando, audacements
arrampicato sull’esile antenna, riparava la manica a vento, dondolava ¢
sognava gia di vagare nell’azzurro, Ma proprio quel dondolio gh fece
naseere un’idea meravigliosa che lo commaosse ai
punto, che per poco non ando a finire con la testa
sul prato.

Da quel giorno i pileti notarono una tendenza
negli apparecchi a voler alzare il muso o per meglio
dire, la prora e quando riprendevano terra, erano di-
spule con i monlatori, i quali, poverelli, non avendo
nessuna colpa, finivane per dare dello « schiappino »
ai piloti, e allora correva il Comandante per sedare i
soventi litigi. Chi rideva sotto i baffi era il nostro Pi-
Iotino, sempre piu sicuro e baldanzoso di sé.

Fu cosi che un giorno si seopri I'arcano, Mentre
un velicolo era in volo, avvenne che il motore desse dei battiti irregolari
ed il pilota, pensando di non giungere in tempo al campo d'atterraggio,
si mise in picchiata puntando verso un piceolo prato sottostante. Ma ecco
sorgere all'improvviso dalla carlinga un uomo a urlare con autorita al
pilota: « Punta sul eampo, che ci arriviamo, porea I'ocal!! ». Il povers
pilota, che si credeva solo a hordo, rimase letteralmente shigottito e come
un automa eccolo eseguire i comandi; ed il velivelo, segunito da terra con
ansia cheé gia s’era notato l'incidente, proprio con precisione va a sfiorare
gli alberi ed entra e si posa finalmente sicuro sul campo.

waudacemente  ar-
rampicalo. ..

Tutti si precipitarono verso 'aeroplane e la sorpresa giunse al colmo,
quando riconobbero nel passeggero clandestino il nostro eroe. Pilotino
dovelle spiegare come da seltimane e sel-
timane aveva trovato il mezzo per celarsi
negli apparecchi dietro al pilota e come se-
guendo i suoi movimenti avesse acquisito
una abilita tale, da sentirsi guasi in grado
di portare nel cielo un aeroplano.

I pareri furono sconcordi. Si voleva
licenziarlo, ma quello stesso pilota si op-
pose, dichiarando che Pilotine aveva stoffa
di aviatore e che lui si sarebbe impe-
gnato di portare a termine la sna istru-

Mu ecco sorgere all'improvviso...

zione, I cosi avvenne. Pilotino fece grandi progressi e di ritorno dai
primi voli che eseguiva da solo con sicura maestria, lo si vedeva nella
biblioteca, davanti ad un grande mappamondo sul guale segnava le terre
da eonguistare, un giorno non lontano, quando la Patria avrebbe chiesto
la sua opera e quando piit nessuno lo avrebbe chiamato
con quel tale stolido nome.

1l giorno tanto auspicato non tardd a venmire. A
vent’anni la Patria chiamd a s Pilotino, e trovandolo
pronto fisicamente ¢ con 'animo agguerrito, lo invid
senz’altro fra i reparti che custodivano il passaggio
nel cielo ai nostri confini. Sul sue fido « caccia » il
valoroso pilota da tempo volava sulle Alpi, pronto a
difendere i limiti del sacro suolo, quande un giorno il
suo vigile sguardo scorse, fra il gioco delle nubi, due apparecchi bianchi,

wsegnave le terre du
CONqUISIare. ...

che lo insospettirono. Salito prestamente in guota, con una tremenda
picchiata si trovo fra essi e lanciati i razzi stabiliti, attese la risposta,
Ma quelli gli furono subitamente addos-
so, inviandegli qualche ettogrammo di pal-
lottole. Pero il nostro Pilotino con una im-
pennata g'era gia messo foori tiro e lascid
partire a sua volta una scarica sul veli-
volo pin vicino, con la soddisfazione di
vederlo girare sn se stesso e quindi preci-
pitare, A tale scena il superstite nemico
8l piegd su se stesso e con un dietro-front

wpronto a difendere...

si mise corraggiosamente in fuga. Furono giorni di gloria! T giornali ri-
portavano a grossi carvatteri il suo nome, I superiori lo proposero per
un'alta ricompensa al valore ed i colleghi, in
un’epica festa in suo onore riuniti a consesso,
gli donarono una grande pergamena con dediea
a ricordo della sua impresa eroica. Appena li-
beratosi dal grup-

po dei compagni, .
= Pilotino, stria-
o si piegh su o se stesso... gendo la prezio-
sa pergamena e
con l'orgoglie nel cuore, silenziosamen-

te si rifugio nella sua cameretta ove un
altro dono lo attendeva, il piti caro, il
pitt desiderato: un grande telone inviatogli dagli antichi amici del lon-
tano rione con la scritta « Al nostro Pilotone, valorosa Aquila Ttaliana ».
Dunque non pin Pilotino, ma hensi Pilotone: il riscatto era avvenuto.

Rinalde Malaspina

wstringendo In presiosa per-
EAMENt...

I NOSTRI

APPARECCIHI

ra in tela. La fusoliera & in tubi
seiaio saldati antogenamente e
rit'.upm't:i in tela e metallo,

Con motore da 120 cavalli puo
sviluppare una velocithi massima
di 235 chilometri I'ora ed ha una
autonomia di 1800 chilometri.

Fare del turismo con questo ap-
parecchio dovrebbe essere piace.
volissimo. Infatti la sua elevata
veloeith gli permette di superare
lunghe distanze in un tempo re-
lativamente breve.

Il suo peso a vuoto & di 430
chilogrammi, e il carico utile
normale che pud trasportare & di
300 chilogrammi.

!l Puro Sangue

Eczeo il « puro sangue » Bre-
da 33, vincitore dell’ultimo Giro
Aereo d'Ttalia.

Messo alla frosta dall® abile
jokey Colombo esso i & affer-
mato come il pin veloee, il pin
elegante ¢ il pit comodo degli
apparecchi da turismo italiani.

Biposto a eabina trasformabi-
le, mantiene una velocita di cro-
ciera di oltre 200 chilometri 'ora
pur atterrando, con 1'uso di freni
alle ruote, in meno di 150 metri.
L’ala sottile & in costruzione mi-
sta legno e metallo con ricoperiu-

a
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Il concorso:-mazionale per el el e lels

Appunti

RIM A di tutto par-
liamo dell’ avveni-
mento pia impor-
lante della giornata.
Un modello legge-

rissimo, un Canard, della gara
di durata, ha preso il volo e se
n’¢é andato fra le nubi, suscitan-
do commenti d’ogni genere.
Ma come! un modello volante
si permette il lusso di levarsi
rapidamente nell’ aria e di ve-
leggiare fino a mille metri?

Dopo i primi dieci minuti di
volo si fatto, la giuria ha capito
che doveva lasciare — per que-
sto apparecchio pariito undice-
simo — il conto aperto. [ cro-
nomelri marciavano imperterri-
ti — dieci minuti, undici, dodi-
ci, tredici... — i secondi pulsa-
vano e il bianchissimo modello
saliva, saliva, s’ allontanava.
Cos’era avvenuto? C'era forse
un trucco, un segrelo, una ve-
scica d’idrogeno nascosta nelle
ali del modello costruito da
Giorgio Carlesso di Pordenone?
No, nulla di tutto questo. Il mo-
dello, preda di una generosa
corrrente ascendente, era diven-
tato un ottimo e perfeito ve-
leggiatore, Il modello & rimasto
in aria minuti 45 e 4/5 di se-
condo. Un miracolo !

Allora si sono scatenati i
commenti di quei concorrenti
che non avevano avuio, o che
temevano di non avere, la for-
tuna di Giorgio Carlesso. Si
tratta, difatti, di una buona
manciata di fortuna; e non per
niente spiccava sulle ali del
modello accanto favorito dalla
sorte il motto « Contro fondel
ragion non vale! » I maligni
possono interpretare a loro pia-
cimento, e tutti gli enigmi sa-
ranno spiegati.

Ma ora bisogna aggiungere
che il costruttore del modello
fenomeno,oltre che esser un ra-
gazzo di spirito, é un ragazzo di
ingegno e di moltissimo senso
pratico. Egli ha costruito un
modello che si pué dire sem-
plicissimo; s’¢ tenuto, insom-
ma, al vecchio, e ci6 che vi ha
messo di suo e di buono & sta-
lo un amore scrupoloso della
precisione. L’ apparecchio &

stato rifinito in tutti i pitt mi-
nimi particolari e ne sono sal-
tali fuori tre meravigliosi pre-
gi: robustezza, leggerezza e
eleganza.

Che cosa si pud chiedere di
pit? In piti ¢’é stata quella be-
nedetta fortuna, concessa in
premio a tanto amore e a {anto
scrupolo.,

E, a proposito di fortuna, do-
vele sapere che anche il vinci-
tore del primo premio di velo-
cita é stato baciato, anzi abbrac-
ciato, dalla simpatica dea.

Codesta gara di velocita é,
a parer nostro, un errore; un
errore in questo senso : i ragaz-
zi sono costretti a costruire mo-
delli pesanti, di dimensioni ri-
dottissime, che sono destinati
a fracassarsi contro qualsiasi o-
stacolo.

E una bellissima cosa vedere
un apparecchietto decollare da
sé, ma & allresi una cosa spia-
cevole vedere che nessun appa-
recchio, non solo non tiene I'a-
ria, ma non pud mantenere
una direzione precisa. Pud dar-

si che si tratti quasi sempre di
cattiva costruzione, ma quello
ch’é certo é che non vedremo
mai modelli di questo genere
volare, bensi correre.

Non per questo sconsigliamo
la gara di velocita, soltanto
chiediamo che sia data maggio.
re importanza alla gara di du-
rata e, sopra tutto, ad una ga-
ra che implichi la costruzione
di modelli il pitt possibile simili
agli apparecchi veri.

Noi non dobbiamo favorire
la costruzione di aquiloni o di
locuste, ma dobbiamo indiriz-
zare U attivita del modellista
verso la costruzione aeronau-
tica vera e propria. Con altre
parole, il modello volante non
deve essere un qualsiasi giocat-
tolo, ma 'oggeito d’uno studio
e d'una passione che devono
portare il giovanetfo all’amore
per ['aviazione e ai problemi
tecnici ad essa inerenti. Ecco
perché sard necessario modifi-
care radicalmente il regolamen-
to di concorso : cosa che si do-
vra fare subilo, naturalmente.

E opportuno che i modellisti
sappiano fin d’ora verso quali
obbiettivi devono orientare la
loro attivita.

Noi desideriamo che i model-
listi di tutta ['ltalia vengano
aiutati e spronati. Desideriamo
che i modellisli trovino nei di-
rigenti degli Aero Clubs dei
maestri.

Cade a questo proposito la
proposta di alcuni nostri abbo-
nati: perché non vengono isti-
tuite presso tutii gli Aero Clubs
provinciali delle scuole per mo-
delli volanti a somiglianza di
quelle per il volo a vela? E ve-
ro che la maggioranza de-
gli Aero Clubs incoraggiano
¢ sostengono [ attivita dei mo-
dellisti, ma & anche vero che
in molte provincie questa ai-
tivita & assolutamente ftrascu-
rata. Occorre dunque, che
U'dero Club d’ltalia richiami
I'attenzione degli Aero Clubs
dipendenti sull’ utilita dello svi-
luppo di questo bellissimo
sport.

g. m.

Una prova di lancio del modello di Carlesso
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L’esito delle gare

Come il lettore ricordera, fu bandito nel maggio
scorso dall’Aero Club d’Ttalia un concorso per mo-
delli volanti, concorso al quale potevano presen-
tarsi quei modellisti degli Aero Clubs provineiali
che avessero ottenuto. in sede di eliminatorie, i 30
chilometri ora per i modelli di velocita e almeno
i 90 secondi di volo per i modelli di durata.

Cosi, dopo le eliminatorie provineiali, si presen-
tarono a Roma ben 22 concorrenti alla gara di du-
rata e 21 a quella di veloeiti; e precisamente:

Ariot Giuseppe dell’Aero Club di Udine, Bar-
besio Carlo dell’A. C. di Torino, Berra Domenico
dell’A. C. di Torino, Peleggi Giulio dell’A. C. di
Genova, Frattini Umberto dell’A. C. di Varese,
Cabbiati Francesco dell’A. C. di Genova, Bastia-
nini Bruno dell’A. C. di Firenze, Beltrame Giro-
lamo dell’A. C. di Vicenza, Tedeschi Gep dell’A.
C. di Modena, Brasola Aulo dell’A. C. di Novara,
Migliorini Umberto dell’A. C. di Varese, Carlesso
Giorgio dell’A, C. di Udine, Ciampolini Valerio
dell’A. C. di Bologna, Cadueri Renato dell’A. C.
di Roma, Cignacco Giuseppe dell’A. C. di Padova,
Stanzani Ttale dell’A. C. di Bologna, Pasquali Pa-
squale dell’A. C. di Novara, Papalia Fulvio dell’A.
C. di Roma, Paccassoni Vittorio dell’A. C, di Pe-
saro, Pellegatti Ricci Mario dell’A. C. di Ferrara,

Lanci Rodolfo dell’A. C. di Pesaro, Segato Cor-
rado dell’A, C. di Padova: questi per la gara di
durata. 1 seguenti sono i partecipanti alla gara di
velocith: Amiea Tiberio dell’A. €. di Roma, Gnatta
Virgilio dell’A. C. di Fiume, Falomo Enrico dell’A.
C. di Udine, Segato Guido dell’A. C. di Udine,
Tedeschi Gep dell’A. C. di Modena, Biasin Libero
dell’A. C. di Padeva, Biasin Ivan dell’A. C. di Pa-
deva. Pratelli Aldo dell’A. C. di Rimini, Ciranno
Gualtiero dell’A. C. di Brescia, Selvi Fortunato
dell’A. C. di Roma, Dewolf Carlo dell’A. C. di
Varese, Frattini Umberto dell’A. C. di Varese,
Bazzoechi Ermanno dell’A, C. di Milano. Oliviero
I'ranco dell’A. C. di Torine, Barthel Guglielmo
dell’A. C. di Firenze, Giolitto Roherto dell’A, C.
di Torino, Peleggi Giulio dell’A. C. di Genova,
Accatino Giuseppe dell’A. C. di Genova, Farinella
Mirco dell’A. C. di Ferrara, Giordani Rino dell’A.
C. di Bologna, Nobili Efrem dell’A. C. di Bologna.
Sabato 23 settembre hanno avuto luoge all’Aero-
porto del Littorio i primi lanci per la velocita, lanei
interrotti ben presto dalla pioggia.
Fortunatamente, 'indomani, domenica 24, un
bel sole ha favorito la simpatica riunione. Alle 7

del mattino tutti i concorrenti erano presenti sul

Gli apparecchi vincitori della gara
i durata di velociti



premi di lire 500 e 300 a titolo di in- Udine si sono {ag
coraggiamento. Osiamo anzi di

Come si & detto, il maggior interesse noi attendiamg
I’ha suscitato la gara di durata. Quasi Pordenone & una
tutti i modelli hanno superato la du- quali la passion
raly minima prescritta, ed aleuni han- lante & assai diffy

no volato lungamente e con nna rego- rieti,

larita straordinaria. Naturalmente, non Riepilogando : fa ¢
intendiamo riferirei al volo prodigioso si sono classifica
del Canard di Carlesso, modello che & rito 1 seguenti mflis

campo con i loro modelli di tutte le forme, di-
mengioni e colori. E ben tosto incomineiava
ad affluire al Littorio una discreta folla di pub.-
blico, composto essenzialmene di ragazzi ac-
compagnati dai genitori o dai maestri.

Si iniziano le gare. T modellisti si danno
un gran da fare attorno ai loro apparecchi.

Gli ultimi ritocchi, e poi il rapido carica-
mente degli elastici, Scendono in lizza i modelli
veloci. Un mezzo disastro! Bei modelli co-
struiti con intelligenza e cura, modelli certa-
mente veloei partono, e, depo pochi metri,
compinto un giro su se stessi, si arrestano
con le rnotelle all’aria; oppure. dopo una ra-
pida curva a sinistra o a destra, eccoli capot-
tare, o sbattere violentemente contro qualche
ostacolo. Pochissimi, dunque, hanno olire-
passato il traguardo. Tre soli, su 21, hanno
superato la media oraria di 30 km. I tre co-
struttori sono: Rino Giordani di Bologna, il
cui madello ha volato secondi 3,20 ad una
veloeita di 56 km.; Fortunato Selvi di Roma,
con un tempo di secondi 3.40, veloeita di
km. 53; e Carlo Dewolf di Varese, tempo 4,55,
chilometri 39, Costoro hanno guadagnato
rispettivamente i tre primi premi di lire 1500,
700 e 500. Al primo classificato & stato con-
segnato pure il modello S. 55 da tavolo of-
ferto da I’ Aquilone.

La Giuria, quindi, tenuto conto della diffi-
colta della gara, ha decizo di assegnare ai fra-
telli Libero e Ivan Biasin rispettivamente i

Al ceniro: un gruppo di concorrenti. In alto, a sinistra: Rine Giordani dijpgn

Giorgio Carlesso, primo premio della gara di | wurata. In basso, o sinisifl

slato in aria oltre 45 minuti e che si Corlesso che ha p
& dovuto seguire col teodolite. Si traita per conto dell”Aer
di un piceolo prodigio, o d’un caso, o ha presentato un
di fortuna scandalosa. come volete. Ad lato per 45 minulf
ogni mode il fatto ha suscitato molte guadagnando il p
interesse ¢ ammirazione. Pordenone e stente in lire 1200



£, € IoN Poco.
da Pordenone
ancor migliori.
oche citta nelle
il modello vo-
ccoltivala con se-

a gara di durata
r ordine di me-
isti: 1) Giorgio

ipato alla gara
b di Udine ed
ello che ha vo-

| premio consi-
modello S. 55

bgna vincitore del primo premio della gara di velocita, In alto, a desiru:

da tavolo, dono de L. Aquilone; 2) Va-
lerio Ciampolini di Bologna, il mo-
dello del quale ha volate per minuti 6
secondi 8, guadagnando il secondo pre-
mio i lire 600; 3) Giuseppe Cignacco
di Padova, con un velo di minuti quat-
tro e 37 secondi, premio lire 400;
4) Giuseppe Ariol di Udine, econ n.mlu
di minuti 4 e 23 secondi, premio lire
250, 5) Francesco Gabbiati di Genova,

altimi ritocchi. T bosso, o destra: il gruppo dei concorrenti bolognesi.

durata del volo minuti 3 e 45 secondi,
premio lire 150, !

Come ahbiamo detto, il pubblico &
secorso in disereto numero al Littorio,
ma pin se ne sarebbe veduto se i gior-
nali della capitale non avessero igno-

cato 1'avyenimento. Sollanto un gruppo di
Avanguardisti romani & giunto sul campo verso
mezzogiorno, accompagnati da un volenteroso
ufficiale. Ma quanti Avanguardisti e Balilla
della capitale sarebbero venuti al Littorio se
avessero saputo dell’avvenimento!

I concorrenti, seguendo il programma pre.
stabilito dal Reale Aero Club, si sono recati
sabato 23 alle ore 16, accompagnati dal dottor
Moavero, alla Mostra della Rivoluzione.,

Lunedi 25 ai concorrenti fu offerta, colla
consuela signorilita e inappuntabilita, una co-
lazione alla aeromensa del Ministero dell’Ae-
ronautica, dopo di che I’on. Diaz, Presidente
del Reale Aero Club d’Ttalia, anche a nome
di 8. E. il Maresciallo Balbo, procedette
alla premiazione rivolgendo vive congratula-
zioni ai vincitori e fervide parole d’incorag-
giamento anche a quelli ai quali un momento
di sfortuna aveva frustrat gli sforzi di un
anno di lavoro,

A conelusione di queste brevi note possiamo
aggiungere che, in complesso, i modellj pre-
sentati quest’anno al concorso nazionale hanno
raggiunto una maggiore perfezione: costru-
zeni aceuratissime, linee eleganti e, in ge-
f1ere, un aumento notevole di potenza mo-
trice. Fra le novita si possono segnalare due
modelli: uno col carrelly mobhile, Ialtro con
e ali che si ritraggono subito dopo il decol-
laggio e che si riallangano automatizam

ente al
momento dell’atterraggio,
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p E tra le fusoliere aa fusoliera e fissata con colla e

asta libera voglia-
mo annoverare an-
che quelle che,
formate da un’asta
centrale la quale porta due ma-
tasse di elastico disposte sim-
metricamente ad essa in piano
orizzontale ed azionanti due
eliche collocate alla stessa e-
stremita, cominciano gia ad es-
sere un po’ pit complicate, si
pud considerare la speciale
struttura che porta in aggelto
gli alberini delle eliche come
un « terminale » di proporzio-
ni gigantesche, rispetto a quel-
li veduti finora. e come tale,
adatta ad essere descritta in
questo capitolo in aleune sue
possibili realizzazioni.

FUSOLIERE

zione della matassa e della spin-
ta dell’elica; mentre gli sforzi
dovuti alla torsione si scarica-
no sulla fuseliera attraverso il
terminale anteriore e, nel caso
che l'avvolgimento delle due
malasse avvenga in sensi oppo-
sti, si elidono scambievolmente.
Ridotta alla sua espressione pin
semplice la struttura resistente
di una traversa potrebbe essere
quella di fig. 2. Essa & costitui-
ta da una semplice trave a
pianta pseudo-triangolare, per
esser pin adalta a resistere alla
flessione nel piano orizzontale,
profilata, come si dice, a forma
di buona penetrazione, smus-

ad una estremita

Fusoliera con doppio propulsore :g

Iy
j?
Poppa

Fig. 1

La disposizione schemalica
d1 una fusoliera del genere or
ora menzionata e gia stata in
queste note accennata. Ripor-
tiamo in fig. 1 per maggior chia-
rezza il pin comune schema
di tale dizposizione cioé quello
con due eliche poppiere azio-
nate da due matasse facenti ca-
po all’estremita anteriore del-
1’asta.

Un terminale di questo gene-
re che chiameremo traversa, &
costitmito da due parti princi-
pali: una strutturale che for-
ma la parte resistente e una
funzionale che serve a reggere
gli alberini porta eliche.

Alla prima di tali parti &
affidato il compito di resistere
agli sforzi derivanti dalla tra-

sando opportunamente gli spi-
goli anteriori e posteriori. Nel-
lu fig. 2 sono rappresentate le
sezioni in diversi punti di uno
dei due bracei costituenti la
irave, le quali mostrano ap-

Fio 2

punto la forma ovoidale di buo-
na penetrazione. La lunghez-
za della traversa deve esser tale
da permettere la libera rotazio-
ne delle due eliche e percio
un po’ maggiore del diametro
di ciascuna elica, misurando
fra asse e asse dei supporti de-
gli alberini porta elica. I due
piatti di estremia che si vedono

segnati su ciascun braccio ser-
vono per il collegamento e il
fissaggio dei supporti stessi. Al
centro della traversa in fig. 2
¢ lasciato un tratto indetermi-

una puntina piantata nella tra-
versa. Questa presenta una for-
ma come quella rappresentata
nel _Ilii[‘li(‘i)]ill'(‘. ('}. 1l suo tratto
centrale & conservato a sezione
rettangolare per una larghezza
superiore di 3 o 4 millimetri

nato, segnalo a linea punteg-
giata, perche in tale zona av-
viene il collegamento con 1e-
stremita della fusoliera e per-
cid la forma della traversa sa-
ra differente secondo il tipo di
fusoliera a cui deve adattarsi.
Nelle figure seguenti sono rap-
presentati aleuni casi di colle-
gamento a fusoliere diverse, e
da esse risulta la forma relativa
della traversa.

La fig. 3 contempla il caso
di una fusoliera formata da una

a quella della fusoliera, e rac-
cordato gradatamente con la
forma a sezione ovoidale. In
(quesla zona & praticato un in-
castro formato da due tacche,
una superiore e una inferiore,
a pareli verticali ed a fondi in-
clinati e convergenti verso |'a-
vanti. La sezione dell” anima
dell’incastro che ne risulta ha
forma trapezoidale e la sua ba-
se maggiore (posteriore) deve
esser circa otto decimi dello

Fig.4

semplice asta di legno. a sezio-
ne rettangolare e piena. I par-
ticolari a) e b) sono la vista la-
terale e quella in pianta del
complesso dell’unione tra fuso-
liera e traversa e mostrano pu-
re una piceola ogiva applicata
alla estremita posteriore della

spessore primitivo della traver-
sa, mentre 'anteriore si riduce
a un terzo di tale spessore. La
distanza tra le pareti verticali
delle tacche deve essere uguale
alla larghezza della fusoliera in
modo che questa vi entri un
po’ forzatamente.
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L’incastro deve esser fatto
con la massima regolarita e
cioé avere le pareti verticali
delle tacche ben normali all’as-
se generale della traversa, e in
continuita una dell’altra, quel-
le della tacca superiore con
quella della inferiore; i fondi
devono essere equinclinati sul
piano medio (orizzontale) del-
la traversa, Cio al fine di per-
mettere un agevole montaggio
sulla fusoliera ed una corretta
posizione rispetto a questa. Il
particolare d) della fig. 3 rap-
presenta la forma con cui deve
terminare l’asta di fusoliera.
Essa presenta un intaglio oriz-
zontale a forma di V in cui
entra I'anima dell’incastro del-
la traversa con la fusoliera vie-
ne fatto, e che percio deve
avere esattamente la stessa for-
ma. Il fissaggio della traversa
con la fusoliera viene fatto con
buona colla e con un paio di
puntine verticali passanti par-
te a parte la fusoliera in modo
da poter esser leggermente ri-
badite.

Il particolare ) rappresen-
ta in prospettiva la figura del-
Pogiva che ha base rettango-
lare ed uguale alla sezione del-
la fusoliera, e sezioni pure ret-
tangolari per cui la sua forma
risulta piramidaloide.

La fig. 4 rappresenta nel-
I'insieme e nei particolari una
disposizione per collegare alla
traversa semplice sopradescrit-
ta una fusoliera formata da un
tuho metallico a sezione ro-
tonda.

In questo caso non ¢’& pin
bisogno d’ogiva, e la parte po-
steriore della traversa conti-
nua anche nella zona centrale
con la forma assottigliata. An-
leriormente invece occorre la-
sciare squadrata questa zona
per una larghezza, anche qui,
di aleuni millimetri maggiore
del diametro della fusoliera,

Il particolare ¢) della fig, 4
mostra come dev’ essere inta-
gliata anteriormente la tra-
versa, per una profondita di
circa due millimetri in modo
da abbrancare il tubo fusolie-

ra. Con ¢io il collegamento ri-
sulta pinn saldo rispetto ai pos-
sibili movimenti laterali.

Nel particolare d) & rappre-
sentato il modo in cui si deve
intagliare 1'estremita del tubo
fusoliera. L’altezza dell’inta-
glio alla base deve essere ugua-
le allo spessore della traversa;
all’estremita il taglio deve es-
sere il pin possibile sottile per
permettere  di  utilizzare al
massimo lo sviluppo della pa-
rete del tubo. Questo infatti

deve essere schiacciato ed al-
largato e poi ritagliato un po’
a punta, come =i vede nel par-
ticolare b), per farlo aderire
alla traversa.

In questo caso il collega-
mento avviene semplicemente
per mezzo di chiodini ribaditi,
in numero di 4, badando be-
ne a forare insieme fusoliera
e traversa, dopo essersi assicu-
rati della perfetta reciproca
ortogonalita.

Ing. A. B. C.

I MOTORE

0 studio  analitico
dei particolari che
costituiscono umn
magnete ci porte-
rebbe troppo lonta-
no da queste note

necessariamente brevi,

Chi, non contento di quanto
si & esposto, volesse approfon-
dire un po’ di piit le sue cogni-
zioni in fatto di aceensione dei
motori a scoppio pud consul-
tare il recente libro: Corso per
Motoristi d’ Aviazione, dell’in-
gegnere Montesi, uscito poco
tempo fa dalla Casa Arti Grafi-
che Viretto di Torino.

Noi ora esamineremo due
questioni molto importanti :

¢

1* Tanticipo all’aceensione;

2° la messa in fase del ma-
gnete rispetto al motore.,

Anticipo
all’accensione

Alla fine della seconda fase
ciog alla fine della fase di com-
pressione, occorre accendere
la miscela affinche avvenga la
suceessiva fase di espansione
(fig. 47). Questa fase, I'unica
attiva di tutto il ciclo, deve ef-
fettuarsi nelle migliori eondi-
zioni possibili perchd si possa
avere dal motore la massima
polenza.

E conveniente che la miscela
sia quindi completamente ac-
cesa quando lo stantuffo si tro-
va molto vicino al punto morto

"AVIAZIONE

superiore nella corsa di disce-
sa, perché cosi sard m_as.s.ima
la pressione iniziale di espan-
sione.

La miscela perd non brucia
istantaneamente ma impiega
un certo tempo, tempo che
oscilla tra 1,/200 e 1/300 di mi-

nuto secondo.

FigAT

Affinché  1’accensione  sia
completa quando lo stantuf-
fo arriva al punto morto supe-
riore occorre che la scintilla
scocchi con un certo anticipo
rispelto a questo punto morto,
in modo cioé che mentre lo
stantuffo compie quel tratto
che lo separa dal punto morto
superiore la miscela sia accesa
completamente e si produca lo
scoppio.

L’anticipo all’accensione va-
ria da motore a motore a se-
conda della cilindrata, del

combustibile adoperato, della
forma della camera di scoppie.
del numero e della posizione
delle candele; per uno stesso
motore varia a seconda della
velocita di funzionamento per-
ché con questa varia il tempo
impiegato dallo stantuffo a
percorrere quel tratto che lo
separa dalla posizione che ha
all’istante della scintilla al
punto morto superiore,

Per questi motivi, per ogni
tipo di motore, viene stabilito
dalla Casa costruttrice 1’antici-
po all’accensione e per ogni
motore il magnete ha un dispo-
sitivo speciale che serve a re-
golare 'anticipo tra la minima
e la massima velocita.

Il dispositivo consiste mel
variare l'istante di apertura
delle puntine dell’interruttore
mediante lo spostameno in un
senso o nell” altro delle cames
che comandano la levetta mo-
bile dell’ interrutiore stesso
(fig. 48). Se si sposta la mani-
glia a dell’anticipo in senso
contrario a quello di rotazione
dell’interruttore =i ha I’antici-
po massimo, se si sposta nello
stesso senso si ha anticipo mi-
nimeo.

Messa in fase
del magnefe

Supponiamo senz’altro che
tutti gli organi del magnete
siano in fase fra di loro, ciod
che il magnete si possa senz’al-
tro montare sul motore,

Abbiamo pin sopra detto
che ocecorre far scoccare la
scintilla con tanti gradi di an-
licipo quanti ne sono prescritti
dalla casa costruttrice.

Bisogna quindi montare il
magnete in modo che in qua-
lunque cilindro e, per esem-
pio nel cilindro n, 1, la scin-
tilla scoechi al momento vo-
luto.

Si procede in questo modo:
ruotando ’albero a manovella
facciamo compiere al cilindro
n. 1 la fase di aspirazione e
la successiva fase di compres-
sione portando il pistone sino
al punto morto superiore e
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quindi ruotiamo all’indietro
I"asse motore di tanti gradi
quanti ne sono stabiliti per lo
anticipo.

Prendiamo ora il magnete e
prima di tutte, osservandone il
senso i ruotazione indicato
da una freccia, mettiamo la
levetta dell’interruttore nella

ne e quella di compressione.
In tal modo girando 1’ albero
motere si fa girare anche il ma-
gnete e si pud predurre ’ac-
censione in qualche cilindro.
Naturalmente occorre che la
velocitd impressa al motore sia
sufficientemente grande e tale
da permettere la produzione di

Fig.48

posizione di massimo anticipo
(fig. 49), Ruotando poi D'in-
dotte nel senso esatto di rota-
zione portiamo il carboneino
del distributore sul contatto
1. 1 osservando contempora-
neamente che le puntine del-
‘interruttore stiano per distac-
‘arsi.

In questa posizione faccia-
no ingranare il pignone del
nagnete con quello dell’albe-
‘ino verticale ponendo la mas-
ima attenzione affinche nulla
i sposti durante questa ope-
"azione.

Fatto ¢id non rimane che
sollegare i morsetti del distri-
yutore colle diverse candele
secondo 'ordine di accensione
seritto sulla base dei cilindri e
rerificare 1’esattezza della mes-
sa in fase osservandola in un
altro cilindro qualsiasi.

ABccensione
di avviamenfo

Pér metere in moto un mo-
tore a scoppio occorre produr-
re o a Mano o con mezzi mee-
caniei le prime due fasi del ci-
clo e ciog la fase di aspirazio-

una huona scintilla alla can-
dela. Finché si tratta d’avvia-
re dei motori di piccola e me-
dia potenza sino a 30 o 40 HP
la cosa & possibile, ma nei mo-
tori di grande polenza, come

Fig:‘:ﬁ

quelli normalmente usati in
aviazione, data la grande resi-
stenza opposta dalla compres-
sione, non & possibile impri-
mere a mano se non una velo-
cith molto limitata all’albero

motore per cui & difficile otte-
pnere dal magnete una buona
seintilla. Inoltre bisogna con-
siderare che la manovra va
fatta con I’elica e quindi cio
rappresenta un grave e conli-
nuo pericelo per chi la compie.

Per facilitare 1'avviamento
in generale si tolgono di fun-
zione i magneti mediante una
speciale compressione e si ef-
fettuano aleuni giri dell’albera
motore, lasciando 1’elica in po-
sizione tale che un cilindro sia
in fase di espansione. Poi in
questo ecilindro si fa scoccare
una geintilla od una serie di
scintille con una sorgente di
energia elettrica indipendente
dal movimento del motore.
Per I'impulso ricevato da quet
sta prima esplosione 1’albero
motere acquista una veloeita
sufficiente perché il magnete
possa fornire corrente per le
sticcessive accensioni.

I sistemi adottati per avere
questa accensione d’avviamen-
to sono due:

1) o la corrente viene for-
nita a bassa tensione da una
batteria d’accumulatori e poi
trasformata ad alta tensione e
distribuita ai eilindri;

2) o la corrente viene gene-
rata ad alta tensione da un ap-
posito magnete mosso a mano
e quindi distribuita.

Il primo sistema & quasi
cempletamene abbandonato per
I"eccessive peso di tutto 'im-
pianto.

Nel prossimo numero accen-
neremo al secondo sistema per
poi passare a vedere come ven-
gono fatte tanto la lubrificazio-
ne gquanto il raffreddamento.

Eng. BE. BD.

PURGRNTE

L

Alio scopo di veder

z diffuso sempre di piu
9
aquilone

questa nostra pubblica-
zione che va suscitando
larghissima simpatia tra
i giovanetti d’Italia, ini-
ziamo con questo nu-
mero la spedizione in
omaggio del periodico a
tutti i Sigg. Insegnanti
delle Scuole medie in-
feriori, ed ai Sigg. Di-
rettori Didattici e Inse-
gnanti delle Scuole ele-
mentari, con la cartezza
che quesia classe bene.
merita fara efficaciss’~
ma propaganda presso
le scolaresche.

Per ragicni ovvie non

potremo spedire

7 900000000000000000000000000000

9
i@qudon

in saggio che una sola
volta. Pera l'invio in o-
maggio avra carattere
di continuitd per que-
gli Insegnanti che svol-
geranno opera proficua
ai fini della diffusione

del nostro periodico.

Ia Jirezione
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UOMO. evidenlemen-
te, invidid agli ani-
mali la facolta del
volo. E quando pen-
o alla possibilita di
volare, osservo, con
occhio attento ed invido, gli es-
seri inferiori a lui che pure
avevano il privilegio di potere
spaziare per 1’azzurro dei cieli,

Naturalmente, i primi ani-
mali studiati furono gli uccelli.

Esistono ancora gli studi sul
yolo degli uccelli di Leonardo
da Vinei: studi che non ebbero
gleun seguito, perché al grau-
de Italiano mancava allora un
mezzo di propulsione che, co-
me il motore a scoppio. unisse
ad una relativa leggerezza una
grandissima potenza. Ma quello
che & strano & I’osservare come
'uomo, nel raggiungere il
volo, tutto tentd di imitare
fuorché gli uccelli. E se &i vuol
frovare un animale che voli
con mezzi quasi identici a quel-
li che adopera I'uomo e sfrut-
tando i medesimi principii di
fisica che sfrutta I'uomo, biso-
gna frugare tra le erhe ed esa.
minare la classe piit numerosa
che abbia la fauna mondiale :
tcoleotteri.

Se voi vi divertiste ad osser-
vare un coleottero (i pitn co-

La cerambice
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muni sono il rinoceronte, la
cerambice, il cervo volante, sia
nella sua costruzione anatomi-
ca, sia quande vola, trovereste
un essere il quale si potrebbe
considerare un aviatore, un
piccolo aviatore che porta a
spasso il suo aeroplano.

Il rinoceronte

Prendiamo per esempio il
vinoceronte. Lo troverete facil-
mente ove abhondano le guer-
ce e lo vedrete volare nelle ore
crepuseolari, sia della mattina
sia della sera. 11 suo nome lo
deve al fatto che ha sul capo
un corno : da qui il nome latino
eryctes nasicornis. Nome in-
giusto, perché quel povero ani-
male non ha affatto il nase. In
realta, pero, ha la forza di
un autentico rinoceronte, rela-
tivamente parlande, s’intende.
Certo & il pin forie dei nostri
insetti: prendendone uno dei
campioni pitu grandi (ce ne so-
no che ragginngono i sette cen-
timetri di lunghezza), & impos-
sibile tenerlo chiuso nel pugno.

Il rinoceronte difficilmente
spicea il velo da terra: per lo
pin si lancia nel vuoto. Ma
quando deve farlo dalla spor-
genza di un muro o dallo spiaz.
zo di un prato, decolla proprio

come un aeroplano. Il suo pri-
mo movimento & di sollevarsi
sulle zampette anteriori, in
modo da dare al corpo una po-
sizione ohliqua, quale & quella
che prende la fusoliera di un
aeroplanc. Allora allarga le
elitre. che sono come un fode-
ro coraceo durissimo che copre
le ali. Le elitre cosi assumono
una linea orizzontale in croce
con 'asse dell’addome e for-
mano in tal modo un autentico
monoplano. Fatto eid, le due
ali sottostanti. ali membranose
d’aspelto vitreo. cominciano,
cgnuna per proprio conto, un
movimento rotatorio simile a
quello della paletta di un’elica
di aeroplano: tale movimento
¢ rapidissimo, impercettibile a
cechio nudo, e solleva la pol-
vere che eventualmente si tro-
vasse intorno all’insetto, il
quale comincia ad alzarsi da
terra con una linea obliqua
identica al decollaggio dei veli-
voli. La linea & naturalmente
obliqua per la medesima ragio-
ne che & obliqua la linea ordi-
naria di decollaggio, essendo
I'una e Taltra la resultante
delle note forze che formano il
parallelogrammo (forza di gra-
vita, forza di propulsione, resi-
stenza dell’aria).

Il volo del rinoceronte & re-
golarissimo. In aria & rettilineo
e pelle voltate esige che il cor-

Il cervo volante

po dell’insetio si inelini verso il
centro della curva.

Nelle campagne, sull’imbru-
nire, si vedono spesso di questi
minuscoli aeroplani, ai quali
basta 1'urto di una foglia per
precipitare; ma a meno che
non capitino eontro la mano di
uno studioso cacciatore, essi
non urtano in nessun ostacolo.
Volano diritti e quando debbo-
no scendere su qualche foglio,
fanno dei larghi giri,

Qualche volta scendono a
terra, ed allora si nota un’altra
analogia con gli aeroplani;
I'insetto & per qualche centi-
meltro trascinato per forza d’i-
nerzia. Appunto per questo,
esso non chiude le elitre se non

G 56@90“@66‘5\31. @E-:}C[S@Q

6 Aeromodelli e Accessori
72 BOLOGNA - Via Riva Reng, 118 - BOLOGNA

Si invia Catalogo dictro rimborso di
Lire Una
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quanido & assolutamente fermo.

I coleotteri, questi aviatori. ..
in erba, sono numerosissimi,
Se me conoscono nel mondo
200.000 specie; le specie ita-
liane sono 12.000. Oltre al ri-
noceronte, a cui abbiamo ac-
cennato, notissima & la cerams-
bice (cerambix cerdo), dalle
lunghissime antenne e dal cor-
po  elegantissimo. Le elitre
della cerambice sono molto
lunghe e permettono all’inset-
to un volo regolarissimo e con-
tinuato, Un altro coleottero as-
sai noto & il cervo volante ([lu-
canus cervus), il gquale deve il
suo neme usuale alle mandi-
bole sproporzionate e svilup-
pate aventi la forma delle cor-
na piatte del cervo.

Ma, conviene ripetere, par-
liamo di un mondo numero-
sissimo, ed esortiamo i giovani
a prendersi il divertimento di
osservare questi piccoli aviato-
ri della natura. i quali, senza
saperlo, fanno cio che gli uo-
mini poterono fare dopo infini-
ti studi ed immense fatiche.
Con tale ricreativa osservazio-
ne i nostri giovani lettori co-
minceranno ad aprire un libro
che da loro forse & ignorato, ma
che da, ad ogni pagina, insie-
me a grale sorprese, sempre
nuovi diletti.

VYictor
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{ Fabbrica Automobili

ISOTTA  FRASCHINI

Via Monterosa, 89
LANO

{

;

5

{

Imprese memorabili
!

compiute con motori
“ISOTTA
FRASCHINI,, nel Primo

d’aviazione

dell’ Aero-
nautica Italiana,

Decennale

1926

17 Records
Mondiali con motori I, F.

{
{ Conguista di
E b B Asse 500.
Ul»’-‘(ﬁ’é‘? 180

a2 aaiils, ol ab
g"égnam;tielll -;]ln‘é Records

Mondiali e 3 REG}DIdﬁ;M.R-M ol
Sionali- con motore |,

Asdso 500:

Doppia traversata dell’ A-
tlantico del Sud del Coman-
dante De Barros con motori

. F. Asso 500.

Doppia traversata dell” A-

tlantico e Raid delle due

Americhe del Comandante

De Pinedo con motori |. I,
Asso 500.

1928
Raid nelle Terre Artiche
del Comandante Maddalena
con motori [. F. Asso 500.

{
Crociera in Squadriglie nel %
Mediterraneo  Occidentale ¢
con uno Stormo di 6] ap- z
i

parecchi con motori |. F.
Asso 500,

1929

Crociera in Squadriglia nel
Mediterraneo Orientale con
uno Stormo di 35 apparecchi
con motori |, F. Asso 500.

1930

Conquista di 6 Records Mon-
diali con motori I. k. Asso
1000.

Conguista di altri 6 RECDIdb
Mondiali con motori I,

SEPTS

e

n

SH=N=N=N=N=E

leggete le =
gg : l_l!
Vie dell’aria 3
ie e aria |(j
viale ﬁ
dell’Universita =
Roma E
HAbbonamento m
annuo ﬁ

Lire 12,50

COSTRUZIONI
MECCANICHE
AERONAUTICHE

MARINA
Dl PISA

Lostruzione di

N N

A_eroplnni e
IJrnvoIanli
civili e militari
Motori

e plurimolori

ALGRLARUERY

L’AQUILONE

ldro-caccia M. 71 - Motore Fiat A-20

Caratteristiche ;

Velocita massima . Km. ora 260
Velocita  minima . Km.ora 84
Auntonomia normale . ore 3 € mezza
Carico  utile Kgr, 430
Peso a vuole Ker, 1100
Salita a 5000 metri in minuti I8

AERONAUTHCQ MACCHII = VARESE
ANONIMA ITALIANA - FONDATA NEL (912 - CAP. INTERAMEXTE VERSATO L. 5.000.000

socieTd “"NAFTA . GENOVA
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POSTA AEREA

ALDO PRATELLI - Rimini, — L'Am.
ministratore ti & grato per 1'abbonamen-
to ed io per le tue lettere. Se non t'in-
superbisei ti dico che ¢'& in te la stoffa
dell'italiano nuove per quella veste di
spigliatezza e guel senso di praticith che
dimostri attraverso i tuoi scritti, Sono
portato a farti guesto elogio se non altro
perché tu non mi affliggi con i racconti
a lungo metraggio e le pocsic a rime ob-
bligate! Il tuo desiderio di vedere pub-
blicate fotografie di apparecchi con hbre-
vi dati tecnici, come avrai infatti veduto,
& stato gia accolto e... persisteremo, ri-
tenendolo anche noi utile, Buone le
tue proposte di ritocco al regolamenlo
della gara nazionale dei modelli volanti
e di costituzione, presso ogni Aero Club,
di una « sezione modellisti n. Le ho pas-
sate a chi spetta giudicare ed eventual-
mente provvedere: intanto hai il mio per-
sonale consenso.

Il mio consenso diventa plauso per 1'ot-
tima votazione conseguita nei tuoi studi
liceali. Bravo, Cordiali saluti fascisti.

ATTILIO BONACORE - Roma. —
Se... passa un mese, passa laltro e
mai non vedi il tuo scritto, vuel dire
che la Commissione & stata piuttosto se-
vera e non hai che da ritentare. lo non
c'entro & lanto meno c'entra I'Ammini-
stratore, poverino! Attendo la sorpresa,
quindi, e ricambio i saluti.

GIULIO GARIBBO - Alessandria. —
Per carith ! Vuoi farci mettere tutti agli
arresti? Se il Maresciallo si vede inca-
tenats in un ¢ acrostico » ¢i fulminal
Vedremo piuttesto di eliminare gl'incon-
venienti che ritardano larrivo dell’ 4 gui-
lone, Alala.

CIUSEPPE. MALMUSI - Modena, —
Per una pubblicazione che tratti di mo-
delli volanti, rivolgiti alla Ditte Aero-
modelli e Accessori - Via Riva Reno,
118 - Bologna. Auguro i migliori sue-
cessi al luo fervido entusissmo e se riu-
scirai a procurare i novantanove abbo-
nati (il centesimo, com’® noto, ce lo met
to inl) ti faremo volare al campo di avia-
zione pill vicine a,.. casa tual Ricambio
il tuo quadruplice alala.

GIULIO U, - Gorizia, — Anche a te
indico la nota ditta di Beologna siuggeri-
ta al camerata Malmusi di Modena. In
quanto alle notizie che mi chiedi sul
primati delle gare dei modelli volanti,
ti prego di rivolgerti all'dero Club, Tut-
tavia su questo argomento daremo an-
che noi, prossimamente, tutte le notizie
che possono interessare. Ricambiatissi-
mi i fascistissimi alala.

SAINA MARINO - Gorizia. — Un
manuale per lz costruzione di modelli
volanti che io sappia, nen c'é. Ma se
tu, caro il mio balilline, seguirai attenta-
mente "4 quilone nel suo prossimo, nuo-
vo anno di vita, troverai guanto ti oc-
corre.

FERLINI GIOVANNI - Foligno, 1l
tuo abbonamento ha inizio con gennaio,
Hai ricevute gli arretrati? Ecco l'indi-
rizzo che fa anche per te: Ditla Aero-
modelli e Aceessori - Via Riva Reno,
118 - Bologna. Salutissimi.

POLELLO LORIS - Tarino. — Come

[aniieri niuniﬁ

dell' Adriatico

Soe. An. 156 milioni int. versati

Direz. Cenfrale - TRIESTE - Palazzo Lloyd

Officine Aeronautiche 1
M anﬂlta nec

Apparecc]li Cant - Aeropla-

ni ed Idrovelanti civili, mi-

litari, per scuola e turismo

pilota no, perché occorre la licenza di
una scuola media inferiore, Come moto-
rista si. In tutte le citth d'ltalia esistono

scuole premilitari per specializzati d'a-
viazione. Rivolgiti alla Direzione di una
di dette scucle e... potrai, con un po’
di studic e di buona volonta, realizzare
il tuo desiderio. Auguri.

ANTONELL] ALFEO - Anzio. — Le

annate precedenti al 1933 sono esaurite,
Hai ricevuto la collezione dei fascicoli
usciti quest'anno? Grazie di essere entra-
to nella simpaticissima famiglia dei ne-
stri abbonati.

AVIATRICE, — [ tuol scritti sono
alla Commissione. Non mi sembrano pe-
ry adatti, Devi sapere che tutti i ma-
noscritti che arrivanc passano alla Com-
missione dalla quale ritornane soltanto
quelli giudicati meritevoli di pubblica-
zione. E su dieci ne torna.,., mezzo!
L'Aquilonie & mensile ed ha guindi po-
co spazio da disporre per i collaboratori:
ne viene di conseguenza una rigorosis-
sima selezione. 1l tuo entusiasmo per il
trionfo delle ali oceaniche lavevo im-
maginate prima ancora che tu me ne
scrivessi, Brava! A buon rivederci, no?

CHICHIBIO, — 1l wero centenario
dell’Aviazione noi ltaliani lo dovremmo
celebrare nel 1950, | primi studi di Leo-
nardo da Vinci sul volo degli uceelli da
tano infatti dal 1450, 1 primi viaggi acrei
dei Fratelli Whight ebbero luogo nel
1904. Soddisfatte cosi le tue curiosita,
mi compiaccio per la promozione e ri-
cambio le tue affettuosita.

LINO MAROTTA - Milano. — A tut-
ti colore che mi scrivono rispondo senza
demandare la ricevuta dell’ Amministra-
tore, ma a quanti si qualificano abhona-
ti regalo la precedenza e... la mia parti-
colare simpatia. Posso assicurarti che
i Corsi secondari di avviamento al lave-
r3 danne la possibilith di accedere a
studi superiori: se perd vuoi precise in-
dicazioni, rivolgiti alla Direzione di una
qualsiasi di dette Scuole, Grazie delle
espressioni cortesi che ricambio,

RENATA FORTISINI - Bologna. —
Ognuno ha le proprie convinzioni, mia
cara. lo penso che in una famiglia del-
l'anno 1933-XI si possa fare benissimo a
meno del grammofono e del pianoforte,
ma non della radio. E non capisco nem-
meno un'entusiasta d'aviazione che...
non pud soffrire la radio. In ltalia si tra-
smettono degli ottimi programmi per i
ragazzi, Normalmente tutti i giorni (esclu-

se le Domeniche) alle 16.30 dalle stazioni
di Roma, Napcli e Bari. Alle 16.55 dalle
stazioni di Milano, Torino, Genova,
Trieste, Bolzano, Firenze. Alle 18 dalla
stazione di Palermo (giovedi e sabato).
Cuando avrai avuto il dono — indovi-
nato e intelligente | — della radio, ascol-
ta e invita Marisa ad ascoltare qualeu-
na di queste trasmissioni, Vedrai che la
tun amica... si convertirh,

ROSA ROSA. — Che toletta devi met-
terti per il tuo primo volo? La pitt sem-
plice, la pit bella, la pid significativa:
quella di giovane italiana! Spero che i
colori tu li adoprerai soltante per dipin-
gere i fiori: passaternpo molto gentile del
resto e lecitissimo anche per chi sogna
il wolo a bordo di un piceola velivole di
4 proprietd personale ». Ma che forse la
donna che vola & obbligata a mettersi i
calzoni ed a perdere i caratteri ed i pre-
gi della propria femminilita? L'intelligen-
za1 e la bravura consiste invece, proprio
in questo: seguire il vertiginoso eammi-
no del progresso restando donna, sem-
pre, in ogni manifestazione della propria
personalitd. Capito rosa rosa?

FRANCO BORDINI - Napoli, — Mi
serivi che « pur essendo emiliano 4 tro-
vi benissimo a Mapolin ed io me ne
compiaccio perchd godo sempre nel sa-
pere che un buon amico sta hene di 2a-
lute e di spirits. Perd... perd non ei tro-
vo nulla di stracrdinario. Perché un emi-
liene non doviebbe trovarsi hene a Ma-
poli o un napoletano dovrebbe trovarsi
a disagio in Emilia? Una wvolta, forse,
poteva accadere questo assurdo,,, Quan-
te assurdith non si sono verificate nel-
I'ltalia dei nostri padri ed anche nella
vacchia ltalia dell’anteguerra? Ma og-
gil... Lo vedi da te, Trapiantato dalla
tua cittadina nativa d’Emilia al Vomero
« li sembra quasi di esserci nato » e nella
scuola hai « compagni di studie e i
givoco con i quali tintendi a meraviglia
(sopratutte nel combinare menellerie) o.
Ma & naturale, perbacco! Non siete tutti
italiani?

FRANCESCO ZENGA - Ostia,. — Ti
& stato spedito il numero dedicate alla
Crociera atlantica ed & stato corretto il
tuo indirizzo. Per guanto riguarda il tuo
desiderio di fare passaggio nell'Acronau-
tica, sono dolente doverti dire che cid
non sard possibile perché ormai sei stato
arruolato nell'arma di fanteria. Se pro-
pric aspiri a volare, potrai ottenere il
libretto di pilota quando sarai tornato

horghese ed entrare nella categoria dei
piloti della riserva, Sta’ di buon animo,
perché & pure un onore far parte della
regina delle Armi.

ANTONIO MAZZITELLI - Nicotera.
—- Le & stato spedito il numero doppis
(agosto-settembre) che afferma non aver
ricevuto, La spedizione del giomale &
fatta sempre con la piti serupolosa esat-
tezza, ma se qualche numero si perde
per la strada, la colpa non & dell’ Ammi-
nistyazione.

PIETRO VITTANI - Brescia. — In via
eccezionale ti sono stati spediti i numeri
che ti occorrono. Prendi nota, perd, che
se nella spedizione del giomale avviene
qualche disguide, cid & imputabile quas
sempre al servizio postale,

A TUTTI 1 5001 AQUILOTTI, A
TUTTE LE SUE RONDINI che, chiuse
le vacanze, ritornane alla Scucla, angu-
ta un anno scolastico sereno e fecondo
di bueoni risultati, 'affezionatissimo

Zio Falcone

1. INDOVINELLO

Freddolosa lo sono, si, lo so,

tengo maglia, vestito e paletd
quando, d'estate, sto in villeggiatura,
Ma quando 'aria si fa fredda e scura,
il paletd lo lascio e vo pel mondo.
Temo di pentole e padelle il fondo.

2. SCARTO

Se un animal ben piccolo
Tu priverai del cuare,
Patibolo d'infamia
Dinanzi avrai, lettore!

3. SCIARADA

Il mio primiere chiude.
Chiude il mio secondo.
E il mia intero pure...
se non vi spiace chiude!

4. DOMANDA BIZZARRA

Che cos'é che attraversa i campi stan-
do fermo?

%%

Tra coloro che invieranno almeno fre
soluzioni esatte sard estralto a sorte un
libra premio. Le soluzioni debbono es-
sere inviate, esclusivamente a mezzo di
cartolina postale entro il 20 ottobre p. v.
a L'AQUILONE - Viale dell’Universi-
t2 - Roma. E necessario indicare con
chiarezza nome, cognome e indirizzo,

Quale mezzo migliore

per seguire i meravigliosi

raids aviatori se non

UN GLOBO?
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L’AQUILONE

[Continuaziprie dal Numero

— Ma, picecolino mio, per fare una nave
¢i vogliono tanti uomini, delle macchine,
molti seoldi...

— Non & vero! — grido — Anche il po-
vero papa, da solo, ha fatta quella li che
¢ abbastanza grande...

— Ma noi non possiamo fare da soli una
nave che vola; ‘non sappiamo da che par-
te cominciare, non abbiamo libri, materia-
le, nulla...

Taeque ancora, e continuava a guardare
i gabbiani.

— Dimmi, Marino, — chiese bruscamente
— gli nwomini hanno sempre avuto libri e
maestri?

— Perché mi chiedi questo?

— Rispondi!

— No, cerlo: tanto, tanto tempo fa non
c’erano libri e neppure maestri.

— Dimmi, ora: a quello che ha labbri-
cato la prima barea, chi gliel’ha insegnato?

Rimasi un po’ imbarazzato.

— Mabh,... la prima, proprio la prima,
nessuno, immagino...

— Ha forse trovato un libro dove era
seritto come si fabbricava?

— No, Bibi, quando & stata fatta la pri-
ma barca, i libmi non esistevano ancora.
Nessuno sapeva leggere e scrivere... Era il
tempo dei primi uomini.

- E i primi uomini erano pit bravi di
noi?

— No davvero! Erano anzi, come le he-
stie selvatiche. Noi siamo molto pin hravi
perché sappiamo tutte le cose che imparia-
mo noi e anche quelle che hanno imparato
gli uomini che sono nati prima...

— E allora, — esclamd Bibi, tutto trion-
fante, — se i primi uomini che ne sapeva-
no meno di noi ed erano come hestie sel-
vatiche, hanno saputo fabbricare le barche
che vanno sul mare, perché non proviamo
noi a farne una che va per aria? Non deve
essere mica tanto difficile! Guarda quegli
uecelli, come si fanno portare dal vento,
senza mMuoversi neppure...

Non seppi che rispondere. Per dire il
vero, anzi, il ragionamento ingenuo di Bibi
mi aveva scosso.

Mi misi a gnardare i gabbiani con grandis-
sima attenzione., Con che facilita si regge-
vane in aria! Spiegavano le ali e, con un

piccolo salto, rimanevano sospesi, asi
immobili, specialmente se il vento riffor-
zava, Poi, senza che riuscissi a ecapire come
facevano, salivano altissimi, con poche hat-
tute d’ ala,

Mi rendevo conto che era una pazzia pre-
tendere di volerli imitare. Non eravamo che
due deboli bambini senza istruzione: non
disponevamo che di pochi arnesi da falegna-
me, in buona parte gia logori, e non aveva-
mo nessun materiale adatto, Cosa volevamo
sperare?

Tuttavia mi parve d'udire una voce sot-
tile che ripeteva: « Proval » ¢ con tanta in-
sistenza e amore, che mi volsi pieno d’ansia
con I'impressione d’avere la mamma vicina.

Allora decisi subitamente e dissi risoluto
a Bibi:

— Hai ragione! Proveremo a fabbricarci
l= ali o una barca volante, e tu mi aiuterai.
Cominceremo domani stesso.

— Bravo, bravo Marino! Che hellezza!
Vedrai che bella cosa faremo insieme.
grido Bibi e mi abbraccio forte e com
a saltellare, tutto felice.

Era la prima volta, da quando eravamo
rimasti soli, che lo vedevo cosi,

Cenammo in fretta e ei ritirammo a dor-
mire nella casetta, dopo tante notti all’aper-
to, Entrando, avevamo un po’ di paura; non
sapevamo hene di che, ma tremavamo un
poco. Accendemmo le lampade e ci tranquil-
lizzammo, Fu neeessario spazzare la polvere
aceumulatasi e fugare gli insetti. C'ra anche
un grosso pipistrello che svolazzava qua e la,
senza decidersi ad uscire. Siccoine spaventa-
va molto Bibi, sfierandolo con le zue ali ne-
re, fui costretto a dargh la caceia e riuscii
ad abbatterlo con una hastonata. Lo gettai
fuori della porta e ¢i coricammo.

Bibi «i addormento quasi subito sulla
mia spalla; io invece rimasi a lungo a fan-
tasticare sull’impresa ridicolmente spro-
porzionata che mi ero assunto.

Ormai perd, non potevo pilt tirarmi in-
dietro; Bibi avrebbe sofferto troppo.

Valeva la pena di tentare, in ogni caso.
Anche se non ne fosse venuto nulla, il lavore
¢i avrebbe tenuto occupati e avrebbe di-
stratte Bibi, il quale sembrava gia rassere-
nato, e forse un giorno non avrehhe nean-
che pensato piit a partire...

Cap, V.

Primo tentativo

Il primo ad alzarsi, la mattina dopo, fu
Bibi.

Saltd gitt dal letto, cercando di non de-
starmi perché io continnavo a temere gli oe-
chi chiusi, e corse fuori. Lo sentii per un
po’ sguazzare nel laghetto, poi venne vicino
alla porta occupandosi in un lavoro miste-
rinso, mentre cantarellava soltovoce:

Noi partiremo, si...
ce ne andremo, volando con le ali,
con le ali che Marino sapra fare...

Marino & buono e bravo...
si, molto brave.

lo voglio bene a Marino e lui mi fara le ali,
due ali per me e due ali per se,

e voleremo per aria

¢ passeremo sopra i brutti pescicani

e gli tireremo grossi sassi,

ah s, sassi grandissimi,

e loro salteranno per acchiapparci

e non ci prenderanno

ah no, non ci prenderanno;

e ce ne andremo lontano lontano

in un posto bellissimo dove non ci sono pe-
(scicani.

pieno di persone buone

che ¢i vorranno bene,

molto bene;

¢ forse un giorno troveremo il babbo e la
(mamma

e ¢l diranno ehe siamo stati bravi

proprio bravi, a fabbricarei le ali...

af, si, bravissimi!

— Fermo! Non ti muovere — esclamo ad
un tratto, — ei vorrebbe un chiodo... — poi
continuo:

E ttte le persone buone diranno:
che bravi, bravi bambini!

Bravi davvero! Ah, si!

Ma come avete fatto a volare
tutti soli, cosi,
senza nessuno a insegnarvi?

Poi tacque, sporse il ecapo nell'interno
della stanza, e come vide che ero sveglio,
corse da me, tutto allegro.

— Su, Marino, fa’ presto; io ho gia co-
niincialo a lavorare!

il Nostromo

(Il seguito al prossimo numero)
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