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L’AQUILONE

A maltina del gior-

no 8 ottobre corrente

il tenente colonnel-

lo Guglielmo Cassi-

nelli su un idrocorsa

Macchi Castoldi 72
ha battuto il record internazio-
nale di velocita su 100 km. I
volo del valoroso pilota si &
svolto sul mare Adriatico su
un circuito a forma triangolare
deliminato dalle citta di Pesaro
e Falconara.

1l pilota ¢ partito dall’idro-
scalo di Ancona, & passato sul
traguadro d’ingresso del circui-
to, che era stabilito alla foce del
fiume Esino, ed ha quindi sor-

L'idrocorsa Macchi Castoldi 72

volato Senigallia, Fano ¢ Pesa-
ro dove ha girato sul faro del
molo internandosi verso terra e
riprendendo poi la roffa verso
il traguardo del fiume Esino.

L’aviatore italiano ha rag-
giunta la velocita di 629,370
km. ora, sorpassando di ben 78
km. il precedente record dete-
nuto. dall’ Inghilterra. In nove
minuti e 32 secondi sono stati
percorsi 100 km. Velocitd sbha-
lorditiva che fa pensare al gran-
de progresso raggiunto in que-
sto campo dall’ Aeronautica ita-
liana.

L’idrocorsa col quale il co-
lonnello Cassinelli ha battuto il
record internazionale di velocild

su cento chilometri é quello gia
usato dal Maresciallo Agells
nel record mondiale di velocita
su base il 10 aprile di questo
anno.

E un monoplano con ala a
profilo biconvesso; ala, galleg-
gianti e la fusoliera sono in
metallo, la sola coda é in legno.
Quasi tutto I'apparecchio & ri-
coperto di radiatori che servono

al raffreddamento dell’ acqua e
dell’olio che circolano nel po-
tente motore da 2400 cavalli.

La forma di penetrazione del
Macchi 72 ¢ perfetta; dalla ogi-
va rotondeggiante alla affuso-
lata coda tutto & liscio, senza
la minima asperita che faccia
presa sull’aria che, a velocita
di oltre 600 chilometri all’ora,
diventa *’ spessa ’’.

L’ apparecchio & dovuto al-
l'ing. Castoldi della Casa Mac-
chi, che dal 1924 costruisce
idrocorsa per la classica garn
di velocita >’Coppa Schneider’’,
¢ fu appunto il Macchi Castol-
di 39 dalla caratteristica archi-
tettura di monoplano ad ala

- motore Fiat A, 5. 6 da 2400 HP, visto di fronte.

bassa, usata per la prima volia
dagli italiani ed in seguito co-
piata da tutti i costruttori esteri
di apparecchi ultra veloci, che
riporto in ltalia il trofeo Schnei-
der allora in possesso dell’ A-
merica.

L'’ultimo tipo progettato dal-
Ping. Castoldi ha un motore
Fiat A.S. della potenza di 2800
cavalli, ma il rendimento di
quello montato sull’ idrocorsa
di Cassinelli, era ridotio a 2400
HP., dato che il motore aveva
gid funzionato per un lungo pe-
riodo e pertanio la sua potenza
era diminuita.

Si tratta del piit potente mo-

tore del mondo: ventiquattro
cilindri su due file azionanti
due eliche che girano in senso
opposto su due alberi uno den-
tro laltro. L’originalita del
principio, tuita italiana, é ap-
punto questa, che le eliche, gi-
rando una in un senso e altra
in un altro, eliminano a vicenda
i disturbi dati dalla rotazione di
eliche mosse da motori di gran-
de potenza. Infatli le resistenze
e i disturbi provocati da un’eli-
ca vengono bilanciali da quelli
provecati dall’altra che gira in
un senso opposto.

Tutti i tecnici dei paesi piii
progrediti nella meccanica si
sono inleressati a guesta inno-

vazione senza la quale era pra.
ticalmente impossibile raggiun-
gere cosi alte velocitd.

$a Coppa Bféviot

Alla distanza di appena
quindici giorni ecco un'alira
vittoria dell’ala italiana : 1l ca-
pitano Pletro Scapinelli tha
conquistato la Coppa Blériot,
volando con un Macchi Ca-
staldi 72 per trenta minuti alla
velocith media oraria di chilo-
metri 619,374.

La Coppa « Luigi Blériot »
era stata istituita per favorire
lo sviluppo dell'alta velocita.
Il regolamento prescriveva, di-
fatti, una velocith minima di
1000 chilometri orari per un
tempo non inferiore ai 30 mi-
nuti primi. Perd, considerata
la difficoltd di arrivare ad una
simile velocitd, & stato stabilito
recentemente che il trofeo ver-
rebbe assegnato a quell aviatore
che avesse raggiunto almeno la
velocitd oraria di 600 chilome-
tri per la durata di 30 minuti
primi.

La mattina del 21 ottobre
il capitano Scapinelli ha com-
piuto il tentativo alla presen-
za del commissari sportivi e
dei cronometristi appositamen-
te designati dall’Aero Club di
Francia. La prova si & svolta
sull’ Adriatico, tra Porto Cor-
sini e Porto Recanati, sopra un
circuito triangolare lungo chi-
lometri 327,6162.

11 capitano Pietro Scapinelli,
sullidrocorsa  Macchi C. 72
munito di motore Fiat 4. S. 6
da 2400 cavalli, ha percorso
chilometri 309 e m. 687 in 30
minuti primi, raggiungendo,
cosl, la media oraria di chilo-
metri 619,374,

La prova del capitano Sca-
pinelli & la prima che si ef-
fettua per la Coppa Luigi Blé-
riot. L' importante trofeo rimar-
ra all'ltalia fintanto che un al-
tro concorrente non riuscira a
realizzare una velocitd supe-
riore almeno del 5 per cento.
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[ mondo cammina in fretta

nuovi mezzi di via-

bilita hanno sempre

avuto contro la mas-

sa comune degli uo-

mini, { quali sono le-

gali agli antichi usi e agli antichi

costumi da idee, abitudini ed af-
felti tenacissirmi.

Quando nel 1653 vennero, per

la prima volta, istituite in Francia

le u diligenze v, fu inviatg al Par-

lamento ed al Re una petizione
perché non fosse permesso di per-
correre le vie a questi pericolosis-
simi veicolil

Quando nel 1814 Stephenson fe-
ce correre — alla velocita di quat-
tro miglia all’'oral — un piccolo
treno mosso da locomotiva a va-
pore, fu una insurrezione genera-
le. Insorsero i proprictari di be-
sliame, i proprietari di miniere, i
contadini tutti. Gli argomenti era-
no ridicoli, ma in compenso pro-
spettati da persone serie e dotte.
Si diceva che Pindustria desli al-
berghi sarebbe stata rovinata, che
il prezzo del ferro sarebbe salito
del cento per cento, che gli uc-
celli sarebbero fuggiti dal paese,
che il fumo delle locomotive
avrebbe rovinato [agricolfura e
che, siccorne tutti sarebbero an-
dati in ferrovia, i ladri avrebbero
infestato le campagne!

Anche altissimi ingegni parteci-
parono di questi misoneismi.

Napoleone [ disprezzé offerta

L LS e

della navigazione a vapore, la
quale gli avrebbe permesso di
raggiungere lo scopo agognate in
tutta la sua vita: abbattere la po-
tenza marinara dell’Inghilterra.

Nel 1838 il celebre Arago, men-
te matematica insigne, affermd
che le ferrovie avrebbero fatto
perdere al commercio francese
due milioni all’'anno.

Nel 1835 I'innocentissimo « om-

nibus » apparve cosa quasi dia-
bolica al Consiglio di Stato di To-
rino, che si oppose alla istituzio-
ne di questa industria ritenendola
« poco in armonia cop i principii
monarchici ».

Thiers (1797-1877), uno degli
uomini politici pitt grandi della
Francia, quando fu aperta la linea
Manchester-Liverpool, affermd che
la Francia avrebbe avuto il buon
senso di costruire non pin di cin-
que leghe di ferrovie all'anno.
Quando egli mori, il suo paese
aveva strade ferrate per centina-
ia e centinaia di chilometri.

Come si vede, dotti, uomini poli-
tici e popolo furono d'accordo nel
considerare un pericolo un mezzo
oggl comunemente usafo da tutti.

% % %

La scelta di una professione og-
gigiorno é per i genitori una del-
le preoccupazioni pitt delicate.
Questa scelta avviene in un mao-
mento nel quale, generalmente,
i giovani non hanno la necessa-
ria esperienza della vi-
ta, e la mente dei ge-
nitori & troppo legata a
vecchie idee, le quali
contrastano coi tempi
nuoui,

L' Aviazione ha in-
nanzi a =& un avvenire
radioso, sia per coloro
che si vogliono dedi-
care all'ingegneria ae-
ronautica, sia fper co-
loro che dei meravi-
gliosi ebparecchi per
il volo preferiscono es-
sere 1 piloli appassio-
nati e audaci.

L’antico detto *° navigare ne-

cesse ' dourebbe oggi essere mu-

tato in ” volare necesse ', poiché
il tempo e lo spazio per la vita
febbrile dei nostri giorni sono osta-
coli quasi anacronistici. Eppure,
mentre i giovani dalla loro baldan-
za volentieri si sentirebbero spinti
verso la navigazione aerea,
un malinteso sentimento pru-
denziale suscita nei genitori
una resistenza, spesso insu-
perabile, contro le aspirazio-
ni dei figh.

Misoneisma e pregiudizio.
Il timore & gencrato dalla
convinzionedel pericolo: con-
vinzione strana che non ri-
sponde a nessun dato di fatto.

Giornalmente dagli aero-
porti civili e militari si inalza-
no aeroplani per voli lunghi
e brevi, e raramente si veri-
ficano incidenti. Viceversa,
aprendo un giornale qualun-
que, troviamo quotidianamente
notizie di molti incidenti, an-
che mortali, tra coloro che usa-
no le motociclette e le automobili.

Da gqualche anno dall’ldroscalo
del Lido di Roma e dall’ Aeropor-
to del Litforio partono ogni gior-
no numerosi velivoli per viaggi di
non indifferente lunghezza. Nes-
sun incidente, nessun morto, tutti
i viaggiatori arrivano felicemente
alla loro méta.

Cerfo la morte & sempre in ag-
guato, sia che 'uomo vada a ca-
vallo — uomo a cavallo, sepoltu-
ra aperta — sia che vada in tre-
no, in bicicletfa, in automobile,
in aeroplano. Ma questultimo

mezzo non & pit pericoloso degli
altri e gli incidenti che accadono
durante il volo dipendono da cir-
costanze fatali jnon dissimili da
quella che fa ad un cavallo im-
bizzarrito uecidere il proprio ca-
valiere.

Come il tempo ha avute ragio-

ne delle sciocche apprensioni de-
rivate da qualunque nuova mani-
festazione del progresso umano,
cosl avra ragione delle apprensio-
ni ingiustificate e ingiustificabili
che si hanno per la navigazione
aerea. | giovani, anche se per una
causa qualsiasi — non tutli sono
atti al volo — non possono dedi-
carsi all’aviazione, debbone perd
adoperarsi a sfatare questi pre-
giudizi che, senza avere la possi-
bilité di arrestare il fatale anda-
re”’ dell'aeronautica, ne inceppa-
no peraltro il cammino e ne ritar-
dano il suo pieno trionfo.

Victor

R e

Idro-caceia M. 71 - Motore Fiat A-20

Caratteristiche :
Velociti massima .
Velocita minima . .
Antonomia normale . ’ :
Carico  utile . : i ! i
Peso a vooto . . 3
Salita a 5000 metri in

5 e 5 ; . Km. ora 260
. : : i 5 . Km. ora 84
. . } . . ore 3 ¢ mezza
o A % r Kar, 430

5 X G Kgr, 1100

miputi 18

AERONAUTICA MACCHI - VARESE
ANONIMA TTALIANA - FONDATA NEL 1912 - CAP. INTERAMENTE VERSATO L. 5.000.000
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$'incofutabife fitosofia di Yra’ Ginepro

Questo racconto, che pub-
blichiamo col consenso del-
I'autore, appartiene al vo-
lume « Fiamme azzurre »
del colonnello Uga Fischetti,
opera pregevolissima  che
L'Aquilone cede ai suoi ab-
bonati, franco di porto, per
sole lire 4, invece di lire 8.

N o Allegri era il suo
r, nome.

« Terror » lo aveva-
no chiamato gli au-
striaci quando, a Vien-

na, trascorreva spensieratamente
la sua vita studentesca cimentan-
dosi in gare di canotaggio.

Ma poiché al quieto sorriso, al-
la lunga barba rossigna, allo
sguardo sereno, s'accompagnava
sul suo volto 'espressione immu-
tevole di una mansuetudine gio-
conda, la guerra gli diede un al-
tro nome. E. Gino Allegn fu, per
tutti, « Fra’ Ginepro n.

« Fra" Ginepro » burlone.

« Fra" Ginepro » filosofo.

Unitamente alla folta barba ros-
sastra, possedeva infatti Gino Al-
legri una filosofia tutta propria,
che aveva condensato in massime
semplici come la sua gioconda
anima di grande fanciullo e che
egli esprimeva bonariamente poi-
ché non aspirava alla gloria della
scienza, ma semplicemente a vi-
vere, alla meglio, le emozioni del-
la guerra: quelle certe emozioni
di cui era ghiotto come se fossero
fccacce e che considerava cosi
magnificamente belle, da ritenere
che « troppo poco sarebbe stato
pagatle con la vita ». Con la vita
ch'egli viveva beatamente in bar-
ba a se stesso e, guel che & peg-
gio, in barba agli austriaci.

Quella filosofia  schiettamente
burlesca era la sua gran forza e
la sua fede: perché era basata

su,.. « principi inconfutabili v e
perché — come asseriva in tutta
serieth — ¢gli insegnava a ra-
glonare,
2,

l.a Patria.

La mamma.

La barba.

Lo Sva.

I grandi ameori di « Fra® Gine-
pro »n,

La Patria e la mamma non le
tcccava nessuno, la barba gliela
lasciavane in pace; ma lo Sva, lo
Sva era stato la fonte di tante
angue.lie che avevano, una volta.
quasi fatto fuggire la beata alle-
grezza di quel frate rubicondo,

Piccolo, leggero, aggraziato,
docile corsiero dell’aria, era lo
Sva. E « Fra' Ginepro » amava ter-
ribilmente il suo velivole perché
era bello con le sue ali di seta lu-
cente: grande quella alta, picco-
la quella bassa, cosi che quando

era in volo sembrava un falchet-
to; perche era robusto con la sua
fusoliera fasciata di legno e col
carrello fermo come un zoccolo di
bronzo; e perché era velocissimo
e gli avrebbe permesso realizzare
quel che era il suo sogno: entrare
in casa d'Austria, guardare, foto-
grafare, rubar notizie spavalda-
mente ed insolentemente, acco-
miatarsi a suon di bombe e scap-
pare...

Parlar male dello Sva era voler
far perdere la serenita a « ra' Gi-
nepro ». Di guesto s'erano accor-
ti cosi bene 1 « cacciatori della
9].ma Squadriglia che, nei primi
tempi dopo [ amive
del nueve velivolo al
« fronte », quando era-
no stanchi di bersagliar
gli aeroplani nemici,
se la spassavano al-
legramente  spettego-
landg sullo Sva.

Ma « Fra' Ginepro »
che, come tutti 1 filoso-
fi, aberriva il pettego-

lezzo, =i ricordd di essere stato an-
che lui cacciatore valente, e tra-
mutatosi un giorno in cavaliere
medioevale, per mostrare a Fatti
e non a chiacchiere le virtd del
suo alato destriero, s'alzd con es-
s0 a tenzone in un singolare tor-
neo aereo con un « asso » di quel-
la famosissima squadriglia.

Dopo quel torneo, che fu un
avvemimento straordinario, e dopo
aver con maliziosa umilta rifiuta-

to di entrare a far parte — come
gli era stato entusiasticamente
proposto — propric di quella

91.ma, « Fra' Ginepro » visse sem-
pre padrone della sua filosofia e
sullo Sva, non pid calunniato,
compi gesta meravigliose.

Feltre, Quere, Vienna, la Co-
mina, Franzenfeste, Toblac, Vil-

Eac. Ll]bianﬂ‘ Pﬂla: 010 i llomi
di queste gesta che videro la dop-
pia ala lucente, con le insegne del
Leone di San Marco, sorvolare le
citth ed i campi nemici ed in ma-
no del nemico.

Su quelle ali che sentivano, col
soffio dell'elica ardente, quello del
suo amore tenace, « Fra' Gine-
pro », nella sua mansuetudine di
frate guerriero portd il cuore, I'ar-
dire, lo spirito errabendo, I'anima
di sognatore, la sua fanciullesca
giovialith serena e... la barba ros-
signa.

Su quei luoghi, vivendo tutta
|'emozione per la grande vittoria
d'ltalia che doveva portare le ali,
come egli stesso le portava, sicu-
ramente sempre, accese incendi
tali da illuminare il giorne.

.o attaccarono gli austriaci nel-
le sue scorrerie pazzesche, guan-
do col velocissimo velivolo passa-
va, basse, lanciando bombe sui
campi d'aviazione d'Austria a
strage degli aeroplani crociati; lo
ageredirono ferocements quando,
irridendoli, spiraleggiava beato a
trecento, duecentro metri, sui la-
ro nidi di guerra; lo assalirono
quando egli dopo aver esplorato e
fotografato 1 segreti, che essi ri-
tenevano protetti da una lonta-
ranza innaccessibile, con due o
tre giucchi acrobatici esprimeva
la propria contentezza prima di
rinrendere la via del ritorno. Ma
ecli difendendosi, sempre aggres-
sivo, si gettava spavaldamente al-
lo sharaglioc e perché il nemico
nen abbattesse il suo Sva che do-
veva rimanere, sempre , un'oscu-
ra minaccia, audace e beffardo ar-
rischiava tutta la sua arte magi-
strale nella grande solitudine az-
zurra.

La vita era per lui, come inse-
gnava la sua filosofia, una tombo-
la pagabile ed egli giuocava tan-
to bene la sua tombola, che il 14

giugno 1918, attaccato da un
gruppo di cacciatori, dopo aver
filosoficamente ricordato che la
guerra era la guerra e che fare
la guerra voleva dire « ti vedo e
non ti vedo », affrontd i nemici e
per dimostrar loro la veritd dei
suoi inconfutabili principii, abbat-
t&, in pochi istanti, due di quei
cacciatori,

Gettando in mulinelli rapidissi-
mi lo Sva vincitore e turbinando
pazzescamente sul tetto degli han-
gars, da quel giorno « Fra’ Gine-
pro » annuncid ad ogni fortunoso
ritorno, la sua allegrezza ai com-
pagni della squadriglia « Serenis-
Sima n.

Nella mischia del 14 giugno
1918, il pesante costume di cuoio
nel quale era chiuso come in une
scafandro, gl aveva perd impe-
dito di battersi con maggior acca-
nimento. Per questo motivo, par-
tecipando ad un bombardamento
sulla costa Istriana, non volle al-
tro indumento che guello gid por-
tato quando era canottiere.

I1 17 luglie infatti « Fra' Gine-
bro » aviatore, esploratore, bom-
bardiere, cacciatore, cavaliere
medioevale e filosofo, andd su
Pola in... costume da bagno, per
potersi battere in libertd coi suot
nemici.

Cosi « Fra® Ginepro » e lo Sva

facevano la guerra.

V.

Un'altra tombola pagabile fu
quella di Franzenfeste.

Franzenfeste!

Caserme; magazzini di viveri e
munizioni; depositi di armi di o-
gni sorta nel cuore del Tirclo.

Franzenfeste!

Stazione ferroviaria di prim’or-
dine nella guale, ogni giorno, =i
incrociavano treni e treni di trup-
pe e materiali.

Temevano perd questa volta gl]
avstriaci che quel misteriosi veli-
voli con il Leone alato di Vene-
zia piombassero un giorno, come
uno stormo di falchi, su quel cove
di guerra, tanto che lo avevano
fermidabilmente cinto di artiglie-
rie e mitragliatrici. Infatti quando
v'arrivarono i falchetti della « Se-
renissima » e bombardareno e mi-
tragliarono, s'accese un inferno.

Anche in quel giorno « Fra’ Gi-
nepro » chiese consiglio alla filo-
sofia che gl'insegnava a... ragio-
nare e poiché questa gli suggeri
che come l'occhio umano anche
I'obbiettivo di una macchina fo-
tografica vede meglio da duecen-
to che da gquattrocento metri di
distanza, egli, obbediente, s'ab-
bassd fino a duecento metri per
meglio ritrarre la stazione che bru-
ciava e le caserme colpite...
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Tra le tante sanguinose burle
giocate al nemico piacque molto
a ¢ Fra' Ginepro » quella che egli
chiamd la « Beffa di Feltre ».

Per poter essere pit vicini alla
pianura veneta, a Treviso, a Bas-
sano, a Vicenza, avevano impian-
tato gli austriaci, appena occupa-
to il Trentino nostro, un campo
di aviazione presso Feltre.

In una zona dove la guemra a-
veva riunito cannoni e cannoni:
piccoli e grandi, di tutte le spe-
cie e di tutti i calibri, il piccolo
campo stava come un cortile in
una rocca e con tutta sicurezza wvi
vivevano le squadrighe austria-
che. Per maggior garanzia, qua-
i non bastassero tutte le artiglie-
rie che dal Grappa, dal Tomba e
dalle alture di Valdobbiadene
avrebbero sharrato la via agli ae-
roplani italiani, quella base aerea
avanzata era stata circondata da
un gran numero di mitragliatrici,
le cui piazzole dominavano la
piceola conca di Feltre: validis-
sime g_uardie contro visitatori im-
portuni.

Oasi di pace era quella picco-
la radura dove il sole plombava
come in una botola, dove si gm~
cava molto e si beveva di pin,
ove gli aeroplani allineati ogni
maltina sotto il sole, riposavano
tranquilli in attesa di ordini.

Ma un giorno su quell'oasi
cemparve « Fra® Ginepro n.

Sbucate improvvisamente su
Feltre quel frate dal quieto sorri-
s0 con tutta mansuetudine disse
al suo Sva:

— Scendil..,

E lo Sva scese, Dolcemente sci-
volando sull'aria, senza fretta,
senza spavalderia, senza minac-
cia, quasi in atto di umilta s'ab-
bassd al disotto della cima di
Monte Tomatico, poi piti gitt an-
cora, sempre piu git. Monte To-
matico non gradi perd quell'o-
maggio rispettoso, perche apri il
fuoco con tutti i suoi cannoni.

Lo Sva continué a scendere

tranquillo.
Niente bombe, niente mitraglia-
trici : quell’aeroplanc non era

davvero minaccioso.

Cosa era dungue venuto a fare
cosi solo?

Qualche guasto al motore?

Qualche terita che imponeva al
pilota di atterrare per aver salva
la vita?

Sapeva invece bene « Fra® Gi-
nepro » cosa tosse venuto a fare,
tanto che, per riuscir meglio, vo-
leva scendere fino ai trecento me-
tri in quella botola paurcsa. Ed
infatti che i1l motore non fosse
guasto e che gue] solitario italiano
non avesse alcuna vogla di at-
terrare, capircl_no bene g]i austria-
ci perché lo Sva, giunto sw tre-
cento metri, riprese bravarnentc
I'equilibrio e, mentre i suoi due-
cento cavalli palpitavano riempen-
do la stretta di Feltre del loro
fragore, compi un giro... due gi-

ri... tre giri sul campo d'aviazio-
ne nemico.

Era troppo!

Monte Teomatico ribolli di sde-
egno, da Monte Aurin le artiglie-
rie si scatenarono; le mitraghatri-
ci, sparse sulle alture vicinissime,
ingoiarono i loro nastri sgranando
un rosario di colpi.

Seduto sul suo seggiolo, come
in un confessionale, tenendo fer-
ma nella solida mano la leva di
comando, manovrava tranquillo
« Fra' Ginepro » la macchina fo-
tografica, guardando, in basso,
beatamente, i suoi peccatori. Sfa-
villava la giocondita sul suo volto
e la gaiezza dell’'occhio contrasta-
va troppo, in quel momento, con
l'austeritd e la compostezza di un
flosofo.

Quanto chiasso e guanto sub-
buglio per luil

Lo Sva termind il quarto giro.

doveva fatalmente prender terra
col suo velivolo lucente e darsi
vinto.

Povero « Fra® Ginepro »! 51 wi-
de prigioniero; vide lo Sva in ma-
no al nemico che se ne sarebbe
servito come modello e che lo
avrebbe potuto impiegare anche
subito per scorazzare indisturba-
to su tutto il Veneto. Qual rime-
dio avrebbe potuto suggerire, ora,
il breviario della sua filosofia?...

Un hangar grandissime con le
enormi porte spalancate, mostra-
va in fondo al campo il suo ven-
tre pieno di aeroplani. Sorpresi
certo dalla improvvisa comparsa
del solitario nemico, gli austriaci
non avevano, quella mattina, avu-
to il tempo di allinear fuori i ve-
livoli, come sempre.

In guell'hangar e non sul cam-
po egli sarebbe entrato e contro

Intimoriti, gli austriaci si disper-
sero nei loro ricoveri e certo qual-
che imperioso comande fu dato
alle batterie ed alle mitragliatrici,
perché il fuoco intorno al velivolo
tricolore avvampdé pit intenso.

Bisogna decidere.

O filare subito a pieno motore
per Feltre e Villapaiera e poi di-
leguarsi lungo la valle del Piave,
o tirare disperatamente per ri-
prendere subito quota, o conti-
nuare cosi a rischio certo di esse-
re abbattuto proprio sul campo
nemico.

« Fra' Ginepro » non esitd. Fra
le tre soluzioni la sua incrollabi-
le flosoha gli indico... la quarta
e di colpo si cald a trenta metri
da terra, Come un bolide passd
quel velivolo bellissimo sugli han-
gars austriaci. Ne lessero questi
il numero e ne riconobbero le in-
segne di battaglia.

Non era né un demone né un
pazzo quell'italiano cosi temera-
rio. Era « Fra' Ginepro n.

&

Fu un urlo di vittoria.

Tacquero le mitraghatrici bas-
se. Gli austriaci si precipitarono
fuori dei loro ricoveri per affret-
tare la cattura del nemico auda-
cissimp che, tradite dal motore,

quei  velivoli crociati  avrebbe
schiantato il suo Sva.

Cosi doveva morir Gino Alle-
gri per non far conoscere il se-
greto del suo meraviglioso veli-
volo e per mostrare come si ar-
rendevano gli aquilotti d'ltalia :
cosi doveva agire « Fra' Gine-
pro », perché uno dei suoi prin-
cipil incontutabill insegnava ap-
punte che nelle entiche circostan-
ze della vita due sole erano le vie
da seguire...

U dentro o fora...

Fer questa volta la via non po-
teva essere che guella che condu-
ceva nella caverna di ferro dove
il suo ova, con | urio, avrebbe
acceso un altro mncendio,

wia | antro semprava dovesse
ingolare quel bolide tricolore; gia
gl urll di giola der nemicl, terro-
rizzan dalla visione dell jmmane
alscruzione, sl cambiavano n ai-
sperate mprecazioni, quando,
racceso aai destino, un rombo
iragoroso s desto.

Richiamato ad altra meta, co-
me una saetta, lo Sva, nel turbi-
ne dei suoi duecento cavalli di
nuove rumoreggianti, sorvolo il
tetto dell’hangar e prima ancora
che il fuoco nemico riavvampas-
se, « Fra' Ginepro », anche questa
volta miracolosamente fora, ri-

passando bassissimo, saluté a col-
pi di mitragliatrice coloro che do-
vevano catturarlo.

<

Serenamente, burlescamente,
spavaldamente : cosi visse e mori
Gino Allegri.

Anche quando la sorte gli in-
franse 'ala e la rovescid a terra
stroncata, « Fra' Ginepro» era
centento. lornava da una delle
sue fortunose spedizioni ed an-
nunciava, con le sue fantasiose
acrobazie, ai compagni che l'at-
tendevane, |'ultima wvittoria della
sua inconfutabile filosofia,

Ugo Fischetti

Fabbrica Automobili

ISOTTA PIIAS[IIINI

Via Monterosa,
MILANO

S

Imprese memorabili
compmte con motori
d’aviazione “ISOTTA
FRASCHINI,, nel Primo
Decennale dell’ Aero-
nautica Italiana.

1926

i
{
i
!
¢
¢
{
¢
{
¢
!
Conquista di 17 Records
Mendiali con moteri 1. F.
Asso 500.
4

1927
Conquista di altri 6 Records
Mondiali e 3 Records Na-
zionali con motore 1. F.

Asso 500.

Doppia traversata dell’ A-
tlantico del Sud del Coman-
dante De Barros con mototi

I. F. Asso 500.

Doppia traversata dell’ A-
tlantico e Raid delle due
Americhe del Cumandanle
De Pinedo con motori |.

Asso 500,

1928
Raid nelle Terre Axtiche
del Comandante Maddalena
con motori I. F., Asso 500.

Crociera in Squadriglie nel
Mediterraneo  Occidentale
con uno Stormo di 6] ap-
parecchi con motori [. F.

Asso 500,
1929

Crociera in Squadriglia neal
Mediterraneo Orientale con
uno Stormo di 35 apparecchi
con motori I. F. Asso 500.

1930

Conguista di 6 Records Mon-
diali con motori l. F, Asso

1000.

Conguista di altri 6 Records
Meondiali eon motori I, F.
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Aleune piceole italiane ¢ un balilla
di New York ¢ una piccola italiana re-
sidente in Francia, hanno inviato al pe-
riodico Il Tamburine le doe seguenti
lettere, il eni conlenulo inleressera cer-
tamonte i mostri giovani lettori,

Caro Tamburino,

Che spettacolo ci offri il grande
Generale Italo Balbo e compagm
quando i vedemmo apparire coi
ventiquattro idrovolanti che ben
schierati  volavano verso New
York. Le sirene delle fabbriche e
officine suonavano a festa, e lo
sguardo di tutto il popolo era ri-
volto verso il cielo, e le lacrime
di gioia scendevano nel volto di
ogni buon italiano. In tutti gli uf-
fiei, negozi e case private svento-
lava il nostro caro Tricolore, con
la bandiera Stellata. Il giorno ven-
tuno ¢i fu il grande corteo, che
credo come parlo il generale Bal-
bo alla radio che non potra riu-
scire pin imponente e popolato
nel nostro proprio paese.

Da dove usci tanta gente! I po-
liziotti erano affaticati per mante-
nere la folla che acclamava il Ge-
nerale Balbo ed i suoi eroi. Che
commozione! Anche il tempo que-
sti giorni é stato favorevole, neni-
meno une gocecia d'acqua, quando
mai, in America non ha mai fai-
to giornate cosi splendide, niente,
caldo, sembrava una primavera,
anche il buon Dio dall’alte ha vo-
luto far festeggiare con un bel
tempo 1 grandi eroi transatlan-
tiei,

Quanti coriandoli, quanti ves-
silli, quanti fiori, elogi!

E chi si avrebbe mai ereduto,
che il nostro amato Duce, ci a-
vrebbe portato tanto onore in un
paese cosi lontano.

Tutti gridavano: Evviva il Du-
ce, evviva Balbo, evviva i giova-
ni eroi.

Mi fermo un po’, caro Tumbu-
rino, la radio suona Giovinezzi
¢ sono cosi commossa che mi
scendono le lacrime agli occhi nel
sapermi cosi- lontana.

Volevo offrire anch’io un mas-
zo di fiori al nostro grande Ge-
nerale, che di certo non me lo
avrebbe rifiutato, Ma qui, caro
Tamburino, é il paese dei grandi
e noi piccini non siamo calcola-
ti come in ltalia, e percio anch’io
vorrei volare anche in uno degli
apparecchi pur di raggiungere la
mia cara Patria.

La Crociera del Decennale
nelle impressioni di piccoli

italiani all’'estero

Ma dovetti accontentarmi di ve-
dere passare una volta sola il Ge-
nerale Balbo, alzai il braccio con
il mio piccolo Tricolore gridan-
do Evviva, poi prima di ritorna-
re a casa acquistai una sua foto-
grafia col caro Tricolore che tut-
t'ora porto in petto e non le le-
vero affinchée non li saprd giunti
in Italia sani e salvi, ed io in que-
sti giorni non faro altro che pre-
gare per Loro, come ho fatto dul
giorno in cui partireno da Orbe-
tello.

Scusa, caro Tamburino, che ti
he seceato un po’ troppe, non
pretendo uno spazio sul tuo gior-
nale perché sarei troppe sfaccia-
ta, voglio essere sempre educata
come la scuola Fuscista mi inse-
gno e ti chiedo di nuove scusa
ringraziandoti e perdona se ho
fatto qualche errore.

Aggiungo alla  presente due
dollari che li avevano destinati
per un mazzetto di fiori a S. E.
Maresciallo Italo Balbo, e non a-
vendo potuto offrirglieli te [i
mando a te cosi insieme alle cf-
ferte del popolo d’lialia servi-
ranno per un caro e meritato ri-
cordo della grande Crociera del
Decennale,

In America, caro Tamburine,
oggi tutti come me gridano: Per
il Re, per il Duce ¢ per Balbo:
eja eja alala.

- La Piccola Ttaliana:

Teresiva  Lamo’
(New York-Brooklyn)

Carissimi amici di Tamburino,

Colla nostra presente veniamao
a darti una espressione molte ¢
ot molto orgogliosa.

Si, possiamo essere orgogliosi

della nostra amata patria, e del-
{1 nostra brava gente, qui trove-
rai una nostra fotografia e eredo
che Uaccetterai volentieri; abbia-
mo avuto piacere di mandartela
percheé tu veda il nostro piccolo
fratellino nato in Francia ma
eresce fiero e molto patriotta; co:
me vedi fa il saluto.

Caro Tamburino, ti facciamo
noto, che da quel giorno che le
Ali Ttaliane sono partite abbia-
mo cominciato una preghiera che
fossero wvincitori, che potessero
arrivare agli Stati Uniti vincitori
orgogliosi; ¢ che potessero fare
un vieggio magnifico anche nel
ritorno.

Infatti [talo Balbo & sempre
wvincitore, e pilota piit forte col-
la mano ferma, col cuore rivolio
alla Patria colle mente di essere
sempre vincitore; ma non sbaglia
no; non sbaglia la nostra Patria
e sempre vincera, la nostra gen-
te sempre si fo onore, e noi caro
Tamburino cresciamo fieri e or-
gogliosi di essere piccoli Tralian:.
Ii nostro piccolo fratellino ogni
aeroplano che vede comincia a
battere le manine e gridare & Ita-
ls Balbo, e a piangere quando la
mamma gli diceva: ' no caro,
ron abbiamo avuto la fortuna i
essere nella posizione di poterli
vedere ', ma lui ancora non ar-
rivava a comprendere,

Perdonerai, caro Tamburino,
della nostra lettera mal composte
perché la mamma wvuole che si
Jacciano I'espressioni da sole, ma
tu comprenderai e ci perdonerai
non é vero?

Salutami tutti caramente e 1
farete tanti alala a Italo Balbo,
ed alla compagnia.

Per il nostro Duce eia ein ein
alala.

GrunierTa, Donra ed Epoarpo SirorTi

(Mulhouse - France)
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SOC. AN. Y Tfomes MILANO

CAPITALE SOCIALE L, 100.000.000 INTER. VERSATO

Motori d’aviazione stellari (rfl.ffrel.'ll]nl‘i ad aria)

ALFA-Dux/| HP. 260-290 | ALFA-JuPITER HP. 420-460
ALFA.-DUX/2 con compressore ALFA-MERCURIO con compressore
HP. 260-380 e riduttore HP. 530-800

ALFA-DUX /4 con compressore ALFA-PEGASO con compressore
e riduttore HP. 255-375 e riduttore HP. 700-810

ALFA-Lynx HP. 200-215

AGLI INSEGNANTI

Alic scopo di veder
diffuso sempre di piu

I,aquilone

questa nostra pubblica-
zione che va suscitando
larghissima simpatia tra
i giovanetti d'Italia, con-
tinuiamo con questo nu-
mero la spedizione in-
omaggio del periodico a
tutti i Sigg. Professori
delle Scuole medie in-
feriori, ed ai Sigg. Di-
rettori Didattici e Inse-
gnanti delle Scuole ele-
mentari, con la certezza
che questa classe bene-
merita fara efficacissi~
ma propaganda presso
le scolaresche. _
Per ragioni ovvie non
potremo spedire

9
Iaquﬂone

in saggio che una sola
volta. Perd l'invio in o-
maggio avra carattere
di continuitd per que-
gli Insegnanti che svol-
geranno opera proficua
ai fini della diffusione
del nostro periodico.

la Jirezione

SOCIETA ITALIANA ERNESTO BREDA
[
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“8“0 liiqlinq ﬂ“’«A. S. I.» e ﬂl «[ﬂ. "]"»

UANDO un cert
giovincello di
mia conoscen-
za, dopo aver
preso il brevet-
to B di volo a
vela, comincid il suo corso pre-
militare di pilotaggio di appa-

<«

Lo Zigling in volo

recchi a motore, aveva I’opi-
nione di essere gia un mezzo
aviatore e credeva che avrebbe

tale fatto fosse effettivamente
del volo a vela, come in campo
certi pilotoni di veechia data
volevano sostenere. Ma fatto
sta che un bel giorno anche un
altro proveniente dal volo a ve-
la decollo con un totale di sole
sei ore e mezzo. — Quindi la
colpa ¢ mia? — si chiese il no-
stro eroe. Ma non si afflisse
molto di tale costatazione, per-
che ormai volava da solo

Ora egli si fa un esame di
coscienza, e dice la sua circa
le difficolta incontrate e supe-
rate:

« Prima di ogni cosa, pilo-
tando I'A. S. 1, mi ha colpito
I fatto che la leva & lunga e
dura, e quindi assai diversa da
quella degli zogling; inoltre la
pedaliera degli zogling & sen-
sibile dieci volte di meno di
quella dell’A. S. 1, e quindi

Un lancie

** decollato ** per il suo primo
volo da solo. L istrutiore un
vecchio lupo d’aria, prima di
vederlo in volo gli disse subito
che non era di questa opinione.
e per dimostrarglielo lo porto
su e, affidatogli un po’ I’appa-
recchio, gli dimostrd subito
che tra vela e motore ¢'é una
bella differenza. Il nostro pas-
serotto si avvili, ma sbatti ed
insisti, dopo olto ore e mezza
di doppio comando distribuite
in una quarantina di lezioni,
riusci a 7’ decollare > abba-
stanza bene da solo. Alcun:
suoi compagni di corso aveva-
tio decollato con un totale di
ore un po’ minore del suo, ed
egli in un primo tempo comin-
cio a credere che la colpa di

ad abituarst a quest’ultima non
e facile. Ma la opposizione piu
grande I’ ho trovata nell’ am-
biente della scuola, ove a pa-
rere degli istrutiori gli allievi
provenienti dal volo a vela so-
no addiritture svantaggiati ri-
spetto agli altri. Anche se que-
sto fosse deito solo per non
fare adagiare gli allievi. demo-
ralizza in modo poco piacevoly
e proficuo agli effetti  della
istruzione di volo.

« Ma quando finalmente ho
volato da solo ho sentity vera-
mente lutilita del volo a vela.
Anzisutto il giorno del decollo,
in grazia a Uabitudine di an-
dar solo senza motore, pur sen-
za essere un temperamento e
roico, sono partito senza paura

¢ senza preoccupazione. Poi in
seguito ho acquistato una certa
confidenza dell’aria che senza
le gia note cognizioni di veleg-
giamento non sarebbe stata si-

N Fint A, 8 12

curamente lale, specialmente
per cio che concerne il volo in
plané e le astuzie per far quota.

« Passando poi a pilotare il
C.A. 100 mi sono trovato as-
sai meglio, per la dolcezza e
maneggevolezza dei comandi.

« In genere poi sono sicuro
che senza il volo a vela avrei
inconirato maggiore difficolta
ad imparare I’ atterraggio.

« Alla fin dei conti sono ve-
nuto nella convinzione che il
volo a vela ed a motore & bel-
lissimo sempre, ma che certo il
volo librato che si fa in Italia
ha un’ enorme differenza col
volo a motore. Tuttavia rima-
ne uno sport divertentissimo,
per ’emozione delle partenza

ta il modo pii sportivo, sem-
plice e contemporanecamente
grandioso di dominare lo spa-
zio. non nelle rotte rapide e
rette delle linee di comunica-

zione, ma in quelle toriuose,
capriceiose, libere e suggestive
intorno alle nubi or diafane, or
dense e nere, e nell’aria, mos-
sa ora verso il basso ed ora ver-
so I’alto da invisibili e porten-
tose correnti di tulte le grada-
zioni di temperatura e densita.
Quindi, non ostante le op-
posizioni fatte il volo a vela
rimane una cosa importantissi-
ma, anche nella sua forma mi-
nore di volo librato. Cid non
ostante & assurdo esagerare nel-
la stima di esso, e volerne fare
professione con la pretesa di
una sua eventuale e relativa
utilita pratica, ed i giovani che
amano I'aviazione solo nel volo
a motore, a parte lo sport, pos-

Il & Ca. 100 %

¢ la rapidita e densita delle
sensazioni che procura, e per-
che & l'unica via d’accesso al
volo veleggiato, che rappresen-

sono vedere la vie di servire
utilmente la Patria, nel campo
civile e militare ».

Giulio Marini
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Avventura di un atlievo pifota

L matlino dopo arrivai al Campo

di Mirafiori che la nebbia, si scio-

glieva sotto l'impeto di un bel

vento che veniva giu a folate ge-

lide dalle Alpi. Sopra la cortina bianca dei

vapori si intuiva un cielo terso e un gran

sole. Fra poco il campo ne sarebbe stato
inondato.

Ero felice, perché una buona giornata di
lezioni di volo si preparava e ri- '
sposi quasi allegramente al saluto
della sentinella infreddolita, ch=
teneva un fucilone lungo lungo
con due mani guantate di lana
nera. Menire mi avviavo al gri-
glo capannone in fondo al campo
dove era ricoverato |'aeroplano
sul quale dovevo fare le mie eser-
citazioni, notali un cagnotto sen-
za pretese, ma ben piantato sulle
gambe, con un muso grosso e il
pelo color cioccolata. Un cane
suburbano, insomma, di quelli
che rovistano le immondizie e
sono inseguili dalle sassate dei
monelli. Era ai bordi della strada
di accesso e stava seduto sulle
zampe posteriori, guardando in
alto come se fosse una bella e
tiepida sera di settembre anziche
una mattinata invernale con cin-
que gradi sotto zero. Sembrava
che fumasse la pipa tanto il suo
muso era circonfuso di fiato cal-
do e vaporoso.

— Ecco un cane di carattere
— dissi fra me, e lo chiamai con
un fschio. Voltd il muso dalla
mia parte e poi lentamente lo ri-
portd alla posizione di prima con
un fare cosi dignitoso, che guadagnd le miz
vivissime simpatie,

Mi avvicinai e gli misi una mano sulla
testa. Vidi allora due occhi brillanti e in-
telligenti. In quello stesso istante mi ricor-
dai di non avere fatto colazione e allora dissi
al cagnotto: « Vieni con me alla cantina a
prendere il caffée e latte ». E mi avviai. Il
cane mi segui ed entrd nella saletta del
caffé del campo, collocandosi in mezzo allo
spazio libero a due metri dal mio tavolo.
Stava in faccia a me e osservava tutto con
fare tranquillo di chi & sicuro di sé. Porta-

rono il caffé e il latte ed egli segui con cal-
mo sguardo tutte le operazioni, e ciot il ta-
glio della fetta di pane, I'immersione della
medesima nella scodella e infine il lancio
verso di lui. Come un perfetto giocatore di
tennis ferma la palla al volo, cosi il eagnotto
prese la gocciolante fetta di pane e la in-
goid. La cosa si ripeté quattro o cinque volte.
Quando uscii dal caffé il cane era gia

sato cosi battezzato: Martino, il filosofo.
Bisognava spicciarsi, perché sentivo dig-
gia il fragore del motore. Il cielo era ormai
sgombro di vapori e una luce rosata rendeva

il paesaggio dolce e suggestivo. A un tratto
la cortina di nebbia che ancora indugiava a
trecento meltri di altezza, si squarcid e come
una folgore il sole piombd sul campo fa-
cendo luccicar 1'erba, i tetti dei capannoni
e gli aeroplani che erano in linea con le eli-
ché in moto. Mi misi a correre e sentii dietro
di me l'ansimare di Martino. Correva an-

che lui.

Il sergentino istruttore mi aspettava e si
mise a ridere quando vide quel cagnotto
buffo che stava alle mia calcagna. Incomin-
ciammo la lezione. Egli spiegd il movi-
mento delle leve di comando, la propriets
statica dell'aeroplano, ed io seguivo con una
attenzione enorme quello che mi diceva.
Martino, a otto passi di distanza, seduto sul-
le zampe posteriori, osservava. Un mecca-
nico gli si avvicing e gli schiaccio
la coda con un piede; il cane si
collocd tre passi piti in 1A senza
degnare di uno sguardo quell'uo-
mo sudicio di grasso di olio e
che aveva osato turbare i suoi
pensieri.

Dopo mezz'ora di lezione teo-
rica, montammo sull'aeroplano e
guesta volta mi tappai bene nel
giubbone di pelo e pelle, mi as-
sicurai di avere tutti i bottoni a
posto, infilai certi guanti da fare
invidia ad un esploratore polare
e sedetti al posto dell'allievo.
Vidi ancora Martino dignitesa-
mente seduto sull’erba fradicia.

Il motore rombava con ritmo
regolsre. L’istruttore mi gridd
nell’orecchio alcune raccomanda-
zioni, e via. L'apparecchio fece
qualche saltarello sul prato e poi
si alzd. Le mani sul volante e i
piedi alla pedaliera del timone
di direzione, seguivo quasi con
spasimo le variazioni che ai co-
mandi stessi imprimeva l'istrut-
tore e ne osservavo poi gli ef-
fetti sull’apparecchio. Ora si sa-
liva e il volante era leggermente
piegato indietro, Ecco un colpo
di vento ed ecco che un sapiente tocco a si-
nistra rimetteva in linea 1'aeroplano; ecco
una pressione alla pedaliera a destra ed ec-
coci in un bel viraggio, un altro colpo di ven-
to e stbito la correzione, ma senza fretta,
dolcemente, quasi una carezza. Dopo qual-
che minuto ero convinto che il volare non era
poi tanto difficile : bastava toccare con estre-
ma cura i comandi e mantenere |'aeroplano
dritto nei due sensi. Non avevo finito que-
sta riflessione che mi sentii mancare 1l fiato
e un acre sapore di caffellatte salirmi al
palato. Cosa succedeva? Le mie mani era-
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no portate a dritta ¢ a manca docilmente
sul volante che l'istruttore manovrava ora
con estrema energia, e cosi i miei piedi sulla
pedaliera, Le ali oscillavano come farfalle
al sole. Non capivo niente e mi volsi a guar-
dare la faccia dell’istruttore.

Rideva e mi fece segno di guardare in
basso.

Vidi allora il Po.

Passavamo sul Po ed il trasvolo dei corsi
d'acqua da agli aeroplani molto fastidio
perché I'atmosfera, al disopra delle masse
di acqua, & diversa da quella sopra il ter-
reno. Questa variazione improvvisa provoca
dei vuoti d'aria e quindi le oscillazioni vio-
lente.

Il ragionamento sulla, facilita del pilotag-
gio di una macchina aerea non poteva avere
piti immediata smentita. Ritornati sulla col-
lina, ’aria si fece calma e continuai le espe-
rienze sui lievi tocchi al volante e alla pe-
daliera. Ero attentissimo e non perdevo un
millimetro di ondulazione. L'istruttore mi

diede un piccolo colpo nella schiena e mi
indico nel cielo, sopra di noi, un altro acro-
plano. Come era bello ! Tutto d'argento con
i tre colori della bandiera dipinti sul timone.
Eravamo gia alti, forse mille metri, e il Pie-
monte si vedeva quasi tutto da lassti: 1'im-
boccatura delle grandi valli e le colline del
Monferrato, e poi la corona imponente delle
Alpi. Ma non mi lasciai distrarre da quella
bellezza e concentrai la mia attenzione sui
comandi e sull'aeroplano. Ora stavo con le
mani a posto sul volante e quasi intuivo 1
movimenti dell’istruttore a anche mi sor-
prendevo ad eseguirli come lui. Un altro
tocco sulla spalla. Mi valto, e vedo l'istrut-
tore con le due mani in alto. Guidavo io
I'aeroplano ! Un grande orgoglio mi invase
e sentii di essere almeno un « asso ) del-
'aviazione. Capii pit tardi che 1'aeroplano
& talvolta piti saggio dei piloti.

Il motore rallentd e vidi che si scivolava
dolcemente nell’aria in vole librato. Sentii
il timone portato in avant e osservai che il

Campo di Mirafiori era ancora lonany. ouo-
rammo un comignolo di stabilimento, su-
perammo una frotta di case e 'aeroplano si
Poso quasi senza scosse sul terreno.

L'istruttore era contento di me e lo disse
subito. Arrivd a preconizzare che dopo ven-
ticinque lezioni avrei volato da solo,

Scesi dall’aeroplano e mi fermai a com-
mentare le varie fasi della lezione. Non mi
accorsi che il cagnotto si era collocato die-
tro di me. Durante la conversazione mi av-
venne di ripiegare di un passo e inciampai
nei cane filosofo che stava Ii col muso al-
I'aria. Avvenne una scena rapidissima.
Caddi a gambe levate all'indietro e schiac-
cizi sotto di me il cane che, sgusciato attra-
verso le gambe, mi si avventd contro furi-
bondo e piantd tutti i suoi denti nel mio
polpaccio sinistro.

Urlai dal dolore e il cane fuggi mentre
da tutto il campo si levava una grande ri-
sata.

Me ne andai zoppicando. Alla sera avevo
un polpaccio grosso tre volte e dovetti es-
sere trasportato all’ospedale, dove rimasi
dieci giorni per infezioni. Dalla finestra del-
I'ospedale vedevo il cielo terso e intuivo
I'aria calma e mi disperavo di dover per-
dere tante giornate fruttuose di lezione
aerea.

Non fidatevi dei cani filosofi, miei piccoli
amici, e fidatevi poco anche degli altri filo-

sofi: quelli veri, Le delusioni sono sempre
pronte.

Piero Parini

Ai mnostri abbonati

Abhiamo il piacere di annunziare ai nostri let-
tori che, fra i numerosi doni che L'AQUILONE
ha deciso di offrire entro I'anno 1934 ai propri
abbonati, uno dei pit interessanti ed originali
sara il « modello in cartone » per costruire un

S. 35 X

Si tratta di due grandissimi fogli cartonati pie-
ghevoli, a due colori, dai quali gqualunque ragazzo,
col semplice uso di una ferbice e di un po’ di colla,
petra ricavare un bellissimo e perfetto

I~-BALB

Maturalmente, questo omaggio verra fatto ai solj
abhonati, i quali lo riceveranno a domicilio, franco
di porto, o potranno ritirario presso I'Aero Club
della loro citta presentando la fascetta del giornale
del 1» gennaio 1934,

I modelli per costruire I'a 5. 55 X », sono stati
messi a di izione degli abb ti de L'AQUI-
LONE da V. E. Marzotto, il benemerito industriale
del Lanificio Marzotto di Valdagno.

Questo gradito dono di V. E. Marzotto & un’al-
tra delle sue tante prove di appassionato e intel-
ligente interessamento per lo sviluppo e la gloria
dell’Aeronautica italiana,
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ER la traversa che
abbiamo visto nel-
I'ultimo numero, i
sopportini  dell’al-
beretto porta-elica
si possono realizzare molto
semplicemente, come si vede

in fig. 1, con i soliti tubetti a_

bordo risvoltato, incassati in
un incavo semicilindrico, fat-
lo all'estremita della traversa
e lrattenutivi da una staffa ci

==
Theasg mriia 2rde

Fig.d

lamierino collegata alla traver-
sa con uno o due ribattini pas-
santi.

La direzione in pianta che si
deve dare all’asse del tubetto,
asse che coincide con quello
dell’elica, e quindi della spin-
ta motrice, potra essere, a se-
conda del criterio che ha indi-
rizzato il progetto, o 1 risultat
del calcolo, o coincidente con
la retta che unisce il gancio an-
teriore di fissaggio della matas-
sa, con il centro del sopporti-
no, in questione (caso a) in fi-
gura 2, oppure parallela all’as-
se della fusoliera (caso b) in
fig. 2, infine pud essere inter-
media fra le due.

Il terminale anteriore per
questo tipo di fusoliera, potra
esser di uno gualunque dei ti-
pi visti in precedenza per at-
tacco fisso di due matasse con-
temporaneamente.

Un altro tipo di traversa po-
steriore piti evoluto del prece-
dente, adatto per modelli pid
grandi, in cui pud far realiz-
zare su questo un notevole ri-
sparmio di peso, & rappresen-

S b

tato in fig. 3. Esso consta di
un traliccio triangolare di cu
la base non & se non un alleg-
gerimenlo della traversa vista
sopra. Tale alleggerimento &
rotevolissimo, percheé ['ele-
mento in questione, che nel
caso precedente lavora a fles-
sione, in guesto lavora soltan-
to a tensione e percid viene di-
mensionato molto pit piccolo.

La sua sezione (vedi fig. 4)
puo inoltre esser molto pitu pe-
netrante perché risulta stabile
anche se molto sottile, come
infati & disegnata. Il suo at-
tacco all’estremiti dell’asta fu-
soliera & dello stesso genere i

quello visto sopra naturalmen-
te semplificato, dato che su ta-
le collegamento agiscono solo
gli sforzi derivanti da squili-
brio delle tensioni delle du-
matasse, sforzi relativament=
piccoli. Percid basterd una so-
la puntina centrale e un po’ d:
colla per il caso di fusoliera d:
legno (fig. 5) e una sola rivet-
ta centrale per il caso della fu-

soliera di tubo (fig. 6). Non n-

>k

caso a)

T

_'Bese fusoliera l

- Fig.l.

__§__Bsse fusoliera

E Rk

sulta pol necessaria alcuna ca-
renatura di estremita,

Le aste inclinate che forma-
no gli altri due lati, del trian-

%)

,a)
Fig.Z&

=

il E

I

golo sono pit robuste delle ba-
si perché piu caricate e lavo-
ranti a compressione. La loro
sezione sara ancora profilata se
sono eseguite con legno. In
cueslo caso il collegamento con
la traversa di base puo esser
eseguita come si vede nella
citata fig. 4. Si fa terminare
I'asta inclinata a forcella con
taglio inclinato in modo da
comprendere perfettamente il
listello che forma l'asta poste-
riore (Ag. 4) e questo vi viene
fissato con colla forte e punti-
ne fine.

L’estremita dell’asta incli-
nata dev'esser perfettamente

Fia$|

spianata a cuneo in modo da
raccordarsi all'estremita del li-
stello trasversale al quale vie.
ne applicato il tubetto porta al-
berino in modo da poter rice-
vere la fascetta di fissaggio di
questo ultimo. Questa fascet-
ta & all'incirca come quella de-
scritta nel numero precedente,
solo porta un'espansione verso

I"avanti per ricevere una rivei-
la passante di fissaggio anche
sulla parte di asta obliqua su-
bito avanti al giunto a forcel-
la (fig. 4 particolare a).

L attacco alla fusoliera di
legno all'estremita anteriore
dell'asta obliqua, si puo fare
come si vede in fig. 7. Nel par-
ticolare a) & mostrato come va
foggiata I'estremita dell’asta
con il dente d che va a inca-
strarsi nella corrispondente
mortasetta m incavata nella fu-
soliera, impedendo lo scorri-
mento delle due parti. In ge-
nerale bastera per fissare il
collegamento I'incollatura del-
le superfici a contatto, ma se
si volesse maggior sicurezza, si
pud fasciare il giunto con una
strisciolina di tela sottile imbe-

Fig 6|

vuta di vernice, o applicando-
vi una opportuna staffetta ci
lamierino. Nel caso della fi-
gura 7, questa staffa potrebbe
aver la forma indicata in figu-
ra 8,

Se la. fusoliera & di tubo, 1'a-
sta obliqua di legno si pué col-
legare ad essa in modo del
tutto simile (vedi fig. 9) rica-
vando nel tubo due feritoie at-
te a ricevere il dente dell’asta.
La fig. 9 rappresenta il caso
di una fusoliera di tubo a se-
zione tonda, e |'estremita del-
l'asta & incavata in modo da
applicarsi esattamente lungo la
superficie del tubo. Con fuso-
liera di metallo il fissamento
pit raccomandabile & quello
sopra accennato mediante stri-
sciolina di tela verniciata da
disporsi secondo & schematica-
mente indicato nella figura
stessa.
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L'asta obliqua pud esser
fatta, invece che di legno, con
tubo metallico sottile (allumi-
nio o duralluminio). In questo
caso, dato che le dimensiom
esterne dell’asta possono esser
molto pit ridotte che per quel-
la di legno, si pud omettere
la sezione a profilo penetran-
te, anche perché I'inclinazions
dell’asta rispetto al vento ne

forcella, con cui si fa termina-
re il tubo, con le quali prende
in comune una rivetta, mentre
un'altra ne prende sulla traver-
sa posteriore al di la dell’incro-
cio con la forcella,

L’attacco anteriore alla fuso-
liera si pud fare in diversi mo-
di. Alcuni sono indicati in fi-
gura |. | particolari a) e b) mo-
strano due sistemi adatti a col-

a)
>
d

N 3

f = 3
m

¢ = g

2 T L

Fig- 7

tiduce la resistenza all’avanza-
mento.

Il collegamento alla traver-
sa posteriore si puo allora ese-

=

Fig. 8

guire come si vede in fig. 10 e
la rivestitura deve essere ese-
guita contemporaneamente &
quella della staffetta di colle-
gamento dell’astuccio porta e-
lica. Questa & applicata sopra
alle branche appiattite della

legare il tubo con fusoliera di
legno a sezione quadrata o ret-
tangolare. Il primo consiste
nello schiacciare il tubetto se-
condo un piano verticale ri-
piegando in avanti la linguet-
ta che ne risulta fino a farla a-
derire in piano con la parete

laterale della fusoliera. Una ri-
vetta passante orizzontale ser-
ve a fissare tutte e due contem-
poraneamente le aste.

Nel secondo sistema, analo-
go al primo, si appiattisce il
tubo orizzontalmente e, senza
ripiegarlo, si inroduce in una
feritola ricavata nella fusolie-
ra, di larghezza uguale al dop-
pio dello spessore della lin-
guetta ricavata nel tubo, e di
forma tale da permettere di in-

trodurvi le linguette delle due
aste, destra e sinistra, una ad-
dossata all’altra. Il fissamento
avviene con una rivetta pas-
sante verticale.

forcella abbracciante un poco
pitt della meta della fusoliera.
Accavalcate le forcelle delle
due aste, si forano sull’asse
della fusoliera e si collegano

a)

Fig. 1

Il particolare ¢) rappresenta
un tipo di collegamento adat-
to per una fusoliera in tubo
tondo, quando il diametro del-
I'asta sia sufiicentemente gran-
de, per potervi ricavare una
forcella abbastanza robusta. Il
tubo costituente l'asta viene
aperto con un taglio diametra-
l¢ orizzontale e diretto secondo
'asse del modellino, e poi de-
formato in modo da formare

con una rivetta tubolare pas-
sante e verticale.

Per fusoliere tonde e aste in-
clinate piccole, si pud adattare
facilmente il sistema b). Con
fusoliere a sezione quadrata o
rettangolare, ambedue 1 due
sistemi a) e b), visti per le fu-
soliere di legno purche si so-
stituiscano alle rivette piene,
rivette tubolari.

Ing A. B C

| avviamento del motore per aeroplann

L'ayviamento dei motori usati
nell’aviazione pud essere fatto:
1) @ mano; 2) con aria compres-
sa; 3) con miscele combustibile
compressa; 4) con dispositivi
meccanici.

AVVIAMENTO A MANO.

E il pin semplice e puo esse-
re usato per motori di piccola
potenza sino a 50 o 70 HP.

Consiste nel girare elica ad
una velocita sufficiente, circa 100
giri al minuto, in modo che si
possano compiere le prime due
fasi di aspirazione e compressio-
une e che il magnete possa dare
una scintilla capace di accende-
re la miscela in un cilindro qua-
lunque e provocare la prima e-
splosione iniziando la mareia.

Con gli altri sistemi la veloei-
ti che si pud imprimere al moto-
reé & abbastanza ridotia e certa-
mente non sufficiente a far fun-
zionare il magnete in modo che
questo possa dare la corrente e-
lettrica necessaria alla prima e-
splosione. Si ovvia a questo in-
conveniente ricorrendo ad una

sorgente di energia esterna, sor-
gente che pud essere costituita o
da una batteria di aceumulatori
(sorgente a bassa tensione) o da
un magnete ausiliario mosso a
mano (sorgente ad alta tensione).

Fig.Su

Il primo sistema, a bassa ten-
sione, oggi non si usa pin per gli
inconvenienti a cui davano luogo
¢ per l'eccessive peso di impian-
to.

11 secondo sistema, ad alta ten-
sione & costituito dal magnetino
di avviamento. (QQuesto & [atto co-
me un ordinario magnete (figu-
ra 50) ad alta tensione capace di
dare 2 scintille ad ogni giro. Es-
su viene messo in moto mediante
una maniglia esterna calettata su
di un alberino che porta un in-
granaggio che a sua volta ingra-
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na con un ingranaggio calettato
sull’indotto  del magnetino. Fa-
cendo ruotare la manovella I'in-
dotto ruota con una velocita 5
volte superiore e sufficiente af-
finché nel magnetino si generi
una corrente ad alta tensione,
(Questa corrente pud essere pre-
sa dal morsetto 11 e per mezzo

ju comunicazione la camera anti-
stante al disco, ove arriva 1'aria
compressa per mezzo del tubo 2)
con i diversi tubi 3). Il tutto & er-
meticamente chiuso dal coper-
chio 1). 1 tubi 3) sono quelli che
portano I'aria compressa ai cilin-
dri. Questa prima di ginngere ad
essi, attraversa una valvola 9) che

Fhnta dr rilarde

Magmele AL

Fig.51

di un conduttore portata al cen-
tro del distributore di un magne-
te del motore.

Da questo passa, attraverso una
speciale spazzola chiamata punia
di ritardo, al segmento di quel
cilindro che in quellistante & in
fase di espansione ed attraverso
il relativo conduttore va al cilin-
dro (fig. 51) provecando la pri-
ma esplosione.

AVVIAMENTO AD ARIA COM-
PRESSA.

1l sistema di aguviamento con
aria compressa consiste nell’im-
mettere nei cilindri, durante la

fase di espansione e cioe gquando
tutte le valvole sono chiuse, del-
I'aria compressa a 10+15 Atm.
in modo che guesta possa far ini-
ziare la rotazione del motore e
che si possano fare le due fasi
di aspirazione e compressione in
un gualungue cilindro. In segui-
to, per mezzo del magnetino, vie-
n: data I"accensione ed il motore
inizia la sua mareia normale,

Accenniamo brevemente a que-
sto sistema,

L'aria compressa, provenienis
da una bombola che pud essere
situata a terra o a bordo dell’ae-
roplano stesso, passa attraverso
ad una valvola e va al distribu-
tore.

Questo & costituito da una sea-
tola che porta tutto all’intorno
tanti raccordi per quanti sono i
cilindri che deve servire (figure
59 e 53).

Entro questa ruota un disco 6)
portante una feritoia 5) che mette

& normalmente tenuta chiusa da
una molla.

L’aria compressa giungendo
dal tubo 10) spinge la valvola 9)
e vinecendo la forza, antagonista
della molla, I'apre ed entra nel
cilindro,

Poiché tutto & montato in fase
cioé in modo che I'aria compres-
s possa entrare quando il cilin-
dro & in fase di espansione, le
valvole di aspirazione e di sca-
rico saranno chiuse e l'aria com-
pressa polrd, espandendosi, dare
al motore quell’impulso necessa-
rio per ottenere un rapido avvia-
mento.

L'AVVIAMENTO A MISCELA COM-
PRESSA,

E simile a quello precedente-
mente spiegato,

La differenza sostanziale consi-
ste nel far passare I'aria compres-
sa attraverso un ecarburatore in
modo da formare una miscela
sotto pressione. (Juesta miscela
passa attraverso un distributore
uvgnale a quello dianzi deseritto,
va al cilindro in fase di espan-
sione e per mezzo della scintilla

prodotta da un magnetino di av-
viamento viene accesa provocan-
do il primo scoppio.

GLI AVVIAMENTI MECCANICI.

Hanno tutti lo scopo di elimi-
nare operazione manuale della
rotazione dell’elica da parte del
motorista,

Tutti questi avviamenti (siste-
ma Eelipse, ecc.) sono in conti-
nuo studio di miglioramento e
vengono continuamente modifica-
ti e migliorati.

Non & il caso quindi di tratte-
nerei oltre su gquesto argomento e
rimandiamo allo studioso I'esame
dettagliato di essi.

Ing. M. .

I NOSTRI APPARECCHI

! Nuvoli 5

Ecco il Nuvoli 5, peso minima
tra gli appareechi italiani da tu-
rismo,

Ha battuto tutti i records della

Con 75 cavalli di potenza que-
sto apparecchietto ha volato sen-
za scalo per 886 chilometri, & sa-
lito a 6.475 metri ed ha raggiun-
to la velocita di km. 197 ora su

sua categoria: altezza, distanza e
velocithd. K un hiposto ad ala bas-
sa, pesa a yuoto 250 chili e ne
porta altrettanti tra equipaggio,
bagagli e carburante. L'ing. Nu-

|

voli I'ha progettato e costruito a
sue spese impiantando a Torino
una piccola officina artigiana. £
questa una bella prova di fede

a tutto vantaggio dell’aviazione,

Leggetie

LE VIE DELLARIA

Roma = Viale dell’Universita

Abbonamento annuo

un circuito di 100 chilometri e
quella di 189 km. ora su un cir-
cuito di 500 chilometri, Sono que-
ste delle prove che certamente de-
stano invidia,

FLa superficie alare & di 12 me-
tri quadrati e il coefficiente di
robustezza & di 10. La velocita &
di 75 km. ora e il decollo si ei-
fettna in 7 secondi.

Lire 12,50
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ALCIONI AMNCONITANI. — Ricam-
bio il graditissimo salute benaugurando
alle vostre fervide iniziative alate, licto
che nella vostra forte ed operosa citth
marinara sia in via di [ormazione un
bel nido di Aguilotti. Sono (anzi siamo:
perche tutta la Redazione dell'Aquifone
& permanentemente mobilitata per sod-
disfare i desideri degli abhonati e let-
tori) a vostra disposizione per quei gue-
siti che vorrete sottoporei, disposti anche
a rilasciare « brevetti » per le vostre in-
venzioni. Intanto eccovi il mic alala di
saluto e di Fervido consenso per la vo-
stra bella ed efficace propaganda.

SILLA G. - Milano. — L'Amministra-
tore, piuttosto burbero e tirato come tutd
gli amministratori in gamba, dice che
alla spesa del wcliché s non pud ag-
giungere quella delle copie in omaggio.
Mi sembra che non abbia tutti i tortil...
L'Aquilone & in vendita a Milano pres-
so le edicole. Comunque potrai avere le
copie richieste inviandone il relative im-
porto, anche in francobolli, che & di ap-
pena cinquanta centesimi la copia, Per
la pubblicazione di guella fotografia ri-
teniamo anzi di avere diritto ad un com-
penso che potresti regolarci con della
buona propaganda. Salutissimi.

G. BERNARDI - Bologna. — Siamo
del parere che prima di « farsi un'idea »
della produzicne straniera, sia opportuno
e utile conoscere a fondo quella di casa
nostra. Ad ogni modo se ci seguirai con

assiduith e buona volonta, il tuo desi-
derio, a suo tempo, sard appagato. Cre-
do perd che quando ti sarai [atto pra-

tico in casa tua, poco ti resterd da ap-
prendere dagli altri. In guanto all' Aqu-
lone posso assicurarti che con il gen-
naio 1934-X1l inizierh le sue publlica-
sioni quindicinali. ['abbonaments cosie-
té sempre poco: 7 lire. La terribile Cam-
missione gradirh i tuoi progewi di fu-
soliere per modeili volanti e te 1i tro-
verd buoni si dimostrerfi meno terribile
di quanto sembra, Ricambio i saluti,

SCARTON RAFFAELLO - Udine. —
Ricevuto {'abbonamento e spediti gli ar-
retrati del corr. anno, Le annate prece-
denti sono esaurite. Crazie e saluti cor-
diali,

GIULIO CARIBBO - Alessandria.
La spedizione del giornale viene effet-
tuata con la pill scrupolosa cura ed &
controllatissima. MNon  possiame  guindi
rispondere degli  eventuali smarrimenti
che non sono certo imputabili al nestro
servizio. Tuttavia il fascicolo richiesto &
stato rispedito anche percht non tin-
quieti troppo! Fa male alla salute.. Cor-
dialita,

ANTONIO MAZZITELLI - Nicotera,
— Ti & stato mandato il saggic de « Le
Vie dell'Aria v ed ho personalmente con-
trollata la spedizione del fascicolo dop-
pie «© Agosto-Settembre 5, Ricambio i
saluti fascisti.

CARLO VISCONTI - Novara. — Pri-
ma di tutlo ringrazio 'amico Gasparini
che ti ha.. propagandato, poi te di es-
serti fatto « propagandare v ! L'annuncia-
to libro sui modelli volanti uscird nel
1934. 1l mese non posso precisartelo, Di
arretrati  disponibili  dell' Aquilone non
ci sono che quelli di quest’anno. Ed
ora spetta a te di seguire il buon esem-
pio cel tuo amico nel campo della buo-
na propaganda.

CONTARINI M. - Roma. — Ma sen-
za dubhio! L'Aquilone & un giornale
cosi utile e, modestia a parte, cosi ben
fattn, che ottenere ottimi risultati da una
buona propaganda non deve riuscire af-
fatto difficile, Tanto pitt che I'abbona-
mento & modestissimo e non certa pro-
porzionato alle esigenze dei lettori che
pretenderebbero da noi anche il... bre

vetto di pilota! Tuttavia facciamo e fa-
remo di tutto per soddisfare ogni pos-
sibile esigenza,

BERMNARDINOG G. - Palermo. — Gra-
diremo meltissimo un  elenco di indi-
rizzi cui inviare fascicoli di saggio. Po-
tevi mandare senz'altro, L'attendiamo e
ci auguriamo che il tuo esempio venga
imitato. Se ogni studente che & giad no-
stro fedele abbonato, riuscisse ad in-
viarci un bell'elenco di indirizzi dei suoi
condiscepoli, compirebbe opera di vasta
e sicura efficacia propagandistica. Gra-
zie quindi dell'utile e gentile offerta e
saluti cordialissimi.

CORRADO COSTA - Napoli. — Con
la realizzazione del gquindicinale il no-
stro programma potrd avere un pili am-
pio sviluppo e molti buoni suggerimenti
potranno essere accolti. Grazie della tua
cordiale collaborazione e particolarmente
di quella dedicata alla diffusione, Salu-
tizsimi,

CORRADI| ECISTO - Parma, — Gra-
zie del vaglia. L'indirizzo de Le Vie

dell'Aria & Viale Universith, Roma, co-

me il nostro.

QUESTO E UN CONCORSO nel gua-
la la famosa e « terribile » Commissione
non cenfra. Chiuderd ogni puntata del-
la mia « posta aerea s con uno di que-
sti piccoli concorsi che avranno lo scopo
di premiaré i miei « fedelissimis e di
fare di questa rubrica quel cerchio in-
timo e confidenziale di buoni amiei che
& nel mio desiderio,

Questo primo concorsino non costa la
benché minima fatica (bisogna procedere
per gradil) perché io eslrarrd a sorte fra
tulli coloro che mi avranno seritio una
lettera dal v al 15 novembre p. v. una
serie di 12 magnifiche folografie della
Roma fascista,

Se in tali lettere ci saranno suggeri-
menti originali per i futuri concorsini,
ve ne sard grato il vostro affezionatissimo

Zio Falcone

N. B. — Indirizzate la corrispandenza

impersonalmente all AQUILONE - Viale
dell'Universitd - Roma.

Pachi secondi prima di un lancio

ENIMMISTICA

REGOLAMENTO. — In ogni faseci-
colo pubblicheremo einque giochi che sa-
ranne numerali progressivamenie. Olire
all’ t di un p per ogni
numero da estrarsi a sorte fra i solutori
di almeno ire sui cinque giochi proposti,
al 3| dicembre p. v, sarenno assegnati
tre premi a chi avrd risolto nel corrente
anno il maggior numero di giochi. A pa-
ritd di condizioni decidera la sorte.

Ogni lettore pud essere, olire che so-
lutore, collaboralore, inviande i propri
lavori con la relativa soluzione, firmati
con uno pseudonimo e col nome. Al 3]
dicembre p. v. ['autore che avrd man-
dato il meggior numero di giochi pub-
blicabili, riceverd un dono,

I lettori possono inviare, entro il ter-
mine stabilito per i giochi che seguona,
anche le soluzioni dei giochi pubblicati
nel precedente numero.

6. SCIARADA

Il mio primo vien fatto di grano;

il secondo consiste in unto:

il mio terze & natrato pian piano

dalle nonne nel canto del foco,

L'intero nella camera adopri

& se sei turco, anche in Chiesa ei vuol.

7. ANAGRAMMA

L % x % % % il corrente mese
vincessi un % x X % % al lotto,
prénderi tosto il % % ox ¥ X,
che il sogno mio & di viaggiar!

8. SCARTO

Qualungue x % % % x x
nel mezzo della via

per piccolo che sia
produce gran X X X ¥ X X,

9. DOMANDA BIZZARRA

Come si chiamano quegli animali che,
come dice il loro nome, saranno sempre
privi delle ali?

10, TRISENSO

% % x tu cerchi d'indovinare,
ma pur chi prega ¥ x %, mi pare.
Se dentro un’x % ¥ non i riesce,
non l'indovini. E mi rincresce |

L

Tra coloro che invieranno entre il 15
novembre tre soluzioni esatte sard estrat-
to a sorte un gingillo premio da seri-
vania.

LI

Pubblicheremo nel prossimo numero le
soluzioni esatte ed i nomi dei solutori
dei givochi di questo ¢ del precedente
numero.

Pordencne & una cittadina nella
quale I medellisti lavorane zul se-
rio, con intslligenza. Ecco wuno
sgcorcio dell’...officina Borgo ¢ i sor-
risi di tre bravi costruttori.
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Esempi da imilare

UGO FISCHETTI

flamme azzurre|

(racconti aviatoril)

hambini
|'adorano

perchi & dolce,
fragrante come
il cioccolato
Perch tormen-
tare i bambini
con purganti
disgustosi 2

Date loro il de-
lizioso purgante
ARQUILA

al cioccolato

Cent. 60 [ /707 L’AQUILONE

la busta

PURGRNTE

Lire qua ttraJ

invece di 1. 8§

agli abbonati de

Aerenuu‘“eu

Al. CICCCOLATO

Pubblicazione mensile illustrata

COSTRUZIONI del  Minmistero dell * Aevonantica

ROMA

MECCANICHE Ministero dell’A
AERONAUTICHE Contiene studi originali di guerra

aerea e di aerotecnica, ampie in-

MADRINA formazioni sul movimento aero-
nautico internazionale nel eampo
Dl PISA milifare, scientifico e commerciale,

e numerose recenstont.

PREZZI D'ABBONAMENTO

- .
[ﬂs*rullﬂne ‘Il Per I'ltalia e Colonie . L. 64.80

Aernplﬂni e > IEstero. o o o u w0 M—
Un numero separato
I J l ti ser Ulalin - -
rovo amn 1 » I'Estero =15 18—
- s ” < 3 . Il. olo -
Ecco come viene svolta la propaganda aviatoria in Germania. Gio- civiil e mi Il‘al‘l
vani costruttori di modelli volanti viaggiano da una citta all’altra M .
con un autocarro-officina. All'esposizione di modelli volanti d'ogni nlorl

tipo seguono hrevi e chiare conférenze illustrative I " A
e plurimolori

[nniieri “iunﬂi

dell' Adriatico

Soc. An. 150 milioni int. versati

Direz. Centrale - TRIESTE - Palazzo Lioyd

Officine Aeronautiche

Apparecclli Cant - Aerupla-
ni ed Idrovolanti civili, mi-

litari, per scuola e turismo

RO EENOCEDC DL EERIGEY

Aemmodelll e Accessori
BOLOGMA - Via Riva Reno, 118 - BOLOGHA

Si invia Cataloga dietro rimborso di
g Lire Una

Chi procurerda 10 abbonamenti
ricevera gratuitamente il perio-
dico per un anno.

Chi procurera 100 abbonamenti
avra diritto ad un viaggio gra-

o | tuito in aeroplano
Giovani costruttori di apparecchi a vela al lavoro |
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{ Continyazione dal numers precedente)

Era una vera gioia vedere Bibi cosi ra-se-
renato dopo quei tristi giorni ed io stesso,.
sehbene non sapessi che fare né di dove co-
mineciare, mi sentivo addosso una smiania in-
solita di agire.

— Guarda! — esclamd, tutte trisnfante,
quando usecii all’aperto.

Con le ali distese, tenute fisse al suolo me-
diante aleune spine, stava il pipistrello ue-
ciso la sera prima. ii vicine, sulla terra, Bibi
aveva tentalo di riprodurne il profilo eon
I'ainto di uno stecco.

— Veri. — mi spiegd — questo pipistrello
< istimo e se tu saprai fare delle
ali come |y sue, un po’ pin grandi, si capi-
see, voleromo anche noi. ;

—_ Bravo Bibi! Sicuro, proviame subito;
anzi, mi pare che sara pin facile fare delle
ali come quelle del pipisirello che alh}
pari degli uceelli, hanno tante penne. Vedi
dom’t fatto? C'& una speeie di tela tutta at.
taceata al corpo, ehe va fino alla punta di
gueste... (Closa sono? Braceia, forse, o diti...;

volava 1

VWWWw

- Vol

e

Al tramonto, il lavoro era terminato. Feei
stendere di nuove Bibi sulla tela e gli le-
zai gli estremi delle canne pin grosse ai polsi
e alle gpalle; per ultimo, fermai alle cavi-
glie il fondo della tela, dopo avervi fatto
une spacco che permetlesse di muovere le
gambe,

M’assicurai con wun'ultima occhiata che
tutto fosse in ordine, poi dissi:

— Alzati, ora, e vola!

Bibi =i levo e distese le braccia. Sembrava
un enorme ventaglio roveseiato.

Rise, e con un piccolo gride di gioia, co-
mineio ad agitare le ali. Nulla; un po’ di
vento e nient’altro, Provo a correre, dime-
nando freneticamente le braecia; ma, dopo
pochi passi, incespicd e cadde,

Rimase li, disteso, col vizo contro terra.
Vedevo le sue piccole spalle abbronzate sus-
sultare in un pianto silenzioso.

Anch’io avevo il cuore serrato dalls pena,
ma non sapevo che fare...

— Ora te lo spiego. Dimmi tu, Bibi, qunan-
do un bamhino & picecolo piceolo, molto pit
piecino di te, sa camminare?

No, non sa camminare.

— Hai mai visto nn hambino che non ha
mai eamminato, mettersi a correre tutto solo,
all’improvviso ¥

— No, non 'ho mai visto.

— Eeco, bravo Bibi. Prima hisogna che le
gambette lo regpano in piedi, poi fa un passo
solo o due al pin, ma bisogna che la mamma
lo sostenga, e solo dopo tanti e tanti giorni
ricsce a camminare solo, ma si stanca presto
¢ ogni tanto cade. S’appoggia ai muri, ai mo-
hili; ma quanti capitomboli fa, prima di an-
dare tulto solo e sicure, come sai fare tu!
Lui piange perché & piceino, tu invece sei
grande ¢ forte e non devi piangere... Capito,
Bibi?

— 5i, Marino,

— Noi, che non abbiamo mai volato, sia-
mo come quel bambino piceolo che non sa
camminare. [mpareremo, fqueste & sicuro, ma
ci vuele molto tempo; dobbiamo fare tante
prove, dobbiame guardare bene come fanno
uli uceelli e imparare da lovo. Ci divertiremo

insomma, da quassii fino ai piedini. Sta’ at-
tento, ora; corri a prendere un lenzuolo,
le forbici e un po' di spago forte; io, intanto,
vado a tagliare qualche canna.

Quando tutto fu promto, lo portammo
sulla spiaggia, insieme col pipistrello, in un
punto dove la sabbia era un po’ umida e
perfettamente liscia,

Spiegai il lenzuolo, in modo che non fa-
cesse grinze. e sopra vi feci distendere Bibi,
con le braceia aperte; poi con un pezzo di
carbone riprodussi, il meglio che seppi, il
disegno delle ali, regolandomi come se Bibi
fosse il corpo del pipistrello. Feci anche due
segni per parte, che, dalle ascelle andavano
a finire al margine del telo,

Quand’ebbi terminato, feci alzare Bibi e
tagliai. Ne venne fuori una specie di mez-
zaluna, Dalla parte dritta, assicurai due
pezzi di canna ugnali, legandoli con spaghi
che passayano per tanti buchi che avevo
fatto nella tela, e con lo stesso sistema fer-
mai delle eanne pin sottili lungo le linee
che partivano dalle ascelle.

Cap. VI

I! fuoco che inalza

— Bibi, — dissi, prendendolo in braccio
— perché fai cosi?
— Lasciami stare, — singhiozzo — non

voglio fare piit nulla,

— Su, coraggio, sii ragionevole; come vuoi
pretendere di riuscire subito a volare, al pri-
mo tentdtivo, se non sappiamo neppure da
che parte cominciare? Su, Bibi, lasciati sle-
gare queste ali.

Sono brutte; brotte e cattive...

—— Si, certo, sono bruttissime queste; ma
vedrai che ne faremo di pin belle,

— Via, via! Non le voglio pin vedere! —
E in un impeto di rabbia le afferro e corse
a gettarle in mare,

— No, no, — disei, tirandole a riva tulte
inzuppate — non bisogna buttarle; potranno
servire ancora.

~ E perche, allora, non mi hanno por-
tato in aria?

AR e

tanto, sai, perché sarj i
rehe i@ come un bel gioco
Va bene? e

— 8i, Marina.,, —
ancora bagnati,

— Oh, cosi va fatto. Adesso ceniamo e poi
andiamo a dormire. Vedi? 11 sole s & gia co-
vicato e anche noi andremo a letto

O Vi 1 1 :

4 No, Marino, restiamo un altro poeo,
placere...: mangiamo qui fuori,

— ’ i i 0

E un po _umido, ti pud far male.
3 = No, M_armo, un poco, poeo soltanto,..
Sai che facciamo? Accendiamo un bel fuoco
eh? e allora "umido se ne va, <

S i e

L nm;dun, (81 dice, non Pumido. Un
fuoco, vuoi accendere? Beh, accendiamolo

pure; shrighiamoei allora a raccogliere un po’
di legna.

- @ sorrise, con gli occhi

per

— Evvival — grido Bibi, sgambettando
tutto allegro. — Accendiamo un hel fuoco,
un fuoco bellissimo ¢ grande grande, che
mette paura ai pescicani e fa bene a noialtri.
Si, si... che fa bene a me e anche a Marino.
Marine & buono, & molte buono ed io pie-
chierd tutte le persone cattive che vorranno
far male a Marino...

il nostromo

(1 séguito al prossima numero)

Stab. Tipo-Rotocalcografici S. A, « ARTE DELLA STAMPA v — Rome, Via P. § Mancini, 13 - Via S. Onofrio, 26 - Telef

. 34.207 — Diretiore responsabile; GASTONE MARTINI
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Finisce oggi I'anno XI del tempo di
Mussolini ed ha inizio il XII, che si an-
nunzia ricco di promesse e di fortune.

In undici anni I'ltalia ha compiuto un
cammino gigantesco in tutti i campi,

Nella ricorrenza dell’anniversario dei-
la Marcia su Roma tutte le istituzioni
del Regime chiudono il bilancio” morale
¢ materiale in attivo,

L'Aeronautica italiana, prima fra tutte
le attivita della nuova ltalia, offre ad
esempio il pid ambito elenco di congui-
ste, di vittorie, di progressi,

Accenniamo brevemente ai piin impor-
tanti avvenimenti aeronautici dell’anno
X1 dell’Era Fascista.

MOVEMBRE, 4 — 1l Duce e 5. E. Balba
inaugurano il lapidario degli aviatori ca-
duti dal 1907 a tutto I'anne X. MARZD
— S§i istituiscono I corsi premilitarj d’'a-
viazione. MARZO, 26-27-28 — Celebrazio-
ne in Roma del decimo annuale della
fendazione della R. Aeronautica. APRI-
LE, 8 — Avio-raduno di Milano-Novi Li-
gure. MAGGIO, 10 — 8., E. Balbo inau-
gura in Roma la XX Sessione della Com-
missione Internazionale di navigazione
aerea. GIUGNO, 17-18 — 11 pilota italiano
Andrea Citi prende parte a Lione alle
giornale aviatorie internazionali nelle
quali si gqualifica secondo su tutti gli assi
dell’acrobazia europea. LUGLIO, 1 —
Inizio della Crociera Aerea idel Decen-
nale. LUGLIO, 10 — Il pilota Monti vola
da Milane a Roma in un'ora e 30 minu-
ti, alla media di Km. 335 col prototipo
« Breda 27 », monoplano da caccia. LU-
GLIO, 156 — Arrivo a Chicago delia secon-
da squadra aerea Atlantica. LUGLIO, 13
— 1 piloti De Bernardi e Mazzani, con 4
passeggeri a hordo, velano senza scalo da
Milano a Mesea su monoplano « Capro-
ni 111 » in ore 13,53'. LUGLID, 19 — Ar-
rivo a New York della seconda squadra
Atlantica, AGOSTO, 12-13-14 — Trionfa-
le conclusione a Roma e a Orbetello del-
la Crociera Aerea del Decennale. AGO-
STO, 19 — Il colonnello Gelmetti compis
il periplo d’Italia in 14 ore, alla media
craria di Km. 214, su apparecchio « Bra-
da 39 » da turismo. SETTEMBRE, 2 —
Il capitano Baildi e il ten, Buffa congui-
stane la Coppa Bibesco volando da Roma
a Bucarest alla media oraria di Km. 358
su apparecchio biposto « C. R, 30». OT-
TOBRE, 21 — Il capitano Scapinelli, su
idrocorsa « Macchi C. 72» si aggiudica
la Coppa Blériot.

I records conquistati dall’Aeronautica
italiana durante I'anno X1 sono: interna-
zionale d’altezza per idrovelanti da turi-
smo della | categoria (qguota m. 7362);
internazionale d'altezza per aeroplani da
turismo di | categ. (quota m, 9282): volo
rovesciato (41 minuti e 37 sec.); record
mondiale di velocita su base (« Macchi
C. 72 n-Agello); record turistico di distan-
za in linea retta (x Nuveoli 5», da Mila-
ne a Brindisi, Km. 886,676); nuovo record
di volo rov to (41 i ti e 37"'); dus
records internazionali di velocita per ap-
parecchi leggeri, media oraria 196,936 su
100 Km. ¢ Km. 189,573 su Km. 500); ter-
Zo record di volo rovesciato (il ten. Fal-
coni vola da St. Louis a Ghicago per chi=
lometri 420 in ore 3.6'39", battendo cosi
tutti | tempi stabiliti in guesta originaie
gara); record internazionale di altezza
per apparecchi da turismo J6.475 m. con
t Nuvoli 5» bhiposto); record internazio-
nale di velocith su 100 Km.: il tenente
colonnello Cassinelli vola alla media di
Km, 629,370 su ¢ Macchi ©, 72 », motore
Fiat A. S. 6 2400 H.P
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