Anmno 1IK - N. 12 ] mbre 1933- X1

Abbon, annuok. § - Sostenitore L. 50

Onorario L. 100 - Un numero cent. 30 | llle-.lsile di ae




2

L’AQUILONE

Il Duce ha riassunto 1l Ministero dell’ Aeronautica

L Duck ha

\ yiassunto il

- Ministero
o |

dﬁ”’A ero-

nautica nominando il
Maresciailo dell’ Aria
Italo Balbo Governa-
lore della Libia.

S. E. Balbo, che
viene chiamato dal
Duce ad affrontare
nuove responsabilita
e a compiere nuove
opere, 'si rechera a
governaie la nostra
maggiore colonia con
lo spirite d’iniziativa
e il senso di respon-
sabilita che hanno
sempre caratterizzato
Iatiivita del capo e
animatore deile indi-
menticabili e insupe-
rabili imprese aerce
atlantiche, mediterra-
nce e coloniali.

Il cedere al Duce il
dicastero dell’ Aria ¢
per 8. E. Balbo un
onore, come fu un o-
nore per lui averne
per sei anni la dirc-
zione. Sei anni di en.
tusiasmo, di fatiche,
di vitlorie. L. aviazio-
ne d'ltalia, al com-
picrsi deli’anno X1
dell’Era Faseista; ¢
stata giudicata da tut-
to il mondo la piit
progredita nel campo
della tecnica e la pit:
celebrata per le im-
prese individuali e
collettive.

Il Duce, fondator:
e artimdiore della
nostra Aeronautica,
riassumendo la dire-
zione dei Ministeri
della Marina e dell’ Aviazione,
riprend{a, sotto la sua personafe
ed alta guida, il controllo delle
forze armate del Paese.

I nostri giovani lettori com-
prenderanno anch’essi come i
grandi, opportunita, anzi la
necessita, di questo accentra-
mento di poteri. Perché le for-
ze armate d un Paese dovreb-
bero essere guidate da tanti uo-
mini, quando uno solo deve es-

sere [’obbiettivo da raggiunge-
re? E quale uomo, se non il
Duce, poteva assumersi il com-
pito che implica fatiche e re-
sponsabilita le pit gravi?

Il Duce ha nominato Sottose-
gretario all’ Aeronaufica il ge-
nerale di squadra aerea Giusep -
pe Valle e suo Capo di Gabinet-
fo il generale di brigata aerea
Sabatino Martelli-Castaldi.

S. E. il generale Giuseppe

Valle & nato a Sassariil 17 di-
cembre 1886,

Uscito  dall’ Accademia i
Torino col grado di sotloienen-

te del Genio il 5 scttembre
1907, ha partecipato alla guer-
ra italo-turca nel 1911-12 come
pilota di dirigibili, disiinguen
dosi in numerose azioni guerre-
sche. Durante la guerra eurn-
pea ha partecipato da coman-
dante di dirigibili a numerose

azioni di bombarda
mento, meritandosi
I'Ordine militare di
Savoia, due medaglic
d'argento al valor
militare, di cui una
conferitagli sul cam-
po, e la croce di guer-
ra. ]

Dopo la guerra
partecipo diverse vol.
te alle gare interna-
- zionali della «Gordon
Bennet » classifican-
dosi tra i primi. Pre-
se qur'n'di il brevetto
di piiota d’aeroplann
‘e di idrovolante. E’
un ufficiale coltissi-
mo ed ¢ laureato in
ingegneria. Tenne il
comando della Regia
Accademia aeronau-
‘tica dal 1926 alla fine
del 1928, e fu nomi-
_nato poi direttore del-
I'Ufficio centrale De-
manio. - Nell’agosto
1929 veniva nomina-
to softocapo di S. M.
deila R. Aeronautica
e nel febbraio 1930
capo di S. M. Nel
1931 partecipo alla
Crociera aerea ltalia-
Brasile e fu decorato
di medaglia d’oro al
valore acronautico.

Fu nominato gene-
rale di brigata il 21
luglio 1927, generale
di divisione il 13 gen-
naio 1931 e generale
di squadra aerea il 4
novembre 1933. £’
commendafore mau-
riziano, grand’ uffi-
ciale della Corona di
Italia ¢ decorato di
medaglia d’oro di lunga naviga-
zione aerea per aver superato i
vent’ anni di altivita di volo inin-
terrotto.

Il Maresciallo Italo Balbo, do-
po sette anni, ha lasciato il Mi-
nistero dell’ Aeronautica.

Sottosegretario dal giugno
1926, divenne Ministro nel set-
tembre del 1929,

In Italo Balbo il Duce ha tro-
vato I’ esecutore alacre, I anima-
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tore insonne, ['organizzatore
geniale di quell’ Aeronautica
che nel 1922 era ridotta, per
malvagild ed ignoranza di uo-
mini, ad umiliante e trascura-
bile cosa.

E’ inutile ricordare, come e-
sempio illustre, la lunga serie di
imprese da lui compiute chz
hanno avulo risonanza mon-
diale.

Le grandi Crociere di Italo
Balbo resieranno nella storia
dell’ Aeronaulica mondiale e co-

stituiscono le pagine pitt lumi-
nose della nostra aviazione : «
oricnte, fino a Odessa; a occi:
dente, in Francia, in Germania
ed in Spagna; oltre I’ Atlantico,
nelie Due Americhe ; nell’ Afri-
ca seitentrionale, fino al Tibesti
ai confini desertici della Libia.

Durante il periodo in cui Italo
Balbo ¢ stato alla testa del Di-
castero dell’ Aeronautica, I'lta-
lia, non solo ha raggiunto i pii
ambiti primali aerei, sino a
quelli ultimi deila velocita as-

soluta e su base in mare aperto
ma ha avuto anche il legittimo
orgoglio di porre il proprio no-
me all’ordine del giorno del
mondo principalmente con Iz
Crociera nell’ America del Su:l
¢ nell’ America del Nord, im-
prese che costituiscono un insu-
perabile modello di perfetta or
ganizzazione e di medilela au-
dacia.

Italo Baibo, lasciando il Di-
castero dell’ Aeronautica, con-
segna nelle mani del Duce una
Arma stupendamente affinata
per le fortune d’ltalia ed una

massa di uomini, la cui devo-
zione al Re e al Duce & pari al-
la maestria nella condoita de-
gli aeroplani in ogni cielo e su
tutti i mari.

Nel Governe della Libia i/
Maresciallo Italo Balbo portera
quello speciale spirito animato-
re di cui ha dale prova nel Di-
castero dell’ Aceronautica.

Un paese immenso da mei-
tere in valore e popolare di ita-
liani suil’altra sponda del Me-
diterraneo : ecco un arduo e de-
gno compito che attende il Qua-
drumviro Balbo.

Pellegrinaggio

Sono tra Sirmione e Mauerhs,
nel mezzo del lago di Virgilio e
di Dante, ove Tomaso Dal Melin
& caduto per la Patria.

Il motore del motoscalo
ed il tricolore sventola al
La Madre si alea e con mano tre-
mante lascia cadere sull’onde un
fascio di garofani rossi. Dalle lab-
bra, con moto istintive, parte un
bacio...

Il motore riprende la sua can-
zone ed il motoscalo fila verso
I'idroscafo di Desenzano.

Nel bacio della Madre era rac-
chiusa tutta Panima del popole
vicentino, Nei fiori che ho seguiti
con sguardo commosso nella len-
ta discesa verso le profondita o'e-
ra 'emaggio della Patria.

sole.

*

A Tidroscalo ci attendevano il
maggiore Stefani e numerosi ui-
ficiali della Scuola di Alta Ve.
locita.

Sotto il capannone gli apparec-
chi di Motta, di Monti, di Ner:,
di Dal Molin... sembrano atten-
dere nuovi cavalieri azzurri per
i massimi della pin pura velocita.

Tra i morti ed i vivi ¢’eé una
perfetta emulazione. Su un « bo-
lide rosso » sono incisi i nomi i
De Bernardi e di Dal Molin.

Ogni apparecchio & culla di sa-
ore memaorie.

Nella visita, il maggiore Stefa
ni, preziosa guida, ei fornisce da-
ti relativi alle difficili competizio-
ni e ci annunecia nuovi primati.

Nella villetta, tra il verde dei
pini ¢ gli oleandri in fiore, il
maggiore Stefani ci indica alcu-
ne caricature di Tomase Dal Mo-
lin eseguite in Inghilterra.

Usciamo sul pontile dell’idro-
sealo e dinanzi al lago incanteva-
le il maggiore c¢i parla con voce
commossa dell’eroico Asso eadu-
to. Ci narra i particolari della
tragica fine, le difficili ricerche
dell’« Artiglio », del tributo d’a-
more del popolo di Desenzano.

a Desenzano

I Poeta aveva detlo
ut{ F:(!Ill(]”!]l! ll‘..‘l :\‘13.3'
a 9 »; « oquesto lago non ren-
de i morti, To eredo che oeni vi-
cerca sia vana come fu della prin-
I‘i{'lf"_'_'l'll':"\“. [.r‘i.‘r!-i:\'ﬂ'.{l d‘ =
dell’s Artiglio ,, ha
uti «

= la

Soldato
Turei

cipessa
eli  umomini
trionfato su tutti gli elen
la salma di Dzl Molin
presso la Pieve di Chiampn ».

Il 18 gennaio 1934, converran-
no nel piceelo cimitero i compa-
eni di volo e gii amici di Desen.

Zanao, IH‘!' recare ﬁi'l'li "‘“! maoinii-
mento.
oo

{:l‘.‘:i., 'II”‘.':ITI'/.'i '.11 e |'H|l'“ i-'.lgl! "'i
vissi ogni memoria... per un meo-
mento dimentieai il mondo tra-
sportato in un regno ideale.

La Madre ha donato agli uffi-
ciali la fotografia dei due eroivi
fieli uniti nella morte ¢ nelia

sloria,

ttavio Carlotto

rAquﬂone

COL PROSSIMO ANNO U-
SCIRA OGNI QUINDICI
GIORNI. L'ABBONAMEN-
TO ANNUO COSTERA L. 7,
INVECE DI L.3.
IL MODELLO PER LA CO-
STRUZIONE DI UN S. 55 X
VERRA SPEDITO A TUTTI
GLI ABBONATI A COMIN-
CIARE DAL PROSSIMO
GENNAIO.
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questo un interro-
gativo che ci pos-
siamo porre di
fronte alle prove
dell’ ultimo tipo di
autogiro che ha compiuto in In-
ghilterra in quest’ultimo mese
i primi voli dimostrativi.
Finora, nel campo aeronauti-
co, si era un poco sceltici sulla
realizzazione e utilizzazione
pratica del nuovo tipo di mac

x

Il velivolo & in moto secondo la dire-
zione della freccia e la corrente d'aria
provocata spinge la pala (2), colpita da
tergo, a retrocedere. La pala (1) colle-
gata con ln pala (2) & costretta da que-
sta ad avanzare,

LAUTOGIRO

AEROPLANC

china alata inventato dall’inge-
gnere spagnuolo La Cierva.

Fin dal 1920 questo geniale

e attraverso perfezionamenti ap -
portati ai numerosi tipi via via
costruiti, a modifiche suggerile
da esperienze di volo, é riuscito
a conseguire dei risultati tali da
meravigliare i tecnici che hanno
assistito agli ultimi esperimenti.

L’ultimo autogire provato &
senz'ali e si sostiene nellaria
unicamente con [ausilio di tre
grandi pale montate orizzontal-
mente al disopra della fusoliera
¢ che girano automaticamente,
non appena [ apparecchio si
melte in moto. Questo molinel-
lo verticale, chiamato comune-
mente rotore, ¢ mosso unica-
mente dal moto del velivolo.

Grosso modo, il funziona-
mento del rotore si pué parago-
nare a quello di un comune a-
nemometro (strumento che mi-
sura ['intensita del vento e che
¢ — come ¢é noto — composio
da quattro mezze sfere cave
montate in croce). Alla parten-
za il rotore & azionato dal moto-
re del velivolo, ma appena in
volo viene mosso unicamente
dalla corrente d’aria provocata
dal moto dell’ apparecchio.

SOPPIENTERA

Per spicgde questa rotazione
si confrénli il funzionamento
dell@inemometro : la parte con-

<gava della coppa investita diret-

¢ tenace_inventore si d =
alla sua creaziofie éow passione

tamente dal vento offre una re-
sistenza di molio superiore a
quella offerta dalla sfera che si
presenta al vento dalla parte
convessa. Ne risulta cosi che la
prima costringe la seconda ad
avanzare e quindi a girare. Nel-
I’autogiro si verifica lo stesso.
La pala colpita da tergo dall’a-

ria offre una resistenza maggio-
re di quella colpita di fronte e
poiché le pale del rotore hanno
una inclinazione o incidenza a
salire, la rotazione del rotore
tende a portare verso Ialto I ap-
parecchio.

Ecco quindi spiegato come
P autogiro pud sostenersi facen-

do a meno delle comuni ali ri-
gide.

E non & solo qui il pregio di
questo nuovo apparecchio. Si
pensi che sull’ultimo tipo sono
stati soppressi il timone di pro-
fondité e quello di direzione.
Basta spingere in avanti o indie-
fro la leva che varia l'inclina-
zione del piano di rotazione del
rotore per costringere la macchi-
na a salire o scendere. Si ottic-
ne cosi che la manovra dell’ ap-
parecchio & facilissima.

Spiegato il funzionamenio,
consideriamo i risultati pratici :
con i comuni ﬂeroplani st ha bi
sogno di vaste estensioni di ter-
reno per la partenza e per lar-
rivo. Invece questo nuovo tipo
di autogiro si alza in meno di
quindici metri di spazio ed at-
terra quasi verticalmente.

Il fatto pitt importante & na-
turalmente quello che elimina
gli inconvenienti e i pericoli in
caso di arresto di motore. Men-
ire in un comune aeroplano que.
sto inconvenienfe pud portare
ad un disastro, nell’ autogirs
non ha nessuna importanza.
Nel caso che il motore si arresti
I’ autogiro scende quasi vertical-
mente, e abbastanza lentamen-
te, come se fosse sostenulo da
un paracadute. Le pale seguita-
no a girare per la pressione del-
I’aria dal basso in alfo e appa-
recchio si sostiene come un ea-
roplano che plani.

SCHEMA DIMOSTRATIVO

1. Attacco per il dnppin comando —

2, Leva di comande — 3. Rubinetti
benzina — 4. Comando assetto longitu-
dinale — 5. Innesto a frizione per avvia-
re a terra il rotore — 6. Pedaliera di
direzione ruota di coda — 7. Manette
del gas — 8. Comando assctto trasver-
sale — 9 .Comando freni ruote — [0,

Comando freno motore e innesto  Fri-

Vedremo in un lontano avve-
nire questi piccoli e miracolosi
apparecchi volare da una ter-
razza all’ altra?

Il principio messo in pratica
dal geniale inventore & ottimo.
I risultati finora ottenuti sono
piit che soddisfacenti.

Aldo Mariotti
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UANDO verrd

pubblicato il re-
golamento per
il concorso na-
zionale modelli
volanti? E con
quali eriteri verrd redatto? Que-
ste sono le domande che ci ri-
volgono numerosi lettori.

Alla prima possiamo  ri-
spondere subiio. Il regolamento
verra pubblicato fra pochissimi
giorni. In quanto ai criteri con
cui verrd redatto non ne sap-
piamo niente.

I consigli, le proposte e i
suggerimenti d’ogni genere, e
spesso mollo saggi, piovono
~— come si suol dire — sui no-
stri tavoli; e noi ci facciamo
un dovere di renderli pubblici,
con la speranza che possano
giovare, Diciamo subifo che un
regolamento, che polrd servire
d’esempio e di guida, & stato
pubblicato in questi giorni dal-
I’Aero Club di Bologna. Dalla
gara per modelli volanti che si
svolgera a Bologna nel prossi-
mo aprile & stata bandita la ve-
locita. A questo proposito Pao-
lo Nobili ci scrive che 7 Ie-
sperienza passata deve avere
dimostrato a sufficienza il po-
co inferessamento di questa
gara, sia per i risultati tecnici
che pratici *’

Alla gara di Bologna, che
sard esclusivamente di durata,
saranno ammessi aeromodelli
** azionati esclusivamente con
mofori formali di una o pii
matasse di elastico >’ e modelli
con molori ad aria compressa,
o a scoppio (escluso I'uso del-
la polvere pirica).

E fuori dubbio che occorre
favorire in tutli i modi la co-
struzione di aeromodelli con
motori meccanici che non sia-
no le solite matasse di elastico.
Come ¢ indispensabile che
I’ aeromodellistica sia indiriz-
zata decisamente verso la co-
struzione di modelli che abbia-
no il pitt grande numero di ca-
ratteristiche dei veri acroplani.

Riteniamo, dunque, che le
gare nazionali e provinciali del
1934 debbano essere di durata
" per modelli atti a decollare
da se stessi e con dimensioni
massime e carico alare mini-
mo, e privi, naturalmente, di
quell’ antiestetico tubo ”’ che
vorrebbe essere una fusoliera.
Se noi favoriamo lo sviluppo
di aeromodelli, che non sono
niente di pitt d’'un comune a-
quilone, noi non concludere-
mo mai nulla di utile. Difatti,
Paeromodello che ha battulo
quest’ anno tutti i records di du-
rata non ¢ altro che un bel gio-
cattolo che ha incontrato una
favorevole corrente; cosi come
quel tubo di compensato con
un’ala di traverso che ha vinto
la gara di velocitd non & che
una locusta che ha avuto la
fortuna di non finire sotto ai
piedi di qualcuno.

Ora crediamo che sia utile
conoscere anche alcuni passi
d’una lunga lettera di Libero
Biasin.

Nel giugno scorso si svolse
a Dresda una gara di durala

per aeromodelli a fusoliera, ri-
producenti in scala fedele veri
apparecchi.

Nell’ottobre scorso si svolse
al poligono di Vineennes una
gara di durata per modelli vo-
lanti a fusoliera, riproducenti
nella quasi totalita le forme ae-
rodinamiche e i particolari de-
gli autenlici apparecchi da tu-
rismo e militari.

Tanto a Dresda quanio a
Vincennes sono stati eseguiti
lanci a mano e sono avvenufe
parlenze da ferra.

E inutile riparlare della gara
nazionale italiana. I lettori ri-
cordano come si & svolta e con
quali risultati,

Serive il Biasin: « Inverten-
do i termini del regolamento
del nostro concorso nazionale
e ammeltendo, cost, la parten-
za dei modeli da terra, e non
con lancio a mano, i risultati
all’aerodromo del Littorio sa-
rebbero stati gli stessi? Nep-
pure lonfanamente ».

Questa non & cerlamente
una domanda geniale, ma ser-
ve anch’essa, e ancora una vol-

Pubblicheremo in ogni nume=
ra fotografie riproducenti
scene di vita nel campi
di wolo a wela. Si
prega di spedirci
fotografie in-
teressanti
e chia-
re.

Attivith sul campo della Scuola di Cantiy

ta, a dimostrare come molti, se
non tutti, i modellisti e i sem-
plici appassionati all’ aeromo-
dellismo siano favorevoli allo
sviluppo degli aeromodelli a
fusoliera e con motore che non
sia costituito dalla solita matas-
sa di elastico.

Per coloro che desiderano
conoscere i risultati in cifre
delle gare ledesca e francese,
trascriviamo i dati che lo stesso
Biasin — bene informato, co-
me sempre — ci fornisce,

« Il primo classificato a Dre-
sda fra i modelli a fusoliera
con motore ad elastico, partiti
da terra con i propri mezzi, vo-
[6 esattamente per 1590 secon-
di e 8/10. Nella categoria dei
modelli ugualmente a fusolic-
ra, ma lanciati a mano, vinse
un modellino che tenne l'aria
per 3360 secondt, e cioé per 56
minuti primi. Bisogna notare
che questo modellino pesava
complessivamente 300 gr. e
che la durata di carica dell’e-
lica si prolungd per 20 mi-
nutt.

« In Francia i risullati non
sono stali tanto brillanti, ma
bisogna tener confo che molti
modelli raggiungevano i due
metri di apertura alare e che
le fusoliere, quindi, per essere
proporzionate, avevano un di-
screlo peso ».

Ritornando  sull’argomento
della velocitd pura, il Biasin
propone :

Decollo da terra senza spin-
ta — Base di volo m. 100 —
Peso massimo elastico gr. 100,
limitatamente a ogni singolo
propulsore — Velocitd minima
Km. 25/ora.

Con cid si obbligherd il con-
corrente ad amplificare le di-
mensioni del modello, a limi-
tare il carico alare e quindi a
migliorare la stabilita di volo.

Il limite della potenza motri-
ce per elica, elimina l'incon-
veniente degli anni scorsi, e
cioé il fatto per cui gli apparec-
chi plurimotori venivano irre-



6

L’AQUILONE

vocabilmente condannati, A
prima vista sembrerd che que-
sto regolamento danneggi la ve-
locita pura. Ebbene, ci6 puo
anche essere giusto, ma per I'e-
sperienza di due concorsi, si é
visto che la gara fu sempre vin-
ta dal modello che aveva pii
buone doti di stabilita, seppur
difettasse sensibilmente di velo-
cita. A questo proposito cade
acconcia una osservazione del
Pratelli di Rimini: ’’ Sarebbe
bene, data la difficolta deila ga-
ra, portare il numero dei lanci
a quatiro e frapporre una mag-
giore distanza di tempo fra un

3

lancio e altro ',

& ok

Ed ecco, infine, alcune pro-
poste nostre.

Crediamo che sia necessario
istituire al piti presto presso
tutti gli Aero Clubs provinciali
una speciale sezione aeromo-
dellisti, organismo che dovreb-
be avere 'obbligo di fare pri-
ma di tutio opera di propagan-
da fra i ragazzi ¢ i giovinelti,
e in un secondo tempo, orga-
nizzare delle gare provinciali
con premi pei vincilori e premi
di incoraggiamento per i co-
strufiori di eromodelli d’ una
certa originalita.

L’ Aero Club d’ Italia ha,
puttroppo, dato sempre poca
importanza a questa importan-
te attivits dei pit giovani, E
stato un grave errore, perché é
provato che in questi ultimi
due anni quasi tulli i giovani,
che sono giunti ai brevetti di
volo a vela e quindi a quelli di
pilotaggio d’aeroplano a moto-
re, sono passali attraverso il
modello volante. Basta parlare
con qualcuno di quei giovani
che hanno ottenuto il brevetls
al corso preaeronautico.

Istituite, dunque, le sezioni
provinciali di aeromodeilismo,
si polranno organizzare delle
gare nazionali e provinciali ve-
ramente importanti: prima di
tufto perché il numero dei con-
correnti sard certamente nole-
vole e in secondo luogo perche
si presenteranno a Roma dei co-
strultori gia passati a traverso
molie esperienze pratiche e tee-
niche.

Cade a proposito una osser-
vazione che riscuotera il plau-
so di molti lettori. Perché fino
adesso sono stati scelti due con.
correnti per ogni Aero Club?

Va bene I eliminatoria, ma non
c’é logica nel numero fisso di
due. A Torino, per esempio, ci
sono cinguanta aeromodellisti,
fra i quali se ne scelgono due;
e a Ferrara, supponiama, cc ne
sono quattro, fra i quali se ne
scelgono due! Non é un erro-
re? Si deve permettere che tut-
ti, indistintamente, quelli che,
durante le gare di eliminatoria,
hanno ottenuto le medie stabi-
iite, possano partecipare al
concorso nazionale.

In quanto al limite di etd, noi

crediamo che questo articolo
del regolamento debba essere
modificato, Perché non stabili-
re due categorie? Chi non sa
che molti ragazzi concorrono
con apparecchi costruiti da uo-
mini?

Infine proponiamo che il
prossimo anno vengano istituiti
dei premi da assegnare ai co-
struttori, i quali abbiano falto
delle innovazioni o raggiunto
dei perfezionamenti tecnici ed
estefici veramente importanti.

Gastone Martini

Ai e gioventy

AMBIENTE pili adatto
alla vita giovanile &
certamente quello
aviatorio, e chiun-
que capitasse in un
5 campo ove dei gio-
vani volano od im-
parano a volare, potrebbe accor-
gers: di cio,
_ Col volgarizzarsi del volo libra-
to anche I'ambiente aviatorio si
& volgarizzato, ed & relativamente
numerosa quella categoria privi-
legiata di giovani che, pur rima-
nendo borghesi, possono attingere
dalla aviazione una buona quan-
tita di ammaestramenti di vita.
Il volo a vela ha avuto un gran
merito nella formazione di tale
stato di cose. Esso, perd, non pud
dare, per quello che & oggi in lta-
lia, soddisfazioni ed impressioni
di volo complesse, ma tuttavia i
lanci emozionanti, le numerose
probabilita di scassature cruente,
gli atterraggi scabrosi, e poi tutto
il modo di vita dej campi, contri-
buiscono assai al primo abbozzo
dell’animo dei neo volatori. Certo
perd & che gli odierni giovani a-
viatori d'ltalia non possono dirsi
ancora aviatori veri, come invece
possono vantarsi di essere 1 loro
coetanei dei corsi di pilotaggio tu-
ristico e premilitare. Essi, dopo un
periodo di istruzione a doppio co-
mando su apparecchi a motore,

volano per delle ore da soli, fa-’

cendo guota e compiendo impor-
tanti prove pratiche.

Un visitatore che capiti in un
aeroporto, forse si secchera pre-
sto alla vista dei monotoni salti
in alto degli alianti; ma qualora
si trovasse in una scuola di pilo-
taggio a motore, specialmente nei
periodi in cui tutti gli allievi van-
no soli, si meraviglierebbe assai
di vedere questi giovani di mode-
sta apparenza ancora un po’ im-
pacciati negli abiti di volo, mon-
tare gravemente su agili mono-
comandi, allacciarsi accuratamen-
te al paracadute e al seggiolino,
ricevere attentamente istruzioni
dai superiori, attraversare tutto il
campo a passo d'uomo, e poi lan-
ciarsi dritti come frecce a tutto
motore nella direzione di parten-
za. E il visitatore tacerd pensie-
rosp cercando di seguire con la
mente il passerotto nella sua ae-
rea scorazzata, per pianure, Su
fumi, laghi, coprendo in pochi
minuti distanze che per terra si
coprono in ore, E se il visitatore
accostera qualche reduce da tali
passeggiate si stupirad ascoltando
in tutta segretezza le sue confi-
denze. Sentird parlare di forti ca-
brate e picchiate, di viraggi a ta-
glio, di velleita acrobatiche di ogni
genere, male interpretate e non
sempre condotte a termine per de-
ficenza di fegatello, deficenza
confessa, perd, e di cul non ci si
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pud vergognare quando si & dei
principianti. Il profano potra
sentire mille critiche a degli atter-
raggi che a lui sembrano normali,
e, viceversa, si stupira del poce
conto che si di a cose che a lui
sembrano importantissime,

Tra i giovani aviatori regna sem-
pre l'allegria. Essi tornano dai
voli un po’ intontiti per le rapide
discere, con fresca la visione dei
picchi sorvolati, tra i quali il ven-
to muove una invisibile risacca.
Tacciona quei motori ai quali per
cre si afhidarono, inoltrandosi nel
mare, o tra strette vallate boscose
dal fondo torrentizio ed inospitali
per le fragili ruote. Questi giovani
possono spingersi anche assai in
alto, dove il freddo si fa sentire
pungente, e dove il motore & pre-
so da un'asma tutta sua, e guari-
bile con semplici iniezioni di aria.
E la terra sembra coperta d'una
vetrina opaca ed & alterata dalle
ombre delle nuveole ovattate.

Il campo & lontano e minuscolo,
eppure, volendo, si avvicina in-
gigantendo, sin ad accogliere sul
suo dorso erboso gli apparecchi
precipitosi nella silenziosa velocita
del plané. Saper toccare la ma-
dre terra non é facile, ma una vol-
ta che tutto sia fatto a dovere, si
ha I'impressione di aver fatto una
grande conquista.

Gli avieri, anche quelli di trup-
pa che non volano mai, spesso
riempiono le scale ed i corridoi
delle loro caserme di canti pate-
tici, nei quali si parla, oltre che
dei soliti motivi amorosi e cam-
panilistici, anche di ali, di motori,
di frulli di eliche, ed ancora di
lampi, fulmini, tempeste. Sono
canzoni ingenue come tutte quel-
le dei soldati, improntate princi-
palmente a spirito di corpo fie-
rissimo.

Giulio Marini
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Aquilotto Nuvola - Palermo. — Ecco
I'indirizzo da te desiderato: « Conte in-
gegner Prospero MNuveli, Via Mentana, 9,
Torino ». L'Amministratore ha preso no-
ta della tua promessa ed io ti ringrazio
delle cordiali espressioni di vive con-
senso,

Aviatrice - Roma, — Grazie della tua
simpatica lettera, - Per realizzare 'adu-
nata degli Aquilottj e delle Rondini del-
I'"Aquilone, occorre prima formare una
vasta famiglia ed a questo deve provve-
dere la buona propaganda degli amici
della « prima ora s, Il fervida entusiasti-
co consenso che ci ha accompagnata fin
qul & necessario si concreti in forma pra-
tica e tangibile, Quando saremo vera-
mente in molti, il nostro campo di atti-
vitA potrd essere assai pit vasto,

Giovane [taliana - Pavia. — [l tuo
grande entusiasmo pud, intanto, donare
il suo contributo simpatico ed efficace-
mente utile alla propaganda aviatoria.
Non & escluso che tu possa un giomo
r.ealizare anche i tuoi sogni ed io te
P'auguro, ma non &.,. indispensabile. L'a-
viazione non ha bisogno soltanto di pi-
loti. Le occorrono anche dei passeggeri
€ sopratutto una vasta atmosfera di con-
senso che crei l'ambiente adatto ai suoi
syiluppi. In questo la donna che & o sa-
ra madre ha il suo importantc compito
da assolvere, specialmente nella fami-
glia. Tuttavia ti rinnove l'augurio di po-
ter emulare le gesta delle arditissime
av:a‘tlici che hanno seritto nella storia
dc]! aviazione mondiale pagine di vero
eroismo.

Alvito Silvio - Cagliari. — 11 numero
doppio H & state spedito non so hene se
per la seconda o terza wolta! Manda pu-
re il letterone di domande tecniche. Do-
ve non arriverd la mia competenza, mi
I‘;arb aiutare da chi ne sa di pit, Con
I"Aquilone quindicinale verranno anche
le tavole con i modelli volanti... Un po-
co di pazienza, caro il mio inventore di
mitragliatrici tiche] Nen siamo
mica dei... modelli volanti a razze!

Mila Isaia - Pisa. — Grazie della nuova
rondine accompagnata al nide cui porge-
rai il mio saluto cordiale, Ti sono state
spedite dieci copie per la propaganda.
Le hai ricevate? La tua attivith merita
un plauso ed una eitazione.., all's Ordine
del giorno». Braval Ricambio il saluto
alla tua nidiata implume, ben certa che
sotto la tua guida metteranno robuste
penne. Alala,

Mario Muti - Roma. — 1 tuoi primi
successi scolastici debbono esserti di spro-
ne a perseverare Der raggiungere risul-
tati ancora pitt belli,

Mi rallegro praprio di cuore. Indiremo
qualche adunata presso un campo d'a-
viazione, ma vogliamoe prima allargare
ancora di pitr il nestro nido di aquilotti.
In questo siete sopratutto voi che dovete
aiutarci! Ricambio i saluti fascisti,

Ai vincitori del Co Aer ti
indetto dal Giornalino parlato del fan-
ciullo dell'E. I. A. R. cui va in premio
I'abb dell’ 4 quil il mio sa-
luto cordiale con i pitt vivi rallegramenti
per il successo conseguito mnello svolgi-
mente di un tema tutt’altro che facile,
che richiedeva vaste cognizioni aviatorie
e geografiche, spirite di osservazione,
senso di praticith, Nella nostra famiglia
essi avianno modo di dimostrare queste
loro ottime qualitd in altre oceasioni.

Cesare Fiorelli - Torino. — Il volume
che tu attendi con tanta giustificata ansia
figura tra le novitd 1934 dell’editore Mon-
daderi. 1l tuo diario sulle piti importanti
manifestazioni aviatorie italiane e stra-
niere & una simpatica iniziativa, Oltre
a |'Aquilene non ho da suggerirti che
Le Vie dell'Aria, giornale che, letto at-
tent pud fornirti
oltre ad un notiziario completo, anche

gnizioni utili e sufficienti a formare una
discreta coltura aviatoria, Grazie delle

ite ed assid

espressioni di simpatia e tuth 1 tuoi sa-
luti some ricambiatissimi.

Contarini M. - Roma. — Che importa
se ti ho dedicato una risposta anche nel
numero precedente? Ogni volta che tu
mi scrivi, jo ho il dovere di risponders
Tanto pitt questa volta che mi domandi
che cosa s'intende per apparecchio Pte-
rodattilo. lo so questo: che i « pterodat-
tili v detti anche « pterosauri », Ffurono
animali antidiluviani, considerati dagli
scienziati, dei rettili volanti. La forma
dello scheletro di questi strani animali
ha suggerito di dare il nome di = ptero-
dattile » a degli apparecchi privi di free-
cia con il vertice in avanti, Sul vertice
vi & la carlinga del pilota, nell’angolo
(dietro guindi alla carlinga) trova posto
il motore, cui & applicata un'elica pro-
pulsiva, un'elica, cicé, che spinge in-
vece di tirare come negli apparecchi pic-
coli (monoposto o biposto) ancora in e-
sperimento. Di pid non so dirti, ma cre-
do basti per soddisfare la tua curiosith.

Paolo Ferrara - Napoli, — Per cellula
d'aeroplano non s'intende il tessuto o la
qualita del metalio, o la materia di cul
& composta l'ala. La cellula & 'ala od
anche il complesso dei piani alari che
servono per sostenere |'apparecchio in
volo. Lo studio dei competenti tende
alla costruzione di un aeroplano formata
da una sola cellula, dentro alla quale
trovino posto motore, combustibili, pi-
loti, meccanici e passeggeri. L'apparec-
chio apparirda allora come un’ enorme
aguila di cui si distingueranno le potenti
ali che celeranno il corpo con i suoi or-
gani vitali. Questa lezioncina in moneta
spicciola me 'ha suggerita la descrizione
del modellino da te costruito in cui ¢ la
cellula dell'ala & formata da canne di
bambit ». E per cellula tu intendi i so-
stegni dell’ala. Invece, come ti ho spie-
gato, si tratta di altra cosa. Cid non to-
glie che tu non sia un bravissimo 1a-
gazzo, pieno di buona volontda e dotato
di spirito d'iniziativa. Ricambio i fa-
scistissimi saluti.

Aviafrice - irene. — Ho aggiunto il
nome di battesimo per non confonderti
con un altra « Aviatrice » Ben nota fra
le nostre rondini. 1l mio parere & guesto:
se per diventare aviatrice tu fossi co-
stretta a fare una cura per dimagrare; io
preferirei  saperti rinunciataria al volo.
I'aviazione avrh un'aviatrice di meno
(pazienzal}, ma la Nazione avrd proba-
hilmente una buona mamma di pit. E

voi sicle stale create dal buon Die per
questo. Manda pure il disegno per la
la borsetta azzurra. Vedremo di che co-
sa =i tratta. Ricambiati i cordiali saluti.

Gastone Martini - Faenza, — 1l diret-
tore, tuo omonimo, ti ringrazia del sim-
patico saluto e della quota di abbonamen-
to a L'Aquilone. Aspetta da te un’effi-
cace ptopaganda a favore dell'unico gior-
nale di aviazione per ragazzi; e se vorrai
presentarti al comm. Michele Campana
del Corriere Padano, egli ti aiuterd nel-
I'opera di diffusione. Non hai degli ami-
ci? Convincili ad abbonarsi a L' Agui-
lone. Saluti fascisti e auguri,

Maurizio Tassoni - Mirafiori. — Es-
sendo tu in servizio, non puoi prender
parte a nessun ConNcorso, € neppure po-
tresti entrare in servizio effettive in qua-
lita di sergente pilota dopo aver preso
il brevetto civile. Potrai soltanto, se vor-
rai, partecipare al Concorso per specia-
lizzati che sard tenuto presumibilmente
nella prima metd del 1934, Saluti eor-
diali.

Filiberto Ciccaglione - Napoli. — Ti
ho fatto rispondere direttamente dall'Ae-
ro Club. Vedi di fare nuovi abbonati
fra i tuoi amici. Grazie delle bucne pa-
role per il giornale e per me. Saluti.

Giuseppe Siringari - Lueca. — L'Am-
ministrazione ti ringrazia del vaglia. La
spedizione dell’S 55 X sard fatta nel me-
se di gennaio 1934 a tutti coloro che a-
vranno pagato l'abbonamento del 1934,
Quindi 'avrai anche tu, Saluti.

Francesco Zenga - Asti. — Sono giunte
assai gradite le cortesi
per il nostro periodico, che in veritd va
diffondendosi  simpaticamente. Purtrop-
po il volo che ci chiedi non possiamo
accordarlo, percheé all' Amministrazione
costa assai e viene riservato a coloro che
ci procurano 100 abbonamenti. Perche
non tenti di raggiungere questa cifra di
abbonati? Saluti cordiali,

Aldo Pratelli - Rimini. — In questo
numero trovera; quanto ti interessa cirea
i modelli wvolanti. Delle altre tue osser-
vazioni sard tenuto conto e prossima-
mente verranno sviluppati gli argomenti
da te accennati. Al tuo amico Aule Do-
nati, per il quale hai spedite l'importo
dell’abbonamento per il 1934, sara inviate
gratis il numero di dicembre, mentre agli
altri indirizzi da te forniti sono stati spe-
diti { saggi richiesti. Spero che il tuo
lavore di propaganda dard buoni Frutti,
Grazie e salutissimi,

tue espressioni

L'atterraggio del nuovo autogiro: l'apparecchio si posa sul terreno senza rullare.

Mario Prina - Biella. — La tua ade-
sione alla trasfor i in gquindicinal
de L'Agquilone sardh completa quando a-
vrai spedito 'importo del nuovo abbo-
namento in L. 7. Saluti.

Fabbri Egisto - Roma; Corrado Costa -
Napoli; Bernardine G. - Palermo; Piero
Feroldi - Milano: Staccini Rolando - Bo-
logna; Cesare Bondani - Roma; Luli Er-
nesto - Roma; Bruno Massimo - Roma;
Ricchi Adriano - Roma. — Grazie delle
cordiali cartoline scrittemi... per vincere
il premio! Ricambio affettuosi saluti a
nome di tutta la Redazione, sensibilissima
alle espressioni di consenso,

L'estrazione a sorte della serie di 12
magnifiche fotografie della Roma fasci-
sta fra coloro che mi hanno scritta dal
1o al 15 novembre ha favorito la Gicvane
Italiana (G. D.) di Pavia, che & pre-
gata di mandarmi neme, cognome e in-
dirizzo preciso.

Un'altra serie di quesie folografie &
pronta per essere inviata a chi manderd
il pilt originale disegno (a matita nera
od a penna) raffigurante il rifratto imma-
ginario del vostro affezionatissimo

Zio Faleoune

ENIMMISTICA

11. SCIARADA

Scorre il primiero
ma il secondo sta
mentre ['intiero
sen’ vien ¢ wva..
portando notizie
per la citta,
(x » z)

12. SCIARADA
Fra cingue il primiero;
fra cingue il secondo;
far cinque ['intero.

13, AGGIUNTA DI VOCALE

Se a due mar aggiungi una vocale
Avrai di nuove un mar come totale.

14. DECAFITAZIONE

Mi trovate in tutti i paesi :
ma specialmente in quelli Olandesi.
Se poi la testa volete tagliarmi

in una pianta potete cangiarmi,

Il suo seme per chi ha male

& un balsamico medicinale;

il suo stelo quando vorrete

voi pei in tela cangiar potrete.

15. SCAMBIO DI VOCALE

Chi fra voi mi indovina, o miei lettori?
Con I'E sto dentro; ma con I'O sto fuori.

4%

Confermando il regolamento pubblica-
to nel precedente fascicolo, & stabilito un
libro-premio che sard estratto a sorte
fra coloro che invieranng, entra il 15
dicembre p. v., fre soluzioni esatte sui
cinque giochi pubblicati in questo nu-
mero.

"

Saranno inoltre assegnati tre premi ai
tre abbonati dell’ Aquilone che avranno
risolte il maggior numero di giochi pub-
blicati nei fascicoli di ottobre, novembre
e dicembre. A paritd di condizioni deci-
derd la sorte.

EEw

Infine s'invitano gli appassionati a que-
sta rubrica a voler collaborare proponen-
do giochi, che debbono essere inviati
con la relativa soluzione, A guell’abbo-
nato che entro il 15 dicembre p. v. avrd
mandate il maggior numero di giochi
meritevali di pubblicazione, sard inviato

in dono un'utile Agenda per il 1934-XI.
* &8

Al prossimo numero: la soluzione di
tutti i gioehi pubblicati; i nomi dei so-
luteri con l'indicazione dei giochi risolti:
I'assegnazione dei premi; il regolamento
per il campionato enimmistica 1934,

Per la ecorrispondenza riguardante la
rubrica enimmistica, si prega di usare
esclusivamente la cartolina. postale. Indi-
rizzare impersonalmente a l'Aquilone -
Viale dell'Universith, Roma.




8

L motore non voleva

partire in quella

fredda mattinata di
novembre. Da

mezz ora il meccanico si so-
spendeva a una o all’altra pa-
la dell’elica e con grande sfor-
zo la faceva girare mentre 10
davo il contatto al magnete che
poi toglievo, perché il motore,
dopo aver fatto stancamente
ciuff ciuff, non si avviava e il
povero Marangoni (il meccani-
co) ricominciava a penzolarsi
dalla pala. Avevamo gia dato
il « cicchetto » ai cilindri e ciog
versato un po’ di benzina nel
buco delle valvole e avevamo
anche scaldata 1'acoua del ra-

diatore, pulite le puntine del
magnete, ecc., ma tutto inutil-
mente. Al 31° minuto il mo-
tore parti d'improvviso e Ma-
rangoni prese una bella paura,
perche senti I'elica lambire il
suo naso, Invitai Borfiga, il
mio mitragliere, a salire al suo
posto e poiché sentivo freddo,
mi misi un giornale solto la
giubba di pelle, Borfiga era un
giovanottino di |18 anni, volon-
tario di guerra. Era scappato
dalla sua bella casa di San Re-
mo in riva al mare, lasciando
un biglietto alla mamma e s1
era arruolato nell’aviazione. Mi
fu affidato dal comandante del-
la squadriglia con questa fra-
se: « Tra tutte e due farete
trentotto anni. Siete I'equipag-
gio piu giovane. Vi portera
fortunal ».

Avevo ricevuto il giorno in-
nanzi una lettera desolata del-
la mamma di Borfiga. Non so
come aveva saputo il mio no-
me e mi scriveva di aver cura
del suo figliolo, sempre cosi

malaticcio. Sorrisi alla pretesa
ingenua di quella buona mam-
ma, che si preoccupava dei raf-
freddori del figlio quando 1'ae-
roplano affrontava ben altre
correnti d'aria. Mentre Borfi-
ga si installava al suo posto
dinanzi a me e caricava la mi-
tragliatrice a cento colpi, pen-
savo a quella lettera e soprav-
venne fulminea e dolorosa la
wisione di una testa bianca nel
quadro di una calda stanza a
Milano in faccia agli alberi di
via Manin. Terribile destino
delle madri!

Il mitragliere si volse sorri-
dente. Tutto a posto. Alzai 1l
braccio e diedi tutto gas. Il

vecchio e grosso Farman sob-
balzd per un buon chilometro
sull'erba bagnata e finalmente
st decise ad alzarsi. Era un bi-
plano con il motore piazzato
fra le aii e I'elica dietro. Il po-
sto del pilota e quello del mi-
tragliere erano davanti su una
specie di terrazzino sospeso
nel vuoto., Niente ripari di ve-
iro e niente schermi. Dalla
cintola in su eravamo fuori al-
I'aria che soffiava tagliente ¢
fredda, malgrado che 1'aero-
plano non toccasse i 95 chilo-
metri all’ora di velocita. « Uh,
che lumacay direte voi ridendo.
Il grosso Farman era ridicolo
infatti, perché pieno di fili e
di legni. Lo chiamavamo la
« gabbia, per 1 polli ». Ma era
generoso e tollerava tutti gl
errori che i piloti facevano. Sta-
va in aria bene anche guando
i piloti perdevano la testa.

[l mio Farman era il pit an-
simante di tutta la squadriglia,
Aveva due anni di onorato ser-
vizio e tre cadute al suo attivo

L’AQUILONE

JI mio primo vo

con un morto e due feriti, Perché non
continuasse in cosi pessime abitudini,
avevo fatto dipingere sulla carlinga
una serie di teschi da morto con fuori
delle linguacce lunghe, come fanno i
ragazzi quando sfuggono alle sacro-
sante sculacciale delle persone autoriz-
zate, La fila dei teschi con la smorfia
era veramente macabra e poco rispet-
tosa per la Morte. Il mio comandante
ne era molto seccato e voleva cancel-
larli, ma io gli dimostrai che costitui-
vano il solo scongiuro efficace contro
i tristi precedenti della mia volante
gabbia per i polli.

A cento metri virai verso i capan-
noni del campo e passai sopra la tor.
retta del comando, per leggere il se-
gnale di conferma della partenza. Ban-
dierina rossa e blu: potevo puntare
sull’obiettivo. 1l motore rombava a
meraviglia, le lancette dei manometri
erano al posto giusto, 1'aria era un po’
nebbiosa, ma calma.

Alle sei e cinguanta passavo a mil-
le metri sull'lsonzo a pieno motore. [l
mio obiettivo era una localita boscosa
a trenta, chilometri dalla linea, in ter-
ritorio nemico, per verificare se erano
esatte le nozioni dei nostri informatori,
che cioé si andava formando un assem-
bramento di cannoni. Per vedere bene
occorreva giungere sul luogo indicato
a non pitt di mille metri e in caso di
nebbia, scendere piti basso pos-
sibile. E sopratutto ritornare con
notizie sicure,

Dopo 1'Isonzo la nebbia si in-
fittiva e dovetti gradatamente
scendere fino a duecento metri.
Trovai subito il bosco vicino «
una villa dipinta in celeste col
laghetto bianco come una. sco-
della di latte. Scesi ancora fino
a cento metri e passai sul bosco
osservando 1 carriaggi, 1 gruppi
di cavalli all’addiaccio, i grossi
frascami che dovevano certa.
mente celare i pezzi di artiglie-
ria. Ripassai due volte sull’o-
biettivo e vidi che 1 soldati au-
striaci, impauriti, lasciavano li-
beri i cavalli e scapavano in tutte
le direzioni.

Fino a quel momento gli au-
striaci non mi avevano onorato
neppure di un colpo di fucile e
1o stavo gia virando per ritorna-
re tutto contento al campo, quan-
do vedo passare vicinissimo sul-
la mia destra, come un fulmine,

un piccolo aeroplano da caccia
nemico. Saliva verso il cielo
per la manovra che conoscevo
bene. Il pilota, fra qualche mi-
nuto, avrebbe voltato 1" appa-
recchio e in discesa velocissi-
ma, da sopra a sotto, avrebbe
puntato verso la mia povera e
grossa gabbia per i polli la sua
precisa mitragliatrice Mauser ¢
buona notte, signori! Con un
sobbalzo feci fare dietro front
al vecchio Farman che fischid
come una locomotiva e mi ab-
bassai a dieci metri sugl al-




L’AQUILONE

wolo di guerra

i filando verso Tolmezzo
ovi la nostra linea era al di
na del fume. Il cacciatore
ustriaco aveva gia voltato 1l
wo apparecchio e scendeva 2

picollo, ma non mi vide su-
0 e rimase incerto qualche

nte facendo tre giravolte
Irettissime per poter prender-
i d'infilata, Puntai allora
apparecchio verso di lui e
iccai la spalla di Borfiga. Una
entina di colpi partirono, fiam-
leggiando dalla nostra mi-
agliatrice.

Miei cari e piccoli amici, direl una
orossa bugia se non confessassi che
ho avuto, in quei momenti, una gran
paura,

Che cosa potevo mai fare con la
mia carcassa volante a 90 all'ora con-
tro quel razzo di aeroplano cacciatore
austriaco? Non c'era che scappare cou
astuzia e buttarsi nelle valleite bianche
di nebbia mattutina, invocando 1’aiuto
di tutti i santi per non cozzare contro
un albero, una roccia o una casa.

Mi voltai per vedere che cosa faceva
I'altro e m'accorsi che la gragnuola di
colpi doveva averlo disorientalo, per-
ché continuava a fare dei viraggi stret-
ti senza badare a me che scappavo.
Evidentemente credeva di essere stato
attaccato da un caccia noslro accorso
in mio aiuto e lo stava cercando nel
cielo.

Con 1l motore a tutto gas mi buttai
dentro la nebbia del vallone che si
apriva in fondo al bosco verso I'lson-
zo. Volavamo a non pil di venti me
tri da terra e le linee degli alberi e i
tetti delle capanne fuggivano sotto di
noi a sfioro. Gli occhi bruciavano per
la fissitd e non vedevo niente dinanzi
a me. Neppure le estremiti delle ali
potevo scorgere e quell’atmosfera opa-
ca mi terrorizzava. Ebbi piti volte I'im-
pulso di uscire dalla. nebbia preferen-
do cadere solto i colpi del nemico piu-

g tosto di continuare quel pazzo
volo alla cieca che mi avrebbe
portato contro una roccia o una
casa. Brofiga, calmo calmo, rica-
ricava 'arma e si voltava ogni
istante a sorridere. Capiva che
le cose non andavano bene e
voleva farmi coraggio. Come
Dio volle mi accorsi che passa-
vamo sul greto del fiume. L'l
sonzo voleva dire la salvezza e
cominciai a salire. A 100 metri
trovai il sole e I'aria egombra.

Mi sentivo allegro per aver
giocalo il cacciatore austriaco
con la complicita della nebbia
e tirai fuori da una tasca un
grosso pezzo di cioccolata che
divisi con Borfiga.

Discesi a terra, raccontai al
comandante cid che era succes-
so e andai con Borfiga a colazio-
ne alla cantina del campo. Man-
giammo due uove cotte al burro
e un pezzo di formaggio. Il vino
era cattivo, ma lo bevernmo lo
stesso alla salute della « bianca

signora del mattino » e clog
della nebbia, che ci aveva pro-
tetto nel primo combattimento
della nostra carriera di aviatori
di guerra.

— E adesso che cosa faccia-
mo? — mi chiese Borfiga.

— Andiamo a scrivere alle
nostre mamme che qui non si
fa niente e che & una vita da
signori e che non sappiamo
se gli austriaci esistono vera-
mente. Cosi resteranno tran-
quille.

Piero Parini

Una dimostrazione pratica della velocith minima dell’autogiro: un uomo pud
appendere un pacco alla corda calata dall’'apparecchio.
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FUSOLIERE

EL caso che le di-

mensioni della tra-

versa siano cosi

grandi da consi-

gliarlo, si potra con-

troventare I’ asta anteriore,

compressa, per poterla allegge-

rire, Cio si pud fare nel modo

pii semplice, disponendo una

ulteriore asta nel traliccio, la

quale dalla estremita della fu-

soliera corra alla meta dell’asta

anteriore della traversa. secon-
do lo schema della fig. 1.

La nuova asta pud essere leg-

gerissima perche, teoricamente,

non ha carico. Infatti, agendo

Fia.1

essa da semplice controvento,
non reagisce se non nel caso di
deformazione dell’asta contro-
ventata, deformazione che non
dovrebbe avvenire appunto in
grazia della presenza del con-
trovento stesso.

In realta pero, le dimensioni
del controvento devono essere
abbastanza grandi, soprattutto
perche la sua efficacia si mani-
festa pit che in senso assiale,
in senso trasversale. Per com-
prendere la cosa, occorre rife-
rirsi ai fenomeni che avvengono
nelle aste lunghe compresse di
punta lungo Uasse. La rottura
di queste aste avviene sotto un

carico molto inferiore a quello
che importerebbe la resistenza
a compressione del materiale,
percheé la loro esilita fa si che
comincino ad inflettersi di lato,
verso la meta lunghezza, nono-
stante il carico sia ben centrato;
dopo di che si rompono molto
rapidamente per flessione, Per
questo il fenomeno di rottura
di tali aste si dice appunto d:
pressoflessione.

Naturalmente se la sezione
retta dell’asta non é simmelrica
rispetto al proprio centro di fi-
gura, la prima inflessione av-
verra secondo ’asse di minore
resistenza della sezione stessa.
Percio nel nostro caso asta
inclinata anteriore della tra-
versa, che & profilata per la
buona penetrazione e cioé & piit
sottile nel senso verticale, (ri-
spetto alla posizione in cui @
montata sul modellino orizzon-
tale) che nel senso orizzontale,
sotto ['azione del carico di pun-
ta proveniente dalla tensione
della matassa, ha tendenza =
flettersi verso Ualto o verso il
basso, cioé appunto in senso
normale all’asse del contro-
vento.

Ne viene di conseguenza che
questo sara, pin facilmente
che in altro modo, sollecitato
ad uscire dal piano orizzontale.
Per opporsi a tale movimento
accorre che sia piuttosto rigido
« flessione nel senso verticale ¢
che il suo collegamento poste-
riore all’estremita della fuso-
liera e, possibilmente, anche
Panteriore all’asta controven-
tata, siano ad incastro quanio
pite perfetto possibile, Percio,

se non vi si opponesse la forte
resistenza all’avanzamento che
ne risulterebbe. agli effetti del
peso sarzbbe utile che 'asta di
controvento fosse di forma tale
da distribuire il materiale in
senso verticale come, per es.
in una trave ad 1. Invece, quan-
do non esistano altri elementi
che mascherino e, in certo mo-

Fig.3

do. carenino, il controvento. o
il complesso, occorre dare al-
I'asta una sezione abbastanza
penetrante e percio allungala
in senso orizzontale.

Da quanto precede, si dedu-
ce che U'uso del controvento
non deve credersi cosi utile
come potrebbe apparire ad un
esame superficiale, e percio da
adottarsi solo dopo accurata va-
lutazione delle circoslanze in
gioco.

Un controvento in legno, a-
datto per fusoliera e traversa
pure di legno, & rappresentata
in fig. 2, e lo indichiamo, pin
che altro, a titolo d’esempio
strutturale, poiche difficilmente
una costruzione del genere puo
richiederlo. Esso & costituito da
un'asta di legno leggerissimo
che si incastra nella fusoliera,
alla estremita di questa e subito
prima della traversa posteriore
(part. a) e che si collega a
« bocea di lupo » sull’asta dia-
gonale (part. b). Ambedue i
collegamenti sono fissati con
puntine e colla forte.

Un tipo di metallo potrebbe
esser quello rappresentato nella
fig. 3. Esso & costituito da un

tubetto sottilissimo di diametro
uguale a quello minore dell’a-
sta controventata. Le sue teste
sono collegate alla fusoliera e
alla diagonale con forcelle, ri-
cavate aprendo lo stesso tubo
e abbracciantesi la fusoliera
(partic. a) e la diagonale (par-
tic. b). Il fissaggio avviene con
rivette tubolari passanti. La
forcella costituisce un incastro
molto efficace, se la chiodatu-
ra é bene eseguita, e questo lipo
di conirovento ¢ molto consi-
gliabile, anche su costruzioni in
legno, perché risulta abbastan-
za leggiero.

Come gia & stato accennato
in precedenza quando si & trat-
tato degli organi di atterraggio,
si puo adibire la traversa po-
steriore di sostegno delle due
eliche alla funzione di piano
orizzontale di coda o principale
o supplementare. A cio si pre-
stano molto opportunamente,
sia la sua posizione di estremita
posteriore, sia la forma e la di-
sposizione della sua struttura.

Allo scopo basta appoggiare
alcune centine di profilo op-
portuno anteriormente sull’asta
diagonale e posteriormente sul-

=
.
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Fig.4

la traversa di base. Con il so-
lito rivestimento di carta o di
tessuto, si puo allora creare un
** piano '’ di pianta triangola-
re o trapezoidale che funziona
egregiamente da impennaggio.
Nella fig. 4 & rappresentata
schematicamente tale disposi-
zione. Il risparmio di peso é
in questo modo ancora pii ri-
levante sulle strutture della tra-
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versa perche le aste vengono ad
essere efficacemente sorrette ed
irrigidite dalle centine, parte-
cipando della solidita propria
di un complesso che, per la
presenza del rivestimento viene
a formare scatola. Inolire l'a-
sta diagonale, che viene ora
carenata da tutto il piano, e
percid non pud pii preoccupare
dal punto di vista della resi-
stenza all’avanzamento, puo es-
ser pii proporzionata con le
forme pitt adatte per la resi-
stenza a compressione; nel ca-
so attuale si noti che & oppor-
tuno espanderla in senso verli-
cale, cioé opposto a quello in
cui deve essere stesa quando &
esposta al vento.

Quanto alla traversa di base,
potrebbe essere, al limite, ri-

e

Fig. 5

dotta addirittura ad un sempli-
ce filo di sufficiente robustezza
per risultare poco estensibile,
specie se il profilo delle centi-
ne, come in generale succede,
& simmetrico, il che porta all2
piccole incidenze in cui lavora
I’ impennaggio, il centro i
spinta dell’aria molto avanti, e
percio la spinta stessa a scari-
carsi per la massima parte sul-
I’asta diagonale funzionante da
lungherone anteriore, od unico.
Ne verrebbe pero alquanto di-
minuite aiuto dato all’asta
diagonale e percio & consiglia-
bile non spingersi fino a tale
eccesso, ma conservare un giu-
sto equilibrio tra le dimensioni
e Dorientamento e quindi I:
funzioni delle due strutture se-
condo & schematicamente indi-
cato nella fig. 5. Da essa appare
che la funzione della diagonale
anteriore ¢ di resistere agli sfoi-
zi verticali e quella della tra-
versa posteriore é di opporsi,
in unione al rivestimento, alle
deformazioni orizzontali.

Si intende che per evilare
troppo rilevanti complicazioni
costruttive & opportuno che un
piano di coda del genere ora
descritto sia fisso, cioé ad inci-
denza non variabile, e percio
non utilizzabile per variare o
mettere a punto il centraggio
del modellino. Non occorre pe-
ro che la sua incidenza, riferita
all’asse della fusoliera sia nulla.
St pué stabilire una certa inci-
denza positiva o negativa (bor-
do di entrata pin alto o piu
basso rispettivamente del bor-
do d’uscita) spostando rispetto

all’asse della fusoliera Uattacco,
su questa, delle diagonali e del-
la base, o ambedue in senso
opposto.

Cio non porta nessuna com-
plicazione negli attacchi stessi,
ne eccessiva difficolia nella loro
esecuzione. Occorre pero ba-
dare che con questa disposizio-
ne si viene a suscitare una com-
ponente della tensione delle
matasse in senso normale al
piano fisso, componente che in-
duce una suppletiva sollecita-
zione di flessione nell’asta dia-
gonale anteriore. Bisogna per-

cio proporzionare quesla in
modo da renderla alta a resi-
stere a questo aumento di sol-
lecitazione, non solo, ma anche
ad impedire una eccessiva de-
formazione (inarcamento) del
piano fisso.

Cosi pure occorre tener con-
to, se del caso. dei carichi tra-
smessi eventualmente dalla pre-
senza di altri organi collegati
alla traversa-impennaggio, co-
me ad esempio i gia descritti e
ricordati organi di contatto col
terreno.

Ing.ri A. B. C.

Il record internazionale
d’altezza per idrovolanti

Un dltro primato internazio
nale é stato conquistato in que-
sto mese dall’ aviazione italia-
na. Il 6 corrente il pilota ing.
Furio Niclot ha battuto a Roma
il record internazionale d’altez -
za per idrovolanti da turismo
monoposti giungendo alla quota
di 8.411 metri.

La quota raggiunta & superio-
re di circa tre mila metri al re-
cord precedentemente stabiliio
dal tedesco Zimmeimann, ri-
sultato questo molto impor-
tante.

Niclot pilotava un monopla-
no da turismo « ETA » costrui-

to dalla Compagnia Nazionale
Aeronautica che & pure costrut-
trice del motore « G 7 » da 179
cavalli, montato sul piccolo i-
drovolante.

Sappiamo che I'apparecchio
ETA verra trasformato in aero-
plano sostituendo ai galleggian-
ti il carrello e che cosi ridotto
tentera di battere altri primali
internazionali.

Questa iniziativa di una so-
cietd privata, sia pure rivolta a
valorizzare i suoi prodotti, & da
lodare e sarebbe bene che altre
ditte imitassero quesio esempio.
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ue qram]i concorsi

fra i lettori delle scuole
elementari ¢ medie inferiori

Allo scopo di interessare sempre piti la giovinezza italiana
all’aviazione e al nostro giornale — che & 1'unico periodico d'ae-
ronautica per ragazzi — siamo venuti nella determinazione d:
bandire

due concorsi

— uno tra gli scolari delle elementari superiori, per un racconto
aviatorio ;

— uno tra gli studenti delle Scuole medie inferiori, per la solu-
zione di un quesito che qui appresso loro sottoponiamo.

E’ nostro desiderio, perd, che la gara si svolga, soltanto nel-
I’ambito delle Scuole suddette ; e percid preghiamo vivamente 1
signori Insegnanti a volere, con le loro riverite firme, dar veste
di sincerith a tutti 1 lavori che verrano spediti alla Direzione del-
' A quilone.

Oltre ai premi in denaro e in oggetti che verranno assegnati
ai vincitori della gara, la Direzione del nostro periodico si fara
un onore di premiare la classe alla quale appartiene ciascuno dei
concorrenti che risulteranno vincitori del primo e del secondo
premio. Nello stesso tempo la Commissione esaminatrice dei la-
vori segnalerd, nella sua relazione, i nomi dei signori Insegnanti
che reggono le classi frequentate dai vincitori suddetti,

Regolamento della prima gara

L’ Aquilone bandisce un concorso tra gli scolari delle classi
1V, V e VI elementari per un racconto che svolga un argomento
di vita aviatoria, a scelta del ragazzo o, meglio, dell’Insegnante.

Il manoscritto, in chiara calligrafia, non dovra superare le
tre facciate dei fogli in formato protocollo.
Il concorso scade alla mezzanotie del 31 gennaio 1934-X11.

PPREMIO

Lire 75, un piccolo album di fotografie della Seconda
Crociera Atlantica e I'abbonamento gratuito per un anno a
L’ A quilone.

IPPREMIO

Lire 40 e I'abbonamento gratuito per due anni all' A quilone.

I’ PREMIO

Un grande album di fotografie della Seconda Crociera A-
tlantica e 1'abbonamento gratuito per un anno all’A4 quilone.

Regolamento della seconda gara

L’ Aquilone bandisce un concorso tra gli studenti delle
Scuole medie inferiori regie e pareggiate, per la soluzione del
seguente quesito :

(L vincerelnl)e, e per quali ragioni, una even-

tuale guerra aerea lra il I;iappone ela “ussia?

I saggi, che potranno essere corredati da schizzi dimostra-
tivi, non dovranno superare lo spazio di tre facciate protocollo
scritte a, macchine, o di sette manoscritte.

FPREMIO

Lire 200 e un modellino da tavolo del famoso apparecchio
atlantico S. 55-X, oltre all’abbonamento gratuito per un anno
all’ 4 quilone.

IPPREMIO

‘Lire 100 e un grande album di fotografie della Seconda
Crociera Atlantica, oltre all’abbonamento gratuito per un anno
all’ A quilone.

e PREMIO

Lire 50 e un piccolo album di fotografie della Seconda Cro-
ciera Atlantica, oltre all’abbonamento gratuito per un anno
all’ A quilone.

Per facilitare il compito ai concorrenti, diamo i seguenti
ragguagli di carattere generale :

Abbiamo scelto queste due Nazioni, a prefenza di altre, per il fatto che { loro
territorii vastissimi — specialmente guello della Russia, — e la posizione della
frontiera russa verso la Corca e il Man-citi-ko presentano, nei riguardi della stra-
tegia, un interesse straordinario. Bisogna tener presente la vastita della Siberia
Orientale fino a Vladivostok, territorio sul guale passa il ramo nord della Tran-
siberiana propriamente detta, e la vulnerabilith della grande lsola del Giappone
e delle piccole isole dei varii mari interni (Mediterraneo Giapponese}, da Para-
muscir a Hon-scitt (Hondo).

Nella descrizione dell'ipotetico conflitte si dovrd naturalmente tener conto
anche delle forze terrestri e marittime dei due Stati belligeranti,

Ecco come si pud supporre la preparazione delle due Patenze.

GIAPPONE: 1200 fra idrovolanti e aeroplani, appoggiati alla Marina o imbareati
idro da bombardaments 180, da caccia 100, da ricognizione 320; aeroplani
da caccia 170, da ricognizione 330, da bombardamento 100; 1000 aeroplani
[caceia e ricognizione, e pochissimi da bombardamenta) a disposizione del-
I'Esercito. In tutto 2200 apparecchi dislocati dove si erederd pit opportuno.
Gli aerodromi e gli idroscali potranno essere situati anche in luoghi ove, in
realtd, oggi non esistono, Cid per evitare lunghe ed inutili ricerche .
Esercito: 500.000 uomini mobilitati.

Marina: Assolutamente preponderante su gquella russa in ragione dell’809.
Il Giappone ha il libero passaggio e libertd d'azione su tutto il fronte mancese.

RUSSIA: Idrovolanti pesanti da bembardamento diurno e notturno, dislocati nelle
acque del Canale di Tartaria e di Vladivostok 660; idrovolanti da bombarda-
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mento leggeri, imbarcati, 60; idrovolanti da ricognizione 200; mpparecchi
terrestri pesanti da bombardamento divrno e notturne 500, tra eui 20 qua-
drimotori della potenza di 4000 HP.; 150 apparecchi da ricognizione e 200
da caccia velocissimi, In tutte, quindi, 1770 apparecchi.

Esercilo: non pit di 250.000 vomini schierati sul confine dell’estremo Oriente,
dalle pendici del Scknendo (metri 2540) ai confini con la Corea a sud di
WVladivostok.

Marina: il 209 di quella nipponica.

Ripetiamo: a noi inleressa questa particolare posizione di lerri-
tori e di mari, e non le Potenze. Quindi obbiettivitd e serenitd, come
se si trattasse di due Nazioni che avessero nome l'una A e 'altra B. E
ovvio che le cifre relative agli armamenti dei due Stati sono assoluta-
mente immaginarie, e cioé suggerite dalla necessitdé di cerare due
forze belliche organizzate con crileri, se nen opposti, almeno molto
diversi.

I lavori premiati verranno pubblicati tutti sull' A quilone e
saranno illustrati con disegni a colori da nostri pittori specializ-
zati. Gli altri lavori giudicati degni di pubblicazione, verranno
pure man mano stampati sull’ 4 quilone e I'autore sara premiato

con oggetti utili.

GIURIA

T. Colonnello A. A. Ugo Fischetti, Maggiore A. A. Ugo
Rampelli, Maggiore A. A. Eugenio Gandolfi, Prof. Cesare
Ferri.

Gino d'Angelo, Carlo de Rysky, Vittorio Nugoli e Ga-
stone Martini, giornalisti,

Indirizzare i lavori impersonalmente alla Direzione del-

I' A quilone, Sezione Concorsi - Viale dell'Universita - ROMA,
Al SIGG. INSEGNANTI

Siamo certi che i signori Insegnanti vorranno illuminare
controllare quei loro allievi che desiderassero partecipare alle
gare indette dall’ Aquilone. E’ chiaro che per rispondere con un
componimento al nostro quesito, gli studenti dovranno allargare
le proprie conoscenze geografiche, storiche e politiche. Ne guada-
gnerd la loro cultura generale e il Paese si arricchird di nuow
giovani studiosi degli appassionanti problemi dell'aeronautica.

Lba Direzlone de “ L’JAquilone,,

I nostri apparecchi
LS. 80 Sandibio

le costruttore dei nostri celebri

apparecchi atlantici.

Finora in Ttalia solo Marchetti
aveva affrontato il problema del-
I"apparecchio da turismo anfibio,
capace, ciog, di partire e arrivare

Un nuove indovinato apparec-
chio & venuto a colmare un vooto
e a soddisfare le richieste dei tu-
risti aerei italiani.

Si tratta dell’anfibio S. 80 pro-
gettato dall’ing. Marchetti, genia-

sia in acqua che in terra. Nel 1925
comparve infatti il primo S. 56
che poi, valutato degnamente al-
I’estero e precisamente in Ame-
rica dove svolge un egregio ser-
vizio di gnardia-coste, & stato co-
struito anche negli ultimi anni in
Italia in pitt esemplari. Si tratla

pero di un tipo di apparecchio
gid superato. La teenica delle co-
struzioni aeronautiche progredi-
see d'anno in anne e dal 1925 ad
oggi si sono avuti dei notevoli pro-
gressi,

L’S. 80, senza avere una ecces-
siva potenza (azionato da un
motore Colombo da 130 cavalli)

sviluppa una velocita massima di
230 chilometri ora, e a regime
normale vola a 200 chilometri ora.
Ha una autonomia di 1.800 chile-
metri. Porta tre persone ed ha un
comodo bagagliaio. Pesa a vuoto
700 chili e ne porta normalmen-
te 300.

La sua architettura & elegantis-
sima. Il carrello completamente
retrattile si nasconde nell’ala e la
stabilita in acqua & assicurata da
due galleggiantini laterali, 11 mo-
tore, montato con castelletto al di-
sopra dell’ala, & perfettamente
carenato ed aziona un’elica trat
tiva.
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5 tu, sel un genera-
led

h — No, io non

sono generale. lo

sono capitano,

— Allora comandi pit d'un
generale,

— Ma no, bimbo mio, io co-
mando molto meno,

V’& un istante di esitazione
nel bimbo, che sta Ii col visino
voltato all'insti per ammirare
quell’ ufficiale tutto wvestito di
bianco; quindi riprende :

— Hai paura, tu, quando
voli?

— Nessuno di noi ha paura.

— E se cadete?

— Ma noi non debbiamo ca-
dere.

— E se le ali si chiudono?

— Le ali non si possono
chiudere: eppoi, noi continue-
remmo a volare lo stesso.

I bimbo non sa proprio co-
me manifestare il suo stupore
s sta li a guardare quell uffi-
ciale le cul risposte incidono
nella sua mente tutto un mondo
fantastico. Ugo ne ha visti di
aeroplani volare, e sempre ha
pensato che se le due grandi ali
st fossero chiuse gli apparecchi
sarebbero precipitati ; invece a-
desso gli dicono di no. Allora
— pensa, — v’¢& forse nell’in-
terno degli aeroplani qualche
congegno meccanico che li so-
stiene. Infatti, lo zio Luigi, nar.
rando 1’ incidente accorsogli
quand’ era pilota durante la
guerra, disse che una volta do-
vette atterrare perché « aveva-
no colpito il motore y. L uffi-
ciale sorride vedendo lo fronte
del bimbo aggrottarsi ed i suoi
occhi fissare pensosi un angolo
del giardino. Dopo lunga rifles-
sione Ugo incrocia le braccia
sul petto e ribatte :

— Ma, se l'aeroplano sta
per cadere, che cosa fate voi?
- — Continuiamo a volare.
Ma come fate?

Lo dirigiamo in alto.
Allora non cadete mai!

— Certo, noi non dobbiamo
mai cadere,

— E il generale che lo dice?

— 5§, ma anche noi lo di-
clamo.

ok A W,

— E volate sempre, sempre?

—- Sicuro, noi dobbiamo vo-
lare sempre.

Quante cose polrd domam
dire il piccolo Ugo agli amici,
che accorrono nel giardino di
zio Luigi per vedere alzarsi gli
ceroplani nel cielo ed eseguire
meravigliose evoluzioni fra le
nubi |

Il mattino appresso, guando,
ancora inginocchiato sul lettino
bianco Ugo recita la preghiera,
sul campo d’ aviazione ferve
la vita attorno agli apparecchi.

— Zia — dice Ugo — voglio
ancora dire una preghiera per il
mio capitano. Perche, sai, zia,
io voglio bene all'ufficiale che
comanda gli aeroplani.

Piti tardi, sotto il grande pé-
sco, sono a raccolta gli amici di
Ugo, che discutono.

— Se I'ha detto il capitano
¢ certamente vero insiste
Renzo.

— lo, invece — ribatté Gui-
do — credo che Ugo non abbia
capito bene.

— No, no — urla Ugo -
mi disse proprio « noi dobbia-
mo sempre volare ».

— Ma, e se 'aeroplano sta
per cadere, t'ha detto che cosa
fanno?

Sy, Y

— 5i, m’ha detto che cont:-
nuano a volare,

— No, no, non & possibile...

— Se tu dici cosi & perch
hai paura di volare.

— lo ho paura di volare?

— 5i, si, tu hai paura...

— lo non credo — grida for-
te Ugo — e domani dird al mio
capitano che tu hai paura di
volare. .

Dm‘antc la permanenza di
Ugo presso la zio Luigi, 1 ra-

gazzi si davano tutti 1 glorni
convegno sotto 1l pésco grande,
perche da quel posto si segui-
vano le manovre degh apparec-
chi sul campo ; ¢ quando il pic-
colo Ugo scorgeva il sua capi-
tano, allora si che il cuore gh
batteva forte: « Adesso vola
lui, adesso. State tutti attenti
che vola il capitano! ».

E. sempre tornavano cariche
d'oro e d'azzurro le ali degli
aeroplani. Salivano gli apparec-
chi sin sopra le nubi, per racco-
gliere tanto, tanto oro, che ru-
bavano ai raggi del sole, trapa-
nandoli con I'elica.

—- Il mio capitano porta pila
sole di tutti! — diceva Ugo,
seguendo il volo dell’apparec-
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chio. E si faceva schermo agh
occhi con le mani. — E tanto
vicino al sole, che sembra bruci.

— Ma anche gli altri sono
alt1, alti. ..

— 5i, ma il capitano deve
sempre andare pit alto di tutti.

Ora. pii non vedono le mac-
chioline, che pochi attimi fa
ancora luccicavano al sole: si
sono confuse con le nubi. Allo-
ra 1 ragazzi riabbassano il wi
sino e riprendono la discus-
sione.

— Adesso saranno a Mila-
no.

—- No, io dico che saranno
su Genova,

—- A Genova? — dice il pin
ardito — Saranno gid a Roma !

— Eh, eh... — un coro di
esclamazioni commenta la frase
di Pierino.

— Se non saranno a Roma
— ribatte Pierino, offeso — sa-
ranno almeno a Napoli.

— Ma va, sei matto? Na-
poli & molto piti distante.

—- Non & vero...

— Come, non & vero? Al-
lora non ci sei mai stato, tu, a
Romal

—- lo no, ma neanche tu!

— lo? A casa ho persino le
fotografie che mi fece il babbo.

—- Ci andrd anch'io, a Ro-
ma — riprende Pierino, che
cerca rifarsi dello scacco subito.

— E con chi ci andrai?

— M=, ¢ andro col babbo. ..

—- Io vorrei andarci col mae-
stro — interviene Nino, solita-
mente silenzioso — Ci condur-
rebbe a vedere anche...

— Eccoli, eccoli che tornano
— urla Ugo dal suo « osser-
vatorio ».

~—- Hai visto che non sono
andati a Roma?

— Lo sai, tu?

— Ma se fossero andati a
Roma si sarebbero fermati di
pil, perche la c’é il generale,
che comanda tutti...

— E il Maresciallo del cielo
— dice Ugo, che incomincia a
sillabzre 1 titoli dei giornali,
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— Dell’ Aria, non del cielo...

— Del cielo. Lo leggo sem-
pre, sai, io, il giornale !

Ma ormai nessuno bada pitt
alle parole di Ugo. Gli aero-
plani sono cosi bassi, che se ne
scorgono gli equipaggl, e tutta
I’aria & piena del rombo dei mo-
tori, e pare che le case tremino,
mentre il sole indora le ali e le
carlinghe. Gli apparecchi scivo-
lano sul campo, poi s'arresta-
no; ed anche le eliche allargano
immobili le braccia, che poco
prima fendevano ['aria.

All' inizio dell” anno sco-
lastico Ugo ritornd in citta e
solo attraverso gl scritti degh
zii egli aveva notizie dei suol
piccoli amici e del capitano a-
viatore. Egli, da parte sua,
scrisse allo zio di dire all'uffi-
ciale che « Ugo vorrebbe una
stella ». (Pensava, che volan-
do alto alto si sarebbero rag-
giunte le stelle). Rispose lo zio
qualche giorno dopo al nipot.-
no: « Ho visto in sogno il tuo
capitano. Egli era parlito per
un viaggio lungo, lungo, con il
suo aeroplano e ritornera quan-
do tu sarai gia grande. Mi dis-

-4 nel cielo vi sono an-
cure. molte strade da percorrers
con le ali e con i motori e che
tutti 1 bambini, diventando uo-
mini, dovrebbero tentare le vie
non ancora osate ».

Ugo capi poco della lettera,
ma poicheé parlava del suo ca-
pitano l'incollo sul suo libro di
scuola, per averla sempre con
sé, e quando 2 casa gli chiese-
ro:

— E il tuo capilano, dov's?

Egli pronio rispose :

— Vola.

— Come ! vola sempre?

— SI, vola sempre, perche
gliel'ha detto il generale. ..

F. Bonazzi

PURGRANTE
HQUILP

ALVOLTA ['avere un
mezzo secolo sulle
spalle non é cosi do-
loroso come comu-
nemente si crede.
Siamo, & vero oltre il culmine
della traiettoria della vita e ne
percorriamo la parte che verli-
ginosamente discende. Ma dan-
do uno sguardo al passato, ri-
salendo a ritroso gli anni vis-
suti, siamo soddis_faﬂi di essere
stati testimoni di molti avveni-
menti notevoli.

Pensate : come noi oggi par-

Ecco, ic chiudo gli occhi e
la rivedo quella grandissima
estensione di prati che andava
dal Viale delle Milizie git git,
« perdila d’occhio, fin dove ora
¢’é la Piazza Bainsizza.

Da un lato v’era una casetta
rossa e, vicino a quesla, un
grande pino; 'albero e la ca-
seita furono i testimoni muli e
secolari di questo primo volo.
I giornali ne avevano parlato
come di un tentativo quasi
ridicolo : qualche cosa dra il
giuoco di acrobazia e gli espe-

La Litellel- i Santos Dumont

liamo dell’epopea napoleonica,
cosi tra un altro mezzo secolo si
parlerd della guerra mondiale
che noi abbiamo vissulo e che &
un avvenimento che supera as-
sai quelli descritii dalla poesia
omerica,

Ma io non desidero di intrat-
tenervi su questi fatti grandiosi
che ormai appartengono alla
storia dei popoli. In questo fo-
glio, del quale la passione del
volo é insieme guida e anima
suscitatrice, voglio invece ricor.
dare un avvenimento piccolo,
che fu come una siorica paren-
tesi nella mia vita giovanile.

Nel 1906, a Parigi, il brasi-
liano Santos Dumont, con un
velivolo primitivo si esibiva in
brevi voli, suscitando la mera-
viglia ¢ I'ammirazione dei pa-
rigini. | giornali riportavano la
eco commossa di quell’ ammi-
razione, e un giorno annunzia-
rono che Santos Dumont sareb-
be venuto a volare a Roma.

E venne infatti. Il campo di
volo fu stabilito nell’antica e
vaslissima Piazza d’ Armi dei

Prati di Castello.

rimenti da gabinetto. Dicevano
che il popolo di Roma, serio e
abituato a ben altri spettacoli,
non si sarebbe commosso a
quelle modeste prove che ave-
vano suscitato tanto entusiasmo
tra i parigini.

Peraltro, il giorno del pro-
messo volo — un pomeriggio
meraviglioso per luce ¢ per sole
— una folla enorme, ansiosa,
invase la Piazza d'Armi. Da
ogni punio della citta la si ve-
deva giungere a piedi, perché
allora le linee tranviarie erano
poche e mal serviie.

E rivedo i primi tentativi.

Il monoplano, che portava il
leggiadro nome di Libellula,
sembrava una piccola baracca
di tela, che ad ogni mossa on-
deggiava come la tenda di un
circo. Perd I'apparecchio non
volé : tutto si ridusse a qualche
corsa. | fischi arrivarono al cielo
¢ quelli che fischiavano di piii ¢-
rano coloro che, non avendo pa-
gato, stavano al di la dello stec-
cato, sperando di vedere I'aero-
plano inalzarsi per aria.

(661 Pcteusore

Ad una prova successiva, la
Libellula fece qualche cosa : vo-
lo, cioe, compiendo dei picco-
li salti.

Ma alla terza prova, I'aero-
plano si alzé; ed i fischiatori
al di la dello steccato lo vi-
dero giungere all’aliezza della
caserma vicina, girare lenta-
mente la Piazza d’Armi e poi
sparire. lo lo vidi planare in un
modo che oggi sembrerebbe
pazzesco, perché le ali oscilla-
vano in qua e in la paurosa-
mente.

Quando lo spettacolo fu fi-
nito, la folla sciamdé da ogni
parte e fu cosa divertente ascol
tare i commenti di coloro che
avevano assistito al volo.

Tali commenti mutavano se-
condo ['eta e la qualita degli in-
vidui. | pitt entusiasti erano i
ragazzi, i quali gia parlavano
di voli da un paese allaliro.
Gli scetiici erano i vecchi, che
non sapevano adattarsi all’idea.
che I'uomo fosse riuscito a vo-
lare. E pitt di tutio pareva che
la loro qualita di laudatores
temporis acti si sentisse meno-
mata da una innegabile vittoria
dei tempi nuovi.

Che cosa direbbero essi, se
potessero venir fuori dalla loro
temba e ammirassero i superbi
voli di migliaia di chilometri
compiuti dalle ali italiane?

Forse, a malinquore torne-
rebbero a morire, pensando a

Il fenicottero imaginato dalla stampa

remana...

quali altre grandiose meraviglie
ed a quali glorie arrivera I avia-
zione che ha per forza propul-
siva il motore italiano e, per
guida, cuori e polsi italici.

Vietor
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(Continuazione dal numero precedentga)

Io intanto pensavo che non era male ac-
cendere dei fuochi, magari ogni sera. Chissa?
Forse qualche veliero, vagante, avrebbe po-
tuto vederci!

11 fuoco fu davvero imponente e Bibi volle
alimentarlo tutte solo, Mangiammo un po’
di pesce arrostito sulla brace e della frutta,
poi ci stendemmo sull’erba e Bibi domanda:

— Mi vuoi dire, Marino, perché non son
riuscito a volare?

— Non saprei..., almeno® per ora. Ma ei
penserd, per vedere se mi riesce di capirlo.
Forse erano troppo piceole per te, le ali, od
anche non hai abbastanza forza nelle braceia
per poterle battere presto presto... Aspetta-
mi qui un momento, vado a prendere il pi-
pistrello. Ecco, vediamo ora. Dunque, le tue
ali erano attaccate dietro le spalle e arriva-
vano fino alle mani e poi gin, fino alle cavi-
glie. Guardiamo adesso quelle del pipi-
strello.

Bibi, inginocchiato, era attentissimo.

— Dunque, anche quelle del pipistrello ar-
rivano fino ai piedi da una parte e dall’altra...
Aspetta, aspetta! Mettiti disteso sull’erba,
con le braccia aperte; cosi. Vediamo un po’,
adesso. Ogni braccio tuo & lungo presso a
poco una volta e mezzo quanto ¢’& da una
spalla all’altra, e cosi pure le ali che abbiamo
fabbricate. Lo stesso sara pel pipistrello...
Eh, no! Guarda, guarda! Ecco perché non
potevi volare! Vedi? Ogni ala del pipistrello
& lunga pin di tre volte la sua larghezza.., Hai
capito, Bibi? E ¢’¢ un’altra cosa ancora... Le
cannucce di bambu, che ho messo per rin-
forzo alle tue ali, si riuniscono sotto le tue
ascelle; cqui, invece, questi cosini, li vedi,
come gpine lunghe lunghe infilate nella pelle
dell’ala e che sembrano diti di una mano,
vanno a finire quassi, dove tu avresti il pol-
s0... Evviva, Bibi! abbiamo trovato dov’era
lo shaglio! Domani aggiusteremo tutto e ve-
drai che andra meglio...

— Che hellezza! — grido Bibi. — Domani
avro le ali nuove...

— Tu, perd, mi devi promettere che non

piangerai se anche quelle che faremo non ti

porteranno per aria.

— No, Marino, non piangerd pii.

— Bravo; adesso son contento. Se neanche
queste andranno bene, cercheremo ancora e
proveremo tante volte, che un giorno vole-
remo via di sicuro, Vedi, caro, quello che
faceiamo & proprio un gioco. ¥ come se qual-
cuno ci regalasse una hella cosa e poi la na-
scondesse per vedere se riusciamo a trovarla.
Che faremmo noi, allora? Prima si gnarde-
rebbe in tutti i cassetti, poi sotto i mobili, poi
in giardino, sul tetto, dappertutto, insomma...

fincheé si trova. Capito? Andiamo a dormire,
adesso; domani comineeremo a lavorare pre-
stissimo...

— Si, prestissimo,., — confermd Bibi, tutto
saggio.

— Dove sono le ali? Ah, eccole laggin.
Va’ a prenderle, Bibi, le faremo asciugare al
fuoco e le porteremo dentro casa, se no do-
mattina saranno ancora bagnate,

Bibi corse e me le portd. Erano tutte zuppe;
ne affidai un’estremita a Bibi, presi io 1’al-
tra, e le esponemmo a un lato del fuoco. Era
rimasto un gran muechio di brace, con qual-
che fiamma, ¢ua e la, che si andava smor-
zando.

— Ci vuol troppo tempo cosi, — dissi —
proviamo a stenderle sopra il fuoco, invece
che di fianco,

-—— Ahi! — grido Bibi, e cadde in ginocchio
sulla cenere calda. Gettai da un lato le ali e
corsi a rialzarlo.

— Ti sei fatto male? :

— Mi son scottato un poco, ma non &
nulla. Ma tu, perché hai tirato dalla tua
parte?

— To? Ma io non ho tirato niente! Tu,
piuttosto, devi aver dato uno strattone alla
alla tela, perché a momenti cadevo anch’io.

— Ma no, Marino, son io che mi son sen-
Ltito tirare avanti...

— Oh, curiosa.,. Come va allora questa
faccenda?

Rimasi per un po’ a guardare, tutto pen-
sieroso, ora il fuoco, ora le ali. D'un tratto
una raffica improvvisa scosse gli alberi vicini
strappandone alcune foglie e rayvive le fiam-
me, Notai allora una cosa strana alla (uale
prima non avevo mai badato. Delle foglie
che il vento portdo in prossimita del fuoco,
due o tre, invece di continuare a cadere, ri-
salirono improvvisamente e scomparvero nel
buio. Erano quelle che s’eran trovate a pas-
sare sopra le fiamme,

— Bibi! — gridai, colpito da un’idea im-
provvisa. — Presto, ripigliamo le ali come
prima e stendiamole ancora sul fuoco. Bada
a tenere ben stretto e a non lasciarti cadere
se ti senti lirare.,. Attento!

Accadde una cosa meravigliosa. La tela
delle ali si zonfid verso 1'alto, come una vela.

— Basta, ora. Lascia andare, Bibi!

La tela, liberata ad un capo, s’innalzd,
sventold un poco e mi ricadde sulla testa.

— Bibi! — gridai, tutto felice. — Alle-
gro! Voleremo, vedrai, e anche senza ali!

La mattina appresso, dopo una notte pas-
sata in gran parte a fantasticare sulla curiosa
faccenda delle ali che se ne volano per conto
loro, fui destato da Bibi.

— E gia tardi, Marino; cominciamo a la-
vorare?

Saltai a terra e, dopo esserci bagnati nel
laghetto e aver mandato giin un boccone, co-
minciammo i preparativi.

Per prima cosa portai fuori tutti i lenzuoli
— ventinove erano — che avevamo shareato
dall’Alba Marina. Ne scelsi uno dei pin
grandi e pit nuovi; poi accesi un hel fuoeco.
Bibi mi aiutava con grandissimo zelo.

— Ti ricordi, Bibi, di quando ieri sera
sei caduto vicino al fuoco?

— Si, fu quando le ali che stavamo aseiu-
gando dettero uno strappone e io credevo
che fossi tu.

— Bravo; invece non ero io, era il fuoco.

— 1l fuoeco?

— Ti rammenti che poi abbiamo steso
un’altra volta le ali proprio sopra la hrace
e che si sono gonfiate come una vela?

— Si che me ne ricordo; ma percha =i
sono gonfiate? Come hanno fatte? Chi & che
soffiava?

~— Ancora non te lo posso dire; cerchere.
mo di capirlo adesso.

Le fiamme, intanto, si erano abbassate e ora
potevamo tendervi sopra il lenzuolo senza
pericolo che bruciasse. Provammo a spie-
garlo lutto, ma non ei rimsci, perché era
troppo largo per le nostre braccia. Mi ven-
ne un’idea, allora. Presi due pietre e le legai
a due capi della tela con due spaghi; poi,
allontanatele per tutta la larghezza del len-
zuolo, presi uno dei capi liberi e affidai 1al-
tro a Bibi. Fatto questo, corremmo dal lato
opposto dei sassi, in modo da formare una
specie di tetto al fuoco. Avvenne che la tela
si distese, invece di afflosciarsi e cadere, t-
rando fortemente verso alto; a.
punto, anzi, sollevd le pietre. Queste 1.
sero un po’ sospese in aria, oscillando, poi
si avvicinarono al fuoco; il tetto di tela si
restrinse, si piegd da un lato e cadde tra le
fiamme incendiandosi.

Bibi era rimasto male.

— Non fa niente, — gli dissi, quando lo
ebbi tratto lontano dal fuoco — non fa nien-
te; ne abbiamo tanti di lenzuoli.,, Guarda

piuttosto che succede. Ora =i, che ho capito
tutto. Vedi quelle cose nere che vanno su
per aria? Sono pezzi di lenzuolo bruciato.
B il caldo delle fiamme che li manda su...
si, cosi &, eerto. Vedi? Quelli che vanno da
una parte e non stanno proprio sul fuoco,
ricadono. Sta’ attento ora a quel pezzo piu
grande, che scende e fra un momento ripas-
sa sopra il fuoco, vedrai come risalira... Ee-
co! hai visto, Bibi? che salto, eh, ha fatto
per aria! Sta’ a sentire ora (uello che fa-
remo, Noi cuciremo un sacco grande grande,
gli legheremo sotto due sedie e poi lo met-
teremo aperto sul fonoco, Quando il caldo
avra riempito il sacco, lo chiuderemo perche
non scappi:; noi allora ei metteremo sulle
segoiole e il saceo ci portera su per aria, Che
ne diei, Bihi?

— Bravo, Marino, come sei bravo... Pe-
ro...

— Che cosa?

— To ho paura di cadere, da una sedia;
perché, invece, non leghiamo sotto il sacco
una di quelle casse grandi che servono per
le gallette?

Il Nostromo

{Continga al prossimo nunera)
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