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Premessa necessaria

Il presente volume ¢&, nel suo complesso, la ristampa della prima edi-
zione del lavoro originale di Guido Dal Seno, apparsa nel 1930 sotto gli
auspici del Reale Aero Club d'ltalia e dell’ Aero Club « Gino Lisa » di
Torino

L’opera, in breve tempo esaurita, non & stata subito ristampata mal-
grado le richieste giungessero vive ed innumerevoli da varie parti, Riappare
ora, a distanza di tre anni, opportunamente integrata ed aggiornata, poiche
la tecnica modellistica ha fatto nel frattempo notevolissimi passi in avanti.

In una materia tanto delicata e di speciali caratteristiche indice del
progresso non & dato tanto dal miglioramento di ”’ record ’’, nei quali ¢
tempre alto il coefficiente recato da fortunate imprevedibili concomitanze,
quanto dal lento perfezionarsi ed affinarsi della techica costruttiva. Dieci
grammi guadagnati con infinita pazienza di cura dei minimi particolari nel
peso totale di un apparecchio, I'introduzione di un sistema di trattamento o
di un nuovo materiale di pit alto rendimento, contano e significano assai
pitt che non dieci minuti di maggior veleggiamento in un apparecchio di
durata che ha potuto godere di eccezionali condizioni atmosferiche, o venti
metri di maggior distanza in un modello che ha potuto subire meno devia-
zioni accidentali nella sua rotta.

Con questo non si vuol certo significare che nel successo degli aero-
modelli il coefficiente fortuna prevalga, e che i modelli debbano essere con-
siderati sopratutto come gingilli, perfetti nella loro costruzione, strumenti
sperimentali teoricamente capaci di alti risultati, ma praticamente sempre
dei gingilli, destinati a capricciose incontrollabili vicende di brillanti impen-
sati ”’ record ,, o di cadute miserande. Tutfaltro. Tant'é vero che assai
raramente il modellista principiante, per quanto possa applicare gli inse-
gnamenti ricevuti e la propria intelligenza, riesce ad ottenere fin dal primo
modello ultimato dei risultati poco pitr che mediocri. Questo significa chia-
ramente che se il perfezionamento dei modelli non & il solo dato di successo,
ne é perd sempre la condizione essenziale.

Da queste premesse deriva subito per logica conseguenza che il mo-
dellismo non ¢é un gioco di passatempo. Modellisti non si nasce. Si diventa.
Provando e riprovando, osservando, costruendo, mai illusi, mai sfiduciati.

La presente opera, unico Manuale italiano completo di modelli vo-
lanti, ¢ — oggi — la miglior guida per i modellisti, siano essi gia degli
esperti, siano principianti nel senso piit assoluto dei termini. L’opera origi-
naria del Dal Seno oggi, in qualche settore, non sarebbe pid stata di grande
ausilio. Per questo le parti nettamente superate sono senz altro state da noi
soppresse, ad evitare che nei meno preparati dei principianti potessero co-
munque nuocere, ingenerando confusione ed incertezze. Dove [I’esperienza
ha dimostrato che si poteva procedere pitr speditamente o seguire con suc-
cesso altre vie, abbiamo opportunamente aggiornato, correggendo od
annotando.

In questi ultimi anni hanno preso grande sviluppo i tipi « canard »,
che alle origini non parvero invece abbastanza apprezzati. La prima .edi-
zione di questo Manuale era specialmente. manchevole in tale parte., La
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lacuna ¢ stata ora colmata e nel modo migliore. Un completo interessantis-
simo capitolo su tale particolare tipo di modelli ¢ stato appositamente scritto

per i nostri lettori da uno dei pitt felici e noti costruttori italiani, specializ-

zato appunto nei canard: Libero Biasin, di Pordenone.

E’ stato soppresso invece il capitolo dedicato ai modelli con motore ad
aria compressa. Il costo e le difficolta costruttive specifiche degli apparecchi
azionati con motore diverso dall’elastico (ad aria compressa, elettrici, a
scoppio, ecc.) non sono finora state compensate dai tangibili risultati otte-
nuti. Certo & perd che nelle applicazioni di motori pitt potenti ed a rendi-
mento pit costante dell’elastico di gomma sta l'avvenire dei modelli vo-
lanti. Dalle stesse formule degli odierni concorsi si rivela una certa tendenza
a sfuggire al veleggiamento, a non temere aumenti di carico alare, a rag-
giungere piuttosto buoni risultati nella distanza, ad incoraggiare la costru-
zione di modelli ispirantisi_alla classica sagomatura degli aeroplani veri da
turismo. Sono orientamenti indecisi, talvolta quasi contradditori. Ma' pure &
certo che la tecnica costruttiva si specializzerd, e mentre si sviluppera sem-
pre pit la caratteristica dei modelli adatti alle gare di durata-altezza, dal-
Paltra dovranno perfezionarsi pure le specializzazioni nei tipi adatti alla
velocita ed alla distanza, nei quali le doti motoristiche sono preminenti.
In tal campo le possibilitd sono ancora moltissime, e I'applicazione di piu
perfezionati ed adatti motorini a scoppio e ad aria compressa potra portare
a risultati quasi impensabili.

A tali problemi — qui appena adombrati — di alta tecnica modelli-
stica, che debbono essere affrontati dai costruttori soltanto dopo essersi
fatta una certa preparazione pratica e di esperienza diretta, intendiamo dedi-
care un volumetto apposito, che la Casa Editrice del presente manuale pub-
blichera quanto prima.

Nella parte documentaria abbiamo introdotto modificazioni ed ag-
giunte, perché la serie dei modelli, consigliati ai costruttori come tipici e
adatti a perfezionare sempre pitt la capacita costruttiva dei modellisti, fosse
adeguata ai dati pit recenti della tecnica ed ai risultati ottenuti. Cosi ab-
biamo illustrato alcuni modelli che la pratica ha dimostrato ottimi. Primo
tra tutti, per la meritata fama derivantegli dal clamoroso successo ottenuto,

il canard con cui Giorgio Carlesso & riuscito a raggiungere a Roma, nelle.

gare del 1933, i tempi superbi di oltre 45 minuti di durata, e 1000 metri di
altezza. | modellisti italiani saranno certo lieti di poter avere sott occhio i
disegni dettagliati ed i dati costruttivi di tale apparecchio; perché nulla &
pitt utile che studiare i tipi di cui il successo ha sanzionato la bontd.

In complesso abbiamo sicura coscienza di avere integrato ed aggior-
nato il Manuale di Guido Dal Seno in modo da renderlo seriamente utile
a tutti coloro che si occupano di modellistica.

Probabilmente qualche lettore, giovanissimo e poco desideroso di seria
applicazione, notera quello che gia altri ha deplorato: che il testo ¢ piut-
tosto difficile, non alla portata di tutti. Altri, pochi, tra i modellisti pit pro-
vetti, sara invece scontento perché la materia gli apparira un po’ troppo
elementare. Nella opposizione di questi rimproveri, entrambi sostanzial-
mente infondati del resto, & il riconoscimento della bontd del Manuale quale
per puro dilettantismo, ma perché esso é il primo passo nel campo vastis-
oggi esso appare alla gioventt italiana, che al modellismo si accosta non
simo ed affascinante dell’aviazione caratteristica essenziale della nostra
epoca.

a. v.

e ——— e

CarrmoLo I.
Un po’ di storia

La costruzione dei modelli volanti in questi ultimi tempi ha ricevuto
un forte impulso, e molti dei nostri ragazzi vi si dedicano con amore.
Questa attivitd non ¢ semplice e pochissimi sono coloro che sanno ottq-
nere alla prima costruzione risultati soddistacenti: ma i risultati mi-
gliori sono ottenuti da pochi esperti che da piu anni costruiscono mo-
delli e che, applicando i principii tecnici, sanno raggiungere caratteri
stiche di finezza e potenzialita tali da permettere voli lunghissimi tanto
come tempo che come spazio percorso; voli che si compiono con mera-
vigliosa, stabilitd e con fasi ben definite (decollaggio, salita, volo oriz-
zontale, plané e atterraggio), voli che danno quasi a pensare che a bordo
di queste piccole macchine vi sia un esperto pilota. _

Merito di questo svilupparsi del modello volante, ¢ il continuo svol-
gersi di concorsi organizzati dai vari Aero Clubs Provinciali. Questi con-
corsi — nei quali si riaffermano i pid anziani e pin esperti — incitano
i giovani a costruire ed a migliorare le proprie costruzioni. .

Scopo del presente volume, ¢ appunto di insegnare ai giovani i prin-
cipi elementari del volo ed il modo di applicarli, ed esporre quanto piu
chiaramente sia possibile i diversi sistemi di costruzione e di messa a
punto dei modelli volanti.

Al prinecipio del nostro secolo, quando Paviazione era allo stadio
iniziale, si sono costruiti ed esperimentati modelli volanti, e sono stati
banditi concorsi allo scopo di incoraggiare questo sport. Ma prima an-
cora che nascessero i primi aeroplani, diversi pionieri hanno provato
con successo i primi modelli volanti, che allora erano considerati pie-
cole meraviglie.

I modelli erano sempre costruiti e presentati da uomini maturi, ap-
passionati di aviazione, che cercavano attraverso le costruzioni minu-
scole le leggi aerodinamiche ed i prineipi tecnici che sorreggono oggi la
scienza del volo del pin pesante dell’aria.

Il primo concorso modelli fu organizzato nel 1905 dalla. Commis-
sione per I’Aviazione, in Francia, alla Galleria delle Macchine di Pa-
rigi. Gli apparecchi presentati erano tutti sprovvisti di motore e veni-
vano lanciati da un pilone di 41 metri d’altezza. 11 solo apparecchio mu-
nito di motore ad elastico risulto troppo leggero e troppo fragile, e non
poté concorrere,

Un altro modello munito di motore ad elastico era stato iseritto dal
sig. Paulhan ed aveva un peso di 25 Kg., ma non era terminato per
P’epoca del concorso, La classifica premiava gli apparecchi di miglior
rendimento, applicando la seguente formula :
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in cui t = tempo; H = altezza di caduta o di lancio; P = peso in grammi
del modello; S = superficie in ecm. quadrati; k = coefficiente di resi-
stenza dell’aria calcolato in 0,85.

11 vincitore Peyret, col suo modello partendo da m. 41,60 d’altezza
percorse m. 131 in 18” e 1/5, ad una velocitd media di circa m., 7,30 al
secondo ottenendo la classifica Q=9,2, 11 planeur aveva una superficie
portante di decimetri quadrati 150 e peso di grammi 3500 ; quindi un
carico unitario di 23 grammi per decimetro quadrato.

Nel 1907 I’Aero Club d’Inghilterra organizzo a sua volta un con-
corso di modelli al Palazzo dell’ Agricoltura di Londra, che ebbe un certo
successo. 11 primo premio era di L. 3000, il 2° di L. 1875 ed il terzo di
L. 1375.

11 primo premio non fu consegnato per reclami intervenuti e per
questioni sorte che qui non ¢ campo riportare. Il 2° premio fu attribuito
al signor M. A. V. Roe costruttore di un triplanino canard che dette
ottimi risultati. Questo apparecchio azionato ad elastico percorse in volo
la distanza di 27 metri distaccandosi con i propri mezzi dal suolo.

11 3° premio fu assegnato al sig. Howard il cui apparecchio di 20 de-
cimetri quadrati di superficie e di gr. 500 di peso percorse 30 metri con
un’elica di 15 ¢m. di diametro, ma lanciato a mano.

Pure nel 1907 I’ « Aéronautique Club de France » organizzo un se-
condo concorso di modelli volanti.

Furono presentati planewrs come nel concorso precedente ed il vin-
citore — Paulhan — raggiunse la qualitd di 11,7. Questi concorsi pre-
miavano la finezza dell’apparecchio, spronando a ridurre al minimo le
resistenza passive, ed a studiare i migliori profili d’ala.

Nel 1908 fu organizzato dal medesimo Aero Club un altro concorso
che riuni 46 concorrenti. Gli apparecchi presentati risultarono assai
meglio finiti e quasi tutti muniti di motore ad elastico (nel 1907 sola-
mente due modelli erano muniti di motore ad elastico).

I modelli presentati furono divisi in due categorie, sino ai 2 chilo-
grammi ed oltre i due chilogrammi di peso.

Lo stesso vincitore dell’anno precedente, che aveva apportato al-
cune piccole modifiche di dettaglio al proprio modello, si aggiudicd anche
questo primo premio.

Il Capitano Ferber, che doveva poi essere uno dei primi costruttori
di aeroplani, vinse il premio riservato agli apparecchi con motore che
i ferma in volo mentre il modello continua a planare dolcemente.

Nella categoria degli apparecchi leggeri vinsero i signori Louillex
e Fordu con un modello originalissimo che, per mezzo di comandi spe-
ciali ai timoni di profonditd e di direzione collegati coll’elastico motore,
riusei a compiere in aria ardite e graziose evoluzioni, Questo appa-
recchio pesava grammi 520 e percorse solamente m. 29,80.

Nel 1909 il concorso fu organizzato dall’ Accademia Aeronautica di
Francia al (Ginnasio Voltaire. §

Paulhan vincitore del 1907 e 1908 fu squalificato per avere accom-
pagnato I’apparecchio con la mano per piu di tre metri. In questo con-
corso per la prima volta sono comparsi i giocattoli di commercio.

Fu in quest’anno che I’aviatore De Baeder, direttore dell’Ufficio
dell’ Aviazione, istitui una coppa per incoraggiare la costruzione dei mo-
delli volanti tra gli scolari. La coppa doveva essere assegnata alla scuola

a eui apparteneva il vincitore. Le prove erano mensili e dovevano essere
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organizzate dall’Aero Club. Gli iscritti .dovevano avere etd inferiore ai
90 anni ed essere allievi di una scuola media (Vedi analogia con la
oppa Bonmartini che si svolge ogni anno a Roma).

Questa coppa fu vinta con distanze di volo varianti tra i65edi103
metri, In seguito fu istituita una seconda Coppa De Baeder.

11 3 aprile, organizzato da « I’Auto », si svolse a Parigi, al Parco
dei Principi, un concorso che riuni ben 226 modellini presentati da bam-
bini inferiori ai 12 anni (!). Vinse con un volo di 48 metri un modello
le cui ali erano costituite da penne di tacchino e d’oca. 11 2° classificato
percorse 42 metri ed il 3° percorse 39 metri.

Nel 1911 si ebbe a Torino il primo concorso dei modelli volanti orga-
nizzato in Italia dalla Societd d’Aviazione. Il concorso si svolse sul
fiume Po ed i modelli dovevano raggiungere la sponda opposta. Molti
modelli finirono in acqua e molti altri raggiunsero la méta.

Nel 1922 1’Istituto Nazionale di Propaganda Aeronautica organizzod
a Milano sul eampo di Aviazione di Taliedo un concorso modelli che
valse a richiamare soltanto pochi concorrenti. Il concorso fu vinto con
una distanza di 176 metri. Nel 1925 pure PL.N.P.A. organizzo il 2° con-
corso modelli che diede risultati di distanza inferiori a quelli del con-
corso precedente : tuttavia un modello si mantenne in volo per 51°° e 2[5
stabilendo cosi il récord italiano di durata. Nel 1926 si svolse a Roma
la 1* Coppa Bonmartini, riservata agli studenti di scuole medie. II
1° premio venne vinto con un volo di pochi metri. T modelli costruiti
dagli studenti, avevano caratteristiche non buone, di finezza e di
stabilita.

Nel 1927 1a, Coppa Bonmartini venne vinta con un volo di 52 metri
compiuto da un modello munito di motore ad aria compressa. Nel no-
vembre dello stesso anno 1’Aero Club di Torino organizzo un nuovo con-
corso durante il quale si registrd un volo di 152 metri. Questo concorso
riuni in maggior parte giovani dai 14 ai 20 anni che avevano costruito
da soli i propri modelli e che con poche cognizioni avevano saputo rag-
giungere risultati ragguardevoli.

Nel 1928 a Milano il 13 maggio ebbe luogo un concorso organizzato
da quell’Aero Club che venne vinto con un volo di 199 metri. Altri mo-
delli raggiunsero distanze superiori ai 100 metri.

11 15 luglio 1928 si svolse all’Aerocentro di Torino « Gino Lisa »,
il 2° concorso modelli organizzato dall’Aero Club di Torino con intendi-
menti di alta propaganda. Il regolamento distingueva tre categorie di
modelli, di cui le prime due erano obbligate per la costruzione — sulla
base di disegni forniti — di due modelli di differenti dimensioni, capaci
di volare con ottima stabilitd per oltre 100 metri,

Questo venne fatto perché i concorrenti, che non avessero la capa-
cita di calcolare un modello stabile, fossero in grado di poter usufruire
dei risultati gid da altri ottenuti, ed eventualmente sorpassarli, per poi
in geguito shizzarrirsi in una costruzione nuova. La categoria terza era
libera a modelli di qualsiasi dimensione e fattura. I1 punteggio veniva
fatto in base ai metri percorsi ed ai secondi di volo: per ogni metro era
assegnato un punto, per ogni secondo di volo 6 punti. Il vincitore per-
corse 265 metri in 66 secondi con un apparecchio di 26 decimetri qua-
drati ed un peso di 280 grammi. Il volo piu lungo fu in gara di 274 metri,
e la durata di volo maggiore fu stabilita con un modello della 2 cate-
goria, in 70 secondi di volo. A concorso ultimato il vincitore tentava il
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record italiano di distanza per modellini volanti e, favorito dall’assoluta
mancanza di vento, lanciava il modello che volo per 62 secondi atter-
rando a 415 metri dal punto di partenza, inferiore di soli 25 metri al
record. mondiale tenuto dai tedeschi. '

Nel novembre dello stesso anno aveva luogo a Bologna il 1° concorso
modelli organizzato da quella; Sezione dell’Aero Club d’Italia sotto il
patrocinio del giornale sportivo (« Il Littoriale ». Al concorso parteci-
parono oltre 40 concorrenti e tra questi pareechi fecero volare il loro
modello per oltre 200 metri ed il vincitore per oltre 300. Il volo della
maggior durata ¢ stato di 82 secondi ed il maodello uscendo dal campo
dopo un volo in curva andava a cozzare contro un treno di passaggio sul
terrapieno fiancheggiante il campo. '

Nel maggio 1929 si ripeteva a. Bologna tale concorso, denominato
« Seconda Coppa. Littoriale », ed il vincitore percorse in volo 384 metri
in oltre 50 secondi. La giornata di forte vento non poteva permettere ai
modelli Pesibizione completa delle loro qualitd, altrimenti i risultati sa-
rebbero stati maggiori essendo quasi tutti i 40 modelli iscritti molto ben
costruiti e perfettamente centrati.

I1 Reale Aero Club d’Italia intanto organizzava un grande concorso
Nazionale per la disputa del Premio del Littorio e della Coppa Bon-
martini, ed ordinava agli Aero Club dipendenti di organizzare le gare
eliminatorie che ebbero lnogo nel mese di settembre 1929. I risultati mi-
gliori furono raggiunti a Torino sul campo dell’ Aerocentro « Gino Lisa »
dove il vincitore delle eliminatorie del Premio del Littorio presentd un
modello che tocco terra dopo un volo di 520 metri in linea. retta per
70 secondi di durata, che costitui il record mondiale di distanza per mo-
delli volanti con motore, ed il vincitore della eliminatoria per la « Coppa
Bonmartini » (alunno della classe 7 di scuole elementari) con un mo-
dello relativamente piceolo, percorse m. 250 in linea retta. Questi risul-
tati non furono raggiunti in nessuna altra regione e se i risultati finali
della gara che hanno permesso un volo di m. 900 in linea retta a Roma
sul Campo del Littorio il 13 ottobre, non hanno favorito i concorrenti
torinesi, si deve attribuire al fatto che a Roma spirava un forte vento
e che i modelli della quasi totalitd dei concorrenti erano leggerissimi.

La finale di questo 1° Concorso nazionale dei modelli volanti ha dato
risultati meravigliosi di propaganda per aver riunito a Roma oltre 60
concorrenti di tutte le regioni d’Italia a cui era stato pagato il viaggio
di andata e di ritorno, T risnltati pratici furono anche migliori perche
la Coppa Bonmartini fu vinta da un concorrente che fece volare il
proprio- modello per 302 metri, raddoppiando il risultato della prece-
dente edizione della stessa. Coppa, ed il vincitore del Premio del Littorio,
con un meraviglioso modello speciale a due eliche giranti in senso op-
posto e favorito da oltre 5 metri al secondo di vento, percorse una di-
stanza di 900 metri stabilendo cosi il record mondiale di distanza per
modelli ad elastico,

Per favorire la propaganda di questo nuovo sport altamente educa-
tivo, il Reale Aero Club d’Italia, col provento di una donazione avuta
dal mecenate americano dell’Aviazione, Daniel Guggenheim, acquisto un
ricchissimo trofeo in bronzo massiceio, denominandolo « Coppa Gug-
genheim y challenge che viene assegnata di anno in anno all’Aero Club
Provinciale che avra svolto una maggiore propaganda tra la gioventil
nel campo dei modelli volanti. :
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Negli ultimi anni poi P'attivita dei modellisti ¢ andata sempre piu
aumentando, col moltiplicarsi delle gare ed il perfezionamento delle co-
struzioni.

Ogni anno il concorso nazionale indetto dal R.Ae.C.I. nelle molte
eliminatorie locali e nelle prove finali, dimostra, col numero sempre
maggiore di concorrenti, coi risultati oggettivi delle gare e col miglio-
ramento sempre crescente dei modelli, quanto benefica sia stata 1’opera
di propaganda compiuta anche in questo campo dalle rinnovate energie
aviatorie nazionali,

I risultati raggiunti nelle prove finali del Concorso 1933, svoltesi a
Roma nel cielo dell’Aeroporto del Littorio domenica 24 settembre, sono
particolarmente confortevoli. Alle gare partecipavano come finalisti i
giovani costruttori di Roma, IMiume, Udine, Modena, Padova, Rimini,
Yarese, Milano, Firenze, Genova, Ferrara, Bologna, Vicenza e Pesaro.

Nessuna particolare innovazione nei tipi dei modelli, che presenta-
vano perd nel complesso un miglioramento nella cura della finizione,

Le prove conclusive del Concorso Nazionale consistevano in una
gara di velocitd ed in una gara di durata. La prima venne vinta dal
modellista Rino Giordani di Bologna, con 3 20, alla media quindi di
Km. 56,250,

Assal maggiore importanza ebbe la gara finale di durata, perche i
risultati raggiunti dal vincitore hanno riservato per tutti una sorpresa
gratissima : il modello di Giorgio Carlesso, di Udine, veleggio per oltre
45’ 4 portandosi all’altezza eccezionale di 1000 metri. L’apparecchio
era un normale canard ad elica propulsiva, non presentante nelle sue
caratteristiche generali « nulla di nuovo se non la finitura pin accurata
che sia stato dato di vedere in un modello volante, ¢ un peso record di
250 gr. » (Dal resoconto de Le wvie dell’aria), ]

Il concorrente classificatosi secondo (Ciampolini Valerio di Bo-
logna) non riusci a superare il tempo normale di 6’ 8.

Carrrono IT.

Che cosa &, e come ¢ sorto il modello volante

Il modello volante non ha una sola definizione. Esso pud essere con- -
siderato sotto differenti punti di vista. Pud essere un giocattolo istrut-
tivo per i bambini, ed il commercio ha vari tipi di gingilli del genere,
magari interessanti per la maggiore o minore imitazione della sagoma
dei grandi aeroplani, ma purtroppo sempre poco soddisfacenti causa le
loro scarse o quasi nulle qualita di volo.

I commercianti di giocattoli si preoccupano naturalmente pin del-
Peffetto « di vetrina » che non dei risultati. Vendono quindi modellini
di cui garantiscono la capacitda di volo, mentre, per la nullita di doti
aerodinamiche ed il peso, non potranno volare mai, né tanto né poco.
Chi vuol acquistare un modellino volante perche voli deve diffidare dei
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tipi fabbrieati dal comune commercio di giocattoli, con particolari im-

ossibili, eliche e carrelli ridicoli, ali senza profilatura in filo di ferro
ricoperto di tela; trappole che 1’onesto mercante assicura « possono
fare » voli di 150-200 metri circa! -

Purtroppo il contributo alla propaganda modellistica e quindi pre-
aviatoria, che il commercio dei giocattoli cosidetti scientifici avrebbe
potuto recare, non solo non ¢’e stato, ma addirittura ha esercitato un’in-
fluenza ngativa, nefasta. Quanti giovanetti si sono casualmente accostati
all’aeromodellismo con un apparecchio acquistato nei negozi di giocat-
toli secientifici od avuto in regalo, e si sono disgustati ed umiliati di
fronte all’inevitabile insuccesso, perdendo ogni desiderio ed ogni fiducia
di addentrarsi nella via della costruzione dei modelli aerei!

La Casa Editrice S8.18.1.1°, di Torimo (che, oltre a pubblicare questo
utilissimo manuale, ha creato un proprio attrezzatissimo reparto « Mo-
delli Volantiy col programma di diventare un vero e proprio centro
teenico di diffusione dell’aeromodellismo italiano), ha curato lo studio
e la fabbricazione di alcuni tipi di modelli volanti, costruiti con tutte
le regole dellarte, curando la leggerezza ¢ le qualitd aerodinamiche
esattamente come se si trattasse di apparecchi da gara.

Questi — e solo questi — sono veramente modelli volanti degni del
nome, fatti per invogliare i giovani a perfezionarsi sempre pitt nel mo-
dellismo, passando (dopo le prime prove di volo e le esperienze che ogni
osservatore anche bambino ha agio di fare) a costruire, prima delle parti,
poi tutto il modello da sé, provando e riprovando, e modificando e ten-
tando, fino a diventare modellisti provetti. '

Auguriamo che i modelli della 8.E.L.P., grazie alle speciali altis-

time doti tecniche ed alla assoluta modicita del prezzo, siano i preferiti-

dal pubblico come soli autentici e seri giocattoli scientifici (1).

T.l‘ modello volante pud essere uno strumento di fattiva propaganda
perche insegnando la teoria e la costruzione, mette in grado gran nu1
m{fl‘n_(ll giovani di foggiarsi da soli un piccolo strumento perfetto che
compia voli di centinaia di metri, trascinando all’entusiasmo non solo
11. costruttore, ma anche tutta la cerchia delle persone che gli sono vi-
cine. I’ pure uno strumento scientifico per esperimentare Tle diverse
ﬁnnx_zf_-. dei profili alari, e serve allora a dimostrare praticamente quello
che il calcolo e I’esperienza di laboratorio hanno suggerito. :

La ct“n':‘tl_‘lmione dei modelli volanti, interessava nei primi tempi sol-
tanto uomini fatti, appassionati del problema del volo meccanico. I loro
modelli non erano che tentativi ed esperimenti, che dovevano servire di
base per Ja costruzione dei grandi aeroplani. 0 .

: .IL’HVI:IZI(J.]H‘ nei primi tempi era dominio di pochi studiosi e fidu-
31(3?}) T;(pllf::)ﬁn che essi volevano portare a compimento per la conquista
m‘i;;,r,;g} ]a,]n.mins:a- ’p,l'r)p:il-;:ﬂ?l(hl. svolta tra tutti i ceti di persone, la vol-
gal ]z zione de mezzo, la confidenza stessa che il mezzo ispira hanno
;(;1:1:;(]3{?111’?1;%:? dominio le teorie e le leggi che reggono il volo del pin

Ma per costruire un odellino volante che possa volare bene per
centinala di metri o almeno per parecchie decine di metri, occorre non
solamente avere dinnanzi un disegno esatto da rea,lizza,re‘, ma océorre

(1) S.E.L.P., Via Beaumont 4, Torino — Chiedere listini e prospetti, gratis.
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sopratutto conoscere bene le leggi che regolano il volo e che possono
dare una stabilitd automatica al modello, e queste leggi sono le stesse
che governano il volo dei grandi aeroplani (2).

Un aeroplano si dice stabile quando, se una causa esterna perturba-
trice qualsiasi, ne modifica la posizione di volo o «rotta », cessata la
causa perturbatrice, esso si rimette in altro punto dello spazio in posi-
zione stabile con una rotta simile alla primitiva.

In un vero aeroplano la stabilita viene anchz meglio assicurata dalla
presenza a bordo del pilota che per mezzo dei comandi aiuta 1appa-
recchio ad opporsi alla causa perturbatrice, e a rimettersi in volo nor-
male e stabile. I

In un modello volante, salvo casi eccezionali di meccanismi com-
plicati e pesanti, nessun organo & soggetto a variazioni di posizione auto-
matica rispetto all’insieme del modello, per correggere le posizioni che
potesse assumere (per un colpo di vento, per esempio). Occorre quindi
che il modello per virtd propria si rimetta in posizione di volo normale
e rettilineo. In un modello volante inoltre occorre tenere presente che la
salita, il volo orizzontale, e la discesa dolce, devono essere conseguenz
della stabilitd, e del variare della potenza motrice, che, per qualsiasi
tipo di motore adoperato, ha un massimo all’inizio ed una decrescenza
regolare sino a ritornare a zero.

Occorre tenere percid presente che un modello deve compiere tutte
le fasi del volo per virtd propria in modo perfetto ed in conseguenza del
variare della potenza.

11 modello va quindi, a costruzione ultimata, regolato per un dolce
volo plané, e Delica va applicata di passo e diametro sufficienti a pro-
vocare nei primi secondi di volo una salita per fargli prendere quota,
nella fase piu lunga del volo, un volo orizzontale sino a completo esau-
rimento della potenza motrice, o quasi, e poi il regolare plan¢ allun-
gato per modo che il modello tocchi terra dolcemente come un vero aero-
plano, sulle ruote, senza capottare, né picchiare delle ali.

I sistemi di costruzione di un modello sono tre, e noi intendiamo

(2) Come orientamento di massima tenere presente che il costruttore dilet-
tante di modelli volanti deve astenersi dal tentare costruzioni complicate e diffi-
¢ili fin guando non abbia compiuto un lungo tirocinio ed abbia acquisita perso-
nalmente e direttamente una esperienza pratica. Niente costruzione di biplani o
multiplani, niente apparecchi a motore diverso dall’elastico, ecc.

Riteniamo genericamente utile tenere poi.presenti i consigli preziosi di To-
maso Piccardo ai suoi allievi avanguardisti della centuria aviatoria « G. Ga-
votti » di Genova. « Nel progettare un modello volante occorre sapere a quali
requisiti deve rispondere, ciob se si vuol ottenere un apparecchio capace di volare
a lungo, di volare distante o di volare veloce. - -

11 primo tipo dovrd essere di costruzione leggerissima con superficie portante
ampia e peso per unitd di superficie il piltt ridotto possibile (da 9 a 10 grammi
per dmq.). Tuttavia dovra avere motore abbondante, elica con passo mon molto
grande. :

Il secondo tipo sard costruito come il primo, con elica di diametro maggiore,
pale larghe e grande passo.

Nel terzo tipo si pud adottare superficie portante meno ampia e di conse-
guenza carico unitario piu forte. Le ali dovranno avere profilo piu sottile, Pelica
passo abbondante, diametro minore e pale relativamente strette, motore capace
di sviluppare grande potenza in breve tempo, quindi matassa pit corta che nei
tipi precedenti.

Naturalmente nel progettare un modello, ha grande importanza la. genialita
del costruttore che deve cercare di farsi venire idee nuove e originali».
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