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L’AQUILONE

Dall’ Italia al Brasile in 46 ore

L volo intrapreso dai

piloti Lombardi e

Mazzotti, in direzio-

ne dell’ Argentina si &

arrestato nel Brasile per guasti

all’apparecchio avvenuti in al-

terraggio sul campo di Fortaleza

che dista 500 chilometri a nord

di Porto Natal, punto d’arrivo
della tappa oceanica.

[ valorosi aviatori italiani ave-
vano iniziato da Roma il vo-
lo postale che doveva portarli
a Buenos Aires in soli tre gior-
ni, ma in vicinanza della costa
brasiliana sono stati sorpresi da
una violenta tempesta che li ha
costretti a deviare il loro volo
a nord di Natal fino ad esauri-
mento di benzina, ed hanno at-
terrato su un campo reso im-
praticabile dalle piogge e che
ha causato danni irreparabili al-
’apparecchio.

za da una folla di amici ed am-
miratori e dal Sotlosegretario
all’ Aeronautica.

Dopo dieci ore di volo, Lom-
bardi e Mazzolti hanno atterra-
to a Casablanca, punto di arri-
vo della prima tappa. Dopo a-
ver effettuato in fretta i rifor-
nimenti, hanno ripreso il volo
per Dakar che hanno raggiunto
dopo dodici ore di volo. An-
che qui, subito rifornimento e
via per la transvolata dell’A-
tlantico Sud. Awvvistati dalla
nave tedesca « Westphalen »
che serve di appoggio agli idro-
volanti germanici della linea
postale per il Sud America, il
loro passaggio veniva pure av-
vistato d-1I’ isola di S. Ferdi-
nando di Noronha che dista da
Porto Natal circa 400 chilome-
tri. Gli aviatori hanno prose-

guito verso Natal e tutto la-

Il collegamento postale Ro-
ma-Buenos Aires non & riusci-
to, ma il volo di Francis Lom-
bardi e di Franco Mazzolti &

rarin e Del Prete, che col volo
Roma-Natal batterono nel lu-
glio 1928 il récord mondiale di
in linea

distanza retta. senza

Pronti per il ”’ via,,

uno dei piu bei voli che |'aero-
nautica italiana possa vantare.
Rimane infatti come il pit ra-
pido collegamento tra 1’Euro-

I nostri piloti, in compagnia
del motorista Batlaglia e del ra-
dioperatore Giulini, si erano le-
vati in volo dal campo romano
di Montecelio il 27 gennaio al-
le ore 6,38, salutati alla parten-

Il tracciato del

percorso

Il trimotore visto di fronte

sciava sperare per il buon e-
sito del volo. Sorpresi perd dal
maltempo, e forse disorientati
dalle errate segnalazioni radio-
goniometriche provenienti dal-
le stazioni radio della costa a-
mericana, gli aviatori hanno di-
retto il loro volo a nord della
costa brasiliana. Dopo circa
500 chilometri di angoscioso
volo notturno alla ricerca di un
campo ove fosse possibile at-
terrare, gli aviatori sono stati
costretti a prender lerra per e-
saurimento di benzina che, ca-
ricata in margine sufficiente ol-
tre il previsto, & mancata dopo
500 chilometri di volo sulla co-
sta americana. L'atterraggio,
svoltosi in maniera imperfetta
per le condizioni del campo, &
avvenuto a mezzanotte (ora
brasiliana).

pa e I’America del Sud, finora
realizzato. I nostri aviatori, par-
titi da Roma, hanno raggiunto
la costa brasiliana dopo sole
46 ore, ossia tre ore di meno
delle 49 ore impiegate dai no-
siri valorosi connazionali Fer-

scalo. Gli altri tempi impiegati
da voli stranieri sono di gran
lunga superiori al tempo sta-
bilito da Lombardi e Mazzotti.
Ultimamente il grosso idrovo-
lante quadrimotore francese da
2500 cavalli chiamato « Croce
del Sud », senza alcun carico
post-le a bordo, partiva da Mar-
siglia e giungeva a Natal dopo
quattro giorni. L.’anno scorso il
francese Mermoz, con un tri-
motore piu potente di quello
usalo dagli italiani, e pure
senza posta, giungeva a Natal,
proveniente dal campo france-
se di Istres, dopo 4 giorni e no-
ve ore,

Tali raffronti bastano a
mettere in evidenza la bellezza
del volo e le difficolta che esso
comporta, sia per la lunghezza
del percorso, che attraversa re-
gioni di clima e di natura me-
teorologica diversi, sia per la
iraversata, dell’Atlantico, che
ancor oggi non & una cosa da
orendersi alla leggera.
Questi voli richiedono una

Un dettaglio dei motori
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lunga, paziente e minuziosa
preparazione ; materiale perfet-
to sotto tutti 1 punti di vista,
motori

che non « piantino »

Il posto di pilotaggio

mai. Tutti quelli che si inte-
ressano di aviazione sanno a
quanti e quali inconvenienti
imprevisti si possa andare in-
contro in questi grandi voli.
Il volo & stato organizzato
con cura e meticolosita uniche,

lonta per illuminare a giorno il
terreno sul quale vuole atterra-
re. La cabina di pilotaggio,
chiusa e comoda, & collocata
davanti all’apparecchio. Subito
dopo viene la spaziosa cabina
che contiene la stazione radio
trasmittente e ricevente e il ra-
diogoniometro, le cuccette per
il riposo dell’equipaggio e lo
scompartimento per 1 sacchi
della posta.

In un articolo a parte, nella
rubrica « I nostri apparecchi »
pubblichiamo pit diffusamente
dati e dettagli sull’« S. 71 » e
sulle sue installazioni, spiegan-
do pure il funzionamento e
I'uso del radiogoniometro.

Voi direte : « Ma non si po-
teva impiegare un idrovolante
per traversare 1’ Oceano? Sa-
rebbe pit sicuro dell’aeroplano
in caso di discesa in mare ».

Tutte belle ragioni che non
hanno giustificazione in prati-
ca. Infatti, i vantaggi, pit ap-
parenti che reali, dell’idrovo-
lante sull’aeroplano sono di
molto superati dalle caratteristi-
che di quest’ultimo rispetto al

Lombardi e Mazzotti ai comandi

sia nella scelta dei materiali im-
piegati, sia nell’altrezzatura
_speciale necessaria per un lun-
go volo. Oltre ai pitt moderni
strumenti per la sorveglianza e
la condotta del volo dell’appa-
recchio e dei motori, 1’aeropla-
no & munito di un potente im-
pianto di illuminazione compo-
sto di due fari piazzati davanti
alla fusoliera e rientrabili in
volo e di un complesso di raz-
zi illuminanti che il pilota pud
sganciare elettricamente a vo-

primo. Specie per un servizio
postale regolzre attraverso 1'O-
ceano, che comporta il transito
di un carico olire alla scorta di
carburante per un volo lungo
tremila chilometri, 1'idrovolan-
te non si & dimostrato adatto.
Le partenze a forti carichi con
I"idrovolante sono sempre diffi-
cili e pericolose, e 1 piti grandi
carichi sollevati con idrovolanti
non hanno mai raggiunto quel-
li che si possono sollevare con
aeroplani.

L’ala italiana ha ancora una migliore fortuna. Quello che
volta vinto gli eventi avversi. conla & osare, per il progresso

IS8t i by,

in volo

dell’aviazione e per la gloria

dell’Italia.

E’ mancato il trionfo finale,
ma non importa. Si ritentera, se
necessario, e con la speranza di

A. Mariotti

SIS ——————————
COL L. ABORATORI

Alcuni egregi professori delle Scuole medie ci hanno scritto offren-

doci la loro preziosa collaborazione. Rispondiamo da queste colonne

che saremo lietissimi di ottenere la loro opera e quella di tutti i loro

colleghi che vorranno onorarci con scritti di carattere tecnico o nar-

rativo. Nei limiti delle nostre modeste possibilita finanziarie retribui-
remo tutti i lavori pubblicati.

LEGNUO
BALSA

Disegni costruttivi
per modelli volanti
- Accessori - Scatole

PURGRNTE

HQUILE
R

AL CIOCCOLATO

di montaggio - Tutto
il materiale per il modellista

Per informazioni e richieste scrivere :
Ing. ARMANDO SILVESTRI
Via Melchiorre Gioia, N. 13 - Milano
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OTTIME - MORBIDE - RESISTENTI - IL FILATO PERFETTO
PER TUTTI I LAVORI DI MAGLIERIA A MANO
ED A MACCHINA
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: AREMO oggl una ra-
rapidissima scorsa
ai due-tre seccli
che precedettero

I’éra delle grandi
scoperte, si da farci un'idea di
come si andd maturando e svol-
gendo la cosmografia medioe-
vale che potentemente contri-
bui a spingere gli audaci olire
le barriere del cognito, verso
I'incognito affascinante.
Furono alcuni grandi feno-
meni slorico-politici quelli che
richiamarono in onore i proble-
mi della conoscenza geografica
completamente trascurati e di-
menticati nel primo millennio
dell’éra volgare. Fra questi, im-
portantissimi: la I Crociata
condolta in terra Santa da Gof-
fredo di Buglione; il contatto
pacifico della cultura araba con
quella occidentale avvenuto in
Sicilia e nella Spagna; I'im-
provviso sorgere della potenza
mongolica in Asia; [iniziarsi
della navigazione oceanica per
1 commerci internazionali e I’in-
venzione e diffusione della
stampa, la quale permise il ra-
pido divulgarsi delle idee dei
singoli studiosi.

b

Le Crociate (1096), con lo
spostamento di migliaia di uo-
mini nei paesi del Levante,
contribuirono a far conoscere
all’'Occidente, altraverso la
leggenda, la poesia e la favola,
il lontano Oriente come un
regno favoloso, ricchissimo,
strano ed affascinante. | rac-
conti dei crociati che ritorna-
vano in patria destarono gran-
de curiosita intorno a queste
terre chimeriche, ma 1'impulso
che spinse per la prima volta
gli europei verso 1'Oriente fu
di natura squisitamente politica
e sorse agli albori del XII se-
colo. In quest’epoca, innumeri

orde di cavalieri mongolici, al
comando di Gengiscan, si era-
no scagliate, tutlo devastando
sul loro cammino, dall’Asia
verso I'Europa e nel 1240 era-
no pervenute attraverso la Po-
lonia sino alla Slesia. Qui
giunti, 1 guerrieri di Batu, suc-
ceduto nel comando a Gengi-
scan, senza alcun motivo spie-
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gabile si erano ritirati dopo
una nuova vittoria ed erano an-
dati a porre i loro accampa-
menti sul basso Volga.

Questa ritirata, che 1'Europa
interpretd come dovuta al ri-
spetto per la Cristianita, com-
binata al fatto che i mongoli
avevano spesso combattuto e
vinto i Mamelucchi, e 1'erro-
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RITRATTO FANTASTICO DI MARCO POLO
Dalla prima edizione a stampa del « Milione » fatta a Norimberga.
Questi é il nobile cavaliere Marco Polo di Venezia, il gran viaggia-
tore, che ci descrisse le grandi meraviglie del mondo visto da lui
medesimo, dove si leva e dove tramonta il sole; cosa che l'uguale
non si & mai prima d ogsi sentita

nea credenza che la religione
mongolica avesse forti affinita
con la fede cristiana, fece sor-
gere nei vari polentati europei
la speranza di guadagnarsi co-
me alleati questi terribili guer-
rieri contro i maomettani pa-
droni del Santo Sepolcro. A
raggiungere lo scopo, Papa In-
nocenzo VIII invid un’amba-
sceria composta, dei frati fran-
cescani Lorenzo di Portog-llo e
Giovanni di Piano Carpini. |
francescani, attraversata la Po-
lonia, la Russia e la Tartaria,
giunsero al campo mongolo e
presentarono le letlere papali
a Batu: ma il condottiero fece
procedere gli ambasciatori alla
volta del Caracorum, capitale
della Mongolia, con 1’ ordine
alle scorte di farli arrivare a
destinazione prima dell’ immi-
nente incoronazione del Tran
Can Cuiacco.

‘ Tre mesi durs :1 viaggio ed
1 poveri frati dovetiero soppor-
tare fatiche inaudite, data la
rapidita con la quale dovevano
viaggiare. Basti pensare che
spesso furono obbligati a cam-
biare perfino cinque cavalli ‘n
un giorno. Tante privazioni eb.
bero un compenso. Essendn
gli ambasciatori giunti a Cara-
corum in tempo per assistere
all” incoronazione, ebbero aglo
di osservare, raccolti alla capi-
tale, i rappresentanti di tutte
le provincie, accorsi per I'oc-
casione dai luoghi pit lontani
del vastissimo impero esten-
aentesi ad oriente sino al Mar
del Giappone. Se I'ambasceria
non sorti buon esito, il viaggis
invece fu fecondo di buoni ri-
sultati etnico-geografici, grazie
alla ricca messe di osservazioni
e notizie riportata in patria dai
due ambasciatori. Sulle orme
dei due frati, che furono i primi
europei internatisi nel cuore
deil’Asia, molte eltre amba-
scerie e viaggiatori si diressero
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verso |’ oriente, spianando la
via a quella che doveva essere
la piti grande impresa terresire
del medioevo: il viaggio di

Marco Polo.

2

Il viaggio che Marco Polo ini-
zi0, in compagnia del proprio
padre Nicols e delio zio Maf-
feo nel 1271, durd tre anni e
mezzo, durante i quali i tre
viaggialori, partiti da Venezia,
attraversarono 1'intera Furopa
ed Asia e raggiunsero Pechi
no. Culilai Can, imperatorc
della Mongolia orientale, ac-
colse il Polo con viva cordialita
e pieso da viva simpatia per
lui, lo assunse al suo servizio,
affidandogli spesso delicati in-
carichi e missioni 1 paesi do-
ve nessuno era mai stato. Gra-
zie alla fiducia goduta, il vene-
ziano pot® internarsi fin nel-
I estrema, Indocina, penetrare
nell’India, attraversare parec-
chiz volte in lungo ed in lar-
go la Cina, sino a che, dopo
diciassette anni di soggiorno
nell’estremo oriente, incarica-
to di scortare una principessa
mongola che per via di mare
doveva recarsi in Persia per an-
dar sposa ad un principe di
quella regione, Marco Polo po-

. t& ritornare in patria. Il ritor-
no del veneziano avvenne nel
1295. Ma solo tre anni piu
tardi, durante la sua prigionia
genovese, egli dettd a Rusti-
ciano da Pisa quel volume di
memorie che ebbe in Europa
straordinaria diffusione. Il con-
tributo che Marco Polo appor-
t& alle conoscenze geografiche
del suo tempo fu immenso. E-
gli ripeté fedelmente i nomi di
tutte le regioni che aveva co-
nosciute e di quelle di cui ave-
va avuto notizia. Le descrisse
nei caralteri pit salienti, diede
precise novelle delle gr-ndi cit-
ta visitate, parld degli usi e co-
stumi che aveva accurataments
osservati ed annotati, raccontd
dell’enorme densita del popolo
cinese, della stranezza dei riti e
delle religioni, delle industrie e
delle arti che fiorivano fra quel-
le lontane civilissime genti.
Primo fra tutti, diede notizia
dell’isola di Zanzibar, popola-
ta da negri e ricca d’avorio;
della lontana Madagascar, che
egli pensava fosse il confine

dell’oceano meridionale; del-

I’oceano Artico e della gelida
Siberia, dove le slitte venivano
trainate da renne e da orsi bian-
chi e le notti erano illuminate
dalle policromie delle aurore
boreali. Per opera di questo
grande italiano, una vivida luce
si diffonde su tutto [oriente,
come per opera di un altro
grande italiano due secoli piu
tardi doveva uscire dai veli del-
I'ignoto 1’estremo occidente.

Il repido diffondersi della

conoscenza della terra ben po-
ca utilith aveva portato nelle_

rappreseniazioni cosmografiche,
E sotto questo riguardo maggior
profitto avevano tratto gli eu-
ropei dal contatto della civilta
araba. Gli europei, infatii,
riappresero dagli arabi le teo-
rie Ariosteliche e Tolemaiche,
che presso i legittimi eredi, du-
rante il primo millennio del-
I’ éra volgare, erano andate
completamente perdute. Cosl,
al principio del XlII secolo re-
gna, il sistema Aristotelico, ma
esso non & ciecamente accettato,
bensi studiato e vaglialo dalle
menti piu elevate del secolo.
Fra i pit acuti studiosi del pro-
blema cosmico sono Albe:to
Magnus, tedesco, e Ruggero
Bacone, inglese. Questi due

uomini insigni pervennero per
vie diverse all’identica errcnea
conclusione : che il limite o-
rientale dell’ Asia fosse assai
prossimo al limite occidentale
del continente Euroafricano.
Questa teoria ebbe una formi-
dabile importanza storica, per-
che, accolta dal vescovo Pie-
tro D’Ailley (Pietro Alliaco),
fu inserita nella sua « Imago
mundis », di dove Cristoforo
Colombo trasse buona parte
delle sue conoscenze cosmo-
grafiche. Daremo nel prossimo
articolo una sommaria scorsa ad
alcune interessantissime tectie
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del Bacone e del Magnus ed
un rapido sguardo alla carto-
grafia nei tre secoli che prece-
dettero 1’éra delle grandi sco-
perte.

i e, R *

Mario Ambrosi

AGLlI ABBONATI

Continua la spedizione del modello

S. 55-X

a tutli coloro che hanno rinnovato I'ab-
bonamento. Dobbiamo perd avvertire i
nostri amici impazienti che il lavoro del-
Pufficio spedizioni, pur procedendo con

sollecitudine, richiede un cerio tempo a
causa del notevole numero delle rich.e-

ste, alle quali si da corso per ordine cro-

logico degli abb. t i t.

Il cofano per la ban-~
diera della Regia Ac-
cademia Aeronautica

Queste due illustrazioni ri-
producono il cofano portaban-
diera che dovra custodire la

bandiera della Regia Accade-

o o

mia Aeronautica. L’ opera &
completamente in noce. Il co-
fano & stato costruito intiera-
mente presso la Scuola di Pi-
lotaggio dell’Accademia stes-
sa, in Capua, ed & stato ideato,
progettato e levorato in tutte
le sue parti da un sottufficiale
della Scuola, il sergente mon-

tatore Lombardo Niccolo. il
quale ha rivelato in tale esecu-
zione — la prima del genere
— un senso artistico ed una
abilita artigiana veramente di
eccezione, che onorano, pur
esulando dal campo professio-
nale, la categoria degli Specia-
lizzati dell’Arma Aeronautica.

Ai Signori Insegnanti

Continua l'invio in saggio del nostro
periodico ai sigg. Insegnanti delle scuole
medie inferiori e delle scuole elementari.

I sigg. Insegnanti leggano l'interessan-
te regolamento del nuovo concorso de
« L'Aquilone ».

Siamo certi che essi comprenderanno
gli alti scopi della nostra propaganda e
ci saranno di valido aiuto nella diffusio-
ne del nostro periodico.
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Lo stratoplano

A parola & brutta,
ma, come tutte le
parole che indicano
una cosa nuova, sl
tratta di una neces-
sita o, meglio, di

una necessita brutta.

Lo stratoplano & I’aeroplano
che potra volare nella strato-
sfera.

[’atmosfera presenta dei
punti di investigazione non an-
cora accessibili allo studio de-
gli scienziati. L’aria, come sa-
prele, non & una
combinazione chi-
mica con le sue
leggi costanti e
con la formazione
di corpi aventi ca-
ratteristiche  pro-
prie; & invece un

Y
ké
= >

miscuglio di diversi corpi in
rapporto tra di loro assai insta-
bile. Considerandola sotto 1'a-
spetto della composizione chi-
mica, 1’aria non esiste, ma esi-
stono diverse arie nelle quali,
se l'ossigeno e I’azoto sono
sempre presenii — non combi-
nati, bensi mescolati — non so-
no peraltro soli, ma accompa-
gnati da altri gas, di cui siamo
venuti a conoscenza negli ulti-
mi anni e che variano a secon-
da della luce, dell’ altitudine,
della temperatura, ecc.

E’ notorio che in prossimita
di folte vegetazioni, 1’aria, di
notte, & ricca di azoto, di gior-
no ¢ ricca di ossigeno. Questo
mutamento si accentua nell’al-
titudine.

Le recenti ascensioni del pro-

fessore Piccard ci hanno dimo-
strato che, nella stratosfera,
molti principii riguardanti la
luce e il calore si modificano e,
direi quasi, si capovolgono.
Era necessario, quindi, costrui-
re motori speciali e speciali ae-
roplani per poter navigare la
ove Piccard & arrivato col suo
pallone. Diciamo « aeroplani
speciali » perché pare che an-
che le leggi statiche subiscano

lassti notevoli modificazioni.
E’ assai conosciuto il cosid-
detto mistero dei

e rondoni. Voi avre-
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te osservato nel
limpidi crepuscoli
estivi come i ron-
doni, a migliaia,

A

« allor che I’aria imbruna »,
compiano nell” orizzonte giri
sempre pill vasti € sempre pill
alti, per poi sparire. Per quan-
te ricerche si siano fatte, mai
si & riusciti a sapere ove
essi andassero a dormire; co-
sa veramente meravigliosa
perche, trattandosi di mi-
lioni di uccelli in spazi rela-
tivamente ristretti, il fenomeno
non poteva e non doveva ri-
manere celato. Coloro che stu-
diarono questo mistero — e
sono parecchi che su tale argo-
mento hanno scritto anche dei
libri — si sono limitati a fare
un’ipotesi : che, ciog, i rondo-
ni, per un principio statico a
noi sconosciuto, possano rima-
nere immobili allo stato di ri-
poso nella stratosfera. Il miste-

ro, se consiste in cio, sara chia-
rito dagli apparecchi costruiti
in Francia ed in Germania, con
i quali si proseguono gli esperi-
menti per vincere tulte le diffi-
colta e le incognite che si pre-
sentano per volare nella strato-
sfera. Ultimamente anche il
prof. Piccard si & interessato
della costruzione di un strato-
plano presso una Ditta di Bru-
xelles.

Ed & notevole che proprio
mentre si festeggia a Mans in
Francia il XXV anniversario dei
primi voli di Wilbur Wright,
qualcuno inizi — e 1'inizio non
¢ privo di pericoli — la na-
vigazione nella stratosfera. Na-
vigazione che sara una vera e
propria rivoluzione nel posses-
so delle vie dell’aria.

Perche tra la stratosfera ed
il mare c’& una analogia. Il ma-
re, a trenta metri di profondita,
¢ insensibile all’ influenza dei
movimenti periodici o continui :
la sotto le tempeste tacciono e
regna sovrana la calma. Nella
stratosfera, a 16.000 metri di
altezza, 1’aria non solo — co-
me Piccard ha constatato — &
costantemente di una limpidez-
za vitrea, ma non vi esisiono
né correnti, né venti, né tem-
peste.

L’illustre professore, in una
intervista, ha immaginato il
viaggio di un aeroplano nella
stratosfera ; viaggio, per i mez-
zi e per gli strumenti che si
useranno, molio diverso da
quello di un odierno velivolo
ed assolutamente calmo e pri-
vo di pericoli, al di sopra —
molto al di sopra — delle tem-
peste aeree e compiuto ad una
velocita indescrivibile.

Gli stratoplani francesi e te-
deschi riusciranno a navigare
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lassti? Non bisogna dimentica-
re che la navigazione stralosfe-
rica ha molti imprevisti.

Quando accadde il disastre
della « Patrie », dirigibile mi-
litare francese, nessuno li per li
poteé capirne la causa. Un’in-
chiesta chiari che la rapida ro-
tazione dell’elica di bronzo a-
veva modificato la compattez-
za molecolare del metallo; per
cui un’ala dell’elica si spezzo
e squarcio il dirigibile. Da al-
lora le eliche furono fatte di
legno, e soltanto oggi, in se-
guito a elaborati studi, si & riu-
sciti a costruirle con metalli
leggeri.

Noi auguriamoci che nessun
fatto imprevisto turbi la navi-
gazione stralosferica e che 1'uo-
mo, come ha conquist_to le vie
di terra, le vie del mare e quel-
le del cielo, conquisti anche
quelle del cielo pit alto, che
nei suol azzurri misteri custo-
disce tuttora gelosamente le sue
incognite.

Victor

SOCIET A’

ANONIMA

“AEROPLANI
CAPRO'N(I,,
CAPITALE EMESSO E
VERSATO L, 10.000.000
MILANO (Taliedo)
[os'ruzioni di aerop'a-
ni e(I i(lrovolanli per
servizi militari, civili,
ceuola e da furismo

L’apparecchio francese Farman che dovrebbe salire nella stratosfera. Da notare
la grande elica a quattro pale per la maggiore presa dell’aria rarefatta.
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DRAMME

Gia da due mesi il corso di
pilotaggio era cominciato e gli
allievi credevano ormai che
I’aeroplano fosse un mezzo di
locomozione di una sicurezza
assoluta. Partire ed atterrare,
& vero, non era sempre facile e
c’era anche caso di fare delle
salite o delle discese troppo ra-
pide o delle linee di volo poco
driite, o dei viraggi che non
venivano precisamente come
si sarebbe voluto: tutte cose,
queste, che facevano stare di
catlivo umore allievi ed istrut-
tori ; ma in fondo non era suc-
cesso mai niente. Al massimo
qualche « piastrella », qualche
spuntala di motore, ma « scas-
sature » vere e proprie, niente.

I capitano direttore del cor-
so era soddisfattissimo. Tutto
felice, comunicod agli allievi
schierati in bell’ordine che un
corso simile non si era mai vi-
sto. Anche il personale dell’ae-
roporto, era stupito della bra-
vura degli allievi, e questi,
fatti i debiti scongiuri, erano al-
quanto inorgogliti. Ma c¢’¢ da
credere che gli scongiuri non
abbiano avuto una grande effi-
cacia : a giudicare dai fatti che
seguirono !

Non fu gran che, ma bastd
per meitere una nota nuova
nella vita del campo.

Accadde, dunque, e proprio
il matiino dopo il compiacen-
te discorso del Capitano, che
un « AS.l1 » guidato da un
allievo solista (che, ciog, vo-
lava ormai solo) andasse a shat-
tere con un'ala, nel veloce rul-
laggio che segue all’atterrag-
gio, sulla base di una torretta
di segnalazione.

Non si seppe mai con esat-
tezza come fosse andata la co-
sa. Il vero fatto fu che 'ala si
fracassd completamente, ma
nessuno si fece male. L’al-
lievo scese con una faccia che
non si capiva, se pitt mortificata
o pill spaventata. Accorsero 1
compagni che diedero I’assalto
ai rottami, avidi di reliquie:
frantumi di centine e brandelli
di tela, che avrebbero mostrato

ENZA CONSESVEN?

con ostentata noncuranza a,gli
amici ed al conoscenti.

Allora piovvero istantanea-
mente dal cielo, come una pu-
nizione di Dio pel povero al-
lievo, gli istrultori, che fino al-
lora avevano sorvegliato le ge-
sta dei solisti volteggiando sul
campo col propri apparecchi.
Specialmente 1'isiruttore del-
I'infortunato sembrava una bel-
va. Dal modo col quale si av-
vicinava rullando, si capiva che
non doveva essere di buon u-
more, percheé il motore sem-
brava che ruggisse terribilmen-
te sotto le spunt:te. La coda
dell’apparecchio si alzava ogni
tanto come quella di un gatto
infuriato. Con un ultimo sirap-
po e con un'ultima girata, 1'i-
struttore si portd vicino alla tor-
retta. Il pit giovane allievo eb-
be la pietosa quanto infelice
idea di avvicinarsi, cercando di
difendere il compagno.

— Non & stata colpa sua,
ma di un uomo che stava attra-
versando il campo.

— Siete una massa di schiap-
pe! Si dovrebbe mandarvi a
casa! Imbecilli! Bestie! — ed
altri succosi aggettivi.

Arrivarono il comandante
del campo e l'istruttore.

— Lo faccia esonerare, quel-
I'idiota! Esonerare! Che non
metta pid piede sSu un aero-
plano !

Credo che queste parole fa-
cessero 1'effetto di pugnalate
nel cuore del povero ragazzo,
che non sapeva ancora racca-
pezzarsi.

In quella si presentd un bel
tipo di aviere robusto e rubi-
condo.

— Permette, Comandante?
Ero sulla torretta ed ho visto il
fatto. La colpa & stata tutta
del « borghese » (I'operaio ar-
restato), che attraversava il
campo mentre 1’aeroplano sta-
va per toccare terra. Natural-
mente il pilota si & impressio-
nato, ha imbardato, e ha urtato
la torretta.

— E se invece che con I'ala
la prendeva col motore, a que-

st’ora c’erano 1 pompieri e...
Il Comandante diede un'oc-
chiata all’allievo, che faceva
pena. — In fondo — aggiun-
se — ¢ stato per scansare 1l bor-
ghese... — Qui finalmente il
giovane parlo e disse cido che
nessuno avrebbe immaginato.
— No, comandante, & stata
tulta colpa mia, non ero abba-
stanza sveglio, oggi. Il borghe-
se non ha colpa. Lo faccia li-
berare, anzi, perché lo hanno
arrestalo. Se lo tengonoancora,
sarebbe una vera ingiustizia.
Nessuno dei presenti si sa-
rebbe immaginato una cosi gen-
tile e nobile autoaccusa, sebbe-
ne fossero stati tutti dei bravi

ragazzi. Ci fu qualcuno che
mormoro :

— Sciocco, ti rovini!

Ma il comandante, eviden-
temente, non doveva essere di
tale opinione ed ammiro la sin-
cerita d’animo di quel ragazzo,
che pure pareva tanto dura-
mente colpito. E la buona azio-
ne ebbe un premio e il rapporto
non fu affatto sfavorevole al-
I'infortunato. Il borghese, in-
tanto, che un po’ di colpa ce

I’zveva, si profuse in ringrazia-
menti.

— Grazie. In prigione avrei
mangiato, ma non avrei potuto
lavorare, e quindi non avreb-
bero mangiato i miei figli. So-
no un padre di famiglia, io.
Scusi tanto.

Fu cosi che quell’allievo pi-
lota, con una buona azione, ri-
pard ad un errore di manovra.

Giulio Marini

Un corso di Modelli volanti
presso I'Aero Club di Milano

I1 4 febbraio prossimo pres.
so la sede dell’Aero Club di
Milano si inizierd un corso di
Modelli volanti pei giovani dai
12 ai 16 anni. Le lezioni teori-
che si svolgeranno nei giorni
festivi presso la detta sede dal-
le ore 10,30 alle 12, e quelle
pratiche invece a Taliedo nel
pomeriggio delle domeniche.
Le iscrizioni presso 1’ Aero Club
di Milano, via Ugo Foscolo 3so-
no gratuite, perche 1I’Aero Club
intende con questo interessare
anche i giovani ai vari proble-
mi che riguardano la costruzio-
ne dei modelli volanti. Alla fi-
ne dei corsi sara fatto un esame
teorico e pratico che servira a
stabilire una grzduatoria per la
ammissione eventuale a con-
corsi per corsi di pilotaggio ed
altro.

Ecco un esempio che tutti gli
Aecro Clubs provinciali dovrebbe-
ro imitare al pitt presto e con gli
intenti pitt serii. Per serio inten-
diamo: preseveranza, pazienza e
passione.

L’ltalia non deve essere infe-
riore a nessun altro Paese, nep-
pure in questo campo. Non biso-
gna dimenticare che, proprio at-
traverso i giuochi e gli esperimenti
giovanili, nascono le passxom per
Paviazione e per tulti i problemi
tecnici ad essa relativi.
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L mio piccolo a-

mico Vigorelli,

i genitori, chis-

sa percheé, im-

posero il nome

di Ulisse. Ma in quel lontano

mattino (dodici anni or sono)

che il marmocchio si dimenava

e strillava sotto I’acqua del bai-

tesimo, nessuno poleva cerfo

pensare che il semplice nome di

Ulisse avrebbe cost profonda-
mente influito sul suo destino.

Eppure quello di Ulisse non

& un brutto nome; tuit’ altro.

Che dovrebbe direallora chi si

o
Qparia

chiama Nicodemo, Tertulliano
o Cosimo? Figuratevi che un
tale si chiamo persino Parteci-
pazio, ed era cugino d’un altro
di nome Alvise Bodoero, nien-
temeno, e tornava dalla >’ pal-
lida China ’. Famiglia tremen.
da, quella!

Dungque, il nostro Ulisse sa-
rebbe un bambino come tutt:
gli altri, se non ci fosse stato di
mezzo uno zio. Questo zio, una
scra, dopo cena — saranno or-
mai qualitro o cinque anni —
si prese il bimbo sulle ginocchia
e tanto per dir qualcosa, fece:

— E bravo il nostro Ulisse!
I! sagace, l'ingegnoso Ulissc!

— Perché ingegnoso? — do-
mand¢ il bambino.

— Perché? — ripete lo zio.
— Come, non sai chi era il re
Ulisse?

— Io no. :

— Te lo diré io, allora. Era
ur: bel tipo di re guerriero gre-
co, vissuto qualche migliaio di
anni fa ed inventore di un sacco
di trappolerie. Per esempio: i
greci non sapevano come entra-
re in una cittd nemica, e lui ti
inventa un grosso baule in for-

ma di cavallo, lo riempie di
guerrieri Uivi.., —

E qui lo zio, liciissimo di pr-
ter fare sfoggio di cultura,
snocciolo tutte le malizie e le:
invenzioni che si attribuiscono
al sagace Ulisse.

Oh! potenza delle picco- .
lezze!

Dalla sera di quell’ avvent-
mento, in apparenza trascura-
hile, il piccolo Ulisse fu un al
tro.

Quanto perdetie in vivacita,
acquistd in riflessione e giurd
in segreto che sarebbe stato per
I’ avvenire degno del grande no-
me che portava.

No, amici, non vi descriverd
tulte le impressionanti inven-
zioni che sono sbocciate da
quel cervello divenuto improv-
visamente fertile.

Solo di sfuggita accennero
ad una meravigliosa « tenda-
automobile-canotto, a trazione
animale » : una spettacolosa
combinazione di ruote smonta-
ie di bicicletta, di lenzuola di
lino, bagnapiedi, guaiti di ca-
ni, scapaccioni paterni, protesie
di vicini e conti da pagare.

Ci fu poi la « penna-multi-
pla-automatica a serbatoio pe-
renne » che doveva scrivere
senza rifornimento per parec-
chi anni di seguito. Semplicis-
sima, era. Un serbatoio di quat-
tro litri d’inchiostro da appli-
care a zaino sulle spalle. Men-
tre con la destra si scriveva,
bastava, con la sinistra, pom-
pare manovrando una leva, e
Pinchiostro, attraverso un tubo
di gomma, defluiva sino al
pennino, energicamente. Con
{roppa energia, forse, perché la
sola volta che funzions, la pen-
na innaffid di nero un tavoli-
no, la tappezzeria della stan-
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za, e il viso del-
la cameriera e-
sterrefatla.

Anche qui,
urli, scapaccio-
ni e quel che
segue.

Da un pezzo
non avevo no-
tizie del mio in-
gegnoso amico;
ma ecco che ie-
ri mi giunge
questa bellissi-
ma lettera, che
mi ha colmato
di commossa
ammirazione.

Dungue, mio
caro amico, mi
fido di Lei che
mi comprende e
non mi piglia
in giro come
{anti scemi com-
pagni che rido-
no sempre €
]’altro giorno ne
ho picchiato u-
no col bastone-
ombrello-mo-
schetto di mia
invenzione.

E’ tanto tem-
po che leggo sui
giornali illustra-
ti che in tutte
le nazioni han-
no tanta paura
dell’ aviazione
per via delle
incursioni sulle
citta chenon c’e
modo di fer-
marle e se man-
dano git 1 gas
con le bombe
allora stiamo
tutti freschi che
sl muore come
tanti sorci nel-

Mi affretto a
passaria all’ A-
quilone, poten-
tissimo ed a-
scoltato organo
di vita areonau-
tica.
Eccola:

Mio caro a-
mico,

mi scusi se
La disturbo,
ma qui a casa
non mi capisco-
no e dicono che
sono un ragaz-
zaccio buono a

le cantine.

Ho pensato
allora una bel-
lissima inven-
zione infallibile
che ora Le dird
e bisogna che
il Governo
provveda subito
in grande se-
greto che non
c’é tempo da

nulla che non ha voglia di stu- del latino, si ma ho fatto una perdere. Eccola:
diare e invece non & vero per- invenzione che salvera la Patria Grande rete per squadre
ché non mi importa di niente in guerra. aeree. - Si fabbrica una gran-

de rete di filo d’acciaio; non
importa che le maglie siano
troppo strette, basta che non
ci passi un comune aeroplano
da bombardamento.

La rete deve essere a forma
di esagono di sei lati e a ognuno
degli angoli ci si attacca un
grande pallone (anche senza
ressuno dentro).

Quando la squadra aerea ne-
mica passa sopra la rete (che
deve avere i lati di mille metri
almeno) si lasciano andare i pal-
loni tutli insieme.

Che succede allora?

Succede che la rete va su
e « pesca » tutti gli aeroplani
niemici che si ammucchiano in
fondo alla rete mentre i pallo-
i continuano a tirare in su.

La citia, cosi, & salva. Che
ne dice?

Se poi si vuole evitare che
qualche apparecchio esca dal-
la rete (potrebbe succedere, ma
¢ difficile) c¢’¢ un mezzo sem-
plicissimo.

Insieme con la rete si fanno
alzare due aeroplani che por-
tano un cavo d’acciaio lungo
qualche centinaio di metri.
Quando la squadra aerea ne-
mica & gia « pescata » e col suo
peso tira e fa avvicinare i pal-
loni, allora gli aeroplani giran-
do in senso contrario, chiudo-
no I'imboccatura della rete, tra
i palloni e il loro punto di at-
tacco; presso a poco come si
fa con un involto. Finito di le-
gare, 1 piloti degli aeropl-ni ta-
gliano le estremitd dei cavi e
il « gran fagotto » casca giu
e la squadra nemica & bella che
sfasciata. Sara bene perd ma-
novrare in modo che la caduta
avvenga in un posto deserto,
per evitare che quzlcuno dei
nostri si faccia del male.

Dica pure ai Ministri che io
sono pronto a dirigere la co-
slruzione e non voglio essere
pagato per niente perché lo
faccio per la mia Italia e sono
un Balilla caposquadra, eia
eia alala, e che sto studiando
anche altre invenzioni e allora
la nostra Patria sard invincibi-
le e La saluto caro amico e a-
spetto una risposta.

Suo affezionatissimo ammi-
ratore dei suoi articoli, ecc.

Ulisse Vigorelli

Enzo Jcemma
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Il costruttore di aeromodelli

(Seconda lezione)

ONSTATEREMO che

le centine han-

= no rispettivamente

una corda di m/m

220 -206.7 - 193.3

180 - 166.7 - 153.3 e 140. Non

vi spaventaie se ho messo an-

che i decimi di millimetro; cid

I’ho fatto per esattezza, poiché

anche in tutto il resto del no-

stro lavoro dovremo essere
sempre esatti.

La lunghezza della corda
delle centine per le altre costru-
zioni che faremo ci sara di som-
ma importanza parché concor-
re a trovare, mediante il calco-
lo, la forma esatta della centina
i cui spessori in altezza — e
che variano da tipo a tipo, a
seconda di dati che si ricavano
da apposite tabelle — devono
essere tutti in rapporto alla lun-
ghezza.

Questa volta, come gia an-
zi detto, non complicheremo
le cose, poiché avremo a nostra

Mo L. 200

disposizione le diverse centine
disegnate in grandezza natu-
rale.

Acquisteremo il quantitativo
necessario di compensato in tre
strati di legno di betulla, che
presentemente ¢& il miglior tipo
di compensato in commercio e
il pitt adatto e consigliabile per
il nostro lavoro. Acquisteremo,
cio¢, due tavolette di cm. 30x20
dello spessorc di m/m I e una
tavoletta delle stesse dimensioni
e dello spessore di m/m 1.5,
tenendo presente che la venalu-
ra del legnc sia nel senso della
maggiore dimensione.,

Ritenendo non adatto il siste-
ma di incollare il disegno sul
legno per poi procedere al la-
voro distruggendo il disegno
stesso, noi, mediante carta al
carbone o copiativa, con una
matita dura e possibilmente

con laiuto di un curvilineo,
ricalcheremo il disegno sul le-
gno cominciando dalla centina
N. I che é la maggiore e che
con la sua gemella sono le cen-

trali dell’ala e cioé quelle che
devono sopporiare lo sforzo pitt
grande e che percid dovranno
essere costruile di maggiore
spessore e precisamente di m/m

a Paleotra

Non occorre fare due volte
Uoperazione di ricalco per o-
gni centina, perché fatta questa
una volta sola, lasciando un
sufficiente margine all’ esterno,
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1.5 ; mentre tutte quelle altre le
faremo di m/m I riproducendo-
ne il disegno sul legno il pitt
possibilmenie esatto e facendo
la maggiore economia di com-
pensato, che in realta non & a
buon mercato; e tenendo pre-
sente che la venatura del legno
sia sempre nel senso della
corda.
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taglieremo le diverse centine
che poi ad una ad una attac-
cheremo al altro pczzo di com-
pensato per poi definitivamen-
te segarle e finirle accoppiate
in modo che risuliino a due a
due eguali fra loro.

Non consiglio I’ accoppia-
mento mediante incollatura dei
due pezzi di legno con frappo-
sto un foglio di carta, perché la
separazione delle due centine
richiedendo che vengano im-
merse e lasciate per un certo
tempo nell’acqua, possono da
cid derivare deformazioni e
scollature dei diversi strati di
compensato di cui é formato il
legno della centina.

L’ accoppiamento lo faremo,
invece, mediante chiodini di ot-
tone di spessore soltilissimo e
messi in punti che non abbiane
ad ostacolare I’esecuzione del
lavoro e menomare la robustez
za delle centine finite. (Nel di-
segno allegato i punti per i
chiodini sono segnati con pic-
coli cerchietti).

A questi chiodini non riba-
diremo la punta; ma la tron
cheremo pari al legno in modo
che non lasci sporgenze che ci
tornerebbero dannose non per-
mettendo di lavorare in piano.

Ed ora si tratta di segare
traforare e finire le centine. Non
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tutli conosceranno, benché que-
sto sia vecchio, il sistema del
traforo e percid non sara male
dilungarci su questo seguendo
sempre perd il nostro lavoro.

Assicurate Uassicella per il
traforo al tavolo di lavoro me-
diante I’ apposito strettoio, si
cerchera di metlersi in comoda
e buona posizione dipendendo
molto da questa la riuscita del
lavoro.

L’assicella per il traforo va
fissata al tavolo con la parte
fatta a forma di V sporgente in
fuori. Il legno da lavorare de-
ve essere posto sull’assicella,
in modo da permeltere che il
segheito possa fare il suo lavo-
ro in su. e in git dentro lo spa-
zio V.

L’archetto da traforo deve
essere tenuto verticalmente ed
il lavoro deve essere eseguito
senza forzarlo, tagliando il le-
gno con colpi a ritmo regola-
re e con pressione uniforme.

La lama di seghetio ¢ indi-
spensabile sia di oftima qualita
e di buona marca del numero
0 o 1 (Buone marche sono la
P. B. e la Fulgor).

La lama va fissata all’ archet-
to stretta fra gli appositi mor-
setti an modo che la parte ta-
glienle sia verso I'esterno e le
puntz del seghetto siano rivol-
te all’ingitt e taglino quando
si da il colpo dall’alto verso il
basso.

Praticamente con [’esperien-
za si imparera quanta tensione
deve averc il seghetto: un se-
ghetts troppo o poco leso ri-
schia di rompersi molto facil-
ment: ed il lavoro riuscira me-
no accuralo che con un seghet-
to ben teso nella sua giusta
tensione,

Se ancora non si & pratici
dell’uso di questi utensili, non
sara male addestrarsi prima su
qualche pezzo di legno, eserci-
tandosi col segare tratti diritti,
Survi e a angoio senza cercare
di feizare troppo in avanti ed
abituiisi ad un colpo regolare
con ritorno in su e in git, man-
tenendo sempre il seghelto il

pit perpendicolarmente possi-
bile al picno dell’assicella.

Non occorrendo gran tempo
per fare un po’ di pratica, si co-
minciera poi a segare eslerna-
mente le nostre centine appog-
giando il legno, come detto, al-
Iassicella con la parte disegna-
ta rivolta verso I’alto, e con il
seghetto taglieremo cercando di
seguire il disegno esterno, la-
sciando un impercettibile mar-
gine senza mai attraversare il
segno.

Tagliate cosi esternamente
tutte le centine, prima di farne
il traforo per renderle pit leg-
gere, cureremo la finitura della
parte esterna, che dev’essere

Volendo, le centine potreb-
bero ritenersi gia pronte; ma
dato che per il nostro lavoro
uno dei capi essenziali ¢ la leg-
gerezza, cosi le taglieremo in-
ternamente lasciando quelle
nervature necessarie per man-
tenerne la solidita.

Mediante il trapano ed una
sottile punta, eseguiremo i di-
versi fori per potervi introdurre
il seghetto.

A trapanare i fori occorre
procedere accuratamente per e-
vitare spiacevoli conseguenze e
ricordarsi di tenere ben dirilto
il trapano e mettere sempre sot-
to al lavoro un pezzo di altro
legno, per impedire che la pun-

Gli aeromodellisti della scuola di Piombino al lavoro

fatta con la massima esattezza.

Fisseremo fra la morsa paral.
lela, pure essa fissata al tavo-
lo di lavoro, con ganasce rive-
stite di piombo o di uno spes-
sore di cartone, una coppia di
ceniine e mediante una lima di
taglio fino — piaita per la parte
superiore, mezza tonda per la
parte inferiore — toglieremo
Uimpercettibile margine lascia-
to, fino a raggiungere il segno,
limando in piano ed eliminan-
do tutte le scabrosita, fintanto
che il profilo ben levigato non
sara ritenuto esatto e fedele al
disegno. Con la lima ci si potra
anche servire di carta vetrata
molio fina.

ta perfori I’ assicella o il tavolo.

Le centine poi vanno tenute
fisse perché, usando poca ac-
cortezza, si rischia di spaccarle
e di doverle rifare.

Liberando dall’ archetio un
capo del seghetto, introdurre-
mo questo nei fori eseguiti col
trapano, rifisseremo in tensio-
ne il seghetto e sempre lavoran-
do sull’assicella, traforeremo ad
una ad una ogni coppia di cen-
tina a seconda del disegno, fa-
cendo atlenzione di non lasciare
angoli a spigolo vivo, ad ecce-
zione di quelli segnati sulle cen-
tine N. 1 che, come vedremo,
serviranno per la posa dei dia-

frammi che uniranno lintera
ala.

Traforate cosi tutte le coppie
di centine, sempre mediante la
morsa parallela e lime, toglie-
remo le bave e rettificheremo
il lavoro interno, il quale non
ha eccessiva importanza come
la parte esterna.

Giarella

L a

dell’aeromodellista

Salvatore Bocchieri. — Del legno bal-
sa abbiamo parlato nel numero prece-
dente e ne parleremo anche in seguito.
— Come colla per aeromodelli, in Italia
si usa molto quella alla caseina detta
anche colla a freddo, che ha ottime qua-
lita adesive e di resistenza sia al caldo
che al freddo e all'umidita; e anche di
questa parleremo gquanto prima.

In commercio trovasi un tipo di colla
alla nitrocellulosa; ma io che I'ho spe-
rimentata, la ritengo inadatta per la co-
struzione di aeromodelli, anche per il
suo elevato prezzo.

Manda pure le fotografie dei tuoi mo-
delli che speriamo siano pubblicabili.
Lz Ditta che ti interessa & quella a cui
ti sei rivolto e che ti ha inviato il suo
catalogo.

P o s t a

Filiberto Ciccaglione. — Per costrui-
re aeromodelli, leggi e segui la « Pale-
stra» del nostro giornale. — 1 modelli

d1 Visconte e Loris sono di loro crea-
zione.

Il «Nibbio» & un bellissimo modello
che, se bene costruito, da ottimi risul-
tati; perd con tale modello non si pud
partecipare al Concorso nazionale, per-
ché il regolamento di questo prescrive
10 dmg. di superficie portante mentre
il « Nibbio » ne ha 24.

Si, presto in ogni Aero Club verranno
istituite delle sezioni giovanili di aero-
modellisti e tu potrai farne parte.

Visconte e Loris. — Anche 1'abbona-
to Carlo Magistretti, Albergo Moderno,
Cagliari, desidera dalla vostra cortesia
informazioni sui vostri magnifici appa-
recchi. — Grazie.

Carlo Magistretti. — Spedito il saggio
indicato e, come vedi sopra, manifesta-
to il tuo desiderio agli amici di Torino.
Di al compagno, che ha aggiunto delle
parole nella tua cartolina, che attendia-
mo le fotografie degli apparecchi da lui
fabbricati.

Enrico Barzetti. — Per superficie por-
tante si considera quella delle ali, se si
tratta di un aeromodello di tipo comu-
ne; mentre se trattasi di un aeromodello
di tipo Canard, alla superficie delle ali
devesi aggiungere anche quella del pia-
no di stabilita che in questo caso & por-
tante.

Senza dubbio ritengo che cosi verra
considerato anche per il Concorso Nazio-
nale 1934.

In quanto al regolamento, anch'io so-
no del tuo parere; ma spero che l'anno
prossimo venga fatto qualcosa di meglio.

giar.
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“ue qrﬂmli concorsi
delle

elementari e medie inferiori

fra i lettori scuole

Molii lettori ci hanno scritto pregandoci vivamente di prolungare
fino al 28 febbraio la scadenza dei nostri concorsi. Noi li accontentiamo
¢ fissiamo senz’altro il termine a quella data.

Ripubblichiamo, quindi, il regolamento dei concorsi e, mentre ri-
petiamo che per il primo il tema ¢é libero, per il secondo raccoman-
diamo ai concorrenti di non fare dei semplici ed aridi ragionamenti,
ma di narrare dei fatti, sostenendoli, naturalmente, con dei ragio-
namenti.

Si pregano anche i concorrenti di mandare — quando ne abbiano
la possibilita — i loro saggi scritti @ macchina.

Allo scopo di interessare sempre piti la giovinezza italiana
all’aviazione e al nostro giornale — che, nel mondo, & 1'unico
periodico d’aeronautica per ragazzi — siamo venuti nella deter-
minazione di bandire

due concorsi

— uno tra gli scolari delle Scuole elementari superiori, per un
racconto aviatorio;
— uno tra gli studenti delle Scuole medie inferiori, per la solu-
zione di un quesito che qui appresso loro sottoponiamo.

. E’ nostro desiderio, perd, che la gara si svolga soltanto nel-
I'ambito delle Scuole suddette; e percid preghiamo vivamente i
signori Inségnanti a volere, con le loro riverite firme, dar veste

di sincerita a tutti i lavori che verrano spediti alla Direzione del-
I’ A quilone.

Oltre ai premi in denaro e in oggetti che verranno assegnati
ai vincitori della gara, la Direzione del nostro periodico si fara
un onore di premiare la classe alla quale appartiene ciascuno de:
concorrenti che risulteranno vincitori del primo e del secondo
premio. Nello stesso tempo la Commissione esaminatrice dei la-
vori segnalera, nella sua relazione, i nomi dei signori Insegnanti
che reggono le classi frequentate dai vincitori suddetti.

Regolamento della prima gara

L’ Aquilone bandisce un concorso tra gli scolari delle classi
IV e V elementari per un racconto che svolga un argomento
di vita avialoria, a scelta del ragazzo o, meglio, dell’'Insegnante.

Il manoscritto, in chiara calligrafia, non dovra superare le
tre facciate dei fogli in formato protocollo.

1l concorso scade alla mezzanotie del 28 febbraio 1934-

A. XIL

[ PIRE MO

Lire 75, un piccolo album di fotografie della Second:
Crociera Atlantica e 1’abbonamento gratuito per un anno a
L’ Aquilone.

IPPREMIO

Lire 40 e I’abbonamento gratuito per due anni all’ 4quilone.

[ PREMIO

Un grande album di fotografie della Seconda Crociera A-
tlantica e l'abbonamento gratuito per un anno all'Aquilone.

Regolamento della seconda gara

L’ Aquilone bandisce un concorso tra gli studenti delle
Scuole medie inferiori regie e pareggiate, per la soluzione del

seguente quesito :

[lﬁ vincerel)l)e, e per quali ragioni, una even-

¥

tuale guerra aerea frail [;iappone ela Russia

| saggi, che potranno essere corredati da schizzi dimostra-
tivi, non dovranno superare lo spazio di tre facciate protocollc
scritte a macchina, o di sette manoscritle.

Il concorso scade alla mezzanotie del 28 febbraio 1934-
A. Xll. i :

IPPREMIO

Lire 200 e un modellino da tavolo del famoso apparecchio
atlantico S. 55-X, oltre all’abbonamento gratuito per un anno
all’ 4 quilone.

[rPREMIO

Lire 100 e un grande album di fotografie della Seconda
Crociera Atlantica, oltre all’abbonamento gratuito per un anno

all’ A quilone.
e PREMIO

Lire 50 e un piccolo album di fotografie della Seconda Cro-
ciera Atlantica, oltre all’abbonamento gratuito per un anno
all’ A quilone.

o+ Per facilitare il compito ai concorrenti, diamo i seguenti
_ragguagli di carattere generale :
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Abbiamo scelto queste due Nazioni, a preferenza di alire per il
fatto che ¢ loro territori vastissimi — specialmente quello della Russia,
__ ¢ la posizione della frontiera russa verso la Corea e il Man-Cia-ko
preseniano, nei riguardi della strategia, un interesse straordinario. Bi-
sogna tener presente la vastita della Siberia Orientale fino a Vladi-
vostok, territorio sul quale passa il ramo nord della ferrovia Transibe-
riana propriamente detta, e la vulnerabilita della grande Isola del
Giappone e delle piccole isole dei varii mari interni (Mediterraneo
Giapponese) da Paramuscir a Hon-scia (Hondo).

Nella descrizione dell’ipotetico conflitto si dovrda naturalmente
tener conto anche delle forze terrestri e marittime dei due Stati bel-
ligeranti.

Ecco come si pud supporre la preparazione delle due Potenze.

GIAPPONE: 1200 fra idrovolanti e aeroplani, appoggiati alla Marina o imbarecati
(idro da borbardamento 180, da caccia 100, da ricognizione 320; acroplani da
caccia 170, da ricognizione 320, da bombardemento 100); 1000 aeroplani (cac-
cia e ricognizi e pochissimi da bombard, to) a dist ione dell'Eser-
cito. In tutto 2200 apparecchi dislogati dove si credera pii opportuno. Gli aero‘.

potranno essere situati anche in luoghi ove, in realtd, oggi

dromi e gli idroscali
non esistono. Cid per evitare lunghe ed inutili ricerche.
Esercito: 500.000 uomini mobilitati.
Marina: Assolutamente preponderante su quella russa in ragione dell’80%.
Il Giappone ha il libero passaggio e liberta d’azione su tuito il fronte

RUSSIA : Idrovolanti pesanti da bombardamento diurno e notturno, dislocati nelle
acque del Canale di Tartaria e di Vladivostok 660; idrovolanti da bombarda-
mento leggeri, imbarcati, 60; idrovolanti da ricognizione 200; apparecchi ter-
restri pesanti da bombardamento diurno e notturno 500, tra cui 20 quadrimotori
della potenza di 4000 HP.; 150 apparecchi da ricognizione e 200 da caccia velo-
cissimi. In tutio, quindi, 1770 apparecchi.

Esercito: non pitt di 250.000 uomini schierati sul confine dell’estremo Orien-
te, dalle pendici del Soknondo (metri 2540) ai confini con la Corea a sud di
Vladivostok.

Marina: il 20% di quella nipponica.

Ripetiamo : a noi interessa questa particolare posizione d
territori e di mari, e non le Potenze. Quindi obbiettivita e sere-
nith, come se si trattasse di due Nazioni che avessero nome
I'una A4 e I'altra B. E ovvio che le cifre relative agli armamenti

dei due Stati sono assolutamente immaginarie, e cioé suggerite
dalla necessita di creare due forze belliche organizzate con cri-
teri, se non opposti, almeno molto diversi.

I lavori premiati verranno pubblicati tulti sull’ Aquilone e
saranno illustrati con disegni a colori da nostri pittori specializ-
zati. Gli altri lavori giudicati degni di pubblicazione saranno
pure man mano stampati sull’ Aquilone e [’ autore verra premiato
con oggetti utili.

Indirizzare i lavori impersonalmente alla Direzione del-

I’ A quilone, Sezione Concorsi - Viale dell’Universita - ROMA.

GIURIA

Colonnello A. A. Ugo Fischetti, Maggiore A. A. Ugo
Rampelli, Maggiore A. A. Eugenio Gandolfi, Prof. Cesare

Ferri.

Gino d’Angelo, Carlo de Rysky, Vittorio Nugoli e Ga-

stone Martini, giornalisti.
Al SIGG. INSEGNANTI

Siamo certi che 1 signori Insegnanti vorranno illuminare e
controllare quei loro allievi che desiderassero partecipare alle
gare indette dall’Aquilone. E chiaro che per rispondere con un
componimento al nostro quesito, gli studenti dovranno allargare
le proprie conoscenze geografiche, storiche e politiche. Ne guada-
gnera la loro cultura generale e il Paese si arricchird di nuovi
giovani studiosi degli appassionanti problemi dell’aeronautica.

La Direzione de “ L’HAquilone,,

I NOSTRI APPARECCHI

Il Savoia-Marchetti “ S. 74

Il Savoia Marchetti S. 71, che
ha servito al volo rapidissimo da
Roma al Brasile di Lombardi e
Mazzotti, & in servizio normale
sulle linee italiane. Viene impie-
gato su linee difficili quali la Ro-
ma-Berlino e la Roma-Tirana. La
prima deve attraversare la catena
delle Alpi e la seconda un buon
tratto di mare. Cose queste che
non si possono fare se non si ha

idrovolanti della Crociera del De-
cennale.

Col radiogoniometro i navigatori
esercitano un continuo controllo
della rotta eseguita e sono in grado
di conoscere in ogni momento la
esatta posizione del velivolo. Il
radiogoniometro si basa sul prin-
cipio della dirigibilita delle onde
elettromagnetiche. Un’ antenna a
terra funziona da faro ma, in-

an buon apparecchio e dei motori
sicuri.

Normalmente ['apparecchio ol-
tre I'equipagg.o trasporta otto pas-
seggeri e la sua velocita & molto
elevata. Con tre motori, costruiti
dalla Ditta Piaggio di Genova, de-
nominati Stella 7, da 370 cavalli
ciascuno, la sua velocita massima
& di 280 chilometri ora e quella di
crociera & superiore ai 220.

L’autonomia a velocita di cro-
ciera dell’apparecchio & di 4.400
chilometri con un carico utile di
500 chili. L’apparecchio si pud reg-

vece di emettere luce, emette un
segnale radio convenuto; questo
sard intenso se il volo si svolge
parallelo al segnale stesso, debole
invece se il volo si svolge normale
alla direzione del segnale. La ri-
cerca del segnale si effettua ruo-
tando un telaio che a borde del-
I'S. 71 sporge al disotto della fu-
soliera.

Per individuare il punto ove si
trova in un dato momento il veli-
volo, occorre conoscere almeno
due stazioni trasmittenti. Il punto
d’incontro dei due fasci delle sta-

. zioni da la posizione del velivolo.

gere in volo anche con un mo-
tore fermo.

Per regolarc esattamente la na-
vigazione si & istallata a bordo
dell’ S. 71 una potente stazione ra-
dio telefonica ricevente e trasmit-
tente, e un radiogoniometro del
tipo analogo a quelli usati sugli

Il radiogoniometro installato a
bordo dell’S. 71 si compone di un
telaio, girevole attorno ad un asse
supporto verticale, comandato da
un volantino che porta un disco
graduato per la lettura dei rileva-
menti, e di una stazione ricevente
della stazione trasmittente rilevata.

Recenfe pubblicazione

UGO FISCHETTI

FI A MME
AZZURRE
1 llustrazion} diU. di Lazzaro

E un'interessante narrazione storica
delle gesta compiute in guerra da-
gli eroi dell’aria.

Elegante volume in 160

Prezzo L. 8
$i cede ai nosiri abbonati
per sole Lire QUATTRO

Indirizzare richieste e vaglia al.
I’ Amministrazione de L’AQUILO.
NE, Roma Viale dell'Universita.
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Vittorio Bini. — Prima di tutto: ab-
basso il lei cerimonioso, passatista, an-
tidi anti o. L'agenda &

partita — in ritardo — ma & partita. Gra-
zie del ritratto immaginario che si pub-
blica e dei suggerimenti circa il concor-
so per disegni di aeroplani e per le le-
zioni di aerodinamica che sono stati pre-
si in considerazione. L'aiuto che io ho
chiesto riguardava i miei particolari con-
corsi che debbono essere di piccola por-
tata, originali e possibilmente allegri!
Ricambio i saluti fascisti.

Antonello da M. . — Mi compiac-
cic vivamente per la tua passione avia-
toria che si traduce in attivita pratiche,
veramente utili. La tua collezione di mo-
delli di veri apparecchi & indice elo-
quentissimo della tua giudiziosa buona
volonta. Bravo. Gradiremo molto le fo-
tografie e si cerchera di accontentarti al
pill presto circa la pubblicazione dei gra-
fici del Savoia Marchetti 71, del quale si
parla in questo numero. Grazie degli au-
guri, della tua promessa fedelta e della
buona propaganda. Circa i numeri arre-
trati chiedili all’Amministrazione invian-
do trenta centesimi per ogni copia richie-
sta. Alala.

Gian Carlo Zanca. — Lieto che la let-
tura dell'Aquilone ti abbia procurato una
profonda impressione cosi da deciderti a
entrare nella intelligente famiglia dei no-
stri abbonati. Eccoti il mio affettuoso hen-
venuto,

Marcello Luchetti. — Anche a nome del
Direttore ti cito all'« Ordine del Giorno »
segnalando ed elogiando Ja tua bella at-
'ivitA propagandistica feconda di ottimi
risultati. L’Amministrazione ha ricevuto
il tuo primo vaglia e ti fa sapere che
non ¢’ ancora il conto corrente postale,
ma che se ti fa comodo puoi anche ser-
virti dell'invio di francobolli. Tutti i sag-
gi ai nominativi indicatici sono stati spe-
diti. E bravo davvero: con vivissime ora-
zie e inci to a p e e ad abo-
lire il cerimonioso « lei n Salutissimi,

Mario Squarci. — Tutti i lettori ci so-
no egualmente cari: ma all’abbonato che
ha dimostrato, abbonandosi, di volerci
veramente bene, non possiamo non ri-
cambiare questo suo affettuoso senti-
mento. Grazie quindi e bravo per lo
sforzo compiuto con le tue modeste ri-
sorse, strettamente personali. Ti & stato
spedito il N. | e riceverai presto il mo-
dello S-55. In quanto alla rubrica « [ no-
stri apparecchi » & necessario che tu e
quanti altri c¢i hanno chiesto i colori, vi
convinciate che non & possibile accon-
tentarvi. Il colore, anche nello stesso ti-
po di apparecchio, varia non esistendo
tassative norme in materia. Comunque,
se tu leggerai attentamente la suddetta
rubrica ed osserverai bene le sacome de-
gli apparecchi di cui pubblichiamo la
fotografia, non ti sard difficile riconoscer-
Ii anche in volo. In quanto all'ultima tua
domanda, ti ricordo che S. E. il Genera-
le Valle, Sottosegretario dell’Aeronauti-
ca, nel recente suo discorso alla Camera,
ha detto che la flotta aerea italiana &
composta di cento squadriglie. Cerca in-
fine, nelle discussioni che hai con i tuoi
camerati, di cavarne nuovi abbonati.

Alala.

Rolando Ezio. — Anche tu sei un bra-
vo ragazzo e in questa mia affermazione
spero di essere d'accordo con i tuoi ge-
nitori e... superiori scolastici. In quanto
al distintivo manda i disegni, poi vedre-
mo. Manda anche l'indirizzo di quel
giornalaio che hai catechizzato. Ti sono
stati spediti i fascicoli del 1933, mentre
non & stato possibile accontentarti per la
prima annata che & esaurita. Anche dal-
la tua buona volontd mi attendo grandi
cose! Ricambio gli alati, affettuosi sa-
uti.

.

Ginalda De Pasquali. — Tutti i premi
sono stati spediti e li avrai certamente
ricevuti. Ti raccomando la buona propa-
ganda e ti saluto affettuosamente.

Per il cambia-

Giovanni Comici. —

mento del tuo indirizzo & stato provve-
.

N

Zio Falcone visto da Luigi Pazienti di Roma

duto anche presso Le Vie dell’ Aria. Que-
st'anno non saranno banditi concorsi per
allievi piloti. L'apparecchio S 55-X lo
riceverai presto. Saluti fascisti ricambiati.

Domenico Marcenaro. — 1l tuo bigliet-
to, contenente una lira di nikel (!) &
giunto per un miracolo postale. Non si
capisce che cosa intendi dire quando scri-
vi «lLa prego mandarmi il giornale per
la costruzione dell'S. 80 ». Vuoi forse ri-
ferirti al nostro atlantico S 55-X? A par-
te ti & stato spedito I'opuscolo rizuardan-
te l'ammissione all'Accademia Aeronau-
tica. Saluti.

Mirko Martini. — Ricevuto il vaglia
e grazie delle buone promesse. Puoi ri-

Guardate un po’ come Umberto Travagli
di Roma ha conciato Zio Falcone!

volgerti alla Ditta Aeromodelli e Acces-
sori, Via Riva Reno, 118 - Bologna. Ti
& stata spedita l'annata 1933 e a giorni
riceverai anche 1'S. 55-X. Saluti cordiali.

Giorgio Paglictti. — Grazie dei givo-
chi che esaminerd e. se del caso, pub-
blicherd, ed anche della propa~anda che
fai a favore del giornale. 1l tvo abhora-
mento & scaduto col 31 dicembre '33;
occorre aunindi che tu lo rirnovi invian-
do 7 lirette, per avere anche I'S. 55-X
in regalo. Salutissimi.

Edoardo Marini. — Hai scoperto I’A-
quilone un po’ in ritardo. ma sei sem-
pre in temno per divertarne affezionato
amico. ahbonato e fervido propamandi-
sta. Manda prre proposte di givorhi per
la rubrica enimmictica che, se buone,
giungeranno graditissime.

Lettore Pavese. — 1 fascicoli dal 1932
sono esanriti e sono anindi dolente di
non poter esaudire il tro primo desida-
rio. Gradird i tuoi seritti anche su fo-
elietti di quaderni che ti defirie~ono sco-
laro. senza dubbio studioso. Ho indovi-
nato?

Luigi Pazienti. — Sono immensamen-
te contento cha... tw sia immencamente
contento che L’Aquilone sin divennto
quindicinale e che tu ti dadichi con cre-
scente passione allo studia dei prohlemi
aeronautici, nonché alla diffusone del no-
stro — modestia a parte — bel giornale

Ti sono state spedite le dieci copie richie-
ste. Grazie del ritratto che mi hai fatto
e che & il meno immaginario di quanti
ne ho ricevuti specialmente se lo si rife-
risce a qualche anno addietro. Ricambio
saluti fascisti.

Rondinotto spensierato. — Siamo d’ac-
cordo circa I'abbonamento che per il
1934 ti & stato assegnato come premio del
noto concorso aeronautico. E anche 1'S 55
ti compete di diritio e lo riceverai. Le tue
domande a Giarella sono state regolar-
mente passate e scrivimi spesso che mi
farai sempre piacere.

Pescali Giuseppe. — Mille grazie degli
indirizzi favoritici a ciascuno dei quali &
stato gia spedito il saggio. Anche tu, co-
me tutti eli abbonati in regola, avrai il
moZello S 55. In quanto agli abtonati so-
stenitori hanno come beneficio la... sod-
disfazione di contribuire a sostenere un
giornale come questo e... non ti sembri
poco! La quota & annuale e non vitalizia.
Pubblicheremo, in seguito, il vocabola-
rio dei vocaboli tecnici e d'vso. Crazie
degli auguri e dei saluti ricambiatissimi.

William Chioppelli. — A parte ti &
stato spedito un opuscolo da cui potrai
rilevare tutte le informazioni che richie-
di sull’Accademia Aeronautica. Anche tu
riceverai in regalo 1'S. 55-X. Per fabbri-
care un modello segui le lezioni della Pa-
lestra del Modellista e riuscirai a raggiun-
gere lo scopo. Saluti.

Spirito Mario. — Ricevuto vaglia. An-
che tua sorella pud partecipare al Con-
corso indetto tra gli scolari delle elemen-
tari. Riceverai a giorni I'S. 55 X. Saluti.

S. D. A. Firenze. — Non & permesso
cestituire un Gruppo sportivo autonomo,
perché ogni attivita aviatoria civile de-
ve appoggiarsi o agli Aero Clubs o ai

Fasci Ciovanili di combattimento. Sa-
luti fascisti.
Antonio Mazzitelli. — Ti & stato spe-

dito il numero mancante, e ci & perve-
nuto il vaglia del tuo amico. Per avere
le fotografie della Crociera occorre pro-
curare almeno 10 nuovi abhonati al gior-
nale: ma a te la cosa riuscira facile.
All'opera e saluti.

Enzo Schirillo. — Sono moltissimi i
modelli S. 55-X da spedire e malerado
la nostra sollecitudine, tale lavoro richie-
de del tempo. Quando sard venuto il
tuo turno, arrivera anche a te. Pazienza
e saluti.

Raccomando vivamente a quanti mi
scrivono di separare i quesiti di carattere
tecnico dalle corrispondenze di ogni al-
tro genere e di tenere presente che le so-
luzioni dei giuochi enimmistici vanno in-
viate esclusivamente a mezzo di carto-
lina postale.

Per avere risposta nel pr
occorre scrivermi entro quattro giorni da
quello in cui si riceve il giornale.

Il concorsino riservato ai miei Aquilotti
e alle mie Rondini corrispondenti, con
scadenza improrogabile al 15 febbraio p.
v. & il seguente: « Riassumere efficace-
mente, con non pit di cento parole, una
grande gesta aviatoria ». Dei bei libri so-
no a disposizione dei due migliori lavori
che saranno anche pubblicati.

Sono per tutti I'affezionatissimo

Ziio Falcone
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9. SCIARADA

Il primo & un vecchierello:
¢ ldltro mio un ruscello,

e trovi il mio totale

in bocca a un animale.

10. INCASTRO

D’erre, nota musicale

metti a manca, metti a destra,
n'hai la parte del maiale

che condisce la minestra.

11. PAROLA BIFRONTE

Se d'ambo i lati mi leggerai,
sempre cittade e parte d'aeroplano
in me troverai...

12. BIZZARRIA

Dite il nome di un continente il guale
sfferma e conferma che questa & la let-
era « A,

A norma del regolamento per il cam-
pionato enimmistico 1934-X1l pubblicato
nei precedenti fascicoli, le soluzioni deb-
bono essere inviate esclrs‘vamente a me>-
z0 di cartolina postale. Tra i solvtori di
almeno tre dei quattro giochi pubblicati
gavh motrotto a sorte un premio.
SCADFNDA: 28 febbraio 1934-XI1.
PREMIO: Un libro di lettura amena.

SO TTTORT DEI A TUOCHI
PUBBLICATI NEL N. |

1. Seirrado: per - fido; perfido.
2. Robus: Il superbo.

3. Searto: pena - penna.

4. Bizzarria: aivole.

ELENCO DEI SOLUTORI

([ numeri fra porentesi corrishondeno a
grelli dei vivochi di cui & stata inviata la
soluzione esatta).

Mineato Ciampietro 1 - 2 - 3 - 4 - F~io
Dnlando (1 - 3 - 4): Leonoldo di Trieste
(scrivere chiaro il nome e I'indirizzo!) | -
3 - 4); Italo Vaccaro (1 -2 -3 - 4; Ugo
Ricci (1 - 2 - 3 - 4); Aroldo Genovesi
(1 -2-3 -4): Uoso Della Bianca (2 -
3 - 4: Cinalda De Pasquali (1 - 2 - 3 -
4); Mirabella Vittorio (I - 3 - 4; Brono
Amaduzzi (1 - 2 - 3 - 4): Onorina Sac-
chi (1 -2 -3 - 4); Luigi Pazienti (1 - 2
- 3 - 4); Pierino Pellegrini (3 - 4); Vitto-
rio Bini (I - 2 - 3 . 4); Baroni Giorgio (I
-2 -3 -4: Giovanni Comici (1 - 3 . 4);
Cioroio Paglietti (1 - 3 - 4): Nino Riocotti
(3 - 4; S. Biasin (scrivere chia*o nome e
indirizzo (1 - 2 . 3 - 4 :Maria De Angeli
(1 -2-3 - 4): Sergio Favero (1 - 3 - 4);
Carlo Cascio (2 . 3 - 4): V. Vantori
(1-3-4)- Carlo Blasi (1 -2 -3 - 4); Co-
gtantno Faed (3 - 4': Enrico Barzetti
(1 -2-3.4): Searnari Ciuseppe (1 - 2 -
3 - 4 Padovani Ercole (1 - 3 - 4): Dal
Lago Wilson (1 - 3 - 41: Bruzrone Paride
(1-2-3.4: Durigon Cuido (1 - 3 - 4);
Piero Ceccopieri (I - 2 - 3 - 4); Petrucci
Gastone (4); Marcello Luchetti (1 - 3 -
4); Edoardo Marini (3 - 4); Gian Carlo
Zanza (3 - 4).

PREMIATO: Mirabella Vittorio di
Bengasi, cui & stato inviato il premio con-
sistente in un likro di avventvre sportive.

Quando Zio Falcone non era Zio Falcone
— dice Ugo Bignani.

ALL’ACCADEMIA DI CASERTA

Il 21 gennaio ¢& stato inau-
guralo a Caserta, nello splen-
dido Palazzo Reale, sede della
Regia Accademia Aeronauti-
ca, I'undicesimo corso regolare

che ha preso il nome di *’ Nib-
bio .

Come ¢ noto, ogni anno si
rinnova la simpatica cerimonia
del battesimo di un nuovo cor-

Il Gagliardetto del Corso e il palloncino augurale con I'orifiamma su cui sono scritti
i nomi degli allievi del Corso e che verra lanciato al cielo durante la cerimonia de
I'inaugurazione

Gli allievi dell’Accademia

sfilano davanti alla tri buna delle Autorita

so che dara alla Patria nuove
generazioni di ufficiali volato-
ri, ed ogni corso ha un nome
la cui iniziale segue ['ordine
dell’ alfabeto. Cosi il primo an-
no si & avuto il corso > Aqui-
la ”’, il secondo *’ Borea ’’, il
terzo ’ Centauro > e cosi via
fino a quello dello scorso anno
che prese il nome di ”> Marte *’
¢ a questo dell’anno corrente,
che prende il nome augurale
di >’ Nibbio™’.

La cerimonia, che noi illu-
striamo con due riuscite foto-
grafie, ha avuto luogo alla pre-
senza del Capo di Stato Mag-
giore della Regia Aecronautica
S. E. il gen. Antonio Bosio e
di aitri Ufficiali Generali del-
I’ Arma. -

Il suggestivo rito del batte-
simo, durante il quale, simbo-
licamente, si lancia in cielo un
palloncino recante un orifiam-
ma con su scritti i nomi di tutti
gli allievi del corso, si & chiu-
so con la sfilata degli allicvi
stessi.

Hanno pronunciato discorsi
S. E. Bosio, il mons. Morion-
do, Vescovo di Caserta e in-
fine il Gen. Biagini, Coman-
dante dell’ Accademia Aero-
nautica, ha rivolto agli allievi
vibranti parole sulla solennity
del giuramento e della missio-
ne che si erano imposta.

Zio Falcone da quando scrive per i let-
tori de L’Aquilone — diciamo noi. E
ride anche il Bignani.

Acromodelli € Accessori
Via Riva Reno, 118 - Bologna

Tutto per tutti i tipi - Tubi -
Eliche' - Elastico - Motori ad
aria compressa - Scheletri di
ali, timoni e fusoliere - Parti

staccate - Disegni - ecc., ecc.

Per il Catalogo inviare L. 1
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La cosa fu rapidissima; il sacco si gonfid
subito, scricchiolando un poco, e s’innalzo,
veloce, almeno tre volte pin in alto degli al-
beri, ma poi, appena una leggera brezza lo
spostd da un lato, ridiscese lentamente e ri-
mase impigliato ad un ramo.

— Bisogna chiudere I'imboccatura, Bibi,
ascolta: mentre io salgo a riprenderlo, tu
stendi molta colla su questo pezzo di carta
dura. Poi ti dirdo a che serve.

Montai sull’albero, graffiandomi un poco,
gettai gin il sacco e ridiscesi. Non s’era rot-
to, e nemmeno sciupato gran che, ma ’aria
calda era tutta uscita.

— Sta’ a sentire, Bibi: appena avro riti.
rato il sacco dal fuoco, tu appiccica subito
questa carta al cerchio di ferro, cosi, hai
capito? presto presto. Basta che tocchi in
tutti i punti, poi si terra attaccata da sé.

Operammo rapidamente e con ogni atten-
zione: ritirai velocemente il sacco, badando
a non rovesciarlo con la bocea in alto, men-
tre Bibi era svelto ad incollare la carta, che
otturd comnletamente la bocea.

Strano! Nonostante tutte le nostre precau-
zioni e la sveltezza con cui avevamo agito,
il sacco sali molto meno di prima e ridiscese
assai pin rapidamente.

— Ma perché fa i capricci? — mormord
Bibi, con la voce tutta molle di pianto.

— Su Bibi, non far quella faccia! Qui non
si tratta di capricci; ci deve essere qualche
cosa che non abbiamo ancora capito; qual-
che cosa... Reh! ci penseremo durante la ce-
na. Coraggio!

Utilizzando quanto restava del fuoco, pre-
parammo un’appelitosissima zuppa di pe-
sce. Ne divorammo avidamente una abbon-
dante scodella per ciaseuno, e poi ci trovam-
mo d’accordo nel volerne ancora. Bibi pero,
dopo la prima cuechiaiata, respinse il piatto,
brontolando:

— E’ fredda, bisogna rimetterla prima
sul fuoco.

Vuotammo di nuovo le scodelle nella pen-
tola e la rimettemmo sulla brace. Restammo
silenziosi, cogli occhi fissi sulla zuppa che
ricominciava a fumare e ad agitarsi.

D’un tratto, Bibi, con un’aria ispirata che
non dimenticherd mai, se ne usci con questa
straordinaria dichiarazione:

— Ho capito, Marino, ho capito! Evviva!
1l sacco che vola & come la zuppa di pesce!

Scopniai a ridere.

— Che diavolo dici, Bibi, sei pazzo?

— No, Marino, non ridere! Presto, rispon-
di, se no me ne scordo. La zuppa si riscal-
da perché & sul fuoco, & vero?

— Si, si capisce.

Mo R
rmenteneme <€ Vol |

(Continuazione dal numero precedente)

— E prima s’era raflreddata perché aveva-
vamo tirato via la pentola, no?

— Certo.

— E tu mi hai detto I’altro giorno che era
I’aria calda che faceva volare il sacco, &
vero?

— 8i, mi ricordo — non ridevo piu, ma
diventavo sempre pin attento.

— Ma allora ecco perché il sacco vola po-
co e poi scende! Prima lo riempi di caldo,
o di aria calda, come dici tu; ma poi, quando
vola via e va lontano dal fuoco, I’aria che
& dentro si raffredda, come ha fatto la zup-
pa di pesce, e allora il sacco non pud pin
volare...

— Hai ragione! — gridai, eccitatissimo,
perché di colpo tutto mi pareva chiaro e fa-
cile, — bravissimo Bibi! Hai ragione. Sola-
mente il fuoco & caldo, e le cose lontane dal
fuoco diventano fredde, anche se erano state
riscaldate,

— Allora? —- chiese Bibi, tutto fremente

— Lavoriamo subito, Marino?

— Certo, Bibi; non andremo a dormire
finché non avremo finito. Ti prometto che
stavolta il sacco andra alto alto e non scen-
dera pit.

— Come faremo perd a tenere il sacco vi-
cino al fuoco che sta a terra? Se resta a ter-
ra, non vola e se vola, s’allontana dal fuo-
co, si raffredda e ricade...

— Non aver paura, Bibi; invece di tenere
il sacco vicino al fuoco, terremo il fuoco
vicino al sacco. Hai capito? No? Non impor-
ta, ora vedrai come si fa.

Corsi a prendere una vecchia casseruola
d’alluminio; poi, con del filo di ferro, la le-
gai sotto al cerchio, abbastanza lontana per-
ché la tela non corresse il pericolo di bru-
ciarsi. Dovetti forare il sacco in parecchi
punti, sopra il cerchio, per far passare il
filo di ferro, ma non mi curai neppure di

~turare i buchi; ormai ero sicuro di riuscire.

Quando la casseruola fu ben sistemata,
la riempii di brace e attesi, tenendo con la
canna sollevato il sacco, Questo comincio a
gonfiarsi, ma piano piano, mentre invece la
brace andava spengendosi rapidamente. La
rovesciai allora sull’erba, perché m’era ve-
nuta un’idea bellissima. M’ero ricordato im-
provvisamente d’aver visto, qualche volta, i
marinai accendere dei fuochi che non fini-
vano mai di ardere, anche col vento, median-
te stoppa o stracci, pece, grasso e un po’ di
petrolio. Noi avevamo tutto in magazzino €
in un attimo ogni cosa fu pronta e la cas-
seruola riempita, Trasportammo allora, con
gran precauzione, il sacco in riva al mare,
dove non c’erano alberi che potessero osta-
colarlo mentre saliva.

Era gia buio e c’erano tante stelle.

— Pronti, Bibi? — chiesi, tenendo su la
tela, come al solito, con la canna.

— Si, Marino.

— Accendi!

Bibi avvicind agli stracei un ramo infiam-
mato che aveva portato con sé e subito si
levarono vivissime le fiame, non tanto alte
perd da toccare il sacco. Questo s’illumino
tutto dall’interno e la seritta « BIBI » si
lesse chiarissima, rossa sul bianco.

— Ecco « Bibi » che se ne va lontano —
mormord tutto pensoso mio fratello.

1l sacco si gonfid, scricchiold, si tese e,
dopo aver oscillato un poco, si annalzo, pia-
no dapprima, poi sempre piu veloce.

Noi ci tenevamo stretti stretti e lo guada-

“vamo allontanarsi e non osavamo fiatare.

Continud a salire, sempre piu in alto e
sempre pit al largo dell’isola.

Il vento lo spingeva rapidamente sull’o-
ceano.

Per un po’, il fuoco della casseruola ci
apparve come quello di un fiammifero, poi
come una grande stella e infine come una pic-
cina piccina, Lo distinguevamo dalle stelle
vere solo perché si muovera rapidissimo.

A un certo punto lo perdemmo di vista
e tutto tornd come prima,

CAPITOLO IX

La sorte
del “ grande sacco volante ,,

Senza perdere un giorno, cominciammo a
lavorare intorno al « grande sacco volante ».

Tuttavia, cessato il prima entusiasmo pel
felice volo del « BIBI », mi resi conto di
trovarmi di fronte a difficolta troppo grandi
per me.

Il « BIBI» s’era innalzato, ¢ vero, ma
solo quando lo avevamo ricostruito, scartan-
do il lenzuolo, troppo pesante, e adoperando
velo e carta velina. Inoltre, non portava nes-
sun carico. Adesso, si trattava invece di co-
struire un sacco grandissimo, coi lenzuoli ¢
con le coperte che pesavano molto piu dei
veli; bisognava appendervi sotto stracci, pece
e grasso sufficienti per un fuoco di lunga du-
rata, ed infine, ¢’eravamo noi, una scorta di
viveri, dell’acqua da bere, la cassa di legno
che doveva contenerci, le corde che I’assicu-
ravano al sacco; insomma, un peso esagerato.

Mi misi dunque all’opera senza nessuna
fiducia, desideroso solo di recuperare le lun-
ghe giornate e di distrarre Bibi, nella spe-
ranza che, poco a poco, si avvezzasse alla
vila dell’isola.

Spesi molli giorni nel disporre e tagliare
convenientenienle i lenzuoli e molti ailry ne
impiegd Bibi a cucirli insieme. lo lo aiutavo
salluariamenle e poco; prelerivo invece gi-
rovagare per le rive dell'1sola, per vedere se
1 riusciva di scorgere yualche uave aul oriz-
zonte. Nulla, sempre nutla!
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