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L 28 marzo 1934 n-

-~ corre I'XI Annuale

della Regia Ae-

ronautica [taliana.

Undici anni or so-

no Benito Mussolini, mante-

nendo una promessa fattx po-

chi giorni dopo 1" avvento del

Fascismo al potere, decretava

la rinascita dell’ Aeronautica
e ne assumeva il comando.

Passato il primo periodo di

ricostituzione e organizzazione,

I’ Aeronautica aveva bisogno di

un comandante appassionato
che potesse portarla, con una
saggia politica e con |’esempio
della passione e abnegazione
personali, verso grandi affer-
mazioni nel campo internazio-
nale. Nel 1926 il Duce chiama-
va a questo grande compito uno
dei suoi pit fedeli e intelligenti
collaboratori, il Quadrunviro
Italo Balbo. In sette anni passati
sotto la guida incitatrice del-
I’z ppassionato volatore, 1’ Asio-
nautica italiana si & posta all’a-

i di New York agli « atlantici »

HI==ANNYILE

vanguardia dell’aviazione mon-
diale, obbligando il mondo in-
tiero a riconoscere la superiori-
th dei metodi italiani.

Acrobazie

Tutta 'opera organizzatrice
di Balbo ha avuto degno coro-
namento nella grandiosa cele-
brazione del primo Decennale
dell’Arma. Il 28 marzo 1933,
ben quattromila ufficiali e sot-
tufficiali della nuova Arma han-
no sfilato sulla Via dell’Impero
2. Roma, ed hanno avuto !’alto
onore del plauso del Duce.

Dopo sette anni di comiando
del ministio Balbo, il. Dure,
riassumendo 1 dicasteri milita-
ri, ha di nuovo preso sotto 1
suoi diretti ordini 1" Aeronau-

tica.

Durante quest’ultimo anno d:
attivith, 1’Aeronautica it liana
ha fatto echeggiare in tutto il
mondo il suo nome, con I'af-
fermazione clamorosa della
Crociera del Decennale e con

la conauista di difficili primati

mondiali.

A pochi giorni di distanza
dalla ricorrenza del primo De-
cennale, quando tutti i cuori
dei piloti vibravano ancora per
le alte parole del Duce, I'Avia-

L’AQUILONE

e e
. ey

zione italiana, quasi ad esaudi-
re 'incitamento del grande Ca-
po, rientrava in possesso, per
merito del maresciallo Agello,
del massimo record di velocita.
Il 10 aprile infatti, sul lago di
Garda, il valoroso pilota vola-
va, sulla base di tre chilometri
a' 682 chilometri ora, battendo
di ben 27 chilometri il prece-
dente record detenuto dagli in-
glesi.

Anni di prove e di tenace la-
boriosita, difficili e pericolosi
voli, furono il preludio della
difficile affermazione ; e non bi-
sogna fermarsi solo alla laconi-
cita delle cifre. Seicentottanta-
due chilometri I’ora sono una
cifra, ma quanto si & dovuto
lottare e provare per giungere
a questo risultato! Quanti no-

Cassinelli e Scapinelli

stri valorosi piloti hanno sacri
ficato la loro giovane vita in
audaci voli, perché I'Aeronau-
tica italiana riconquistasse i!
primato della velocita ! Agello
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L’arrivo della Centuria alata a Chicago

¢ stato il fortunato pilota che ha

tuto iscrivere il suo nome
nell’ elenco dei grandi aviatori
internazionali, ma la sua vitto-
ria compendia tutti gli sforzi dei
compagni caduti.

Neé gli effetti del record sono
sterili e fine a se stessi, perche,
anche a non voler considerare
I'affermazione nel mondo del
buon nome dell’industria aerc-
nautica italiana, tutta la som-
ma di esperienze e di risultati
acquisiti non va perduta, ma
serve, nell’ applicazione prati-
ca, per I’aumento delle velocith
utilizzabili, sia nel campo del-
l'aviazione civile, che in quel-
lo dell’aviazione militare.

“F

Oltre a quello di velocita, al-
tri records internazionali sono
stati battuti nel 1933. Nume-
Tosi primati per aviazione turi-
stica sono passati all’ltalia con
e prove vittoriose di Giovanni
Zappetta, di Furio Niclet e di
Sebastiano Bedendo. Questi
nostri piloti a bordo di apparec-
chi leggeri da turismo hanno
Vt_')lato superando distanze, rag-
glungendo quote e velocit, su-
periori a quelle raggiunte dal-
le aviazioni straniere. Passiamo
brevemente in rassegna queste
Imbrese.

Bedendo, su apparecchio
«N. 5, progettato dall’inge-
gnere Nuvoli. che ha seguito il
pilota in qualith di pasceoero,

a volatn nell’aprile da Milano
a Brindiai senza scalo, percor-
tendo 886 chilometri e batten-

do quindi il record di distanza
in linea retta per apparecchi da
turismo della terza categoria
(biposti di peso inferiore a 282
chili). Nel giugno, con lo stes-
so apparecchio, ha battuto il
record di velocita su cento chi-
lometri alla media oraria di 196
chilometri, e su cinquecento
chilometri alla media di 189
chilometri ora.

Zappetta, pure sul « Nuvoli
5 » nel dicembre, batte il re-
cord di altezza per questa cate-

Il trionfo di Roma

goria di velivoli, giungendo al-
la quota di 6.951 metri.
Niclot, su idrovolante mono-
posto « ETA CNA », (peso in-
feriore a 560 chili) vola nel no-
vembre fino alla quota di 8411
metri, conquistando il record di
altezza ver idrovolanti da iu-
rismo della seconda categoria.
Nel dicembre, trasformato 1'i-

drovolante in terrestre, con la
sostituzione di ruote ai galleg-
gianti, conquista il record di al-
tezza per aeroplani (peso infe-
riore a 450 chili) giungendo a
10.008 metri.

%

A confermare ancora una
volta la supremazia italiana nel
campo delle alte velocita, nel-
I’ottobre il pilota Guglielmo
Cassinelli, con I’ idro-corsa
« Macchi Castoldi 72 », gia
usato dal pilota Agello nel re-
cord di velocith su base, con-
quista sull’ Adriatico il record
internazionale di velocith su
cento chilometri. L.a media te-
nuta nel cirenito triangolare ira
Pesaro e Falconara & stata di
629 chilometri ora.

Pochi giorni dopo il record
di Cassinelli, il pilota Pietro
Scaninelli. pure su idrocorsa
« Macchi Castoldi 72 », agoiu-
dicava all'ltalia ]a Conpa Bl4-
riot. Questa gara istituita dal
grande aviatore francese, che
per primo attraversd la Manica
in volo nel 1909, tende al rao-
giungimento della velocita di

mille chilometri ora e la Coppa
sara aggiudicata definitivamen-
te al primo aviatore che riusci-
ra a compiere tale fantastico
volo.

Scapinelli & stato il primo a-
viatore che si & cimentato in
questa difficile prova, che com-
porta mezz'ora di volo a velo-
citd superiore a 600 chilometri
ora. Il pilota italiano ha rag
giunto, su un circuito di oltre
trecento chilometri, tra Porto

In volo rovesciato

Corsini e Porto Recanati, la ve-
locith media oraria di 619 km.

Passando dalle velocita su
idrovolanti a quelle su terrestri,
in quest’anno abbiamo conse-
guito una nuova affermazione
internazionale. L’Italia s1 & ag-
giudicata la Coppa Bibesco.
prova internazionale tra gli a-
viatori militari italiani e rumeni
per il volo pitt veloce tra le due
capitali : Roma-Bucarest (1140
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chilometri), compiuto su appa-
recchi da guerra,

La gara per la Coppa Bibe-
sco ¢ ritenuta una delle piti im-
portanti prove di velocita su
lungo percorso, anche perche
la media conseguita su un volo
di oltre mille chilometri ¢ otte-
nuta con normali mezzi appron-
tati, piu che per la velocita, per
uso bellico. Pure in questa
gara i nostri apparecchi ed i no-
stri piloti si sono dimostrati su-
periori. | piloti Baldi e Buffa,
su un « C. R. 30 » biposto,
con motore « Fiat A. R, 30 »
da 650 cavalli, hanno volato da
Roma a Bucarest alla media di
356 chilometri ora.

i

v

Anche nel campo dell’ alta
acrobazia possiamo vantare dei
veri primati. Le folle italiane
hanno ammirato nelle giornate
aviatorie di Roma e Milano 1
prodigi acrobatici dei nostri a-
viatori. Intiere squadriglie in
formazione, con gli apparecchi
legati ala ad ala, hanno com-
piuto le pit spettacolose gira-
volte. Da questi nuclei scelti di
aviatori sono usciti gli assi
dell’acrobazia, capaci di com-
petere con successo con i pil
celebri specialisti stranieri. Ec-
cone le prove : nel gennaio, sul
campo romano di Centoceile.
il capitano Colacicchi rimaneva
in volo rovesciato per 41 mi-
nuti, battendo di 25 minuti il
precedente tempo stabilito dal
francese Detroyat, ritenuto uno
dei migliori acrobati aerei del
mondo. Nel maggio il tenente
Guglielmo Bocola, superava il

tempo di Colacicchi, rimanen-
do nella scomoda posizione di
volo per un’ora e 6 minuti. Nel-
I’agosto, un altro abile pilota
italiano, il tenente Tito Falco-
ni, inviato in America a rap-
presentare 1’ Aviazione italiana,
alle gare aviatorie internazio-
nali di Cleveland, batteva tutti
i tempi stabiliti nel volo rove-
sciato, volando in questa posi-
zione da San Louis a Chicago
— circa 420 chilometri ! — per
3 ore e 6 minuti.

o~

Ma la gloria massima all’A-
viazione e all’ltalia & venata
dalla grandiosa Crociera del
Decennale compiuta puie uel
1933

Un'intera squadra di idrovo-
lanti bimotori ha portato in A-
merica una centuria di auduci
aviatori. Questo volo in massa
ha dato al popolo americaio

La partenza di Lombardi e Mazzotti

I nostri aviatori hanno avuto
accoglienze e manifestazioni di
simpatia clamorose in teira di
America, ed 1 milioni di nostri
connazionali emigrati haznno
sentito 1’orgoglio di essere iia-

Il « Macchi 72 » sulle acque del Garda

I"impressione del valore e della
potenza d’ltalia. Tutto il mon-
do ha assistito con ammirazio-
ne al trionfo delle ali italiane,
due volte vittoriose nella dup-
pia transvolata dell’Atlantico
settentrionale.

Agello

davanti al

« bolide rosso »

liani, di appartenere alla Na-
zione che aveva mandato in A-
merica, con eccezionale prodi-
galitd, una straordinaria amba-
sceria di cento eroi.

Ma il gran premio al quale
gli aviatori della Crociera aspi-
ravano, non era quello dei
grandi clamori americani, ben-
si quello austero e solenne col
quale Roma li accolse e li ono-
ro. Il trionfale passaggio della
centuria sotto I’Arco di Costan-
tino dette inizio a quella che
sara nel futuro la tradizione con
la quale Roma onorera gli eroi
che hanno ben meritato della
Patria. Roma acclamd con un
abbraccio di passione i suoi

aviatori. E le alte parole rivol-
te dal Duce agli equipaggi, nel
grande Stadio di Demiziano al
Palatino, ricompensarono lar-
gamente la storica fatica.

& ko

Cronolegia
delle vittorie

1933: 10 aprile. — Record mondiale di
velocita pura, battuto dal pilota Francesco
Agello a Desenzano sul Garda, su idro-
corsa Macchi 72, molore « Fiat A.S.6»
da 2500 cavalli. Velocita raggiunta 682
chilometri ora.

24 aprile. — Record internazionale di
distanza senza scalo per apparecchi da
turismo, battuto dal pilota Sebastiano
Bedendo su apparecchio Nuvoli 5 (bi-
posto di peso inferiore a 280 chili) col
volo Milano-Brindisi di 886 chilometri.

14 maggio. — Primato di volo rove
sciato, stabilito dal pilota Guglielmo
Bocola, su apparecchio Breda 19. sul
campo romano di Centocelle. Durata del
volo 1 ora e 6 minuti.

17 giugno. — Record internazionale
di velocita su cento -hilometri per ap-
parecchi da turismo, baltuto dal pilota
Sebastiano Bedendo, su ' apparecchio
Nuvoli 5 (biposto di peso inferiore a
280 chili). Velocita raggiunta 196 chilo
melri ora. .

17 giugno, — Record internazionale di
velocitdA su cinquecento chilometri pef
apparecchi da turismo, battuto dal pilo-
ta Sebastiano Bedendo su apparecchio
Nuvoli 5 (biposto di peso inferiore a
280 chili). Velocita raggiunta 189 chilo-
metri ora.

Luglio-agosto. — Crociera aerea del
le: Roma-Chi New York
Roma. Ventimila chilometri di wvolo in
15 tappe. 105 uwomini su 24 idrovolanti
bimotori Savoia Marchetti S. 55 X, mo-
tori « Isotta Fraschini Asso» 750 hp.
Prima transvolata delle Alpi di una sque
dra di idrovolanti in for
Prima tr lata deli’ Atlantico Nord
in massa, comprendente. due transvolate
Oceaniche.

23 agosto. — Primato. di volo rove:
sciato, stabilito dal pilota Tito Falconi
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su apparecchio Caproni 113. Volo da
San Louis a Chicago di 420 chdometri.
Darata del volo tre ore e 6 minuti.
settembre, — Copoa Bibesco. con-
quistata dagli aviatori Baidi e Buffa, su
npparecchio C. R. 30 biposto, motore
(Fiat A. R. 30» da 659 cavalli, col vo-
lo. senza scalo da Roma a Bucarest
(chilometri 1140) alla media di 356 chi-
lometri ora. Con questo volo la Coppa

L'equipaggio dell'« S. 71 » che ha volato
dall'ltalia al Brasile in 46 cre

Bibesco & stata per la seconda volta ag-
giudicata all'ltalia.

2 ottobre. — Record internazionale di
altezza per apparecchi da turismo, bat-
tato dal pilota Giovanni Zappetta, su
apparecchio Nuvoli 5 (biposto di peso in-
feriore a 280 chili) sul campo di Monte-
celio. Quota raggiunta 6.475 metri.

8 ottobre. — Record internazionale di
velocita su cento chilometri per idrovo-
fanti, battulo dal pilota Guglielmo Cassi-
nelli su idrocorsa Macchi Castoldi 72,
motore « Fiat A, S, 6» da 2400 cavalli,
sul circuito chiuso Pesaro-Falconara. Ve-
locita raggiunta 629 chilometri ora.

21 ottobre. — Coppa Blériot, conquista-
ta dal pilota Pietro Scapinelli su idrocorsa
Macchi Castoldi 72, motore « Fiat A.
S. 6» da 2400 cavalli sul circuito chiuso
Porto  Corsini-Porto Recanati. Velocita
raggiunta su trecento chilometri 619 chi-
lomeiri ora.

6 novembre. — Record internazionale
d'altezza per idrovolanti da turismo, bat-
tato dal pilota Furio Niciot su monoposto
ETA CNA. motore « C. N. A. G. 7» da
17C cavalli, Quota raggiunta m. 8.411.

2 dicembre. — Record internazionale
d'altezza per aeroplani da turismo, bat-
tuto dal pilota Giovanni Zappelta, su
apparecchio Nuvoli 5 (biposto di peso
inferiore .a 280 chili). Quota raggiunta
6.951 metri. ;

24 dicembre. — Record internazionale
d'altezza per aeroplani da turismo, bat-
tulo dal pilota Furio Niclot su aeroplano
ETA CNA (monoposto di peso inferiore
:r'450 chili). Quota raggiunta 10.008 me-

1934: 27-29 gennaio. — Volo postale 1a-
pido dall'ltalia al Brasile, compiuto dai pi-
loti Lombardi e Mazzotti su ceroplano
Savoia Marchetti S, 71, tre motori « Piag-
gio Stella 7 » da 370 cavalli. In 46 ore
i piloti italiani hanno collegato I'ltalia
d Brasile, trasportando un carico postale

di 500 chili,

1 piloti Baldi e Buffa
del

raid Roma-Bucarest

Lo battezzarono Valerio augu-
randosi che nella vita valesse qual-
che cosa; ma crmai era graide ed
il suo valore si doveva ancora ve-
dere. In veritd non era privo d'in-
telligenza, ma sembrava un po’
tonto. Era apatico, e non si inte-
ressava di niente. Tutto gii pare-
va inutile, uniforme, noioso.

I parenti erano preoccupati del
carattere di Valerio. Il guale, un
bel giorno, placido placido, chirse
al padre il permesso di iscrivers:
ad un corso premilitare i pilo-
taggio aeteo. Qui biscgna ricor-
rere alla ben nota similitudime dei
fulmine a ciel sereno per poter
dare un’idea di quello che succes-
se in casa, ed in particolare nelle
timorate menti dei genitori del pro-
tagonista. Gli dissero spietati:

— Pilota tu? Ma ti pare di es-
serne proprio il tipo, con auel!a-
ria di tardo meditatore?

— Questo lo giudichera la visi-
ta medico-psicologica. :

— E vada per la visital — E li
per li i genitori si augurarono che
il figlio fosse scartato. Perd, a dir
la verita, nell’attesa, senza voler-
lo, nel pit profondo dell’animo lo-
ro, la speranza andava mutando
oggetto, e quando un bel giorno il
ragazzo venne a casa tutto felice
urlando « Idoneo! Idoneo », anche
1 genitori furono contenti.

E qui per Valerio comincid una
nuova vita.

Ogni mattina i genitori, quando
si levavano, trovavano il letto del
figliolo vuoto, abbandonato. Quan-
do I'aviatore in erba arrivava a co-
lazione raggiante in volito, essi
chiedevano :

— Hai volato fino adesso?

— Macche, ho volato sclo per
poco, poi sono stato a veders quel-
lo che facevano i compagni e a
udire quello che diceva loro 1'i
struttore.

— Fino a quest’ora?

— No, da tre ore al canipo non
si vola pit. Il resto del tempo 1’ho
impiegato a studiare gli appa-
recchi.

Il babbo e la mamma di Vale-
rio non capivano che gusto potes-
se provare il figlio a guardare e
studiare a lungo gli aeroplani. Pe-
rd se essi lo avessero veduto, a-
bero cambiato idea.

Di mattino, dalle sei alle dieci.
sul campo era un continuo anda-
re e venire di aeroplani e Valerio
osservava partenze ed arrivi, e nel
modo di muoversi di ognuno tro-
vava un ammaestramento. In quel-
le ore egli si aggirava anche per
gli hangars, nelle officine, ed os-
servava silenzioso, innamorato di

SCUOLA
DIEL. CARATTERE

tutto quel mondo di ali & motori
ove si lavorava solo per volare,
per allestire le macchine che quo-
tidianamente rinnovavano il mi-
racolo di Dédalo. E su tutt: le co-
se, penetrante, dominava il « pro-
fumo di aviazione ». Meraviglioso
profumo, che eccita gli anunosi &
deprime i vili, profumo sottile ed
acre di benzina e di ricino. di col-
le e di vernici.

Ecco Valerio in un hangar oscu
ro e chiuso, cupo e silenzioso. Gli
apparecchi riposano ala contro
ala. Neri panni coprono la massa
dei motori e le eliche; 1 timom
hanno posizioni bizzarre; il silen-
zio & rotto dal tic-tac degli orologi
dei cruscotti. Valerio si avvicina
ad essi, come non li avesse mai
visti, si arrampica su una fusolie
ra e si accomoda in una carlinga.
impugna la leva, carezza la ma-
netta, si puntella alla pedaliera,
fissa con lo sguardo gli strumenti...
Sogna. Meraviglia dei sogni del
'900! Dopo pochi minuti le saraci-
nesche vengono aperte, il sole
monda gli hangars e risplerce sal-
le ali argentee, gli apparecchi ven-
gono spinti in campo, 1 motori av-
viati: una corsa, un istante... Ed
ecco il sogno avverarsi, ccco il
giovane lontano dall’'omb:a del
basso tetto della casa delle ali; =c-
colo che & libra sospeso tra la vol-
ta del cielc e la superficie lontana
della terra. su cui, ora. tutto sem-
bra trascurabile ed effimerc. Cra
tutta la vita non & che in queclla
macchina, tutto il monds & in
quella tela, in quel legno, in quei
tiranti docili ed ubbidient:. E il
senso del vuoto non & assoluto,

perché 1'azia, per la velocita pron-
de una consistenza fluida che ca-
rezza soavemente la poca pelle ri-
masta scoperta. Le nuvole non
sembrano immagin pittoriche sen-
za rilievo, ma si sentono v:cine. |
nervi vibrano nell'elettricita dei va-
pori.

Cosi volando Valerio non avreb-
be voluto scendere mai, e quan-
do, alla fine, prendeva la direzio-
ne del campo, riduceva il motore
e filava planando verso 'a meéra.
Allora gli sembrava impossibile di
essere sceso da sé, che il volo fos-
se finito, che fosse stato cosi fa-
cile ritrovare, ‘n cielo, la srrada di
casa.

Ed in cielo Valerio non trove
soltanto la strada di casa, ma tro-
vo anche la strada della sua vita.
Durante il periodo del corso pre-
militare di pilotaggio aereo, i pa-
renti lo videro cambiare giorno per
giorno, videro formarsi nell’adole-
scente un carattere d'uoms forte
e risoluto. Il volo sembrava l'a-
vesse svegliato ed appassionatc,
ad una grande idea. Né& Valerio
per questo smise di studiaie, che,
anzi, raddoppid la lena, desidero-
so di finire le scuole al pit presto.

Prima, era un po’ bizzose. Ora
le bizze avevano ceduto il posto
alla volonta, e Valerio vedeva tut-
te le cose materiali e morali sot-
to un nuovo aspetto, come dal-
I'alto.

Valerio non & un caso isolato.
Tutti i suoi compagni risentirono,
in seguito all’esercizio dei volo,
analoghi giovamenti.

Giulio Marini

I « C. R. 30 » biposto col quale I'ltalia ha vinto la Coppa Bibesco
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(SESTA LEZIONE)

Fatta anche questa mozzatu
ra in entrambi i bordi d’uscila,
si potranno nuovamente ri-
mettere a posto gli scheletri e
verificheremo, adattando se 3 il
caso, che lunitura riesca nel

Guniugy sci 3000 dwiaTy

modo migliore possibile. (Figu
ra 24).

Constatato che unitura ric-
sce bene, pratiche:emo due pic-
coli fori su ogni estremita da u
nire e vi passcremo del filc di
refe, intrecciando lz legature
per rendere pit solida la giun-
tura. (Fig. 25).

La giuntura del bordo Ji cn-
trata, invece, la faremo con un
pezzetto di tubo di oltone o,
meglio, di alluminio, infilan-
dovi da ogni parte I’estremits
libera del filo d’alluminio for-
mante il bordo d’entrata. (Fi-
gura 26).

Ora dobbiamo costruire i dia-
frammi interni di unione e ci
atterremo  all’unito  disegno
(Fig. 27).

Prima li faremo in cartone
provandoli ognuno al suo posto
in modo che non risultino tr-p-
po giusti e non abbiano a for-

Fr)ﬁ
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zare, cosa che produrrebbe lo
svergolamento dell’ala.

Essi vanno precisamente fis-
sati nell’interno delle due cen:
tine centrali N. 1 ove non ab-
biano lasciato raccordo, ma tra
forato curando che ne risultas-
sero appositi spigoli vivi.

aPaleotra del

Fatti i diaframmi di cartone
e provati che siano giusti, li c-
seguiremo perfettamente uguali
in legno compensato dello spes-
sore di m/m. 1.5 ¢ faremo poi
in ciascuno di essi due fori del
diametro di m/m. 2.5 che ci ses-
viranno per fermare i supporti
di montaggio

Eseguiti i suddetti diaframmi
in legno e montati, li fisserera)
servendoci come al solito, di le-
gature in filo di 1efe.

Fermeremo con pesi od alire
lo scheletro sui piani, in modc
che non abbiano a spostarsi
neppure al minimo urto e spal-
meremo di colla lc giunture fat-

pronti; ne eseguiremo la rifini-
tura togliendo i rcsidui di coila
e le legature non piti necessaric,
e prima di farne il ricoprimento,
ne faremo l'unione fissando il
timone verticale al piano oriz-
zontale.

Per il fissaggio schiaccererio
con il martello I’ estremita ante-
riore del bordo di contorno del
timone, in modo da poterlo ar-
rotolare intorno al bordo di con-
torno del piano orizzontale fra
le centine centrali.

Faremo appoggiare la centi-
na N. | del timonc al trave ed
al listello superiore di irrobusti-
mento fra le centine N. 1 dcl
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te, compresa quclla del bord»
d’uscita.

Lasciamo asciugare la colla
e riprendiamo gli impennaggi.

Vi toglicremo i pezzetli di
carta rimasti attaccati e proce-
deremo al montaggio dei bordi
di contorno che avevamo gia
sagomato.

Monteremo prima quello del
piano orizzontale incasiranduio
e legandolo con refe alle centi-
ne, come abbiamo fatto pe: il
bordo di entrata dell’ala.

Le estremita di detto contor-
no le ridurremo al minimo cc-
me lunghezza e lo introdurre-
mo nel foro appositamente ese-
guito nel trave c lc ripieghere-
mo in dentro, in modo che non
abbiano pitt a sfilaisi.

Montiamo ora il contorno del
timone con egualc procedimen-
to, lasciando perd le estremits
libere un po’ pitt lunghe del ne-
cessario.

Gli impennaggi sono cosi

piano orizzontale ed infileremo
Paltro capo posteriore del con-
torno nel foro dcl trave, corne
abbiamo fatto per le estremita

L’AQUILONE —

che il piano verticale sia esalta-
mente verticale a queilo oiiz-
zontale, vi metteremo un po’ dj
colla onde fissare i! tutto defini.
tivamente.

For) PER I BULLOY: :'\‘577
=
,// /
|
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Da questo momento i disegni
che abbiamo escguiti ail’inizio
della costruzionc rion ci serui.
ranno piti: non li distruggere-
mo, ma li ripiegheremo e li con-
serveremo con cura, perché ci
potranno sempre tornare ulili
nel caso di una nuova ed eguale
costruzione o per lo studio di
altre simili o per eventuali ed
immancabili riparazioni a quel-
la ora in corso di ¢secuzione.

Ci forniremo di quattro picco-
le viti di acciaio o in ottone del
diametro di circa due millime-
tri o poco pitt ¢ di dieci milli-
metri circa la lunghezza con re-
lative ranellc-

Acquisteremo pure circa un
decimetro quadrato di lamiera
di alluminio crudo dello spes
sore di un millimetro, da cui ri-
caveremo i supporti per 'ala. i
quali serviranno a fissarla al tu-
bo che nel nostro modello se:-

5;‘.1.28
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di quello orizzontale. (Fig. 28)
Legheremo con refe le giun-

ture dei duc travi e dei listell

di irrobustimento e verificato

vira da fusoliera : fusoliera an-

tiestetica che tollereremo tiral-

tandosi della prima costruzione.
Giarcllia



L’AQUILONE

o

RoLANDo ViscHi - Torino. — Il profilo
Cottinga 358 corrisponde al N. 622 della
Raccolta Sperimentale ed & pocc alatto
per un'ala di un aeromodello. Perché non
hai applicato il N. 608 Gottinga 3592 Es-
so sarehbe stato pil appropriato. Al
tuo modello occorre un’elica di «m. 28
di diametro, con passo di cm. 36-10

Il carico alare va bene; ti consiglio di
fare le prime prove con un po' meno di
elastico (30 grammi circa). Ad aggiun-
gerne si & sempre in tempo.

Auguri di buona riuscita,

CARLO DEWOLF - Varese. — Graziz delle
preziose indicazioni, con le quali spero
ottenere lo scopo anche a te gradito.

GiNo BERTINOZZI - Casarza delle Delizie.

I motorini ad aria compressa, per

aeromodelli, generalmente funzionano co-

me motori a due tempi (espansione e

scarico). Mi & impossibile farti avere i det-

tagli costruttivi dato che questi fanno
parte di brevetto.

Sconsiglio la costruzione di tali moto-
rini a chi non & provetto e non ha di-
mestichezza con la meccanica di preci-
sione.

Anche per i disegni del C. R. 30 non
posso accontentarti per ragioni assai plau-
sibili.

Possono partecipare al Corso premijitare
di pilotag~io aereo coloro che hanno com-
oiuto il 179 anno di etd e non superato
il 190, se muniti di licenza di scuola me-
dia inferiore ; e coloro che hanno compiu-
to il 170 anno di etd e non superats il 240
anno, se muniti di licenza di scuola me-
dia superiore, sempre che abbisao otte-
nuto la proroga al servizio militare per
ragioni di studio.

AQUILOTTO GoRIZIANO, — Per aeromo-
dello intendo una piccola macchina atta
a volare coi propri mezzi meccanici, e
cioé fornita di motore che pud essere an-
che costituito da una o pit matasse di
elastico.

Un aeromodello in volo, quando il suo
motore ha cessato di funzionare. deve pla-
nare e atterrare.

La gara di durata a Roma del 1933 fu

CRI67 LY =Y
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vinta da un veleggiatore, cioé da un ap-
parecchio atto a lasciarsi trasportars dal-
le correnti d'aria. In tali apparecchi il mo-

non venir trovata), pud benissimo essere
abolito.

Non credo che un veleggiatore possa
sostenersi di notte, perche la carta che
ne forma il ricoprimento si inumidisce e
il modello s'appesantisce; le rorrenti
ascensionali di notte non sono cosi pro-
pizie come di giorno.

ANTONIO MALENOTTI - Piombino. — Buo-
na l'impostazione del progetto. Si deve
poter snellire il sistema costruttivo e ren-
dere il modello assai pit lexgern (200
grammi circa e mettere meno elastico, 20
m.m q. di sez.).

1l profilo Gottinga 966 non esiste. Riten-
go si tratti del profilo N. 608 Gottinga
389 sperimentato su ala a pianta bitiape-

Un nuovo tipo di ' iibratore '

tore, che serve per il veleggio iniziale,
fin tanto che il modello non trovi una
corrente favorevole (che potrebbe anche

Un bel lancio dalla collina

' sperimentato in Francia

zoidale (vedi N. 965 e non 966 della Rac-
colta Sperimentale del Genio Aecrouauti-
co). Se & cosi, il profilo adottato & ottimo
e di massima efficienza.

Il bordo di attacco basta sia semplice-
mente rigido; non occorre I'impiallaccia-
tura che & un lavoro difficile da farsi con
esattezza e che rende l'ala pesante. Un
longarone solo & poco; non sarebbe ma-

stiere fra il longarone accennato
e il bordo d'uscita un listello di rnforzo
o un altro longarone.

Per il bordo d'uscita & meglio un listel-
lo rigido appositamente sezionato.

LLa carta di ricoprimento deve essere re-
sa impermeabile all’aria con vernice appo.
sita.

L'impennagzio non deve essere consice-
rato portante. Nella relazione non &
accennato il profilo adottato, che persd
deve essere sottile e biconvesso.

1l carrello va bene; perd consigiio farlo
pitt ampio. Il pattino di coda & preferibile
farlo piti-alto. Il passo dell’elica & troppo
forte: & sufficiente tenere 1.5 del dia-
metro.

Il progetto pud essere rivedulc e ag-
giornato con riferimento alle presenti os-
servazioni, e quindi pubblicato per chi
vorra tentarne l'esecuzione che non &
difficile e di assai probabile riuscita.

giar.
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due ragazzifil bianco
e I'arabo, seduti sulla
sabbia del deserto,
all’ombra di un ciuffo
di palme, eseguivano
dei piccoli lavori discutendo viva-
cemente.
=~ - Non so perché perdi tempo
dietro una noce di cocco - os-
servd Giovannino con disprezzo.
- Faccio una zattera e poi la
fard galleggiare nella fontana. Una
zattera & piu bella del tuo cat-

tivo:uccello...'- rispose Ali I'arabo,
con rabbia.

Giovannino alzo I'aeroplano che
stava costruendo con due pezzi
di legno e dei coperchi di sca-
tola :

- Questo un cattivo uccello ?
Gli aeroplani sono 1 padroni del
mondo perché vanno da un punto
all’altro in un momento: te lo dico
sempre e non l'impari mai! Ma
io lo so perché non vuoi impa-
rarlo, Ali: perché tu gli aeroplani

italiani non li puoi vedere ; credi
che siano apparizioni del diavolo...
Oh eccoli... - Si sentiva infatti
venire da lontano un lento ronzio
di motori sospesi nell’aria.

Il piccolo indigeno balzd in
piedi e quando i tre apparecchi
apparvero, come ogni giorno, in
formazione a triangolo, si mise a
sferrare dei pugni contro il cielo,
emettendo delle grida quasi sel-
vagge.

- Fermati, barbagianni! - grido

Giovannino, scattando in piedi a
sua volta e afferrandogli le brac-
cia con le sue forti mani di con-
tadino - Se fai le solite stupidag-
gini, ti striglio come un asino. lo
1 rimetterd la pelle delle mani,
ma son disposto a strofinarti il
lucido da scarpe che hai in fac-
cia. Tu i nostri aeroplani li devi
rispettare, hai capito ?

Gli occhi neri di Al manda-
rono lampi come un’oscura notte
di temporale. Si videro le sue
mascelle contrarsi in una smorfia
di rancore: - lo li odio - grido
nel suo linguaggio misto di arabo
e italiano - li odio, perche hanno
ucciso mio padre che era un re.

Giovannino allentd un poco la
stretta e mentre gli apparecchi
volavano sopra le loro teste, nel
cielo intensamente azzurro, spiegd
con pazienza: - luo padre non
& stato ammazzato per cattiveria.
Essi hanno dovuto gettare delle
bombe sulla cabila, perché voi ci
facevate la guerra e non volevate
arrendervi: eravate dei briganti
che correvano per il deserto a
razziare... Invece ora dovete star
fermi e lavorare la terra come la
lavora mio padre... - e si batte
la mano sul petto con orgoglio.

Giovannino - che era fglio
di uno di quei bravi e coraggiosi
coloni italiani trasferiti in Libia
per rendere fertile la dura terra
d'Africa con la fatica delle proprie
braccia - aveva fatto questo di-
scorso al suo amico nero parecchie
volte, tentando inutilmente di per-
suaderlo.

La storia di Ali era certo pie-
tosa. Suo padre era stato capo di
una cabila di rbelli beduini che
conducevano vita nomade per il
deserto, vivendo di rapine e in-
sidiando 1 buoni indigeni fedeli
all'ltalia. Ora quei temibili pre-
doni erano stati vinti con un’aspra
guerriglia dalle valorose truppe
italiane ed erano stati fissati al
terreno, obbligati a rimanere fermi
e a vivere di lavoro.

%% Ma il padre di Al era rima-
sto ucciso da uno spezzone, una
piccola bomba d’aeroplano, mentre
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rentava di fuggire. Ali, ormai or-
fano, viveva con il resto della
wibli, le cui capanne si ergevano
s poca distanza dai poderi di
Giovannino. Forse non era amato
i dentro e poi non capiva nulla
della guerra e della giustizia, po-
vero piccolo arabo, non sapeva
che suo padre aveva fatto tanto
male e che il destino I'aveva
punito. Percid odiava gli appa-
recchi € ogni volta che ne ve-
deva uno, si sentiva invadere da
m senso di ferocia.

Questo era il punto oscuro
nell’'amicizia con Giovannino, per-

ché per il resto andavano d'ac-
cordo e facevano insieme lunghe
scorribande nell’oasi in cerca di
datteri, oppure sedevano sotto una
palma a guardare i giornali illu-
strati, le cui figure per Ali erano
addirittura favolose.

Per tutta risposta, Al alzo la
testa verso il cielo e con un gesto
delle mani fece ben capire che
se avesse potuto stringere uno di
quegli uccelli meccanici, lo avrebbe
stritolato volentieri. Ma non fini
interamente, che gli arrivd sulla
testa lanosa una terribile sventola
che gli fece fare un passo avanti.

Fu il segnale della solita zuffa :
ben presto 1 due ragazzi si ac-
capigliarono In un corpo a corpo
violento, rotolarono per terra tra
una varietd di calci, schiafh ed
epiteti che si facevano una de-
bita concorrenza, mentre la pat-
tuglia alata volteggiava tranquilla
nell'aria calma, ignara di aver
suscitato quel pandemonio a due
colori.

Giovannino smise per il primo
quando senti suo padre chiamarlo
da lontano.

- Per oggi te ne ho date
abbastanza... - mormord allonta-

T
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nandosi di corsa verso la conces-
sione. Ma si dimentico di aggiun-
gere: - ..e ne ho prese abba-
stanza! ... - Infatti sulla sua fronte
c’era un bernoccolo che aveva
quasi le proporzioni di un fico

d'India,

Dopo quel campionato di lotta
chiuso alla pari, non si cercarono
pitt: probabilmente Giovannino,
per una questione di dignita, vo-
leva prima guarire del suo ber-
noccolo in fronte.

Li riuni un incidente straordi-
nario. Un pomeriggio fu visto un
apparecchio abbassarsi lentamente,
scendere a larga spirale e posarsi
infine agilmente sul suolo sabbio-
so. Si fermd a circa duecento
metri dall’oasi, come un grande
uccello stanco che cercasse ristoro.

Due figure saltellanti si stac-
carono come razzi da due punti
opposti e sl scontrarono a poca
distanza dall'aeroplano, guardan-
dosi per traverso.

Giovannino era pallido dal-
I'emozione e Ali aveva la bocca
spalancata dalla meraviglia, ma
non oso seguire il compagno che
si dirigeva verso gli aviatori: guar-
dava piuttosto quelle due figure
uscite dalla fusoliera come si guar-
dano due apparizioni.

Ecco che il terribile mostro di
acciaio gli era vicino nella sua
potente grandezza, nella sua temi-
bile realta.

Frattanto il pilota e il moto-
rista si erano rivolti a Giovannino :

- Di’ un po’, ragazzo, dobbiamo
fare delle riparazioni, ma abbiamo
bisogno di qualche arnese e di
un secchio di acqua. C’¢ la tua
casa qui vicino?

- Altroché - rispose orgoglio-
samente Giovannino - E la in
fondo e ci sono mio padre e mio
fratello che potranno aiutare - e
indicd con la mano la strada che
dovevano seguire per arrivare ai
suol campli.

- Bene: allora, mentre fac-
clamo un salto a casa tua, va’
a riempire d’acqua questa latta,
mentre quell’arabetto 14 - disse
I'ufficiale indicando Al - stard a
guardia dell’apparecchio.

Giovannino ebbe una scossa :
guardd a sua volta Al e disse
forte: - No, che vada lui a pren-
dere I'acqua. La guardia all'ap-
parecchio la faccio 10! - E quando
il suo rivale si avvicind per pren-
dere la latta vuota, gli lancid un
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tremendo sguardo di sfida e di
disprezzo, ponendosi dinanzi al-
I'apparecchio con un atteggiamento
cosi fiero, come dovesse fargli
scudo con il suo corpo (che non
arrivava neppure alla fusoliera).

L’altro si allontand, finche spari
tra le palme in direzione del poz-
zo. Comincid a passace del tempo.
Gli aviatori tornarono, presero a
riparare |'avaria, ma avevano bi-
sogno dell’acqua: e di Al nem-
meno la traccia. Dopo una mez-
z’ora, Giovannino si decise a
andarlo a cercare, sicuro, in cuor
suo, che si trattasse di un di-
spetto bello e buono. Trovd in-
vece Al disteso per terra, a poca
distanza dal pozzo, con un piede
che sanguinava forte.

- Santa polenta ! - grido Gic-
vannino col cuore che gli scop-
piava - E che c'entra questo?

- E' gid entrato - mormord
Al piagnucolando; e accennd un
grosso chiodo arrugginito e san-
guinante che s'era appena tolto
dal piede ferito.

Che fare ? Giovannino se lo
caricd in spalla come pot¢ e lo
trascind dagli aviatori.

- E’ una brutta ferita - disse
I'ufficiale dopo avere esaminato il
piede lacerato - lo non ho qui
che della tintura di jodio e delle
bende. Ora lo disinfettiamo e poi
lo portiamo a Tripoli con I'ap-
parecchio, ‘questo ragazzo - e ri-
volgendosi al motorista: - Bisogna
far presto, ho paura del tetano...

Mentre andava a pigliar I'acqua
e mentre poi aiutava 1 due uo-
mini a sbrigarsi per la partenza,
Giovannino, che vedeva Al ac-
covacciato in un angolo con gli
occhi dilatati dallo spavento, si
sentiva una gran voglia di piangere.
Ma quando poi lo vide issare
nella carlinga, non poté pit con-
tenersi: si arrampicd, gli andd
vicino e lo bacio. Voleva dirgli
molte cose, ma non seppe che
gridargli :

- Buon divertimento in aria! -
e all’'orecchio - Sii buono con
gli aviatori!

Quando 'aeroplano si fu in-
nalzato, gli rimasero nell’anima
quei due occhi terrorizzati: po-
vero Ali, soffriva e non poteva
neanche impallidire ! ...

Aﬁ/@'

Ma ora Al ¢ buono davvero
con gli aviatori. Da due giorni
cammina zoppicando per ['infer-

meria militare, perche, grazie al
salvataggio rapido, i dottori sono
arrivati in tempo a scongiurare
ogni pericolo e ad arrestare I'in-
fezione.

Ali ha imparato molte cose in
pochi giorni ed ¢ felice, amico di
tutti, e si sente in famiglia. Gli
manca solo una persona: Giovan-

nino, dal quale, perd, non potra -

fare a meno di tornare un bel
giorne.

E quando incontra il tenente
che lo ha salvato, gli bacia la
mano e manda al suo amico len-
tano un pensiero che non sa bene
esprimere, ma che significa press'a
poco cosi: - Giovannino, ¢ un

vero peccato che mio padre ¢
morto cosi male, perché anch’y,
li avrebbe molto amati gli ay;
tori italiani come io li amo
amerd sempre. E forse se ay
potuto conoscerli, sarebbe
felice di diventare italiano ang
lui !

Rosa ¢ laudia Ste|

“LUIMBILICULS R

E qualcuno dei no-
stri lettori, in una
di queste meravi-
gliose mattinate ro-
mane nelle quali
una primavera incipiente ric-
ca di sole e di promesse em-

impetuosa dei Gracchi e la tra-
gedia di Cicerone decapiiato.
La Via Sacra lambiva questa
colonna dalla quale virtualmen-
te partivano tutte le strade di
Roma: dalla Flaminia che.
procedendo per quello che oggi
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Da Roma si irradiano

pie di un’aria festosa il Foro
Romano, si recasse tra quelle
rovine ed osservasse attenta-
mente cid che si trova tra i Nuo-
vi Rostri e I’Arco di Settimio
Severo, vedrebbe una base di
una colonna di diametro molto
vasto. Pochi vi fanno caso. E
pochissimi sanno che cosa sia
quella rovina di un’apparenza
cosi modesta da passare inos-
servata.

Siamo, invece, dinanzi ad un
monumento di altissima impor-
tanza simbolica: I’ umbilicas
Romae.

Era una colonna che sorge-
va proprio nel centro di Roma.
Da una parte, il Campidoglio ;
a sinistra, a pochi passi, I'an-
tico Comitium e la Curia; .a-
vanti, i Vecchi ed i Nuovi Ro-
stri che conobbero I’eloquenza

le pit grandi linee aeree.

¢ il Corso, arrivava al vecchio
Ponte Milvio per raggiungere

OMAE,

le Gallie, alla Regina delle bie‘
che dall’umbilicus Romas 4 |
rigeva a Brindisi, ove il myl
non fu un ostacolo al suo yy
lungamento, ma divenne
mezzo perch? il colossale e ¢
curo cammino procedesse |
Prenestina, la Labicana, 1 (
pudnd' e tuite le cltre strade
innestavano a vicenda, ¢ fi
vano li, nel cuore di Roma
presentato dal simbolico w
bilicus.

E siccome la legge roma:
non ammetteva che si allarga
se la cinta della citta se n;
quando, in virtt di una viltor
politica o militare, non fosse:
allargati i confini dell’Imper
dall’umbilicus Romae si pre:
devano le misure del circul
dell’ Urbe.

Da gquella colonna i corric
iniziavano il viaggio per 1o
giungere i destini pitt lontai
La voce di Roma, della Rom
Imperiale, possente, civilizu
trice, partiva da quelli che o
sono sassi dimenticati.

Per uno strano caso, l'un
bilicus Romae si trova sop:
una linea ideale che, prolung
ta, finirebbe nell’ angolo che

La freccia indica i residui dell'umbilicus Romae, nel Foro Romano
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nuova grandiosa Via dell’Im-
pero forma con la Via dei
Trionfi e ne é quasi la biset-
trice.

Ma non di questo vogliamo
parlare. L’umbilicus Romaze era
il centro di quella immensa rete
di strade che Roma traccio nel
mondo e attraverso le quali era
possibile raggiungere i pit lon-
tani paesi. .

Oggi Roma ritrova forse la
sua missione?

Giorni or sono, un giornale
romano riprodusse un disegno
dal quale appariva chiaro come
I'Urbe Mussoliniana accenni a
divenire il cuore da cui irradiano
le vie dell’ aria per tutto il mon-
do; ed é& recente una delibera-
zione del Governo inglese cke
fissa lo scalo « Roma anche per
la via delie Indie..,

Peccato che I'umbilicus Ro-
mae sia troppo poca cosa cosi
come ¢ oggi. Se fosse possibile
inalzarlo e restaurarlo, sorge-
rebbe nel Foro un monumento
il cui significato sarebbe sugge-
stivo e la voce potente. Quella
voce direbbe: ’lo mi ergevo
qui, accanto alla Via Sacra,
sulla quale batteva I’ombra mia
allorché i cavalli dei corrieri di
Roma partivano dalla mia ba-
se per raggiungere le antiche
colonie, gli antichi domint.

Quelle strade furono poi fa-
ticosamente percorse, quando
ancora sorgevo superba, da tur-
be di pellegrini che venivano
a Roma a venerare una secon-
da civilia romana. Oggi, ridot-
ta a poca cosa, da me presero
il volo coloro che attraversa il
cielo dirigono le ali verso le pitx
lontane terre’.

Se la voce di quella colonna
potesse essere ascoltata in alto,
non dubitiamo che vedremmo
risorgere ['umbilicus Romae
con sopra incisi i nomi dei pae-
si che le ali italiane partenti da
Roma raggiungono.

Certo le esigenze nuove del-
la tecnica del volo ci allontane-
rebbero dal luogo angusto ed
augusto dove i ruderi dell’vm-
bilicus Romae si trovano. Ma
lo spirito delle cose & immorta-
le. Vive, anche se i luoghi mu-
tano qualcuno dei loro aspetti
secondari. Vive, perché il pen-
siecro e l’animo si ritemprino
nelle antiche glorie e per le nuo-
ve immancabili vittorie.

Vittorio Nugoli

I NOSTRI

APPARECCHI

IL. CAPRONCINO

Il « Ca. 100 », o Caproncino
come comunemente viene chia-
mato sul nostri campi d’avia-
zione, & uno dei piu usati appa-
recchi da turismo e da scuola.
Biplano, biposto a costruzione
mista, legno e metallo, pud es-
sere equipaggiato con motori
Fiat, Isotta Fraschini, Colombo
ed altri con cilindri a raggiera o
in linea, della potenza tra i 90

che assicura 1l'indeformabiliti
della costruzione. Il rivestimen-
to della fusoliera, & in pannelli
di compensato ; soltanto la par-

Gli schemi del « Ca 100 »

e 1 12) cavalli, raffreddati ad
aria e azionanti un’elica trat-
tiva.

La struttura resistente della
fusoliera & coslituita da quattro
longheroni in legno, collegati
tra loro da centine e da un si-
stema a traliccio triangolare

te anteriore, che fa da capotia-
tura del motore, & in durallu-
minio.

Il pilota e il passeggero acce-
dono ai loro posti per -rezzo di
sportelli praticati sui fianchi
della fusoliera. Dietro il posto
del pilota, sul dorso della fuso-

Il Caproni 100 monoposto per acrobazia

liera, trovasi un ampio baga-
gliaio facilmente accessibile.

Gli impennaggi sono in le-
gno, il piano fisso orizzontale &
in un solo pezzo ed ¢ regolabile
in volo a mezzo di un conge-
gno di molle; 1 bordi di uscita
sono in tubi di acciaio e il rive-
stimento ¢ in tela.

Il carrello & del tipo aperto 2
ruote snodate, costruito in tubi
di acciaio carenati, con ammcr-
tizzatori a molla di acciaio nel-
le gambe di forza. Le ruote so-
no munite di freni.

La cellula biplana ad ali di-
suguali, si compone di quattro
piani alari uniti da quattro mon-
tanti in legno ed otto tiranti in
profilato di acciaio. Le ali han-
no forma rettangolare. La strut-
tura ¢ in legno e il rivestiments
¢ in tela. I due longheroni delle
ali sono a sezione a I, le centine
sono pure in legno con struttu-
ra a traliccio triangolare.

Dato il sistema di costruzio-
ne molto robusta. il Capronci-
no, opportunamente rinforzsio
serve pure per scuola di acroha-
zia e esegue tulte le manovre,
anche le piu difficili.

Puo essere trasformato in
idrovolante sostituendo al car-
rello due galleggianti che sonc
costruiti con incastellatura spe-
ciale in tubi di acciaio per I'at-
tacco alla fusoliera.

Munito di un motore Fiat A.
50 da 90 cavalli, il Caproncino
sviluppa una velocitdh massima

Ad zli ripiegate il Ca 100 occupa lo spazio

di una grossa automobile.

di 170 chilometri, decolla
100 metri ed atterra in 90 me-
tri. Ha una autonomia di 4 ore
e mezzo che gli permette di vo-
lore per circa 700 chilometri.
Il peso a vuoto & di 440 chili
e porta un carico utile di 280

chili.

1

A. M.
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LON TORIKRUGO
C OO e

iera al tempo in cul
gli animali, invece di
tacere - come sempre
dovrebbero - avevano
preso, essi pure, la
brutta abitudine di parlare.

E avvenne, per tal modo, che
due animali, tanto diversi tra loro
e tanto lontani, una tartaruga e
una rondine, trovarono da discu-
tere e da bisticciarsi. Come fu,
precisamente, io non so. Ma
potrei giurare che non fu la ter-
restre tartaruga ad accostarsi
alla rondine; ma piuttosto
questa a discendere, in
capriccioso volo, dalle az-
zurre praterie del cielo, verso
I’ erboso fossato, al fianco
d’ una strada, su cui la tar-
taruga procedeva a fatica,
puntellandosi di passo in
passo su uno dei suoi pla-
cidi piedi.

E dovette essere certo la
rondine, agile e sbarazzina, a squit-
tire, passando rasente su quella
buffa carcassa, una sua risata
insolente,

La tartaruga brontold:
- Cosa ¢’¢& da ridere?
- C’ & - rispose la rondine - che

mi pare impossibile, oggi, In
mezzo a tanto moto ch’é sulla
terra e nel cielo, vedere una
bestia lenta e sonnacchiosa come
te...

- Chi, lenta? Chi, sonnac-
chiosa? Taci, fraschetta impru-
dente! Ma lo sai, di dove vengo,
i0? Vengo dalla siepe dell’orto.
E, a venire fin qui, ci ho messo
quattro giorni soltanto!

La rondine trilld un’altra risata,
anche pit impertinente della

prima. E la tartaruga seguitd
a bofonchiare:

- Sta’a vedere che a fare
tanta strada, non ci vuole il suo
tempo! E tu, saresti forse capace
di fare pitt presto di me?

- Ma non vedi, testuggine
della malora? - grido, spazien-
tita, la rondine - Non vedi che
ho le ali? Almeno tu mi lasciassi
la soddisfazione di ridere, le poche
volte che ti guardo! Ma il buffo
& che tu brontoli, della mia gioia.
E la mia giola, invece, ¢ gran-
de come questo bel cielo in cui
posso volare: una gioia grande
ed azzurra... Gia tu non mi
puol capire: non arrivi neppure
a vedermi, condannata, come

sel, a tenere
fango....

A questo insulto, persino la
tartaruga ebbe un piccolo sobbal-
z0; e tentd di avventarsi sulla ron-
dine. Ma poiché si trovava coi
suoi piedi in pendio, le successe
di ruzzolare fino in fondo al fos-
sato; e i rimase, con la pesante
carcassa per terra e le inutili zam-
pette per aria, senza potersi rial-
zare.

- Cosa t'¢ successo? - chiese
la rondine,
ridend o,
questa volta,
da non po-
terne pil. -
Vuoi che ti
atuti? T1
passerd vici-
no, volando:
e, con un
solo colpo
d’ala, potrd rimetterti in
gambe....

- Ti credi proprio da
tanto? - ciangottd la testuggine,
rabbiosa, ripetendo 1 suoi inutili
sforzi, per risollevarsi da sola.

- Sicuro che lo posso! E vo-
lentieri ti aiuterd. Non lo mexi-
teresti davvero, per la tua goffa
superbia. Meriteresti, invece, di
rimanere I inchiodata, per sem-
pre... E intanto io, coi miel voli,
potrei girare in lungo e in largo
la terral

- Non ti scomodare! - rispose
allora la testuggine = Non ho
pit bisogno di te. Gira quanto
tu vuoi... lo ho trovato di me-
glio: a starmene cosi capovolta,
non ho neppure bisogno di muo-
vermi, per volare e girare: perché
sono, ora, il cielo e la
terra, che mi girano ve-
locissimamente d’ intorno.

Quella stupida bestia
insuperbiva del suo ca-
pogiro !

Vedeva, al di sopra
dei suoi deboli occhi, av-
vezzi a guardare soltanto
per terra, le nuvole del
cielo correre veloci; ve-
deva, nella sua vertigine,

il tuo muso su
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roteare le cime degli alberi, e
tutte le cose, all'intorno, in un
vortice, come fossero trascinate dal
vento. E, pur soffrendo
moltissimo di quel suo 9’
stato di miseria, essen-
do irrimediabilmente ferma con
la dura gobba alla terra, ebbe
la stoltezza di gridare alla ron-
dine :

- Guardami, ora, meschinella
pennuta! E’ cosi, che si volal...

Ma la rondine non le rispose
nemmeno. Batte l'ali tre volte, e
scomparve, nella gloria del cielo
e del sole.

Ostilio Lucarini

‘1 Manuale per il
pllotaggio ¢i velivoll

Il Ministero dell’Aeronautica ha
permesso al R. Aero Club d'lta-
lia di provvedere alla stampa « di
disporre per la vendita al pubtin-
co di una edizione speciale della
pubblicaz:one

«ll Manuale per il pilotaggio
di velivoli ».

Per il valore intrinseco della trat-

tazione sobria, ma pur completa e

precisa e che raccoglie il frutto’

della sagace esperienza di vecchi
e valenti istruttori di pilotaggio,
questo « Manuale » si raccomanda
da sé sia al provetto pilota, che
i)otn‘i rinfrescaivi e perfezionarvi
e sue cognizioni, sia all allievo
che vi troverd la guida eminante-
mente didattica, efficace e sicnra
per la nobile ed attraente arte del
pilotaggio.

" una vera lacuna che vienc a
colmarsi con il Manuale ;l quale
incontrery ne siamo sicuri. il pia
favorevol> accoglimento anche
perché il testo, arricchito di d¥ e-
gni e vignette tecnicamente ver-
fette pur esserdo di tono legger-
mente car.caturale, non solo appa-
ga ogm esigenza del lettore pe: ia
perspxcua illustrazione della mate-
tia, ma ne avvince altrest l'inte-
resse’ per’ lo Stll\, fluido e brillante
con cul etsa & trattata.

l],MahJale & messo in vendita
al prezzo di L. 5 presso '~ Sedi
di tutti gli Aero Clubs provinciali.

Gli' utili ricavati dalla vendita
‘sono devoluti a favore degli Istituti
degli Orfoni Aviatori in Loreto e
Gorizia.
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« Che vuoi fare da grande?»
<E lo domandi?

Io faro I'aviatore.

Sorvolero I’Atlantico in quattr’ore,

a New-York pranzero,

e per la cena, a sera, dalla mamma
tranquillo tornero.

Lo vedi quell’'uccello, come vola ?

Io andro piu in alto e piu veloce assai,
e l'ala mia non stara ferma mai».

« Ma vedi, fratellino, quante stelle
s’accendono la sera ?» allor gli dico,
mentre che sgrana le pupille belle.

« Piccino mio, tu giungerai lassu

col tuo aeroplano bianco, dal motore
che batte come un cuore?».

Per un poco l'audace

sta pensieroso e tace.

Poi, alza il viso e guarda verso il sole
«Si, che ci arrivero.

L’ala italiana arriva dove vuole!

E forse allora il babbo troverod ?

Non mi hai tu detto ch’egli vive ancora,
in alto, in alto, e che mi benedice ?
Ebbené in aeroplano arrivero

dov’egli vive, e anche lo bacero ».

La man gli poso tra i capelli biondi,

io che gli fo da padre e da fratello.
Penso che nulla al mondo & tanto bello,
qu#nto la fede di un fanciullo: e sogno
quell’ala bianca, che ci portera

dove la luce mai si spegnera.

E. Palmieri
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IoNES BRESCIANI - Brescia. — Il titolo mi-
nimo per essere ammessi al corso nremi-
litare di pilotaggio & la licenza di Scuola
media inferiore. Bisogna quindi che tu
studi ancora. Saluti affettuosi.

GIOVANNI PASQUALE - Roma, -— L’S.
55-X si spedisce in omaggio a tuiti gli
abbonati.” Quindi lo riceverai anche tu
Gome pure riceverai i numeri arretrati del
giornale. Per avere il cambio dell’indiriz-
zo, manda un francobollo da cent. 50.
Saluti cordiali.

PiER0 PETRICCIUOLE - Milano. -— Per a-
vere numeri arretrati manda pure 1''mpor-
to in francobolli. Saluti.

FRANCESCO SCUDERI - Catania. — . Ti &
stato spedito 1'opuscolo riguardante I'Ac-
cademia aeronautica. Per avere le foto-
grafie della Crociera bisogna procware
almeno 10 nuovi abbonati. Mettiti all'o-
pera. Saluti affettuosi.

LEoNARDD GRUPPUSO - Callanissetia, —
Ti & stato spedito 1'S. 55-X ed ormaij ti
sara gia pervenuto. A suo tempo manda-
ci il tuo nuovo indirizzo nella speranza

ABBONATO CREMONESE. — Ti & stato
spedito 1'S. 55-X da te desiderato, Il pit
grande idrovolante del mondo & I'Umber-
to Maddalena, che pesa a vuoto 29 ton-
nellate e 55 tonnellate a pieno carico, E”
azionato da 12 motori Fiat da 350 cavalli.
Saluti affettuosi.

ITALO VACCARO - Genova. — Peccato che
le fotografie da te mandate non si pos-
sano riprodurre perché mal riuscitz. Ri-
peti 1l tentativo. Saluti,

Luict MELoNI - Ferrara. — Non & pos-
sibile contentarti, perché & proibiio ri-
produrre armi da guerra. Ti attendo tra
i nostri abbonati. Saluti fascisti.

Rino ArBiErRe - Valdagno. — Ti sono
stati spediti i numeri mancanti e I'S. 55-X.
Per ' quanto occorre, rivolgiti ajla Ditta
Aeromodelli e Accessori, Via Riva Re-
no 118 - Bologna. Saluti,

NiNo RicotTi - Padova. — Nella spe-
ranza che riuscirai a procurare altri ab-
bonati ti sono stati spediti 2 esemplari
dell’'S. 55-X. Attendo e ti saluto cara-

mente,

Il ** Caproncino "

che, anche soldato, manterrai i contatti
col tuo giornale, Saluti cordiali.

ALpo BURATO - San Gimignano. A-
vrai gia ricevuto I’opuscolo che hai richie-
sto. Per entrare nell'Accademia «eronau-
tica occorre la licenza di scucla media
superiore; quindi & valido il diplcma di
licenza delle Commerciali superiori, ma
non quello delle inferiori. Manda pure
il raccontino. Ricambio saluti fascisti,

Mario PAGELLA - Milano. — Manda pu-
re la commedia che pubblicheremo se
adatta e se..... sta bene in piedi. Saluti
cordiali.

leggete le

Vie cle",aria

viale
dell’Universita

Hbbonamenito
annuo

Lire 12,50

visto di tre quarti

ANGELO CARRER - Treviso. — Spiacente
dell'accaduto ti ho fatto spedire nuova-
mente il modello, nella certezza che fa-
rai qualche nuovo abbonato. Ricambio
saluti fascisti.

ALBERTO MARTELLI - Bologna. — Anche
a te & stato nuovamente spedito I’S 55-X.
Per conoscere il prezzo di quel mctorino,
rivolgiti costa alla Ditta Aeromodelli, Via
Riva Reno 118, dicendo che sei nostro
abbonato, Saluti cordiali.

SANTINO FERRARIO - Milano. — Tutte le
notizie che mi domandi puoi averle rivol-
gendoti a cotesto Aero Club. Ti sono
stati spediti due apparecchi per propagan-
da. Spero molto che riuscirai a procurare
molti abbonati. Saluti fascisti.

FERLINI GIOVANNI - Foligno. — C'¢ chi
la vuole cotta e c'& chi la vuole cruda:
chi dice che I'Aquilone & troppo elemen-
tare,” chi invece lamenta le pagine... diffi-
cili! Noi, che vogliamo formare un sem-
pre piu vasto cerchio di simpatie attorno
al giornale; ci sforziamo di accontentare
tutti, prendendo nota di ogni desiderio
che andremo man manc esaudendo nei li-
miti del possibile. Un giornale « pilt tec-
nico » come tu vorresti, allontanerebbe da
noi quelli che vengono per un giovanile
— diciamo pure fanciullesco — e istintivo
entusiasmo per l'arma azzurra, ai quali i
« problemi tecnici » non possono ancora
interessare. Essi rappresentano perd il
terreno fecondo sul quale seminiamo. Ac-

contentatevi quindi, voi anziani {per mo-
do di dire!), di quanto possiamo mettere,
per ora, a disposizione della vostra pit
espressa capacitd e... aiutateci nella ‘se-
mina. La rubrica per il volo a vela'sard
presto istituita. Auguro alle tue ottime
iniziative il pit lieto successo. Il corso di
volo a vela pud durare da una ventina
di giorni a un mese, secondo la stagione

scoccia invece che ti sia giunto 1'S. 55
in cosi cattive condizioni ed ho pregato lo
Amministratore di -inviartene, in via del
futto eccezionale, una seconda copia. An-
che lopuscolo dell'Accademia Aeronau-
tica di & stato spedito mentre non posso
accontentarti per quanto riguarda l'aqui-
la. Questa non pud essere portata che da
chi ha anche il diritto di calcare sul ca-

L’apparecchio da turismo
e il numero degli allievi e si esaarisce in
circa venti lezioni, Diffondi 1I'Aquilone e
avrai compiuto un grande passo verso le
mete che sogni di raggiungere. Ricevuto
I'abbonamento del camerata Lucidi. Gra-
zie. Alala.

Busicon Guipo - Rigolato. — Bravo per
i tuoi buoni propositi di propaganda. La
gente della montagna & capace pin di
ogni altra di comprendere la passicne per
P'azzurro. Salutissimi.

BETTI CARLO - Roma. — Firmi Giuliano
e scrivi sotto Carlo. Insomma: Carlo o
Giuliano? O tutti e due? Non ti decidevi
mai a scrivermi per paura di essere preso
in giro!?! Questa si che & bella! O che
forse ho I'aria di prendere in givo i miei
Aquilotti, i0? Ti sono stati spediti i nu-
meri richiesti e qui ricambio il saluto af-
fettuoso ben lieto se mi scriverai spesso
senza... falsi timori!

GIorGI0 PAGLIETTI - Sassari. — Non mi
« scocei » proprio nulla, caro Giorgio! Mi

» Ca 100" visto di fronte

po il berretto da aviatore. Pubblichiamo
in questo numero 'elenco dei primati con-
quistati dall’ala italiana. Va bene? Quanti
sono gli abbonati di Cagliari? Pochini, po-
chini! Non vale la pena di indicarli con
cifre. Ricorreremo invece alle cifre per
formare il bel numero di abbonati procu-
rati dalla tua buona propaganda, A noi!

CHIRICO SALVATORE - Nicotera. — Niente
« lei », niente « voi » e niente « saluti de-
votissimi ». Se debbo essere uno zio au-
torevole, che mette soggezione, preferisco
abbandonare la parentela e montare in
cattedra. Te I'immagini lo zio Falcone..,
professore, per esempio, di aercnautica?
Ti abbiamo spedito I'S. 55 ed una secon-
da copia del n. 5. Ricambio i saluti dj
Mazzitelli ed i tuoi, cordialmente. !

AvvoLtolo NERo arriva da Milano su di
una cartolina postale e comincia: « Illu-
stre zio Falcone! Notate la mia veloci-
ta: ieri mi abbonavo e oggi mi metio in
comunicazione con voi », Noto la velocita,
ma noto anche l'illustre e il voi. Un...

Un originale paracadute a doppia caiotta é:stato recentemente sperimentato in Americg
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Awoltoio nero » che potrebbe essere a
} oco, il capo temutissimo di una tribi
g pellirosse, dovrebbe o_diare certi ter-
i cerimoniosi. Invece il nostro « Av-
olioio nero » & anche cavaliere! « Scrivo
n-ncipnlmenle per il rimprovero da voi
,?dlo ad Avionetta, quendo dite che siete

o centento del nido di Milano. Sfido
ol Il primo fascicolo che ho visto presso
it i giornelai del mio rione & stato il

sivatore Chirico di Nicclera st & fatta
wramente una bratta opinione di Ziwo
Falcone.

). 5. Se lo divulgherete un po’ di pia,
wdrete che il nido si fara pit numeroso,
qnta polenta! ». Bene: riconosco nel fi-
mle il fiero « Avvoltoio nero »; ma mi
a permesso osservare che io mi rife-
ivo, nel mio appunto, agli abbonati i
quli, per una cittd popolosa, dinamica,
giovane (di anima) come Milano, sono
pochini. Vedremo, al prossimo Conve-
mo degli Aquilotti, che terremo appunto
s Milano, se sara il caso di ricredermi.
Ho inoltrato presso S. E. il Ministro del-
le Comunicazioni il tuo reclamo per ave-
 una cartolina di formato pid grande
wlla quale poter scrivere tanto di piu.
%4i che mi ha risposto? Che ci sono i
fancobolli da 50 centesimi che permet-
wno — ahimé ! — di scrivere anche guat-
w facciate formato protocollo... Bella
figora che mi hai fatto fare! Che ne pen-
o della sua orribile scrittura? Che ne
wedo, ogni giorno, di peggio, ma che mi
dicono tutte, come la tua, tante cose bel-
le e gentili da rendersi gradite e simpa-
iiche. Ricambio saluti fascisti. A propo-
sto: 1'S 55 (grande, bello, interessante,
uile) & riservato come dono agli abbo-
mti e lo riceverai anche tu.

GiovanNt FLORES - Napoli. — Attendo
di conoscere come avrai svolto il tuo la-
voro di collegaments con gli alri aoui-
lotti napoletani e auguro un felice risul-
tato all'iniziativa. E' stato inviato il sag-
gio al tuo amico i Portedilegno e se non
... di legno anche lui, potremo conta-
©su di un nuovo aquilotto. Consiglierd
volentieri il libro del Vallardi se questi
me lo manderd in esame. Ricambio gli
affettuosi saluti.

MaRcELLO L.UCHETTI - Prato. — Dopo di
wer citato due volte all'« Ordine del
gorno » il tuo nome, segnalo queste tue
parole che riassumono un ottimo pro-
gnmma d'azione: « Attualmente sto
wolgendo, senza soste, le mia piopagan-
a. | numeri che io ricevo, passano da
tna meno all'altra, cosicché se non altro
il periodico viene ad escere conosciuto

una cerchia sempre pit vasta di gio-
veni, Quando r.cn posso ottenere I'abbo-
nemento, terngo a far sapere che il gior-
nale’si trova presso le principali edicole ».
olto bene. L'abbonamento di Rossi
FRaNco di Livorno a tutt’oggi (25 marzo)
non & ancora pervenuto, mentre & stato
dato corso all’abbonamento di BRUNO
“ECCHI dal gennaio u. s. | cartoni del-
|§55 agli abbonati Vignolini, Lucchesi,
Cipriotto, Nardini, Mariotti, Lenzi, Nistri,
Tesci (cui invio il mio saluto) risultano
spediti, E spediti anche i saggi a Denti,
Q"e'ﬂ', Storai, Rossi, Pelagatti, Guasti,
Mdzzet!i, Martini, Vannucchi e Giusti che
Verranno senza dubbio al nido e ti daran-
"o diritto ad una terza citazione all’« Or-

dine del giorno ». Gradird moltissimo la
fotografia del gruppo degli aquilotti pra-
tesi ¢he sara pubblicata. Grazie e bravo.
Salutissimi.

AVIATRICE - Roma. Sicuro: ricordia-
mo anche noi |'anniversario triste ed
eroico, e con le tue parole di giovanis-
sima appassionata dell’arma azzurra:
« Mentre ti scrivo penso che il 19 corren-
te ricorre l'anniversario de'la scomparsa
di tre erci: MADDALENA, CEccont, Da
MonNTE. Tre fulgidissimi esempi, tre au-
daci, caduti dal Cielo. L’cviazione li 1i-
corda con orgoglio ed anche noi dobbiamo
ricordarli, nel nostro cuore e nel nostro
cantuccio della posta aerea. Io non di-
mentico gli Anniversari dell’ Aeronautica
Ogni data & stampata nella mia mente ¢
nel mio cuore». Brava. Gli enniversari
presentano le tappe del passato e su cia-
scuna risplende una fiaccola che illumina
le vie del domani. Quando andremo a
Tripoli? Aspettiamo la... « lotteria » pri-
ma di fissare date! Non si sa mail... Ri-
cambio gli azzurri saluti.

NicoLNo ADILETTA - Lacedonia. — Se
1'S 55 1'hai esposto a scopo di propagan-
da nella sala di diseono dell'lstituto Ma-
gistrale di cui tuo Padre é Preside, & giu-
sto che te ne sia spedito un altro che ter-
rai per tuo conto. Come hai veduto sei
stato citato all’« Ordine del giorno» per
la hvona propaganda e qui decreto un
RRAVO (tutto maiuscolo) all’aguilotto
Restino Pietro che & il tuo aiutante di
camvo. Tutti i nuovi abbonati avranno
'S 55. Molti cordiali saluti estensibili a
tutto il nido che m'auguro di vedere sem-
pre piu vasto.

AVIONETTA di Milano non sta pit nelle
piume di rondinella felice per il suo ar-
ticoletto pubblicato e per il premio vinto
al concorso e brilla gioiosament=:

11« Oh, milanesi! Oh, popol di Milano!

Evviva I'Aquilone!

Evviva lo zio Falcone! ».

_Ma pensa, Avionetta, che il tuo artico-
letto su Maddalena & stato — nienteme-

Antonio Mazzitelli di Nicotera ha cambiato
idea. Ecco come vede, oggi, Zio Falcone ;
speriamo che sia la definitiva.

no! — trasmesso alla radio dalla stazio-
ne di Roma, proprio il 19 marzo, nell’An-
niversario eroico. Sei contenta? Riceverai
il libro ed anche I'S 55 cui hai diritto
come abbonata. Ed ora: sotto a fare di
Milano un centro di Aquilotti e di Ron-
dinelle cosi che per il prossimo giugno
attorno alla Madonnina sia tutto un frul-
lio d'ali! Grazie delle affettuosita, ricam-
biatissime.

MiLa Isaia - Pisa. — «La posta ae-
rea » deve essere letta da tutti, Dico deve,
quindi tu hai fatto benissimo a scorrere
tutte le risposte. E' fatta apposta questa
pagina, per mettere in pubblico pensie-

ri, sentimenti, entusiasmi, progetti, pro-
teste e... chi pit ne ha pil ne metta:
per destare. fervore di iniziative e spirito
di emulazione, per provocare il contagio

Questo profilo dantesco &, secondo Gian
Carlo Zanca 'di Mantova, quello di
Zio Falcone,

del «tifo azzurro ». per formarz con i
giovanissimi amici di questo giornale una
vasta e operosa famiglia da cui spicche-
ranno il volo le Aquile superbe dell'ltalia
fascista di domani. A Pisa c¢’® qualche
altro abbonato (oltre quelli procurati da
te) e non tarderete a conoscervi. Come si
chiama 1'Aquilotto di cui mandasti 1'im-
porto dell’abbonamento nella lettera con-
tenente il lavoro del Barghetti? Comuni-
cami il nome e ti sard preciso: mi sem-
bra perd di non aver ricevuto ia lettera
di cui fai cenno. Ricambio i cordalissimi
saluti.

Luict PAziENTI - Roma, — Tu sei Pa-
zienti di nome io lo sono di... professio-
ne! Puoi quindi rivolgermi tutte le do-
mande che ti verranno in mente A Bolli
Guerriero & stato mandato 1'S 55 ed a Co-
stanzo Conti e Felice Giardino di Torino
e ad Aldo e Settimio Pazienti di Roma &
stato inviato il numero recante il tuo di
segno confidando cosi di avere conqui-
stato quattro nuovi Aquilotti. Manda pure
giuochi per I'Enimmistica e vien: a tro-
varmi... Cio& no: non venire. Non mi tro-
veresti. Ci conosceremo alla prima pros-
sima adunata degli Aquilotti romani..
Quando?... Dove?... Un po' di pazienza
caro Pazienti!

®® %

Il concorso sul «RITRATTO IMMAGINARIC
DELLO Z10 FALCONE » ha dato e cortinua a
dare materiale sufficente per una .. mo
stra del ritratto! Ho quindi deciso. per
premiare la buona volonta dei mi'2i Aqui-
lotti e delle mie Rondini e per dave libero
sfozo alla loro simpatia per la mia mode-
sta persona che si manifesta, per mezzo
di questo concorso, nella pitt simpatica
forma, di rendere la gara PERVIANENTE.
Vengano dunque i miei fantasiosi ritratti
e tutti quelli giudicati originali = merite
voli di... pubblicita, saranno pubblicati e
premiati,

Cid premesso ho inviato un premio ai
ceguenti autori di ritratti pubblicati a tut-
to il numero precedente: A Ugo Bignami
di Milano, Sergio Favero di Torino e
Uberto Travagli di Roma, ho inviato una
bella serie di fotografie di lusso della Ro-
ma di Mussolini e un bel libro & stato
soedito ai seguenti: Giovanni Flores di
Napoli, Luigi Pazienti di Roma, Giovanni
Andreani di Torino, Antonio Mazzitelli
di Nicotera, Emilio Morandi di Parma.

-
* %

Ed ecco il concorsino per il mese di
aprile: « Divagazioni, in prosa o in verst
(con o senza illustrazioni) sul tema:
Aprile dolce dormire! ». Termine: 30
aprile p. v.

ok

Al prossimo numero i risultati del con
corso originale per un pensiero zftettuose
da esprimersi al sottoscritto senza usare
penna, matita e inchiostro.

RIMANDIAMO AL PROSSIMO NUMERO, per
mancanza di spazio, le soluzioni e i nomi
dei solutori dei giuochi che nanno dal
N. 5 al N. 20, con rclativa assegnazione
dei premi. Torniamo ad avvertire che non
si tiene conto delle soluzioni che non
sono inviate a mezzo di carlolina postale
e nel termine stabilito.

* k E

A tutti gli Aquilotti e a tutte le Rondini
dell’« Aquilone », noti ed ignoti, vicini e
lontani, gli Auguri della Buona Pasqua

dello
Zio Falceone

CAMPIONATO 1934-X11

25. - INDOVINELLO

Vivo in campagna come una provinciale
ma fra mollezze passo la mia vita:
padrona d'un castello originale

me ne sto chiusa in quel come romita,
sarebbe il progredire il mio ideale,

ma se pian piano fo la mia saliia

rifo quindi la via con pari stento
lasciando ovunque lagrime d'a:-gento.

26. - SCIARADA

Strappato dalle viscere del suolo
Monete, armi, utensili

Il mio secondo sa fornir da solo.

Il primo il monte copre e la pianura
Grato per l'occhio e variato tanto
Che non l'arriva numero o misura.
Il tutto & gran veleno e molto usato
Dal pittor sia modesto o celebrato

27. - BIZZARRIA

D'una pulita lettera

lo mi servo per far certi lavori,
Qual sia mai questa lettera
Lo sapete, miei lettori?

28. - METAGRAMMA

Col P sono alimento,
Coll'R sono anfibio,
Coll'L. riparo dal freddo,
Col C sono animale,

Col T sono ricovero.

* k&

A norma del regolamento per il cam
pionato enimmistico 1934-XIl (vedi n
e n. 2) le soluzioni debbono essere in-
viate esclusivamente a mezzo di cariolina
postale. Tra i solutori di almenn tre dei
quattro giochi sopra pubblicati sara estrat-
to a sorte un premio.

Scadenza: 20 aprile 1934-XI1.
Premio: Graziosa spilla  ricardo del-
I'Anno Santo.

AGLI ABBONATI

Moltissimi abbonati hanno
preso parte ai due nostri ul-
timi Concorsi, che si sono
chiusi il 28 febbraio scorso.
L’esame dei lavori presen-
tati & gia iniziato e la Com-
missione giudicatrice spera
di poter dare il proprio re-
sponso verso la fine del
prossimo mese di Aprile.
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(Continuazione dal numero precedente)

Come calcolare, perd, quanto pesavamo,
se non avevamo nessuna bilancia?

Non potevamo far le prove con un peso
qualunque, perché a noi interessava sapere
con certezza se ’aquilone poteva o no al-
zarci.

Per due o tre giorni facemmo degli inutili
tentativi, fino a che mi venne ur’idea im-
provvisa.

— Ho trovato, Bibi, ho trovato.

— Che cosa?

— Come faremo a pesarci.

— Davvero? Dimmelo, Marino, fa’ presto!

— Ci peseremo con I’altalena.

~— Con I’altalena?

—- Si, con D’altalena; lo sai cos'@?

—- Si; s’attacca una corda a un albero, e
poi...

— No, no! Parlo di quella con la tavola
appoggiata sul barile.

— Ah, ho capito! Quando uno si mette a
cavallo da una parte e uno dall’altra e se
uno va su, ’altro va gii, e poi va su un’al-
tra volta.

— Bravo, proprio quella...

— Ma come faremo, pero?

— Ora vedrai. Aiutami.

Prendemmo una botticella vuota. quella
che c’era servita per modello del piccolo
sacco volante e la rovesciammo in terra, pun-
tellandola con due pietre perché non roto-
lasse; po1 vi appoggiammo in equilibrio una
tavola lunga e stretta.

— Sta” attento, Bibi, che ora ti spiego tut-
10. Perché la tavola era non cade da una
parte?

-— Perché? —- ripeté imbarazzato — il per-
ché lo capisco, ma non te lo so dire...

— Guarda ora! Perché adesso cide dalla
tua pavte?

— Perche ci hai messo un sassc sopra.

— Giusto. E adesso perché cade dalla par-
te mia?

— Perche da quella parte ¢i hai messo un
8asso pilt grosso.

— Benone. E se il sasso fosse stato uguale
a quell’aliro?

— Allora? Ah! Ho capito — La tavola
non cadeva da nessuna parte e restava dritta.

— Bravissimo. Ora leviamo i sassi e met-
tiamo la tavola dritta, eh! proprio dritto.
Sta’ bene attento che non penda né di qua,
né di la. Ecco, mi pare che vada bene cosi.
Che ne dici?

— Si, va bene.

— Ora facciamo un segno col carbone sul-
la tavola e sulla botticella.

— Pev che fare?

— Vedi? Se muoviamo la tavola, cade da

una parte o dall’altra; invece se i due segni
si tocecano rimane dritta, in equilibrio. Visto?

— Si, & ora che facciamo?

— Ecco; adesso tu ti siedi laggin proprio
in cima alla tavola.

— Pero scende.

— Non importa, basta che non scivoli
sulla botticella. Cosi va bene! Resta sedu-
to L.

Corsi a prendere un sacchetto e lo legai
con la bocca alla estremita libera della ta-
vola,

— Gnarda che succede adesso, Bibi. Tu
stai proprio sulla punta, cosi, e, per carita,
non ti muovere da dove sei, se no cambia
Latto.

Comiuciai allora a riempire di sabbia e
di pietre il sacchetto fino a che il peso lo
1ird in git insieme con la tavola, sollevando
Bibi che rideva, tutto divertito.

Quando la tavola mi parve perfettamente
dritta e i segni che avevo fatto eranc tornati
a tocecarsi, chiusi I’imboccatura del sacco con
uno spago e lo staccai dall’asse, dopo aver
fatto scendere Bibi.

— Eceo fatto; questo pesa come Bibi. Ora
tocca a te, vediamo se sai fare... fo mi siedo
dov’eri tu...

— No, non dirmi nulla,
tutto.

— Lascia che ti aiuti a legare forie I’altro
sacchetto, perd; io peso piu di te...

Bibi ripeté ’operazione, tutto serio e con
grande solennita e cosi potemmo avere sot-
tomano i nostri pesi calcolati con sufficiente
esattezzu.

Prima di trasportare l’aquilone all’aper-
tu, pensai bene di fissare in terra con lunghi
picchetti, in mezzo al prato, il rulic dello
scandagzlio con la corda avvolta.

Erano le prime ore del pomeriggio e il
vento era debole; cosi non ci disturbd trop-
po quando portammo I’aquilone sul prato e
lo legammo alla corda.

che ho capito

Solo verso sera il vento rinforzava ed au-
mentava di violenza sino a notte alta, poi
cadeva 1mprovvisamente.

Mettenimo I’aquilone in modo che si pre-
sentasse di fronte al vento e caricammo nello
scafo i due sacchi di sabbia che rappresen-
tavano il nostro peso.

— E adesso? — chiese Bibi.

— Ora non ci rimane che aspettare ed ave-
re pazienza firo a che viene il vento; poi ci
regoleremo. Noi ci sediamo qui vicino, e
giochiamo, chiacchieriamo, insormma, cer-
chiamo di passare il tempo.

Quel pomeriggio ci parve lunghissimo e
noioso e solo verso il tramonto la leggera
brezza accennod a rinforzare sino a divenire

violenta, risalendo impetuosa il wvendio dq
prato che declinava verso il mare.

L’aquilone comincio a fremere e a salte]],
re all’indietro, svolgendo la corda del ry,

Noi ci afferrammo alle maniglie del "‘11;
e tenemino fermo.

Allora l’aquilone, invece di correre j,
dietro, comincio a sollevarsi con l)ruschi
salti.

Quando mi parve giunto il momento by,
no, lasviai filare la corda e I'aquilone, prey
bene il vento, si alzo rapidamente sing ,
che la funicella glielo permise.

A momenti pareva che questa dovesse rop,
persi, tanto 1’aquilone tirava; altre volte i,
vece si allentava moltissimo e 1’aquiloy,
scendeva un poco, e rimaneva inunobile j
aria, coine se non pesasse nulla e invece ey
come se avesse noi due a bordo.

Era come una barca che galleggiasse j
cielo.

CAP. XII
Il sogno

Lasciammo ’aquilone volare sino a crep:.
scolo inoltrato; poi lo tiramme gitt arroi.
lando con grande sforzo la corda su' rull,

Bibi stava ad una manovella ed io all’alte,

Quando fu vicino a terra, scese veloceme:
te, quasi cadendo, ma non si ruppe peru
urtd col fondo dello scafo che era robustic
simo, poi si appoggid su un’ala.

— Che ne dici, Bibi? — chiesi.

— Si... — rispose, e mi parev: incert.

— Di’ la verita, che te ne pere?

—— Come faremo ad andarcene, se dobbix
mo star legati con una corda a terra?

.— Sciovchino! Si capisce che la taglier
mo al momento di partire!

— Allora va hene! — esclamd tutto ra
serenato — Quando ce ne andiamo?

— Piano, piano, Bibi; prima dobbiam
fare qualche prova. Andiamo a riposare w
desso, che siamo stanchi tutti e due'

Bibi si addormentd subito, ma io no
potei. C’erano due cose che ancora mi preot:
cupavano. Come avremmo svolto la corda s
il rullo stava a terra? Forse avremmo potulo
legarne un capo ad un picchetto e tenere i
corda arrotolata a bordo, per poi svolgerh
a poco a poco. Non ero sicuro che andass
bene, ma si poteva provare

C’era perd un’altra cosa piu seria. Che
sarebbe successo una volta tagliata la funi-
cella? Il vento ci avrebbe portato via? Si
era prchabile, perd mi sembrava necessaril
che P’aquilone si dovesse mantenere semprt
nella stessa posizione per star su. Se per ul
motivo qualunque si fosse messo di travers
al vento. come I’avremmo raddrizzato? Noi
si sarebbe capovelto buttandoci a mare?

Trascorsi una notte assai agitata; in cerli
wiomenti non sapevo se ero sveglio o sognave.

Debbo aver sognato perd, perché mi troval
a un certo punto seduto sul letto, tutto co
perto di sudore e con gli occhi spalancati ne
buio. Una luce pailida pallida filtrava di tr2
le assi della baracca, forse la luna, forse
1’alba.

Saltai gint e schiusi la porta pian piano.
Era I’alba. Gettai uno sguardo a Bihi. Dor
miva profondamente, e sorrideva nel sonno.
Ogni tanto muoveva le labbra come se parlas
se a qualcuno.

Il Nostromo

(Il séguito al prossimo numero).
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