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“m]uni a Torino, Eenova,

Prima di parlare dell'attivita dei nostri
pitt iti e bravi propagandisii e dei
messaggi che abbiamo ricevuti in questi
ultimi giorni, voglio dare agli aquilotti di
Torino, di Rimini (e percid della Roma-
gna e delle Marche), di Genova e di Ba-
ri una lieta novella. Esultate, amici. Ab-
biamo finalmente deciso di venirvi a co=
noscere, di trascorrere con voi almeno
un paio di giorni e, cosa a cui fenele
molto, di farvi volare nel cielo delle vo-
atre citta belle.

Abbozzo di programma

In lineq di massima il programma %o
trebbe essere il seguente:

ApRiLE (2021, o git di li) Rabuno
TorNo.

GiucNo (due giorni da destinarsi) Ra-
DUNO DI GENOVA.

AcosTo (due giorni da destinarsi) Ra.
DUNO INTERREGIONALE DI RiMINI.

SETTEMBRE (due giorni da stabilire) Ra-
DUNO DI BARL.

Per oggi trascuriamo i dettagli e sof
fermiamoci a fare due considerazioni: .Iﬂ
da aprile a settembre L'aquilone organiz-
zera ben qualtro raduni dei suoi lettori
e amici; 20 gli abbonati che parteciperan-
no ai raduni avranno diritto d: volare gre-

n. o o B .
1MMnIini, ari
tis. Diciamo abbonati; ed avranno la pre-
cedenza, sempre, i pitt giovani. Natural-
mente, ai raduni potianno prendere parte
lettori d'ogni genere (dall’affezionatissimo
al le) amici e Soltant
che i voli sono riservati agli abbonati.

Questo discorsetio preliminare era ne:
cessario, voi lo capite. Insomma, voi con-
verrcte con noi che se ci sono delle per-
sene a cui L'aquilone & legato da affet-
to e da riconoscenza, queste persone sono
¢li abbonati, i propagandisti del giornale
e dell’aviazione: amici, grend; amici, a
cui noi vogliamo offrire due giornate di
festa e la gioia grande del volo.

E per oggi. basta,

ZI10 FALCONE

Emo e Enzo Pandolfi
-Ancona

Ho letto il vostro lacrimoso messaggio
e, per contentarvi, ho pregato le ‘Autorita
Superiori di affrettare le decisioni. E le
decisioni - come avete veduto - sono giun_
t~. Gl; aquilotti anconetani parteciperan-
no al rad rimi del prossi lu-
gho. Adesso tocca a voi: cercate di ve-

I govani allievi dell’ Accademia
Aeronautica praticano con passio-
ne tutti gli sport. Nell'anno XII
i giovani aquilotti hanno parte-
per la prima volta, ai

dello della

riuscendo a  conquistarc

cipato,
Littoriali Sport e
Cultura,
due " Littori” nel nuoto ¢ nel
pugilato e a piazzarsi onorevol-
mente nelle finali di parecchie
altre gare.

della

prenderanno

Quest'anno
Scuola di  Caserta
parte ai Littoriali della Sport
con una buona rappresentanza:

Intanto gli allievi hanno parte-
cipato ai Littoriali della neve ¢
del ghiaccio che si sono svolti ad
Alpi di  Siusi.
Ecco i baldi allievi sciatori ad

gli  allievi

Ortisei  nelle

Ortisei e la squadra di giocatori
di disco sul ghiaccio, al Palas-
20 dello Sport di Milano, dove
si sono allenati sotto la guida di

un  giocatore della nazionale di

L’AQUILONE

Pubblichiamo la prima d’'una serie di
Ve riunion d Zaing

del

nire a Rimini in un bello e simpatico
gruppo. Ancona pud tarsi molto onore.
Ripeto il

Disperato appello
Agquilotti e rondini di Ancona, vi ai-

tendo tutti domenica 24 febbraio alle
ore 10 al Largo Traiano. N hi.

fotografie prese a Villa Borghese durante
egli listi i

Torinesi, ci siamo!

Nel p e hhlick il
programma dettagliato del Raduno. Riu-
nitevi, intanto;, e discutete, Se deside-
rate sollecite i

nfor i rivolg i al
Env. Mario Dianati (Aero Club di Torino).
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lo spero che gli aquilotti e le rondini
di Ancona si rechino a consolare quei due
nostri sconsolati amici,

C’¢ Avioni di Bari che freme dj sde-
gno, che trema di paura, che dubita, che
i che si d

Coraggio, Avioni! Hai vinto, ‘Anzi: ab-
biamo vinto. In settembre cj vedremo, ci
riuni , ci abb i no; e vol
ad ali spiegate sulla tua bella citta e sul
tuo mare. Saranno due giorni di feste
trionfali, indimenticabili.

adesso che ti abbiamo accontentato,
adesso che abbi: P il
a Bari in occasione della Fiera del Le-
vante, adesso tu e j tuoi amici pid fidati
e pid serii dovrete dare l'assalto alle
fs chiuse dei gi i che non han.
1o ancora ~capito la Selle:u e l'impor-
tanza del volo. Noi, da Roma, ti aiute-
remo. Intan‘o pubblichiamo il nuovo in-
vito,

Avviso agli aquilotti baresi

Avioni e compagni invitano tutti gli
aquilotti e ftutte le rondini di Bari ad
una riunione che avra luogo domenica
24 febbraio alle ore 16 davanti alla fon-
tana dei giardini Umberto,

Approvo ed incoraggio la vostra attivita
aeromodellistica e vi auguro, anzi mi au-
guro, che la schi degli ilotti e

i che gli
abbonati. Ditelo ai vostri compagni e
compagne di scuola.
Un alato salute dal vostro.

Z10 FALCONE

AVIATRICE - Roma. — Prima di tutto,
niente « gerarchi ». La gerarchia, nella
nostra aereofamiglia non & e non pud
essere che gerarchia di meriti e di fede.
Chiaro? E chi mi chiama gerarca paga...
il caffé! Ecco il tuo ringraziamento ai
dirigenti per la loro opera benefica e per
quanto hanno fatto e faranno per gli a-
quilotti e le rondini de L’aquilone, Li gra-
diranno. Non denigrare perd la macchi-
na fotografica del nostro Direttore: po-
tresti p dei dispi il L'indiriz
di Avionetla eccolo: « Via_ Ariberto 8 -
Milano ». Perché Pia Greguol; non ha
risposto alla tua lettera? Lo ignoto... e gi.
ro la domanda aggiungendo il tuo do-
micilio: « Via Fiume 3 - Roma». Ti sa-
luto, assieme a Maria ed a tutte le
rondini fedelissime. Alala!

INCARBONE GAETANO - Caltagirone, —
L'avere ignorato per due anni |'esisten-
za di'un giornale come L’aquilone & col-
pa gravissima: tuttavia « meglio tardi... »
con. quel che segue e ti sia perdonato
in gonsiderazione dei buoni propositi pro-

a i che ti ani Perche L’a-
quilone non & settimanale? La solita do-
manda e la solita risposta: «Perche il
attuale degli abbonati non & sta-

rondini baresi oscuri il sole. Vostro

ZI0 FALCONE

Ad Aeronetto,
¢ Napoli

klo ricevuto le vostre lettere ed appro-
vo, e lodo, la vostra attivita. Come avete
veduto, sono gia state fissate le date per
i raduni di Torino, Cenova, Rimini e
Bari. Dopo tocchera a voi; subito dopo.
Ma intanto & io che j
le file. La grande Napoli dovra farsi mol-
to onore; e percid vi concediamo del
tempo per or vi, per moltiplicarvi.

I sistemi di propaganda proposti da
Acroneito gono gid nei nostri programmi,
Peicid dobbi lodarli i

Ad Ala e ad Aeronetto scrivera per-
scralmente il direttore. Saluti azzurri dal

vostro
ZI10 FALCONE

mente

to ancora moltiplicato per dieci! ». Bene
per i tuoi progetti aereomodellistici esti-
vi. Quando incontri il tuo amico paler-
mitano, digli: « Bada: mi occorre la tua

i per diffond L’aquilo-
ne! ». Ricambio gli alati saluti.

ATALER - Roma. — Abbiamo preso nota
della tua adesione al corso di ae: el-
lismo e, a suo tempo, sarai chiamato, Gli
aquilotti romani presto non avranno nulla
da invidiare ai camerati di altri centri
dove si & fatto gid qualche cosa di
pratico, purché non vi vengano mené la
costanza e |'entusiasmo. Speriamo che
il tuo amico mantenga la promessa:
mandami il suo nome che lo stampo e
lo impegno! Ecco i tuoi saluti per « quel
caro T'osaroni». I saluti azzurri sono ri-
cambiati, ma gli « ossequi » lasciali per-
dere!

(Continua nelle pagg. 13-14-15)
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Grande romanzo aviatorio-coloniale di U. Perso

dal precedente)

Dunque la voce aveva detto con
umile 1nvocazione :

— O figh degli dei!

Tor stringendosi all’amico :

— Chi sei? — domandd dubi-
tando.

— Un tuo schiavo devoto, o
Dio.

— Che vuoi?

— Giustizia.

— Domandala al tuo rs — disse
Or rinfrancandosi.

— Voglio giustizia contro 1l re.

— L'affare & complicato — bi-
sbiglid Or all’'orecchio di Tor; poi
aggiunse con tono sicuro :

— Attend, schiavo, e taci men-
tre noi ci consultiamo.

Si allontanano dalla colonna ove
stanno appoggiati, perché proprio

di i viene la voce. Tor osservo :

— Pud essere un tranello.

— L'ho pensato anch'io. Ma
I'accento dello schiavo & troppo
sincero. Ascoltiamolo :

— Ma prima — assicurd Tor
stningendo la pistola — bisogna
snidarlo. Ti confesso che non mi
diverte parlare al telefono senza
vedere il muso del mio interlocu-
tore.

Ritrovano, nel buio, la colonna.

— Parla tu, Or: io, agird — e
stava pronto a sparare.

— Schiavo — disse Or risoluto
— se puoi, vieni al nostro cospetto.

— Con il vostro aiuto, o Dei.
Voi soli sapete e potete. Voi, di-
vini, scorgete, nelle tenebre di que-
sto tempio, quello che i miei occh
mortali non vedono.

riuscitono all'aperto sull’orlo della piattaforma,

— Ci piglia in' girol — fremet-
te Tor.

— No, & in buona fede. Lascia
fare a: me. Dimmi, schiavo, da
quale parte cred: tu di esser degno
di passare per giungere al nostro
cospetto?

— Sono schiavo, o divini, come
voi sapete, che sapete tutto: ma
sono figlio di re. Quindi mi credo
degno di passare dalla porta sacra.

— Parla per indovinell), questo
animale.

— Sta’ calmo. So tutto, schiavo :
ma t'impongo di ripetere a me
la tua storia e poi mi dirai come
& fatta la porta sacra. Solo cosi
puoi dimostrare di esser degnc di
venire al nostro cospetto. Molte
volte la schiavith avvilisce il ca-
rattere e offusca la memona.

— Bravo, Or: dove hai impa-
rato a dire cose tanto complicate?

— Sta' buono! E' una proposi-
zione degli esercizi greci.

La voce, dall'interno della co-
lonna, incomincid :

— La terz’ultma volta che Si-
rio guardd nella Finestra magica
della Montagna, Rham traditore
fece divorare il re mio padre dal
Gran Coccodrillo, incatend la re-
gina mia madre, che si rifiutava di
sposarlo, ed a me tolse la collana
e la mitra e mi fece schiavo. Da
quel giorno tutto il mondo & tor-
turato dalla crudelta di Rham e
attende la liberazione.

Or disse piano : — Oh! credono
che il mondo sia tutto qui, in que-
sta valle.

Poi soggiunse forte :

— 1/ mondo, lo sappiamo, at-
tende che tu sia rimesso sul trono.

— S, o divino.

— E tu sapevi che noi saremmo
venuti dal cielo?

— Vi aspettavo: mia madre,
prima di morire, nella pngione,
dove eravamo rinchiusi, mi disse :
« Figlio, mio re, o Nefér...

— Tu se1 Nefeér, lo so.

... o Nefér, prima che Sirio s'af-
facci la guarta volta, il Dio Or fi-
glio di Osiride e di Iside verra dal
cielo e fara giustizia. Sta’ pronto.

— lo sono Or — disse Or stu-
pito e contento del caso curioso.

— E io sono Tor — tuond Tor
cavernoeo e un po’ piccato.

— E noi ti salveremo. Adesso
descrivi la porta sacra. Questo sa-
ra il segno della tua virtd.

— Sotto il piede sinistro del tuo
gran Padre Ra, detto anche Osi-
ride...

— Se facesse I'esame di storia
cgiziana... povero Nefér!

— ...si apre la porta d'oro. Le
chiavi sacre stanno sempre nella
mano destra del dio che le cu-
stodisce. Nemmeno ['usurpatore
Rham conosce questi segreti. Ve-
di dunque, o divino Or, che la
schiaviti non ha offuscato la mia
memoria.

— Noi ti crediamo — prevenne
Tor — lo, che ti patlo, sono Tor
fratello di Or. Egli & la mente, io
sono la forza. lo t1 aprird la porta
sacra.
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— Al buio? come farai> — la-
mentd Or.

— Se non avessi il vizio di fu-
mare, ora saremmo fritti: ma io
fumo per disobbedienza. Ne ho
sempre centito un piccolo rimor-
so: ma oggi ne sono orgoglioso.
Ho trovato l'accenditore automa-
tico ben fornito di benzina, in fon-
do alla tasca, sotto due fazzoletti
usati.

Alla luce oscillante che Or rin-
novava spesso con gli scatti scric-
chiolanti dell’accenditore, Tor die-
de la scalata alla statua del dio Ra,

Trovd a stento la mano del dio
sotto il pesante mantello sovrac-
carico di gemme, e, infilate nei
mignolo — grande come un suo
braccio — due enorm chiave. Di-
scese cauto, reggendosi ai' lembi
del manto, da] quale caddero due
grossi rubini rotolando fiammanti
sul pavimento.

Or intanto aveva scoperto sotto
cesti di frutti d’oro, la porta Sa-
cra, Chiudeva un'apertura trape-
zoidale nel piano obliquo dello
sgabello di marmo su cui poggia-
vano i piedi di Ra.

Tor scovd un palo di ferro, che
fece passare successivamente ne-
gli anelli delle chiavi per far leva.
Altrimenti con tutta la sua forza,
lo scatto, irrugginito dal tempo;
ron giocava.

Nefér stava a ginocchi, con le
palme sul viso, nel vano buio,
presso la porta sacra spa]ancata

a Tor.

Or avviciné la fiammella alla te-
sta, gli accarezzd le mani e disse :

— Alzati, Nefér. Tu sei libero,
tu sei degno di vedere glI* Jei; tu
sarai ancora il re del mondo. Ma
prima devi servire per tre giorni e
forse pil le nostre divine perscne.

Nefér si rizzd scoprendo un vi-
so, con linee marcate acutamente.

— Anzitutio, bisogna che tu &
guidi fuori di qui passando per le
vie occulte che hai seguito nel ve-
nire.

— Subits?

— Subito, se si pud uscire sen-
za che alcuno ti veda. Nei pos-
siamo renderci invisibili, ma tu
no.

— Aspetteremo sotto la Sfinge
che la luna vada oltre la monta-
gna. Poi verrete a casa mia, o di-
vini,

— Negsuno sotto la Sfinge?

— Thutta la piramide & deserta.
lo solo ho osato.

— Bravo! Andiamo.

Tor diede a Or le due chiavi e
si tenne la leva: — Sono buone
armi anche queste — E seguirono
Nefér nel passaggio segreto.

Il cunicolo correva diritto fino
alla base della colonna, che aveva
nel suo interno una scaletta a
chiocciola.

Le ultime gocce di benzina ten-
nero viva la fiammella dell’accen-
ditore fino ai primi gradini, poi
dovettero salire nel buio.

Tacevano.

Nefér scalzo correva su ansando
forte. Or e Tor seguivano cercan-
do di attutire con passi cauti ‘]
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rumore degli scarponi chiodati.
viene 1l capogiro. Ma
quando finira questa maledetta gi-
ravolta?

— Siamo appena a meta.

— Come lo sai?

— Ho contato gli scalini: sono
presso a poco di quindici centime-
tr1 : ci inalziamo dunque di un me-
tro circa ogni sette, La coloana &
di cinquanta metri.....

— Sei dotto! Che c'e?

Tor che precedeva urtd contro
Nefer.

— Liberi deorum, Or e Tor —
bisbiglid — c'& qualcuno nella pi-
ramide — E stettero fermi ori-
gliando contro la parete.

Si avvicinava rapido il rumore
del metallo in attrito; toced fra-
goroso i! punto ove tenevano le
orecchie accostate, e si allontand
spegnendosi n basso.

— Scendono con la botola!
— Scopriranno la nostra fuga!
— Tor, abbiamo lasciato aper-

— Mi

lor aggiusta una r

Tor rapido si levo le scarpe &
si avventd git per la scaletta,

Or palpitando attese, mentre Ne-
fér in fremiti s'accasciava ai suo1
piedi e gli abbracciava le gambe.

Passd molto tempo, o parve.
Finalmente, quando gia Or immo-
bile per la paura che lo paraliz-
zava, vedeva con la fantasia i
suo amico alle prese con Rham
crudele e con i suoi fidi irritati, si
senti toccare, e la voce di Tor cal-
ma disse :

— Li ho visti. La piattaforma &
tutta 1lluminata da torce. Ci cer-
cano. Sono preoccupati, ma non
irritati. Ho chiuso la porta prima
che s’accorgessero che era stata a-
perta. Fortuna che dalla nostra
parte si chiude a scatto.

Or riflette :

— Bisogna impedire che risal-

gano, e occupare noi la pirami-
de, proclamando re il nostro Ne-
fér. Se & vero che ignorano que-
sto passaggio, la nostra scomparsa
sard miracolosa, Andiamo Nefér.

Nefér li accompagnd fino alla
sommita della scala dove trovaro-
no uno sportello accostato.

Riuscirono all’aperto sull'orlo
della piattaforma ove poggiava la
Shinge.

Tutta la valle, chiusa nel cupo
dei monti raccoglieva i suoi silen-
zi e 1 suoi misteri intorno allo spec-

dellata sulle gi hia del pid vicino,

chio livido del lago, in cui la luna,
dal centro del cielo, metteva pa-
gliuzze argentee sugli orli innu-
merevoli delle increspature.

Dalla loro destra, sulla falda a
strapiombo della montagna, vaneg-
giavano, con strani bagliori on-
deggianti, le vaste bocche- delle
sette caverne.

Nefér, disteso a terra, guardava
in un foro da cui usciva un filo di
luce. Or lo scostd e guardo. Fra le
colonne, git nel fondo della pira-
mide, il piano della botola, con le
torce accese, era abbandonato, e
si udivano echeggiare lontane le
voci del re e dei sacerdoti che
cercavano 1 figli di Ra.

Or disse a Nefér:

— Bisogna far salire la botola
subito, prima che vi ritornino. Co-
nosci la manovra?

— Si, con il vostro aiuto, o di-
vini.
— Presto, andiamo.
Tor argomentd :
— Resteranno prigionieri a nu-
trirsi di banane d’oro.
CapitoLo XIII

Frutti d’oro peril re di Ra

Nefér li guidd sotto la testa del-
la Sfinge d’oro e, fra le due zam-
pe distese, videro uno sportello
socchiuso con gh orli illuminati dal
di dentro.

— Qui, due leve.... — comincid
Nefér, ma cadde riverso colpito da
un pugno gigantesco emerso dal-
I'ombra.

Or, indovinando I'intenzione
dell’amico, lo freno :
— Non sparare, Tor! — Questi

npose la pistola e con la spran-
ga di ferro mend un colpo alla cie-
ca su un grosso negro nudo che
aveva aggredito il povero Nefér.

Il gigante rotold git dalla piat-
taforma; ma tosto dallo sportello
ne sbucano due altri armati di
lancia.

Tor aggiusta una randellata sul-
le ginocchia del pni vicino, che si
abbatte urlando; poi si getta sul-
'altro che sta per colpire Or. La
lancia & deviata in tempo da Tor,
che la tira dalla sua parte conver-
gendo l'assalto contro di sé, Ma

Or, prima che Tor sia a sua volta
aggredito, balza impugnando una
delle chiavi pesanti della porta
sacra, e colpisce 'assalitcre alla
nuca.

Spinti git, allo scaglione di sot-
to, i due assalitori tramortiti, Tor
con la pistola spianata entra riso-
luto nella stanzetta di manovra.

— Pit nessuno. Vieni, Or.

— Ma non conosciamo la ma-
novra. Nefér & svenuto e non pud
aiutarci.

— Tenta ugualmente.

che si abbatte urlando; poi si getta sull'altro che sta per colpire...

— Tentiamo : purché non sia
troppo tardi.

Riconoscono la leva, che mano-
vra le saracinesche delle fentoie,
tutta abbassata. Or s'attacca all’al-
tra che ubbidisce al suo braccio.

Tor intanto accosta l'occhio a
uno spioncino del pavimento e ve-
de, nell'interno della piramide, la
piattaforma che risale con sopra
un sacerdote solo, e il re e gli altri
che sbraitano delusi con le mani
levate.

— Ci siamo, Or. Arriva st un
sacerdote solo.

— Bisogna chiudere la porta
d'argento prima che egli si affac-
ci a dar l'allarme al paese.

— Corriamo!

Ulisse Perso

al prossi ).

(I séguit
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raggio a due mani e straccid la busta:

Levati dai piedi

Aprile 1931,

Su Cufra gli aeroplani italiani gia
bombardavano le « Cabile » ribelli. Il pa-
dre di Ali, un predone, era stato ucciso
da uno spezzone lanciato da un apparec-
chio. Il moretto si era ritirato a vivere al
campo dj Avi di po-
chi chilometri dall’oasi e 130 da Tripoli,

italiana

liane era riuscito sempre a respingere i
loro assalti. E cosi Ali passava il suo
tempo udendo raccontare la gesta degli
awiatori in battaglia ¢ alternando le chiac.
chiere con le lezioni di pilotaggio a ter-
ra del tenente Rossi,

Una mattina tutti i piloti si levarono
in volo e partirono; segno che quel gior-

ove aveva sede il comando del distacca-
mento aereo inviato alla conquista del

palmizio.
Ali era ben visto da tutti gli aviatori
Che

spesso lo faceva salire sul suo apparec-

e specialmente dal tenente Rossi
chio e lo faceva sedere nella carlinga per
insegnargli, a terra per ora, le manovre
di comando.

In pochi giorni Ali si era formato una
cultura teorica di pilotaggio abbastanza
avanzata. Perd, come succede sempre,
nella sua felicita fra quegli uomini as
setati d’ azzurro, c'era una nota, almeno

no sarebbe stato di battaglia. Ali era pre.
so da un'inquietudine che non si sapeva
spiegare: passeggiava, gestivolava e il
meccanico che era il solo ad essere ri-
masto al campo insieme a un vecchio ap-
parecchio da scuola, lo guardava con
un'aria fra l'ironico e lo stupito che
presso a poco voleva dire: «al moretto
manca sicuro qualche venerdi»,

D'un tratto Ali si fece oscuro in vol-
to: Boom! la voce del cannoncino del
forte si faceva sentire, Ali non sapeva
pit frenarsi: correva su e giu per il
campo colla testa in mille pensieri e im-

inazioni. Il ico si era ritira-

b 1 ve : il

a lui,
colonnello Ferri,

Era questi il comandante del distac-
camento, uomo dall’anima d'acciaio e dal
cuore d'oro il quale, date le sue gran.
di occupazioni, non voleva essere di-
sturbato quando veniva a fare qualche
ispezione al campo: al contrario Ali, che
gli voleva bene credendo di rivedere in
lui I'anima di suo padre, sguisciava nel
suo ufficio andando spesso, nella foga, a
rovesciare il calamaio. E allora il colon-
nello Ferri si arrabbiava al punto da cac.
ciarlo fuori della angusta stanzetta gri-
dando: « Ali, lévati dai piedi». E il po-
vero negretto se ne andava via con la co-
da fra le gambe senza neanche avere il
coraggio di voltarsi indietro. Ma Ali era
un'anima forte e, al ritorno del colonnel.
lo al campo dopo qualche tempo di per-
manenza a Tripoli, ripeteva... l'attacco.

Un'altra distrazione del moretto era
quella di andare al fortino B., che si
trovava a tre chilometri dal campo, nel
quale abi p hi ufficiali suoi a-
mici e ai quali voleva un bene dell'a-
nima, Questo fortino era posto in una

P € spesso i ri-
belli lo attaccavano nell'intento di con-
quistarlo, ma il valore delle truppe ita.

to nella sua camera a dormire e il mo-
retto era rimasto solo a guardia del cam-
po. A un certo momento un ciclista che
correva a folle velocitd verso gli hangars
sulla strada del fortino, attrasse la sua at-
tenzione: ora poteva riconoscere la grez-
za divisa dei bersaglieri, Non ebbe il
tempo per fare delle considerazioni, per-
ché a pochi centinaia di metri dal cam-
po vide la bicicletta shandare e il solda.
to cadere a terra. Ali corse tutto affan-
nato a sollevare il povero bersagliere che,
benché insangui di aprirsi la
giubba per una ragione che il moretto
non sapeva immaginare.

Il ragazzo, spinto da una forza supre.
ma, con uno strappo apri la giacca al
militare gridando aiuto: ma tacque quan-
do vide rotolare in terra un biglietto
chiuso, ;

Frattanto il meccanico aveva udito le
grida di soccorso e si era portato imme-
diatamente sul luogo del sinistro. Il po-
vero bersagliere fu adagiato sulla bran.
da del C do quasi bocch
dalla sete, Ali intanto era rimasto sulla
strada con il biglietto in mano: aveva
un vago presentimento che quel foglio
contenesse qualcosa dj importante, ma
non osava aprirlo. Alla fine prese il co-

qualch hiata a quelle poche righe e
diede un urlo, Sul biglietto c'era scritto:
«ll fortino B. & attaccato dai ribelli. Ci
sono soltanto 300 cartucce e 60 metri di

L’apparecchio tentennava ed il vento, con

sordi boati, sollevava la fragile macchina

alata, trasportandola disordinatamente.
Ali, aggrappato alla leva di coman-

do, cercava con tutte le sue forze di

nastro. Avvertite i di la ba.
se area di Tripoli perché mandi al pit
presto due pattuglie di assalto, Soccorre-
teci o siamo perduti »,

Il moretto era rimasto inebetito sulla
strada. Che fare? Gli aviatori non c'era-
no... Tripoli era lontana... A proposito..,
L'apparecchio scuola.,. Ma nol...,

E allora un eroico pensiero sorse nella
mente di Ali. Il suo animo non tenten-
nd: una corsa con il cuore alla gola
fino all'hangar e si trovd dinanzi a quel.

" lo che sarebbe stato il suo compagnn di

vita o di morte , Diede uno sguardo agli
indicatori: 300 kg. di benzina nej serba.
toi: 2 ore di volo!

Salto dentro I'uccellaccio, e senza pen-
sare all'eroismo del suo gesto, si legd al
seggiolino. Poi comincio a girare 1'ecli-
pse. Uno scoppio, un altro ancora. L'eli-
ca comincid a suoi giri vorticosi: 400-
500, 900, 1000, 1300, 1900. Al tird> la
manetta del gas: un urlo lacerante e
I'apparecchio tentennando usci dall’han.
gar,

Il meccanico, che si trovava ancora nel.
la sua camera ad assistere il ferito,
usci precipitosamente all'aperto ma non
poté vedere che l'incerto decollaggio del.
["aeroplano.

Frattanto nella mente di Ali erano tor-
nati tutti gli insegnamenti del tenente
Rossi: e si sentiva sicuro. Il suo cuore
era in tumulto; se non fosse arrivato, che
cosa sarebbe successo ai ragazzi del forti-
no? E 'atterraggio come sarebbe andato?
Queste erano le incognite a cui non sa-
peva dare risposta, Intanto un caldo sof-
focante opprimeva Ali; e subito una spa-
ventosa idea affiord nella sua mente: il
ghibli!!!.., lo avrebbe certamente tra-
volto... e il pensiero che i suoi amici sa-
rebbero morti suscitd in luj un coraggio da
Icone-

Ora, le prime folate di sabbia ardente

sferzavano il viso dell'eroico fanciullo.

ri re 1" aeropl la cui quota
diminuiva di secondo in secondo. Il mo-
retto, accecato dall'aria che fischiava tra
montanti e tiranti come presago sibilo
di morte, cercava di schermirsi da quel
nemico invisibile ed impalpabile.

Ma a poco a poco, il turbine diminui
di violenza, e I'apparecchio riprese il
suo normale volo, ¢ un nuovo fuoco di
speranza si accese nel cuore del giovi-
netto.

Dopo un'ora ed un quarto di angoscio-
so volo sul deserto, Ali scorse in lonta-
nanza una macchia bianca: Tripoli!

Il suo cuore balzd dalla gioia: la méta,
tanto agognata, tanto sospirata, era i,
prossima !

Quando su Tripoli distinse chiaramen-
te il campo del distaccamento che aveva
visto tante volte in fotografia, comincid
a spingere prudentemente la « cloche » in
avanti, per discendere.

L'apparecchio si abbassd in volo libra-
to fino a pochi metri da terra, poi diede
un forte colpo con le ruote sull'erba,
rialzd la coda, parve esitare un istante
e si rovescid incendiandosi.

La sirena dell'aeroporto fece udire il
suo ululato sinistro.

Al fu cavato boccheggiante fuori dei
rottami. Ebbe soltanto il tempo di sospi-
rare: « Due pattuglie d'assalto al fortino
B. LA si muore! » e svenne.

>

Giugno 1931. Cufra & stata presa: il
tricolore sventola sul palmizio civilizzato,
Ali & tornato fra i suoi amici: dopo una
difficile operazione, nella quale i medici
d'ltalia hanno data tutta la loro sagacia
e tutto il loro sapere per salvarlo, egli ha

5 e e

P2 ATt

e




6

veramente compreso che I'ltalia di Mus
solini- & la grande madre che tutti acco-
glie nel suo seno. Un giorno il colonnello
Ferri & andato all'aerop per salutare li
moretto, Ad un certo momento, il ragazzo

entra di corsa e con una manata rovescia

il ealamaio. Il colonnello di scatto si alza
in piedi gridando « Ali...

ce frase sorge alle sue labbra... — vieni

ma una dol-

fra le mie braccial ».

C. Petrosellini

| NOSTRI APPARECCHI

Il trimotore veloce “S. 79,

Nella prossima primavera 1" A-
viazione civile italiana sara dota-
ta di nuovi apparecchi ultrarapidi
per i lunghi percorsi internaziona-
li. L'entrata in linea di questi ap-
parecchi rappresenta un primato,
perché la nostra aviazione ci-
vile disporra di un materiale per-
fetto, superiore a quello in servi-
zio presso le altre aviazioni per
il trasporto dei passeggeri.

Con la costruzione dell’S. 74 e

in legno compensato, in modo da
formare tanti cassoni insommergi-
bili che in caso di discesa in acqua
assicurano la galleggiabilita del-
I'intero apparecchio. Fusoliera in
tubi di acciaio saldati all'autoge-
no, rivestita in legno e tela, L'ala,
situata al disotto della fusoliera,
porta sul bordo d'attacco i due
motori laterali che sporgono in
avanti e al disotto di essa, | mo-
tori sono montati su speciali cu-
scinetti antivibranti. Le profilatu-
re dei motori laterali ricevono le
ruote d’atterraggio che vengono
azionate, per l'uscita e il rientra-
mento, da un motore elettrico.

L'apparecchio & profilato accu-
ratamente al fine di ottenere una
buona forma di penetrazione.
Ogni singolo elemento, dalla fu-
soliera alle carenature dei motori
ed al carrello di atterraggio rien-
trabile, & stato oggetto di speciali
cure. Cid ha permesso di ottenere
una forte velocita di crociera, sen.
za un impiego eccessivo di poten-
za, realizzando conseguentemente
una economia nel consumo del
carburante.

dell’'S. 73, apparecchi plurimotori
a forte capacita di carico, & stato
risolto il problema del trasporto
di un rilevante numero di passeg-
geri a velocita di 300 chilometri
ora, su percorso di mille chilo-
metri. Per tragitti pitt lunghi, che
richiedono un maggior carico di
benzina, si & costruito ora un tri-
motore velocissimo a carrello re-
trattile denominato S. 79.

Dotato di tre motori Piaggio
Stella IX, con compressore e ri-
duttore, della potenza di 600 ca-
valli ciascuno, azionanti tre eliche
metalliche tripale a passo variabile
in volo, questo apparecchio ha
una velocita massima di 400 chi-
lometri ora.

La formula costruttiva dell'S.
79 & analoga a quella degli altri ti-
pi costruiti dalla « Savoia ». Ala in
legno a triplo longherone; rivestita

| serbatoi di benzina, posti
nello spessore dell'ala, hanno una
capacita di 3.900 litri ed assicura-
no una autonomia di 2.500 chilo-
metri con un carico pagante di
920 chili, composto da otto pas-
seggeri, dai bagagli e dalla posta.

La velocita massima sviluppata
al suolo dall'S. 79 & di 355 chilo-
metri ora. A 4.000 metri questa
& di 400 chilometri ora. La velo-
cita di crociera, ottenuta con |'im-

piego del 70 per cento della po-
tenza totale, e volando alla quota
di 4.000 metri, & di 350 chilometri
ora. L'impiego pil economico
si ha quando 1'apparecchio naviga
a 4.000 metri con una velocita di
330 chilometri ora, ottenuta usan-
do solo il 60 per cento della po-
tenza totale disponibile. A guesta
velocita, il consumo di benzina &
di soli 800 gr. per chilometro.

L'ala dell'S. 79 ha un’apertura
di m. 21,20, la fusoliera & lunga
m. 16,20 e la superficie portante
& di mg. 60. L'apparecchio sale
a seimila metri in 32 minuti ed ha
la velocita di atterraggio, a soli
100 chilometri ora.

Sull'ala sono applicate le alette
a fessura per la stabilita laterale
dell’apparecchio alle forti inci-
denze e a bassa velocita, e gli
alettoni di curvatura che riducono
la velocita di atterraggio, che & di
soli 100 chilometri ora.

La cabina di pilotaggio, a dop-
pio comando affiancato, & situa-
ta a prua, dietro il motore cen-
trale. A tergo di essa si trova il
posto per il marconista e pel mo-
torista. La cabina passeggeri, am-
pia e perfettamente illuminata da
due file di finestrini laterali, & al-
lestita con otto poltrone regola-
bili con fondo e spalliera scorre-
voli. Essa & foderata con speciale
materiale antisonoro per attutire
i rumori dei motori. Ogni passeg-
gero ha a disposizione una presa
pel ricambio dell'aria, a tempera-
tura regolabile. Dietro la cabina
passeggeri & situato il gabinetto
di toletta e un ampio bagagliaio.

A M.

IMPORTANTE

11 presente numero de L’AQUILONE
& l'ultimo che ricevono coloro che
ancora non hanno rinnovato I’ab.
bhonamento. | pochi ritardatari so-
no avvertiti.
e
Disponiamo di poche copie delle an.
nate 1931 e 1932 de L'AQUILONE
solidamente rilegate, ohe saranno
spedite in porto franco a chi ci
inviera cartolina vaglia di lire 15
per ciascuna annata

L’AQUILONE

DUE NUOYI -CONCORSI

fra i lettori delle Scuole
elementari e medie inferiori

Ripubblichiamo il regol dei due
Concorsi banditi fra i lettori delle Scuole

medie inferiori ed elementari.

REGOLAMENTO DELLA I

GARA

« L'aquilone bandisce un concorso
tra gli scolari delle classi IV e V ele-
mentari per un racconto che svolga un
argomento di vita aviatoria, a scelta del
ragazzo o, meglio, dell’Insegnante.

1l manoscritto, in chiara calligrafia,
non dovra superare le tre facciate dei
fogli in formato protocollo.

Il concorso scade alla mezzanotte del

30 aprile 1935.X111.
le PREMIO

Lire 75 e l'abbonamento per un anno
a L'aquilone.

Ile. PREMIO

Lire 40 e 'abbonamento gratuito per
un anno a L’aquilone.

Ille PREMIO

Lire 25 ¢ l'abbonamento gratuito per
un anno a L’aquilone,

REGOLAMENTO DELLA Illa GARA

« L'aquil » bandi un
tra gli studenti delle Scuole medie in-
feriori regie e pareggiate, per lo svol
gimento di un racconto aviatorio umori-
stico illustrato. Gli elaborati non dovran-
no sup le tre fracci dattiloscritte
di carta formato protocollo, 1 disegni
dovranno essere in nero, a matita o in
inchiostro di China.

Il concorso scade alla mezzanotte del

30 aprile 1935.X1I1.
le PREMIO

Lire 200 e I abbonamento gratuito
per an anno a L’aquilone.

Ilo- PREMIO

Lire 100 e I abbonamento gratuito
per un anno a L’aquilone.

Il PREMIO

Lire 50 e I' abbonamento gratuito per
un anno a L’aquilone.

R

Verranno premiate anche le classi alle
quali appartengono i concorrenti che riu-
sciganno vincitori nei due primi premi.

LN ]

La Giuria segnalera, nella sua rela-
zione, i nomi dei Signori Insegnanti che
reggono le classi frequentate dai vincitori
delle suddette gare, Infine, questi inse-
gnanti premiati con dagli
d'oro e vermeille di benemerenza.

LR

I signori Insegnanti sono pregati di
controfirmare gli elaborati che i loro a-
lunni destinano ai nostri concorsi.

GIURIA

Magg. Ugo Rampelli, magg. Eugenio
Gandolfi, Prof. Giuseppe Dente (Ulisse
Perso), Gino D’Angelo, Gastone Marti-
ni, Vittorio Nugoli, .

NON 81 PROCEDE AL CAMBIA.
MENTO DI INDIRIZZO,; SE LA RI.
CHIESTA NON E' ACCOMPAGNA-
TA DA UN FRANCOBOLLO DA 50
CENTESIMI E DALLA FASCETTA
CON LA QUALE SI RICEVE IL
GIORNALE
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Baldo Bandini sara in pensiero.
Molto tempo fa egli ha mandato
a zio Falcone dei progetti per la
costruzione di due apparecchi.
Forse egli avra dubitato che qual-

aeromobili & pronta nei fecondi
cantieri della « P.AD.O.T.»:
apparecchi da carico, da turismo,
da velocita, ecc. Intanto Bandini
ci ha inviato due disegni di appa-

che ingegnere, abusando della
sua e della nostra buonafede, si
fosse impadronito dei progetti
per costruire, per suo conto, gli
apparecchi progettati dalla « P.A.
D.O.T. ». Rassicurati, caro Ban-
dini. 1l ritardo & dipeso dal viag-
gio africano di Zio Falcone, che
non ha avuto tempo di smaltire
tutta la voluminosa corrisponden-
za ricevuta durante la sua assenza.

Ma ora presentiamo Bandini ai
nostri amici, perché molti forse
non lo conosceranno. Egli ha
fondato una ditta, la « P.A.D.
O.T.» (Progetti Aeromobili Di
Ogni Tipo), ditta della quale &
direttore, progettista, disegnatore,
artiere... Insomma fa tutto lui.
Il capitale di questa ditta & inte-
ramente versato, e percid... non
esiste pit. La sede sociale & in
Via delle Nuvole.

Questa ditta, non inventa, non
: x e

recchi da costruire: uno denomi-
nato « Dalilla» per trasporto di
un ricco signore che vuole effet-

macchinetta utilitaria per trasporto
turistico di due persone, oltre il
pilota.

Pubblichiamo qui i disegni di
questi apparecchi e li illustriamo
con una relazione ricavata da
quanto ci dice il progettista.

« Il « Dalilla » ha una apertura a-
lare di 40 metri, una lunghezza di
30 metri ed una velocita di cro-
ciera di 200 chilometri ora. Esso
& stato studiato perché il suo pro-
prietario se ne possa servire per
compiere, anche in compagnia di

amici, lunghi viaggi, soggior-
nando a bordo dell'apparecchio.
Infatti esso contiene quattro

grandi cabine a un letto e una a
due letti; sala da pranzo, cuci-
na, ecc, L." apparecchio & a due
ponti: il ponte centrale per I'ap-
loggio dei passeggeri, quello su-
periore per il pilotaggio. « E' una
vera nave — afferma il progetti-
sta — sicura, veloce e con forte
autonomia. Con essa si pud fare
il giro del mondo come in casa
propria ».

Ma, e il motore? Sard un pigno-
lo, ma vorrei sapere che razza di
motore dovra esser montato su
questo transaereo. Certo ne occor-

si prop i riv I'a-
viazione, ma progetta, studia e di.
segna tipi di apparecchi somi-
glianti a quelli esistenti; impron-
tati perd ad una architettura ori-
ginale. Tutta una gamma di

tuare delle crociere aeree con un
grande aeroplano; un'altro, deno-
minato « Balilla », che, &, come
lascia prevedere il suo nome, una

T Lt
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re uno della' potenza di qualche
migliaio di cavalli, per portarsi
appresso tutta quella roba.

passiamo alla « vetturetta
utilitaria dell’aria ». Eccone la re-
lazione :

« Questo piccolo, ma perfetto
aeroplano rappresenta la vera
macchinetta utilitaria del cielo.
I1 « Balilla » & piccolo, sicuro, ve-
loce, facile alla manovra, consu-
ma poco, rappresenta lideale
per una piccola famiglia. Le sue
ali sono ripiegabili, percid si pud
mettere anche sotto una piccola
tettoia; atterra e si alza in poco
spazio, qualsiasi campo, anche e-
siguo, diventa per il possessore di
un « Balilla » il campo d’atterrag-
gio. « Balilla» non da noie, una
verifica una volta ogni anno ed
& pronto a portarvi per ogni dove,
anche in viaggi lunghissimi; egli
non vi stanca e non si stanca,
perché¢ una volta che 1'abbiate
messo sulla giusta rotta, potete

7

anche abbandonare i comandi ed
egli non abbandonera la rotta, e,
docile e sicuro, rispondera ad
ogni vostro desiderio. La cabina
¢ veramente confortevole: com-
pletamente isolata dal motore,
chiarissima e ampia, provvista di
due comode poltrone con tavolino
ripiegabile, e di una poltroncina
per il pilota. « Balilla » va dapper.
tutto, tanto che si potrebbe chia-
mare... ficcanaso ».

Mi pare il progettista, oltre che
essere un buon disegnatore e
provvisto di buona fantasia, sap-
pia valorizzare bene i suoi pro-
dotti. Che razza di chiacchiera-
ta imbonitrice! Ad ogni modo ci
congratuliamo con Bandini. E
aspettiamo altri suoi progetti che,
se veramente interessanti, pub-
blicheremo.

Ingegner sofistico

BVIIOLA

In questa rubrica segnaleremo
periodicamente ai nostri giovani
lettori tutte le pubblicazioni di

ciod meritevoli d'essere lette e di-
vulgate. Parleremo brevissimamen-
te di libri e consiglieremo la let-
tura di articoli comparsi su riviste
e giornali,

In questo numero ci limitiamo a se-
gnalarvi due articoli di Cesco Tomaselli
comparsi sul Corriere della Sera del 23
gennaio e del 9 febbraio 1935. Nel pri-
mo il Tomaselli racconta I'avventura vis-
suta dal Comandante Denti di Pirano
mentre collaudava nel maggio del 1916
un nuovo tipo di aeronave nel cielo di
!.ondn: nel secondo ci fa rivivere le
Imprese aeree in tempo di guerra del-
I'eroico Silvio Scaroni.

Su « Sapere », seria rivista di divulga-
zione tecnica edita da Hoepli, numero- |
del 15 gennaio u. s, & comparso un in-
teressantissimo articolo di Arturo Croceo
su L’alta velocita.

L'¢#“S. 55.X,,

Intendiamoci bene. La spedizione
di questo- modello, promesso in
dono ai nuovi abbonati, richiede
un tempo non indifferente. E’
inutile quindi sollecitarne I’invio
o mandarci reclami che non pos-
siamo accogliere. Ripetiamo che
tutti i NUOVI ABBONATI lo rice-
veranno in regalo. Occorre percio
attendere con un po’ di pazienza.

v

per il vo-
, i ad

Giovani aeromodellisti,

stro dell

una casa specializzata dove potrete
trovare il materiale che pid vi
soddisfa

Chied d I

listino a
VIiA CARLo. Ravizza 16 — MiuanNo
inviando LIRE UNA in francobolli’
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APPRODO s/ PIANETA MARTE

Volavo ad altissima quota.
Ottomila, diecimila metri? Non
saprei dire, perché le lancette dei
barografi avevano oscillazioni stra-
ne e il monoplano sul quale vola-
vo ormai da parecchie ore, vibra-
va in modo allarmante.

Non mi sentivo piu sicuro di me
stesso, non riuscivo neppure a pa-
droneggiare i miei nervi, stanchi
per la lunga tensione e un ronzio
molesto, prodotto evidentemente
dalla eccessiva pressione delle ar-
terie, mi fischiava nelle orecchie e
nel cervello.

« Bisogna discendere in fretta »
pensai.

Mentre davo mano alla leva per
la manovra del timone di profon-
dita, sentii, all'improvviso, un col.
po secco al motore. Una fiammata
azzurrognola e abbagliante avvol-
se |'apparecchio e mi fece perde-
re la vista e i sensi.

Quando, dopo un tempo che
non saprei dire se fosse stato di
minuti o di ore, ripresi la coscien-
za, ebbi dapprima la sensazione
di un gran silenzio intorno a me.
Riaprii gli occhi. Un oceano di az-
zurro infinito. Il motore era fermo.
Tentai di attivarlo. Nulla. Sembra-
va inceppato. lutti gli strumenti
di segnalazione e di controllo era-
no a zero. Solo piu tardi il lace-
rante fischio dell'aria, attraverso
alle corde metalliche di sostegno
delle ali, mi avverti che 1'apparec.
chio precipitava con una rapidita
fantastica.

Ebbi la spaventosa sensazione
della fine. Impossibile planare. Le
leve sembravano inchiodate nei lo-
ro sostegni. Era inevitabilmente la
fine. Rivolsi un commosso pensie-
ro di addio alla mia mamma, ri-
volsi un'ardente preghiera al Si-
gnore e chiusi gli occhi, rassegna-
to, nell'attesa del cozzo fatale con-

tro il suolo.
ﬁ{e

Ad un tratto mi parve, nel si-
lenzio, distinguere un confuso suo-
no di voci umane che si avvicina-
vano. Riaprii gli occhi e, guardan-
do fuori della carlinga, vidi uno
stormo di strani uccelli che, for-
mando come una nuvola nera, a-
vanzavano rapidamente verso il
mio apparecchio.

Quando furono vicini si dispose-
ro attorno alle ali e lungo la fuso-
liera e, al comando di uno che
sembrava il capo dello stormo, si
precipitarono sul mio veicolo co-
me per afferrarlo e per sostenerlo.

Il velivolo ebbe una scossa; poi
cessd, ad un tratto, il sibilo carat-
teristico della caduta ed io ebbi
la sensazione di discendere lenta-

mente, placidamente, sostenuto da
quei singolari volatori.

.’angoscia, che prima mi strin-
geva il cuore, dilegud come per in-
canto e, rassicurato, cominciai ad
esaminare, con gli occhi sbarrati
per la meraviglia, gli strani uccel-
li che, da ogni parte, e senza sfor-
zo apparente, sostenevano il mio
velivolo. Essi mi trasportavano per
I'aria dolcemente, come se jo fossi
su una gondola dogale scivolante
sulle tranquille acque della lagu-
na veneta.

Non erano uccelli. Erano uomi-
ni, Ma non uomini come me e co-
me gli uomini della terra. Pit bel-
li erano, infinitamente piu belli.

Avevano lunghi capelli biondi,
fronti spaziose, occhi azzurri dai
quali raggiava una luce che sem-
brava un sorriso.

Con una spalla e una mano reg-
gevano il mio velivolo, mentre col-
la mano libera, munita di un ordi-
gno a forma di spatola, remi-
gavano per l'aria con un sincroni-
smo perfetto tanto che ora avevo
'impressione di essere su una tri-
reme i cui rematori vogassero in
acque tranquille.

Kassicurato dai 'loro VvoIfi sorr-
denti, domandai :

— Chi siete?

— Raiana, Mariina, Norona! —
mi rispose quello che sembrava il
capo-

Che voce soave, quasi angelica'
Ma io non capivo nulla di quel
linguaggio. Il capo si accorse d:
cid e allora mi fece cenno di guar-
dare in basso. Guardai e vidi una
ymmensa cittd verso la guale di-
scendevamo lentamente. Quale
strana cittd! Non c'erano tetti sulle
case, ma immense terrazze con
giardini pensili e, tratto tratto,
piazze immense ornate di laghi e
di mirabili fontane luminose. Mai
avevo visto nulla di simile sulla
terra. Ma dove mi trovavo?

Stavo per rivolgere questa do-
manda alla mia strana guida,
quando questa mi fece un gentile
cenno di tacere e di attendere.

Eravamo arrivati. Quei meravi-
gliosi uomini che, fino allora, a-
vevano sorretto nell’aria il mio ap-
parecchio, lo deposero dolcemen-
te al suolo nel mezzo di una vasta
piazza; poi mi aiutarono ad uscire
dalla carlinga. Guardai attorno a
me. Oh, meraviglia! Gli immensi
palazzi che circondavano la piaz-
za non avevano porte, Né negozi.
La piazza era deserta. Solo al di
sopra delle fontane e degli alberi
che I'adornavano vedevo volare in
ogni direzione uomini, simili in
tutto a quelli che mi avevano scor-
tato fino a quel luogo.

A un cenno del loro capo, due
di essi, pit robusti, mi abbraccia-
rono, uno per parte, e mi solleva-

rono in aria dirigendosi verso la
terrazza d'un palazzo maestoso.
Vidi allora che gli ingressi di quei
palazzi si aprivano precisamente
sulle terrazze e di li entrava ed u-
sciva la gente, Sulle terrazze erano
anche allineate le meravigliose
mostre dei negozi. Non un'auto-
mnobile, non un carro, non un vei-
colo qualsiasi, si scorgeva di las-
st lungo le vaste strade di quella
metropoli.

Il traffico si svolgeva tutto nel-
'aria con velivoli apparentemente
senza motore.

Un silenzio rotto, tratto tratto,
da armonie soavi di lontane orche-
stre dominava ovungue. A me pa-
reva di essere in paradiso.

No, non ero in paradiso.

Quando, poco dopo, fui intro-
dotto in una vasta sala tutta ornata
di quadri con segnalatori elettrici,
un personaggio, dall'aspetto mae-
stoso e affabile a un tempo, mi si
avvicind e prese ad esaminarmi
attentamente.

Con compassi di precisione mi
misurd la testa, la faccia, le mani,
controllando le misurazioni su fi-
gure che apparivano in uno scher-
mo luminoso, poi premette alcuni
bottoni di una tastiera elettrica
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che era li presso, ed ecco giunge-
re a volo un altro personaggio. Si
capiva che l'uno e l'altro erano
scienziati. Parlarono rapidamente
fra loro in quel linguaggio tanto
dolce, ma per me incomprensibile;
poi, il nuovo venuto si rivolse a
me e, presomi affabilmente per
mano, mj chiese :

— Auviatore italiano?

— Precisamente — risposi mera-
vigliato. — E come potete saperlo?
Come conoscete la mia lingua?

Sorrise, e poi disse :

— Siete nel pianeta che voi chia-
mate di Marte.

Al mio sussulto di sorpresa fece
cenno con la mano che mi calmas-
si, e continud:

— Il vostro velivolo vi aveva
portato fuori della linea di attra-
zione del vostro pianeta. Voi ave-
te allora iniziato una precipitosa
caduta negli spazij interplanetari e
il caso ha voluto che, nella caduta,
siate entrato nella zona di attrazio.
ne del nostro pianeta, il pianeta
Marte, come voi dite. | nostri os-
servatori astronomici ci hanno se-
gnalato la vostra imminente cadu-
ta e allora noi abbiamo inviato ver-
so il vostro apparecchio una delle
nostre squadre di salvataggio. Tut.
to si & svolto nel migliore dei modi
e voi avete potuto discendere in-
colume nel nostro mondo. A nome
degli abitanti di Marte, porgo quin-
di il benvenuto al primo aviatore
della Terra approdato sul nostro
suolo.

Detto cid, fece una profonda ri-
verenza alla quale io risposi irrigi-
dendomi sull’attenti e portando la
mano alla visiera del mio casco.
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[La meraviglia e la curiosita di
sapere mi soffocavano e mille do-
mande mi affluivano contempora-
neamente sulle labbra tanto che,
per un pezzo, non fui capace di
formularne alcuna. Il mio interlo-
cutore, illuminato nuovamente dal
suo sorriso affabile, mi dispensd
dal compiere lo sforzo di ordinare
le idee e, come se mi leggesse
nel pensiero, cosi prese a dire :

— Gl abitanti del nostro pianeta
hanno raggiunto, come forse avre-
te potuto voi stesso intuire, un
grado di civilta pit alto del vostro.
Noi abbiamo potuto costruire ap-
parecchi perfezionati che ci con-
sentono di ricevere le radiazioni e.
lettriche provenienti da tutti i
mondi abitati, percid anche quelle
della vostra Terra. Scienziati spe-
cialisti si sono dedicati allo studio
di queste radiazioni e noi, attra-
verso ad esse, conosciamo oggi 1
vostri costumi e i vostri linguaggi,
forse meglio di quanto non li co-
nosciate voi stessi. lo, ad esempio,
sono addetto precisamente allo stu-
dio di tutto quanto concerne 'lta-
lia, la vostra bella patria terrena
che, coi nostri potenti telescopi,
possiamo avvicinare a pochi metri.
Non vi meravigli dunque se posso
parlarvi della vostra vita e nel vo-
stro stesso dolce idioma.

Altri miei colleghi si dedicano
allo studio degli altri paesi della
terra e, se voi foste stato, ad esem.
pio, un francese o un inglese, a-
vreste trovato qui chi avrebbe po-
tuto parlarvi in inglese o in fran-
cese o in qualsiasi altra lingua che
si parla dai popoli della Terra. Noi
possiamo attendere oggi allo stu-
dio delle vostre lingue, perché nel
pianeta Marte, da secoli, le lingue,
come i popoli, sono unificate e si
parla un linguaggio a tutti comune
e da tutti ugualmente compreso.

Voi siete aviatore e noi, abitan-
ti di Marte, sappiamo benissimo
del grande impulso dato dall'lta-
lia a questa che & indubbiamente
un'attivita d'avanguardia per i po-
poli, come il vostro, incamminati
verso una civilta superiore. Per-
cid ci compiacciamo vivamente
dei vostri ardimenti che, come i
vostri studi sulle energie radianti,
sono per noi promessa che non
tardera molto il giorno in cui po-
trete mettervi in diretta e regolare
comunicazione con noi.

Noi, da parecchio tempo, ten-
tiamo d'inviarvi, attraverso 1’etere,
i nostri messaggi, ma ancora gli a-
bitanti della Terra non sono riusciti
a interpretarli, mentre noi siamo
gid in grado, come vedete, di co-
noscere molte cose di voi e della
vostra vita. In fatto di aviazione
poi, come avrete potuto constata-
re, noi siamo giunti a dare agli uo.
mini singoli la possibilita di svilup-
pare energie formidabili con mo-
torini tascabili che possono azio-
nare ad altissima velocita piccolis.
sime eliche che consentono agli a-
bitanti di Marte di volare quando
vogliono e dove vogliono.

Guardate.....

Mi prese per mano e mi condus-
se presso una grande finestra fa-
cendo cenno ad alcuni, che volteg-
giavano come rondini sulla vasta
piazza, di avvicinarsi.

Primi a giungere presso di noi
furono gli uomini e io potei ben
distinguere che essi erano vestiti
di una specie di scafandro.

Da esso uscivano, una sul petto
e una dal di dietro, due piccole
eliche non pit grandi di un gira-
sole. Esse, col loro movimento ro-
tatorio velocissimo, davano modo
a ciascuno di sostenersi, con tutto
agio nell’aria, di avanzare e di in-
dietreggiare a loro capriccio. Due
spatole applicate alle braccia ser-
vivano da ali. Dopo gli uomini
giunsero le donne.

Quanto erano belle! Erano vesti-
te con costumi da bagno in tutto
simili a quelli delle nostre ondine
sulle spiaggie del mare.

Anch’esse avevano, legate alle
rosee braccia, spatole a forma di
ventagli. Notaj tuttavia che le eli-
che, anziché davanti e di dietro,
come negli uomini, le avevano tut-
te e due fissate sul petto. E volava-
no e si tuffavano nell’aria e volteg-
giavano davanti a me, mandando
piccole grida di gioia, proprio co-
me le nostre giovani nuotatrici
nelle acque di San Remo o del
Lido di Venezia.

lo stavo i, incantato, a guardar-
le. Poi rivolgendomi a un tratto al
mio cortese informatore: « Sono
tutte giovani — dissi — ... di vec-
chie non ne vedo. Come mai? ».
Sorrise e mi rispose: «Da noi
non esiste vecchiezza. Noi abbia-
mo trovato il segreto di rendere

SVERR!

sempre bella e sempre giovane la
vita ».

Tacque e, dopo un attimo di me-
ditazione, riprese: « Ma abbiamo
trovato anche di meglio. | nostri
ingegneri stanno preparando un
apparecchio di volo collettivo, u-
na specie di treno aereo, cosi po-
tente ¢ rapido, che ci consentira
di varcare gli spazi cosmici e di
poter apprqdare, a nostro piacere,
nei vari mondi che punteggiano di
luci stellari 1'Universo.

« Non tardera molto — soggiun-
se — che sard da noi iniziata una
grande crociera precisamente ver-
so la Terra, gli abitanti della qua-
le, appunto per i grandi progressi
che hanno saputo compiere nel
campo delle scienze, ci riescono
particolarmente interessanti e sim.
patici, E allora molte cose potre-
mo insegnarvi fraternamente ». lo
guardavo il mio interlocutore qua-
si stordito per le cose meraviglio-
se che mj diceva. Non sapendogli
esprimere 1 miei sentimenti di gra-
titudine entusiastica, gli afferrai le
mani e gliele strinsi con viva effu-
sione. Intanto altri personaggi, en-
trando a volo dalle finestre del-
I'ampia sala, si erano raccolti at-
torno a noi ed approvavano visi-
bilmente il mio gesto espansivo.

;’-i

Fui poi condotto in una specie
di sontuoso ristorante dove gentili
fanciulle mi offrirono cibi e be-
vande tanto soavi che io, dopo a-
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verle assaggiate, non tardai molto
a sentirmi invaso da un senso di
benessere e di felicita che non a-
vevo mai provato sulla Terra.

Mi sembrd, a poco a poco, che
le palpebre si facessero pesanti.
Clhiusi gli occhi e mi assopii in un
sogno beato nel quale mi sembra-
va di essere dolcemente cullato in
un cielo azzurro, solcato da ogni
parte da lievi vele, volteggianti si-
lenziosamente in ogni direzione.

Quante, quante vele in quel cie-
lo purissimo! E splendevano con
riflessi di argento e di porpora ai
primi raggi del sole.

Quando mi svegliai, non ero pit
nel bel pianeta Marte; ero invece
nella mia stanza, sul mio letto, in
una citta di questa nostra piccola
Terra. Mi stropicciai gli occhi, di-
stesi le braccia per isgranchire i
muscoli.

Vidi sul tavolino da notte un or-
dine scritto del mio Comandante
che avevo ricevuto la sera prima.
L'ordine diceva: « Domani alle o-
re 9 la S. V. si lancera in volo di
altezza con l'apparecchio « Fiat -
Asso » per tentare di battere il re-
cord del capitano Donati ».

Guardai 'orologio. Erano le ot-
to. Appena il tempo di vestirmi,
di correre all’aerodromo e di equi-
paggiarmi per la grande prova che
mi veniva affidata dal mio co-
mando.

Capitan pirata
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(PRIMA LEZIONE)

Una matassa formata da fili di
nastro di gomma elastica costitui-
sce il pill economico ed il pit pra-
tico mezzo per ottenere la poten-
za necessaria ad azionare l'elica
di un modello volante.

La qualita di gomma che si de-
ve adoperare & quella che comu-
nemente ¢ chiamata para, la qua-
le deve essere tagliata in forma
di nastro.

La sezione del nastro da pre-
ferirsi ¢ quella rettangolare, e
praticamente sono state eseguite
esperienze con diversi tipi di
gomma e con diverse sezioni ed

A dell

di Ottone S;

di Trieste.

il risultato migliore si & ottenuto
con fettuccia di pura para ta-
gliata nella sezione di mm. | x 3,

Molti aeromodellisti adoperano
I'elastico di sezione quadrata.
che & senz'altro da sconsigliare
perché a parith di sezione e di
lunghezza di matassa sopporta
una carica di torsione molto in-
feriore e la potenza resa & assai
irregolare in confronto alla gom-
ma tagliata a sezione rettango-
lare.

La gomma di color bruno ta-
gliata in forma di nastrino della
sezione di mm. |x3 che pesa
circa 3 grammi per metro lineare,
si trova facilmente in commercio
a basso prezzo e la preoccupa-
zione dell'aeromodellista non de-
ve essere che quella di cercare
della gomma fresca e non fra-
gile.

La gomma acquistabile, in li-
nea normale, ha un allungamen-
to di circa sette od otto volte la
sua lunghezza primitiva e, se fre-
sca, si conserva abbastanza a lun-

motore ad elastico

go, purcheé la si mantenga pulita
in luogo fresco, fuori dal contat-
to dell’aria e immersa in polvere
di talco, chiusa in una scatola,

possibilmente metallica e sta-
gnata.
Prima di usarla, occorre to-

gliervi il talco rimastovi attacca-
to e, formata la matassa nel mo-
do che vedremo, questa, prima
di essere montata sull’apparec-
chio, deve essere spalmata di gli-
cerina o di sapone senza acidi
(szapone per barba) sciolto nel-
I'acqua.

La lubrificazione & necessaria,
perché dovendosi poi attorciglia-
re la matassa per un numero
spesse volte assai grande di giri,
I'attorcigliamento provoca I'allun.
gamento dei singoli fili che com-
pongono la matassa e siccome
guesto allungamento & necessario
che avvenga in modo uniforme e
costante su tutti i fili, questi de-
vono poter scorrere uno sull’al-
tro percheé altrimenti si spezze-
rebbero.

L’elastico non deve mai essere
lasciato montato sull'apparecchio
e percio deve essere tolto dopo
i voli, lavato in acqua fredda per
eliminare la glicerina od il sapo-
ne e poi asciugato e impolverato
di talco e rimesso nella sua sca-
tola.

Un problema non sempre fa-
cile da risolvere per I'aeromodel-
lista ¢ quello di sapere a priori il
quantitativo di gomma che deve
adoperare per far volare il pro-
prio apparecchio.

Molti vanno a caso e per ten-
tativi; molti partono con lo stabi-
lire un quantitativo proporzionato
di gomma per una percentuale
che varia dal 20 al 30 per cento
del peso totale del modello; ma
in realtd una indicazione esatta
non & ancora conosciuta, perché
troppi dati e troppi coefficienti
ignoti occorrerebbero per stabili-
re con esattezza matematica il
quantitativo di gomma motrice
necessario per un gqualunque ae-
romodello.

Perd una lunga esperienza mi
permette di offrire ai modellisti
un altro metodo assai pratico,
con il quale si pud conoscere con
molta approssimazione il quanti-
tativo di gomma motore occor-
rente per un comune apparecchio
monomotore, il cui profilo alare
sia stato scelto fra i normali che
solitamente si adoperano per i
modelli volanti.

Questo metodo risolve il pro-
blema a mezzo di un grafico pub-
blicato in questa lezione, il quale
serve, come anzi detto, per co-

muni aeromodelli monomotori con
profilo alare normale.

Nel grafico & segnata una serie
di linee curve, ciascuna delle
quali corrisponde ad una data se-
zione di matassa espressa in mil-
limetri quadrati. (La misura cor-
rispondente alla sezione & quella
segnata entro un cerchietto),

In verticale & segnata una sca.

Aeromodello con motore ad elastico. Co-
struttore F. Mancini di Milano.

la che parte da mm. 500 e va fi-
no a mm. 2000; questa scala cor-
risponde alle diverse lunghezze di
matassa comprese fra i 50 centi-
metri ed i due metri.

In orizzontale & riportata un'al-
tra scala che va da zero a venti
e che corrisponde al carico alare
dei modelli espresso in grammi
per decimetro quadrato di super-
ficie portante.

Le quote cerchiate corrispon-
denti alle diverse sezioni totali
delle matasse scno state prese
considerando le matasse compo-
ste in numero pari di fili d'elasti-
co della sezione di mm. | x3; pe-
15 l'aeromodellista potrda immagi-
nare frapposte a dette quote del-
le altre linee corrispondenti ad al-
tre sezioni diverse che non siano
quelle segnate e il cui valore si
potra molto facilmente ricavare
per interpolazione.

L'uso del presente grafico non
¢ difficile, e per meglio faci-

Paleotra dellaeromodellisiaid

litarlo, mi serviro di un esem-
pio pratico: si supponga di avere
costruito un modello monoplano
monomotore con un profilo alare
comune; |'apparecchio ha una su-
perficie alare portante di decime-
tri quadrati 20 e pesa grammi 300
ed ha un tubo od una fusoliera
che gli pud permettere una di-
stanza fra i ganci, cioe fra quello
dell’albero dell'elica e quello fis-
so opposto, di mm. 1500.

Il peso del modello, come detto,
¢ di gr. 300 e percid se la super-
ficie ¢ di dmg. 20 avremo che il
carico alare ¢ di 15 grammi; per
cui, se si tira sul grafico una per-
pendicolare all'asse della scala
della lunghezza che parta dal pun.
to 1500 parallela all'asse della
scala de] carico alare, questa in-
contrera un'altra perpendicolare
all'asse della scala del carico a-
lare innalzata dal punto 15 pa-
rallela all'asse della scala delle
iunghezze. in un punto fra le li-
nee 36 e 42.

Il punto d'incontro non combi-
na su nessuna linea; ma & molto
pitt prossimo alla linea della se-
zione 42 che alla linea della se-
zione 36; percid la sezione della
matassa occorrente potra essere
di millimetri quadrati 42, ossia
composto di numero 14 fili di na-
strino di gomma avente per ogni
filo una sezione di millimetri qua-
drati | x3.

Se invece la distanza fra i gan-
ci fosse di millimetri 130, ayrem-
mo avuto una sezione di circa 36
millimetri quadrati, ossia una ma-
tassa con 12 fili della sezione
1x3.

Non dubito che, dopo questa
semplice spiegazione, il grafico sa.
ra di facile uso e di sommo aiuto
per 'aeromodellista.

Se poi l'aeromodellista inten-
deese fare uso del grafico anche
per modelli bimotori, dovrad con-

L’aeromodello monoplano « G. V. 155 con doppia elica coassiale di Giusto Visconti
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siderare il suo apparecchio come
un monomotore e moltiplicare la
cifra della sezione trovata per il
coefficiente 0.8 per ottenere la
sezione di ciascuna matassa.

Trovata la sezione totale del-
Ja gomma, si potra mettere insie-
me la matassa, tenendo calcolo
che, montata, essa dovra avere
un po’ di tensione per potere re-
stituire completa 'energia che vi
si accumulera,

La tiratura che si pud lasciare
alla matassa pud essere calcolata
in ragione del 10% della sua
lunghezza.

Giarella
(Continua)

"
opoab Oe <7
oeromodelidic

AVIONETTA - Milano. — Grazie dei gra-
diti auguri che molto cordialmente ri-
cambio,

AquiLoTTo Srmu-m - Palcnno — 1l
tuo app io si i <A P
percid io ritengo che esso sia azio
nato non altro che da motori a vapore.
La lezione pubblicata nei n.ri 2-3 tra ta di
motori ad aria compressa; leggila atten.
tamente e la troverai utile. Quei motori
che mj nominj credo non possano fare
al caso tuo; per te occorre certo costruir-
ne degli speciali, ma prima ti pregherei
di ascoltare ed accettare questi miei con-
oigll: !
la f

re»;

non jarti trop, P dal.

'.nvuoi" i, studia e co-

struisci nppner-}u plu umphcx e pit (u-

cili da i un po’

troppo lzzlrdni lucn che li studi e i
i chi pud di di

ri mezzi finanziari e di opportuna compe-

Si, Zio Falcone & ritornato fra no; sa-
no e salvo dal suo pericoloso ed avven-
turoso viaggio e ti prego di credere
ch'egli non ha fatto tale visggio per so-
lo titolo di svago, ma per ben altra mis.
sione, dalla qunlle molti futuri piloti ri-

gl

FALERO GeLut - Pistoia — Come si

! e come si i le al\che.

viene spi nella p e
in quella del prossimo numero.

Le forme delle fuu_a’llere sono fatte a

Giordano Munaii di Milano he costruito
questo aeromodello che vola a 60 chilo-
metri l'ora.

essere naturale, percid il Rayon non va
bene.

La vernice all'alcool non & di solito
impermeabile, a meno che non contenga
npp«mle mhnu Per la seta & consi.

ic :Cellon- °
I'apposits vernice a tendere,

hai scelto & ottimo, L'attacco delle ali
puoi farlo come meglio ti parrd pit co-
modo, poiché anche se questo lo farai
fisso, il centraggio lo potrai ottenere e-
gualmente bene, alleggerendo o appesan-
tendo la prua della fusoliera.

Si, i modelli tipo « Canard »
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Hai fatto un serbatoio a sezione elit-
tica: nel provarlo non si & deformato?
La sezione deve essere circolare se non
vuoi avere dei guai.

Prova pure il tuo serbatoio con una
preulone nugglore ma abbi le dovute

esclusi dalle gare: si richiede del nuo-
vo; ed era ora,

Per il lancio dei veleggiatori. quel cavo
di elastico pud essere necessario per am-
mortizzare gli eventuali strappi nel traino,

Non & necessario correre per tutti i tre-
cento metri per eseguire il lancio; quel.
la & una misura limite di distanza, Certo
occorre allenarsi anche nella corsa e cid
non & forse antisportivo.

La tua lettera non mi & giunta in tem.
po per risponderti prima. Mi ricordo di
te e ti ringrazio degli auguri che con ca-
meratismo ti ricambio.

ERMANNO BRUSADELLI - Lecco, — Hai
perfettamente ragione: il ferro pesa meno
dell'ottone, costa meno dell’ottone ed ha
un coefficiente di sicurezza pid alto di
quello dell’'ottone; ma tu non hai consi-
derato che in generale la latta & costituita
da materiale scadente e non sempre la sua
fibra & e percid il coeffici di
sicurezza non pud essere ovunque unifor-
me. ferro male si salda a stagno e
molto presto un serbatoio di tale mate-
riale potrd essere internamente intaccato
dall'ossido che non mancherd di produr-
re dei fori, dai quali sfuggira 'aria. Do-
po aver fatte molte upenenze. do la pre-

La superficie del piano di direzi va
fatta a piacimento.

A Pistoia esistevano fino a poco tem-
po fa alcuni aeromodellisti, che oggi
non lo sono piti; mi auguro che tu possa
fare buona propaganda al fine di crearne
dei nuovi e diffondere il nostro giornale.

Griro - Mil — Le di i del.
I"aeroveleggiatore che vuoi costruire van-
‘o Fene ed anche il profilo alare che

"ottone | a sta-
gno e senza alcuna graffatura, la quale
oltre ad appesantire il serbatoio, se la sta.
gnatura non & ben eseguita, aiuta, inve-
ce di evitare, lo strappamento della la-

miera soggetta a tendersi per l'azione
della pressione,

Lo sp delh lamiera si calcola con
una li che i anche

un tubo lungo nella pom.
pa in modo che cln gonfia possa stare

c stia vicino
al lerbalolo Lo lpeuore della lamiera lo
ritengo sufficiente per resistere; ma cid
che pud creare dei guai & la forma della
sczione. La valvola di riduzione & geniale
e non ho alcun dubbio sul suo funziona-
mento.

Per le ali adopera il profilo n, 946 o il
N. 980; I'apertura alare falla come vuoi;
& perd preferibile farla grande e tenere
una superficie propomon-u ad un unco
di 30.35

Non credo io fare un lungh
rene in quel modo; @& prefenblle un
trave semplice fatto con buon legno com-
pensato.

1 galleggianti puoi farli in filo di acciaio
o in legno ricoperti di tela battista con

« Breda 27 » di F. Mancini di Milano.

Motore ad elastico.

‘ovrlppo-izione di carta e verniciatura

su « L aquﬂon' .

Attivita aerammle“isﬁca ael monds

Parecchi modellisti ci domandano informazioni sui progressi e sui risultati con-

seguiti, nel campo dell'aeromodellismo, nelle diverse

i che si inte a

questa appassionante altivitd. Siamo ora riusciti a procularcn qualche dato sui risul-
tati ottenuli nelle gare svoltesi recentemente in Francia, in Inghilterra, in Germania,

in Russia e negli Stati Uniti.

Certamente Russia e Germania sono all'avanguardia nelle costruzioni aeromo-
dellistiche, ed i risultati delle gare lo dimostrano. Ma la differenza tra i tempi

stabiliti da noi e quellj ottenuti dai modellisti russi e tedeschi,

non rupoochla

la distanza cllc ci separa da loro l nostri modc"uﬁ debbono, anzi, trarre da quei

ltati i B per s b
secondi a n

i, poiché noi non ci crediamo

essuno.
Riteniamo utile dare anche i massimi risultali ottenuti nelle nostre gare nazio-
nali, sia nelle prove di durata che in quelle di distanza e di velocita, che deno-
tano l'interessamento e la ricerca di rinnovali esperimenti in ogni campo dell'attivita

weromodellistica,

non alcuna regola, Quest’anno, poi, i nostri giovan; aer dellisti si ci t , oltre che nella
P‘ﬂ 'i d"ﬂ cercare dj creare una fonnl tradizionale costruzione del modello a tubo, anche in que"a di alln tipi a fuso-
A . per una liera con motore ad lastico e con ico, i,
all nell’aria, Vedremo cert te degli inter issimi i 1li, che dimost: le
Tutti quegl; ‘PP'"’CCI"} che mi °“l 8ONO  capnacitd costruttive dei nostri amici. E nel confronto con quelli creati dalle altre
fattibili sotto forma di delli; i i, i nostri, ne siamo sicuri, risulteranno superiori.

loro profili alarj non li conosco, perehé
le case costruttrici non li fanno noti per
ragioni assai fu:lh a complendarol

La prop lita delle d non
2 e neces-
saria, Ti consiglio di attenerti al tipo mo-
noplano che offre minori difficolta co-
struttive,

Per il passo delle eliche leggi le pros-
sime lezioni.

La ricopertura in carta pergamena &
preferibile a quella in seta. La seta deve

Apparecchi di Accipiter, Ma sono di pa-
sta frolla..

Ecco la tabellina dej risultati di durata conseguiti in Italia e all'estero;

Italia Francia |Stati Uniti|Germania lnahihen‘ll Russia
. l

APPARECCHI A FUSO- l

LIERA |
partenza dal suolo . - 2:200 T13s 3 ; 9' 50" —
lancio a mano . . . — 559 | - 1h8 ‘ 23 10" | 2727
APPARECCHI A TUBO I
partenza dal suolo . - | — - L7 ‘ 4 7 1hao
lancio a mano 54 “ —_ 20 54" l 445671 2
VELEGGIATORI { 1
partenza con elastico| 43 23" 13" | 22 | 310" 37

Nelle gare tenutesi in Italia nel 1931 e 1932 furono effettuate delle prove di di-

stanza e velocita oftenendo, su una bese di 150 metri,
1.251, con modello a tubo lanciato @ mano.

56,250 ed una distanza di m.

una velocita di km. ora

La possibilitd del decollaggio dipendera
dalle capacita del motore e dall’elica,

Se ti & ibil dami ill
e notizie sul tuo motore, che, se non er-
ro, appartiene ad un tipo ancora nuovo;
e cid mi pud essere interessante per e-
ventuali pubblicazioni,

Auguri di riuscita,

Luict SERENA - Portoferraio. — Non so
se tu sia abbonato o no; ma mi pare
pitt di no che di si. Percid ascolta questo
mio consiglio: manda lire quattordici, al-
la nostra amministrazione ; sette lire ser-
per ['abb di quut anno
e sette lire per avere tutti i numeri usciti
nell’anno 1934 nei qualj troverai quanto
ti interessa.
Presto uscird un libro intitolato « Il Co.
siruttore di Aeromodelli », che certamen-
te ti sard molto utile.

L'ucceLtaccio - Roma. — Un motore
ad aria compressa a tre cilindri a stella
pud costare poco meno di cento lire. Ri-
chiedj con L. 1,50 il catalogo della ditta
Aceromodelli di Bologna.

F. Mancin - Mllnno — Le fo!o non so-

no ben i ma p le

i. E' utile coll all'i del-

la huohen un tubo che sopporti la tor-

sione dell'elastico; in questo modo la fu-

soliera pud essere costruita con strutture
meno resistenti e percid meno pesanti.

Due aeromodelli costruiti da Fragomeno
e Bonizi di Roma.
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FaLiero GELLl - Pistoia. — 1 disegni
chiesti ti sono stati spediti. Ringraziamen.
ti e auguri per la tua plopaglnda.

GABBIANO - Trieste. — Non dubitare. Si
faranno anche lezioni di aerodinamica.
Presto verra pubblicato un libro interes-
san.issimo (« Il costruttore di aeromodel-
li» a cura di Gastone Martini e Paolo
Nobili). Da questo manuale potrai ap-
prendere tante cose utili. Anche i rac-
conti che si pubbli sono i
¢ se a te non servono puoi fare a meno
di leggerli. Felicitazioni per il gruppo ae-
romodellistico che auguro sia onorevol-
mente rappresentato a setembre al Lit-
torio.

PEcORARO VINCENZO - Pirano. — 1l libro
che pud interessarti & « Il volo a vela»
dell'ing. Bonomi. Un altro libro che pure
ti sara utile sard presto pubblicato. « Il
costruttore di aeromodelli ». Prenotalo
presso la nostra amministrazione, Bravo.
Séguita a far propaganda. Ci vorra tem-
po e pazienza; ma finirai per trovare dei
seguaci e degli ottimi amici.

PiPISTRELLO - Venezia. - La tua prima
domanda non & molto chiara e percid
non sono in grado di risponderti. La re-
sistenza che una superficie piana incon-
tra se diretta contro vento & di circa 80
grammj per metro quudrno e per metro
di velocita al secondo: da cid si intuisce
che non esiste alcuna proporzionalita con
il quadrato della velocita.

ALESSANDRO VINCENZONI - Venezia, —
Quel tuo allievo & un artista e tj prego
di tuame'lergli il mio elogio. La fotogra.
fia & giunta un po’ sciupata a causa del
iermlgho Qu-ndo ne avrnl. mandamene
che se pub-
blicate. 1 dati che mi chledl te li ho spe-
diti privatamente. Cordiali saluti.

giar.

TF i

Bari. — Alle tue nu-
T di apeciale
risponderemo quando ti sarai abb

GAETANO SALERNO -

Scene dell’attivita della Scuo-
la di Volo a Vela di Ravenna.
Negli ultimi due corsi tenuti in
questa scuola, hanno partecipa-
to 55 allievi e sono stati effet-

tuati circa 800 lanci.

Ecco la commissione esami-
natrice men!re assiste ai vol” me-
diante i quali gli allievi conse-
guono [ attestato A. Sopra: una

partenza ed un volo di libratori.

RUBRIC

a L’aquilone. E cid ti consigliamo nel
tuo interesse, perché a Bari si sta pre
parando il raduno ed in tale

FILATELICA

3. - N. 300 francobolli differenti del

mondo.

Consigli ai filatelici.

potrai anche volare. Saluti cari.

CArLo PoLi - Verona. — Con questo
numero si inizia la rubrica BunoIa, nel-
la quale saranno segnalati j pid impor-
tanti articoli di altri glomnh ngunrdan-
ti avveni i dj ica.
Vi apparira anche la -eznalnzlone che
ci hai fatto e ti invitiamo a mandarci
altri scritti quando I'occasione si pre-
senterd. Tutta Ja redazione de L’aquilo-
ne ti ricambia i saluti cordiali.

Llatalico *”

Esito del ”’ S do C

Le risposte ai quesiti proposti doveva-
no essere le seguenti:
1. .1840.
- Inghilterra.
3. - La Regina Vittoria.

Abbiamo proceduto — con le solite re-
gole - all'estrazione fra j solutori, e so-
no rilultnli vincitori :

- Zarini Fenuccw Corso Vitto-

Gino Piccont - Rovereto, — Ti pre-
sento a tutte le dini e gli il rio F le 21 - :
come uno dei pid umpahc, e attivi pro- 2. - Zecchinelli Angelo - Via Fiori
el e 1 al quale hai Gy 3 Milano;
gid procurato un buon numero di ab- A ;
bonati. E alla domanda che mi fai ri- 3. - Dolazza Mario - Via Ampere 46

do che I' al nostro pe-
llodlco pud decorre anche dal lo gen-
naio, ed in tal caso si ha diritto ai nu-
meri gu’n usciti. Ti faccio lpedlre I'ap-
p che richiedi, e fard p la

- Milano;
4. . Polacco Deumo - Palazzo Scar-
dia - Lecce.

Ai fortunati inviamo oggi stesso i doni

tua £, 1 sel R I3 §
saluti azzurri.

FrANcEsco Pl - Castiglione d’ Asti. —
Per correggere il tuo indirizzo bisogna che
tu ci spedisca la targhetta con la quale
ricevi il giornale. Saluti,

AZZURRO E AZZURRA - Verona. — So-
no commosso. Vi seguo attentamente e
m'aspetto da voi dei veri miracoli. Spe-
diamo ad Azzurro le copie per la pro-
paganda. Avanti, e coraggio. Fate leg-
gere ai vostri amici j programmi per i
prouimi raduni di Torino, Genova, Ri-
mini e Bari. E fate anche leggere il
bando di concorso fra gli alunni delle

Scuole Medie ed Elementari.
(Altra posta nelle pagg. 2-14-15)

Terzo Concorso Filatelico.

Ecco i quesiti proposti per il Il Con-
corso Filatelico:

- Quando & stato emesso in ltalia
il primo francobollo di posa aecrea?

2. . Che tipo di francobollo era?
3. - Quale era la sovrastampa?

Per mancanza di spazio rimando al
i numero quesia rubrica. Inizie-
rb con la prossima puntata un esame

dei francobolli d'ltalia, partendo dalle

prime emissioni.

Nuove EMISSIONI:

Citta del Vaticano.

Dal l' febbrmo hanno corso i nuovi
f ivi del
s0 glundnca internazionale.

La serie & composta da sei valori: cen-
lenml 5 IO 25 75, 80 e lire 1,25,

If sono i in rotocal
co ed hanno le seguenti " caratteristiche :

1) 1 valori da 5, 10, 25 cent. han-
no le dimensioni di mm. 37V x 2| esclu-
si i margini: rapprescntano |'imperatore
iustini che g il Codics. La
vignetta reca in alto, a destra, su tre
righe, la iscrizione « XIV Saec. a Codice
lustiniano promulgato. Nella parte supe-
ricre dei francobolli, sopra una fascia, si
legge: « Congressus luridicus Internatio-
nalis Romae 1934 »: nella parte inferio-
re, a sinistra, la dicitura « Poste Vati-
cane» e a destra il valore del franco-
bollo. 1 tre valori hanno i seguenti colori:
cent. 5 arancio; cent. 10, lilla; cent. 25,
verde.

2) 1 valori da cent. 75, 80 e lire

| 25 hanno le stesse dimensioni dei pre-

B RO

Le risposte — con le solite
devono pervenire alla Direzione de « L'a-
quilone » entro il 28 febbraio,

Fra i solutori estrarremo a sorte i se-
guenti premi:

I. - N. 150 francobolli differenti d'l-
talia;
2. - N. 500 francobolli different; del

mondo;

: rappr il Ponte-
ﬁce Gregorio IX, assiso in Trono, che
consegna le Decretali. La vignetta reca
in alto, a destra, su due righe, la iscri-
zione « VII Saec. a Decretalibus Gregorii
IX promulgatis ». Nella parte inferiore
le diciture e le disposizioni sono uguali
a quelle al lo paragrafo. I tre valori han-
no i seguent; colori: cent. 75, rosso;

cent, 80, bruno; Lire 1,25, bleu.

Russia.

E' stata emessa una serie di 10 valori
dedicata alla spedizione del Celiuskin.
Tutti i valori (1, 3, 5, 10, 15, 20, 25, 30,
40 e 50 Kopechi) hanno doppia vignet-
ta: un paesaggio e il ritratto di uno dei
membri della spedizione. Fa eccezione il
solo 50 Kop. che non porta il ritratto.

Mauritius Postoffice

G. DELLA NOCE

['INVASORE DEI CIELI

(FIABE AVIATORIE)
Volume riccamente illustrato a
colori - Adatto per strenna
Prezzo Lire 15
Si cede ai nostri abbonati per sole
Lie  10.—
Indirizzare richieste e vaglia al-
I’Amministrazione de
« L’AQUILONE »
Roma, Viale dell'Universita, Roma

e — ]

Acromodelli € Accessori
Via Riva Reno, 113 - Bologna

Motorini ad aria compressa -
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
- Vernice Cellon - ecc. ece.

TUTTO PER IL COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Chiedete Catalogo M. V. 1935
inviando Lire 1,50

== ——————————————
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ProF. GiNo GUERRINI - Piacenza. — Per-
venne regolarmente il suo vaglia e fu
disposto per l'invio del giornale alla sua
Scuola e ai due alunni di cui ci forni
I'indirizzo, Vivamente la ringraziamo e
porgiamo i nostri ossequi.

FrANcEsco ConTE - Pegli. — L’abbona-
mento a Le Vie dell’Aria costa L. 12,50,
ma per gli abbonati a L’aquilone & ridot-
to a Lire 10. Salve.

ArLa INFRANTA (Perché infranta?) . Ge-
nova. — Ricevuto il vaglia ed attendo che
tu mandi altri abbonati, come mi pro-

non si pud fare con gli aeroplani.
Perd la ragione essenziale dello sviluppo
degli id va ri ta nel

impulso avuto dalla gara per. la Coppa
Schneider, che era riservata ai soli idro-
volanti.

Gli pl

essere agili, senza

Ladta: 2 2t

i per I'

Che ho accolto con piacere il tuo ingres-
89 nella nostra aereofamiglia? Lo sai. Che
non ¢ affatto vero che ti ho trascurata? E’
ovvio. Allora? Allora: ecco i tuoi saluti
per Aviatrice ed Avionetta, eccone altri
per tee Maria Cristina (il tuo silenzioso

pli Angelo de!) e... cal-

ma j tuo: Eollenti spiriti |
AqQuiLA AZzURRA - Milano. - Stai
tranquillo: manterrd il segreto! Il gior-

nale ti viene spedito regolarmente. La
celebre triade (Zio Falcone, Teo-
filo, Archimede) ricambia i saluti.

AVIATICK - Bergamo. — Lo studio, il

inerzie; facendoli monoplani la superficie
alare, disposta su un piano vasto, impe-
direbbe le loro manovre improvvise. Ec-
co perch® gli apparecchi per I" i
sono quasi tutti L'r' i Itando anche

prog. e la costruzione dell’apparecchio
e del motore usati da Agello hanno richie-
sto una fortissima spesa che non & valu-
tabile. Perd gli studi e le esperienze fatte
servono poi nell’applicazione pratica al-

pn‘: compatti e pill robum e quindi re-
glio alle fortissime sollecita-

metti. Presto sard presa una d per
il distintivo. Alati saluti.

Zio Falcone di Pietro Restaino di Roma

zioni di carico che derivano dalle mano-
vre acrobatiche. Anch'io credo che quel
modello americano abbia volato... 70 me-
tri, e quel tale brianzolo di nostra cono-
scenza, si contenterh di fare dei piccoli
striscioni sul terreno... Visconti e Loris
hanno costruito una serie impressionante
di modelli con estetica di veri aeroplani:
ma.... non volano! E tu che fai? Per-
ch¢ non ti provi nella costruzione
di aeromodelli? Ricambio i saluti per la
famiglia alata.

Riccarbo CoveLupi - Lide' di- Roma. —
Il tuo abbonamento si inizia col I° nu-
niero di quésto anho. Gli arretrati potrai
averli inviando tanti 60 centesimi quanti
sono i numeri che desideri. 1l Regola-
mento per il Concorso di aeromodelli per
I'anno XIIl leggilo nel numero 24
dell'anno scorso. Saluti cordiali.

Mario Tr.ssnm - Brescia, — Le tue
i i del primo volo saranno pub-

ANTONIO CAMINITI - Tunm. Spiegato 4
"arcano. Nelle tue freq "_,J -
denze hai di t

¢t il tuo preciso indirizzo che final-
mente abbiamo rilevato dall'ultima let-
tera del 3 corrente. Cosi ti spediamo di
nuovo — e non per colpa nostra — i
numeri che non ti sono arrivati. In com-
penso attendiamo che tu faccia qunlche
nuovo abbonato fra i tuoi amici. Desi-
deriamo che moltj aquilotti di Tunisi di-
ventino nostri amici. Saluti volanti,

DIRETTORE SCUOLA ‘AVVIAMENTO - Nola.

— Ben volenteri spediamo copie del gior-
nale in saggio e del modello 8. 55-X in

bnuu se non hai fretta. Lop\ucolo del-
I'Ac¢cademia per lmms 1935 & in corso di

: te lo pronto.
Ti & stato -pedno I'e S. 55.X ». Hai fatto
benone a darmi del tu. Ricambio i saluti
aeronautici.

PRESIDE [STITUTO TECNICO « L. PiLLA » -
Campobasso. — Vivi ringraziamenti per
gli abbonamenti concessi a cotesti stu-
denti, ai quali abbiamo dato regolare cor-
s). Ossequi.

PresipE IsTiTuTo « VITT. EMLE 115 -
Genova. — Vwamenle nngnzmmo Lei e

previsione gradita di nuovi abbonati tra
i suoi alunni. Ossequi.

ZappA TRENTO - Romano di Lombardia.
— Abbiamo modificato il tuo indirizze.
Quando spedirai il vaglia per il rinnove
dell'abbonamento, ricordati che devi ag-
giungere lire 4 per completue la quota
dell’anno 1934 per la quale ci spedisti sol.

tanto lire 3 in luogo di lire 7. Saluti
cordiali.
VEezio VEccHl - Grosseto, — | numeri

arretratj costano cent. 60 ciascuno. Pren-
dine nota per quando manderai la quo-
ta dell’abbonamento per l'anno corrente
e diventare aquilotto. Saluti cari.

CoNporR - Reggio Emilia. — Grazie
degli indirizzi che hai fornito ed ai quali
suno stati spediti saggi del giornale. Spe-

il Consiglio dei Prof di aver voluto
concederc il nostro penod\co m premio
ai liori alunni di cotest Os-
sequi.

GaBBIANO BIONDO - Villafranca. — Elogio
molto la tua feconda attivita propagan-
distica. Cito ad esempio questa bella ini-
zidtiva: « Abbiamo costruito I'S 55-X e
I'abbiamo eésposto nella vetrina di un ne-
gozio, attorniato da parecchie copie de
L'aquilone che colpivano per le loro sma-
glianti copertine e che poi sono stale di-
stribuite @ pdreéchie persone ». Bene per
la squadra di aeromodellisti. Approvo an-
che I'idea di applicare sui modelli volan-
t1 delle striscie col nome del giornale, ma
non approvo quella dei berretti con la
scritta de L’aquilone. Si potrebbero scam-

ramo che si trasformino tutti in
menii. Giarella ti risponderd per quanto
lo riguarda. Avrai I'S. 55-X. Ricambio i
tuoi salutj alati.

PRESIDE ISTITUTO TECNICO - Ravenna. —
E’ stato disposto l'invio del giornale agli
alunni di cotesio Istituto che si sono ab-

biare glj aquilotti per dei i di
bb ino! Il tuo & nella car-
tella in attesa del.... giudizio univer-

sale. Rivolgiti a Giarella per i consizli
sul blocco di legno. Prosegui instancabil-
mente nella buona propaganda. Ciao.

ASPIRANTE 'AVIATRICE N. |. - Bergamo.
-- La tua fede sara premiata ed anche
la si dera. Ne sono sicuro.

benati. La ringraziamo del suo effi
interessamento a favore della diffusione
de L’aquilone. Ossequi.

GRILLO SALVATORE - Parma. — Vera-
mente la caricatura non mi rassomiglia,
e per la sua bruttezza dovrei avermene a
male, ma sono un zio buono é ti perdono,
Perd non la pubblico. Eccoti le risposte :
per volare ad alta velocita si prefériscono
g!i idrovolanti, poiche gli apparecchi ul-
traveloci hanno bisogno di grandi super-
fici per I" io e per la p: e,
in caso di arresto improvviso del motore,
gli idro p sempre , il che

Ti abbiamo apedl'e le copie per la pro-
paganda. di cui ti siamo grlhlnml Sa-
luto i passeri che ti sono affidati ben certo
che di molti di loro farai dei bravi aqui-
lotti. E* verissimé che, con la buona ve-

lonta, si riésce a tutto. Ricambio i sa-
luti alati e fascisti.

RONDINE - Roma. — La tua sfuriata non
mj riguarda. lo rispondo a tutte le lettere
et similia che trovo nella mia cartella.
Figurati se avrei trascurato proprio te. Ora
ta vorresti una ¢olonna di risposte... Per
dirti che cosa? Che mi sej cara? Lo sai.

‘aviazi normale. Per calcolare il tem
po impiegato dall'aereo a percorr<re la
base di tre chilometri, nnbiliu in prece-
denza, i cronometristi si servono di ep-
parecchj cinematografici che nprcndnnu

i ggio dell’ap.
parecc}nu e l'ora segnata da un om]oglo
elettrico. A Bergamo esiste la scuola pro-
vinciale di volo a vela, per giovani fa-
scisti e avanguardisti.

Avis - Roma. Siamo tutti molto lieti
di averti donato tanta felicitd, con la
quale hai apportato all'aereo-famiglia
nvove rondini ed altre ne stai catechiz-
zando. Brava! Anche per il tuo ingres-
so nella radio-nipoteria di nonno Radio
mi compiaccio di cuore, Aff t

e quello di Antonio Mazzitelli di
Nicotera

cilitazioni nello svolgimento del corso d'i-
struzione. Percid nessuna scusa e finisci gli
studi a giugno. Fai la domanda e di
venta aquilotto, cosi seguirai il coman-
damento del Duce. Saluti cordiali.

VERA Di MaArcaNTONIO. — Monte Com-
patri. — Ho molto gradito la tua lettera,
ma ti prego di dare a Cesare quello che
& di Cesare e quindi a nonno Radio quel-
lo che gli compete! Scrivendo a me,
qui a L’aquilone, attenderai invano una

Buitz - Milono. — Come possiamo
mandarti noj i disegni di un modello
di fua invenzione? Ma che tifo! Molti
aquilotti milanesi li puoi trovare presso la
sede dell'« Aero Club » di Milano. Ri-

cambio i rombanti saluti.

ANTONIO COLMAYER - Messina. — Ci
siamo rivolti, come tuo desiderio, ai com.
petenti organi del Ministero e ci & stata
data assicurazione che le squadriglie do-
ve vengono istruiti gli allievi piloti dei
corsi premilitari accolgono sempre i de-
siderata degli allievi che per ragioni di
studio o di lavoro richiedono speciali fa-

radio-risposta. Se quindi vuoi scrivere a
Nonno Radio e vuoi una sua risposta per
radio, indirizza al suo nome in via Mon-
lello. Sono lieto delle tue migliorate con-
dizioni di salute: lddio accogliera le tue
preghiere e premiera la tua fede. Noi ti
ricordiamo, sempre, con affetto e con il
pit fervido augurio.

Pror. RiNALDO PEsce - Napoli. — Ab
biamo p il suo recl all'A
shazione dell'Ala d'ltalia, che provvede.
ra senz'altro. Grazie dell'opera di propa-
gonda che effettua tra i suoi alunni. Ne
attendiamo un felice resultato e ricambia-
mo i saluti.

Un bel tuffo d’un velivolo americano. Nessuna vittima.
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MiLa Isaia - Pisa, — Prima di tutto
fervidissimi auguri per la salute della tua
Mamma e... bentornata, Sentivo la tua
assenza! No, non mi offendo dei tuoi
punti interrogativi sul mio viaggio d'A-
frica... Non ci faccio pid caso. L'Am-
ministratore ha preso nota del rinnovo del
tuo abbonamento e di quello di Liliana

Zio Falecone nell'interpretazione del no-
stro Ciccaglione

Del Guerra che saluto. L'Aquilotto pi-
sano che vuoi scovare & Aldo Pratelli (R.
Scuola normale superiore). Mettetev; d'ac-
cordo, ricostituite il nido e trasformatelo
in un regolare « gruppo» in pieno ac-
cordo con i dirigenti di codesto Aero Club
che saranno, senza dubbio, ben lieti di
aiutarvi, Attendo, in questo senso, buo-
ne notizie. Ciao, Mila!

CarLo CHINI - Roma. — La tua leggit-
tima richiesta & tale anche con un g solo.
e tu rimarrai di stucco quando ti avrd
detto che il pacchetto contenente i nu-
meri del gi le & all’A i
strazione con tanto di sconosciuto scritto
a lapis sul tuo indirizzo: Viale Carnaro,
26. Vuoi spiegarci questo mistero? Sa-
luti... indirizzati bene.

MortoriNo - Roma. — Mi dispiace per
I'influenza, ma non dare colpa alle tre-
dici quercie perché, quel giorno, voi le
vedeste app . da I e q
non & affatto vero che sono in collera:
ci vuole ben altro! Nemmeno « Moto-
rino e Soci » ci riescono con le loro offe-
se alle mie povere e bistrattate sembienze.
Ti ringrazio per& delll dlfeu meno ma-
le che c'¢ q

ritenermi meno bruno dl 5 que“o che
sono. Ti & 'S; 554 Ri bio
affettuosita.

BAaLesTRUCCIO - Torino. — Gli abbonat
e... sia ben chiaro - soltanto gli ab-
bonati — voleranno. Puoi quindi condur-
re a fondo e con tutta sicurezza la pro-

da iniziata, C: que, per quant
e I' s

d

ne del rad per inf
ni, ricevere disposizioni, offrire la tua
ccllaborazione, rivolgiti al cav. Dianati

presso I'Aero Club. Salutissimi.

AQUILOTTO SPERPUTO - Palermo. — Sa-
luto il nuove aquilotto Salvatore Pizzurro,
in compagnia del quale non ti sentirai
pit  sperduto... Batti e ribatti tu
hai donato al nido un agquilotto-vero!
Ora siete in due che, a forza d: conti-
nvare a b e rib
altri due aquilotti. E’ chluo che § quattro
non tarderanno a diventare otto, gli otto
sedici e cosi via. Si capisce che il pit
faticoso & sempre I'inizio: per questo la
parola « pioniere » ha un cosi alto ed
onorifico significato. Dunque: gli abbo-
nati palermitani de L’aquilone non sono
molti. Bisogna con il sistema suddetto
moltiplicarli almeno per dieci. Alora si
potrd organizzare quache cosa di serio.
Ottimo il disegno che hai mandato: hai
delle buone disposizioni e ti faccio i miei
complimenti. Mundu ancora: qucno -lrh
cer e llllul
che desideri circa i corsi di voli a vela
e pilotaggio aereo e sulla carriera aero-
nautica puoi assumerle presso I'Aero Club
di Pal Ricambio gl i saluti.

GiovanNl TucciMEl - Roma, — Sono
contento che ti sia liberato dagli incubi,
ma osservo che ci voleva la febbre e ci
volevano le squadriglie dej mostri col
potentissimo rombo a deciderti di scriver-
mi! Mi compiaccio di sapert; all'inizio
di una carriera :eromodelhmu che la
tua buona volonta e il tuo per
la bella e avvincente arte del volo, con-
durranno a lietj successi. E ringrazio an-
ch'io l'aquilotto Bonifazi, amico di Tosa-
roni (tanto nomini!) che ti fa da maestro.
La catechizzazione di tua sorella... I'« ge-
rodinamica rondine » del gruppo roma-
no, la segno fra le tue benemerenze. Ri-
cambio la squadriglia di alati saluti.

ENrico BoreLLt - Torino. — Hai fatto
benissimo a seguire |'esempio del tuo a-
mico Franco Frachlm di Vercellj ed a

il ghi 1l rad di Torino
& stato proprio deciso e si effettuera, esat.
tamente come tu desideri, durante le va-

canze di Pasqua. La data quindi si avvi-
id +

cing e gli i torinesi
debb visi do per motto:
« essere ln moltil ». Ottima l'idea dei

ini: i d noi perd, tem-

pestivamente e quanti ne occorreranno
per una completa ed efficace distribuzione
nelle scuole. Anche tu vai ad offrire la
tua collaborazione al cav. Dianati del-
I"Aero Club. Ti mandiamo i disegni del
C. R. 30 in premio della tua cooperazione
attiva e fattiva. Non dimenticare di preci-
sare che al raduno potranno partecipa-
re anche i simpatizzanti, ma che vole-
ranno esclusivamente gli abbonati. Un
altro consiglio: esci di casa sempre con
una copia de L'aquilone in tasca! Cosi
quando ti capiterda i doverne vantare i
meriti, lo spiegherai sotto il naso degli
increduli. Sprecherai meno fiato ed cter.
rai migliori risultati. Infine ecce il tuo
« Awiso: L’aquilotto Enrico Borelli (via
Gioberti 40) desidera mettersi in relazione
con tutti i camerati aquilotti torinesi di
buona volonta e di sicura fede nquilovle—
sca, per la preparazione del raduno e
per gettare le basi del gruppo degli aqui-
lotti e delle rondini torinesi. Alalal ».

MarotTA ENZO - Roma. — Alle tue do-
mande di carattere tecnico ruponderi
Giarella nella « Posta dell"

il
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Il costruttore di aeromodelli

In questo volume i novellini apprend:

i primi i per la costruzione

ti b lezioni e inf

degli delli e gli

dellisti p:

sulle ultime conquiste dell’aeromodellismo di tutti i paesi.

Con questo numero iniziamo la pub-
Llicazione di nuovo tipo di cruciverba
che, siamo certi, incontrera il favore dei
nostri lettori. Esso & composto di parole
che dovranno essere scelte nella termi-

aer tica, e dara modo di pro-

Come Sergio Lucarelli immagina
Zio Falcone

sta » del p Ti

frettanto delle lodl al glomn]e e de"n
prcpaganda che prometti di fare tra i
tuoi amici. Pubbicheremo le tue foto-
grafie, ma in avvenire procura che siano
pitt chiare, Saluti cordiali.

INsisTiAMO. — Desideriamo che tutti
gli aquilotti e tutte le rondini della Po-
sta aerea ci mandino la fotobiografia.
Fino ad oggi ci sono pervenute le foto-
biografie di: Rombo Azzurro - Milano;
Aliantista azzurro - Milano; Il Veneto
Volante - Milano. Gli altri sono tanto
brutti, che si vergognano di mostrare i
loro musi?

Zio Falcone

vare nella soluzione, la ccpacd& dei gio-
vani ionati I

Sard questo un primo esperimento di
utilizzazione pratica di un giuoco — che
minacciava di diventare barboso — ai
fini di una vera cultura? Ad ogni modo

.. ¢i teniamo alla priorita nel lancio di un

giuoco che divertendo istruisce nello stes-
so tempo.

Verranno sorteggiati fra i lettori, zhe
invieranno la soluzione esatta, i consueti
premi. Le cartoline postali contenti la so-
luzione dovranno pervenire — col tallon-
cino in a cui si riferisce il cruci-
verba — non pitt tardi del giorno 28 feb-
braio corrente.

Aerocruciverba N 1.
5 6 1 3

Se vogliono ricevere i premi vinti, i
seguenti nostri amici ¢i mandino il loro
indirizzo: Tassell; Theo, Genovesi Arnol-
do, Mincato Gi , Cerri Gi ppe,
Cortini Cesare, Sartori Prenno e Cardine
Luigi.

LANE MARZOTTO

OTTIME, MORBIDE, RESISTENTI -
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LAVORI DI MAGLIERIA A MANO ED A
MACCHINA

Dite alle vostre Mamme di compera-

re LANE MARZOTTO per fare i vostri

vestiti a maglia e di chiedere al ven-

ditore-i volumetti della « Bibliotechi-

na Marzotio » che vengono stampati

per voi e saranno regalati a chi acqui-
sta LaNa MarzotTo,

4

/.
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1 Parte, - 2. Fanno parte dei cilindri.
3. Volo vietato. - 4. Forze agenti.

5. Scostarsi. - 6. Superfici portanti. -
7. Volo a nastro verticale. - 8. Parte
dell'ala.
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