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Nei pressi dell’Aeroporto di Monte
celio, situato tra il Monte Gennaro, il
Monte Sterparo e i Monti di Tivoli,
sorta come per incanto una modernis-
sima cittadina, ove vivono e svolgono la
loro attivita centinaia e centinaia di
persone: ufficiali, sottufficiali, avieri,
impiegati civili, operai e dove trovano

Un reparto dello stabilimento di

ricovero macchine,
riale di ogni genere,
Per volere del Capo de! Governo, que-
sta piccola graziosa citta ha avuto il no-
me di Guidor n ricordo di quello di
un eroe purissimo dell’aviazione italia-
na, il generale Alessandro Guidoni che
la cadde «prodicangosi oltre il dove-
re », come ¢ detto nella motivazione
della medag d’oro concessa alla sua
memoria,
Nel centro della citta sorgone il Mu-
nicipio, gli edifici pubblici, la sede del
Partito, quelle del Dopolavoro e del-
I'Opera Nazionale Balilla ¢ la chiesa ve-

automezzi e

male-

ramente interessante per la sua archi-
tettura mistica, sobria ¢ modernissima.
La citta & stata divisa in tre zone:

nella zona a nord est della stazione so-
no le palazzine adibite ad alloggi per
ufficiali e funzionari civili: in quella
che segue immediatamente, gli edifici
riservati ai sottufficiali e ai capi-operai
e infine nella terza, le per gli
oper

Tutti questi fabbricati sono abbelliti
da giardini in fiore che danno un aspet-
to gaio a tutto l'insieme. Negozi e ma-
gazzini di stile modernissimo fornisco-
no alla popolazione, la quale supera i
2000 abitanti, tutto cio che occorre al-
lo svolgersi della vita cittadina.

case

Una delle palazzine per alloggio dezli uf-
ficiali e dei funzionari che prestano servizio
nella nwova citta aeronautica.

struzioni

D O

Collegato a Guidonia & il Centro
Studi di Montecelio. Esso comprende
I'imponente edificio per lo stabilimen-
to di costruzioni aeronautiche, la sede
della Direzione Superiore degli Studi
e delle Esperienze, lo stabile per i tun-
nels zerodinamici, 'enorme edificio per
la vasea idrodincmica, officine,
elettriche, magazzini,
rimesse, parchi incen-
di, stazioni aerologi-
cke, telefoniche, tele-
srafiche, radiotelegrafi-
che, uffici postali, in-
:rmerie, sale di ri-
L-ovo, bar, spacei coo-
perativi, campi sporti-
vi e piscine.

Tutte queste opere
cono integrate da rac
cordi ferro reti
stradali giar-

dini,

mpianti di  fo-
iture . acquedotti,
centrali termiche e to-
lefoniche
L’architettura
atica di tutti
fabbricati &
alle

que-
ade-
moderne
correnti dello stile ra-

ot
guata

aeronautiche.

zionale
Su di un fronte di circa 200 metri
sorge in prima linea dedificio per Ia
Direzione Superiore: nel corpo centra-
le sono gli uffici della Direzione e nei
due laterali i locali
per la fotografia e per
le installezioni radio.
Di fianco vi & il pa-
diglione per la divi-
chimi tecno-
e contigui ad
Iofficina modelli
e lo stabile per i
unnels aercdinzmici.
Quest'ultimo  impor-
tantissimo impianto a
ire tipi di tunnels &
cdotsto  di ogni pin
moderno acceszorio e
munito di apparato
motore adatto a g
rantire velocita daria
costante. Nei tre tun-
nels si avra la pos
bilita di sperimentare
correnti di aria alla
velocita di 30 metri
al secondo.
Posteriormente al gruppo di questi
quattro fabbricati trovasi l'edificio per
la vasca idrodinamica lunga complessi-
vamente 450 metri. Oltre al grandioso
locale per la vasca propriamente det-
ta, vi sono tre appendici dove sono si-
ctemate sale per modelli per disegnato-
ri, per uffici e per macchinario.
r la vasca idrodinamica & stato co-
struito un carrello per trasporto di
modelli che potra raggiungere una v
locita di 20 metri al secondo, velociti
seriore a tutte quelle sino ad
nelle vasche idrodina-

sione
logics

essa

questa s
oggi raggiunte
miche.

Lo stabilimentz di costruzioni aero-
nautiche sorge di fiarco all’'veroporto ed
& collegato al Centro Studi per mezzo
di un cavalcavia

Questo edificio & veramente imponen-
te: cororende vasti locali rispondenti
alle esigenze tecniche e igieniche di un
grande stabilimento moderno ed ha una
sala macchine di m. 30 X 145,

Seguons i padiglioni della radio e
della chimica, quest'ultimo interessun-
tissimo perché in ogni ambiente vi ¢
acqua corrente, aria decompressa, aria
compressa, gas, energia elettrica, forza
motrice e linee di corrente eletirica,

Lo stile architettonico di tutte que-
ste costruzioni e di pura fattura razio-

N | A

nale sia nelle forme che nei colori, di
modo che il «900», in quello che ha
saputo suggerire il piu pratico e armo-
nioso, trova la sua esaltazione nella
citta delle ali, 11 nome di questa citta
corta rome per incanto, entrera presto
rella  onsuetudine della nostra vita ae-
canto ai nomi delle citta di Littoria,
Sabaudia, Pontinia, Aprilia create, co-
me la Citta delle Ali, dal volere del
Duce.

Guglielmo della Noce

Il raduno del Littorio

11 Real
ura competizione aerea che si svolgera dal
24 al

Aero Club d'Italia ha organizzato

30 agosto prossimo. Questa gara & ri-
servata a tutte le categorie di apparecchi da
turismo ed & destinata a rimpiazzare il Giro
Ae

niers

d'Ttalia. La gara si svolgera in ma-
originale tale da modificare il caratte-
re delle competizioni turistiche nazionali ed
internazionali, che in questi ultimi temp?
erano divenute delle vere e proprie corse
nelle quali avevano prohahilita di buon pia
zamento sole macchine
montate da
Invece

appositamente co-

siruite e piloti ¢

i eccezionale
abilita, questo raduno & stato con-

gegnato in modo da dargli una caratteristi-

ca essenzialmente turis

ica, consentendo la
partecipazione di normali aeroplani da tu-

rismo montati da concorrenti di comune

abilita. Senza la preoccupazione di far pre-

La vasca idrodinamica per le esperienze su modellini di idrovolanti

sto  per ngere primi, concorrenti  po-

tranno godersi il paesaggio delle piin belle

I
e caratteristiche regioni d’Ttalia e sostare in
localita di
artistica,

notevole importanza storica ed
Gli aeroplani dovranno giungere a Roma
il 25 agosto e, in hase ad una speciale for-

mula, beneficeranno di un punteggio a se-

conda della distanza percorsa e dei passeg
zeri trasportati a borde. Dopo il raduno a
Roma, gli equipaggi percorreranno un cireui
nelle localiti

svolgeri seguenti 2
Roma, Bari, Pescara, Rimini, Ferrara, Mila-
no. Venezia, Bologna, Pisa, Ro

A seconda della regolariti di volo sul cir-

to che si

cuito, della velor media mantenuta ¢ de'-

la potenza del motore impiegato, i concorren-

L’AQUILONE

Un magazzeno di materiali metallici.

eranno di un punteggio che assom-

ti bene
mato a quello gia attribuito per 'arrivo a
Roma, formera la graduatoria.

Daxte Ciasartt - Grosseto. I tnoi di-
segni dimostrano che tu hai molta fantasia,

ma sono orribili. Il Duce e

Maresciallo
buffi come sono saltati
irriverente penna. La tua
penna, dico: perché sono certo che tu pensi

Balho non sono cosi

fuori dalla tua
in un modo e... disegni in un altro. Tuttavia

non ti ratiristare, io ti voglio hene lo stesso,
(Altra posta a pagg. 3 e 14).

Bellezza grandiosa

Abbiamo promesso di pubbli.
care questi versi, e li pubbli-
chiamo in  omaggio all’ardente

passione del ziovine poeta.
E’ bella, pura, splendida lUaurora
che di giacinti e rose s'inghirlanda,
quando radiosa spunta e il mare indora.
Bello & lastro del di ch’eterno manda
¢ rallegrare ogni pianeta o stella
i! raggio suo come carezza blanda
L'ora crepuscolare & pure bella,
cui da Paddio la gemebonda squilla
e insiem la peregrina rondinella.
Bella ¢ la luna che sen va tranquilla
a diporto pei cieli, a passi lenti,
e dell’argenteo raggio tenue brilla.
Son belle, seminate pei silenti

dentro le notti m

spaz; eriose,

le

Ualte cime

idéree gemme rilucenti.

nutrienti mille rivi,
Belli sono i miei monti che han nevose
e i fianchi adorni di silvestri rose.

I colli ameni belli son, d'ulivi

¢ di odorosi lauri verdeggianti

pordentisi in dolcissimi declix
Son belli i pian che di gorgheggi e canti

risucna: gaiamente al primo albore,
quand’cffrono al mortal tutti gl'incanti.
I* bello il ficrellin che nasce e muore
no che mugge

de! grande f[ras:
nelia foresta, al boreal furore.
Bello ¢ Uinsetto che dal fiore sugge
il mel soave, e, nella sua fieresza,
bello & il leon che per le selve rugge.

Ma rcn v'é nulla ch’abbia la bellezza
dell’aeroplano che le nubi sfiora,
dominando del ciel lalta purezza.
La cua bellezza tutti c'innamora

e alma e cor e mente ci rapisce
mentre un'arcana fiamma ci divora.
Passa I'Ala d’argento e gia svanisce
all’orizzonte, come in un bagliore;
pitc non si scorge, sol si percepisce
la magica canzone del motore.

E' questo U'inno che nel ciel malioso
per la sua Patria canta UAviatore;

E’ la canzon del Bello e del Grandioso.

Dario Tomassi

Gruppo di paluzzine della nuova modernissima citti.



I’AQUILO

Collaborazione dei

giovani

PRIMO VOLO

Alle guatiro del mattino arrivo a via Cri-
spi, e trovo ['autobus, che mi deve porta-
re all’idroscalo di Elmas, gia in moto; salute
I'aviere che guida, il sergente montatore Pi-
redda.

i compagni, che mi chiedono ad
una voce, il perché di questo mie ritardo. lo

rispondo che il motivo de! ritardo doveva

cerearsi nel

‘orologio, che aveva suonato con

mezz'ora di ritardo, mentre invece era che

wia madre mi aveva trattenuto facendomi mi'-

le raccomandazioni perche il dove-

vo volare da solo, per cons evel-

to di pilota

Dopo venti minuti asrivi

era

di Elmas, che & ancora immerso nel

zio e nella piin profonda oscuri

s'ode il richiamo
che, premurosi, attendono al mio solo veli-

to tratto,

volo, mentre gli allievi, in attesa de! mio

celerare: ed io obhedisco. La sua voce gri-
da: « Viaal.

Fisse lo sguardo innanzi: ora i palpiti
del

io cuore si confondono col rombo del

motore, anelito di velo. Iapparecchio aec-

celera, listruttore vi

corre arcanto quasi
volesse seguirmi nell’abbriv
ta av

ma cede, agi-
ra le braceia in segno d’augurio. Po-
Ho le ali, le
ali, quelle che mi ha foggiato l'audacia e
I'ardore dei miei vent'an

ndi ancora e... v

quelle che spa-
vento, dominate da wna sola

ziano ne!

vo-
la mia.

no mi sembro piu docile, obbe-
diente, mai creatura di Dic
ni mi

o degli uomi-

rve partecip: nto di me stes-

e

so! Come se quei cavi d'accisio, quelle
aste di legno e di metallo fossero tendini
o corpo volante! Non la

meditata, non la

od ossa d'un

manovra riflessione  dei
voli col maestro, nulla,

Quello era intuito, era naturale sfogo del-

Gli aviatori portoghesi di Bolama, con cameratesco e gentila gesto, hanno voluto ricordare,

anche quest’anno, il glorioso giorno in cui caddero, vittime delle forze avverse del
gli atlantici Boer. Barbicinti. Nenzi. Imbastari ¢ F.

estino,
Fois. Ecco la fotografia che riproduce il

monumento ai caduti di Bolama mentre un ufficiale della repubblica del Portogailo vi depone
una corona di lauro e mazzi di fiori freschi.

volo, fann

cerchio intorno a me. guardan-

do, pronosticando,
G

no gli ultimi bollettini metereologi

istruttori parlano tra loro e consulta-
i. To non
guardo, non penso, sogno la piu bella realta.

Ed ecco, che con la voce dellistruttore ar-
riva il tanto desic

alo e sognato momento
del prime volo. M'incappueccio nel casco e
salgo a bordo: bretelle, cuscini, comandi, tut-
to a posto. Il mio istruttore sale sul predel.
lino per accertarsene,

Dunque, attento. Parta calmo,
N7

diritto,
strapponi. in fondo al campo gi-
ri largo, viri a sin

salga

tra, riduca il motore e

scenda.
Quante volte in sna compagnia aveve sen-
tito quelli ammonimenii!

Mu ora le sue parole mi sembravano piit
vere, pitt reali, pilt convincenti, forse per-
ché velate appena da una mal dissimulata
emozione.
raccomandazioni

Poche il rom.

bo del motore si ripercuote per tutto il cam-

po. Llistruttore prova i comandi. Tutto be

ne. Eghi scende, e tocea, finalmente, a me.

Si tolgono alle ruote i ceppi. Mi volgo
ai compagni e li vedo tu'ti intorno, sorri-
denti, che agitano le mani in segno d’au-
gurio.

Parto, amici! Parto per un breve viag-
gio di pochi minuti, un viaggio che & la
prima tappa d’un correre infinito sn di
una via che non avri mai Uultima méta.

Llistruttore afferra un’ala e mi fa cen-

no con la mano di avanzare adagio; lo

guardo e scorga nel suo volto nn tenue pal-
lore. 11 mio sguardo corre dai comandi al
suo viso: poi rivolgo un pensiero a mia
madre ed a mio padre. Ma & un istante che

fugge, perche Uistruttore m'incita ad ac-

I'animo per il primo volo; gioia, ebrezza
di sentirsi in alto.

Mai come allora mi ero sentito sicuro,
mai avevo provato un piu intenso orgoglio
di essere uomo. Addio, sogni ¢ fiabe dei
tempi
aquile

i, addio fate dalle ali azzurre,
draghi volanti! Addio
Icaro con le ali cementate di cera: oramai

remo
benigne e

Voli di pulcini a Taliedo

la fantasia dileguava o
inutile era 'inganno. 11
fancinllo d’un tempo non
stupisce pit a hocca a-
perta ed occhi imbam-
bo'ati; il fanciullo, ora,
vola, e vive gagliardo a
sua giovinezza.

Volo, ed il terreno si
volge sotto di me. Ri-
trovo la mia casei

na,
viro, punto in basso e
scendo col ritmico scrol.
lare del motore. Una
breve esitazione, un dub-
bio, un tranquillo li.
brarsi d’ali che sembra b7 :
non mi sostengano; calo Gioia i
veloce sul campo, quasi

diventato angusto, e sfioro il prato, trat-

tengo il respiro, tendo lo spirite e i nervi

nella volonta di non errare. « Fermo! v, mi
ngo, sin-

pare d'udire ancora: e fermo ri

chée lieve sento frusciar 'erba sotto le ruo-
pecia di

te. Un piccolo sobbalzo, ¢ la g

coda ara il terreno.
Ho finito!

Aldo Basciu

Sulla scia dell’ ap-
parecchio del Duce

Che ebbrezza quel pomeriggio! Nella tri-
buna gremita di folla, stretto fra il babbo
¢ la mamma, Lionello aveva sentito, col
cuore gonfio di commozione, il discorso del
Duce. Le alate parole dell'nomo fatidico
si erano scolpite ad una ad una nella sua

mente ancor piccola, ma gzia ben formata,
e la maschia figura del Capo, ergentesi sul
podio a dominare la
della fol'la pazza di

marea ondeggiante
entusiasmo, era per

sempre nei suoi occhi.
Terminata la cerimoniu, mentre tornava
a casa, filando sull’« Ardita Sport» di pa-

vera quell’ora grande, co-

pa; il bimbo riv
me in sogno, e sopratutto pensava al suo
Duce: avrebbe voluto parlargli, esprimergli
Balillino Mo-
schettiere, che & gia un soldate sacro alla

tutto il suo entusiasmo di

patria, pronto ad obbedire ciecamente al
suo Capo.

A notte, Lionello non si addormenta su-
bito sotto le molli coperte, appena ricevitto
il bacio consueto di papa e mamma; resta
sveglio, ¢ non appena tulli in casa sono a
letto, sguscia dal sue calde nido. Ecco la,
nel cassetto, la sua bella divisa: la indos-
sa rapidamente, e poi scivola via, pian
piano, senza far rumore, trattenendo an-
che il respiro. L'uscio della camera dei ge-
nitori ¢ socchiuso, ma egli passa senza in-
cidenti nel corridoio, e nessuno si accor-
ge della sua fuga. Riesce a smuovere silen-
ziosamente anche il pesante catenaccio del
portone, ed eccolo solo, in istrada. Vuole
andure dal Dnce. Papi gli ha detto che il
Duce sarebbe partito a notte su un potente
aeroplano, alla volta di Roma. Ora, Lionel-
lo ab

ta proprio nei pressi dell’aeroporto, e
percio in pochi pas
cello & aperto, e una

i lo raggiunge. Il can-
sentinella vi passeg-

gia davanti; ma il nostro moschettiere, col-

to lattimo

propizi sguscia dentro non

visto.

Nell’hangar spalancato e pronto un po-
tente «S. 74», simile all'apparecchio del
Duce. Gino vi sale, ed esplera la cabina

di pilotaggio: il dispositivo di accensione

del motore ¢ quello 1a? Somiglia a quello
dell’« Ardita»; « Meglio, ¢ piu facile»
pensa il Balilla, ed un rombo f[ragoroso si
propaga sul campo. Lesto, prima che ac-

corra qualcuno, Lionello ha messo in moto

Papparecchio.

Non lo spaventa la manovra del decollo,
ché tante volte egli ha letto sul suo Aqui-
lone le erciche gesta di ragazzi che hanno
calvato anche intere citta, con il loro co-
raggio ¢ la loro audacia. L'apparecchio ha

balilla al battesimo dell’aria a Roma

o sbandamento, ma subito Lionello lo cor-
regge, con un colpo alla pedaliera. La ve-
locita @ fortissima: cloche in avanti, e sia-
mo in linea di volo: cloche lentamente ri-

tirata indietro, e Uapparecchio si alza, sor-
vola il limite del campo,
notte tenebrosa.

lancia nella

Quella specie d'orologio It a destra non
@ una bussola come quella fotografata nel
libro di geografia? Lionello riesce a diri-
rere I'v S, T4» verso il Sud.

Nella fantastica galoppata notturna, vede
passare, sotto di sé, citta illuminate, paesi
cemi-nascosti nei monti: & una bellezza vo-
lare cosi, come un’aquila!

Ma ecco, laggin, lontano, si profilano i
lumi di rotta di un grosso apparecchio:
I'vS. 74y di Lionello &, pero, veloci

ima,
e sorpassa, dopo un po', l'altro aeroplano.
1! Balilla, dal finestrino, scorge, al posto
di pilotaggio, dell’al-
tro aeroplano il Duce,
che si volta a guardar-
lo, e sorride. Il cuore
di Lionello sobbalza di
gioia; egli grida di
entusiasmo; ha rag-
giunto il suo ideale!
Ma perde il controllo
1ell’apparecchio, e pre-
cipita: un urlo, un
gran tonfo, e... si sve-
glia, in terra, nella sua
cameretta, inondata di
sole!...

C. Fasso

(Accipiter).

POSTA AEREA

Mario Tecca - Roma.
Il tuo zio Faleon

non mi piace.

gnamene uno umori-

stico, e non « orribi

Ecco una fotografia ley. Ciao.

che i due puleini 2

che hanno volato a L'Aquitaceis - Ro-

Taliedo conserveran- ma. — No, non mi spa-
no gelosamente

Dise-

vento, ma desidero che

tu mi mandi dei di-

segni a penna, senza colori; e desidero, an-
che, che la prima coniugazione singolare
dell'indicativo presente del verbo avere tu
iva o con I'h o con I'accento: il troppo
guasta, Saluti pennuti

Costantino Costanting - Torino. — To devo
rivolgerti una preghiera, Costantino amico
mio: non scrivere versi, Se io dovessi in
vita mia commettere un delitto, ucciderei cer-
tamente un poeta. Quei bei sentimenti che
tu hai tentato di esprimere in ve (giu-
sto, in versi), provati a metterli in sem-
plice prosa. Ti assicuro nn successo: io sard
il primo lettore. Segui tuo fratello rella co-
struzione di aeromodelli e imitalo in quel-
Pattivita, che & tanto utile. Ricevi, anche
da parte del direttore, cordiali saluti vo.
lanti.

Grovanyt Francieane - Vicenza. —

veri di procurare qu

he nuove abbonato,
gina gnanto... « aspetto e spero» anch’io.
La caricatura non & abbastanza umoristica.
Ti faccio spedire I'elenco degli abbonati di
Vieenza con tanti anguri.

ima;

(Altra posta a pagg. 2 e 14).



Se c’é an-

f cora qualcuno il qua-
le sia in vena di vagliare che Ia
macchina é una cosa e Ia poesia
un’altra, si faccia avanti perché
abbiamo bello e pronto un tito-
lo di scriteriato da assegnare, I]
musicista se ne resti pure a de-
glutire il cinguettio dei frin-
guelli, sotto gli alberi, o il mor-
morio dell’onda con if sedere
sullo scoglio: il violino ha dato
le consegne al motore. Anche
l'aeropittura sembra dipinta ap-
posta per far ridere di gusto gli
aviatori. Raccomandiamo quegli
scultori i quali scolpiscono mo-
numenti con aquile in marmo.
Puo darsi che I'arte pacchiana

e pedona, da un momento all’al-
tro, abbia lo sfratto da parte di

Il noda di Savoin tracciato nel cielo da

una nuova mentalita che potreb-
be benissimo inalberare I'inse-
gna dell’ala. Ci offriamo come
ufficiali giudiziari, per questo
sloggio.

La giornata dell'Ala ci ha dato
codesti pensieri.

*

La pioggia, a spruzzate, ba-
gna il campo fra gli sprazzi del
sole che non vuole decidersi a
rallegrare la giornata. Ma un
aviatore non mostra il disappun-

;

to, e come

per placare i nervi
delle tribune, in chi sa quanti e
sfidanti itinerari, si shriglia nel-
laria. E’ un prologo. Vola con
la pancia in su, e ogni tanto ci
fa I'O di Giotto. Le tribune si
ammassano, si stipano di gente,
sotto i pavesi al vento. La radio
ci trasmette un black-botton
lontano, parente assai prossimo
dei guizzi del volatore. Il me-
gafono chiude la musichetta con
una risata che rimette in equili-
brio il cuore delle tribune, ab-
bastanza scosso da una discesa
precipitosa dell’acrobata. Un a-
viere che distribuisce distintivi,
a uno che gli chiede se ha il re-
sto di cinquanta lire: — L’Aero-
nautica é proprietaria, oggi,
padrona del mondo.

*

Non si capisce come le riunio-
ni ippiche abbia-
no cosi vasto pre-
dominio. Meglio
una giornata del-
I'Ala che un der-
by, comunque:
per noi. E sia det-
to senza pren-
dercela con tutti
i frequentatori di
San Siro e delle
Capannelle. Que-
sto pubblico non
ha ancora vola-
to. Volera. Una
signora sviene
dalla *“ paura”
che Ila scuote al solo vedere un
volo rasente. La prossima volta
sara piu tranquilla, Quell’altra
volera.

un velivolo.

*

Si comincia il programma.

Si rivive la trasvolata dell’A-
tlantico. GIi A.vanno, come fos-
sero per mano, con il distacco
perfetto, misurato forse al me-
tro. Poi gli idrogiganti scortati
dai caccia, mentre gli A. torna-
no verso il mare, come aquile
che se ne vengano guardate da

stormi di
passeri. (Poverine
quelle rondini che si trovano
da queste parti: avranno i cuori
spezzati).

Sembra che la gente si sia
trasferita in aria. La vigilanza
sul cielo é intensa. Ora, in pic-
chiata, i caccia mitragliano i
palloncini e li fulminano con
pochi crepitii, Poi, altri velivo-
Ii bombardano. A freccia.

Arabeschi fumogeni.

I caccia sono venuti e riparti-
ti come messi curiosi paghi di
aver saputo quello che succede;
i bombardieri, invece, capitano
gravi come giustizieri, Gli Ita-
liani adoperarono in guerra gli
apparecchi da bombardamento
per rappresaglia, per far giusti-
zia; e a Vienna per ianciare i
manifesti.

Altri diciotto apparecchi, {or-
manti un cuore. Indi, un grup-

[ y
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po forman-
te un pezzo di catena
volante; poi. tre squadriglie,
tre parallele; via via, passano
altre macchine in disciplina di
massa. La massa: Balbo ha dato
questo spettacolo di compattez-
za, di coesione, d'uniti. Nessun
nome individuale. Un solo cam-
pione: I'’Aviazione fascista.

I1 “Mistery” a striscioni bian-
co e rosso, intanto, di botto de-
colla. E’ un velivolo acquistato
all’estero per esperimento: su-
perato dai nostri, ci dice la ra-
dio. Balza su noi, senza che ce
ne accorgiamo, una squadriglia
viaggiante a triangolo. Il bian-
co-rosso s'insinua nel punto di
fuoco del triangolo. Un pugno
immenso ha serrato I'unico cuo-
re dei centomila spettatori.

I motori, ormai, fasciano di
canto quest'orizzonte plumbeo,
pesante, umidiccio. I “ C.R. 30”
lanciati a 300, 350 chilometri,
saettano come qualche cosa di
pit di un bolide. Piove; ma il
tempo avverso non affievolisce
la sfilata.

Sul campo ,le macchine si
scaldano prima del via, come a-
tleti che si sgranchiscono i mu-
scoli. L’altoparlante: “ Questo
velivolo che s’é alzato pud por-
tare 2000 chili di bombe, a mil-
le chilometri di distanza.”

Le ali svariano in percorsi im-
previsti, sopra le nostre teste:
si possono vedere come fossero
al salon. L’altoparlante: “ Ap-
parecchio di 2000 cavalli, 4 mo-

Il Principe Umberto, il Duce e S. E. Balbo davanti alla tribuna Reale.
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Una squadriglia di biplani si avventa

tori”. Piove: ma le macchine
vincono questo scherzo di piog-

gia.
*

Comincia la guerra.

Il trenino, nell’effimero pae-
saggio industriale collocato lon-
tano, parte fischiettando, come
per svegliare la gente dell’aria
che lo deve bombardare. Noti-
zie strategiche. Tutte le squa-
dre si sono concentrate chi sa
dove, e ritornano in formazioni
di cuneo, in una parata che
Leonardo avrebbe meritato di
vedere, come premio al suo
sogno.

L’altoparlante: “ Ecco appa-
recchi da 3000 hp., 3 motori da
1000 cavalli, 2 tonnellate di bom-
be, rooo chilometri ™. Poi; “ Tut-
ti questi velivoli potrebbero por-
tare s54.000 chili di bombe.” Si
capisce che i capannoni, la sta-

Il villaggic industriale
zionicina ferroviaria, i depositi,
i serbatoi di quel paese stanno
per passare un brutto quarto
d'ora,

Il rombo ha annebbiato ormai
la voce degli altoparlanti. 11 fuo-
co, lo scarico delle bombe, tra-
sformano il campo in uno sce-
nario di fiamma, Poi, i micidia-
Ii spariscono.

Un grosso bombardiere, sor-
nione, ritorna in compagnia di
un piccolo caccia, saltellante, il
suo aiutante maggiore. Pare che
osservi com’é andata: bene, pel
momento tutto é sistemato. Si-
rena d'allarme. Fischiano. Su-

Disezni nel cielo.

distrutto dal bombardamento

gli agnellini I'aquila ha gia mes-
so addosso gli occhi. Crepitii.
Altre fiamme, Continua la di-
struzione, a pause. Le traietto-
rie delle bombe fumano, curva-
te dal vento che soffia.

La radio, da terra, comanda
subito dopo una squadriglia-ra-
dio. “ Batta le ali I'apparecchio
ni 1" E il n. 1 batte le ali.

“ Gli apparecchi girino in ca-
rosello attorno il campo”.

Gli ordini passano alla tribu-
na reale. Ora comanda il tran-
soceanico Lotty, poi Barros.
Lassu fanno tutto quello che
giu pretendono.

*

L’intermezzo, poiché piove, ce
lo passiamo sotto le gradinate
di tavolato. C’é qualche cosa di
aereo anche qui, da vedere: e-
normi campionati di gambe.

E’ la volta dei paracadutisti:

lasciano i *“ Ca-

proni”, quasi si-
3 multaneamente,
calandosi.

Altre pattuglie
si shizzarriscono
rovesciate. — E’
ora che si rizzi-
no — dicono.

Di audacia in
audacia, perché
lo stupore si mol-
tiplichi all'infini-
to, come si molti-
plica senza confi-
ne un prodigio sfuggito alla pos-
sibilita umana. Ci sentiamo ter-
ribilmente affondati in questa
terra, che ci pare matrigna piu
che madre.

Ecco nuovi acrobati: in can-
dela, in spirale, in affondata. Al-
tri voli rovesciati, altri compli-
cati ghiribizzi, il cui geroglifi-
co é chiamato temerarieta. Fini-
to di badare 1a in fondo, ecco
un nodo di Savoia scritto con
i fumogeni. Ma la spugna del
vento cancella sulla lavagna del
cielo lo svolazzo da perfetto ra-
gloniere, scritto con un pennino
d’eccezione.

Voli folli, folli quanto soltan-
to le tribune hanno veduto. Voli
a vela: placidi, pace dopo tante
tempeste. Aria riposata. Queste
ali se la devono godere un mon-
do.

aereo.

*

Piove ancora. 1l tramonto non
s’é stato. Si fa scuro. Comincia
lo spettacolo finale. La guerra:
per chi s’é stato capisce che si
fa una finzione vicina al vero
al cento per cento. Tutto e cor-

sulle costruzioni mitragliandole

a volo rasente.

rusco. Fragori. Dietro di noi, gli
antiaerei ci stordiscono.

La giornata si conclude. Le
squadriglie si avventano sull’ul-
tima porzione di citta effimera.
E’ finita. Vampate di fuoco. Cor-

Una gremita tribuna del pubblico.

tine, colonne, atmosfera di gas.
Gli ultimi spari sembra voglia-
no salutare i velivoli cosi vit-
toriosi.

P. M. Bardi

BRI SS T A
4 AEROMODELLISTA

Premino Garrerant - Bologna. — 1l carico
alare per aeroplani normali senza
(volo a vela) & di circa 10 Kg. per metro qua-
drato di superficie alare. La forma dell’ala
del modello per concorrere nella categoria A,

motore

deve essere identico a quello dello schema:
il earrello & indisp bile. Le di i dei

piani di coda potrai farle a tno piacimento.

La velocita di traslazione dei normali aero-
modelli & compresa fra i 6 ¢ i 10 merri al
minuto secondo. Saluti a Gianni e all’Anna.

Exzo Barzerry - Le gare nazio-
nali di modelli volanti si debbono svolgere in

Liverno. —
quel periodo, perché in piena estate tutti
vanno in vacanza e poi fa troppo caldo, Ti
immagini se si indicesse un referendum quan-
te e quali strane proposte verrebbero fuori?
Ci sarebbe perfino chi vorrebbe la gara nella
piazza del suo paese. T'ho spedito i disegni

Il pubblico che

del « Breda 39 ». Ora dimostra di meritarteli

facendo una buona propaganda.

Giorcro Prccinerur - Bengasi. L'« §55»

moto-

non & indicato per montarei su un

rino ad aria compressa, anche perché que-
sto apparecchio ha due motori. Se vera-
mente il tuo babbo ti compera un moto-

un apparecchio con una
tubo,

rino montalo su
della forma di v
serbatoio

grosso
d'aria. Sa-

fusoliera

che ti

lutoni.
OmEero Barsoce

servira come

Quando si
carta per

- Lucca.
inumidisce la

copre un‘ala e s
farla tendere, occorre che, mentre si ascinga,
I'ala sia tenuta in forma con pesi sugli ap-
positi piani di montaggio: diversamente I'ala
si svergola, perché la carta non asciuga e si
tende eontemporaneamente in tutte le sue
parti.
Renzo Pricecrt - Napoli. Il testo che
pud servirti &: « Il volo
a vela» dell’Ing. Bono-
wi; richiedilo presso
qualche libraio.
Firenze Risorta - Fi-
renze.” — 1 longaroni
possono essere fatti con
listelli  di

od anche in legno com-

bosso

pensato e traforato. 11

hordo d'uscita pud es-

sere ricavato da un li-
siello sagomato espressa-
mente a sezione triango-
lare. TI carrello deve es-
sere con le ruote altri-
menti non si chiarerebbe

carrello. Per il guanti-

tativo di elastico consulta
L'aquilone N. 4 del 15 febbraio 1935, Fra gli
aeromodellisti non vi deve esistere rivalita,
ma la pid cordiale e cameratesca collabora-
zione, perché i giovani costruttori di oggi
dovranno essere domani gli audaci del cielo
e collaborare per la difesa della Patria e
far si che l'ala d’Italia sia sempre la pit
gloriosa del mondo. Attendo il tuc abbona-
mento,

Rosauia Rizzi - - Il diametro
dell’elica dovra essere di cm. 34 circa. 1l
regolamento del Concorso nazionale & stato
to sull’Aquilone N. 24 dell'annata
54. Con il regolamento & stato pubblicato
anche lo schema del modello per la catego-
ria A, Per le dimensioni vedi la risposta a
Grifaleo, Roma, nei numero scorso. Attendo
le fotografie e auguro di vederti a Roma a

Goricizza.

settembre con un bell’apparecchio.

Bruno Manzern - Savona. — La tua spie-
gazione circa un sistema per costruire un’elica
con elementi di legno sovrapposti, va bene.
Non & nuovo, perd: anzi molte eliche per
acroplani veri vengono costruite con tale
sistema. Non credo economico e tanto meno
comodo costruire, con eguale procedimento,
le eliche per gli aeromodelli, Il legno acero
¢ pesante ed & anche duro da lavorare; il
legno cirmolo & piit adatto. Ti saranno spe-

dite altre tavele per la costruzione del-
I'S. 55 X, se procurerai almeno un altro
abbonato. Giar

(Continna a pagg. 9 e 11).

wremisce le tridune assiste alle manifestazioni sotto
Uirrompere della pioggia.



Il lanciafumo, 'incro-

ciatore aereo e il... mo-

to perpetuo di uno
strano motore

Questa volta niente progetii
mirabolanti. Ci contentiamo di

esaminare delle piccole inven-
zioni di apparecchi da bombar-
damento, di motorini ad aria e
una buffa idea sul mascheramen-
to in volo degli aeroplani.

mare incrociatore aereo, per a-
nalogia con quello navale. Ma

il mascalzoncello Giancarlo
Vallini, che non ha risparmiato
certamente le offese a chi dove-
va esaminare il suo lavoro, non
ha pensato che corazzatura e
cannoni pesano, e percid sugli
aeroplani di corazze ne vedremo
poche. Se ciavesse pensato, non
direbbe con stupefacente tran-
quillita che questo velivolo &
blindato con corazze d’acciaio e
che i cannoni a bordo servono

Cominceremo da questa ulti-
ma trovata che Felice Dainese
ci ha inviato da Mestre, con una
bella lettera e numerosi disegni
eseguiti diligentemente. Daine-
se, preoccupandosi della difesa
antiaerea, vorrebbe munire gli
acroplani di uno speciale appa-
rato che, generando il fumo ed
inviandolo in un manicotto fis-
sato davanti all’elica del velivo-
lo, farebbe si da avvolgere que-
st'ultimo in una nube di fumo,
rendendolo invisibile da terra.

Chiunque di voi abbia un po-
co di buon senso potra invece
capire che sara proprio il fumo
emesso dall’aeroplano che ren-
dera questo visibile. Non solo
si andrebbe incontro a tale in-
conveniente, che aumenterebbe
invece di annullare la visibilita
del velivolo, ma il fumo emesso,
con la velocita del velivolo, in-
vaderebbe i posti abitabili del-
I'apparecchio rendendo penosa
la vita agli occupanti. Tanto
per premiare il lavoro compiuto
dal Dainese gli pubblichiamo il
disggno che raffigura il cono
lanciatore di fumo, da collocare
davanti l’elica.

Ed ecco un aeroplano da chia-

per bombardare le truppe in
marcia... Guardate un poco che
razza di piattaforma ha scelto
per il cannone. Proprio l'aereo
che & cosi instabile. I1 “ V. 1”7
vola dunque nella fantasia del-
I"ideatore, perché in realta non
volerebbe per il troppo peso.

Un certo Uccellaccio, non me-
glio identificato, ci espone due
idee: una su un motorino, d¢l
quale ci invia un disegno e l'al-
tra su un motore ad aria com-
pressa. La prima idea non & di-
scutibile perché.. incomprensi-
bile. Infatti la chiacchierata
scritta a margine del disegno &
del tutto enimmatica. La secon-
da idea invece, & una specie di
rivoluzione dei motori ad aria
compressa. Sentite la trovata ge-
niale di Uccellaccio.

Il motore agisce a mezzo del-
l'aria compressa, pero l’aria u-
tilizzata pel movimento dei ci-
lindri, anziché andar dispersa,
lui la farebbe rientrare nel ser-
batoio, cosicché questo potrebbe
fornire aria vita natural duran-
te. E allora... & il moto perpetuo.
Soltanto Uccellaccio non ha pen-
sato che lo squilibrio di pressio-
ne tra l'aria del
serbatoio e quel-
la utilizzata, (ed
& proprio questo
squilibrio di pres-
sione che provoca
il moto deil’eli-
ca) impedirebbe
a quest’ultima di
rientrare nel ser-
batoio. Anzi il fo-
ro di immissione
provocherebbe

T'uscita dell’aria
compressa dal
serbatoio.

Ing. Sofistico
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AMICI TORINESI

1i raduno viene rimandato al’a
fine di maggio.

Questa notizia non é lieta, ma
non é grave, Si tratta d'un sem- .
plice spostamento di data per
ragioni di forza maggiore.

L’apparecchio sul quale do-
vrete volare nei giorni del ra-
duno, deve essere compietamente
ripulito e riverniciato.

Durante guesto lavoro, che non
é breve, verranno pure cambiati
i motori, perché possiate volare
piut... veloci.

Come vedete, Ia colpa di que-
sto contrattempo non é nostra,
ma del caso. Né, per il momento,
era possibile ottenere un altro
trimotore. Abbiate dunque pa-
zienza e preparatevi a divertirvi
come non vi siete divertiti mai

al mondo.
Nei prossimi numeri fisseremo

definitivamente 1 giorni del ra-
duno e pubblicheremo il pro-
gramma dettagliato delle feste
torinesi. A rivederci presto.

Pubblicheremo via via le f(oografie di quei
nestri corrispendent fiduciarii - che  si - sa-
rannc  particolarmente  distinti nella propa-
gandu aeronantica e del nostro giornale. La
presente  fotografia ¢ dell'insegnante  Nino
Alessi di Altedo, il aquale ha dato prova
subito all'inizie de! suwo lavero, di avere
svolta una a‘tivite rotevole.

I doni de “ L'Aquilone ,,
DIAMO FINALMENTE L'ATTE-
SA NOTIZIA CHE AI PRIMI
DEL PROSSIMO MAGGIO INI-
ZIEREMO LA SPEDIZIONE DEI
MODELLI S.55X E S.66 AGLI
ABBONATI NUOVI E S.65 E
S.71 AI VECCHI ABBONATI.

bl Lk cea .

Come certamente ognuno di voi avra letto sui quotidiani, si scne svolti a Roma nel
I'Aeroporto del Littorio dal 31 marzo ul 10 aprile i volt di propaganda.

L'inizio di questa _manifestazione, voluta dal Ministero dell’Aercnautica e organizzaiu
dal Reale Aero Club d’'ltalia, ha avuto ur successo indiscutibile per lo scopo che i propone
che ¢ quello di diffondere la bellezza ¢ Uutilita del volo.

Infatti il Caproni 101. destinato a questi voli, ha trasportato, durante dieci giorni, un
considerevole numero di soci deli’Aero Club, di studenti universitari, di dopolavoristi, di
avanguardisti ¢ di balilla per un complesso totele di 2040 individui.

E ci affrettiamo subito a dire cke lo spettacolo pii interessante & stato offerto dazli
avanguardisti e dai babilla, i quali tutti hanno volato — e gran parte per la prima volta
con vero entusiasmo.

Anche a questi voli si sono ripetute le simpatiche scene, cui dettero luogo i nosiri
alh,blaluui quando, in occasione del I Raduno romane, li convocammo sul Campo di Cento-
celle.

Molti ragazzi salivano sull’apparecchic cantundo e ne discendevano, dopo il volo, elet-
trizzati dall’impressione riportata; alcuni hanno perfino tentato di ripetere il volo, ncicon-
dendesi in qualche angolo della carlinga, ove sono stati scovati dal personale di bordo.

Altri hanno cercato di commuovere, con dolci parole, il pilota perché stesse in aria un
tempo piic lungo di quella stabilito, riuscendo a raggiungere qualche volta lo scopo.

! sapete quanti sono stati i balilla che hanno volato? Precisamente 150. E poiché altri
500 non é stato ibil li per di tempo, S. E. Valle, che vede sempre
con occhio benevold la giovinezza. ha ordinato che si facciano volare sul Campo di Cen-
tocelle nelle prossime domeniche.

Ora il Caproni 101 si prepara a continuare il suo giro per ltalia, per fare lieti altre
miclisia di ragazzi. E noi desideriamo incitare tutti gli amici nostri ad approfittare di questa
favorevole occasione per volare nel bel ciel, d'ltalia.

E per norma loro. diamo Uitinerario che Uapparecchio percorrera: 1525 avrile, Na-
poli; 2730 aprile, Catania; 1-6 maggio, Palermo; 813 maggio, Bari: 16-21 maggio, Bolo-
gna; 2024 maggio, Modena; 2526 maggio, Parma: 21-28 maggio, Brescia: 29-30 magzio.
Vercelli;: 31 maggio-6 giugno, Torino; 19 giugno, Novara; 10-19 giugno. Milano: 20-21
giugno, Crema; 22-24 giugno, Bergamo; 28-29 giugno, Mantova: 30 giugno-3 luglio, Verona;
68 luglio, Bolzano: 9-11 lugho, Belluno; 12-14 luglio, Udine: 15-17 luglio, zia; 18-19
luglio, Treviso; 20-21 luglio, Vicenza; 2831 luglo, Padova: 1.9 ogosto, Ven 10-12 ago-
sto, Ferrara; 13-16 agosto, Rimini; 17-19 agosto, Forli;: 2021 agosto, Ravenna;
Ancona: 2629 agosto, Pescara; 1-3 settembre, Viterbo: 4-9 settembre, Siena: 10-13 s
Arezzo; 1418 settembre, Firei 1922 settembre, Pisa: 5 settembre, Pistoia.
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Il volo muscolare umano

LA FINE DEL NOVELLO ICARO

I nostri lettori avranno seguito le vicende
del novello Icaro, cioé del ventiduenne Floyd
Davis, americano, il quale ha compiuto nu-
merosi volo muscolare. 1l
novello Tearo & morto. I giornali del 17 aprile

esperimenti  di

ne davano la notizia nei seguenti termi

FLINT (Stato del Michizan).

leri, durante un vole, in presenza di molte
migliaia di persone, Floyd Davis, di 22 anni.
detto U « ucce!lo umano v, col suo apparec-

chio formato da due grandi ali fissate alle
spalle, & precipitato da un’altezza di ducmila
metri perché il paracadute non si ¢ aperto
in_tempo.

Davis. con un paio di ali fissate alle
braccia, mosse da fili. era riuscito a rimanere
in aria per molti minuti compiendo anche
evoluzioni in tutte le direzioni. Quando le
lorze gli mancavano, o credeva che le condi-
sioni atmosferiche non fossero adatte, egli
apriva il paracadute e si lasciava cedere a
terra. leri la manovra nen é riuscita.

I suo nome rimarra nella storia dell’avia-
zione perché é l'unico uomo che sia riuscito
@ rimanere in aria e a dirigersi con un ap-
parecchio non mosso da un motore e fissato
direttamente sul corpo.

Ecco unaltra vittima dell'sudacia e della
fede. Quanti sono i caduti per la grande
passione del vol Ogni  conquistu
vuole i suoi sacrifici. E' per ques
dobbiamo pensare ai pionieri
sopravvissuti come a dei santi,

Pubblichiamo qui sotto, intanto, un inte-
ressantissimo  studio di Gilles Decailly, in-
gegnere francese. L'articolo & compars.
temente nel settimanale Les ailles.

IL DECOLLAGGIO DI UN AEROPLANO

E POSSIBILE SE LA FORZA MOTRICE

E COSTITUITA DALLA SOLA FORIA
MUSCOLARE DELL" UOMO ?

Il volo utilizzando unica
forza motrice la forza muscolare, é possibile?
Per risolvere un probleme & necessario in-
nanzi tutto esporlo chiaramente; é cio che
io cerchero di fare esaminando quelle che

1mana

o che noi

scomiparsi e

umano, quale

potrebbero essere logicamente le caratteri-
stiche di un apparecchio che possa decollare
con lausilio delle sole forze del pilota.

Le ruote di un aeroplano abbandonane il
suolo nell'istante preciso in cui Uapparecchio
ha una velociti sufficiente per assicurare la

i decollaggi quindi unica-
mente una questione di velociti.

Per utilizzare a terra la velocita minima di
cui si mececa-
nismo pericoloso, & necessario usare una ruota

dispone, essendo ['elica nn

motrice. Prima di abbondonare il suolo un
apparecchio appoggia le propric ruote sulla
terra diminuendone gradatamente il contatto:
esse perdono cosi la loro aderenza. E dun-
que necessario che la messa in velocita abbia
luogo quando la portanza & nulla e il traino
@ minimo. Giunti alla velocita massima, dun-
do bruscamente la incidenza necessaria, si ot-
terra il decollaggio. In questo momento si
potrebbero staccare le ruote e attaccare un’eli-

ca pe rinnalzarsi. Questo apparecchio dovra

11 pioniere tedesco Otio Lilienthal si
torretta e si sostiene sulle ali a

_Allievi

zetta da una
rate ul suo corpo.

essere costruito utilizzando tutta Uesperienza

]

che gli ultimi anni ci hanno dato tanto ne
campo del ciclisme, quanto in quello aero
izzare al massimo la po-

nautico ¢ cio per ut
tenza.

Tre perfezionamenti principali sono stati
apportati alla bicicletta: il cambio di velo-
cita, il pedalaggio in posizione sdraiata, il
carenaggio. La questione de! cambio di ve-
locita & ormai !
mente in Guesto campo.

I' vantaggi
sdraiata seno ancora molto discussi; tuttavia

i lo sara .

del pedalaggio in pesizione
si sono ottenute ottime « performances». La
ragione principale che fa appoggiare la que-
stione del pedalaggio in posizione sdraiata, @
quella di ottenere un pin facile carenaggio.
Lo sforzo massimo relativo non sara supe-
riore di quello necessario ad un aliante. Su
uno di questi ultimi apparecchi del peso di

50-60 kg., essendo il tempo dello sforzo assai

breve, l'uomo dovra ottenere una velocita
di 56-60 km. all’ora su di una pista ce-
mentata,

Io credo che un apparecchio del genere
sia realizzabile senza troppe difficolta. Il
cambio di velocita potra essere realizzato
semplicemente con Paiuto di vna « béquille

di volo a
di Valle.

a roulette » sufficientemente lunga, manovra-
bile bruscamente dal pilota nel momento in
cui sara raggiunia la massima velocita. Non
resta quindi che a proporre il seguente pro-
blema: nello stato attuale della tecnica & pos-
sibile costruire un apparecchio che possa de-
collare col peso di 60 + 70 = 130 kg. quando,
ottenuta «na velocita di 60 km. Uora, gli si
da bruscamente Uincidenza necessaria? lo
pongo la questione e credo che ad essa si
possa rispondere affermativamente. In  ef-
fetto con Uapparecchio descritto non si rea-
lizza forse Paccumulazione di energia sotto
forma di massa in movimento? Il decollaggio
quindi non & piir una questione di velocita,
come per gli aeroplani, ma di differenza di
velocita. Nellistante in cui si pone Uinci-
denza normale, Uapparecchio viene brusca-

_mente fermato ed una parte di energia mo-

toria ¢ trasformata in forza ascensionale. Noi
possiamo indicare con le cifre le
altezze teoricamente raggiunte se
lu perdita di velociti é di 10 Km.
all'ora, di 50-60 Km., o di 16.6-
13,9 metri a! secondo.

Ly 2
mgh = —-m (\D —V 1 )
2
1
gh = — (16.6° 13.9%)
2
— =4 m. 60.

Si avra quindi un decollaggio
perfetto  anche tenendo conto
della perdita del rendimento che
deriva dalla trasformazione del-
Uenergia. Non tengo conto del
vento che interviene un poco a
limitare la velocith massima al

La bicicletta alata con la auale il francese Losasse & riuscito a sollevarsi

suolo quando Uapparecchio & carenato; ma
quando Uapparecchio stesso ¢ messo ad in-
cidenza no:male quella velocita sara aumen-
tata da quella dell’aria. Il decollaggio &

cuindi tesricamsnte possibile. Per innal-
zalsi si hanno tutte
le riserve del volo a

vela ed in pitu quel-
le della forza umana,
se, chi decolla, ha
arnto cura di sceglie-
luogo di

re un par-

tenza ben situato.
In Francia vi
molti iscettici circa il
volo umano. Che il
volo umano offra un
interesse pratico non

sono

lo credo, ma che sia
possibile, si. Il cor-
ridore Poulain Uha gia
dimostrato con un ap-
parecchio  assai  pri-

mitivo.

vela visitano il centro sperimentale di Vigna

| NOSTRI CONCORSI

SCADRANNO IL 31 MAGGIO

Molti abbonati e lettori ci hanno pregato
di protrarre la scadenza dei
per gli alunni delle Scuole elementari ¢ me-

due Concorsi

dic inferiori che vanno a scadere col 30
aprile corrente.

P
chicdenti sono giuste
il term uti'e per la presenta-
degli elaborati AL 31 MAGG!O PROS.
MO VENTURO.

Ripubblichiamo pertanto le norme delle
due gare.

chée molte delle ragioni eddstto dai ri-

cosi abibamo deciso di

rimand

sic

S

REGOLAMENTO DELLA 1* GARA

L’aquilone bandisce un concorso tra gli
delle classi IV e V elementari per

un racconto che svolza un argomento di vita

scolari

aviatorig, a scelta del ragazzo o, meglio, del-
Pinsegnante.

Il manoscritto, in chiara calligrafia, non
dovri superare le tre facciate di un foglio
in formato protocollo.

Il concorso scade alla mezzanotte del 31
maggio 1935.XTIII.

I PREMIO

Lire 75 e l'abbonamento gratuite per un
anno a L'aquilone.

11" PREMIO

Lire 40 e I'abbonamento gratuito per un
anno a L'aquilone.

111* PREMIO

Lire 25 e I'abbonamento gratuito per un
anno a L'aquilone.

da terra.

REGOLAMENTO DELLA 11" GARA

L’aguilone bandisce un concorso tra gli
cuole medie inferiori regie e
pareggiate, per lo svolgimento di un rac-

ronto aviatorio nmoristico illustrato, Gli ela-

studenti delle S

borati dovranno essere in nero, a matita o
in inchiostro di China.

Il concorso scade alla mezzanotte del 31
maggio 1935.XI11.

I° PREMIO
Lire 200 e I'abbonamento gratuito per un
anno a L'aquilone.
11° PREMIO
Lire 100 e I'abbonamento gratuito per un
rnno a L'aquilone.
11° PREMIO
Lire 50 e I'abbonamento gratuito per un
anno a L'aquilone,

* %%

Verranno premiate anche le classi alle
qua'i appartengono i concorrenti che riusci-

ranno vincitori nei due primi premi.

. w

L1 Giaria, nella sua relazione, segnalera i
nemi dei signori Insegnanti che reggono le
clussi frequentate dai vincitori delle suddette
gare. Infine, questi Insegnanti verranno pre-
miati con medaglie d'oro ¢ vermeille di be-
nemerenza.

i «Ca

101 »
2000 persone, fra cui circa 800 fra balilla e
avanguardisti. Su aquesto medesimo apparec-

sul quale hanno volato oltre

voleranno gli  aquilotti
fine di maggio.

chio torinesi alla

* %

1 signori Insegnanti sono pregati di contro-
jirmare gl elaborati che i loro alunni de-
stinano ai nostri concorsi.

GIURIA

Magg. Ugo Rampelli, comm. Eugenio Gan.
dolfi, prof. Giuscppe Dente (Ulisse Perso),
Gino  d’Angelo, Gastone Martini, Vittorio
Nugoli.

UN BEL VOLO RIMORCHIATO

11 9 corrente il maggiore Nannini, a bordo
di un aliante tipo « Grifo », ha effettuato un
volo a rimorchio dall’aeroporto di Montecelio
a Capua. L'apparecchio rimorchiatore era un
Caproncino da 85 cavalli. E' questo il primo
volo a rimorchio su percorso rilevante che
si effettna in Italia.
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L VOLO A W EER

(Continuazione dal num. precedente).

Il valore di tale prodotto deve necessaria-
mente essere uguale al peso dell’uccello, per-
Anche il peso dell’uccello

che possa sosteners
& costante, quindi in ogni condizione di volo
il valore del prodotto deve essere costante.
Variando la velocita, dovra variare, in senso
inverso, la portanza, che ¢ [l'unico termine
che possiamo variare essendo i rimanenti
quantita costanti ed invariabili. Quindi se la
velocita deve essere forte, U'ala dovra avere
minore portanza, e per questo [l'uccello ne

diminuisce la curvatura,

cio che porta anche
una minore resistenza, che consente appunto
velocita deve

laumento di velocita; se la

essere piccola, si dovra avere portanza mag-

Vigna di Valle — 11 vele

giore, percio l'uccello aumenta la curvatura,

aumentando anche la resistenza, aumento
consentito appunto dalla minore velociti.
profili

tanza maggiore dei profili sprovvisti di cur-

Concludendo, i curvi hanno por.

vatura, ¢ dato che, come abbiamo visto, l'ae-

roplano a vela non pud raggiungere forti
costruirne l'ala con un
profilo  molto Tale

potuto riprendere e sviluppare solo in que-

velocita, dovremo

portante, studio si ¢
sto ultimo periodo dopo la guerra. Infatti,
lasciando da parte il periodo pre-bellico di
ricerche e tentativi in gran parte empirici,

hasati su una teoria incompleta, fin dall’ini-
zio della guerra si manifesto la suprema ne-
cessita di aeroplani sempre piu veloci, per i
quali erano sufficienti profili di scarsa por
tanza e piccola resistenza, tanto piu quanto
maggiore era la velociti raggiunta o da rag-
giungere. Riprendendo lo studio del volo u
velu, questi profili non furono pit sufficienti
e fu necessario studiarne dei nuovi che aves-
sero i nuovi requisiti. I tedeschi in partico-
lare, per varie ragioni, svilppparono al mas-

studi: U'Universita  di

Gottinga ¢ ormai da tutti conosciuta per una

simo grado questi
serie di profili ottimi, studiati, si puo dire,
a questo preciso Scopo.

Come si spiega il fenomeno della portanza
dell’ala? Supponiamo di immergere in una
corrente d’aria un’ala costituita da una su-
perficie piana e sottile: dando a questa su-
perficie una certa inclinazione rispetto alla
corrente d'aria, o incidenza, nella parte ri-
volta contro la corrente, o ventre, si avri una
pressione, mentre dall’altro lato, il dorso, la
d’aria
vuoto, una depressione, ma in questo caso

corrente formera la solita zona di
con vortici, che significano sempre una mag-
giore resistenza. In origine si pensava che
Ueffetto portante dell’ala fosse dato quasi
esclusivamente dalla pressione sul ventre. F
questa era la teoria che non era sufficiente.
Misurando la pressione nei vari punti del
profilo, fu
ha una pressione, di diverso valore da pun-

determinato che sul ventre si
to a punto, sul dorso invece si ha una de-
pressione, di diverso valore da punto a punto,
ma che ne! suo complesso supera di molto
il valore del complesso sul
ventre. Questo fatto fu spiegato con la teo-

ria che la corrente d'aria, incontrando lala,

crea una corrente che la circonda, muoven-
dosi verso il bordo d'uscita sul dorsoe, verso
il bordo d’attacco invece sul
locita della corrente d’aria viene percio au-

ventre. La ve-

mentata sul dorso, e diminuita sul ventre, ed

avendosi, vi basti sapere il fatto, che quando
un fluido aumenta di velocita diminuisce di
pressione ¢ viceversa, ne segue che sul dorso
(velocita aumentata) si ha la depressione,
sul ventre (velocita diminuita) si ha la pres-
sione. I due effetti semmati danno la spinta

verso Ualto, ossia la portanza. D’altra parte,

come abbiamo visto per avere minrore resi-
filetti

stacchino gradualmente e si

stenza occorre che i d'aria si di-
ricongiungano

senza lasciare zcne di vuolo né creare vor-

tici: per questo é giunti alla determiza-

verso la
appuntito
d’uscita. Con diverse proporzioni

zione de! profilo ingrossato parte

antericre rotendezgiante e verso

il bordo
fra corda dell’ala, spessore massimo, posizione

di questo spessore, curvatura della corda

inmento de! pilota Albertazzi.

media, si ottengono vari profili cgnuno dei
quali ha le sue caratteristiche di portanza
¢ resistenza. Si puo cosi scegliere, secondo

che si cerchi una forte portanza
della
quello pit adatto allo scopo prefisso.

enza troppo

resistenza, o

preoccupa viceversa,
Abbiamo visto cosi come Uala dell’aeroplano
debba differire duall'ala dell’acro-
plano a motore: per i rimanenti organi i
due

a vela

apparecchi non differiscono sensibil-
mente se non nel fatto che nel nostro aero-
plano a vela i vari elementi debbono essere
piu fini, oss

quante p

a di forme tali da eliminare per
bile la resis 1,

sostanzialmente gli ste.

, ma ri

nell’aero-

Anche
plano a vela si fa uso di dispositivi iperso-
alettoni
quelli normali e da questi indipendenti) che

stentatori riducendoli a due (oltre
si muovono ugualmente uno con laltro. Si-

milmente a quanto fanno gli wvccelli, abbas-

L'asso Ferrarin sta per

prendere tranquillamente il vole su

candoli si aumenta la curvatura, quindi la
portanza. Il pilota & cosi in grado di variare,
in velocita ed a seconda delle necessita, le

caratteristiche aerodinamiche dell’apparec-

chio.
In quanto al pilotaggio c'# invece una
differenza sostansiale. Mentre nell'aeroplano

a motore, cabrando

sposta verso l'alto la
dell’elica

plano sale se la traziene @ sufficiente a vin-

direzione della trazione e laero-
cere il maggiore sforzo, nell'aeroplanc senza
motere invece, con la stessa manovra non si
ottiene altro che incidenza

una maggiore

poiché la direzione del moto sara sempre
quella del vento. Questa incidenza maggiore
di quella che da i migliori risultati e con
la gnale & stato costruito lapparecchio, di
st una magiore portanza, ma la resistenza

essendo

in  proporzione pin di
quella, ne deriva una perdita di velociti con

relative conseguenze. Il pilota di volo a

Il volo a vela

Sara ora interessante dare uno sguardo alla
pro-
blema dello sfruttamento di rvarie condizioni
per il volo a vela.

soluzione, da parte della natura, al

Abbiamo gia visto cosa sono le correnti
ascendenti, ma esiste un'altra condizione di
la. E’ questa

la differenza di velocita del vento se misu-

vento che permette il vole a v

surata in prossimita dell’acqua, specialmente

sulle vaste estensioni libere degli Oceani,

cppure ad una certa altezza.

Il volo d

o con battiti piit o meno rapidi delle ali, ¢

i uccelli puo essere effettuate

con le ali ferme. A noi interessa questa ul-
tima maniera ed csamineremo due specie di
uccelli particolarmente adatti a questo genere
di volo. Una di tali specie & costituita dagli
wecelli marini, in special modo gli abatros
e | eprocellarie, capaci di mantenersi in aria,
e di compiere ogni genere di evoluzioni, per

intere giornate cenza un colpo d'ala, Ualtra &

costituita dai rapaci in genera'e, fra i quali
offre un caso tipico U'avvoltoio d'Africa, so-

pratutto per le particolari cond

oni d'am-
biente neile quali vive. Le ragioni del modo
di volare di questi uccelli sono le seguenti:

gli uccelli marini si spingono a grandissime

un modestissimo

apparee

L’AQUILONE = =——=—

il 7o e I'v Auatria 3.0 ripredotti
romodellista Elvio Tosareni.
vela deve percio mantenere il swo appa-

recchio nella posizione d'incidenza migliore,
perché solo cosi puo ottenere il minimo i
velocita di discesa ccn la minor perdita
di quota se l'aria & in movimento orizzonia'e,
e col massimo aumento di quota trovandosi
in una corrente ascendente. In altri termini
secondo che

aeroplano a vela non si alza

a pitt o meno cabrato, ma si sposta paralle-
lamente a se stesso, mantenendo, cioe, il suo
asse longitudinale sempre orizzonta'e od in
linea di volo.

degli uccelli

distanze

dalle cocte e dalle isole, possibili
luoghi di riposo; Pavvoltoio d’Africa si trova
a vivere in zone di frequenti e intense cor-
renti d'aria ascensionali termiche. La natura,
sempre provvida, ha dato a quelli il mezzo di
non stancarsi pur continuands a volare; a
questo il mezzo di sfruttare le possibilita del
luogo, ottenendo nell'uno e nell’altro caso il

massimo lavoro con la minima spesa di
energia.
Riassumiamo molto brevemente gii studi

in materia del francese Idrac.

Ceminciamo dell’avvoltoio d’Africa, che ha
un volo simile a quello effettuato dall’'uomo.
E’ questo un uccello di grande superficie
alare rispetto al proprio peso, quindi di pic-
colo carico alare, di non eccessivo allunga-
mento, vola in brancki nei quali i vari ele-

menti, uccelli singoli, senza eccezioni com-

piono simultaneamente o quasi movimenti

simili.

e uno si abbassa, quelli vicini si ab-

bassano e vicevera, se uno dia un colpo
d’ala anche gli altri danno lo stesso colpo
d'ala e cosi via. Questo significa che ognuno
di essi si trova nelle stesse condizioni di volo
dei compagni, condizioni percio dipendenti

dalla zona sulla quale volano.

L’'Idrac, facendo de!-
le accurate osserva-
zioni a mezzo di istru-
menti sollevati da cervi

volanti, ha stabilito
questi  fatti  impor-
tanti:

quando in prossi-

mita del cervo volante
si trovava una zona
di corrente ascendente,
vi si trovava anche un
buon numero di uc-
celli che volavano len-
tamente senza  battiti
di ali, con larghe vo-
lute;

quando viceversa il
cervo volante si tro-
vava in una zona non
di corrente ascendente,
gli wecelli si erano
tutt’al

vicino

allontanati, o
piit vi passava
qualche uccello  iso-
lato, con wvolo rettili-
neo e rapido;
quando g.i
menti segnalavano 'av-
lUallonta-
e

vicinarsi o
narsi di una corre

anche il
branco si avvicinava o

cicendente,

siallontanava.

F* chiaro che tali
uecelli sfruttano le cor-
renti ascendenti, ne se-

a vela, guono gli spostamenti,
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dotati di un senso a noi mancante: non solo,
ma sanna anche dove trovare, col volo retti-
lineo e rapido, la corrente ascendente. In
conclusione, sono dei libratori veri e propri
ed il loro velo & in tuito e per tutto simile
a quello effettuato dall’'uomo. Le loro ca-
ratteristiche aerodinamicie  sono  simili a
quelle dei nostri appare

In quanto agli uccelli marini la cosa &

ai di volo a vela.

piit complicata, poich® mentre in terraferma,

dove vive Uavvoltoio, ¢ spiezabile ¢ provata

lesistenza di correnti ascendenti, in mare la
cosa & meno spiegabile poiché la tempera-
tura dell'acqua & uniforme, quind: non da
luogo alla formazione di correnti termiche,
ed in quanto ad ostacoli ch: possano gene-

rare correnti ascendenti dinumiche non c'é

Puleino. assicme ad altri suoi amici di Ro-
vereto (tutti aquilottoni) si sono recati a
Desenzano 1n gita istruttiva. Eccoli fotogra-
fati davanti agli apparecchi dell’alta ve! a.

che la cresta e Uaveallancnto dell’onda che

dii luogo « deboli e poco =levie correnti

ascensionali, fenomeno tuttavia sfruttoto dalla

natura per certe specie di uccelli marini in
casi particolarmente favorevo'i di vento e di
onde. Per di pit Uldrac ncta che uccelli
vicini  possono indifferontemente effettvare
manovre discordi. Perd il volo degli albatros
ed in generale di tutti gli uccelli marini pre-
senta una caratteristica comune: consta di
una salita contro vento seguita de una di-
scesa trasversalmente al ventn, [ra altezza

minima di 5 o 6 metri e massima intorno ai
20 metri sul livello del mare. Dungue il

fatto della caratteristica comune ed il fatto

to, la velocita di questo non esistera per
lui che & trascinato insieme con tutta la
massa d'aria. Arrivato in prossimita del-
lacqua, Uuccello compie una brusca vol-
tata contro il vento. Che velocita viene ad
avere in questo istante? Prima di tutto ha
la velocita acquistata durante la discesa e
che mantiene per inerzia; in secondo luo-
go, venendosi a trovare contro il vento, la
velocita di questo si somma con la prima.
Dunque al momento di aver eseguita la
veltata inferiore ha unra forte velocita in

una zona di vento di poca velocita: man-

tenendosi diretto contro il vento puo, gra-

alla forte velocita, iniziare la fase ascen-
dente passando via via a strati d'aria di

velocita sempre maggiore, aumento che com

pensa la perdita progressiva della velocita
acquistata nella discesa, cosiccheé Uuccello
pué continuare a salire. Giunto in prossi
mita della quota di velocita del vento mas-
sima, non avrebbe pin a dispo

zione la
differenza fra uno strato e Ualtro che ha
sfruttato nei passaggi da uno strato all'al-
tro, e diminuirebbe per inerzia la velocita
prepria; quindi & obbligato ad iniziare un
volo planato che viene compiuto, come si
¢ visto, trasversa!mente al vento per avere
il massimo guadagno di velocita e percio
il massimo aumento possi

ile all’istante del-
la voltata inferiore. Il ciclo si ripete inde-
finitamente sempre con le stesse modalita.

Soltanto rarissime volte capita di vedere
luccello dare un colpo d'ala: questo signi-
fica che si & trovato troppo in alto o che
c'e stata un'irregolarita del vento.

Questi uccelli vivono sui grandi Oceani,

che presentano (tempeste eccettuate) delle
caratteristiche notevoli per uniformita di
direzione e di velocita dei venti; la pre-
senza dei monsoni e degli alisei, secondo
le tsagioni. Percio su grandissime estensio-
ni si ha anche Uuniformiti dello strato d'a-
ria che presenta la differenza di velocita
del vento da quote a quota. In queste esten-
sioni per ogni uccello & possibile il com-

pimento della manovra anche non concor-
1 Yond li

dip da ¢ di ngua-
glianza in senso orizzontale anziché verti-

cale, come sono le correnti ascendenti.

Un etterragzio a Mo

che uccelli vicini possono essere nella fase
discendente od asc indiffer ”
indica che il volo si basa su uno stato del-
laria comune a tutta la vastissima zona e

non localizzato, come si é visto per l'avvol-
toio d’Africa. Questa condizione & appunte
la differenza di velocita di vento in basso
cd in alto che si é detto in principio.
L’aria, trasportata dal vento, esercita un
attrito  sulla  superficie dell’acqua, venendo

sere frenata nello strato inferiore
nel quale la velocita sara minore che negli

cosi ad ¢

strati superiori, sino ad un’altezza sui 20 o
25 metri alla quale raggiunge la velocita
massima che rimane costante per gli strati
superiori. Dividiamo questo strato d’aria in

strati di uguale spessore ed immaginiamo ¢
ogni strato abbia una velocita diversa: ii
primo del basso ha velocita minima, che
cresce via passando agli strati superiori ma
con differenze sempre minori fra un valore

e l'altro mano a mano che si sale.

Osserviamo la manovra di un uccello che
si trovi nel punto piun alto del suo volo, in
uno strato d'aria, cioé, di velocita molto
prossima alla massima. Esso in tale istante
compie una voltata fino a dirigersi pii o me-
no traversalmente al vento ed in
per effe:to del peso, la sua
andra aumentando e verra a tro-

@ una

rapida discesa

veloc
var in strati d'aria di velocita sempre

minore. Spostandosi trasversalmente al ven

onte Sacro, Roma.

Le necessita aerodinamiche di questi uc-

celli sono profondamente diverse da quelle
dei libratori considerati prima. Abbiamo
spiegato come siano sfruttate le differenze
di velocita, quindi di forza, del vento: chia-
meremo percio, questo, volo a vela dina-
mico.

Le necessita aerodinamiche sono le seguen-
ti. Innanzi tutto, partendo, come si ¢ fatto
prima, dal punto piu alto del volo, nella
breve discesa da circa 20 metri a circa 5
o 6 luccello deve acquistare la massima
velocita possibile. Per ottenere questo, oc-
sia rispettabile rela-

corre che il suo peso

Guido Baraldi di Bologna. oramai pilota d’aeroplano a motore.
Questa fotografia ricorda una brusca partenza
che, dopo alcune
ha avato luogo un interessantissimo atter-

su uno « Zoeglin . Il Baraldi

strane evoluzion

avverte

razgio alla Buffalo Bi

tivamente alla superficie alare (piu forte

carico alare) e che la resistenza all’avanza-

mento sia minima (percio pia grande al-
lungamento). Al momento di far fronte al
vento deve poter mantenere la velocita ac-
quistata, e per questo deve offrire, ancora,
piccola resistenza (di nnevo la necessita
del maggiore allungamento) riuscendo cosi
ad ottenere Paumento di quota.

Rilievi effettuati su un gran numero di
esemplari hanno dimostrato che la natura
ha risolto matematicamente il problema, do-
tandoli appunto di tali qualita.

Viene ora spontanea una domanda: pud
l'uomo imitare anche queste genere di volo?

La cosa sarebbe seducente, ma per ora
deve limitarsi al volo librato con lo sfrut-
tamento delle correnti ascendenti, ad imi-
tare, cioe, il sistema degli uccelli libratori,
e per diverse ragioni.

Le dimensioni necessarie ad un aero-
plano, per quanto limitate, nen consenti-
rebbero la manovra che deve essere con-
tenuta in limiti cosi ristretti di altezza:
la voltata inferiore, con [lapparecchio mol-
to inclinato per poter esscre eseguita bru-
scamente, avrebbe per risultato di toccar
l'acqua con la punta dell'ala. Bisognerebbhe
percia eseguirla a troppo grande altezza
che non consentirebbe di sfruttare una suf-
ficiente difjerenza di velocita del vento fra
Uestremo inferiore e quello superiore.

In secondo luogo, & possibile costruire
un_ apparecchio di rendimento pari a quel-
lo degli albatros? Questi uccelli hanno una
apertura alare media di 3 metri e mezzo,

9

con  superficie alare me-
dia di metri quadrati 0,60,
Ne risulta un  allun-
gamento di valore supe-
riore a 20. Il carico alare
infine si aggira sui 16 Kg.
a metro quadrato di su-
perficie alare.

Con questi dati, par-
tende dall'ipotesi di un
peso totale di Kg. 180, si
ottiene per quel carico
alare la superficie di 10
metri quadrati, e per lal-
lungamento 20 si ha la-
pertura di circa 14 metri,
con una corda media di
circa metri 0,70. Il pro-
filo dell'ala deve essere
poco resistente, quindi di
piccolo spessore. Data una
corda cos! esigua, dalla
quale deriva un attacco
dell'ala molto  sottile, si
ha wuna prima difficolti
costruttiva.

Inoltre bisogna. conside-
rare che questi uccelli

hanno per finezza il rap-
porto fra portanza e resi-
stenza totale. Noi abbiamo
dei profili che arrivano a
questa finezza, ma per
piccole portanze e per ln
sola ala. Aggiungendo la
resistenza di tutte le altre
parti dell’apparecchio, que-
sto valore ben presto de-
cresce notevolmente,

del novellino

Dunque per ora la cosa
sembrerebbe  da  esclu-
dere. Ma l'vomo ha con-
seguito gia, nel campo del
volo sia a motore che senza, dei risultati che
soltanto 30 anni fa sembravano utopistici:
non e detto che altri progressi non siano per
essere fatti anche in campr che oggi sem-
brano chiusi, pur mastrandoci una nuova

di di un f gia seducente
com’é il velo.

In ogni modo, ripetendo le parole del-
Uldrac, « l'ammirazione del Mouillard (un
altro studioso del volo degli uccelli) per il
Creatore che ci ha dato un cosi bello esem-
pio di utilizzazione di una delle infinite
forme di energia naturale, non pud  essere
clke condi

sa da tutti coloro che si appas-
sionano per la scienza dellaria ¢ per lo
studio dei misteri che ci vengono pres
tati dalla natura v,

L A et O USSNT A
DELL’AEROMODELLIST A

Azzumko - Verona. — 11 diametro del-
a che fa per te & di em. 27, Per la
forma vedi la fig. N, 4 a pag. 6 de L'aqui-

lone N. 7 del 30 marzo scorso. Non ti posso
essere preciso per la n

sura del passo e per
il gnantitativo d'elastico, perché non cono-
sco

peso del tno apparecchio. Piuttosto
che anmentare il peso del modello, ti consi-
glio di spostare I'ala indietro. La carena-
tura delle ruote falla preferibilmente in
legno e carta. Rileggi attentamente le mie
ultime lezioni, che non sono poi tanto diffi-
cili; cerca di capire, perche il tuto pud es-
e 11).

serti assai utile. (Altra porta a pagg.

Una bella infilata di veleggiatori della fiorente scuola di Volo a Vela « Tomaso dal Molin» di Varese,
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L'elica di propulsione

(QUARTA LEZIONE)

Come si deve procedere per
I'esecuzione materiale dell’elica
& cio che ora spiegheremo atte-
nendoci al sistema piu facile,
cioé a quello per cui non occor-
rono lavori di installazioni spe-

gionato, privo di nodi e docile
al taglio. o

Sono da scartarsi per il peso
e per difficolta di lavorazione
molte qualita di legno, come: il
noce, il frassino, l'acero, ecc. e
la scelta puo essere fatta rica-

T

\,

: ciali
me di
trollo, che so-
no assai lun-
ghe e non fa-

e sago-
con-

cili a farsi
con la preci-
sione neces-
| saria.

Per costrui-
re- le eliche,
devono basta-
re 'occhio ed
il tatto e solo
in casi specia-
li, e se prati-
co, l'aeromo-
dellista potra
servirsi di ac-
cessori appo-

siti di con-
trolio.
Dunque, di-

segnata l'eli-
ca nella for-
ma e dimen-

Struttura di un veleg- _. . .
gintore . Tosaromi, il Sioni deside-
auale si ¢ fatto foto- rate, si devo-
grafare con L'aquilone .

in mano per farci cre- B0 riprodurre

dere che sa leggere e ritag[iare su
cartoncino le
due sagome sia della vista di
fronte che della vista di fianco
o di profilo.

Nelle sagome non & necessario
eseguire il disegno completo del-
le due parti; ma basta tracciare
con esattezza gli assi e fare una
sola pala, perché assai facilmen-
te e con maggiore Precisione si
puo disegnare con questi 'elica
intera sul blocco di legno da cui
si dovra ricavare.

Fatte le sagome, si deve pro-
cedere alla scelta del legno: il
legno da adoperare deve essere
leggiero, compatto, con fibre pa-
rallele, non resinoso, ben sta-

(Fig. 8)

dere sul pioppo, abete, cirmolo,
ecc...

Anche il balsa & da escludersi,
non perché sia troppo leggero;
ma perché nelle costruzioni delle
eliche non puo garantire alcuna
solidita, perché troppo spesso;
anche con piccoli urti, le eliche
di questo legno possono essere
soggette a spezzarsi.

il punto di uscita della punta ab-
bia perfettamente a coincidere
con l'altro punto opposto di in-
crocio delle mezzerie.

Eseguito il foro, ci si deve in-
nestare un chiodo su cui si do-
vra far centro con il centro se-
gnato sul mozzo della sagoma
di cartone dell’elica vista in
pianta, di cui sul blocco con mez-
zerie combinanti si dovra trac-
ciare con una matita la copia
esatta del contorno sul legno.

Segnata cosi una mezza pala,
si fara girare la sagoma sempre
imperniata nel chiodo, di 180
gradi esatti e ripetendo nuova-
mente il disegno del contorno,
si otterra su una faccia del bloc-
co di legno l'elica vista di fron-
te completamente disegnata.

La stessa operazione deve es-
sere fatta poi sulla faccia oppe-
sta del parallelepipedo, presen-
tando perd la sagoma di cartone
capovolta.

Seconda fase. — Fermato il
blocco di legno nella morsa e
possibilmente facendosi aiutare
da un compagno e con l'uso di
una sega a lama stretta da fale-

e gname, chiamata
molto comune-

(Fig. 10)
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mente voltino, si
deve segare la
eccedenza del
legno laterale ri-

La scelta assoluta puo essere
fatta ricadere sul legno cirmolo,
sia per la sua grande facilita di
lavorazione, specialmente con lo
scalpello, sia per la sua compat-
tezza e leggerezza e per la sua
maggiore elasticita in confronto
degli altri legni.

Per meglio spiegare il proce-
dimento costruttivo, divideremo
la lavorazione in diverse fasi.

Prima fase. — Rilevando dalle
sagome le misure massime d’in-
gombro, si debbono stabilire le
dimensioni del blocco di legno
destinato per primo a ricevere
la forma di parallelepipedo e che
dovra essere ben squadrato e le-
vigato su tutte le faccie.

Su due faccie opposte ove si
intendera riportare la sagoma in
pianta, si dovranno tracciare le
mezzerie sia trasversali che lon-
gitudinali.

Nei punti di incrocio di que-
ste mezzerie dovra coincidere il
centro del mozzo dell’elica e per-
cid con un trapano ed una punta
sottile si deve procedere al foro
che diverra poi il foro centrale
del mozzo in cui passera l'asse o
I'albero di rotazione.

Questo foro de-
ve essere fatto

con precisa esat-
tezza e ben verti-
cale, in modo che

(Fig. 9

cavando cosi
I'elica gia sagomata nella parte
della sua vista di fronte.

Questa operazione pud anche
essere eseguita mediante il se-
ghetto da traforo; ma & poco
consigliabile, perché molto fa-
cilmente si possono spezzare le
lame che per l'occasione dovran-
no essere di numero molto mag-
giore delle comuni da traforo.

Terza fase. — Con una raspa
si devono togliere i difetti pro-

L’AQUILONE

Paleotra dellaeromodellisiaA

wuardia

Una bambina che fa buona

dotti nel segare e poi lateral-
mente si tracceranno le mezzerie
ed in riferimento a questi assi, a
mezzo della sagoma di cartone
della vista di fianco e di una ma-
tita, si dovra segnare due volte
il contorno simmetrico su ogni
fianco.

Dopo di che con una sega od
anche con uno scalpello bene ar-
rotato si togliera il legno in pin
per ottenere l'elica grezza sia di

(Fig. 11)

fronte che lateralmente.

Quarta fase. — Si tratta di
sgrossare e finire 1'elica per dare
ad ogni singola ed immaginaria
sezione sulla pala la sagoma di
buona penetrazione, come se Si
trattasse di un’ala; percio si ter-
ra conto del bordo di entrata e
del bordo di uscita, del ventre e
del dorso.

I1 bordo d’entrata dovra essere
prima ben stabilito e segnato e
quindi risultare a smusso grosso
ed arrotondato; mentre quello
diagonalmente opposto, e che
sara il bordo di uscita, dovra ri-
sultare a spigolo vivo.

I1 ventre sara la parte che la-
vorando si appoggia nell’aria e
percid & necessario risulti piana
e concava; mentre la parte dor-
sale dovra essere convessa.

Avionetto non & un costruttore di aeromodelli. Percio si fa fotografare mentre regge quelli
degli aliri



"

— AQUILONE

f&u

(Fig. 12) r ‘
Proritn

Con una sgorbia ben affilata
od anche con un trincetto da cal-
zolaio, si sgrosseranno le pale
prima dalla parte ove dovra es-
scrc il ventre del profilo unendo
i due spigoli diagonalmente op-
posti, in modo che il senso di
rotazion= stabilito a priori ri-
sulti quello voluto.

Borso 81 dJrt7p

tenendone fisse le estremita e
disponendo l'elica prima oriz-
zontale poi verticale, essa non
dovra ruotare né in un senso,
né nell’altro.

L'operazione di controllo del-
I'equilibratura dovra essere ri-
petuta piu volte e se per caso
non vi fosse 1'equilibrio, una pa-
la 1isultera piu pesaute deil’al-
tra e sari precisamente quella
che tendera a portarsi verso il
basso e che percio dovra essere
alleggerita per ottenere I'equi-
librio desiderato.

BoRDD b1 ENIRGIS \

JEN o bIRaTH2ZIONE

Sgrossate le parti che dovran-
no appoggiare nell'aria, si sgros-
seranno le parti opposte, cioé
quelle del dorso del profilo o
del davanti dell’elica.

L'criginale modello mencplano bimotore di

Fatta la sgrossatura, si pro-
cedera alla rifinitura con carta
vetrata, prima grossa e poi fina,
curando al massimo il profilo,
I'uniformita dello spessore e
I'eguaglianza delle due pale.

Mentre si eseguisce il lavoro
di rifinitura, si fara anche il
controllo dell’equilibratura.

L’elica deve essere assoluta-
mente bene equilibrata, ossia
perfettamente centrata in mo-
do che il suo centro di gravita
sia sul suo asse di rotazione; e
cié per non produrre poi vibra-
zioni dannose al modello in

volo. 41

La verifica dell’equilibrio si fa
infilando un perno o un chiodo
libero entro il foro del mozzo e

Z~
|
PRoFILO

Qualche volta lo squilibrio
puo dipendere dal legno non
scelto troppo scrupolvsamente,
che abbia dei nodi ed ancie par-
{i troppo resinose.

Se invece la
scelta sara stata
fatta con Il'avve-
dutezza che sem-
pre raccomandia-
mo, e se le palz
saranno state fat-
te perfettamente
uguali, I'elica ri-
sultera senz'altro
equilibrata o se
per caso non vi
fosse equilibrio,
ia differenza sara
cosi minima, che
bastera un poco
di carta vetrata
per raggiungere
’equilibratura vo-
luta.

Elvio Tesaroni Ad equilibrio
ottenuto, con
carta vetrata finissima si fara
in modo che 1'elica diventi com-
pletamente liscia in ogni sua
parte, controllando perd sempre
lo spessore ed il mantenimento
dell’equilibrio delie pale.

Costruita cosi Ielica, si copri-
ra di uno strato di olio di lino
crudo; e poi, asciutta, dovra es-
sere nuovamente ripassata con
carta vetrata fina; dopo potra
venire verniciata con vernice
colorata, se si vorra far risul-
tare colorata, o con semplice
vernice trasporente, se si vorra
iasciare color naturale e lucida.

La vernice, oltre a dare un
bell’aspetto, rende le superfici
piu levigate e cid € a tutto van-
taggio del legno che viene reso
piut robusto.

Buone vernici per questo la-
voro possono essere la gomma
lacca, la coppola, la cellulosa
trasparente all’alcool o queila al
nitro ed anche la cellon.

Nel procedimento esposto si
& considerato di ricavare 1'elica
da un unico blocco di legno,
che ¢ il sistema certo migliore
per ottenere con facilitd una
maggiore esattezza ed una mag-
giore solidita; ma altri sistemi
non mancano, ed anche buone
eliche si possono costruire con
uguale procedimento a quello
spiegato, servendoci di legno
compensato appositamente pre-
parato; perd queste eliche han-
no il difetto di sfasciarsi se fat-
te azionare ad alte velocita peri-
feriche e se l'incollatura dei di-
versi strati fra loro non & stata
fatta ad arte e con colla di buo-
na adesivita.

Si possono pure costruire con
compensati commerciali altre
eliche che, tagliate le pale nella
grandezza del loro sviluppo,
vengono piegate a caldo per ri-
cevere la forma di superfice eli-
coidale.

La costruzione di queste eli-
che & forse la pill economica;
ma cosi fatte, presentano una

maggiore difficolta per ottene-
re la precisione necessaria ad un
buon rendimento, e sono infine
le eliche che maggiormente ri-
schiano di deformarsi all'azione
degli agenti atmosferici.

Un aitro modo economico, ma
consigliabile soltanto per pic-
coli modelli, & quello di costrui-
re le due pale separate, che pos-
sono essere anche di legno com-
pensato e che per formare l'eli-
ca saranno unite ad
un tubetto metallico wuga
appositamente taglia- &
to con incastri longi-
audinali, entro cui sa-
ranno messe le pale
che dovranno essere
fissate con piccoli ri-
vetti di alluminio.

£i possono fare eli-
che con pale ripor-
tate e mobili in modo
da variarne a volon-
ta 'angolo ed il pas-
so; ma non crediaino
opportuno consigliar-
le, sia per ia compli-
cata esecuzione, sia
perché l'uso di tali
eliche negli aeromodelli puo es-
sere del tutto superfluo. Nel
prossimo numero tratteremo di
altri tipi di eliche,

(Continua).
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ARTURO SAcCARO - Torino, — Il sistema delia
doppia matassa va hene. Non & necessario au-
mentare la sezione della scconda matassa se
Pattrnto dezli ingranaggi & ridotte al minimo.

Apparecchio ad ala bassa di Aldo Bartoe-
cioni di Romec

L'elica ti consiglio di applicarla vuperiora-

mente al fine di tenere il centro di gravita
basso.

Non sono in grado di rispondere alla tua
domanda N. 3; perd una soluzione potrai e-

rualmente ricavarla da te, se ronsulterai at-
tentamente le mie lezioni gia pubblicate sul

motore ad elastico. Ci vedremo al raduno?

Nwrio - Milano. -~ A Milano. presso FAero
Club o E. Pensuti » esiste una scuola per ae.
romodellisti retta da. ottimi istruttori, e tu
puoi frequentarla. Ammiro la tua passione ed
antivith e rradird ricevere le fotografie delle
tue costruzioni.

I timoni di profonditi
ad incidenza variabi's
(non in volo, perd) puoi
farli mettendo sotto que-
sti un coneo mobile a
volonti e da-fissarsi vol.
ta per volta. Salutami
Bozzocchi e pregalo di
inviarmi le fotografie del sio veleggiatore
per pubblicarle. Spero vedervi entrambi al
radune di Torino.

LuciaNe CarELLI - Genova. — E' stato rice.
Vi

il wo abbonanmento e grazie. Ho con-
sultato il tuo progetto che ritengo idoneo;
perd ti consiglierei di fare una costruzione di
dimensioni un po’ piit grandi e di adoperare
de! lezno compensato, anziché del filo di ac-
ciaio. Con il legno otterrai un peso molto mi-
nore ed una struttura molto piin solida. Non
conosco una buona saldataurs per 'alluminio,
salvo quella autogena che perd a te non po-

- vﬁ

Struttvra di un « C. R. 300 di Triolo di Palermo.

trebbe secvire. Il ricoprimento ti consiglio di
farlo con carta seta 0 pergamin. Per le dimen.
sioni dell’elica consulta le mie ultime lézioni,

Franco Cariont - Crema. — Quanto elastico
per un aeromodello? Consulta la tavola ap-
posita  pubblicata a pag. 11 de L'Aquilone
N. 4 del 15 febbraio 1935-XII1.

gilar.



Grande romanzo aviatorio-coloniale di Ulisse Perso

(Continuazione del numere precedente)

Allora, come se spiassero i
suoi moti, una voce vicinissima
sussurra:

— E’ Sirio.

— Chi sei? — trasali Or.

— Obbedisco al comando del
Re.

— Dove sono?

— Nei penetrali del Re.

— Lasciatemi, riconducetemi
da mio fratello.

— Noi dobbiamo obbedire al
Re.

— Io comando al Re, sono un
Dio.

— Qui comanda solo il Re.

— Conducetemi da lui.

— Verra.

Allora solo si ricorda che
Rham ¢ prigioniero nella pira-
mide.

— Il Re non verra,

— Verra.

— Di quale Re intendete par-
lare?

— Del Re, di Rham,

— Egli & mio prigioniero nel-
la piramide di Ra.

— Tuo fratello & disceso a li-
berarlo: egli verra.

Or, agitatissimo, si levo e, cosi
nel buio, tento cautamente al-
cuni passi, per incontrare l’'uomo
o gli uomini che sentiva, ma non
trovo nulla,

— Dove sei? Dove siete?-Qui

— Voglio vedere la luce.

— Ecco, lassu il grande Sirio,
ancora pochi istanti e passera
oltre.

— Perché mi tenete prigio-
niero?

— Tu non sei prigioniero.

La stella lucentissima svani,
come celandosi dietro a un comi-
gnolo, e nello stesse tempo di-
vampd un grande bagliore.

Or sbatte le palpebre, brancola
come acciecato, poi, rimettendo-
si, si vede nel fondo di un altis-
simo pozzo conico, a pareti sca-
bre, scavate nel vivo della roc-
cia, che salgono vertiginosamen-
te fino a restringersi in un pic-
colo foro tondo, contro 1l cielo.
Due uomini dallo sguardo in-
cantato sono addossati alla pa-
rete, con le braccia conserte, e
fra di essi c’¢ una porta senza
battenti.

Or s’affaccia e c’¢ li una scala
che scende verso una oscurita
misteriosa. Gli trema il cuore, ma
vinta coraggiosamente ogni ri-
luttanza, s’'incammina risoluto
git per quella scala. I due uo-
mini lo seguono a distanza. Or
li vede, nella loro posa di automi

simmetrici, le braccia incruciate
sul petto, muovere seccamente i
piedi da uno scalino all’altro.

Raggiunge un pianerottolo,
dove c’¢ una porta socchiusa.
Esita un poco, poi si decide ed
entra.

Due dame dal viso diafano,
con ampie trecce nerissime, chiu-
se in lunghe stole candide, come
se lo aspettassero da tanto, lo
incontrano amorevolnientc:

— Sei tu I’Ospite che ci man-
da il Re?

— Vieni a dormire. Tu devi
aver sonno, ragazzo.

Capitolo XVI.
Mentre dormono i libri di la
Quando poi, ritornati a Homs,

Or e Tor raccontarono le strane
avventure del paese di Ra, al-

— Vieni a dormire. Tu devi aver sonno,

cuni ritennero che essi avessero
sognato, altri che ricamassero
fantasticamente intornc a poche
circostanze banali. Ma il pro-
fessore Aurelio Marchi, che pri-
mo raccolse e riording, riscon-
trando, notizie e fatti, pote di-
mostrare che la narrazione dei
due ragazzi corrisponde a ve-
rita. (Ho voluto citare !'illustre
Aurelio Marchi, perché non si
pensi che io sia l'autore di sto-
rie cosi divertenti. No: io noun ho
tanta abilita: e lo dico a con-
forto di quelli che mi leggono e
specialmente di quelli che non
vorrebbero leggermi).

Aurelio Marchi adunque opina
che Rham fosse un uomec di tem-
pra eccezionale, legittimo di-
scendente del grande Ramesse
in possesso di un segreto ma-
gico, che gli dava potere su tutte
le creature viventi rinchiuse nel-
la conca e nelle viscere del gi-
gantesco Era Kohor.

Come ogni buon Sovrano, egli
voleva la felicita del suo popolo;
ma era convinto che esso si sa-
rebbe disperso tra acute soffe-
renze, se avesse conosciuto il
mondo che era di la dai suoi con-
fini ristretti.

ragazzo..,

1’AQUILON

Percio aveva sopraffatto il pa-
dre di Nefér, che, durante il suo
regno, che fu brevissimo, aveva
tentato di spezzare la cerchia
che, da duemila anni teneva rin-
chiuso quel popolo, e guidarlo
oltre i confini.

Nella sua politica di isolamen-
to assoluto, l'arrivo di Or e Tor
era una minaccia grave, che po-
teva, come infatti avvenne, pro-
vocare un disastro. Gli conven-
ne dunque favorire la credenza
nella divinita dei due ragazzi; e,
contrariamente alla sua indole
generosa, si riteneva in dovere
di sacrificarli, rinchiudendoli per
sempre nel tempio di Ra.

Perché i due ragazzi rappre-
sentavano per Rham un duplice
pericolo: interno ed esterno. Po-
tevano far conoscere ai suoi sud-
diti l’esistenza di altri uomini
oltre il confine; potevano ritor-
nando alle loro case, rivelare al
mondo l'esistenza di quel popolo
relegato.

“ E in questo caso, — pensava
Rham, che aveva girato il mon-

do, — chi mi difendera dai geo-
grafi e dalle missioni ameri-
cane? ”,
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I1 palazzo reale, dove ci siamo
introdotti con Tor, era chiuso
nelle viscere del monte, come le
altre abitazioni dei nobili. Al-
cune grotte naturali erano state
prolungate ed ampliate con pa-
zienti e fini opere secolari; ab-
bellite poi, grazie a tesori di
marmi, di pietre preziose e di
metalli scoperti negli scavi. Le
sette caverne a livello del lago,
che vi mandava le sue acque, era-
no i vestiboli dei palazzi. Quella
del Re aveva uno sbocco dalla
parte opposta del monte; le al-
tre terminavano contro la roccia
viva.

La corte reale aveva ufficiali,
paggi, soldati, dame e ancelle,
che Rham teneva soggiogati con
il suo potere magnetico. Li ipno-
tizzava e comandava anche a di-
stanza.

Dal fondo della Piramide,
mentre era prigioniero, aveva po-
tuto trasmettere l'ordine di ra-
pire Or e Tor con quella strana
macchina mastodontica, che il
popolo credeva un mostro divino
e adorava terrorizzato. Per caso
Tor si era salvato.

Le ombre spettrali che atterri-
rono Tor, presso il Re caduto,
erano curiose sagome di mac-
chine, che, nella penombra, luc-
cicando gli spigoli, sembravano
in movimento.

“ E’ la fine, — pensava il po-
vero Tor — se chiamo son mor-
to: se non chiamo resterd qui”

Ed ecco, la sala si rischiara, e
arrivano correndo due ufficiali e
una dama. Questa vedendo il Re
caduto, urla e fugge come spiri-
tata, mentre gli altri due accor-
rono in soccorso del Re. Lo sol-
levano e trasportano per dove
& uscita la dama.

— Possibile che non mi ab-
biano visto? — si domanda Tor,
e fa per seguirli; ma & afferrato
alle spalle e presto legato ai
polsi da due guardie. Egli si la-
scia trascinare senza lotta,

— Se il Re non & morto, mi di-
fendera.

Attraversano due vasti saloni
e si fermano in una camera ro-
tonda a cupola, con in mezzo un
letto, dove ¢ deposto il Re. Molti
ufficiali e alcune dame sono in-
torno a quel letto.

Un vegliardo con barba e ca-
pelli candidi, bruno di pelle, esa-
mina la ferita. Vede molto san-
gue sulla fodera del piviale e
sulla tunica del Re; il quale &
rinvenuto e guarda in giro con
occhi stanchi. Tor vorrebbe ri-
chiamare la sua attenzione, per-
ché lo protegga, ma & trascinato
per un lungo corridoio e spinto
brutalmente in uno stanzino con
una porta di ferro, che & rin-
chiusa con fracasso. E’ prigio-
niero.

Tor vorrebbe dibattersi, urla-
re, sfondare quella porta, che si
é rinchiusa con la meticolosita

dello sportello di una cassaforte,
ma € cosi stanco. Da troppo tem-
po non dorme; e, in quella veglia
forzata, quante emozioni! Fu
preso da un languore invinci-
bile; gli pareva di svenire. Si
lascio cadere sul pavimento di
quello sgabuzzino umido e an-
gusto, e, addossato alla porta,
con la testa sulle ginocchia e le
mani strette agli stinchi, si ad-
dormento.

Anche Or dormiva. Anche lui
prigioniero. Ma la sua prigione
era una vasta sala tutta tappez-
zata di papiri variopinti, con un
largo letto soffice, e una musica
misteriosa d’'acqua cadente in
una grande coppa di porfido. La
porta era serrata magistralmente
e non c'erano finestre,

Aurelio Marchi, a pagina cin-
quantadue dell’opera citata, nota
che i casi che si seguirono nel
misterioso paese di Ra, durante
il sonno dei due ragazzi, noi li
abbiamo ricostruiti con notizie
frammentarie ricavate dal loro

racconto, e interpretando, a lu-
me di critica storica, certe frasi
sfuggite a Rham, fra la tribh
dei Tibbon, “ dopo I'immane
catastrofe "

Io mi limito a colorire avven-
turosamente le notizie schele-
triche del Marchi, al quale tri-
buto qui la mia gratitudine e la
mia ammirazione per il suo raro
acume critico.

Prima di avventurarsi nella
Piramide a invocare il soccorso
dei figli di Ra, Nefér aveva pre-
parato, alla rivolta contro Rham,
i capi famiglia del suo villaggio.

Sulle rive occidentali del lago
(non so se i miei lettori se ne
rammentino) abitava la plebe mi-
nuta, che viveva in perfetta tran-
quillita: libera da cure spirituali
e da ambizioni politiche; dedita
all’agricoltura e alla pesca; fe-
lice nel suo mondo di perenne
primavera e di pace sicura. Ne-
fér, ricacciato in quelle rive dal-
Ja potenza di Rham, si era gua-
dagnato a poco a poco il con-
senso di alcuni capi famiglia e,
per opera di lui, si diffondeva un
fermento che corrodeva sottil-

. e fa per seguirli; ma & afferrato alle spalle e presto legato
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mente quei cuori semplici. Uno
scuro sentimento di orizzonti
pil vasti, un malessere non ben

definito, un desiderio doloroso
di novita.
— Rham crudele — spiegava

Nefér — ci esclude dal tempio e
dai palazzi e dai giardini incan-
tati, che sono di 1a dal monte.
La é la vera felicitd. Anche voi
avete il diritto di vedere e di
gustare quella felicita.

Cosi il sentimento oscuro di
un bene che si poteva conqui-
stare, aveva tolto la pace serena
a quegli esseri e li avviava alla
rovina.

L’arrivo miracoloso dei figli di
Ra aveva affrettato la rivolta.
Era convenuto che Nefér, se
avesse sopraffatto Rham e fosse
stato proclamato re con l'aiuto
dei due esseri divini, doveva an-
nunciare, con gli squilli dall’alto
della Piramide, la sua vittoria.
Allora tutta la plebe sarebbe ac-
corsa verso il tempio di Rha.

Ulisse Perso

(Il séguito al prossime numero),

ai polsi da due guardie...
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TRA LE TANTE ameénissime ameniti che al-
lictano le mie ore di
d'un ignoto. Riproduco per intiero la let-

lavoro, eccone una,

terina, certo che voi come me,
che al mondo ci sono degli strani tipi. La
lettera dice:

penserele,

«— E permesso?

<~ Che! un pinguino?

— No. non aver paura, caro zio Falcone:
ren vengo certamente per far parte dello
stuolo dei tuoi cquilotti, ma vengo sola-
mente, come tifoso, un tifoso entusiasta del-
I'Ar ica, dell’'Ar lelli: e de L’
auilone. e come tale son sicuro di
bene accolto.

Sono un povero pinguino eternamente in
redingotte e con lo sguardo sempre nostal-
gicamente fisso al cielo. La natura mi ha
dato questa parvenza di ali, ma mi ha ne-
zato di poter vo'are: una cosa perd mi
consola, ed & che potro anch'io. afidandomi
alle sicure ali delle possenti aquile, guar-
dare dall'clto il mondo e le sue cose.

lo non mi posso mettere alla pari di -voi.
che formate [aristocrazia degli esseri vi-
venti. ma mi sento assai superiore agli al-
tri bipedi implumi o pennuti che si con-
tentano di razzo'are e guardano sempre in
terra in cerca del verme che li nutra. lo
mi sento ad essi superiore ed aspiro ad es
sere vostro amico perché. pur non potendo
volare con le mie possib il mio animo
anela l'azzurro del cielo e i! mio ccchio
vunle spaziare da'l'alto.

ora mi son preseniato.

Posso ertrare? o,

essere

I Pizcuine.

Certo, puoi entrare. Tnui questi aquilotti,
che ridono della tua presentazione, aceo-
glieranno con entnsiasmo il tuo ingresso
nella bella aerofamizlia de L’aquilone.

Batiea Giorcio Pucc NELLY - Bengasi.
Il o disegno potrebbe a dare se non fosse
a colori. Ti sone stati spediti i due numeri
di febbraio. Relativamente all'apparecchio
che vorresti costruire ti risponde Giarella.
Auguri e saluti fascisti.

AQuiLoTTo ARDENTE DI 12 AnNI - Bologna. —
(Incomincia esattamente cosi, la sua letie-
rina di presentazione: « Caro zio Falcone, ho
comprato stamattina per la prima volta « L'a-
quilone » e ne sono rimasto entusiasta, tanto
piit che da grande vorrei fare [aviatore...
Non vedo 'ora di potere entrare nell’Acca-
demia di Caserta. Quando sard pilota ti verrd
a prendere in aeroplano a Roma ¢ faremo
un viaggetto Ho voluto citare alcune
righe della lettera del nuovo aquilotto per
potervi dire, cari amici. che di queste lettere,

in questo tono, me ne giungono ogni giorno.
Tutti scoprono per caso, improvvisamente, che
L’aquilone & un giornale che cercavano da
tanto tempo. Invece, I'idea di venirmi a pren.
dere a Roma per farmi fare un bel viaggetto,
I'ha avuta soltanto il nostro Aquilotto ar-
dente; ed io accetto, accetto con grande entu-
siasmo. Il nostro aquilotto holognese finisce
cosi: « Scusi se le ho dato del « tun, ma mi
ispiri tanta fiducia che non ne ho proprio
potute fare a meno». Benvenuto, caro, nel-
I"aeronipoteria, ¢ guai se non mi darai del
tu. Da oggi ti metto a disposi L'aqui-
icne, che & anche tuo. Il mio indirizzo va
bene cosi. Ho ammirato le tue intenzioni...
pittoriche, ma non pubblico i disegni pere!
spera di vederne di mi«! , fatti da te, .
tende. Per sapere della superficie alare e
della lunghezza della fusoliera devi rivolgerti
a  Giarella, indirizzando presso L'aquilone.
Ed ora sappi ehe lo statuto dell’aeronipoteria
prescrive che tutti gli entusiasti devono fare

della propaganda per creare degli altri aqui-
lotti ancora pit entusiasti, se possihile. Salu.
tami il piccione verdolino che tuba sulla
cornice della porta centrale di S. Petronio.
A te un saluto azzurro.

Presine  Istiruro Pontano - Napo'i. —
stato disposto per regolare invio de!
riornale ai ventuno allievi di cotesto Istituto,
il cui indirizzo ¢i & stato fornito con lettera
19 corrente. Vogl aceogliere, con i nostri
devoti saluti, i pit vivi ringrazinmenti per il

gradito atto di simpatia da Lei dimostraio

Arsizio e pcesi limitrofi che voglia mettersi
in corrispondenza con lai, che, malgrado la
melanconia, ha delle ottime idee in testa?

« Moxospar» e « Ca 1015 - Roma. — 1l
raduno di Rimini avrd luogo intorno al fer-
ragosto. La faceenda del distintivo & allo
studio; ma non crediate che, se lo faremo,
costi soltanto una lira! Per il raduno di
Roma non posso dirvi nulla. Saluti alati,

Trioro Gruseere - Palermo. —- Tu offendi
la mia serieta e la mia reputazione. Ma non
sai, o amico, che io sono depositario di se-
greti che se fossero svelati rivoluzionarehbero
il mondo? Pensa che molti inventori di raggi
de’la morte e compagnia bella, m’hanno mes.
so a parte delle loro micidiali trovate. Ep-
pure io sono muto come una tomba. Ed ora
sappi che I'A. G. & stato gia provato da aqui-
lotti romani. Se guardi un numero de L'aqui-
lone dello scorso anno troverai pubblicata
anche una fotografia. A proposito: tu, ancora,
non ti sei abbonato. Cosa aspetti? Pei motori-
ni rivolgiti a Giarella, ma i risultati che si
possono ottenere da quelli esistenti, sono mol-
to inferiori a 30 minuti. Purché il modello
rimanga in volo, il motore pud anche fer-
marsi. Un caro saluto (senza mistero).

AvioNerro - Roma. — No, aspettiamo un
po’. Lasciamoli respirare, questi nostri ne-
mici. Ciao.

Aquitorro spenouro - Palermo. — Non
capisco perché quel tuo operstore cinema-
tografico si debba chiamare o Icaro 900 ».
learo cielo e cade uccidendosi.
Questo tuo no, ché anzi sosta su una nube
e riprende le acrobazic di aleuni velivoli.

sale nel

Questo tno tipo somiglia molto di piu ad
uno di quei personaggi di Anatole France
de « La ribellione degli angelin. E' chiaro
che le ali del tuo giovinotte sono state trat-
te da una soffitta, dove se ne stavano rin-
chivse, fra polvere e ragnatele, da chi sa
quanti mai anni. Tuttavia pubblicheremo; e

Ecco il rispetto che hanno gli aercnipcti quands pensano a zio Falcone.

Quest’ultima diffamazione é opera di Re:if Otolina di Mileno.

pubblichinmo anche le spaventose sembian-

ze di zio Falcone. Per le altre risposte ri-

volgiti a Ingezner Sofistico.

Pubblico le fo-
Pargiani. Ma
sempre di ri-

Ho

Purcino Rovereto. —
torrafie. Attendo quelle di
devono essere belle. Sogno
cevere tanti abbonamenti da Rovereto,
detto sogno...
sol-

Giuserpe Lovout - [Firenze. —— Non ¢

tanto colpa del porta'ettere se mon ricevi
pitt il giorna'c; ma & anche colpa tua, per-
ché non ti sei ricordato che il tuo abbo-
namento & scaduto al 31 dicembre scorso.
Ora che ti trovi ormai ambientato nella
citti dei fiori sono sicuro che, prima di
tutto ti metterai in regola con 1"Ammi
stratore; poi dedicherai la migliore artiv
alla propaganda in favore de L'aquilone,
mettendo cost in atio le tue belle promesse.
Ricordati che gli abbonati di Firenze non
sono molti, e se vogliono un raduno bisogna

che ciascuno di loro a'meno un
nuove abbonate. Da te, perd, ne attendia-
mo piit d'uno. Ti sono stati spediti, oltre i
numeri che ti mancavano, anche altri che

distribuirai fra i tuoi compagni. Salve.

procuri

Kerty Torero - Rema. — Dalla tua pas-
sione per l'aviazione deriva evidentemente
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"AQUILONE

I'amore per il nostro
giornale. e sono si-
curo che ti ricorde-
rai di diffonderlo tra
tu giovanetti e

i
giovanette che cono-

sci. Attendo il mio
ritratto  che, se lo
meriterd, sara pub-
blicato. Ti saluto

cordialmente.

Pietro Paruceiny -
Bologna. -~ E’ stato
disposto perché i due
wvi  abbonati  da

oy
Gk dolew Forone oo

S e
¢ Le ata IR

2 - e procurati  rice.
- vano rezolarmente il
giornale dal primo

,w/ numero di quest’an-

no. Veramente la
ringraziamo del suo
eflicace interessamen-
to in favore de L'aquilone,

Sterano Porta - Genova. — Gradita @
giunta la seconda lista di nvovi abbonati,
che speriamo sari seguita da una terza an-
cora piu.. nutrita. Le abbiamo spedito un
essortimento  di  numeri  arretrati  per di-
striboirli  tra neofi Le mandiamo in

omaggio il giornale. Grazie, grazie e cor-
diali saloti,

Oreanvo Minnt - Terino. — Bravo aqui-
letio. Hai procurato altri abbona Se il
tuo esempio fosse seguito da tatti gli ami.
c¢i de L'aguilone, potremmo prestissimo
renderlo  settimanale ed esaudire cosi il
desiderio espressoci da  ogni parte. Saluti

Uccktraccto - Roma. — Con  placere
mando uno squiilante brave anche a te per
aver procurato altri due abbonati. E poi
senti: eambia opinione sui motori, perche,

altrimenti, rischi di finir male. Se 1aria
compressn  serve per azionare il motore,
perde la saa pressione, ed allora, come
vuoi che rientri rel serbatoio? Ti rispon-

dera pin 1i I'Ingegner  Sofi-
stico. Saluti sconclusionati.
Pietro Fermams - Torino. — E' stato di-

sposte  per la spedizione del giorna’e ai

Il pitteze Giorgio Bacchelli, neil'inviarct quesio arguto disegno. si & sentito in dovere di scrivere la segu
battaglia fra ovini ¢ aeromedellisti alla Tcrraccic @ finita in un medeo diverso da quello che si poteva imagine 4
mio collega Mastrojanni. Dopo it primo momento di sorpresa e di panico. le forze aeromodellistiche, riordinate, movevano all’attacco con
fulminee azioni a bassa quota, mitragliando e zcttando bsmbe. Ur « canard ». specialmente, si distingueva fra tutti facendo o.rrlblle strage
dell'esercito ovino, il nuale. in breve, hu dovuto ritirarsi precipitciamente lasciando sul campo morti e feriti. Il « ranqrd » in pqro_ln era
costituito da un tubo-mitragliatrice di nuova invenzicne. Gli acromolellisti erano guidati da un giovine generale munito di occhiali e ar-
mate di trapanc. Quest'ultimo ariese zli serviva per ricaricare gli apparecchi scesi a terra, cosi da poterli ributtare nella mischia.

verso L'aquilone.

te didascalia. Egli precisa: la
e dendo il i del

Fraxco G di Cascano Magnago (Via
Umberto I N. 6) & me'anconico ed un po’
sfiduciato -~ cosi giovane! —
("¢ nessun aquilotto a Gallarate, a Busto

per avvenire,
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tre nuovi aquilotti da lei procurati, La

sua opera di propaganda in favore de
L'aquilone & veramente preziosa e la Di-
rezione desidera ringraziarla vivamente.
Saluti distinti.

Ferrvccio Fexno - Torino. I tue

nuovo aquilotto & entrato a far parte trion-

falmente del nido torinese. Grazie e arri-

vederci al raduno.

Aucusto Barcis - Torino. Ella ha co-
ufficio, invian-

cinque abhonati.

minciato ottimamente il suo

doci una prima lista di

Grazie e cordiali saluti.

Pror. PieTeo MarcHE
Abbiamo
agli indirizzi compresi nella suva gradita let-
tera 1° corre

:1ANt - Montefalco.

provveduto all'invio del giornale

utile ini-
diffondere tra i su
italiane la

e. Lodiamo la sua

ziativa tendente a
Balilla e passione av
toria. Le abbiamo spedito aleuni ecartoni ri-
prod i italiani, che
zi. Saluti cordiali.

Piccole

appare

saranno

Lene accolti dai suoi

At0 - Roma.

TTO DISP

AQu Siccome i
modelli degli apparecchi non sono in ven-
ma li diamo in regalo agli abbonal
due lire che volevi

cosi conserva le man-
darei e procura che la mamma aggiunga le
altre cingue per farti entrare nella fami-
glia degli aquilotti romani. L'apparecchio te
lo abbiamo spedito gratis. Sei contento?

Rosns nt Parma.
Sta bene. Il tuo abbonamento si in
N. 7.

per L'aquilone

RADIOTELEGRAFISTA -

zia col

Dal tuo entusiasmo per l'aviazione e

sono certo derivera un’effi-

T

ma propaganda per il vostro giornale.

numeri che ti man-

sono stati spedi

cavano, oltre ad alcune pie perché w le
distribuisea in saggio tra i tnoi amici. Ri-
cambio i saluti radiotelegrafici.

Francesco Pin - Costigliole d’Asti.

Il tuo interessamento per il giornale & de-
zno di un brave aquilotto quale sei tu. Ci
vedremo a Torino.

Milano. —
nostri

Tu hai diritto
raduni, e

Pigreo Gusso -
di partecipare ai
he di frequentare cotesto Gruppo Gaby

quindi

an

paghi all’Aero Club di
Milano la somma di L. 18. Porgi
i miei ossequi alla mamma e gradisci i miei

Angelini purché

credo
alati saluti.

Calabra.
all’'esame

VINCENZO SPINOSO Bagnara
Ricevemmo il two di
del Direttore insieme ad

I'abbonamento  di tuo fra-

no che &

altri giunti in

questi  giorni.
tello scade col dicembre 1935. Saluti.

11 brevetto C
di voio a vela si pud consezuire anche senza
motore.

Itato Bicxornt - Parma. —

volo a
stati  rilasciati,
di Vigna di Valle,

piloti di
Italia

nssere  brevettati
I breveti C in

quasi tutti, al campegg

sono

ripetera.
dell’abbonamento  al mi-

che quest » sl

Approve lidea
gliore del tuo corso; pero tutti quelli che
praticano il volo a vela dovrebbero essere
associati a L'aquilone. Gli abbonati di Par-
ma sono pochini; contiamo sulla tua opera

per ingrossare la schiera. Cordiali saluti.

GiancarLo  Varun - Badia Pole
Inutile che ti fregi di quello pseudonimo
w P

te lo perdono. Devi essere un bhel b

ine.

y aerodinamico » ; tanto, le offese, non

per mancare di rispetto ad uno zio buone
mandato il tuo progetto

come me. Ho race
all'Ingegner Sofistico, ma credo che lui «i
sofistichera su perché gli sembra troppo pe-
sante. Con l'occhio gonfio, pel tuo pugno, ti
invio un saluto alato.

Pioro Simeont - Roma. Ma dove sei
andato a scovare quellidea dell’aeroplano
sottomarino? Forse pure tu ti sei fatto
influenzare dal pesce d'aprile giocato da
certi begli spiriti a Genova E p che

a di trasformazioni di piombo in aria,
e viceversa, vorresti fare? Ad ogni buon

conto, ho passato la tua

Sofistice

idea all'Ingegner

e se la sbrigliera lni. Saluti aero-

dinamici.

CorRISPONDENZA PRIVATA di Avionetta. (Una

volta tanto). Vedo ne L'aquilone che anche

Rondine Aerodinamica desidererebbe fare
dell’aeromodeliismo. Certo, piccola rondi.
nella, bisogna essere olto tenaci. Avere

una buona dose di spirito inventive per

supy cole lacune che talvolta si

re alle pi

parano davanti improvvise ed inaspettate,

sapere insis

e persistere in una idea, Ho

Aquilotto sperduto di Palermo dice che que-
sto suo disegno rapprosenta zio Falcone pas-
sate sotto il rullo compressore. E perche mai?

incominciato presto, io, a seguire costant

mente le mic idee: fin dai primi giorni

vita mi venne in mente di piangere: e al-

, Tan.
to che mia madre si teneva prudentemente

fora, avanti; per delle ore consecutiv

al largo da qualche fir
le venisse il

evitare che
i iniziarmi alle eb-

tra per

desiderio «
brezze del volo,
Rondine ae

linamica, se mi
tuo indirizzo ti scriverd certamente, cara pic-
coletta,

mandi il
Non so se aeron, ma ad
ogni modo « dinamica » lo sono sertamente,
vedrai che andremo d’accordo.

sono

Adesso desidero parlare, per via siampa,
con Cagliari: pronto, Accipiter?

Parla Avionetta.
cattiva notizia: il

Senti, ho da darti ana
piccolo maialine d’india
Michele Falcone!
morto dal dolore di non poter piit ri-
cevere i pizzieotti che gli somministrava
giornalmente la sua padroncina Avionetta,
o forse dal grande

non & pilt: povero caro

a

orgoglio di chiamarsi
Faleone, come lo Zio. Ma consdlati, per la
prossima  estate, sarai @
possedere un

anche
in modo di
altro maialino, anzi, che ne diresti di una
bella squadriglia di Micheli Falcon
potrebbe issarli a bordo dei tuoi apparecchi
(di pasta frolla) e farli volare (utti insieme.

Termino. Mille azzurre a tutte le
rondini e a tutti gli aquilotti dall’acrocugina

quando

Borgosesia, fard

cose

Avionetta.

Nixo Zorn - Ravenna.
famiglia aquilotti,
I"aviazione

Benvenuto nella
degli Spero che il tuo

a aumenti col

re per passare
degli anni e cosi diverrai un bel pilota. Ma
non inventare niente, per ora, perché I'In-
gegner Sofistico mi dice che la tua ruota an-
ticapottante catastrofi... tre-
mende. Un saluto senza rancore e molti an

guri,

provocherebke

Fevice - Mestre. Ho ricevato la

ne ¢ ihe passata al fer

Daives
fua inven

Inge.
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Sofistico. Che Dio ti protegga,

amico. Salidume la laguna e el primo bra-

gner caro

gozzo che te vedara pensando a mi, poaro
can lontano da 'aqua salada.

Milano.

p e cercherd di ottenere da lui cid che

AVIONETTA - Parlerd a
Rad

ti sta a cuorc.

nonno

Aviocist - Bergamo. — Porca miseria, se

non scrivi piu chiaro io divento orbo come

la Fortuna, e allora da te non verrd, mio caro
zarapa di tricheco. Ed ora sappi che sono ve.
ramente contento di te, dei tnoi propositi e
delle tue vittorie. Lo so che I'"Aero Club di
Ber

d’accordo con te nel tributare a codesti diri-

mo fa le cose hene e sul serio e sono

genti un elogio e un saluto. Ti ho fatto spe-
dire gli indirizzi degli aqnilotti bergamaschi;
intanto tu picchia sodo, cioé: batti il ferro
fintanto che & caldo: ne trarrai dei ferra.
tissimi e bollentissimi aquilotti. Ti
a Roma in occasione del prossimo Campeg-

aspelto

gio Dux.

Roxvine - Roma. Calmati, mia cara.
on la paglia si maturano anch
hanno

tempo e
i milanesi

ogni modo

Gruppi. Ad
sempre ragione. Come avrai veduto, io scher-
zo, ma qualche volta mostro le unghie. Spero
che avrai letto un certo trafiletto intitolato:
« Cose da raccontare a veglia v, Dunque sta’
tranquilla, e, se lo credi utile, lavora, Salu-
tami le tue compagne. Il rombo di Motorina
I'ho sentito anch’io. Ma spero che sia rima-

BARBICRI

spedito. E' inutile gridare tanto, mia cara.
Io non faccio il portalettere, io, ma lo zio
Falcone; il.che significa che devo acconten-
tare tutti, tutti, e cioé migliaia di rondini e
di aquilotti di tutta Italia, delle colonie e
dell’estero (anche dell’estero! Tu sapessi che
sono a Tunisi, al

bravi aquilotti italiani vi

a, in
gheria, nel Sud Africa, negli Stati Uniti e
al Canadi!). Dunque, non devi maltrattarmi.
Protesta presso il tuo portalettere. E stud

Marocco, in Franc Isvizzera, in Un-

Zio Falcone

Aeromodelli e Accessori

Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc. ecc.
TUTTO per il COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Chiedete

inviando

Catalogo M. V. 1935

Lire 1,50

sta prestn senza carburante. La | costa
cara...
Mororiny - Roma. — Romba Lene chi rom-

ba ultime. Di solito io non rispondo alle

lettere che non ricevo. E adesso romba pure

ancora! To me la godo un mondoe e mezzo.
Guwo Fexocuio - Torino. Va' pure a
passare le vacanze di Pasqua fuori Torino.

Il raduno avra luoge alla fine di maggic
non per colpa nostra. Ad ogni modo spero
che non ti affliggerai e che studierai il tuo
latino con pazienza. Apprezzo le
. pittoriche e ti ringrazio. Sa-

« infernale
tue inten
Iuti alati.

Avis - Roma. — Saluto la futura aviatrice
e fae sapere all’attuale rondine furibonda
che il suo giornale le viene regolarmente

CHIEDETE

per la lavorazione
del legno alle

F. MECCARI(HE GREGOR

di SCHIO
Ultima stampa descrittiva della

“UNIVERSALE GREGORI, Mot. 1835

Macchina combinata per le ctto principali
lavoraziom cel ‘ejno

LA P10 SEMPLICE, COMPLETA, ECONOMICA

USCIRA PROSSIMANENTE ‘

in rieea veste tipografica a cara di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di
E aeromodelli ‘

|In questo volume i novellini ap-
‘prenderanno i primi elementi per,
la costruzione degli aeromodelli e
' gli aeromodellisti provetti troveran- "
| no lezioni e informazioni sulle ul- |
,time conquiste dell’aeromodellismo 1
; di tutti i paesi.

AEROMODELLISTI
& pronto per voi il piano di costru-
zione del

MODELLO VOLANTE “M T,

| (apertura alore m. 1,20)

| preparato per i partecipanti alla I*
categoria del prossimo Concorso
Nazionale dalla

- MOVO

Via Carlo Ravizza, 16 - Milano
Listino prezzi dettagliato
inviando Lire una in francobolli
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Il coleottero e il suo parassita

Avete osservato bene, cari am la

figura qui riprodotta? Non vi sembra

che, per una strana analogia, 'acroplano

trasporti, a somiglianza di certi anima

— specie della fauna marina — un pa-
rassita?
insegnanti chia-

Domandate ai vostri

siti, sulle

sugli animali pa

piante parassite e, magari, anche

rimenti
sugli

uomini parassiti, perché il campo paras-

sitario € imyme

Non sara tempo pe

duto perché, poi, nella vita, saprete
seansarli.
Ma lasciamo gli scherzi. E' veramen-

te straordinario quello che pud fare I'a-

viazione, Pensate che non si finisce mai

di vederne di pin grosse. L'aeroplano,
non solo & arrivato a trasportare cari-

rosi

genti, ma addirittura caricl
incomodi come una automobile.

I francesi credevano di aver fatto chi
sa che, quando, poco tempo fa, durante
una festa aeronautica a Vincennes, un
aeroplano atterrd, fra lo stupore del
pubblico, con una piccola automobile di
5 HP

Quando, invece, in

agganciata sotto la fusoliera.

America — sempre

— sotto

mattacchioni questi american

un aeroplano, tamente di rispettabile

portata, agganciano placidamente un’au-
24 HP,

I'intero equipaggio dell’aeroplano, di

tomobile di che permette, al-

re
colare con tutto agio fra i poveri pe-
doni,

Lasciamo che la fantasia vada a tutto

cio ¢ si potra agganciare e trasporta-

re sotto la doppiamente ospitale fuso-

liera di un aeroplano, ssa che non ne
esca fuori qualche progetto sensazionale!
Forse un bel giorno potremo magari
trasportare sotto un aeroplano la nostra
casa stessa, ove piu ci piacera di sog-
giornare.
E’ qui che finalmente la nostra ar

na
di milionari, sicuri vineitori della pros-
sima Lotteria di Tripoli, esulta, al pen-
siero delle soddisfazioni che potremo to-
glierci, facendo, ad esempio, rimanere
di stucco i frequentatori di Villa Um-
berto a Roma.

Atterrando sul prato, circondato dal

guloppaluiu, con un 4-|ic'ulh-ru, porte-
remo agganciati uno o due magnifici ca-
valli dal mantello di latte, sui quali al
galoppo ci esibiremo con una seconda,
ma non inferiore baldanza, fra le amaz-
zoni ammirate. Potremo cosi dimostrare
di saper ancora conservare un cuore ro-
mantico sotto i nostri impenetrabili pet-

ti d’aceiaio, di aeronauti prossimi al fa-

moso 2000,

zazioni meccaniche.

éra delle fantastiche realiz-
Miei cari amici, I'aviazione non ha an-
cora finito di mostrarci le sue immense
possibilita,

che, un bel giorno,
I'uomo non lasci per sempre la brutta
e incomoda abitudine di camminare per
le strade, tanto pin che la circolazione
si rende sempre pin difficoltosa, e, fe

nito di un bel paio d'ali, vada a librarsi

nell’azzurro spazio, libero dagli inciam-

pi e dai poco gradevoli olezzi terreni!

Renzo Saglio

La Coppa Wakefield 1935

E’ denominata Coppa Wakefield vna com-
petizione annuale per modelli volanti alla
quale possono parteciparvi i modellisti di

tutte le nazionalita.

Ogni Nazione non potrd inviare pit di sei
concorrenti, i quali formeranno la squadra
della Nazione rappresentata,

Quest’anno la gara sari disputata in In-
ghilterra, 2 Hayes (Middlesex) sul Gre
est Aeroporto Fairey, alle ore 16 del 15
agosto.

Alla  gara tutti i
modellini volanti a fusoliera ed azionati esclu-
sivamente da motori ad elastico. L'elastico
dovri essere interamente nascosto, cioé dovri
essere contenuto nella fusoliera. La fusoliera
o le fusoliere dovranno essere completamer
se, ciod dovranno essere ricoperte di
carta, seta, ecc. ecc. in tutti i punti della
superficie e non c¢i dovranno essere parti
della struttura non ricoperte. La sezione

potranno partecipare

maestra della, o delle fusoliere, dovra avere
al minimo una superficie che & data dalla
formula:

Superficie della sez. maestra : (eguale
L?

o maggiore) - - in cui L & la lunghezza
100

massima del modello dal mozzo dell’elica

alla parte estremamente posteriore, Insomma

se un apparecchio ¢ lungo em. 70, avremo
che la sezione maestra delle fusoliere dovri
essere uguale o maggiore di
(em. 70)* X170 4900
— = = —— = em.? 49,
100 100 100
il che si avrd, se la fusoliera ha la sezione
di forma quadrata, con una fusoliera la cui
sezione maestra & formata da un quadrate
delle dime X1
Olire alla limitazione
della fusoliera, ¢i sono altre

sioni di em.

dimensioni
r

delle

oni:

1.) La superficie totale del piano prin.
cipale del modello deve essere di 200 pollici
quadrati, cioé dm.” 12,90 ed a questa limita-
zione & consentita una tolleranza per eccesso
o difetto del 5%, cioé questi dm.* 12,90 pos-
5 %

sono essere aumentati o diminuiti del

(ossia di dm.* 0,645).

2.) 11 peso totale minimo dun modello
deve essere di 4 once, ossia grammi 11
La gara sari di durata, e come durata sard

misurato il tempo momento
il Telli

intercorso dal

viene abband

in cui a se
stesso, sino a quando incontre
volta un ostacolo (che pud
suolo), o che scomparira alla
metristi. 11 modello dovra partire dal suolo
con propri mezzi, e con propri mezzi & inteso
che il modellino dovri muoversi, rullare e
decollare senza aleuna spinta. Ogni concor-
rente avra il diritto di eseguire tre lanci e
per la classifica verria considerata la durata
del tempo risultante dai tre lanci.
modello dovra essere pronto per il

per la prima
rhe essere il

ta dei crono-

lancio alla chiamata della Giuria. Dopo tre
minuti dally chiamata, il concorrente che non
» presentato perdera il diritto di que!
. Durante lo svolgimento della gara,
prove di
centraggio, ma non n
lancio senza I'assentimento della Giuria. Le
decisioni della Giuria saranno inappellabili,
e che di conseguenza

si fos
lan
saranno permesse solo prei

nari

sari  permesso a

La Nazione vittoriosa
si aggindicheri la Coppa per il 1935, sard
concorrente avra conseguito la

queila il ¢
pit grande durata media di volo nei tre

lan
Oltre alla Copy
medaglie e denaro.

sono altri

premi in

=%

Cirea quattro mesi ¢i separano dalla prova.
modelline pud essere
riprovato moltissime

In gnattro mesi, un
costruito, provato e

1’AQUILONE

caratteristiche
esagerate ,ed i
attuale,

volte. Le richieste non sono

modellisti italiani, allo stato
concepire e costruire dei
modellini che bhen figurerebbero a Hayes il
5 agosto. L'ltalia nou partecipd mai a com-
petizioni Mai come in que-
st’'anno il modellismo italiano fu curato con

possono

internazionali

tanta passione,
vani

mai come in quest’anno i gio-
furono tanto numerosi ne!
questa bellissimo sport. Dunque cosa atten-

dedicarsi a

diamo?
L'elemento ¢'¢, la passione ¢’&, non reste-

oraggiare questa utilissima e
simpatica iniziativa e magari fare la sele
zione dei partecipanti a traverso il crogiolo
d'una eli le, li

torie regionali
zione anticipata e sollecita degli eventuali

rebhe che ir

o senzaltro con la designa-

partecipan

, seelti fra i vecchi e provati ae-
romodellisti, cioé fra coloro che piu dinno
afidamento, perché, qui, non sarebbe
caso di fare una dimostrazione simbolica ¢
simpatica di giovanissimi costruttori, ma bensi
il buon nome del glorioso me-

di tener alto
dellismo fas
Ad ogni

sono sulle gi-
vivamente,

modo g venti
hia di Giove, ma speriamo
speriame con tutte le forze della
che l'appello caldo ed entusiasta a tutti gli
Aeromodellisti  d’ltalia, venga raccolto, ae-
colto e valorizzato.

Libero Biasin
E < Marshisa Mo O

Iu Ruumuu (al smuln Luigi l(uauu) ha
tio un decalogo in latino. Noi glielo pub-
blichiamo senza discutere e non facciamo
zrazia nemmeno della traduzione.

1. Memento audere semper.

2. Mements augere socios.

3. Memento Aquilonem spargere.

4. Memento Aquilonem subducere.

5. Memento Aquilonem servare.
Memento

7. Memento

8. Memento

9. Memento

0. Memento

passione,

Aquiloni servire.
Aquilone satiari.
Agquilonem sancire.
Aquilonem sapere.
Aquilonem sundere.

1. Ricordati di osare sempre.

Ricordati di aumentare gli abbonati,

3. Ricordati di diffondere « L'aquilone

Ricordati di tener alto « L'aquilone .

Ricordati di favorire « L'aquilone ».

6. Ricordati di esser fedele a « L'aquilone .

7. Ricordati di « L'aqui-
lone».

8. Ricordati di render sacro « L’aquilone ».

9. Ricordati

10. Ricordati di consigliare « L’aquilone » a
tutti.

esser saziato con

di gustare « L'aquilone ».

Stampato dalla 8. A. Tip. Luzzatti

“‘Roma, Via Fabio' Massimo, 55
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