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L,equilibrio dei veleggiatori

Scopo dell’aeromodellismo & la possibili-
ta di far compiere ai modelli voli quanto

pitt lunghi possibile, cosa che implica la

massima regolarita nel volo, per quanto @
stato

consentito dalle variazioni di dell’at-

|

=
mosfera, tanto pit sensibili per i veleggia-
tori che non per i modelli a motore,
la maggiore superficie alare ¢ minore cari-
co alare risultante, condizioni necessarie al-
ilita del vole veleggiato, 1l modello
a motore l‘.ispml(f, RTAAS
per la quasi totali- 1
ta del volo, di una {

l

data

forza propria che
puo, entro certi li-
miti, annullare o
per lo meno dimi-

nuire, gli effetti di
forze esterne che
tendono a turbarne
Pequilibrio: il ve-
leggiatore, al con-
trario, & estrema-
mente sensibile ad

fig2

P

ogni forza esterna e non dispone, per rea-

gire, che di una forza propria piecolissima,
rappresentata dal proprio peso, che & sem-
pre esiguo in rapporto alle sue dimensioni
particolarmente alla superficie alare. Il peso
del veleggiatore & quello che genera il volo,
venendo a sostituire la trazione dell’elica.
E’ necessario pertanto costruire I'apparecchio
in modo che Pequilibrio sia mantenuto au-
tomaticamente,

L’apparecchio pud perdere il suo equili-
brio ruotando intorno a tre assi:
secondo
to di rotta);
secondo un asse orizzontale longitudina-
le (equilibrio trasversale):

un asse veriicale (eambiamen-

secondo un asse orizzontale trasversale
(equilibrio  longitudinale;
chiata).

Queste rotazioni. o perdite di equilibrio,
possono avvenire simultaneamente e
ralamente.

La prima rotazione, cambiamento di rot-
ta, non & una vera ¢ propria
quilibrio. anzi pud e deve essere sfruttata,
in ogni
vento

cabrata o pic.

sepa-

perdita d’e-
perché I'apparecchio si  disponga
istante nelle migliori condizioni di
(generalmente di fronte).

Le rimanenti due rotazioni, al
sono vere e proprie perdite d’equilibrio che,
in qualsiasi modo avvengano, comprometto-
no il risultato finale,
in una

conltrario,

risolvendosi sempre

perdita di quota, con conseguente
diminuzione del tempo di volo.

FE’ gia stato indicato da Giarella il siste-
ma di forze che agiscono sull’aeroplano:
noi, nel caso particolare del
dovremo eliminare una forza, la T, trazio-
ne dell'elica. Avremo quindi il sistema i
forze della fig. 1, che non sono in equilis
brio. (Nelle figure non & rappresentato che
il profilo alare e la posizione del centro di
gravita.

Perche I'aeroplano si sostenti nell’aria do-

veleggiatore,

vri essere soddisfatta la condizione:

=P

forze che sono in equilibrio essendo uguali

e contrarie fra loro, ma che non fanno equi-
librio alla R che ha one normale o
quella delle altre due.

dive:

Perché si ristabilisca Tequilibrio, nel ca-
occorre che la P fae
alla RT, ri-
sultante della portanza S e della r

so del veleggiatore,

cia equilibrio, anziche alla S,

sten-

za R, disponendo il sistema come in fig. 2.
La dirvezione del traiettoria, del
veleggiatore risulta dalla retta CP-M. inclina.
ta rispetto alla retta orizzontale dell’ango-
lo p, o angolo di platana. Con la lettera i
& sempre
I"ala, considerato rispetto alla traiettoria.
studio, &

moto, o

indicato 'angolo d'incidenza del-

Cosa essenziale per il nostro
punti di applicazione

agiscono sul

la considerazione dei
delle forze che

Cerchiamo di

veleggiatore.
determinarli.

Le forze S ed R (fig. 3) ed in conseguen-
za la loro componente RT, sono applicate
in un punto della corda alare, CP, o centro
di pressione, la posizione del quale © data
dai diagrammi dei profili in percento della
bordo d’attacco, posizione che

corda dal
varia col variare dell’angolo d’incidenza.
La forza P & applicata nel centro di gra-
vita. CG che & il punto nel quale si pud
considerare essere concentrata tutta la mas
sa dell’appa
che e fisso rispetto all’apparecchio.

rechio e gnindi il peso totale, e

I punti CP e CG possono eoincidere, op-
pure no. Vediamo le differenze che nasco-
queste due condizioni.

Supponiamo che coincidano, Se I'appa-
recchio cadra (fig. 4), il centro di pressione
si sposta verso il bordo d'attacco, mentre
gravita rimane fisso. Si avrd
forza direnta verso 1'alto, la
RT, situata in avanti, ed una forza, la P,

no da

il centro di
quindi una

e (o
Il Wﬂﬂﬂ\!”‘"\"‘
!
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Il nostro Giorgio Ihu(lu-lh ha ideato ed ha fatto costruire a Elvio Tosaroni un aer

diretta verso il basso, situata piu indietro.
forze tende a far cabra-
samen-

Questo sistema di

re maggiormente Dapparecchio. Inve
1e, se l'apparecchio picchia. La variazione

longitudinale deve

d’equilibrio percid  es
sere corretta esclusivamente con l'azione del
pigno fisso di coda orizzontale, che essendo
nel primo caso, (cabrata), investito dalla
daria  dalla
spinta
mente nel  caso

rorrente

del ventre, ri-
ed inversa.
hiata),

parte
I'alto.
opposto  (p

ceve una Verso

rista.
hilendo equilibrio.

Per I’equilibrio
trasversale, non c'e
che rimettersi al die-
dro frontale dell’ala.
o V, che agisce se-
condo quanto & stato ¢
chiaramente esposto |

SR P =
: i=+3
da Biasin. .

Consideriamo ora
il caso che CP ¢ CG
ano. L'ap-
tendera,

non coincid
parecchio
per effetto del peso
applicato in CG, a di-
sporsi sempre in ma-
niera tale che i due
punti si trovino sul- P
verticale,
come in fig, 3. comportandosi percio come
un  pendolo,
al punto CP.

Una

la  stessa

considerando che sia sospeso
Iapparecchio per il
erviamone il com-
dell’equili-

volta
migliore volo planato,
fronte a v

centrato

portarsi di riazioni
brio. Consideriamo prima la perdita di equi-
librio longitudinale. In fig. 5 sono rappresen-
tate I'ala e la posizione relativa del centro
di gravith in condizione di picchiata. La
retta CP-M rappresenta il volo planato re-
la retta CP-M’ rappresenta la dire-

golare,
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volo assunta dopo la picchiata.
Abbiamo la forza P applicata in CG situu-
to pin indietro della forza RT applicata
in CP. L’insieme delle due forze tende per-
cabrare D'apparecchio fino a farlo
tornare nella linea di volo CP-M, condizio-
ne nella quale si riavra CG e CP sulla stes.
Inversu.

zione di

cid a

sa verticale e percio equilibrio.

mente avverrehbe nel caso della cabrata.
Lo spostamento in basso del CG rispetto

al C.P. ¢ quindi un vero e proprio sistema

di equilibrio automatico.

fatto:

veleggiatore =i

Occorre ora considerare un altro
traiettoria CP-M il
una determinata velocita V:

sulla
muove con
sulla traiettoria CP-M’ la velocita viene au-
entata dalla  maggiore inclinazione, per-

cid viene aumentata anche la forza RT.

i0 produce un maggiore effetto di raddriz-
zamento dell’apparecchio. Nel caso invece
cabrata, la velociti diminuisse, con
one della RT. Questa di-
minuzione facilita I'azione equilibratrice del-

la P.

Il piano orizzontale di coda contribuisce
al mantenimento dell’equilibrio, e sopratat-
to, dispone Papparecchio nelle migliori con-
dizioni di volo rispetto alla direzione della
corrente d’aria.

Passando alla perdita
sversale, il ragionamento & analogo: il die-
dro frontale, o V. contribuisce al mante-
nimento dell’equilibrio. Questo V non oc-
corre sia tanto accentuato, essendo aiutato
nella sua funzione equilibratrice dall’effet
to pendolare del peso applicato pit in bas
so del centro di pressione. Suo scopo prin:
cipale diviene Ia funzione di far assumere
al veleggiatore 'inclinazione necessaria nel:
le virate per evitare lo slittamento laterale,

della

relativa  diminu

d’equilibrio tra-

Abbiamo detto

nel numero precedente che il modello ha dato risultati ottimi. Ora pubblichiamo questo disegno Ill AIImrlo Mmtm]amn. il quale — non

si sa perche

compie slorzi inanditi per diffamare Pormai celebre co
cede in questa scena e diteci perche mai Uing. Bacchelli di in tante

ruttore,

¢ riuscito? Lo domandiamo a voi. Guardate cosa suc-
andescenze alle presenza — pensate un po’! — di due egregi ri-

venditori di lupini ¢ di canditi. Cose che capitano alla Torraccia!
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(scarrocciamento), effetto al quale contri.
buisce la disposizione del piuno verticale
complessivo (deriva) in maniera tale che la
parte di superficie superiore al CG sia mag-
giore della parte di superficie inferiore
al CG.

Da questa breve esposizione risulta evi-
dente che la veleggiatore @&
tauto maggiore quanto maggiore & la di-
stanza verticale del CG dal CP. ossia quan-
to pit basso sara disposto il CG rispettn
all’ala, analogamente a quanto avviene nei
bastimenti, nei quali si avmenta la stabilita
con la zavorra situata nel fondo della stiva.

stabilita  del

Ho aceennato in principio che parte del

peso dell’apparcechi assume Ia funzione di

forza traente.

Dai punti CG ¢ P, estremi della forza P,
in fig. 5, tiviamo due coppic di rette pa-
rullele e normali due a due alla CP-M",
direzione del volo. Si ottiene il rettangolo
CG--P-P”, i lati del quale CG-P’ ¢ CG-P”,
componenti della P secondo la direzione di
volo CP-M’ e secondo la normale a questa,
rappresentano due forze: la CG-P’ forza di
trazione lungo la traiettoria, la CG-P” forza
che tende a spostare il veleggiatore dalla
traiettoria. Queste forze, perché D'apparee-
chi sia in equilibrio, ossia segua la traiet-
toria voluta, in questo caso la C-P-M’, deb-
honoa fare equilibrio (essere ciod di dire-
zione contraria e (i intensity wvguale) rispet-
tivamente alla S ed alla R, Si vede la per-
fetta analngia con Iapparecchio a motore,
salvo Pentitid della forza di trazione. che nel
nostro caso & naturalmente molto minore
Aumentando il valore di P si aumenta Ia
forza P°, ossia la trazione lungo la traiet.
toria, percid la velocita aumenta. Questo
porta una diminvzione della durata del vo-
1o e quindi si potrebbe essere tentati a di-
minnire al massimo la forza P. ossia il pe-
so del veleggiatore.

Occorre notare perd che quanto minore &
il valore di P, tanto minore sara il suo ef.
fetto di correzione degli spostamenti subiti
dal veleggiatore dalla posizione di miglior
volo planato (per spostare un pendolo dal-
la verticale occorre una forza tanto maggio-
re quanto maggiore ne & il peso); d'altra
parte per la minore velociti, anche Ieffetto
del piano orizzontale di coda sara minore.
Percid & necessario, effettuando il centra-
mento determinare sperimentalmente il pe-
#0 pil opportuno per l'apparecchio. fino a
trovare le condizioni migliori di stabiliti
e di | che per il i
sfruttamento delle sue qualita.

Infatti un apparecchio leggero (di pic-
cola velocita e percid Tunga durata) po-
trebbe vedere compromesse irrimediabilmen-
te il suo volo da una piceolissima variazio-
ne di stato dell’atmosfera, che alterando ec-
cessivamente il suo assetto, sarebbe caunsa di
un disastro: effetto che per Jo stesso
parecchio di maggior peso. e quindi m
giore possibilita, come si & visto, di reagzi-
re. non potrebbe essere raggiunto che da
causa di intensita molto maggiore. L’appa-
recchio pilt pesante, in conclusione, conti-
nuerebbe regolarmente il volo, con miglio-
re risultato finale dell’apparecchio pitt leg-
#ero.

Gilorgio Bacchelli

Le Rondini

voleranno
Eccovi il programma del raduno di Ge-
nova:

SABATO 15

Ore 10 —

o Luigi

Ore 11 — Costituzione del Nido Genovese.
Ore 12 — Colazione facoltativa.

Ore 15 — Visita agli Stabilimenti Ansaldo.

Ore 17,30

e ai principal

GIu

presso

0

I"Aero

Riunione
Olivarin.

Club

- Giro in torpedone per la eittd

monumenti e luoghi

Ore 20,15 — Cena facoltativa.

DOMENICA 16 GIUGNO

Ore 8 — Riunione all’idroscalo. Voli di pro-
paganda.

Ore 12 — Rancio collettivo offerto dall’Acro
Cluh di Genova.

Ore 15 — Ripresa dei voli.

CHIACCHIERATINA

Potranno  prendere parte al raduno de

Lagquilone  abbonati e simpatizzanti, pero

avranno diritto di volare gratis soltanto oli
acronipoti, cioé gli abbonati in regola con
Pamministrazione. Le quote di abbonumen-
to che perverranno al giornale dopo il 12
gingno non saranno considerate valide agli
fJetti del raduno. Ad ogni modo, per non
(ndere la possibilita di partecipazione «

quegli abbonuwti che si faranno vivi in ri-
tardo, avvertiumo che i ritardatarii potran-
no volare soltanto limitatemente al numero
di voli che sara possibile effettuare dopo i
voli stabiliti per gli abbonati in regolu con
Lamministrazione, entro il 10 giugno. Con

e gli Aquilotti genovesi

16 giugno

al fine di creare in essi la fede ¢ la passio-
ne per laviazione.

Ancora: un paio di aquilotii, une di To-
rino ed uno di Genova, ci scrivono per far-
ci osservare che se devono pagaie 5 lire per
pertecipazione al raduno non & pi vero che
si voli gratis. Detta cost, lu cosa sembra d'u-
na logica strozzante: e, invece,
agnilatti pensassero, non

se quegli
pretendiamo  alle
4-6 mila lire che qualcuno dorvri spendere
per farli volare, ma semplicemente alle spe-
se per Uassicurazione obbligatoria ¢ a tutte
le piceole spese prevedute e imprevedute,
quegli aquilotti si guarderebbero bene dal
fare simili domande.

Piuttosto a noi viene un'idea, che ci sem-
bra buona. Questa: mentre gli ehbonati, i
quali avranno diritto al volo, dovranno ver-
sare lire 5 per Uiscrizione, gli altri, cioée i
partecipanti  casuali, pu-
gheranno soltanto tre live di iscrizione, pit

simpatizzanti e i

le eventuali quote per partecipare ad uno
o pit ranci in compagnin delle gaia brigata
degli aquilotti e delle rendini. Va bene?
Ed ecco, qui sotto, in cifre, le norme per
purtecipare al raduno.

NORME

Tassa di iserizione per i partecipanti non

ablho : lire tre:
1

zola con 'amministrazione: live cingues

¢ i dserizione per i abbonati in re-
quota per ciascun pasto del giorno 15: lire
rinque.

N. B. —= I pasti saranno: due facoltativi

wliad,

alla sede dell’Aero Club, o, peggio ancora,
al campo poco prima dei voli, e offrendo
di pagare le quote d’abbonamento e di iscri-
zione al raduno, pretende di avere i me-
desimi diritti degli altri, cioé dei vecchi ab-

bonati, sappia che noi non intendiamo di
i lobbi

altre parole: chi si pr

( giorno e sera del giorno 15 gingnoe)
ed un rancio collettivo a mezzogiorno di

domenica 16 giugno. Il rancio del 16 giugno
saric offerto dell’Aero Club di Genorva esclu-
sivamente agli abbonati ¢ verra consumato
sul campo.

Inoltre U Aero Club di Genova offriri dieci
m

e ness . ma che dare
la preferenza ai nostri vecchi e veri amici.
Da cig si deduca che i reduni non si fanno
allo scopo di... accalappiare nuovi fedeli (il
che, badate bene, non sarebbe un delitto),
ma con la precisa intenziene di premiare i
nostri amici, ai quali dobbiamo un poco la
vita del giornale e per i quali questo gior-
nale facciamo con amore ¢ con entusinsmo,

b ccco che il Bacchelli si vendi
altra

muanicra. Credo che sia inutile  des

Giorgio

scrivervi fa scena. Luomo che fugg
il signore seduto doveebbe essere Cauntore del disegno ¢ quell’altro che

i gratuiti che verranno estratti a
sorte fra i simpatizzanti che inlerverranno
al raduno. Naturalmente, il fatto di ricevere
questo dono dall’Aero Club, non dara il di-
ritto al volo gratwito. Tuttavia, tempo e...

benzina permettendo, verrenno pure sorteg-
giati alcuni voli a favore, sempre, dei sim-
patizsanti.

Polete altro?

ROY Losanianez 1
r’-:’y,n\:i)/y‘ﬁ;)

Bacclelli, autore di questo  disegno, ci

ce la paghera...

wssicura che le cose  si
@ Alberte Masirojanui, quello coi capelli ritti
nasconde dietro Cautomobile... Ah, questa, poi, il Bacchelli

Vito Lozapone di Napoli dice che zio Falcone
¢ stato acconciato cosi dagli aquilotti romani.

N f-POSTA y—>
\) 9 AEREA&

Guanont - Bergamo. — Quel famoso appa-

recehio russo si chiamayva o Massimo Gorki o,
in omaggio allo scrittore, certo pin famoso
dell’apparcechio  gigante col quale tu mi
mandi saluti e baci. Ed ccco che la pace e
fatta. Perd quella che tu chiami la mia
fotografia io non la pubblico. Ad ogni modo
lodo Videa dell’apparecchio che atterra (cio®
annasa) sul naso. Per caritd, non chiedermi
quanti abbonati ¢i dovrebbero essere a Ber-
gamo. Domandalo alla signorina Jole Pre-
. ma non dirle ¢he ti ho mandato io
(direhbe che chiacchierone). Ti
ricambio i saluti su un apparecchio d'alta
aerobazia. (Lo pscudonimo non mi va gil.
Cambialo).

sono  un

Milano. —

Gastone  Poxs -
originalissimo, il tuo g
Ricordami con affettuose parole (inventale
tu) ai miei cari amici Dolazza e Romho
Az Aspetto il aquilotto. Ev-
viva Milano. Non mi stancherd mai di ripe-
terlo. A te un saluto fulmineo e un « bra-
vo » rombante.

(Altra posta a pagg. 4, 6, 10, 11, 13 ¢ 14).

Bellissimo,
=

urro. nuovo

in ben
Tosaroni,

sono  svol
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RAGAZZI DI TRENT'ANNI FA

(Quando si credeva che gli aviatori fossero dei pazzi)

A poco piie di trent’anni mi sento vec-
chio, se penso al vertiginoso progresso
e perfezicnamento delle macchine. E
vecchio son davvero, se ricordo che —
ma quanti secoli sono passati? — ho
speso dieci lire per
andare a vedere gli
aeroplani.

Ora che lo spetta-
colo del volo ¢ gra-
tuito e il viaggio ae-
reo alla portata di
tutte le borse, si puo
credere che Cacqui-
sto d'un biglietto d:
ingresso per assiste-
re al faticoso levarsi
dal suolo d’'una mac-
china volante appar-
tenga ormai alla pre-
istoria. A non consi-
derare il volo d’lca-
ro, che non ha po-
tuto avere applica- 1910. Lavia
pratiche, o
quello altrettanto sfortunato di

zioni
Paolo
Guidotti, gli eroi della preistoria aero-
Montgolfier,
ma, certamente, i primi eroi della sto-

nautica possono essere i

ria dell’'aviazione sono proprio quei
«pazzi » che, nel maggio del 1910, vidi
tentare le vie dell'aria, per la prima
volta, nella mia vita.

Blériot aveva gia superata la Manica
e la grande impresa preludeva allaltra,
non meno eroica, di Géo Chavez, con-
clusasi te a D d l

Chi credeva seriamente allora in un av-

tragie

venire dell’aviazione?

In famiglia si ricordava con ammira-
zione che il nonno era salito a bordo
delle navicelle d'un pallone
nel cielo di Parigi, durante la famosa

frenato,
esposizione del 1867: e le poche centi-
naia di metri, aumentati, nel racconto
trasmesso  dalla  tradizione, a migliain,

davano gia le vertigini a noi piccoli, che

del 1800
volo in pallone.

Una stampa che riproduce un

salivamo, twit'al pin sugli alti seggiolo-
ni, davanti al fuoco dell'immenso foco-
lare, a goderci le fiabe del vecchio Pro-

sdocimo, proprio come nella cucina fu-
mosa dei conti di Fratta.

tore pronto per la pazza avveniu

[ giornali illustrati portavano anche a
noi qualche immagine dei primi tenta-
tivi: e la parola « velivolo » inventata
da D’Annunzio circolava gia con insi-
stenza, magica e mitica per gente che
soffriva di capogiri a guardare dalle fi-
nestre del primo piano. Nonostante lin-
capacita fisica, anche al solo pensiero
dellaltezza, e la radicata diffidenza ot-
tocentesca per ogni audace tentativo di
conquista dei cieli, bisogna credere che
ci fosse in famiglia, se non una embrio-
nale coscienza aeronautica, un interesse
vivo per il progresso scientifico. Infatti
appena apparvero i primi cartelloni di
propaganda per la manifestazione avia-
toria veronese, fu deciso che saremmo
andati col babbo a vedere la grande no-
vila.

I cartelloni rappresentavano Cangrande,
in cima all’arca gotica, spada in pu-
zno e sorriso beffardo, che si profilava
nettamente sul cielo azzurro pallido
soleato da dirigibili e da biplani.

Il conquistatere della terra sembrava
indifferente al ronzio dei motori sopru il
suo capo.

A Verona pei, dove andammo ins
me al nostro fedele Cencio, il macchi-
nista della locomobile dellazienda, cc-
quistai la prima serie di cartoline illu-
strate della citta, anche queste coi cieli
solcati da velivoli.

Curioso documento storico che devo
conservare, forse, in qualche cartella.

Non ricordo perché Cencio venisse
con noi: certamente la sua lunga prati-
ca delle idrovore deve aver influito sul-
la decisione paterna. Ad ogni modo il
venerando vecchietto. guardando in su,
con occhi stupiti, sembro dimenticare
ogni pratica e conoscenza scientifica. di-
sposto a credere ual

che all’aerodinamica.

prodigio piuttosto

Sul campo, quegli archetipi dellaero-
plano sussultavano a ogni soffio di ven-
to e mettevano a dura prova la pazienza
di chi doveva avviare il motore.

I piloti, seduti come in una poltronn,
avevano le gambe penzolanti nel vuoto:
e gli apparecchi sembravano fragili in-
treeci di bambu, pronti a st a un
brusco contatto col suolo, nei fortunosi

atterraggi. E pure volavano. E pure
Paulhan sali a 1600 metri e Cattaneo toc-
co i 70 chilometri all’ora.

« Pazzi », diceva la gente, che li se-
guiva col cuore in bocca, quando riusci-
vano a partire.

Forse allora non si misurava bene il
rischio, il pericolo mortale d’ogni par-
spettacolo: si
pagavano dieci lire. Il pubblico esigeva
i numeri promessi. Cosi gli aviatori do-
vevano volare. anche

tenza. Si trattava d'uno

se le condizioni
meteorologiche erano avverse.

E se proprio il volo non era possibile,
invadevano il campo tumultuando, esi-
gendo il denaro di ritorno. Spettacolo,
dunque. E, come allo spettacolo, si pre-
tendevano emozioni intense.

Una di queste fu certo la caduta di
Duruy che fracasso Uapparecchio, insie-
me a qualche costola. Dal groviglio delle
ali e della [usoliera, si pote trarlo in
salvo, non senza fatica. Quel giorno, il
pubblico poté andarsene soddisfatto.

Wilbur Wrizht a Roma sul campo di
Ricordo esattamente il modesto rumo-

re di quet primitivi molori: una moto-

cicletta d’oggi fa molto pit chiasso.

I pure volavano: e sembrava che la
volonta degli womini fosse sola a so-
stenerli nell’arin,

Mi

penso a queste cose. | ragazzi

sento davvero vecchio quando
d'ogei
! nno familiare sin dalla nascita il canto
del motore.

Ma noi che vedemmo nascere laero-
plano, strumento pacifico. negli anni lon-
tani dellinfanzia, dovemmo poi in cer-
te notti di guerra, quando dal cielo ve-
niva il canto cupo e bronzeo degli ap-
parecchi nemici, tra le pause dei lace-
ranti scoppi delle granate e delle bom-
be, sorridendo di

aver speso dieci lire per vedere quelle

dovemmo ricordare

macchine volanti che allora potevano
ucciderci gratis,

Quando poi raccontero queste cose ai
miei nipotini del 1950, mi sentire dare

Centocelle
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del vecchio imbecille perché ho speso
male i miei soldi. Ma forse non mi cre-
deranno.

E mi metteranno insieme al trisavolo
che ha fatto [uscensione
[renato!

sul  pallone

E’ la sorte riserbata ai testimoni ocu-

lari dei grandi avvenimenti storici.

Giuseppe Marchiori

Grovaxst Fesuint - Foligno. — Ho atteso
per risponderti, poiché i tuoi documenti non
sono ancora stati esaminati dall'ufficio compe-
perché le do-
Nel prossimo
e anguri.

tente. Pazienta ancora un poco,
mande sono giunte a valanghe.
numero sard pit preciso. Alald

SterAN0 Vicart - Trapani. — Non spediamo
copie in assegno, mio caro. Tuttavia, per di-
mostrarti la mia simpatia (ho I'impressione
che tu sia un caro e volonteroso ragazzo), U
fard spedire gli otto numeri richiesti. Se cre-
derai che me lo meriti, mi manderai I'im-
porto. Va bene? Sento che vi siete riuniti in
una specie di club. L'idea & buona, e dimo-
stra che avete dell'iniziativa; perd io credo
che giovi assai di piit costruire degli aeromo-
delli, che fare una societi di aeromodellisti
che... non costruiscono. In tutti i casi sono
disposto a pubbl le veostre fotografie, sem-
pre che siano ben scite e interessanti. Ed
ora saluterai Marciante, Augugliaro, Mon-
talto, Morano e Vicari Andrea. Imagino che,
fra non molto. sarete tutti aquilotti autentici.

Itaro Vaccaro - Genova. — FEeeoti accon-
tentato. E abbiti un brave e un saluto alato.
VeccHio ¢uro - A-

gordo. —- Ricevuto.

Soddisfatto. Saluto vio-
lentemente.

Provvedo
di cio

che hai chiesto per i
aeromodellisti.
arrivederci.

tuoi
Grazie e

AVIERE AZZURRO -
Torino. — Avrai ri
cevuto certamente la
aostra lettera circolu-
re. Il raduno non avri
luogo né il sabato, né

la  domenica fissati.
Scarogna 1 (Leggi
le notizie relative @

pag. 7). Tu mi parli
di troppe M
c'e obblige di

spese

seusast
partecipare alle cola-
zioni? sopratutto alla

(aprile 1910). del

no? Noi
previdenti. Eceo tutto. Non du
toglicranno il divieto, visiteremo anche I'Ae-
(Vedi
dovresti?). A

primo gior.
stati

ire, che se

cena
siamo

ronautica d’ltalia. che non sei furbo

quanto rivederci prestissimo.

I speriamo che questa sia la volta huona.

Fenosrio - Torino. —  lLeggi, anche 1,
il programma assolutamente  definitivo  del
vaduno. A rivederei il 22 giugno.

tAltra pesta a pagg. 3. 6, 10, 11, 11 ¢ 15),

aeroplano

1"« Antoinette », il pin snello
del
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Collaborazione dei

mezzo di salvezza, ma

o

7 volo

o

" el pa-

racadute

Un nostro aquilotto, molto vispo

e abbastanza... ferrato in materia aero-
rautica, ci ha mandato questo pezzo sul
paracad Nulla di ional
d’accordo, ma il

siamo
lavoruccio dimostra la
serieta e la passione dell’autore, il quale ci
promette altri scritti su argomenti diversi.
Vorremmo che molti ragazzi, seguendo V'esem-
pio di Luigi Sibille, ci mandassero scritti di
carattere tecnico e propagandistico.

Noi, dal canto nostro, cercheremo di aiu-
tare sempre gli autori in erba con consigli
e con qualche opportuna... zampata. Anco-
ra: se lch il molto intelli
e molto appassionato volesse trattare d’ae-
romodellismo, qua noi abbiamo Giarella
pronto a dare consigli e a favorire la pub-
blicazione di articoletti tecnici che possano
interessare  gli  aeromodellisti  novellini.
Esempio: il pezzettino mandatoci da Italo
Vaccaro di Genova.

Il paracadute, che conta gia quasi
quattro secoli di vita, passata tra entu-
siasmi ed abbandoni, & stato oggi ripor-
tato ad una funzione veramente pre-
Ziosa.

Leonardo da Vinei, il primo ed inge-
gnosissimo sostenitore dell'uomo volan-
te, traccid un primo disegno di paraca-
dute, che perd non venne costruito. So-
lo pit tardi, cioé verso il 1500, I'idea
venne attuata da Paolo Venanzio da Se-
benico, il quale ¢i ha lasciato la deseri-
zione del suo apparecchio in un libretto
« Le macchine nuove » stampato in cin-
que lingue e pubblicato nel 1595. In es-
S0 era rappresentato un uomo volante
appeso, mediante funi, ad un paracadu-
te di primitiva fattura, Secondo la teo-
ria del Venanzio, una tela quadrata te-
nuta stesa da 4 pertiche, sarebbe stata
capace di sostenere l'momo, che, senza
alenn pericolo, poteva venire a terra
gettandosi da una torre.

Quest’affermazione destd grande am-
mirazione, ma mnon trovd un pratico
esperimento che nel dicembre del 1783,
quando Sebastiano Le Normand, arma-
to di un paracadute della foggia di un
ombrello comune, non esito a buttarsi
dalla torre dell’Osservatorio di Mont-
pellier, per giungere felicemente a terra.

L’ardito esperimento fu ripetuto e di-
valgato per merito principalmente di
Tacopo Garnerin e della sua arditissima
nipote Elisa, i quali entusiasmarono le
folle di Parigi, Pietroburgo, Londra e
Milano dal 1797 al 1820.

L’aeroplano ancora mnon esisteva: la
calata in paracadute era quindi, non un

una prova di bravura
che consisteva nel get-
tarsi da un pallone

quando questo raggiun-

geva circa mille metri di

altezza. Oggi & nata la vera

utilitd del paracadute e quin-

di, uscendo dal campo della cu-

riositd, esso entra in quello della
pratica applicazione,

Singolarmente  contrastante  con la

sua semplicita & perd il suo uso. Non
occorre speciali abilith per la manovra
del paracadute, perché la sua apertura &
automatica, perche colui che vol mu-
nito sempre di tale apparecchio ridotto
a dimensioni cosi piceole da non intral-
re i suoi movimenti. Ma di fronte a
tale facilita vi & una non facile prepara-
zione spirituale, che deve vincere 1'im-
pressione di terrore che prova l'uomo
nel gettarsi nel vuoto. Le virtl, quindi,
del paracndista sono la volonta e la fi-
ducia massima nel mezzo di salvataggio
a sua disposiizone.

Oggi D'esperimento di una calata in
paracadute rientra nella normalita del-
T'istruzione di un aviatore. Le possibili-
ta di tali discese hanno un largo oriz-
zonte, perché DTopportunita di queste
possono presentarsi anche in ecasi in cui
Iapparecchio  funzioni  perfettamente.
Non c’& da meravigliarsi pensando che
in tempo di guerra la discesa in para-
cadute costituira un mezzo utile per far
discendere in punti strategici nostri in-
formatori. Cid si & verificato anche du-
rante la passata guerra per merito esclu-
sivo di ufficiali italiani, i quali hanno
potuto, con simile mezzo, rendere pre-
ziosi servizi alla patria.

Luigi Sibille

IL VOLO A VELA A VICENZA

La Scuola di Volo senza motore vicenti-
na, che lo scorso anno ha dato risultati bril.
lanti, ha ripreso ora la sua attivitd organiz-
zata dal Comando Federale dei Fasci Gio-
vanili di Combattimento in collaborazione

‘ 3

con I'’Aero Club « Ugo Capitanio» di Vi-
cenza.

Domenica scorsa, 12 aprile, all’Aeroporto
o T. Dal Molin» si & avuts l'inaugurazione.
Erano presenti il maggiore Sega Capo Ufii-

cio Militare dei Fasci Giovanili di Com-
battimento, laiutante in prima dei Fasci
iovaniii Capomanipolo Ceccato, il Diretto-

re della Scuola Rag. Dalle Mole.

I venticinque giov
ato subito le prove pratiche impar-
alabrin.

ani iseritti al corso han-

no ini

tite dagli istruttori Perdoncin e
Le prove continveranno intercalate da le.

zioni teoriche,

Visita all Aeroporto

Un nostro aquilotto, che [requenta
la 5" classe elementare al Lido di Ve-
nezia, ha partecipato ad una visita al-
laeroporto Nicelli e, per incarico del
suo maestro, ha seritto la cronaca del-
Pavvenimento. Pubblichiamo con pia-
cere le impressioni di questo bravo
ragazzo.

Questa mattina, dopo tanto tempo che il
maesteo ce lo aveva promesso, siamo andati
a visitare l'aeroporto « G. Nicellin S. A.
« Ala Littorian. Dopo tanti giorni di piog-
zia e di intemperie, abbiamo avuto una
giornata limpida e piena di Sole e il mae-
stro ne ha approfittate per mantenere la
Quanto ri divertiti!.
L’aeroplano & certamente il mezzo di loco-
mozione che pit fa sognare noi bambini:
sard forse perché & il meno accessibile.

Se io penso che da piccolino di due anni
ho fatto un bel viaggio aereo da Venezia a
Roma, piangerei di rabbia perché non ri-
cordo piv nulla pel fatto che, stordito dal
frastuono delle eliche del trimotore, ho dor-
mito saporitamente tutte il viaggio e mi
sono svegliato a Roma senza aver visto
nulla.

sua  promessa. siamo

Oggi abbiamo visto arrivare da Milano
I'apparecchio I.FERO, e partire un Ca.
proni da turismo. Poi egono partiti due Jun-
ker: wno austriaco e uno germanico che
tornavano in patria.

]

§

¥

Dopo aver assistito alle partenze e agli
arrivi, ¢i hanno condotto a fare il giro in.
terno di un enorme capannone nel quale
pud stare una decina di aeroplani tipo Sa-
voia-Msarchetti che hanno un’apertura d’ali
di pin di trenta metri. Ci siamo fotogra-
fati dinanzi agli apparecchi I-FERO e

1-EOLO. Era la un signore che — fortu-

Il gruppo di alunni veneziani f[otografato
da Paolo Gasperotto davanti ad un apparec-
chio delle linee i

civili.
nato mortale! — possedeva un bell’appa.
recchio da Turismo, e si & fatto fotogra-
fare con noi.

Nel capannone abbiamo guardato con am-
mirazione una gru che serve ad alzare i
motori che vanno tolti e messi negli appa.
recchi.

Molti miei compagni, sapendo che io sono
un frequentatore del campo d’aviazione, mi
hied. qualel pi i Mi hanno
chiesto di una piccola elica posta un po’
dietro D’elica centrale; e io sono stato mol-
to contento di poter spiegare che quell’eli-
chetta ¢ una dinamo, la quale, azionata dal
vento prodotto dalla velocita dell’apparec-
chio, produce corrente alla radio.

Verso le undici abbiamo lasciato il cam-
po, e io ho mandato il mio pensiero ai pio-
nieri italiani dell’aviazione; agli eroi della
guerra come Baracca e Ancillotto e ai gran-
di piloti di oggi come Agello, che onorano
I'ltalia nel mondo.

Sergio Marsich

5% Elementare.

i 8

L'originalissima fotografia d’un paracadutista in... volo. La macchina fotografica, a scatio automatico, era stata fissata al paracadute.
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A proposito di uomini volanti

A Flint nel Michigan il paracadutista
Floyd Davis, detto « I'Uccello Umano »,
dopo aver indossato il suo apparecchio,
formato da due ndi ali f e alle
spalle, & precipitato dallaltezza di due
mila metri, perché il paracadute non si
& aperio in tempo.

Davis, con un paio di ali fissate alle
braceia e mosse da fili, era riuscito pin
volte a rimanere in aria per molti mi-
nuti. compiendo anche evoluzioni in
tutte le direzioni.

L'idea di sollevarsi, di muoversi e di-
rigersi nell’aria come gli uccelli, come
gli insetti, come i pipistrelli. ha teauto
in sospeso Panimo degli uomini sin dal-
le pit remote e¢ld ¢ ne sono scaturite
numerose lezgende. Ma la leggenda di
Dedalo e di Tearo e tutte le alire sorte
dalla fantasia dei poeti possono essere
considerate solamente come una
di questa costante preoceupazione ¢ nul

Questo paracadutista americano, specializzato in lanci spettacolosi,

i Lanciatosi da 6000

metri, egli ha planato con un costume che lo fa rassomigliare

stranamente al pipistrello e quindi, in vicinanza della terra, ha
aperto il paracadute per f[renare la discesa.

ha ideato un sistema originale per wvolare.

la pin, perché tutto in esse & inverosi-
miglianza.

Per quel che concerne. invece, il pro-
blema del pint pesante dell’aria, questo
fu affrontato realmente e molte volte
nell’antichita da illustri uomini di scien-
za. In particolare nel Cinquecento dal
diviro Leonardo, poi da Bacone ed in-
fine da Laland nel 1700, ma rimase sem-
pre allo stato teorico.

In quanto ai primi tentativi di volo,
essi furono effettuati per mezzo di spe-
ciali meccanismi, ma sempre con laun-
silio della forza muscolare. Il primo uo-
mo volante. di eui la storia ¢i ha conser-
vato il nome, & G. B. Danti, nato a Pe-
rugia nel 1420, ingegnere e professore
di matematica a Venezia. Auratto dal
problema de! volo umano, egli ided e
costrui una maechina per volare, costi-
tnita da due grandi ali mosse da uno
speciale congegno., e si narra che con es-
so facesse ripetute e felici prove di al-
teraggio nei pressi del Lago Trasimeno
lanciandosi da edifici circostanti.

1l suo primo esperimento ehbe Inogo
nel 1494 quando ‘egli aveva gid compiuti
i 74 anni.

Circa un secolo dopo un benedettino
ingl Oliver de Malbeshury, attenen-
dosi alla descrizione mitologica data da
Ovidio delle ali di Dedalo, costrui un
dispositivo del genere e, mentre lo spe-

ebbe come risultato la

rimentava, ne
frattura delle gambe,
Sotto Luigi XIV un tale Allard. cul-

tore dell’arte aviatoria. esegui a Saint
Germain diverse prove con un completo

insuccesso. Poco dopo il marchese di
Bacqueville tentd di attraversare la Sen-
na con lainto di una specie di paraca-
dute, che non funziond e lo costrinse a
scendere in mezzo al finme senza gravi
uenze. Nel 1679 un meecanico di
Sublé nel Maine, a nome Besnier. si co-
strui delle vele a leva destinate ad es-
sere mosse con movimenti alternati del-
le mani e dei piedi; poi, essendosi lan:
ciato dall’alto di un tetto, rivestito di
questa specie d’ali, pote rallentare la sua
discesa ¢ cadere dol-
cemente ad una ¢
ta  distanza, 11
apparecchio. si dice.
fu acquistato da un
giocoliere che lo u-
tilizzo nelle fiere.
Dal 1709 al 1720
un gesuita di Lisho-
na. padre Guamao,
fece aleuni tentitivi
di volo librato, ma
si manca di dettagli
sulle sue esperienze.
Un insuccesso com-
pleto fu attribuito
al canonico Desfor-
ges, che nel 1772 si
lancio dallalto della
torre di  Guitet, a
Etamps, con un vei
colo volante di sua
invenzione.
Dopo i tentativi
infruttuosi di  Blan-
chard. un abile mee-
canico di  Vienna.
certo Deghen, tento
a Parigi nel 1812 di
realizzare un mezzo
termice tra Iaero-
stato, che in quel
momento faceva fu-
rore, ed il pit pe-
sante dell’aria. Egli
cerco di muoversi
nello spazio dopo es-
sersi sospeso per la
vita ad un pallone
destinato a sollevar-
lo. Ma la prova falli
completamente  per
I'womo volante e De-
ghen corse rischio di essere b
dalla folla che numero!
allo spettacolo.
Seguono poi gli esperimenti

sfortuna-

Ed ecco una moderna emula (anche lei tedesca) del precursore Lilienthal.

tissimi di Leturr a Londra nel 1855 e di

de Groof a Cremona nel 1871
Infine Owo Lilienthal, costruttore di
piccole motrici a vapore a Berlino, che

sin dal 1893 aveva preso ad osservare il

It prima volo
volo degli uecelli. ed a studiarlo anato-
llli":"“cll"‘ e m ni('il"ll‘"lt‘. venne IH‘]'
fa convinzione che il segreto dell’arte
di volare doveva risiedere nella forma
leggermente concava delle ali, nella pre-
senza di organi corrispondenti alle pe
ne remiganti e timoniere e in ultimo nei
movimenti intesi ad agire nell’aria co-
me il remo nell’acqua.

Egli, valendosi di ogni sussidio che
la meccanica poteva fornirgli e della
sua forza fisica non comune, riusei, e
precisamente nel 1895, dopo una lunga
serie di esperimenti, prendendo lo slan-
cio da un poggio, a sollevarsi e planare
su di un percorso di 250 metri.

Il suo apparecchio consisteva in due
vele inclinate, leggermente concave, di
cui egli poteva regolare la inclinazione
e di una vela verticale funzionante da
timone.

Ma nelle sue prove e nelle sue gite
aeree si avvide che le forze disuguali
delle correnti atmosferiche alteravano
Pequilibrio dell’apparecchio in propor-
zione diretta all’ampiezza delle ali e
comprese I'impossibilita di poter vinee-
re lazione dell'aria con la sola forza
muscolare.

Le esperienze di Lilienthal, unitamen-
te ai caleoli di Hélmholtz, fisico e fisio-
logo tedesco che s'interesso della que-
stione, finirono col convincere che la
forza muscolare umana non & sufficiente
ad ottenere il volo continuo di qualche
durata.

E per concludere, diremo che I'uomo
volante non ha mai potuto essere e non

del tedesco Lilienthal.

L
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sard mai altro che un vomo munito di
paracadute pin o meno governabile.

Guglielmo della Noce

N. di R. — Sono proprio queste conclu-
sioni che now ei convincono. Se & azzardatn
affermare che luomo potri
giorno il volo muscolure, ¢ altrettanto uz-
zardato affermare il contrario. Questo arti-
colo del nostro attive colluboratore G. della

Noce, & capitato fro le mani del-
Ulngegner Sofistico. Apriti

i lo! E* andato su tutte le furi

ci ha annunciato una furibonda

realizzare ui

e

e documentata risposta. Aspettia-
mo, dunque, per trarre delle
conclusioni, il numero del 15

aingno.

Scolari in visita
all'Aeroporto di Ravenna

(Dal
« Da
orgasmo  per

diario di un alunno).
giorni si era in
all’Ae-
roporto. Finalmente si & deciso
di andarci oggi. Il nostro entu-

siasmo era al colmo: ma, quasi

vari
una gite

a farlo apposta, questa mattina
il cielo era annuvolato e lu-
sciava cadere qualche goccia di
pioggia. Cié non ha impedito
che la maggior parte dei gitanti
si trovasse davanti alla porta
della scuola mezz'ora prima del solito. Con
uli occhi rivolti al cielo, sembrava imploras-
sero un raggio di sole che venisse a dissi-
pare le nubi. Infatti, alle 830 il sole ha
avuto ragione delle nubi ed ¢ stata decisa la
partenza.

Alle 345 eravamo gia pronti su due ele-
ganti macchine dello Ditta Buzzi e imme-
diatamente siamo pariiti.

All' Aereporto siamo  stati gentilmente ac-
colti dal comandante tenente Rovedo o dal
maresciallo Bersanetti, i quali si sono messi
a nostra disposizione per darci schiarimen-
ti sulla costruzione degli apparecchi e sul
loro funzionamento. Un motorista ha spie-
gato il funzionamento dei motori.

Poscia, messi in moto due apparecchi, abs
biamo assistito ad alcuni voli compiuti dal
maresciallo Bersanetti e dal tenente Ro-
vedo, il quale ci ha fatto assistere @ nume-
rose evoluzioni,

Dopo aver assistito ad una breve lezione
sui paracadute e sull’'uso dei palloncini son-
du per le lazioni metereologiche, sia-
mo ripartiti alla volta della cittd pieni di
entusiasmo.

Molti di noi, dopo questa visita, abbiamo
deciso di diventare aviatori.

Carlo Contarini
(Scuola F. Mordani).

POSTA AEREA

AQUiLA ROMANA - Roma. — Pubblicheremo
nel prossimo numero la tua « Fata mor-
gana ». (Pitt a Roma, capito?). Scorri numeri
arretrati de L'aquilone
e vi troverai il di-
segno di cui lart. 3,
cat. A. E non parlar-
mi adesso di raduni a
Roma. Non ti sei ac-
corto che sto in mez-
zo ai guai? (In  se-
che spero
organizzare
una gita degli
lotti romani a
nia. Ho

greto sappi
di  poter
aqui-
Guido-
un’idea ge-
nialissima in testa. Te
la dird prossimamen-
te). Saluti in paraca-
dute.

Recir - Milano. —
Rispondo a tutto nel
Prossimo numero.

(Altra posta a pagg.
J. 4 10, 13 e 14).
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| nostri apparecchi: il “P. C. 7,

Il « P.C.7» venne progettato nel 1931
dall’ing. Pegna per la competizione del-
la Coppa Schuneider ¢ per il primato
mondiale di velocita.

imo nella concezione ¢ nel-

Original
la sua architettura, questo strano pesce
alato, invece del normale complesso di
l"l"llll’llggi(), era
nito di speciali pinne,
idro-

miu-

chiamate alette

plane, che permette-
vano la partenza e il
riterno in acqua.
Con questo sistema
venivano aboliti i gal-
leggianti e le relative

travature, che oppon-
5 »
gono una forte resistenza al’avanzamen-

to. Inoltre lidrocorsa risultava pit leg-

zero.
M. A,

gli scafi t i, Lidro-
corsa galleggiava con la fusoliera come
un idrovolante a scafo centrale, ¢ [eli-

ca, dato che il motore era contenuto

Agelle sul Macchi 72, ma bisogna con-
siderare che, mentre su questultimo era
montato un motore da 3000 cavalli, il
«Pegna T» portava une motore da soli
200 HP.

La ve'ocita d'ammarcggio non era ec-
siva rispetto a quelle degli altri tipi

di idrocorsa che toecane Pacqua normal-
mente a 250 chilometri-ora, ma nel
«l. C. T» Pammaraggio era difficilissi-
mo poiche avveniva, anziche sui nor-
mali galleggianti, sulle alette idroplane,
a prua, e su un piattetlo disposto in coda
sotto lelica marina.

nella fusoliera, era posta a livello del-

lacqua, quando Papparecchio galleg-

giava.

A prima vista sembrerebbe che con
questo idrocorsa le manovre di parten-
za e darrivo fossero impossibili. Vi
spiego subito come si effettuavano que-
ste delicate manovre. La partenza del-
Vidrocorsa si iniziava facendo impen-
nare lapparecchio verso Ualto a mezzo
di un’elica marina collocata al disotto
della coda. Messa in moto quest’elica,
Papparecchio veniva costretto dalle alet-
te idroplane, disposte a prua, ad alzarsi.
A questo punto veniva innestata anche
Uelica aerea e si effettuava la fase di di-

stacco dall’acqua.

sulle
alette idroplane. Giunto a breve distan-

Anche Uammaraggio avveniva

za dall'acqua, il pilota toglieva motore,
e lelica aerea si disponeva orizzontale
Una

valvola a foglio di gomma impediva che

in uno speciale arresto. speciale
Vacqua entrasse in fusoliera dalla fes-

sura dietro Pogiva dellelica.

Secondo i calcoli de! progettista, Ti-
drocorsa avrebbe dovuto realizzare una
velociti massima di 600 chilometri-ora
ed una velocita di ammaraggio di 170
Km.ora, La velocita massima risulta in-

feriore a quella ottenuta in sezuito da

L'apparecchio, al comando del pilota
Dal Molin, effettué prove di sollevamen-
to sulle alette idroplane, ma, verificun-
dosi un inconveniente meccanico sull’in-
nesto dellelica marina, le

prove ven-

nero abbandonate.

Con  questo geniale idrovolante,
viazicne italiana ha mostrato al mondo
quale intraprendenza e quale vivaciti
dingegno possiedono i suoi progettisti

e quanto sprezzo del pericolo ¢ quanta

ehilita hanno § swoi valorosi piloti, i
quali. senza esitazione, affrontano i pin

hi per la gloria d'Dalia.

A. M.

imprevisti

I pit giovane aviatore d'lfalia

I breveno di pilotaggio aereo al di-
ciassettenne Bruno Mussolini! Un avve-
nimento che ¢i esalta e ¢i commuove.
I ragazzi i oggi non hanno termini
di confronto: per essi il volo & quello
che era per noi la bicicletta, quaranta

anni e la loro ammirazione non
puo e travolgente come la nostra.
che mamma ¢ babbo tremavino al pen-
siero che dovevamo attraversare i hi-

nari del tramvai per
andare a scuola. Or
eeco che un ragazzo
didiciasette  anni,
abituato o lottare
quotidianamente
contro gli aoristi e
il periodo ipotetico,
serena  natura-
in Dbrevissimo
ipo si fa padrone

con

e pin grande
audacia  del genere
uming e mentre

il professore  gli
legge  Pimprecazio-
ne di Orazio con-
tro Taudacia  sacri-
lega di Iearo, egli
lﬂ commenta con
il fruflo dell'elica, levato sul cielo, do-
minatore degli orizzonti, che chiudono
panorami negati alla sapienza delle cat-
tedre,

Ho raccolto da persona molo vieina
ai figli del Duce aleune notizie: « Bru-
no ha scavaleato i tempi. arrivando al-
Pesperimento per il brevetto assaj pri-
ma di quanto aveva previsto il suo
maestro, il maggiore Tessore. Ia supe-
rato la prova con deliziose simpatiche
imprudenze di acrobazie non perscritte.
Impeccabilmente esatto nel decollo, al
controllo di Furbara e all'amerraggio a
motore spento, & sceso dall’apparecchio
fra la schietta approvazione dei Ziu-

d

1.

Ed ecco che, fra Devidente compia-
cimento di womini che conoscono tutti
i segreti del volo, il primo pilota d'l-
talia. Ministro dell’Aeronautica, appun-
ta sul petto del giovanissimo figlino-
lo, oggi aviatore, laquila doro. Nel.
Fabbraccio del Duce i presenti hanno
veduto Porgoglio del padre che offre
allaviazione italiana ancora uno dei
suoi figliuoli,

Ulisse Perso

IL RADUNO DI TORINO

Amici torinesi. avrete ricevuto la nostra
lettera con la qguale vi comunicavamo la ma-

a del spostamento i

I mica notiz nuovo

data del raduno. Ora vi diamo la notizia
confortevole e definitiva che il raduno avri
luogo improrogabilmente durante i giorni
22 e 23 gingno, 1l programma delle due gior-
nate ¢ il seguente:

SABATO 22 GIUGNO
Ore 1t — Convegno all’Aero Club e costi-

tuzione ufficiale del Nido Torinese;
Ore 14,30 — Conferenza dell’aquilotto Renato
Bitelli sul tema « I giovani e Uaviazione » ;
Ore 15 —
perga (visite alla Basilica e a'le tombe di

Gita in torpedone al colle di Su-

Casa Saroin);

Ore 17 — Ritorno in citta;

Ore 1730 —— Grande spertacolo cinematogra-
fico offerto dalle direzione del Cinema
Ideal (dopo il normale spettacolo verranno
proiettati due corti metraggi d’aviazione);

Ore 20,30 Cenu fucoltativa.

DOMENICA 23 GIUGNO
Ore 736 — Adunata al campo « Gino Lisa »3
Gre 8 — Inizio dei voli gratuiti per gli ab-

bonati a Laquilone:
Ore 12 — Colazione collettiva;
Ore 1430 — Ripresa dei voli di propaganda.
Durante la permanenza sul campo « Gino
Lisa » i partecipanti al raduno assisteranno
ad interessanti esibizioni di aeromodellisti ¢
di volovelisti della scuola federale di To-
tino.

REGOLAMENTO
Ripetiamo, per chi non se ne ricordasse, il
regolamento.
Potranno  prendere parte al raduno de
L'aquilone abbonati e simpatizzanti, ma
avranno diritto di volare soltanto gli abbo-
nati in regola con Uamministrazione.

Gli aquilotti, i cui abbonamenti sono per-
venuti all'amministrazione dope il 15 mag-
gio potranno volare limitatamente al numero
di voli che sara possibile effettuare entro la
giornata di sabato.
sa d'iser:
abbonati. di Ii
lire 3.

La 1as

ione al raduno &, per gli

* 5: per i non abbonati di

Le quote di partecipazione al rancio col-
lettivo del giorno 23 e alla cena del giorno 22
sono siate fissate ciascuna in lire 5.

La tassa d'iscrizione di lire cinque dovra
pervenire all'amministrazione de Laquilone
cntro il 13 givgne; le somme relative ai pa-
sti_potranno essere versate anche la mattina
del 22
dirczicne desidera conoscere entro il 1§ giu-
ano il

giugno. Pero si avverte che questu
wumero dei partecipanti alle cola-
sieni jpereid & necessario che i nostri amici
mandino le loro adesioni, se non le
stabifite, in tempo utile.

quote

L'Aero Club di Torino offrira dieci ab-
Lonamenti  gratuiti che verranno estratti a
serte [ra i simpatizzanti che interverranno
ul raduno. Naturalmente. il fatto di ricevere
questo dono dail’ Aera Club, non dari il di-
ritte al wvolo gratuito. Tuttavia, tempo e...
benzina permettendo, verranno pure sorteg-

giati alcuni voli u favore, sempre, dei sim-
patizzanti.
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Collaborazione

M’ero fermato in uno dei piu in-
terni villaggi africani, sul Ilimite
estremo del deserto, ultimo posto di
rifornimento messomi a disposizione
per il mio raid aviatorio transaha-
riano. Facendo visita di omaggio al
capotribi — un bel vecchio dall’a-
spetto intelligente e fiero — mi
disse avergli il padre raccontato che,
nei suoi primi anni di regno, un mi-
sterioso uccello enorme, con le ali
ferme ed un rumore assordante, ave-
va compiuti alcuni giri sul paese, ed
era poi sparito ver-
so sud. “ Mjo padre
— prosegui il ca-
po — diceva come
avesse bagliori me-
tallici, ed il suo
corpo ed anche le
ali fossero rigi-
dissime ed immo-
bili. Un apparec-
chio? Ma come
poteva esistere un
velivolo a quei
tempi? ',

All'alba ripresi
il viaggio e comin-
ciai la traversata
del deserto,
Ty
Volavo da qualche ora sulla ros-
seggiante sconfinata distesa del Saha-
ra, quando mi accorsi che il ritmo
del motore non era pii uniforme.
Gettato lo sguardo sul cruscotto, no-
tai con spavento che la lancetta del
manometro dell’acqua era sullo * ze-
ro”, Pure ero sicuro di aver riempito
il serbatoio prima di partire: come
poteva dunque essere accaduto cio?
Una rottura, forse. Consumata che
fu la riserva, fui assalito da un gran-
de timore: dove avrei trovato del-

o

Sul fondo vidi un... aeroplano...

I'acqua in quella sconfinata distesa
di sabbia? Intanto il motore ansi-
mava sempre piu, la pedaliera era
rovente; spensi il motore temendo
il velivolo si incendiasse. Fortuna-
tamente volavo ad una quota molto
alta, e quindi, prima di toccare il
suolo, avevo ancora un po’di tempo.
Cominciai allora a scrutare la zona
di deserto che mi si stendeva sotto,
e, quando, scoraggiato, stavo gia per
abbandonarmi allo sconforto, vidi
lontano, quasi all’orizzonte, uno
strano ammasso di pietre, vicino al
quale luccicava un disco d'argento.
Dubitavo quasi dei miei occhi ma,
guardando col binocolo, mi accorsi

ST ey

che non era un sogno. Una grande
speranza mi riempi il cuore e men-
talmente ringraziai Iddio. Fidandomi
della mia abilita di volovelista, pun-
tai al laghetto e, come Dio volle, ar-
rivai finalmente vicino a quelle roc-
ce: non ero che a pochi metri dal
suolo. Appena il velivolo fu fermo,
balzai dalla carlinga con un bidone
vuoto, allo stagno lo riempii, tornai
all'apparecchio e lo vuotai nel ser-
batoio, ripetendo I'operazione finché
non I'ebbi riempito.

S B

Uniche tracee i vegetazione erano guattre palme ed aleune erhe
che facevano corona a quello stagno...

Fino allora nella foga del lavoro,
fatto come un automa, non avevo
nemmeno osservato le rocce che sta-
vano al di Ia dello stagno; ma quan-
do, terminata la provvista d’acqua.
vi gettai uno sguardo, mi accorsi con
stupore che quelle pietre formavano
una “ citta druidica”. Decisi allora
di addentrarmi nella rovinata sede
di quella remota e misteriosa civilta.
Meraviglioso spettacolo! V’erano
numerose strade coperte, che ricor-
davano quelle di Bretagna, pilastri
grezzi che caratterizzano quella ar-
chitettura. Il pae-
saggio era super-
bo e spaventoso.
Uniche tracce di
vegetazione erano
quattro palme ed
alcune erbe, che
facevano corona a
quello stagno di
pochi metri qua-
drati. Mi aggira-
vo pieno di mera-
viglia in quella
fantastica citta, e
per una strada co-
perta e fiancheg-
giata da lastroni
di pietre giunsi
di fronte ad uno
strano “ dolmen”.
Grandi pietre, a guisa di pilastri, so-
stenevano un ciclopico blocco di
roccia. Sul pavimento di sassi Si
apriva un foro, nel quale scendeva
una scala. Accesi la lampadina ta-
scabile ed incominciai la discesa.

(LRI
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Una stretta galleria mi condusse
in una grotta rischiarata dall’alto: in
fonde ad essa appariva una porta Su.
cui stipite era scritto:

“La scienza m’ideo,
P’odio mi fece”.
Qualche mistero doveva nasconde-

re quella citta; ne ero sicuro. Aperta
la porta, un corridoio mi condusse

in un vastissimo locale, rischiarato
da una luce verdastra che penetrava
attraverso vetri colorati posti sul
soffitto. Sul fondo vidi un... aeropla-
no. Subito avvicinatomi, ammirai
I'apparecchio: magnifico! La linea
elegante e poderosa, riuniva in sé
Lellezza e forza. Era interamente me-
tallico, ad ala bassa, con la fusoliera
stretta ed il radiatore sporgente sul
davanti. Sulla chiglia della carlinga
si affacciavano quattro bocche di mi-
tragliatrici, e sotto le ali erano fis-
sate molte bombe. Ero vicino alla
prua allorché udii dei sinistri scric-
chiolii; girai gli occhi e scorsi, pro-
prio rimpetto a me, una scrivania
sulla quale appariva un teschio ed
una massa informe. Mi avvicinai ter-
rorizzato.

Erano gli indumenti e lo schele-
tro di un uomo, le cui ossa della ma-
no stringevano ancora una penna
poggiata su di un manoscritto. Pre-
si con mano tremante quei fogli che
potevano svelare il mistero. Comin-
ciai a sfogliarli. Ecco cio che lessi:

19 settembre 1834.

Vittoria! Oggi dopo lungo studia-
re, tentare, provare, sono finalmente
riuscito nel mio intento: ho fatto il
progetto di un apparecchio atto a sa-
lire nell’aria, sostenersi e viaggiare
in essa. Il piii pesante dell'aria é il
vincitore dello spazio. Ora mi atten-
de la gloria.

* %k K
25 settembre.

Incomincio oggi, dopo essermi ri-
posato delle precedenti fatiche, a cer-
care un finanziatore della mia opera.
Se ne comprendera il valore, facile
sara trovarlo.

L 3
30 ottobre.

Da oltre un mese giro da un ricco
all’altro, ma tutti mi deridono. Ho
offerto pure ad alcuni governi il
mio progetto, ma

L’AQUILONE

mi per fare cio che ideai. Da solo,
come I'ho inventato, costruiro que-
st’apparecchio, e ne faréo strumento

Un altro aspetto del terribile paesaggio.

della mia vendetta. Non m’hanno vo-
luto amico, m’avranno nemico.

* %k o

30 luglio.
Ho girato per cercare un luogo so-

litario, sconosciuto a tutti, ove co-
struire il mio velivolo. L'ho trovato
nel continente nero, nell’Africa mi-
steriosa. Quasi al centro del Sahara
ho scoperto una citta druidica. Un
enorme “dolmen”, ricopre I'ingres-
so di una galleria, che conduce ad
una serie di grotte. Di queste faro
la mia officina il mio covo.

* % &

15 marzo 1839.
Ho terminata la messa a punto
delle grotte. La maggiore di esse é
stata adibita a studio, laboratorio e
cantiere. E' a mia disposizione il
materiale del velivolo.
B S
17 marzo.
Ho oggi iniziata la costruzione del
velivolo.
% Kk %
3 ottobre.
Termino ora la carlinga. E’ stu-
penda.

tutto inutilmente.
Sono avvilito.

EE O
30 novembre,
... tentero ancora..

A
E I o
14 aprile 1838. y ::IA

Riprendo a scri- B
vere questo diario
dopo quattro anni
e sei mesi. Duran-
te questo tempo,
sono stato inter-

LV

Wow an

= o
dHlalyt L \,.‘u o X
. \

nato in un manico-
mio. E la ragione?
Eccola:

Il 7 dicembre 1834 volli proporre
al governo di **% il mjo progetto,
ma il ministro, dopo avermi ascolta-
to, mi derise, Il mio amor proprio
era giunto al termine. Avevo troppo
sopportato, ora non resistevo piu.
Come un energumeno mi gettai su
quell’'uomo colpendolo ripetutamen-
te. Mi misero sotto processo. Cre-
dutomi pazzo, mi gettarono in quel
luogo da cui oggi sono fuggito.
Nel tempo che sono rimasto cola ho
incominciato ad odiare gli uomini.
Ora non vivo che per vendicarmi.
Voglio allontanarmi da questa gente,
appartarmi, nascondermi. Nasconder-

e

Il prodigioso apparecchio in volo,

Convera il diario dello sconosciuto.

29 marzo 1840.
L’intelaiatura delle ali é terminata.
* ok *
15 maggio.
Spero di condurre a termine il ve-
livolo per la fine dell’anno. Continuo
a lavorare alacremente.
# Ok ok
16 maggio.
Si odono strani rumori provenien-
ti dalla caverna n. 3.
* 3k 3k
20 maggio.
Una frana ha ostruito la galleria
n. 3.
¥ & ¥
3 giugno.
I rumori continuano a farsi sen-
are. Devo abbandonare per qualche
tempo la costruzione per studiare Ila
costituzione del suolo.
® ok ok
19 glugno.
1] terreno é estremamente com-
patto, temo sia vulcanico.
* ok %
15 luglio.
Ho posto, senza saperlo, il cantie-
re su di un vulcano, che incomincia
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a dar segni di vita. Entro un secolo
sara in piena efficienza. Devo lavo-
rare assiduamente per condurre a
termine cio che mi sono proposto di
fare. La mia sete di vendetta con-
tinua ad aumentare,
(5 403 L
15 luglio,
La macchina é finita. Domani ini-
zio la costruzione del motore.
koK
27 ottobre.

I1 motore é perfetto. E’ elettrico,
alimentato da apparecchi di mia in-
venzione, che lo possono alimentare
per quasi 100 ore. Per far progredire
il velivolo nell’aria, ho escogitato

lina specie di tempio primitivo; e poi, lontana, la luce del sole...

l'unione di due piani posti obliqua-
mente e In senso inverso. Questo or-
degno col suo moto penetra a guisa
di vite nell’elemento sostenitore.
¥ k ok
29 ottobre.

I brontolii sotterranei continuano
a farsi sentire,

2 novembre.
Ore '17.

Esco oggi per la prima volta a
provare il mio velivolo. Sono sicu-
ro della buona riuscita.

Ore 2zo.

Ho volato! Io,
primo di tutti gli ’
uomini, ho percor-
so le vie del cielo
col pia pesante
dell’aria. Ho vin-
to. Il motore ha
un movimento per-
fetto. I comandi
funzionano a me-
raviglia. Nessun incidente durante il
volo. Nel discendere la ruota destra
si é frantumata. Domani stesso la ri-
parero.

C

4 novembre.

Ho volato ancora! Mi sono riem-
pito di azzurro.

5 novembre.

I rumori continuano a farsi sen-
tire, piu distinti, piu forti e sono
preceduti da sussulti del terreno. Il
vulcano riprende la sua vita?

14 novembre.

Maledizione! Un rigonfiamento
del terreno prodotto da una eruzio-
ne interna ha ostruito completamen-
te il passaggio per il velivolo. Co-
me farlo uscire? Che il destino mi
si volga contro?

25 dicembre.

Perdono a tutti, o Signore, ma Tu
perdona a me. Chi sapra mai che so-
no esistito, che ho volato? Nessu-
no. Ora che sono in fin di vita, com-
prendo quanto era orribile cio che,
credendo giusto, volevo fare. Sento
la morte avvicinarmisi. Ho voluto
anticipare una cosa che, come tutte
le altre, deve avere il suo corso. Ho
voluto di essa fare uno strumento di
vendetta, mentre dovra servire per
i pit alti scopi del genere umano.
Un giorno, quando le aquile di Ro-
ma risolcheranno, vittoriose e civi-
lizzatrici, le antiche vie della terra
e del mare, e le nuove del cielo, io
dall’altra vita avro
la giusta gloria.

* ok 3k

Qui ha fine il
diario del precur-
sore dell’aviazio-
ne, il cui nome é
ignoto.

Ero immobile, pro-
fondamente scosso
da gquanto avevo
letto. Rumori ben
distinti e forti mi
trassero dalla mia
meditazione. La
mia mente subito
ando a cio che a-
vevo letto del vul-
cano: “ Entro un
secolo sara in pie-
na efficienza”. Quasi a conferma di
questa argomentazione, il pavimento
si apri inghiottendo I'aereoplano tra
lingue di fifamme e denso fumo. Fug-
gii terrorizzato, Attraversai, per
raggiungere il mio apparecchio, la
citta morta. Dal terreno, che si apri-
va, uscivano nuvolette di fumo, che
sembravano fantasmi. Saltai nell’ap-
parecchio, abbassai la *“cloche” e,
folle dal terrore, decollai, mentre al-
le mie spalle succedeva il finimon-
do: lingue di fuoco uscivano dalla

N >
<
Come Zordan e Giorgi hanno progettato di abolire

i rumori dei motori.

terra e rombi formidabili lacerava-
no laria.

Ritornai altre volte sul deserto,
ma della citta druidica nessuna trac-
cia. Tutto era andato perduto: I'ap-
parecchio, il diario, le macchine.

Tutto!
Vittorio Binf

Celebrazioni ad Ancona

Nell’aula azzurra delle scuole di Ancona,
da undici anni dedicata a Francesco Barac-
ca e agli altri eroi anconetani Olivi, No-
velli, Fogola, Archebugi e Barbicinti, il mae-
stro Bruno da Osimo ha esaltato, con eleva-
te parole, la memoria e il sacrificio delle
gloriose medaglie d’oro e d’argento.

Erano presenti i genitori di Danilo Bar-
bicinti, il Comandante Burattini, il rappre.
sentante il locale Aero Club. Il prof. Fucili,
direttore della scuola Faiani, e il cappellano

7,

Ecco uno schema di propulsione da usare nella stratosfera: laria entra a prua e viene
espulsa a poppa. Al centro, gli ugelli dai guali escono i gas incendiati.

24 dicembre. .

Sono febbricitante. Un sasso, di-
staccatosi dalla volta della galleria
n. 5, m'ha ferito profondamente la
testa.

dei Balilla don Gemini aggiunsero espressioni
esaltanti la fede e la patria.

L’aula azzurra delle Scuole di Ancona,
che per la prima in Italia & stata dedicata,
alla presenza dei suoi genitori, a Francesco
Baracca, era tutta pavesata di copie del no-
stro giornale.

| motori a razzo e i fumaioli

Prendendo lo spunto da un’invenzio-
ne inviatami da un aquilotto di Rovere-
to, vi parlero della propulsione a rea-
L’aquilotto

zione. roveretano avrebbe

Propulrione

ideato un sistema di propulsione a razzo
di questo genere. Egli inserirebbe nelle
ali di un velivolo una serie di razzi, i
quali, esplodendo in <coppia, uno per
ogni semiala, provocherebbero la rea-
zione capace di far sollevare I'apparec-
chio e di imprimergli una forte velocita.

A parte il fatto che P'azione dei po-
chi razzi, di brevissima durata, potreb-
be tuttalpitt far compiere solo dei bre-
vi salti all’ .zpparecchxo, il sistema di
propulsione a reazione con i razzi non
& di facile attuazione. Molti esperimen-
ti si sono tentati e in Germania, con
{automobile di un costruttore, Opel, e
in Italia dal notissimo pilota di alianti
Cattaneo, il quale, durante una manife-
stazione aerea a Milano, muni un veleg-
giatore di alcuni razzi disposi sotto la
coda dell’apparecchio. L’accensione dei
razzi fece innalzare di poco il velivolo,
¢ non diede quindi i risultati che si
speravano.

La propulsione a reazione a mezzo di
cazzi non da percid risultati capaci di
avere pratica applicazione, sia per la dif-
ficolta di ottenere accensioni regolari,
regolarita di tempo e di intensita, sia
per la necessita di dover provocare del-
le scariche non troppo forti, per non sot-
toporre a brusche sollecitazioni la mac.
china di volo.

La propulsione a reazione sara possi-
bile in un prossimo futuro quando gli
apparecchi voleranno nella stratosfera,
dove per le forti velocita iniziali rag-
giunte (con altri mezzi di propulsione),
rese possibili dalla rarefazione atmosfe-
rica, I’aria, che verra a comprimersi con-
tro la macchine per la velocita del mo-

7
. 1 invenlore

lo, verra ingoiala a prua e poi espulsa
violentemente all’indietro con delle
esplosioni di carburante in aria libera,
opportunamente avviale a mezzo di tu-
bi ad ugello.

N

Due aquilotti di Mestre, che hanno in
odio i rumori degli aeroplani, hanno in-
ventato un sistema che & gia stato... in-
ventato.

Questi due bravi ragazzi, Zordan Ce-
are e Giorgi Edoardo, hanno inviato un
bel disegnino con tre viste di un trimo-
tore S. 71, al quale hanno prolungato i
tubi di scappamento dei gas di scarico
dei motori, fino alla coda. Ed hanno ac-
compagnato il disegno con una relazio-
ne, nella quale affermano che col loro
sistema, i rumori provocati dai motori.
che danno tanto fastidio ai passeggeri
ed ai piloti, vengono eliminati.

1 tubi di scappamento, pit o meno
lunghi fino alla coda, sono da molto
tempo applicati su quasi tutti i tipi di
apparecchi, ma non per questo i rumori

Ealn,
s

N
diminuiscono. 1 rumori non si convo-
gliano con i tubi di scarico. Questi han-
no solo la funzione di portare in zone,
dove non siano dannosi ai passeggeri, i
pestiferi residui delle esplosioni di car-
burante.

Il problema del silenziamento dei
motori & complesso, ed alla sua risolu-
zione moltissimi ingegneri di tutti i pae-
si si sono dedicati da molto tempo, sen-
za perdo oltenere risultati soddisfacenti.
Il silenziamento dei motori porterebbe
un immenso vantaggio all’aviazione mi-
litare. E voi vi potrete immaginare il
perché. Praticamente, specie di motte,
una squadra di velivoli potrebbe di-
struggere una citta senza che questa
possa sapere donde giunga I'offesa.

I maggiori inconvenienti che provoca-
no il silenziamento dei motori sono la
riduzione sensibile di potenza
e il riscaldamento eccessivo,
sia del sistema silenziatore, che
dei motori.

Ingegner sofistico

soa b
S 4% m‘/’)

Giorgio Bacchelli segue con una certa -invidia il volo d’un gabbiano dal quale egli si &

ispirato

nella costruzione dell’ormai

famoso veleggiatore.
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Un po’ di aerodinamica

(SECONDA LEZIONE)

roplano ¢ la macchina che ha 1i-
solto il problema della navigazione ae-
rea: tutti gli altri mezzi che I'vomo ha
cercato di attuare per sostenersi nell’a-
ria (ad eccezione del dirigibile, che & u
seatent avulo

hanno
di pratie

zione  statica)
oggi appli

non
zioni

fino ad

Nell'aeroplano la sostentazione & ol-
tenuta per via dinamica, cioe per effet
to di movimento relativo nell’aria di -u-
]u'rﬁ('i convenientemente sagomate solto
ad una certa inclinazione rispetto al sen-
so del movimento.

1! movimento & necessario all’aeropla-
no, non solo per volare, ma anche per
sostenersi.

Questo movimento, a cui si oppone la
resistenza dell’aria, si ottiene mediante
un sistemia motopropulsore costituito da
uno o pit motori con una o pitt eliche,
che forniscono il lavoro necessario per
I’avanzamento, donde deriva la reazio-
ne dell’aria sulle superfici che ne i
curano il sollevamento ed il sostenta-
mento.

Qualora poi Vorigine del movimento
venga a mancare, 'aeroplano per la sua
stessa struttura si trasforma in apparato
per la discesa lungo un immaginario pia-
no inclinato a dolce pendenza (volo pla-
nato), ed alla cessata forza motrice si =o0-
stituisce 'azione della gravitd, ciod quel-
la data dal peso dell’apparecchio che,
pur facendo perdere quota, mantiene in
movimento le superfici rispetto all’aria.

Nell’aeroplano si devono distinguere
le seguenti parti principali: le ali o ve-
lature che danno la forza portante; la
fusoliera; i timoni di profondita e di
quota, chiamati anche impenaggi o pia-
ni di stabilita; il timone di direzione;
il gruppo motopropulsore formato da
motore ad elica; gli organi di contatte
con il suolo o di atteraggio; le sistema-
zioni diverse.

* % %

Le condizioni di velo sono identiche
sia per aeroplano che per Iaeromodel-
lo; ma in quest’ultimo, come sappiamo,
il volo deve svolgersi completamente
automatico, e percio le condizioni di
equilibrio devono essere tali da assicu-

rarne la stabilita ed il ritorno alla po-
zione normale di volo, qualora una
causa esterna perturbatrice  modificasse
le cendizioni stesse.

Un aeromodello si dice centrato o sta-
bile quando le forze agenti su di esso
sposte in modo da far mantenere
ente all’apparecchio in volo
ormale,

sono di
an 1

L

S

XX 2 Asse o trozione

S = forno o soshenkoments
P o Lo

F = Foree o hozione
CP= Lento o presrione
G = Cento Agrovit

longitudinale, I'asse
di trazione dell’e-
lica dovrebbe teo-

ricamente passare
per il centro di
gravita  dell’appa-

recchio ed il cen-
tro di gravita do-
vrebbe coincidere
con il centro di
me o lro-
al disotto di
sulla

slessi

€550
verticale e mai al
di sopra (fig. 5).
Per
laterale, invece, ba-
sta dare all’ala un

I'equilibrio

versale
en- gramunni

diedro 1r:
leggermente ace
tuato: la funzione
di questo diedro & assai semplice ed &
quella di riportare Iapparecchio in po-
ione normale di equilibrio qualora
una causa esterna facesse variare la con-
dizione della stabilita laterale,
Immaginiamo un’ala vista longitudi-

nalmente e che presenti un diedro leg-
germente accentuato (fig. 6) e che sia
colpita da una raffica di vento e che ne
:|lnll|i;1 spostata la posizione normale di
volo,

Se di quest’ala consi-
deriamo la sua proiezio-
ne sulla normale oriz-
\ zontale, vediamo che la

proiezione della mezz’a-
la alzata sara piu piccola
di quella della mezz’ala
abbassata; percido dovra
ritenersi che sulla su-
perficie dell’ala in que-
sto  momento agiscono
due forze diverse di so-
stentamento divise dal-
I'asse di simmetria e che
in effetto sara maggiore
quella forza che agisce
sulla mezz’ala abbassata,
dovuta alla sua maggior

A1

b By e
T”__J;—TTP g
Le forze agenti su un
DOssono ritenersi tre, e cioé:
sostentamento e gravita.

La forza di trazione & data dall’elica
e si esercita sul prolungamento del pro-
prio asse.

La forza di sostentamento potra con-
siderarsi concentrata nel centro di pres-
sione che sara determinato dall’ala.

La forza del peso sara situata nel cen-
tro di gravita.

Poiché l'seromodello in ogni caso &
simmetrico, i punti di applicazione si
dovranno trovare tutti sul piano longi-
tudinale di mezzaria dell’apparecchio e
perché un aeromodello sia centrato e
conservi in volo il proprio equilibrio

aeromodello
trazione,

Il romano Pagliani con un bel modello a

fusoliera.

F
l
! \*,Qr‘/ I}
| /'E |
= ! 3 _,L‘

|

proiezione; per cui, ces-
sata l'azione della raf-
fica di vento, tale forza
maggiore fara ritornare
I'apparecchio in posizio-
ne normale senza alcun altro aiuto.
Anche per la stabilita di rotta si sup-
pongono nell’aeromodello le stesse con-
dizioni della stabilita laterale, e percio
non si costruiranno mai ali con il bor-
do di attacco perfettamente rettilineo,
ma si dara anche a questo una forma a
freccia pitt o meno pronunciata.

Giarella

L A P O S T A
del’ AEROMODELLISTA

Sottoserivo
non

GriGIA - Milano. —-

ha risposto

AQuira
quanto i
ho null’altro da aggiungere.

La tua lettera I'ho huttata nel cestino.

Zio Falcone e

Enzo BonGiovannt - Luge. — Ecco le ri-
cette che desideri, sebbene io non faccia il
farmacista:

Colla per colare il caoutchoue sul metallo:

Gomma lacca gr. 50
Para v 10
Alcool denaturato no 40
Colla per celluloide:

Celluloide gr. 10
Acetone v 20
Acetato d"umile » 20

tato i n o 20

AEROMODEL
« LAQuiLonk

1 LETTORL  ed  ABBONATI A
BOLOGNESL. Vi dd appun.

I’AQUIT.ONE

Paleotra dellaeromodellintdi

« Breda 33 » completamente in balsa. Misura em. 100 X100 ¢ pesa
100. Costruttore Gustavo Fagnani di Milano.

lamento prossime domeniche dalle
ore 16 in poi sul campo dell’Aeroporto Ci-
vile Fausto Pesci di Borge Panigule.

Gilar.

0STA 4
A E R \EREA &
P. M.
gata di firmare con nome e cognome, per

- Roma. — (Vostra signoria & pre-
esteso, come nelle cambiali. Ed ora a noi):

la tua idea & meravigliosa. Ora & bene che

per le

Jones Bresciani di Brescia dice che nella sua
citta c’¢ poca passione per U'aeromodellismo e
che nessuno pensa a incoraggiare ¢ favorire
questa bella e utile attivita dei giovani. L’ala
di questo aeromodello del Bresciani € stata
tratta da_un disegno di Giarella ed & stata
soltanto mnrundua. I timoni sono originali,
cioé del Bresciani.

tu sappia che I’ho avuta anch’io e che I'ac-
carezzo da molto tempo (da circa due
anni). La tva idea, anzi la nostra, merita
la massima pubblicita e percido prendendo
lo spunto dalla tua simpatica lettera odierna,
in uno dei prossimi numeri io scriverd un
articoletto col quale mi rivolgerd alle mag-
giori Non so che cosa ne
verrd fuori; ma io tenterd. Intanto tu scri-
vimi su questo uargomento e l'ulll
conoscere. (11 le dell’aer d
autori

autorita fasciste.

ancora

non & ancora pronto. Gli attendono
certi dati da alcuni paesi extraeuropei. Cre-
do che uscird ai primi di agosto, non prima).
Saluti d’alta quota.

F. ETTI - Treviso. — I numeri arre-
teati che chiedi sono a tua disposizione. Per
evitare inutili contabiliti, & bene che tu

mandi 'importo anticipato, com'é presc
Salnti

ritto,
azzurri.

G. Loverr -
troppo

Firenze. -
costosa, la

Troppo bella, e

tua idea! Percid non



—  IAQUILONE

cilmente, o, al-
dubbio, ad

rsi tanto f
presto. E’
non appena
letargo in cui g
mo e il piu accanito sostenitore delle
natu-

meno, fuori

tanto
modo, che

Firenze si

ogn
sard

svegliera dal e, io
il p
tne idee, o allora il raduno si fa
ralmente a Firenze, e non a Pi
temporaneamente. In quella «i
duno si fara indipend e e a

e Firenze
a il ra-

¢

dei fiorentini. Perd spero che molti ragazzi

si del tno Lusi e in-

8 iate formare una fi

e poss

rra ¢ compalta
Non stancarti. dunque.
Saluti

schiera di aquilotti

€830, cor-

insistere: e serivimi

Uomo Farco - Parma. Aspetto il moto

perpetuo: lo consigliero ad un povero vee-

chio paralitico  ch’io  conosco. pochi
giorni riceverai i cartoni. Spere che 1u
fuccia buona propagandu. Cordialiti.

Isa Magsa (?) - Torino. — (Ma quando
imparerai a scrivere in modo leggibile?
Quando sarai nonna e dovrai insegnare

fabeto ai tuoi nipoti Dio sa come ti

umi esattamente!). Parentesi a parte, sono

molto contento di te: del tuo entus
della tna vivaeitd, della tua attivita e dei
tuoi propositi. Evviva laviatrice di domani.
sione di rivedere la signora An-

smo,

Se hai oce

gelini salntala a mio nome. E buona vaval-
cata, mia ecara (se tu sapessi come e quanto
lio!). Spero che non mancherai al
raduno, al quale, come saprai, partecipe
Avionetta con aleuni milanesi. Azzur

RoNDINE AERODINAMICA - Roma. — Ma certo
che mi sei molto simpatica! Perd desidero
che tn non ti prenda dei malanni per colpa
de L'aquilone; ed anche desidero che tu sia
sharazzina con tutti, meno che ai danni di
tua mamma. Ho letto 'elenco delle tue bi-
ricchinate. Meno male che le chiami
da niente! Vorrei sapere se hai in mente di
ammazzare qualcuno, o qualcosa di simile,
per poter dire d'aver meritato il castigo.
Vali che sei un bel taip (ecco linglese che
scrivo io!). Non ho pit spazio e percio i
prego di imaginare una risposta piu lunga.
Serivimi se sei guarita completamente: e
fare la Con la salute non si

cose

non pazza,

scherza!

Baspint £ Borerwr della banda torinese. —

Troppe domande, troppe proposte, troppe

idee, troppe disgrazie. Vi rispondero a voce
a Torino. A proposito: spero che Bandini

non manchi: il 23 le scuole saranno arcifi-
nite! Evviva Torino!

M. D’Amico - Palermo. — Si. citta rispet-
tabilissima ¢ Palermo. E la risposta & quella
detta tu. Ad ogni modo ti mando
degli abbonati di costi e ti invito
a leggere cid che ho scritto a Puleino di
Rovereto e alla nostra gallina (accinespole!
volevo dire al nostro aquilotto che si chiama
Gallina ed abita a Vercelli). Attendo il rin-
novo del tuo abbhonamento e la fotografia
dell’aeromodello. Ti faro spedire il cartone,
anche sc non te lo meriti. Saluti burbanzosi,

che h

Ielenco

Dorr. M. Brusa - Milano. — Grazie; e ci
tenga informati della sua attivita. Omaggi.

(Altra posta aerea a pugg. 3, 4, 6, 13 e 14).

Pulcino di Rovereto (a destra) col suo veloce aeromodello di re-

cente costruzione e lallievo Parisi col suo

primo apparecchio.

Un pratico anemoscopio

Il nostro Biasin ha progeitato un pratico

ancmoscopio clie puo essere costruito da qual-

siasi ¢ modellista. L'uso di

perto queesto

strumento ¢ da consigliarsi. In tal modo
si potrebbero evitare 7 scassature ™ di

delli.
Per chi vole

mo-

se uno strumento pit perfet-

10, ¢ opportuno avvertire che esistono anche

Struttura dell’apparecchio di 1V accaro, aero-
modello del quale diamo lo caratterigtiche
in questa pagina.

altri tipi di anemoscopi. Ecco infatti la fo-
tografia di un uso. Tipo che non

ha bisogno di

tipo in
eccessive illustrazioni. La
sfera vuota, appesa al filo. misura la velo-
vita del vento graduata sul semicerchio, il
quale serve anche ad indicare la direzionie.
La sferetta anteriore serve a bilanciare Ui-
strumento in modo che possa agevolmente
girare sul pernio disposto al centro,

Quante volte molti bei modellini, costruiti

in modo impeccable, centrati con assoluta

precisione, si sono fracassati al suolo o con-

ostacolo qualsiasi, vittime di
raffica di
una vento. Il
stato il nemico dell’aviatore —

specialissimi — ed & di consegucnza un ne

iro un
traditric

vento o addirittura di

vento &
salvo ¢

corrente  di sempre

e piccole ali

micissimo per le fragilissim
nell’oceano st

che devono guidarsi da se
mosferico.

Deve essere somma cura de! modellista
studiare le condizioni atmosferiche prima
(Q'iniziare i lanci e le velo. 11
sapere un po’ i tulto e
deve conoscere i principii elementari della
meteorologia e — quello che pid conta -— la
struttura, l'andamento e.. i capricei del
vento. In linea generale il
vrehbe conoscere le caratteristiche prineipali
del vento nel luogo dove deve eseguire le
dire:

prove di

modellista deve

modellista do-

prove, cioé lintensita (velocita), ¢ la
zione.
ovvio che il pin delle volte il model-
lista sa regolarsi sulla intensita del vento
a o orecchio», ed appena giun sul luce
go della prova constata la possibiiita o me-
no di eseguire i lanci e rimanda la prova
— qualora il vento sia eccess vo - ad un
altro giorno, oppure attendde un  momento
piit propizio (aurora
in cui il

o tramonto)
vento diminuisce re-
golarmente la sua in-
tensita, Dunque per
va bene. 11
busillis sta nella di-

del vento. In

Tintensit

rezione
generale il vento se:
g
rente
una
zione;

una cor-

sempre

principale in
determinata dire-
perd  questa
corrente, incontrando
degli  ostacoli ed in
vicinanza del suolo, si
decompone e si fram-
altre inten-

che veolgono

menta in
sitl, ma
nelle pit disparate di-

rezioni  mettendo
dura prova la stabilitd

del modellino e la sen-

sibilita del modellista, 11 momento piu diffi-

cile e pin pericoloso & quello del lancio, ed

ceco perche il modellista, per or are il

tancio, dovrebbe avere a sna portata un qua-

funque strumento che gli indic in mo-
do esatto la direzione del vento nel punto
di lancio del modello.

Le fige. 1 e 2 rappresentano un pratico

anemoscopio in fi

neo ¢ pianta con le mi-

sure principali approssimate.
sto del

costruito in le

0 & compo-

sostegno  centrale che deve  es-

(acero, fag

o duro

sere

ece.) e della forma rappresentata nella
per un
lunghezza & cilindrico, poi ad una estremi

buon tratto della s

ta scende direttamente o terming @
dull’altra

semisfera  del

cono ¢
termina  con
del  sos
termin

punta, mentre parte

una

diametro

centrale. L'estren a cosi

a punta

per essere conficeats nel suolo in prossimi-
o del modello. La pun-
ta, onde eviture che si deteriori con 'uso a

ta del luogo di lun

lungo andare, sari bene che sia rivestita di
addirittura di latta,
come uh-

lamicrino di ottone o

La parte superiore el sostegno.

biamo visto, termina con una semisfera, Nel

iro di questa semisfera si conficcherd un
diametro di cirea 2
esterna filettata e munito di

d'aceiaio del

as

con l'estrem

un piceolo dado. Sa che all’alte

e viene a con.
a una vondella
nle stagr

della semislera, cioc dove I'a

tatto con il legno, l'asse abb

ad fissata med rura.

resta che Dasta mohi!

amente nelle

figure.

da un

sta centrale di legno

LincCo
e
he

+

u
4
2 Fynta
debitamente sagomata e profilata. Da una
parte — quella anteriore — si pratichera

una scanalatura ove verrd innestata ed incol-
lata una sagoma a forma di lancia che a-
vremo prima, costruendola con
un semplice pezzo di compensato da milli-
metri 1,5

preparata

~ 2. Dall’altra parte, invece, in.
colleremo un normale timoncino di direzio-
ne a profilo biconfesso e ricoperto di carta
— potremo utilizzare un timoncino d'un mo-
dellino fuori uso. — Preparata cosi
se ne trovera il ba

Tasta
mobil

ntro e ivi
avra
metallo che

pratichera un foro dove si cura di

conficcare una boccialina  di
permetta all’asse di 2 mm. di passare age-
volmente. Leveremo il dado

monteremo l'asta

dall’asse de
sostegno, mobile facendo
entrare 1'asse nella boccolina, avviteremo il

dato ed il nostro anemoscopio sari pronto.

Il modo di usarlo & semplicissimo: come

si @ detto, si conficea il sostegno nel terre-

no e poi si segue 'andamento della freccia

dell’asta mobile. La

direzione ove volgeri

la punta della freceia occorre dirlo? —,
sara la direzione dalla quale proviene il
vento,

17

Quando I'asta mobile sara in continua o-
illazione. non converra lanciare il model-

8
lo. ma bisognera scegliere un luogo dove
o¢ dove la
la della freccia costantemente in
data direzione, turbolenza
sata da caratteristiche local
converrd attendere finche

non c¢i siano turbolenze, pun-

volgeri

un; se la sarit

ca altrimen

il vento si surd

un po’ calmato.

Con questo semplice e pratico strumento
il modellista avra sottocchio sempre la di
rezione del vento ed ai fini del lancio po:
ird valutarne in ogni istante la natura.

Libero Biasin

Aeromodello Vaccaro

Ecco un aeromodello a fusoliera con mo-
tore ad elastico che, dai dati forniti dal co-
struttore, sembra raccomandabile.

Partendo da terra da solo, questo modello,
davato alla paziente opera di Italo Vaccaro
di Genova, percorre una distanza di 200 metri
con una durata di 40", Il motore & costituito
da una matassa di 28 fili della sezione di
mm. 13 alla quale si possono dare 500 giri.
Il modello pesa in totale 125 grammi, ed ha
una superficie alare di 36 dmgq.. E' caricato

1ece

I o S S |

1406

[)I.‘rl‘.if) a 12 grammi per decimetro quadrato.
L'elica ha un passo di em. 50.

Poiche ci sambra un modellino di costru-
zione semplice, alla portata di costruttori che
non abbiano molta esperienza di aeromodel-
lismo, pubblichiamo qui i disegni ed una

fotografia delle strutture.




Grande romanzo aviatorio-coloniale di Ulisse Perso

(Continuazione dal numero precedente)

Ogni tanto puntava le pupille,
balenanti, dietro le sette diotrie
verso le coppe rovesciate delle
Tombe dei Caramanli, che ton-
deggiavano rosee nel tramonto
fra ciufi di palme di la dal
porto e, per guida alla sua esplo-
razione aerea, levava la penna al
livello del naso, nella identica
posa del Machiavelli del ritratto
famoso, quando medita sulle cau-
se del crescere e del decadere
degli Stati.

— Ah! Capitano.

— Buona sera, professore.

— Novita? Domani spedisco
I'articolo... mi dica...

— Che cosa desideda sapere?

— Tutto, tutto.

— Una cosa stupefacente: due
ragazzi da IToms...

Ma il capitano, che intanto si
siede di fronte al giornalista, &
richiamato da un coliega.

— Che c'e?

— Subito al Gabinetto di Sua
Eccelienza.

— Posso venire anch'io? — az-
zarda il giornalista, che ha fiu-
tato una notizia ghiotta e ne in-
tuisce una relazione con il ri
chiamo inaspettato.

— Impossibile.

I due ufficiali salgono svelti al
Castello. La retta filosofica si ri-
compone mnegli spazi sopra le
acque del porto, e su di essa co-
minciano a piroettare le belle
frasi di stile che la penna afferra
ad una ad una per eternarle sulle
cartelle.

Intanto l'ora dell’aperitivo se-
rale affolla i tavoli della ter-
razza: dame e cavaiieri sbuffantj
per la calura, visi e colli madidi,
tra il candore degli abiti di lino
e il giallochiaro della seta cruda:
sventagliamenti vigorosi, ceri-
monie, inviti: e camerieri a spe-
gnere la sete con vassoiate di
bibite in ghiaccio, in premurosa
concorrenza con la brezza immi-
nente.

Si parla con animazione.

— Un tentativo di spionaggio
aereo?

— Mah! Due grandi apparec-
chi stranieri con generoso assor-
timento di strumenti di misura-
zione, macchine fotografiche, ci-
nematografiche...

— Due apparecchi, dice lei?
— E’ il signore che sa tutto sem-
pre, prevede tutto, capisce tutto
ed & un “ pensatore”, una di
quelle persone serie tanto care

a Zio Massimo. — Gli apparec-
chi, signori miei, erano sette, e
forse piu.

— Tedeschi?

— No, inglesi.

— Ma non c’é senso: in questi
tempi...

— Lei, signore mio — inter-
rompe sussiegoso il pensatore,
— lei, signor mio, non puo capi-
re certe cose.

I1 giornalista interrompe 1'ar-
ticolo alla domanda drammati-
ca: “E se non piove? ", e racco-
glie religiosamente le sue carte,
le infila nella busta di pelle, e
con una mano sulla coppa della
ghiacciata — l'altra impugna la
penna come una canna da pesca,
— insinua autoritario la sua at-
tenzione nel gruppetto che gli &
a fianco.

— Pochi momenti fa — inter-
loquisce — mi diceva il capitano
Svampa... che certo ne sa piu di
tutti noi... oh! eccolo. Dica lei,
capitano: quei due bravi ragazzi
di Homs...

— Signori, — mi taglia corto
il capitano con un inchino cor-
retto — si tratta di un incidente
senza conseguenze.

— Sette apparecchi, pero...

— Uno solo, da turismo, a due
posti... e tutto & chiarito. Ma c’é
ora l'ordine rigoroso di non par-
larne, in attesa di un comunicato
del Governo.

— Ordine rigoroso?

— Rigorosissimo. Buona sera,
signori.

Il capitano se ne va. Le vo-
ci calano di tono, si fondono in
mormorio, si spengono nei gor-
gogli catarranti delle paglie suc-
chiate dalle labbra finalmente
chiuse e prone sui bicchieri
ghiacciati.

— Ora vado io ad informarmi
al Castello — annuncia, sicuro
di sé il giornalista. Ma al Ca-
stello, la consegna & ferrea e il
giornalista ridiscende al caffe,
dove chiude il suo articolo con
un inno patetico alla pioggia.

Ogni tanto puntava le pupille, balenanti, dietro le sette diotrie...

L’AQUILONE

Sua Eccellenza il Governatore
dirige personalmente le indagini
e vuole un assoluto silenzio dei
suoi dipendenti. Gli ordini suoi
ad Homs e a Misurata gia li co-
nosciamo e ne abbiamo visto i
risultati.

— Ora bisogna far la guerra
alle chiacchiere inutili dei caffe,
altrimenti fra due ore si dira
che una flotta aerea ha distrutto
mezza Tripolitania.

La giovenilita miracolosa del
Capo comunica brio e fede agli
esecutori.

— Poi — riflette Sua Eccel-
lenza — bisognera preparare al-
la notizia I’avvocato Valla. Guai
a voi, se egli sapra qualche cosa
di questa scappata di suo figlio
prima che io stesso gli abbia par-
lato. Venga qui subito, l'avvo-
cato Valla.

— Domattina deve partire per
Homs con la signora.

— Con la signora? Bisognera
impedirglielo. E non farle saper
nulla finché suo figlio sia ritrova-
to. Se no, muore o diventa pazza.
A proposito, come sta la signora
Menzio?

— 11 Commissario di Misurata
telefona che & sempre lo stesso.

— Speriamo! Appena saprete
del “ Caproni”, mi comunichere-
te tutto. Perché non € ancora qui
lo avvocato Valla?

Mentre un ufficiale si allonta-
na di corsa, il Governatore si ri-
corda di Zio Massimo.

— E di quel caro mattachione
che notizie ci sono?

— Nessuna ancora, Eccellen-
za. A Homs fin da stamane & ri-
tornato il suo servo indigeno, che
si ostina a non parlare; due ore
fa & arrivato il suo cavallo, senza
finimenti...

— Il suo cavallo? E lui, Mas-
simo?

— Pare che fosse diretto a Be-
ni Ulid.

— Mettetevi in comunicazione
con Beni Ulid. A qualunque ora,
giorno e notte, mi avvertirete...
Massimo! il pin simpatico dei
miei pionieri. O Valla, venga.

— Eccellenza, ai Suoi ordini.

— Scommetto che era al caffé
a far chiacchiere inutili. Dunque
diceva, cosi, pro forma, che & qui
ai miei ordini. Bene. I miei or-
dini sono questi: domani mattina
alle sei lei arriveéra a Misurata
con un “ Caproni ” che & li che
P'aspetta. E’ una missione segre-
ta. So che la signora Valeria mi
terra il broncio.

— Prego, Eccellenza,

— Non preghi. La loro gita a
Homs sara rinviata di una setti-
mana. Quel caro Orazio lo ve-
dranno con un po’ di ritardo e
cosi avra avuto tempo di fare una
buona collezione di avventure
strardinarie da raccontare alla
mammina.

— Mio figlio?
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— Si, e quell’altro amico, il fi-
glio di Menzio: mi mettono a
sogquadro tutta 1’Aviazione.

— Eccellenza...

— Si metta li a sedere, e stia
zitto, lei avvocato.

Valla sente vago il disagio di
un presentimento triste. Il Go-
vernatore, con il suo sorriso aper-
to che & tutto luce di confidenza,
gli prende una mano a traverso
allo scrittoio e, stringendogliela,
bruscamente legge il messaggio,
che Or e Tor hanno lanciato nel-
la prima ora del volo dramma-
tico.

— Adesso non mi fara mica
l’affronto di spaventarsi, ehm!
Valla dico... si, st. Tutti i miei
migliori assi sono in volo a cer-
carli e li troveranno, L’apparec-
chio & solido e sicuro e non ¢
pericoloso neppure per un pazzo
inesperto del volo. Domattina al
pitt tardi avremo notizie sicure
e saranno buone, parola di Bersa-
gliere, che saranno buone.

— Mia moglie...

— Ora ha ragione lei: la sua
signora non deve saper nulla.
Anzi ho I'idea che & meglio che
lei non la veda fino al suo ritor-
no. Le scriva che rimane qui ai
miei ordini per una missione di
fiducia urgentissima: che stanot-
te lei deve lavorare qui in Ca-
stello... cenera qui... e domattina
partira per ignota destinazione.
Scriva: eccole un foglio del mio
Gabinetto, e, perdiana, non tremi
cosi, Valla... Bene, bene, dia qui.
— Capitano? porti questa lettera
alla signora Valla, la saluti da
parte mia e le dica che mi faro
perdonare in seguito di questo
ratto coniugale. Stu, su, Valle, do-
mani trovera il suo Or sano e
salvo.

Cosi l’energia sapiente e la
bonta da forte del Governatore
evito alla mamma di Or l'ango-
scia di un’attesa mortale, tronco
sul nascere le fantasticherie e le
chiacchiere degli oziosi e diri-
gendo personalmente Valla in
un’azione viva e pronta, lo salvo
dalle smanie dolorose dell’incer-
tezza.

La mattina dopo alle sei il bab-
bo di Or giungeva all’aerodromo
di Misurata. (In quel momento,
nella conca di Kohor echeggiava-
no i primi squilli della ribellione
di Nefer).

Valla fu ricevuto dal Commis-
sario, al quale il Governatore
aveva comunicato i suoi ordini
per telefono.

— Signor avvocato, per dispo-
sizione di Sua Eccellenza, Ella
dovrebbe partire subito con que-
sto ““ veloce ” a due posti.

— Dove si va? Ci sono no-
tizie?

— Ella ¢ atteso ai Tibesti, do-
ve si € stabilita una base di ricer-
che diretta dal capitano Menzio
e dal capitano Donati.

— Parto subito.

Nel passare dal *“ Caproni”, in
arrivo, al *“ caccia ”, che € 1i pron-
to al decollagio, lascia la destra
fra le mani del Commissario, che
I'accompagna senza parlare.

— Nessuna notizia ancora? —
insiste, salendo al suo posto.

— Sappiamo che laggil le ri-
cerche sono avviate bene. Hanno
una traccia e disastri & ormai
certo che non ne sono avvenuti.
Vada tranquillo avvocato.

Per un guasto al motore, la
stazione di Beni Ulid non aveva
ancora comunicato il messaggio
di Zio Massimo, la sua misterio-
sa apparizione sul mehari e la
sua fuga piena di promesse.

XX
Ritorna I’Arcangelo

Rham e Tor, quando erano
usciti dalla porta d’argento della
Piramide fra 1'ossequio e lo stu-
pore doloroso di Nefér e Mentir,
preso ciascuno dalla sua preoccu-
pazione, non avevano visto né

udito il *‘ caccia dell’Arcan-
gelo ™.
Era spuntato all'orlo dalle

montagne d’oriente in un ba-
gliore di raggi del sole ancora
basso; puntd contro la opposta
gola di Tiribou; viro, rasentan-
do i banchi del Kohor; si librd

Il governatore bruscamente

come un falchetto, duecento me-
tri sopra la sfinge d’oro della
Piramide; celerissimo corono
del suo volo tutta la conca la-
custre. Risoluto abbandono il
massiccio, aggrovigliato di pic-
chi e di burroni, dell’Emi Kous-
si, ¢, divinata la rotta, segnata
il giorno prima dai due ragazzi,
vi si mantenne sicuro, percor-
rendola in senso opposto.

Ulisse Perso

(Il séguito al prossimo numero).

INTREPINDO AQUILOTTO.

I tno amico po-
trd prender parte al Concorso per gli spe-
cialisti d’aviazione le cui norme sono state
pubblicate nei numeri 9 e 10 de [L’aquilone.
Per essere ammesso all’Accademia di Ca-
serta occorre il diploma di licenza di una
Scuola media di grado superiore. Saluti.
Giannt, 1L FaLco - Trieste. — Ti spedisco
le copie richieste e gli indirizzi di aleuni
aquilotti triestini; ed io sono in regola. Tu,
adesso, ricorda che le promesse sono debiti.
Non dico altro e ti saluto aquilonescamente.
Enxzo Porret - Jesi.

nuto volentieri all’appuntamento; ma la tua

Mio caro, sarei ve-

cartolina I'ho ricevuta il giorno 20!

CoNTARINT - Ravenna. Grazie vivissime,

Pubblichiamo la relazione. Saluti.
Purcivo - Rovereto. —

gran da fare!

Certo, che ho un
Pero alle tue domande ho
sempre risposto. Ad ngni modo incominciamo
da capo. A tutti coloro che chiederanno in-
formazioni intorno all’seromodellismo e al-
lattivita aviatoria dei roveretani manderd o
indichero_il tuo nome. Cerca di Erspamer e
aiutalo nel lavoro di propaganda. Gli ab-
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bonati a L'aquilone stanno per diventare no-
vemila; ed ogni giorno anmentano. E' que-
sto che volevi sapere? Come vedi, ci avviamo
ai 10,000 abbonati fissi
esclusa). Quando saranno il doppio, L'aqui-

(vendita spiceiola

lone diventera settimanale. Evviva ['avia.
zione italiana, evviva Rovereto!

PasQuALE StariTA - Napoli. — Sta” bonino,
amico, che il modello « S. 55 X » i arrivera
fra breve. Tu devi essere un birbhone, pero...
Ciao.

PRATELLY - Pisa. — Che cosa dovrei rispon.

dere alla rondine Isaia? Ti confesso che non
ricordo pitt. Diglielo e fammi perdonare. Con
te siamo d’accordo.

OsservATORE AERE0 - Roma. -~ L’abhona-
mento pud avere inizio da qualunque mese
o quindicina dell’anno. Attendo il racconto
delle gesta aviatorie. Cordialita.

ApoLro ZorbAN - Lucca.

‘indirizzo della

rondine lucchese non lo posso fornire. Credo
che questa persona non sia abbonata, ma legza
L’aquilone di tanto in tanto. Vedi di fare
delle ricerche per tuo conto: ad ogni modo
credo che potrai ottenere gli scopi che ti
prefiggi anche senza compagna. Per la tua
cultura fisica adopera degli estensori elastici
e vedrai che il torace aumenterad. I dati pel
serbatoio ad aria compressa te li fornird Gia-
rella sulla posta dell’aeromodellista. Saluti.

Torino. — Ho ricevuto la quota

FarcHETTO -
d’ablbonamento e ti do il benvenuto. La tua

elica & geniale, ma non originale. Gli aero-

adottano
molto tempo. Ricambio i turbinanti saluti.

Aoquitorro siLenzioso - Terni. — Ho « cic-
chettato »
non si ripeta pitt 'inconveniente da te la-
mentato. Un bravo per la tua prepaganda,
Per essere ammessi all’Accademia Aeronantica
oceorre un titolo di studio di istituto medio
superiore. Percio la licenza magistrale & ot-
tima. T"ho fatto spedire I’ « S. 66». Saluti
alati.

modellisti romani quest’elica da

I'addetto alla spedizione affinché

(Altra posta a pagg. 3, 4, 6, 10 e 14).

legge il messaggio, che Or e Tor hanno lanciato nella prima ora del volo drammatico...
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Sertimio Bennati - Pisa. — Ecco le ri-
sposte.

A Genova basterad presentarsi alla
sede dell’Aero Club nell'ora che verra fis-
sata nel programma. A Pisa non & possi-
bile, per ora, organizzare un raduno. Ne
parleremo fra qualche mese, quando trac-
ceremo i programmi per il prossimo anno.
Manda quanti articoli vuoei, sull’acromodel-
lismo e sul volo a vela. Se saranno interes-
santi (e credo che lo saranno) li pubbli-
cheremo. Intanto passo allo zincografo due
deile quattro fotografie che mi hai man-
date. Grazie e ricordati che devi fare dei

proseliti. Salutoni.

Roma. — Ed ecco ancora
Abbi

pare d’aver detto ancora che non conviene

UccELLACCIo -

Uidea del distintivo. pazienza. Mi

fare una piccola commissione di distintivi.
1l prossimo anno saremo in molti di pil.
Allora la tua proposta, e anche i tuni di-
8¢ conside-

i suranno seriissima

presi in
razione. Aspetto le folografie promesse. Ri-
ceverai i cartoni fra pochi giorni. Grazie

¢ saluti.

Questo zio Falcone di Carlo Magistretti di
Borasso é preoccupato per la mole delle let-
tere a cui dovra rispondere.

Sean - Milano. — Ti abbiamo spedito an-
cora una copia del numero nove: ma devi
credere che non & colpa nostra, se il gior-
nale piace ai

o ai portinai.

Non sei il solo che si lagna del disservizio

portalettere,

postale. La tua proposta relativa alla posta
dell’acromodellista non pud essere presa in
considerazione, perché una tale idea messa
in pratica ci costerebbe un sacco di soldi.
I fogli staccati nell’interno del giornale co-
stano un occhio. Non lo sapevi? Giarella
ricambia i saluti con me.

LEONE ALATO - fatto

vene-

Venezia. — Ti ho
indirizzi degli
ziani. Come avrai visto, sono pochi e conto

spedire gli abbonati

uno da te con i disegni del « C. R. 30» che
tinvio oggi stesso. Saluti alati.

Arpo ALTiEri - Roma. — Tu sei uno dei
pitt fecondi inventori. Ho passato le tue idee
a Giarella e all'Ingegner sofistico. Penseranno
loro a maltrattarti. Un salute cordiale.

AqQuiLorto ARDENTE - Torino. - Pubblichia-
mo il tuo « articoletto » sul paracadute. Man.
da pure alire cose: verranno accolte ron <im-
patia. A rivederci al raduno. Salutami Ar-
mundo. A te un « bravo» e un saluto alatis.
simo.

Cuisortt E VERGNANO - Trofarello. — In
questo numero non & possibile, ma in uno
dei prossimi sarete accontentati. Grazie e sa-
luti aerei con la preghiera di fare un po’ di
propaganda a favore di questo vostro gior-
nale.

AspiRANTE AvIATRICE N. 1. — Se tuo cugino
vuole fare il pilota deve avere, il minimo,
la licenza A’un istituto med
rebbe nominato sott'ufficiale;
d’un

inferiore, e ver-
oppure la li-
cenza istituto medio superiore. e in
questo caso potrebbe fare la carriera di uffi-
ciale. In quanto a te, io ti compiango: ma
non dispero che tu possa presto convincere
tua madre della bellezza della tua aspira-
zione. Scrivimi e tienimi informato. Anche

tu mi parli del giornale settimanale e cosi mi

un dispiacere, perche il tuo desiderio &
la mia ossessione di tutti i giorni e di tutte
le ore. Leggi cid che ho scritto a Pulcino di

da

Rovereto e ti renderai conto della situazione.
Come vedrai, le nostre speranze hanno gii
una buona base. Bisogna dunque edificare,
continuare a edificare. Un giorno non lon-
tano raggiungeremo vittoriosamente la meta.
Grazie del nuove abbonamento procuratoci e

cordialita azzurre.

Giuserre Riccarot - Torino. — spia-
vole quanto & accaduto per il tuo abbona-
mento. Credo che tu possa reclamare presso
cotesto Aero Club, che non dovrebbe opporsi
a concederti 1'abb a L’aquil
sostituzione di quello a Le vie dell’'ar

in

per-
vhé evidentemente si tratta di un errore. Il
raduno di Torino essendo stato rimandato,
tu potrai compiere tale pratica e prender
parte al raduno stesso. Informami di quanto
farai. Ricambio insieme a Giarella i saluti
alati.

AnceLo Gisentt - Milano. — 11 tuo abbo-
namento & scaduto col 31 dicembre 1934 ed a
coloro che non lo rinnovarono fu sospesa la
spedizione del giornale col N. 5. Anche tu
sei fra questi. Salve!

Giuseppe Rocuia e Virrorio Corvonnt - Ti-
voli. — Voi non ricevete piu il giornale per-
ché i registri di amministrazione dicono chia-
ramente che il vostro abbonamento & scaduto

sul tuo lavero di pr la per

tarli, perché & una vergogna che la regina
dell’Adriatico abbia un numero cosi esiguo
ppassi i per lavi Le altre in-
formazioni potrai chiederle a cotesto Aero
Club, la cui sede & presso 1'Unione dei Ca-

nottieri Bucintoro-Querini. Salve!
Bruno Novirese - Torino. -— E’ giunta
la tua lettera con I'importo dell’abbona-

mento e la quota del raduno ed & stato di-
sposto per la spedizione dei numeri arre-
trati del giornale. Le tue fotografie sono
state passate nella raccolta che un giorno
pubblicheremo. A rivederci a Torino.

Asso Rosso - Torino. — 11 .« Macchi 72
vol quale Agello ha battuto il primato mon-
diale di velocita ¢ munito del motore Fiat
A. S. 6 da 3000 cavalli. I1 « C. R. 30» ha un
motore « Fiat A. 30 R» da 650 cavalli. Lo
stesso apparecchio ha un‘apertura alare di
m. 10,50, porta un carico utile di 575 chili
ed ha una antonomia di 800 chilometri. Il
tuo desiderio circa la pubblicazione delle
caratteristiche dei verra

nostri veleggiatori

esaudito quanto prima. T modellini di appa-

reechi costzno cari, percio prova a costruirienc

il 31 di bre ’34. Dateci maggiori schiari-
menti
avuto in premio l'abbonamento dalla Societa

circa la vostra affermazione di avere

Dante Alighieri, perché a noi cid6 non ri-
sulta.

Motorissimo - Roma. — Ed ecco la pronta
risposta (e ti dird fra parentesi che, oltre allo
pseudonimo io desidero leggere anche nome e
cognome e indirizzo del mio aeronipote; ca-
pito? Naturalmente, io rispondo sempre ci-
35 0
. 66 0
. T4 (st '« S, 71y & esaurito, e per-

tando lo pseudonimo). | cartoni «
sono in spedizione: gli altri, e cioe 1 ¢
el

vio L’ala Littoria vi fara omaggio dei cartoni
«S. 74». Contenti?)... Che dicevo? Dicevo
che gli altri verranno spediti tutti durante il
mese di giugno: cosi, durante le vacanze, i
nostri amici potranne dedicarsi alla costru-
zione degli apparecchi. Naturalmente, sono
arcicer

ssimo che farai rimanere il tuo amico
con un naso lungo tre palmi. Anche tu mi
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I'n altro zio Falcone al lavoro. Questo ¢ del
triestino Gianni Jhanobelj.

parli de L'aquilone settimanale! E tre, di-
spiaceri. Ed ora vuoi che ti fissi il numero a
cui dovrebbero giungere gli abhonati. Volen.
tieri. Leggi anche tu la risposta che ho data
a Pulcino. Intante noto che tu hai scritto due
cifre che coincidono con le mie. Tu scrivi:
«..ci vorrebbe che tu dicessi: gli abbonati
sono 10; bhisogna percido aumentarli a 20 e
poi avrete L’aquilone settimanale». Benis-
simo! Cioé 10... mila (circa), e devono di-
ventare 20... mila (il minimo). Al lavoro; e
scrivimi spessn, simpatico amico,

Io T'ho
il modo di organiz.
zarsi, anzi semplicemente (i ritrovarsi in-

Favecuerro - Trieste

sempre

detto: date ai triestini
sieme una volta, e faranno cose prodigiose.
Ed ecco che i fatti mi danno ragione. Che
dirti? lo desidero che tu ringrazi tuui gli
uquilotti tuoi compagni a mio nome e che tu
dica loro che zio Falcone & entusiasta di
Trieste. Bisogna tributare un pubblico elogio
anche ai dirigenti ’Aero Club di costi. Ben
volentieri, e prontamente, informo tutti gli
aquilotti triestini che la sede del Gruppo ¢
in via eppa, 18 (primo piano, a destra). Con
piacere vedrd le fotografie e ne pubblichera
una parte, le migliori. Per organizzare un
raduno a Tricste bisogna poter contare sul-
Uintervento di almeno un centinaio di abbo-
nati. (Sono certo che il raduno si fara, e ab-
bastanza presto: conosco i veneti, e conosco
particolarmente i triestini). Tienimi
mato intorno all’attivita della scuola regionale
d'ueromodellismo e

infor-
quando scrivi,
allo pseudonimo mettici il tuo nome e indi-
rizzo. Non dimenticartene. Viva Trieste!

accanto

Giorcio Bernarpi - Bologna.
tue idee circa la gramamtica latina sono le

- Capisco, le

dirlo a
ena sorbirsela in santa pace;

idee di molti (io incluso, ¢ non

nessuno), ma his

i
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Baldo Bandini ha imaginato questa scena che rappreienta rondini e aquilotti torinesi in visita ad un aero-
porto. I autore dice che i fratelli Poletti ¢ la rondine Gorino non sono tanto piccoli come il disegno vuol
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anzi bisogna cercare di liberarsene brillante-
mente, per poter poi riderci su in... italiano,
¢ magari in bolognese. Anche tu mi parli
della copertina. La copertina non si tocea,
almeno per ora: e le ragioni le ho dette cento
volte. (Alberto Mastrojanni, che ti perdona,
fara j i

che so-
migliera a te). La storia di Dedalo e di Icaro
ha veramente la barba, e che barba! Ti assi-
curo che non ne sentirai pia parlare per un
pezzo, di quegli scocciatori con le ali di
candela stearica! Chiederemo al colonnello
Fucini, direttore della Rivista Aeronautica un

un « »

racconto di guerra aerea. Spero che ci ac-
contentera. Gli diremo che tu lo pretendi.
Va bene? In seguito ad una variazione di
itinerario il trimotore « Ca. 101 » non sara
a Bologna nei giorni sabiliti; né sappiamo
quando ci verra. Quindi non possiamo parlare
di cio che ti sta tanto a cuore. Intanto cerca
di svegliare i tuoi compagni. Bisogna dirlo:
¢ una vergogna che i bilognesi abbiano sem-
pre tanto sonno. Hai visto i triestini? Senza
tante chiacchiere, un bel giorno hanno an-
nunziato u zio Falcone che il gruppo era co-
stituito. lo, naturalmente, mi sono commosso,
ed ho bevuto un litro di Frascati alla salute
di quei bravi ragazzi. (Ti dird in un orecchio
che, allorquando i romani leggeranno gueste
notizic gli verra litterizia dal dispiacere; ma

essi non hanno tutti i torti, bisogna dichia-

rarlo; poveri romani.. E dire che sono in
tanti! Basta., Un giorno cercherd di avere un
duello con un signore che conosco io. Ne sen-
tirai di belle..). Dunque ciao; e scrivimi
spesso: fra me e te dobbiamo combinare qual-
che cosa di buono. (Un’altra parentesi, I'ul-
tima: voglio dirti che tre citta mi stanno sul.
lo stomaco, perché mi hanno tradite. Sone:
Bologna, Firenze e Padova. Padova e Firenze,
poi! Non ne parliamo: io soffro di cuore ¢
non devo arrabbiarmi ad alta voce).

Kerri Torero - Roma — No, Chetti, non
mi piaccio. To non voglio assomigliare ad un
nomo dell’Ottocento. Ogni cosa a suo tempo.
Che ne diresti se io ti pensassi antica egizia-
na? Tu saresti una mummia, magari bellis-
sima; ed io un visitatore di musei, o un turi-
sta in cerca di emozioni nella Valle dei Re...

NerER - st - Bari. — Che vuol dire questo
misterioso pseudonimo? Sei persiano, egizia-
no, o.. marziano? Va bene: pubblicherd al
pitt presto la tua fotografia con gli aeromo-
delli. Mandane pure delle altre, ma che siano
belle e originali. Accanto allo pseudonimo.
un’altra volta serivi il tuo nome. D'accordo?).

L’auirts - Ancona. — Il raduno si fard
Rimini e non ad Ancona. Dunque ¢ inu-
tile pensarci. Per fare un raduno le sp;
sono enormi (dalle 4 alle 6 mila lir
Ti prego, dunque, di tener conto di que-
ste difficolta e di essere ragionevole. Pub-
blicherd la caricatura di zio Falcone...
chinato (cioé curvo, non al liquore di china).
Va bene per le copie di propaganda. Saluti

aerodinamici.
VaLreno AMMENTE - Firenze. —— Ho passato
all’Ingegnere Sofistico il tuo progetto. Spero
che i tuoi progetti relativi all’organizzazione
di un gruppo fiorentino non finiscano nel-
I’Arno, mio caro ami-

co. Se vunoi ti mando

gli indirizzi dei pochi

abbonati di costi, con

di centupli-
carli. Ti consiglio, in-
tanto, di abbonarti su-
bito:

P’augurio

///// I’abboname n t o
o)y puo incominciare da
o qualsiasi  mese. 11
4% giornale ti verra re-
golarmente spedito per
un anno. Saluti az

zurri.

Mira Isata - Pisa. —
Com’¢ andata la gita?
I tuoi amici e le tue
amiche si occupano di
aeronautica? Spero che
tu abbia fatto cono-
scere loro il tuo gior-

nale. Scrivimi lunga.

AR 3
mente: ti risponderd
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una lettera
zurriti.

lunga un miglie pisano. Az-

F. Avvero - Torino. — La gita a Superga
in terpedone e lo spettacolo cinematografico
sono nel programma. Nessuna spesa. Le tue
amiche rondinelle potranno volare gratis se
sono abbonate. Consiglio, ad ogni modo, di
spedire la quota d'iscrizione all’amministra-
zione del giornale. Saluti azzurri a te e alle
tue amiche rondinelle.

AqQuita NErA - Roma. — Credo che tu non
sia 'unica aquila nera del nido. Cerca di
cambiare lo pseudonimo. Ed ora eccoti le
risposta in que.
sti giorni, per cid tu riceverai i tuoi pre-
stissimo. Non 1i sp
tanto '« 8. 55 X». In un secondo tempo ri-
ceverai anche I'altro. Credo che da solo non
potrai visitare 'aeroporto del Littorio, Se
vuoi tentare, récati al Littorio durante le

i cartoni vengono spediti

entare se riceverai sol-

in cui giungono gli apparecchi delle linee

Grandissimo piacere mi ha fatto la notizia
iziato il corso di pilotaggio. Augn-
imi e saluti cordiali.

UN TIPO CHE NON FIRMA LE LETTERE - Mila-
no — dice che noi non abbiamo spedito
il giornale al suo amico Federico Boraschi.
Poi dice che il gruppo di Milano non esi-
ste e che all'Aero Club non ¢'& mai nessun
aquilotto (la parola ad Avionetta e
pagni. Radames discolpati!).

com-
Infine mi co-
pre di insolenze e mi saluta « col motore
a nafta, e cioé puzzolente e nero come 'a tua
vale a dire la mia. Se i gli
aquilotti mi trattassero cosi io Jdarci le di-

anima »,

missioni ¢ mi vergognerei d'cvsere stato per

tanto tempo lo zio d'una masnsda di bandi-
ti da strada. (Caro amico mascalzoncello, ti
ringrazio del nuove abbonate procurato e ti
uvverto che del tuo amico Boraschi io non
ho mai sentito parlare. Infine ti perdono, ma
che sin 'ultima volta che mi tratti cosi).

Un interessante discgno del « P. C.

civili e dichiara che sei in attesa di qualche

parente. Un nuovo raduno degli agnilotti

romani? Non so che risponderti. Per ora
siamo occupati con i raduni di Torine, Ge-
nova, Rimini e Bari. Dopo questi avvenimen.
ti faremo un altro programma. Gli aeromo-
dellisti romani si recano tutte le domeniche
alla Torraccia, localita amena e tranquilla si-
tuata nei pressi del campo d'aviazione di
Centocelle. Ti puoi servire appunto del tram
Termini-Centocelle, e scendi una fermata do-
po laecroporto. Subito vedrai la famosa tor-
raccia circondata da vna ventina di pini, Sa-
luti volanti.

Padova. Non

re quanto tu mi sia simpatico, Per

Errore  Girarpr -

imugin

puoi

dimostrarti in qualche modo la mia benevo-
lenza ti mando tutt'e due gli... oggetti che
mi chiedi (ma, per carita, non dire a nes-
suno che io faccio di queste cose. E’ contro
le norme stabilite dalla direzione). In quan-
1o a te, visto che mi chiedi cid che potresti
fare per il tuo giornale. io ti ripeto che 1'u.
nica cosa utile sara quella di continuare nel.
la propaganda. Credo che basti mostrare a
molti il giornale. Se i tuoi compagni e co-
noscenti non saranno tonti, capiranno che
L'aquilone & il loro giornale. Parlo chiaro?
Tu oramai sai che Padova & una delle quat.
tro-cinque citta che mi danno dei dispiace-
ri: ma sai anche che per destare i veneti dal
leétargo e dalla noncuranza (o dall'ignoran.
za), basta che un generoso si metta in piaz-
za a proclamare la necessitai di servire la
buona causa. Non & sempre to cosi, dai
zloriosi tempi della Repubbl al tempo
del Risorgimento, e a quello dei Fasci di
combattimento? Coraggio, dunque. Unisciti
agli altri pochi volonterosi e cerca di solle-
vare le sorti di Padova, citta dotta e gene-
rosa. Attendo presto tue nuove.. novelle.

Dante Truct - Firenze. Il tuo abbona-
mento & stato regolarmente rinnovato e a suo
tempn ti furono spediti i numeri che non
avevi ricevuti. Fanne ricerca a cotesto Uffi-
cio. se ancora non ti sono pervenuti. Fra
qualche giorno riceverai pure 1'«S. 55 X .

[ pusshdiaecpnc ~m & po { comirne ) bs foble 0

Questo "¢ il « Ca 1010 col quale si volera,
dice un nostro vispo aquilotto.,

Tw di cui parliamo a pag. 7.

L’Aquiraceis - Roma.
blicare un tuo disegno. Lidea della gita u
L'organizzerds subito do-
Torino e di Genova. Va
bene? I cartoni sono in ispedizione. Abbi an-
cora un po’ di pazienza. Verra il tuo turne.
Salutacci.

Finicaocol jiuh-

Guidonia & ottima,
raduni di

po i

Aviocict - Bergamo. — Questa Bergamo
sta diventando la mia consolazicne e tu, o
Aviogigi, un aquilotte simpaticissimo. (Pe-
ro insisto sul fatto che con due lire tu non
volerai! Salve che io non abbia capito cosa
vuoi dire). Sono contento che tu sia stato
a Desenzano ¢ avrei piacere di leggere v
tue impressioni su qyuesia visitu e sulla ce-
rimonia sul Vaoi accontentarmi? Ma
deve uscirne un capolavoro, bada Lene! Ciao,

lugo.

diabolico ragazzo (agzpettivo tuo, lo si sap-
pia), e grazie pcr i due nuovi abbonati, La-
vora atturno al modelio i cui mi hai par-
late e Giarella sara telice di avare avviato,
ancora una volta, un aqu’!
ne aeromodellistica. Ricambio i saluti strato.
sferici al mio gaio zampa di tricheco. (Te
I'ho fatta!).

Nuceix GuARNIERI. Milano.
metto di pubblicare la tua lettera. Brava,
Nuccia, rondine buona. Avionet

v alla costruzio-

Mi per-

, non ap-
pena avra letto le tue righe serene, ti tele-
fonerd, o verra a cercarti a casa. Divente-
rete certamente buone amiche. Il tuo ablo-
namento & offerto dal Ministero dell’Aero-
nautica: tu risulti, dunque, regolarmente ab
bonata. Ma se cosi non fosse, ti considererei
ugualmente rondine del bel nide di Milano.

Azzurrita; e scrivi, qualche volta.
Tcaro 1N cERCA DAL - Rovereto. — Temo
di doverti una risposta. Per favore, scrivimi
ify domi i tuoi desiderii.

Cordialita.

Gino Povt e Umserto Turero - Torino, —
Come avrete capito, il ritardo con cui esce il
numero presente de L'aquilone & stato cau-
sato dal fatto che desideravamo pubblicare il
programma del radune. Spero di avervi ac-
contentati. A rivederci, dunque, a Torino,
presto.

Pieteo Brancuixt - Roma. — Hai il mio
consenso. Trasmetti auguri di bene al sacer-
dote assistente. E ai futuri aeromodel
anche tanti auguri. A te un saluto cordiule.

AQUILOTTO INCOMPRESO —
conoscenza di aleuni aquilotti torinesi,
si chiama Giani Franco e presta ser
in qualita di aviere, a Mirafiori (2* com-
pugnia reclute). Bene, aquilotto! Tu volerai
con gli altri. Ma dimmi un po’, non ti han-

desidera fare la

Egli

no ancora compreso? neanche adesso che
sei entrato nelle file, sia pnre modesta-
mente, dell’arma azzurra? A rivederci pre-

sto a Mirafiori.

Accinespole!
Ma io

temo che tn legga alla stessa maniera che

PigTRO ...l ? Thiene. —

almeno il twe nome. secrivi chiaro!

scrivi, amico hello e simpaticissimo. Chi ti
ha detto, cioé dove hai letto che noi diamo

dei biglietti per fare dei voli gratuiti? Ho
paura che tu abbia voglia di scherzare. Ad
ogni modo ti giuro che nessun biglietto noi
bbi lato ad abk i di Bari. E sai

perche? Perche noi non possiamo affatte di-

sporre di biglietti delle lince aeree civili, ¢
nemmeno per i voli di propaganda organiz-
zati dall’Aero Club d'Italia. Dunque mettiti
il enore in pace e cerca di aiutare la barca
affinche noi si
duno da codeste parti. Hai visto a Vercelli?

riesca a organizzare un ra-

Naturalmente, un giorno o I'altro, sentirai
dire che L'aquilone ha organizzato vn ra-
duno anche a Vercelli. soltanto per i vercel.
lesi. Ricambio i baci, affettuosamente.

Aquitotro Rosso-Nero - Sampierdarena.
Leggi, per piacere, la « chiacchieratina v nel.
I'annunzio del raduno genovese. No, non
sono una signori io! Cavatelo dalla testa.
Ci mancherebbe anche questo! E non par-

larmi di palleni, nemmene di quelli che si

prendono a calei particolarmente di dome-
nica, per festeggiare non ho mai capito chi.
Aviosaluti dal tno

Zio Falcone

L"ESTATE A RIMINI

Dal ricco calendario di svaghi che I'A-

zienda di Soggiorne ha apprestato per i

bagnanti:

lero-Raduno de « I AQUILONE
con voli gratuiti agli abbonati.
Raduno del R.

propaganda e battesimi dellaria.

te. C. 1. con voli di

PURGRANTE
HQUILP

AL cnoccouno}J

iz

Aeromodelli e Accessori

Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc. ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Chiedete Catalogo M. V. 1935
inviando 1.50

Lire

Aeronautica Bonomi
CANTU

VOLO A VELA

Ecco gli abbonati a « L'AQUILONE »

che costruiscono castelli in terra mentre

. in aria.

pensano a quell

per la lavorazione
del legno alle

OFF. MECCANICHE GREGOR!

di SCHIO
Ultima stampa descrittiva della

“UNIVERSALE GREGORI ,, Mos. 1935

Macchina combinata per le otto principali
lavorazioni del legno
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. GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
| Il costruttore di
1 aeromodelli

|In questo volume i novellini ap-,
| prenderanno i primi elementi per
la costruzione degli aeromodelli e
} gli aeromodellisti provetti troveran- |
\no lezioni e informazioni sulle ul-’
 time conquiste dell’aecromodellismo |
‘ di tutti i paesi. |

|
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|

1 Il leggerissimo legno di Balsa -

‘ il compensato dai piu piccoli spes-
sorl - | migliori cuscinetti a sfere e

{ tutto il materiale per la costruzione

‘ di un modello volante, lo potete

i richiedere a

M OVO

‘ Via Carlo Ravizza, 16 - Milano
Listino prezzi dettagliato i
inviando Lire una in franeobolli
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UN CASO ECCEZIONALE

Col levar del sole s'alzo una pattu-
glia di cacciatori. Erano tre bellissimi
esemplari di quei falchetti battaglieri
che s’annidano nei vasti campi del Friu-
li e della Venezia Giulia, ai piedi dei
roccioni alpini che furono lore beni-
gni progenitori.

Ogni giorno la pattuglia andava a
fare una passeggiata sul confine per
vedere se qualche pojana non avesse
per caso shagliato strada nel tornare
al nido.

La citta li senti ronzare e si riad-
dormentd sullaltro fianco, contenta, fie-
ra e sicura come una madre orgogliosa
che veda partire di buon mattino la sua
forte prole per un cimento giornaliero
che sa di superare viltoriosamente ogni

volta.
Erano tre soltanto,
eppure riempivano

l'azzurro scialbo del
cielo con una sono-
rita inusitata,

Alti, gia puntoli-
ni, brillavano vicini
come una stella che
andasse diritta con-
tro il sole a contra-
stargli il diritto del-
la signoria del mon-
do.

A bordo c’era una
gioventlt giovanissi-
ma, 64 anni in tut-
to. Il pitt vecchio un
tenente di 24 prima-
vere, in testa. Ai la-
ti, due sergenti ven-
tenni, gia esperti. ra-
pidi, pronti, dec
Gente che impugna-
va il velivolo come
un’arma breve, un pugnale od una pi-
stola. Gente che sedeva meglio in car-
linga, come ci fosse nata, che in poltro-
na a casa. E non era da dirsi che la so-
litudine fosse per ogni elemento fatto-
re di dubbio, di scarsa geneita e de-
ficiente comprensione, fattore insomma
negativo e moralmente disgregatore. An-
zi: il senso d’autonomia ingigantiva sce-
vro da timori e superiori alle possibili-
ta emotivamente umane, cosi da creare
all’'occorrenza, degli eroi.

Ciascun pattugliere teneva gli occhi
fissi all’ala del capo. Ogni moto di que-
sti era fedelmente seguito. La pattuglia
<embrava un essere solo, un solo veli-
volo gigante, formidabilmente teso ver-
so la propria volonta.

Scorreva sotto, a duemila metri e piu,
il fondo valle di Tarvisio. Ai lati, mi-
nacciavano picchi rosei e pur arcigni,
che parevano piu alti, piu forti, piu ri-
soluti dei cacciatori.

La neve stava appiccicata qua e la
sulle roccie, com= per incanto. In un
angolo appariva il Pec, piccolo, stupido,
inutile nella sua importanza di cima
che riunisce tre confini. Questi, poi, non
si disegnavano in rosso sul terreno co-
me sulla carta geografica ed era dav-
vero difficile seguire quella linea im-
maginaria, col timore di sorpassarla e
di far nascere cosi qualche complica-
zione diplomatica, seguita da inchie-
ste. punizioni e simili. Prudenza vo-
leva che le pattuglie se ne tornassero
a cinque o sei chilometri nell'interno.
evitando con cura di tagliare i salienti
stranieri.

LWsonzo cominciava a sprofondarsi
sotto il passo del Predil, aprendosi un
poco a Plezzo, dove forma uma delle
conche pin belle della catena alpina.

11 capo-pattuglia vide il campo di for-
tuna e prese a spiralare nella conca per
mostrarlo ai suoi accoliti, che erano
nuovi della zona.

Discese fino a poco meno di un mi-
gliaio di metri dal fondo valle, strinse
il giro per evitare un costone e diresse
verso le strette che sfociano a Capo-
retto. Se non che si accorse che il pat-
tugliere di destra si era distaccato. Su-
bito un urto nervoso lo tenne e verso
un fiume di improperi all'indirizzo del-
I'indisciplinato. Volgendosi a meta lo
vide a poco piu di cento metri indie-
tro, in una posizione che non riusci ad
apprezzare subito se in cabrata od in
picchiata. Non poteva osservarlo bene e
continnamente, perché le dorsali del
Monte Nero lo stringevano in modo da
impedirgli di girare.

Fece quots disordinatamente pensan-
do che forse il motore del suo destro

Poco prima di... imbarcarsi su un potente trimotore questi balilla
di Roma leggono Laquilone discutendo intorno agli articoli piu

interessanti.

funzionava male e che il pilota aveva
deciso di atterrare a Plezzo.

Sorpassata una cresta minacciosa, il
tenente vird sui suoi passi e tornd in-
dietro. Niente. In tutta la conea non
apparivano ali di velivolo. Né sul cam-
po di fortuna, né su quel verde costone,
ne altrove. E allora?

Dopo dieci minuti di ricerche infrut-
tuose, convinto che il gregario lo avesse

seguito a distanza e non avesse notato
il suo dietrofronte, indirizzo la prua
al campo di partenza, seguito dal suo
fedele sinistro che poco o nulla capiva
di tutto quel tramestare. Per Iui era

certo soltanto il fatto che il suo con-
trappeso mancava.
All'atterraggio il Comandante della

Squadra domandd all'ufficiale che di-

scendeva con un balzo dall’apparecchio:

— E il terzo?

— Non & qui?

Nessuno era arrivato. Strano. Eppure
a Plezzo non era disceso.

A risolvere il mistero contribui una
telefenata dalla stazione dei RR. CC. di
una frazione di val d’Isonzo.

— C’® un apparecchio agganciato al
cave di una teleferica — disse il mi-
crofono — si ha ragione di credere che
da un momento all'altro possa preci-
pitare.

Al campo 1tti simpennarono
tanti cavalli ed i nitriti di commento
risuonarono dovunque, fino all’orecchio
del colonnello che si dette la pena di
impartire ordini inutili perche gia ese-
guiti. Una macchina era partita di gran
carriera, seguita dall’autoambulanza. Vi
aveva preso posto il Comandante della
Squadriglia, I'ufficiale reduce dall’avven-
tura ed una mezza dozzina di specializ-
zati muniti di corde, picconi ed altri
ferri utili al caso.

come

Arrivati sul posto ebbero la sgradita
sorpresa di non trovare piu lo strano
uccellaccio appollaiato sulla teleferica
come un funambolo.

Stanco di aspettare, dopo essersi don-
dolato sulla valle a duecento metri di
altezza, quasi a sfottere il prossimo che
aveva interrotto il traffico sulla via per
paura di ricevere sul groppone un in-
solito prodotto del cielo, il bestione si
era distaccato, precipitando di traverso
su di un costone alberato. Fortuna vol-
le che un solido pino se lo tenesse ab-
braceiato come un caro fratello da tem-
po perduto di vista.

L’AQUILONE

Occorse una compagnia di alpini ed
una giornata di lavoro per trarre la mac-
china di la a pezzi e caricarla su un
autocarro, che le fece fare un ritorno
non del tutto baldanzoso con quelle sue
alucce moncherine, attraverso un'infi-
nita di paesi che avevano sciorinato I'in-
tera popolazione sulle strade per vederic
passare.

— Raccontami un po’ com’® succes-
s0 — domandd Pufficiale al pilota sfor
tunato, appena fu in grado di articolar
parola, dopo che i medici lo ebbero
maneggiato per un paio d’ore a rimet
tergli a posto una spalla ed a fasciargll
la testa.

— Eh! come vuole che sia andata”
male, direi. Quando lei vird per evitare
quel costone, rimasi un po’ largo ed un
un po’ basso. Dato tutto motore pe’
roggiungerla, improvvisamente ho vedu
to un cavo attraverso gli occhi. Ho ca
brato disperatamente pur sapendo di
non essere in tempo. Ho avvertito un
urto sotto la pancia, seguito da un crak
piuttosto impressionante. Ma I'inverosi
mile fu che non mi sentii cadere. Mi
sembro di subire un potente frenaggio
-anzamento, quindi fui respinto el
sticamente. Comincio  cosi  un variato
dondolio di andirivieni che mi faceva
un brutto effetto d’altalena. Capivo di
essere agganciato per il carrello al vavo
di una teleferica mentre la coda pen-
zolava schiantata dietro di me. Ogni
tanto il cavo fremeva e dava brusche
scosse. Dopo qualche minuto di tale
trattamento vidi la valle girare, capovol-
gersi, mentre le montagne mi cadevano
addosso. Allora svenni e rividi le cose
al loro posto soltanto qui, all'ospedale.
Non so quanto tempo sono rimasto lassit
a far lidiota. Ma ora sto bene. Questo
buco nella testa e questa spalla fuor di
posto sono niente in confronto di quel-
la spaventevole altalena. Mi dispiace per
quel povero «cinque ». Gli ho fatto la
festa, vero?

— Non ci pensare. L'importante & che
tu mi abbia portato a casa la pellaccia.

Un mese dope la «pellaccia » era di
muove a colloquio con le nuvole del
cielo.

Mario Salvadori

11 28 aprile scorso il direttore didattico Marcheggiani, nostro corris
dini. Ecco una bella fotografia dei vispi aeronipoti di Zio Falcone. iani Krazia
agli aquilotti e alle rondini auguri e affettuose cordialita da Zio Falcone.

pondente, ha inaugurato a Giano dell'Umbria il Gruppo Aqm‘v[oui'r ron-
Al Prof. Marcheggiani i ringraziamenti della direzione de L'aquilone e
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