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ocumento tullora indecifrato —
D rate — Lo com~
tegmno del padre di Ulisse.

I lettori de L'aquilone ricordano certo
la lettera inviataci da Tripoli da Momo Ch.

Le sue congetture, e piit il tono di con-
vinzione con cni le esprimeva, erano vera-
mente sensazionali. La cosa migliore che
potevamo fare era di incitarlo a svolgere
le ricerche nei pressi del Lago Ciad, la
dove il 13" parallelo Nord e il 13° meri-
diano ad Est di Greenwich si incontrano.

Ricordi della gita a Guidonia. Una doccia
sotto le Cascate a Tivoii.

(Ricordate che Momo Ch., per la sua ar-
dita ipotesi, si basava sul fatto che le miste-
riose cifre 13413412412, le quali con-
cludono il messaggio della bottiglia, rap-
presentassero, le due prime, la posizione
geografica della localita in cui Ulisse & se-
questrato, e le altre, la somma dei giorni
necessari per raggiungerla).

Ma ecco che, a farei perdere la relativa
tranquillita in cui ci adagiavamo, nella quasi
certezza d'essere sulla buona pista, soprag-
giunge una lettera, e, questa volta, di una
persona grande, anzi, di un antentico e
venerando scienziato.

Udite, udite!

Aderno (in quel di

Cataria) addi 24

giugno 1935-XIII.

A! Degnissimo e Co-
lendissimo « Castel-
lano  dell’Aria »

Abbiame letto non
senza  dolorosa  sor-
prese e, perché no?
angoscia, della scom-
parse del sagace gio-
vinetto Ulisse che, ar-
gutamente, Ella erasi
compiaciute  di desi-
gnare con lattributo
di «ingegroso»,

Lo scalpere grande

sollevato  dalla  con-
tingenza nefasta é pie-
namente  giustificato;

oserei dire, anzi, do-
veroso, per le meritate
simpatiec di cui U'U.
lisse era centro d'attra-
zione, e pertanto ci
spieghiamo la foga con
cui ogni ben nato gio-
winetto si sia  dato

Canti di aquilotti

torinesi a bordo

della  eremagliera

in viaggio per Su-
perga.

a ricerche e congetture che, vogliamo au-
gurarci, saran prodighe di frutti opimi.

Ma, in nome del Cielo, che le congetture
siano al possibile logiche e precise, e le ri-
cerche ben dirette!

Ho qui sott’occhio la lettera, da Aquilone
pubblicata, di tal Moma Ch. da Tripoli,
il quale pit ardente di zelo e turbolente
di carattere rivelasi, che ben ferrato nelle
umane lettere e scientifiche discipline.

13413, egli afferma, danno la posizione
geografica della localita —in' cui P'Ulisse
célasi o vien celato; ma, giusti Numi, e
perche non 12412 od anche 13412 o, se
vogliamo, 124137

E poi, o giovinetto irruente, dato ma
(badiamo bene) non concesso che sia ap-
punto il binomio 13413 « designare quel
tale angolo dell’orbe, quattro e non wuno
sono i punti possibili, che paszero ad elen-
care, non omettendo di aggiungere la no-
menclatura geografica della zona in cui
meridiano e parallelo s'incrociano.

Perché, o Momo Ch., che si gran disde-
gno mostrate di affettare per le iscole e i
maestri; & bene che ricordiate. o che ad-
dirittura impariate, come i paralleli si di-
stinguano in due serie, Nord e Sud, a se-
conda della posizione loro rispetto all'Equa-
tore, ¢ che i meridiani, o circoli massimi,

g desi, i con I'aggi Ovest od
Est a seconda che si trovino a ponente o a
levante del meridiano che si prende a base,
nella  fattispecie, pr
quello che passa per I'Osservatorio britan-
nico di Greemwich.

P

ossia,

Inquadrata cost la questione, ecco le
quattro possibilita, a cui Uespressione 13-4-13
darebbe origine:

13" latitudine Nord e 13° longitudine O-
vest (localita tra il Senegal e !a Gambia);

13° latitudine Nord e 13° longitudine Est
(localita tra il Lago Ciad e !a Nigeria);

13" latitudine Sud e 13" latitudine Ovest
(punto dell’Oceano Atlantico);

13° latitudine Sud e 13" longitudine Est
(localita tra Benguela e Lobito-Angola).

Dunque, caro il mio Momo Ch., prima
di saltare a bisdosso di uno dei tuoi pachi-
dermi fessipedi gibbosi, o, come volgar-
mente e confidenzialmente li chiami, cam-
melli, vaglia con ponderatezza le alterna-
tive eventuali, stendi con calma un piano
d’azione, consultati coi
agisci.

Intesi? E trascura un po’ meno la geo-
grafia e la logica.

In quanto a Lei, signor Castellano del-
UAria, potrei prendermi Uarbitrio di consi-
gliarle ad essere meno precipitoso nell’in-
coraggiare Uimpulsivita dei gi¢ troppo ar-
denti piceoli Suoi corrispondenti?

maggiori e poi

Voglia gradire, in una cor !i mia con-
siderazione, i miei ben distinti saluti o
compiti omaggi.

A. DE PROCUMBIS

Cavaliere ufficiale proposto

per la Commenda - Pro-

fessore di  Ginnasio a ri-

poso dal 1902 — Fondatore

e Direttore della  Soaieta

Geografica di Adernd (Ca-
tania).

Noi apprezzi Itissi ity
chiarimenti dell'insigne scienziato, specie
per quanto si riferisce alle quattro combi-
nazioni possibili del famoso 134 13.

Trascuriamo le altre eventuali. 13412 op-
pure 12412, perché, in sostanza, vengono
ad indicare localiti assai vicine a quelle
designate dal 13413, Molto a pensare ci da
invece la soluzione 13° latitudine Sud e 13"
longitudine Ovest. Si tratta di un punto
dell’Atlantico a poche centinaia di chilo-
metri a sud dell'Tsola di Ascensione e a
ponente dell'Isola di Sant’Elena.

1l nome di Sant’Elena, ravvicinato a quello
di Ulisse e alla possibili losche manovre
dell’Ammiragliato britannico, ¢i fa fremere...

« v ed io vi dico che chi non legge « L'aqui-

lone» & pit retrogrado d’un abissinon —

scrive, sotto questo suo zio Falcone oratore,

Paquilotto Renato Locatelli di Mogliano
Veneto.

E' vero che Ulisse, forse, non pud ancora
sostenere il paragone con Napoleone, tut.
tavia... L'Inghilterra, ed ogni giorno di piu
lo rivela, non ha scrupoli eccessivi...

Ma intanto, o Momo Ch., salta pure a
« bisdosso dei tuoi pachidermi fessipedi
monogibbosi » e punta risolutamente verso
il Lago Ciad. L’interessante & agire subito,
sia pure in una sola direzione e non atten-
dere, ci scusi I'illustre professor De Pro-
cumbis, il maturar degli eventi.

e

Ultima ora. — leri sera, festa i San
Giovanni, popolarissima qui a Roma, tra la
folla allegra e vociante che strombettava ¢

hi i alla Basilica, ho ri-

QUELLO CHE NON
« Oh_dolente per sempre colui....... —

ovria dir sospirando: io non c'eral —

C'E

Che o' suoi figli narrandole un giorno,

trovato un vecchio amico, che da tempo,
non vedevo. Si accompagnava con un omelto
maturo ¢ magrolino, dai baffeiti  spioventi
e un gran paio di lenti che gli serravano
I'estremita del naso agnzzo e maestoso,

All'udire il mio nome, con [aggiunta
scherzosa di « Castellano dell’Aria v, che
il mio amico vi fece, trasali e mi fisso di
sopra i suoi occhiali, con sguardo intradu-
cibile. A mia volta mandai un gride, udendo
il suo nome: Domiziano Vigorelli.

~— Il padre di Ulisse? — chiesi, shalor-
dito.

— Gia, gid... —

~— Oh! Gradisca
1o disgrazia che...

~— Quale disgrazia? — fece, con anten-
tiea sorpresa.

rispose con aria distratta...

tutta la mia simpatia per

— Ma, la scomparsa di Ulisse!

— Ah, si, & vero.. — saffrettd ad ag
giungere in tono forzate. — Gran disgrazia,
infatti... Vogliamo andare? — concluse, tra-
fa tardi
per la cena. Con permesso... Felicissimo di

scinando 'amico per un braccio. -

averla conosciuta!

Mi tese una mano molle e fredda, e &
merse tra la folla.

Prima perd che lo perdessi di vista, lo
vidi soffiare con una trombetta di lana nel-
1'orecchio di una piacente popolana che si
volse di scatto e con gesto energico gli fece
volare le lenti dal naso.

1l Castellano dell’arin

TORINO).

STATO (A

(Avessanpro  Maszont « Marzo 1821 »)
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L’AQUILONE

Collaborazione

dei giovani

Quando Mario giunse al cawpo per 1'sl-
1 tutti gli apoacecchi erano fuori

£ 1T DE AL

~— Ebbene, ¢ tu che intenzioni hai?

-~ Andrd a Caserta.

Con_questa semplice frase Mario cerco di
fare apparire agli occhi del conoseente che
lo accompagnava tutta la hellerza della sua
futura vita,

Andare a Caserta era per lvi nn sogno;
il pit bello dei so-
gni.

Gia pilota premili-
tare, non aspirava che
a divenire pilota mi-
litare, ¢ ere una
vita di ln
e di rischio.

— A Caeertr?!?

Solo questo aggiunse
I'altro.

E lo aggiunse nel
tono di chi dicesse:

. "azzurro,

« Sei pazzo? ».

— Perché no?

— Ma via, cosa ere-
di di diventare? Stu.
dia da avvoeato, darti
al commercio, magari
fa’ il rigattiere — in
grande — ma... Di.
ventare ufficiale? Avia.
tore!
volare? Ma cosa credi
che ti frutti? Gioia?
Ricehezza?

Il we ideale &

— Non credo che
mi fratti niente, caro

Puglie! v pensava Mario avviandosi al cam-
po d'aviazione.

« Due bidoni di
che giovani!

venzina!ln  Che gente!

dell’hangar, proteiti dalla sua large ombra,
col muso puntato vero l'azzurro.

Dopo poche parole di accerdi col coman-
dante la Squadriglia Turismo,
dossd la teouta di volo e =i prepard a partire.

I1 casco che gli chindeva la testa ne in.
corniciava la latina ampiezza della faccia
in una linea severa di guerriero.

S'infild in un apparecchio.

Al frullo dell’elica 1l'erba ondeggid vio-
lentemente, I’apparecchio rulld, parti.

Mario guardd gin.

Mario in-

il rombo del suo mo-
tore, il sibilo delle sue
ali, ebbe una gioiosa
sensazione tattile al
fremito leggero che il
motore imprimeva alla
fusoliera.

Tutte  intorno s
stendeva il cielo.

La scena era gran-
diosa, possente, e l'a-
nima di Mario s'apri-
va ad acroglierla.

Fece una
ampia attorno ad un
cirro leggero che pa-
reva una spuma i
lTnce.

Il sole percosse le
ali e le fece brillare,
fece scintillare i ti-
ranti jaccese pure tutti

virata

Canta' che ti pas

i pin piceoli congegni ml}.;dzl ::,l "N‘:"“a'

del motore stellare.

Mario si volth ed il
suo viso fu d'oro.

Una gioia pazza, liberatrice s'impadroni
di lui.

E cantd una canzone di guerra, confon-
dendo la sua voce con quella del motore, ¢
comunico la sua gioia all’apparecchio, im-
pennandolo in arditi « loopings », affon.
dandolo in vertiginose picchiate, ora pre-
sentando al sole il ventre ed ora il dorso
della fusoliera.

Vide la terra fra le ali, sopra, di fianco,
la vide girare, capovolgersi, arrovesciarsi,
confondersi col cielo, quasi.

E mentre atterrava velocemente dopo
aver smaltita la sua qnota rcon una lunga
picchiata, gnardd il blu del cielo, ed escla-
wd fra sé:

«Ed io dovrei abbandonare questa gioia,
questo cielo fluido e giocondo, questo di-

la comicoistoria dei
voli torinesi).

L iunse Mario con Siame a Guidonia, nella galleria idrodi i 1 Soji parlando ad un gruppo di aquilotti e di < 5
.." 'e; rondini, trae scintille dall’aria. Sono presenti, come vedete, il colonnello Mastromatteo, che parla con vino sole d'oro...

RIESNATOES: . PROIOnUA Uing. Bacchelli, Tosaroni, attento fino all'imbecillita, ed il solito scugnizzo che rivolge al suo maesiro (Bac- Per cosa?

nell’animo, che si ri- chelli) una espressiva interrogazione. Sono presenti a'tri strani tipi dei quali non & opportuno fare I'elogio. Per il denaro?

fletteva nelle parole.

Egli s’accorgeva del tremendo materialismo
dell’altro.

— Credo ‘solo che mi frutteri una soddi.
sfazione semplice, intima, una gioia sicura,
non legata...

— Ma sogni di combattere, di glorificarti,
di uecidere?...

~— No, non mi capisci. Forse la colpa &
mia. Non so come spiegarmi.. Sogno di
volure di pif, pid in alto. pid veloce-
mente...

1l sorriso di scherno s'accentud pin fred-
do, pilt amaro, piit offensivo sulle labbra
dello pseude amico.

~— Mentalita da bambino! E cosa ti verri
in tasca, dopo i tuoi voli?

L' i p e sch i i
Mario reagi violentemente.

Egli senti che tra lui e l'altro era ormai
sorto un muro.

Era la guerra, ormai aperta.

~~ Ma il tuo ideale & forse il denaro?
E' il poter tranquillamente dormire aspet-
tando che ti si serva la colaziwne a letto?
E' il poter viaggiare in antomobile, anzi
in vag letto? E’ il y dere? L'avaro,
stupido, vacuo possedere? Ah, no, mio caro,
la vita mon & cosi, la gioia non > questa!
La gioia va trovata nella lotta, nella vit
toria! Vi sono altre giocie -- grazie a
Dio — piit alte, piit pure di quella che
stupidamente, poltronescumente sogni!!

1l generoso scatto di Mario aveva urtate
contro la gelata resistenza del risolino sar-
donico che spiccava su un viso giallo di
o, stupido di vilti.

~ 11 tuo ideale ti porteri a gzuardare due
bidoni di benzina in fondo a'le Puglie, mio
Sono arrivato a
© matirati!

casa. Cresci, soi,
E la curva figura d'un .iovane infrollite
s'infilo sotto un tetro portone.
Mario non rispose, uen degnd
d'uno sguardo il suo avversario.
Anzi non pil avversavio,
11 suo nemico.
« Due bidoni i

neppure

benzina in fondo alle

Gente il cui ideale & vivers comodamente,
ingrassare abbondantemenie ¢ finire, pil
tardi che sia possibilz, 1a lore vita imbelle.

Stupido! Ed hanao il fegato di dirsi
giova .
L'ira di Mario, segucndo il corso del
suo pensiero tumultuante, si trasformd in
una specie di compassion»,

« Essi non sanno la gisia pura, vera, pro-
fonda, della vittoria.

E' tremendo pensate (he esiste ancora
gente simile! ».

1l sole indorava
i campi, li faceva -
scintillare.

11 cielo era terso
e profondo.

1l calore di gin-
gno si stendeva sul.
la terra ed accen-

deva ln strada,

La terra s’allentesava, si impiccioliva, le
sue linee si coufonde-ano. Egli ebhe la
sensazione di dominacla con le sue ali po-
tenti.

« Due bidoni d. benzina in fonde alle
Puglie! » -— penso Mario, —- e c'& gente
che non gode che del denaro. del piacere
piut strano e pin vile!

La sua anima s'esaltdo, il cuore si apri,
il sorriso gli tornd sulle labbra.

E divenne poeta, e stette mulo 1 seutire

Per i piaceri pin bassi e vili?
nti vilta?

gialla di sole.

Italo Bignotti

Il presente giornale esce in
ritardo perché abbiamo do-
vuto pubblicare la cronaca
del raduno di Genova.
1l prossi 0 uscira re-
golarmente il primo agosto

Partita du Milano col suo cieloplano, Avionetta tiuyli:’ imperh:lr:ilm all’a'volja di Torino. Questo disegno di Giorgio Bacchelli non ha
X speh .
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| nostri apparecchi: °

1l Caproni 123 ¢ un monoplano bi-
motore in costruzione mista, legno e
metallo, per trasporto rapido di passeg-
geri. L’ala, che ha una superficie di 90
metri quadrati, & costruita in legno e
rivestita in tela verniciata. La struttura
alare & a due longheroni. Ogni semiala
¢ munita di alettoni di manovra e di
alettoni di curvatura per ridurre la ve-
locita in atterraggio. Alle due semiali
si innestano le strutture per il supporto
dei due motori e per la carenatura delle

‘IL CAPRONI 123,

una pompa ad olio, Un doppio sistema
di sicurezza, ottico ed acustico, segnala
al pilota la posizione delle ruote. Due
lampadine rossc ri accese quan-
do le ruote sono retratte. Quando in-
vece le ruote escono dai loro alloggia-
menti, le prime due lampadine si spen-
gono e se ne accendono altre due per
comunicare che le ruote sono pronte
all’'atterraggio. Un segnalatore acustico
¢ combinato con il comando dei gas
dei motori. Quando il pilota diminuisce
"immissi della miscela dei motori

ruote di atterraggio quand &
retratte.

La fusoliera ha una sezione ovoidale
ed & costruita in tubi di acciaio saldato,
rivestita con lamiera di duralluminio
nella parte anteriore e in tela verni-
ciata nella parte posteriore. Il posto di
pilotaggio, situato a prua, ¢ chiuso con
capottatura a vetri. I comandi sono
doppi con sedili af-
fiancati. Separata dal
posto di pilotaggio
da una porta, si
trova la cabina per
i passeggeri alla
quale si accede dal
fianco sinistro  del.
I'apparecchio. Essa &
divisa in due scom-
partimenti: il pri-
mo, soprelevato, per
otto posti; il secon-
do per dodici posti.
Le poltroncine, sof-
fici ed elastiche, con
rivestimento in cuoio
sono doppie sulla
destra e semplici
sulla fiancata
stra dell’apparecchio, Le pareti della
cabina sono rivestite con materiali an-
tisonori e antitermici, Le ampie fine-
stre a vetri sono fisse ed il ricambio
dell’aria si effettua sotto pressione da
prese regolabili. Il riscaldamento, esteso
anche al posto di pilotaggio, & regola-
bile ¢ si ottiene utilizzando i gas di
scappamento dei motori. Alla cabina

sini-

i’

’!/’J"ll

Rl

»
¥

[

lLa bella e comoda cabina passeggeri.

passeggeri segue la toletta munita di
tutte le ie istallazioni igieniche.
Nella fusoliera sono contenuti quattro
bagagliai, accessibili dall’esterno, della
capacita totale di oltre 5 metri cubi.
Il carrello & costituito da due ruote
retrattili indipendenti, sulle quali sono
montati pneumatici a bassa pressione,
molleggiate con ammortizzatori oleo
pneumatici e munite di freni per ri-
durre il percorso in atterraggio. La
manovra per il ritiro e l'uscita delle
due ruote del carrello & comandata da

per ridurre considerevolmente la velo-
citd, la depressione che si forma nel
tubo di aspirazione, mette in moto una
sirena che rammenta al pilota la neces-
sita di preparare il carrello all’atter-
raggio.

I due motori, disposti lateralmente
alla fusoliera, hanno una potenza di 810

e D

LD
K[

cavalli al suolo ed alla quota di 2000
metri sviluppano 880 cavalli, Essi sono
muniti di eliche metalliche triple a
passo variabile. 1 serbatoi di benzina,
collocati nell’ala, tra i due longheroni,
possono contenere 2400 litri di essenza.

Ecco le dimensioni del Ca. 123: aper-
tura alare m. 27,80; lunghezza m, 18,20;
altezza m. 6. Il peso a vuoto, & di chi-
logrammi 5.300 ed il carico utile & di
kg, 3.500.

Con carico normale I'apparecchio svi-
luppa una velocita
massima di 340 km.
ora. La velocita di
crociera, impiegan-
do i sette decimi
della potenza dei
motori, ¢ di km.-ora

280,
A. M.

POSTA AEREA

L'AQuia - Ancona,
— Se tu scrivessi gli
a in forma di a, e non
o come fai, se tu scri-
vessi: « E' meglio che
lasci » invece di: « E'
meglio  che
come hai seritto, for.
se si sarebbe potuto
dubitare che la boc.
ciatara sia stata una
ingiustizia. In ogni
modo & una cosa do.
lorosa, tanto piu trat.
tandosi del maggiore
aquilotto di Ancona.
Chi ti prendera piu
sul serio? Invece che
pilota, diventerai I'ad.

lascio »

Resta
da vedere se bastano i piedi e le mani di
un sole Forse 1'apparecchio
@ pin adatto ad essere usato dai millepiedi,
che disponendo di tanti arti possono eser-

ruote « con i piedi e con le manin,

essere umano.

citare una forza molto maggiore. Saluti mu-
scolosi.
mio

Razzano Avsexico - Torino. Nel

« infernale n cassetto non ¢'¢ nulla di arre-
trato. Non per niente sono Zio Falcone.
Questo per venire @ dirti, rispondendo

alla seconda domanda, che il tuo disegno di
copertina & giunto ed # stato esaminato: il
«vero» sudore della tua fronte & stato ap-
prezzato in quanto idea, mentre rignardo al-
I'esecuzione (contrariamente alla tua opi-
nione) il parere & stato negativo.

Alla tna prima domanda, ti dird che ap-
prove la tua intenzione di costruire un hel-
Iapparecchio e per questo ti faccio manda-
sono ancora, i disegni del
« Breda 33 » che desideri. Ti anguro di fare

re, se ce ne

veramente un bell'apparecchio che & la mi-
glior cosa che tu possa fare durante le va-
canze. Fammene poi sapere qualcosa. Saluti
« bredeschi »
coi preti.,

che non hanno nulla che fare

La tua
invenzione & cosi strampalata che posso ri-

Caritany Fracassa! - Bergamo.
sponderti io, senza dover ricorrere all'lnge-
gner Sofistico, Tu serivi di ecredere che, al-
leggerendo il nostro corpo e applicando alle
nostre. braccia un paio d’ali si potrebbe vo-
lare. To credevo che tu intendessi, per al-
leggerimento, 1'asportazione scientifica e
asettien di parti varie, come filetti, costate,
lombi ece. Ero gravemente impréssionato al
pensiero di istinti tanto sanguinari, ma mi

detto fisso alla « ra.
mazza». Ho visto la
tua venzi che Ripr questa sug

pubblico a parte. Me.
no male che il vola.
tore deve far girare le

sti giorni, tre anni or sono,
da Italo Balbo affrontavano Uignoto delle nebbie

valicate le Alpi con

iva fotografia di due apparecchi

L’AQUILONE

sono sentito rassicura.
re leggendo che I'al-
leggerimento  consiste
nell’'uso di uno sca-
fandro ripieno di elio.
Llidea
cattiva, se non si trat.

non  sarebbe

tasse di  dover fare
uno scafandro di vo-
lume di molti e sva-
riati metri cubi e non
ti dico come ogni piu
lieve alito di vento lo
shallotterebbe di qua
e di li. Tanto che le
ali non avrebbero pii
possibilita  di  agire
utilmente, con le de
boli forze dell'nomo, impaceiato, per di pin,
dal mostruose scafandro. E cosi addio alle
50.000 lire per te, e quel che & peggio quel-
le altre 50.000 che cederesti tanto grazio-
samente per far diventare L'aquilone setti.

manale. Peccato!

(Altra posta a pagg. 8, 9 e 14).

CRONACHE MARCHIGIANE

Raduno degli Aquilotti in
Ancona alla Fiera della Pesca

Gli aquilotti di Ancona e Provincin e i sim-
patizzanti al nostro periodico ed alla nostra
fede aviatoria sono invitati a radunarsi lunedi
22 corrente per le ore 8 presso lu sede del-
I'dere Club all'ldroscale Sanzic Andreoli al
Mandracchio per la distribuzione delle tessere
ai soci del gruppe marchigiano Danilo Bar-
bicinti.

Dopo aver assistito alla partenza dell'idro-
volante Ancona-Zara e presa la fetografia in
gruppo, si visitera lidroscalo o quindi la
Fiera della Fesca e la Mostra d'Arte alle
ore 10.

Portare per segno di

il a Iche aer

ARRIGO ARCHIBUGI. — Oggi che la no-
stra Ttalia manda alti e lontani i suoi figli
aviatori, noi pensiamo che dovunque l'ala
tricolore giunga la vi sia lo spirito dei no-
stri morti che precedano, aprendo il soleo
celeste, i loro fratelli alati.

riconoscimento un
doll.

Quando anche noi volerems ¢ zentiremo

dentro il cuorc il vento come una musica

d'uragano, serena e forte udremo anche la

della Crociera del Decennale. Di que-
un volo prodigioso, le aquile di Roma guidate
e delle tempeste dei mari del nord, Nel prossi-
mo numero rievocheremo le fasi dell’eroica storica transvolata.
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Alla scuola dell’esempio

Vittorio Mussolini ed il fratello minore Bruno hanno inoltrato domanda di arruo-
lamento volontario, quali piloti aviatori, in reparti dell’aeronautica destinati all’A-
frica Orientale. Le domande sono state accettate dal Ministero competente.

Con questo semplice comunicato alla stampa veniva data la notizia commovent

senza retoriche parole. Cosi si usa alla scuola del Duce, che ¢ la scuola delle azioni,

e non mai delle parole. Intendano i nostri amici di tutte le eta il significato di

questo esempio di romana virti del Grande Genitore e degli ardimentosi figli
giovinetti.

voce di Arrigo Archibugi che ¢i dird: « Co-
rageio e avanti o piceolo fratello dell’aula
azzurra, chi piit veloce vola e pil alto ascen-
de, piu gloria acquista alla Patria immortale
che ba nome Italia».

DANILO BARBICINTI. — 1 suoi chiari
¢ fermi occhi guardano ancora lontano, Che
cdsa fissa mai lo sguardo di questa aquila
netta che crebbe in Ancona ¢ mori a
Bolama? Esso guarda la vittoria che splen-
deva al di la dell’Atlan

o dove i suoi com-
pagni volarono in squadriglia serrata.

Egli no: brucié le ali del sco coraggio in
un rogo di ardimento, perché i fratelli di
volo al ritorno nella Crociera del Decennale
avessero un fare Inminoso a eni guardare.
E il monumento eretto ai cadvti di Bolama
¢ un faro in cui splende eterno il nome di
Danilo Barbicinti che giovine come Icaro
scese nel mare profondo a dormire tra le
madrepore e i coralli il suo sogno di gloria.

ERNESTO FOGOLA. — Quando Ernesto
Fogola era un bambino come noi, nel negozio
libreriz di suo padre, leggeva di Astolfo che
cavaleava tra le nubi il suo ippogrifo e a

quella lettura il cuore giovinetto metteva
le ali.

Usdficiale in guerra volle essere aviatore e
salito su un Caproni vold a bombardare il
nemico. Il Carso fu que' giorno della grande
battaglia aerea trasformato in un’ardente for-
nace. ’

Nell'ardore della hattaglia egli cadde come
una stella che precipita » da allora il suo
nome risplende con l'argento delle sue me-
daglie ne! libro santo della Patria.

CORRADO OLIVI. — Forte e bello egli
ci guarda dall’alto del suo apparecchio dove
la mitragliatrice & issata come l'asta di una
bandiera su eui il vessillo stia per essere
spiegato all'impeto della battaglia.

Al suo eroico nome & consacrato il campo
di aviazione a Loreto.

Ogni velivolo che dal campo si alza e viene
su Ancona, nel rombo del suo motore ri-
pete: « Luigi Olivi! »,

Quando noi li seatiamo passare, il cuore
ci trema di amore e di orgoglio pensando
che egli & ora un arcangelo vigilante sopra
la cittia sus e nostra,

Se fosse suto egli avrebbe mandate in
questa Scuola Faiari dove bambino studio e
in quest’aula sacra al suo compagno di volo
Baracca, i suoi figli. Lui & morto, ma sentia.
mo che i figli del suo ardimento alato sia-
mo noi, scolari oggi dell’anla azzurra, do-
mani eroi armati nel cielo della Patria.

Bruno da Osimo

IL RADUNO DI RIMINI

A Rimini, la bella ¢ antica citta adriati-
ca della ridente Romagna, avri luogo nei

giorni 15 e 16 agosto prossimo il raduno
nazionale degli aquilotti e delle rondini
1.

perché una delle

ale. Abbiamo sc

abbonati al mostro gio
to la citta di Rimin
¥

giorni di Ferragosto perché anche i lon-

frequentate nel periodo estivo e i due

tani e gli occupati possano partecipare allu
festa senza sacrificio.

Il regolamento per questo raduno & ugua-
le a quelli degli altri svoltisi recentemente
a Torino e a Genova. | partecipanti abbe-
nati a L'aquilone dovranne versure lire 5
quale quota di iscrizione. (I lettori sanne
a che cosa servono queste cinque lire. E
quindi,
perché si deve versar

inutile, chiederci  ripetutamente

5 lire se il raduno

¢ gratuito per gli abbonati in rego'a con

I'amministrazione. Ad ogni modo mentre

tutti i giornali che organizzano gite visg

gi e raduni fanno pagare ai partecipanti

somme rilevanti per vitto alloggio spese

offriamo ai nosiri sbbo-

di trasporto,

nati gite in torpedo rancio sul

mpo e
voli sul « Ca 101 assolutumente gratis). Al
raduno potranno prendere parte anche let-
tori non abbonati. Costoro dovranno ver-
sare una quota di iscrizione di lire 1re,
ma non aveanno diritte al volo gratuito,
che & riservato

ripetiamo — esclusiva.

mente agl

aquilotti ¢ alle rondini, cio?
agli obbonati veri e propri, in regola con
I'amministrazione.

PROGRAMMA.

Il programma del raduno, salve lievi mo-
difiche, sara il seguente:

GIOVEDI' 15 AGOSTO.
Ore 10 — Riunione presso la sede dell’Aero
Club.
Ore 12 — Scioglimento della riunione,
Ore 17 — Una gita, o una visita a qualche
mostra, o stabilimento, o Inoge storico
interessanti.

VENERDI' 16 AGOSTO.

Ore 8 Riunione all’Aeroporto e inizio
dei voli.
Ore 12 Rancio offerto dall’Aero Club di

Rimini e dall’Azienda di Cura e Sog-

giorno.
Ore 15 — Ripresa dei voli.

Sul campo, durante i voli, avranno luogo
lanci di modelli volanti.

IMPORTANTE.

Le prenotazioni e le quote di iscrizione
dovranno pervenire all’amministrazione de
L'aquilone entro il giorno 8 agosto.

A Torino, durante i voli offerti da L'aquilone ai suoi abbonati.
Il sorriso della mamma che ha volato tanto e la perplessita del
volato mai.

balilla che non aveva

Cari amici, il vostro Ingegner Sofisti-
co rischia di fare una brutta fine. Non
allarmatevi se in uno dei prossimi nume-
ri vedrete un saluto necrologico della re-
dazione al caro collega scomparso. So-
no minacciato da tutte le parti d’Italia.
Mani nere, minaccie di percosse, insul-
ti, e peggio,

Eccovi un’altra prova della... benevo-
lenza dei miei lettori. Vi faro leggere
le lettera che un certo « K », m’ha in-
viata giorni or sono:

Caro ing. sofistico,
prendo nuovamente Ja penna in mano
per scriverti, per nulla abbattuto dalla tua
indifferenza per la mia gia obliata e non

compresa  invenzione delle hombe autovo-

A Genova, durante la visita agli stabili-

menti Ansaldo, gli aquilotti si soffermano

« guardare con grande interesse i carri
armati.

lanti. Su gquel passato pongo una pietra.
Pud anche darsi che tn abbia avnto ragione,
non dico di no, ma questa volta, caro mio,
sei tu ad aver torto, e torto marcio. Ed &
precisamente questa la causa che mi spin-
ge, perdendo un tempo prezioso (sono sotto
gli esami) a scriverti.

Anzitutto mi presento, benché tu mi
conosca di git: sono K, quel wisterioso K
che tu beffardamente chiamasti « agente
segreto » e che nemmeno ogg svela
con il suo vero nome, per la semplice ra.
gione che di nomi.. non ne ha. Ossia, ne
ha, ma parecchi. K & dunque non gii una
persona, ma una collettivita. Siamo in 13,
come in tutte le buone societi a delinquere,
terror he e roba simile, e ¢i siamo pre-
fissi di scoperchiare Ja testa a tutti gli im-
becilli del mondo, per mostrare a chi
vuole che non in tutte le scatole craniche
c'¢ un cervello che funziona. Quella parola
(imbecilli) & un po’ forte, e non devi cre-
dere che sia rivolta a
te: ci sono anche le
eccezioni, lo, 0 meglio:
noi, che ti abbiamo
sempre ammirato, que-

sta volta ti scusiamo
pensando che con il
caldo di questi giorni
e con il gran daffare
¢ facile distrarsi un
momento. Ma veniamo
al buono. Nel nu.
mero 11, tu presenti
al  lettori
zione di un tale ro.
veretano, sulla quale ti
dilunghi poi in una
dissertazione. Passiamo
alla prima. Quell’ani.
ma innocente di Ro-
vereto, che probabil.
mente non sa distin.

un'inven.
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guere un timone di profondita da un’ala,
vuol mettere dei razzi nelle ali di un ap-
parecchio, per poter « innalzarsi e volare n.
bimbo! Anzitutto, perché adoprare
per sollevarsi dei razzi quando abbiamo dei

Povero

sempre migliori motori che lo permettono

i ? Se vogli adoperare un
nuovo mezzo, intelligente adoperarlo
dove ¢ impossibile adoperarne di sinora
conoscinti. No? Eppoi, ecco il bello: come
gli viene in mente di piazzarli sulle ali?
Ma non capisce quell’snima ingenua che
basterebbe la minimissima irregolarita di
funzionabilita (una differenza di
di secondo tra D'esplosione di un razzo di
dell’altra

sara

millesimi

un'estremitia alare e

L8 4 S ™
= >
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PB. 1
estremita) per far compiere all’apparecchio

Iesplosione

una spaventosa capriola?

E adesso, passiamo alla tua ingegnosa
trovata.

Tu dici «..quando gli apparecchi vo-
leranno nella stratosfera, dove per le forti
velocita raggiunte — con altri mezzi i
propul resi possibili dalla raref

atmosferica, P'aria, che verri a comprimersi
macchine pis. 2

contro  le
per la velocita del

prodotto il vuoto, perché il ealore interno
non possa sfuggire attraverso le pareti,
quando DPapparecchio volera a 2030 Km.
di altezza, e per consegnenza ad una tem-
peratura di 60° sotto zero.

naturaimente, dovranno
Ioccorrente per il rinnove del-
ttto il necessario alla vita di
Altrettanto per le cabine
tanto

Queste cabine,
contenere
Iaria, e
poche ore. dei

discussa  trasmissione dei
possa

Pelettricita.

piloti. La

comandi, erede si ottenere facilissi-

mamente con Chinso entro il

suo bugigattolo, il pilota goida come se
stesse su di un qualsiasi velivolo, ma sepa-
rato come i passeggeri dall’esterno prima
dallo strato oleoelastico, quindi dal vuote.
I suoi comandi vengono trasmessi da sem-
plici fili ad un apparecchio elettrico che
Ii comunica tali e guali ai singoli organi.

Veniamo adesso alla propulsione. L'aero-
plano « K»
suoi motori, per mezzo dei gnali arriva ad
(6000-7000) facilitato in

eliche

parte da terra con Vaiuto dei

una certa quota
questo anche dal fatto che le sue
saranno a passo variabile in volo; e quindi,
ecco prendere il sopravvento la propulsione
a reazione (disegno N. 2).

A e B,
numero di 6,

Le speciali camere che circon-

dano il canale O, in con-

tengono cariche di esplosivo fortissimo

moto, verri ingoiata a
prua e poi espulsa

violentemente indietro o

SANEANERENEE

con delle esplosioni di
carburante in aria’Ji-
bera...». Bravo! ma
se vai - nella stratosfera, dove I'aria (lo
dici “anche te) & rarefatta, quale aria verri
a schiacciarsi “contro le macchine con tanta
forza da.. ecc.i“gce.? Ma non sai che la
densita atmosferica & inversamente propor-
zionale all’altezza e che in seguito a cid
pitt in alto vai e meno « vento di marcia»
trovi, e che quindi il tuo_ bell'apparecchio,
giunto chissa con quali regioni
altissime, nmon avra da ingoiare che un de-
pitt di far
soldi?

mezzi in

bolissimo vento, capace tutt'al
una girandola da quattro
Ma se tu stesso parli di rarefazione stmo-
sferica, come puoi parlare di
aria che si comprime contro le macchine,

roleare
poco dopo

eccetera? Ne convieni che ho ragione, e
che se una bomba autovolante non va, non
per questo sono del tntto scemo? E per
dimostrarti quest’ultima cosa, lascia che te
lo presenti io, il vero,
futnro navigatore della
stratosfera.

Si tratta di un gi-
gante dell’aria, costrui.
to in duralluminio,
con 4, 6 ¢ 8 motori po.
tentissimi  (un com-
plesso di 7000-7500 e.
vapore). Monoplano ad
ala

centrale, o, me.

glio, da una gigante.
sca cellula nella quale
sono incorporate le ca-
bine e le fusoliere,
munita di una speciale
« cabina di propulsio.
ne» al centro. Ne
hai un’idea con il di.
segno N, 1.

Le cabine per pas-
seggeri, sistemate nel.
I'ala, saranno ermeti-
che, e chiuse entro un

EEMLEEE 85 L

chiuse entro recipienti leggeri che verran-
no distrutti da Uesplosione  (cartone-legno).
Spinte da uno speciale organo a funzio-
namento automatico, queste vanno alle
estremita X e Y, dove un nuovo organo
le spinge alternativamente in O. M & un
apparecchio di accensione che provoca la
esplosione. I gas, uscende per O, troveranno
il foro d’uscita ristretto, cid che dara mag-
giore impulso. Un nuove numero di ca-
riche pud anche essere ospitato nella se-
zione alare immediatamente prossima alla
cabina di propulsione. Ed eccoci adesso alla
manovra: I'apparecchio, spinto dai motori,
giunge ad un certo punto oltre il quale
non potrebbe proseguire, perché manca la
resistenza d’aria capace di sorreggerlo, la

dall’esplosivo

prodotti

reazione dei gas

involucro dal quale
saranno separate da
sostanza speciale (per
és. olio) per avere
un molleggiamento
oleoelastico che Te sal.

forte ineli-
alte, dove
alla mancanza di suppli-
sce la forza enorme della velocita prodotta

lo lancia ad un angelo di

nazione verso regioni pin

resistenza d'a

con il nuove mezzo. Gli scoppi verrebbero
prodotti prima raramente, poi sempre piu
rapidi, in modo da ottenere un moto acce-
lerato rapidissimo. L'apparecchio, in questa
maniera, viene a trovarsi « sparaton nel
cielo secondo una speciale traiettoria pre-
stabilita. (A proposito di cose sparate, sai
che i proiettili del cannonissimo Berta an-
davano a 50 Km. di altezza, e che pereid,
non incontrando resistenza, potevano andare
tunto lontano?). Quando Iappareechio giun-
ge ull'apice della traiettoria, comincera na-
turalmente a discendere, ¢ non potendo
per maneanza di resistenza d'aria planare
come si deve, cadrebbe, se poche ma ben

date  ultime I non lo . o

avanti, lungo una linea leggermente obli.
qua verso terra, in mode da giungere cosi
a velocita fantastica ad wno strato di aria
che permetta ai motori di ricominciare il

loro giunoco. Cosi, la fortissima velocita

ottenuta nel tratto a reazione di gas, ele-

veri talmente la media totale, du dare un
vantaggio enorme al volo. Hai capito, in.
gegnere?

E adesso a te: critica, Attendo con vera

ansia il tuo parere. E.. ‘sempre buoni
amiei, no?
Salutissimi. K.

Il mio caro « K » (e non si nasconda
sotto la ragione sociale di una societa
di intelligentoni) dice un sacco di gros-
e corbellerie. con lintenzione di voler-
mi... erudire. Sarebbe utile una lunga
discussione per chiarire le sue sballate
idee, cosa che non posso fare sul gior-
nale, altrimenti il Direttore mi toglie
anche il poco spazio disponibile.

Perd, i pit istruiti su questo argomen-
to p capire di che
le critiche di «K » sono frutto di un
odio che ha velato la vista al dinamico
inventore.

Arrivederci, caro« K », e leggi qual-
che cosa intorno alla navigazione stra-
tosferica, prima di ripetere simili bag-
gianate. Spero che sarai stato per lo
meno promosso a scuola! Migliore au-
gurio non posso farti.

Ingegner Sofistico

N 4 f//, ¢

SiBaukett] it '

vera dalle probabili ’

forti scosse. Il tutto r&

sarit poi separato da o4

ana nuova parete, e Esperienza al naturale sulle qualita- aerodi iche di un il
risultati sono stati lusinghieri, per quanto si siano dovate

nell'intervallo  verra

interrompere le

in occasione della visita a Guidonia. 1
rove per [accidentale aspira-

zione nella galleria del vento di un assistente troppo curioso.

L’AQUILONE

AVETE FATTO BENE!

Eppure volare, un giorno o l'altro a-
vrebbe dovuto, Anche se il babbo avesse
continuato a dirle — con il suo criterio
da diligenze a due cavalli — che I'ae-
roplano & roba da uemini, e da uomini
giovani! (quest’ultima parte l'aveva ag-
giunta dal giorno in eni Tina gli aveva

risposto: e tu che sei nomo perché non
voli?).

La pin nel
soddisfare i suoi capricci, ma pure essa
non del tutto scevra di un certo pessi-
mismo passatistico, le aveva detto: A.
spetta... abbi pazienza.. vedrai che a
poco a poco si convincera!

Ma si fa presto a consigliare la pa-
zienza a cinquant’anni! Ben difficile &
averne a 17!

Tina aveva fatto di tutto, durante uns
piccola festa da ballo, per eonoscere il
Capitano Resani, il comandante del cam-
po di fortuna. Ma, purtroppe, quando
gli palesd il suo grandissimo desiderio
d.i volare (e quante volte glielo ripeté!),
si senti rispondere:

1 d

— Le signore non posseno volare su-
gli apparecchi militari.

Anche quella via era chiusa, e la spe-
ranza era stata cosi un’altra volta de-
lusa.

Chi mai avrebbe potuto farla volare,
in quella cittadina umbra, dove il passag-
gio dell’apparecchio civile Roma-Vene.
zia era considerato un avvenimento e do-
ve i cittadini guardavano la grande a-
quila d’argento fino a che spariva dietro
le montagne di Perugia, con un senso di
meraviglia e di timore?
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Per vedere piu da vicino I'aeroplano,
Tina era andata a Spello, la «splendi-
issima colonia julia », a Montefaleo, ad
E un giorno, anzi, proprio da
Montefalco, ne ave visti passare due
insieme: due trimotori che parevano eca-
rezzare con le loro ruote i bei monti
bruni d’oliveti.

Ed era tornata al piano con una co-
cente pena per il desiderio immenso in-
soddisfatro.

e

Verso le cinque del pomeriggio del
22 giugno (come avrebbe dimenticato
quel giorno!), Tina ritornava in citta da
Sant’Eraclio in compagnia di Olga, una
sua amica, quacdo, improvvisamente, il
sossente, musicele rombo di un motore
la inchiodd al suolo. Un attime piu tar-
di, I'apparecchio era in alto.

Dese un ampio semicerchio, si la-

scid scivolare leggermente, poi, con una
cabrata improvvisa ritornd in alte. E

parve che il pilota fosse impazzito: s
volate d’ala, « loopings », avvitamenti
cusseguirono con una rapidita fanmastica.

Tina e Olga non parlavano: te
vano per mano, li ocehi fissi »1l’aero-
plano.

Istintivamente, ritornarono verso San-
U'Eraclio, vicino all'ingresso del campo
quasi per poter seguir meglio le acro-
ie mirabili,

L’apparecchio era in alto — adesso —
e volteggiava quictamente. Ma d'improv-
viso si abbandond: scese vorticosamente,
precipitosamente, paurcsamente.

Le due bimbe diedero un urlo.

Ma a pochi metri da terra, con mano-
vra perfetta, il pilota riprese I'apparec-
chio e dopo uno stretto semicerchio, lo
fece dolcemente posare a terra.

Rosani balzo dalla carlinga sorridente:
nella sua tuta bianca pareva ancora piu
alto.

Vide di lontano le macchie rosse e az-
zurre delle vesti delle due fanciulle. Fe.

ce un gesto di saluto con la ma-
no. Due manine s’agitarono festa-
samente,

— Le & piaciuto? — chiese Ro-
sani a Tina (come fossero entrat-
te nell’aeroporto né Tina né Olga
avrebbero potuto
dire).

Il pittore Alberto Mastrojanni, che non & venuto a Genova, ha imaginato che ogni ragazzo venisse condotto
in trionfo da Genova a Novi, con accompagnamento di handa. Un viaggio per ogni aquilotto che doveva volare
< ¢ non ha volato, per le ragioni che sapete.

pensate!

— Tamo, capitano. E' stato magnifi-
co!. ma che paura!

— Paura di che?

— Non so... forse... pareva che dovesse
cadere da un momento all’altro...

io mi divertivo! Era

— Cadere mi
ano sfogo di gio

— Perche?

Rosani alzo il braccio, e solo allora
Tina si accorse che al posto dei tre fi-
letti vi era una striscia larga sormontata
da una piceina,

— Maggiore?

— Da oggi. E vede, Tina, sono tanto
contento che voglio vedere anche lei lie-
ta. La fard volare.

— Quando?.. ma... davvero?

-— Parola di maggiore!. .presto.

* s

Il giorno dopo, al caffée, Rosani si av-
vicino al tavolo dove Tina sedeva con
la madre e il padre. Dopo alcune frasi
convenzionali, Rosani sferrd in pieno
Pattacco: con abilita di consumato di
plomatico.

Saputo che il babbo di Tina, il signor
Sarti, avrebbe dovuto la ttina seguen.
te recarsi a Roma per una operazione
bancaria, gettd il laccio:

i

— Domani? E’ davvero una fortunana.
ta combinazione! Anch’io devo domani
mattina trovarmi al Ministero. Faremo
il viaggio insieme. Ma perché non por
ta con sé la signorina? La porti! Per
festeggiare la mia nomina andremo a
itare 1'Aeroporto del Littorio, cesi
anche lei vedra da vicino i nuevi gran-
di apparecchi delle linee civili.

Come poteva il Signor Sarti dire di
no? Si trattava di festeggiare una nomi-
na! E pei Tina — pestandogli un piede
— lo guardava con certi oechi!

. e

Alle undici Rosani, Tina e il signor
Sarti giunsero all’aeroporto.

(Chissa perché — si chiese Sarti —
Rosani si avvicina allo sportello vidi-
mazioni? Che cosa sara quel foglio
rosa?)

Dopo pochi minuti un autopullman
li trasportd, con un’altra decina di per-
sone, vicino ad un apparecchio che fre-
meva sotto l'impulso dei tre motori.

— Bello!, menti Sarti.

— Salga! impose brevemente Rosani.

Sarti si trovo seduto in una poltron-
cina, (Sembra quella di un dentista,

a1).

Tina e Rosani si misero su due pol-
trone, dall’altra parte.

Improvvisamente i motori acceleraro-
no il ritmo: '« 8. 73 » si mosse!

Sarti guardd spaventato Rosani e sua
figlia, ma tanto I'una che laltra ammi-
ravano (o fingevano di ammirare) il
rampo.

«Me T'hanno fatta! » pensd. E non
seppe spiegarsi se era contento, arrab-
hiato o impaurito.

L'apparecchio compi uno stretto giro
su sé stesso, una breve corsa, un semi-
cerchio, poi si alzo.

Tina credeva di sognare. Volava! Che
bellezza! Ecco il Soratte, ecco le monta.
gne deH'Umbria, Foligno, Assisi, Mon-
tefaleo (dove correva per veder da vici-
no gli aeroplani!), Perugia! Si volse a
ruardare il padre: anch’egli sorrideva
vedendo dallalte la sua forte terra,

Un gruppo di montagne e poi, men-
tre si passava sulle roeche di San Mari-
no, il mare! E Rimini, Ravenna, Forli,
le bocche del Po, le valli di Comacchio,
Chioggia, Venezia!

L’apparecchio comincid a scendere, si
rbbasso sulle case, si poso a terra

Sarti guardd Porologio: possibile? in
nn'ora e mezza da Roma a:Venezia?

Scesero a terra.

Rosani si avvicind a Sarti e gli chiese:

— Che gliene pare?

— Magnifico!!! Grazi

Sembrava piu giovane. Prese sotto
braceio la figlia ¢ Rosani, lieto e sereno,

1

E non disse che
queste parole:

— Avete fatto
bene!

soe

E «avete fat
to bene » ripeté
I'anno dopo
quando, Tina e
Rosani, uscirono
dalla chiesa, eon
un piceolo cer
chio d'oro al
dito.

LR

E «avete fat
to bene» ripeté
due anni dopo
quando dalla
chiesa wusci  in
compagnia del
genero e del
piceolissimo  A.
riel,

Roberto
Conigliani

Gare di aeromo-
dellisti tedeschi

Pubblichiamo questa relazione per
informare i nostri lettori dellatti-
vita degli aeromodellisti tedeschi.
Questa pubblicazione ha anche un
altro scopo, quello di porre in ri-
lievo l'importanza che si da in Ger-
mania e in altri paesi all’aeromo-
dellismo. Vorremmo che gli italiani
grandi e piccoli che i interessano
d'aviasione meditassero su queste note
di cronaca.

Gersfeld, la nota cittadina aviatoria tede.
sca che sorge ai piedi della fumosa zona
di Wasserkuppe, dove — com'e noto — si
tengono tutte le pii importanti gare del
volo a vela tedesco, ha avuto due giorni di
grande animazione, Questa volta non solo

Ecco come laquilotto genovese Angelo Gara-

bolino ha raffigurato in sintesi il simpatico

ing. prof. Carla Nocelli, il quale, come imu-

ginerete, aveva gli occhiali e non si separava

mai dalla borsa e dall’ombrello. Speriamo che

it bucn professore perdoni il matto Gara-
bolino.

si tratta dei volovelisti, ma beusi dei loro
giovani colleghi i qu i

con i loro modelli
volunti sono giunti da ‘tutte le parti del

ali si sono iscritti 421
i quali puntualmente #ono in-
tervenuti &l goncorso nazionale. Oltre ai
concorrenti, altri 3000 giovani dei gruppi
giovanili tori tedeschi, hanno assistito
alle gare attendandosi nella zona, Molti dei
giovani somo giunti sul “paite & mezzo di
autobus delle organizzezioni giovanili del
partito nazista, 3

Le gare” hanno avuto inizio alle ‘ore 9.
I Comthissari hanne iniziato I'epera @i con-
trollo, dopo la quale si sono avute parecchie
eliminazioni poiché molti modellisti aveva-
no adoperato per la costruzione, i
estero. Queste eliminazioni sono p
subito itui alla partecipazi di al-
tri modelli che erano stati presentati fuori
concorso,

In quattro zone differenti situate nei punti
cazdinali della Wasserkuppe, hanno avute
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inizio i voli i quali sono s seguiti con an-
sioso interesse da parte di tutti i giovani in-
tervenuti. Molti voli sono stati interrotti dopo
breve tempo, poiché i modellini, non co-
struiti scientificamente bene, sono precipitati
sfasciandosi sul suolo.

Malgrado quest: cidenti i giovani non
hanno dimostrato il loro disappunto, bensi
un grande entusiasmo animava i concor-
renti. Anche se una brutta partenza che
causava la fine degli sforzi di tutte un
anno, i concorrenti non hanno perduto il
buon umore, anzi sottolineavano con motti
di spirito la loro disgrazia raccogliendo i
pezzi dei loro piccoli modellini, traendone
ammaestramento per il futuro.

Dato il grande numero di intervenuti,
non tutte le prove sono stale esaurite nel
primo giorno, come era in programma. Il
primo giorno si & chiuso con una suggestiva
onia al monumento degli aviatori ca-
duti inalzato nella Khon, auu quale e
tervenuto il presidente della Unione Sportiva
Aerea tedesca colonnello Loerzer che era
giunto appositamente da Berlino.

Il secondo giorno, su tutte le colline del-
la Wasserkuppe si & avuto grande mo
mento. | modellini, lanciati sulla sommiti
Ji etse, atterravano in fondo della vallata,
I modellini veleggiavano superbamente co-
me aironi ed atterravano sui gruppi di
spettatori.

Il concorso ha dimostrato che la costru-
zione dei modellini volanti ha durante 1'ul-
timo anno avuto grandi progressi. Le sedici
gare eliminatorie avvenute nei diversi grup-
pi- nel Regno hanno selezionato in modo
perfetto i concorrenti, cosicche gli interve
nuti alla gara nazionale rappresentavano
quanto di meglio si pud ottenere in questo
campo.

Anche la costruzione dei modelli ha avu-
to notevoli progressi, ed ha dimostrato che
i modellisti tedeschi possono ora fare a me-
no di materiale importato dall’estero cosa
che non era possibile prima d'ora. Un suc-
cesso notevole ha avuto la costruzione me-
tallica che da anni cerca d'imporsi in
questo campo. Questa specie di costruzione
ha dimostrato che si possono ottenere dei
buoni modelli capaci di magnifiche affer-
mazioni.

Il modello volante del vincitore & un mo-
noplano senza coda.

LAEROPLANO-VEICOLO

Sotto questo titolo alcuni giornali hanno
pubblicato la seguente notizia:
ALESSANDRIA, § luglio.
ta Andrea Lavezzaro, un
seritto al Fascio di

Il Giovane Fascl
autodidatta di 19 an
Gamalero, ha brevettato in questt giorni un
suo ritrovato da lui denvinatoe « aeroplano a
fusoliera rientrante ad ali
sformahile in autoveicolo ». Si tratta di un
modello di aeroplano, trasformabile a volonta
in autoveicolo, oppure, per mezzo di appositi

pieghevoli, tra.

galleggianti da applicarsi in lnogo del car-
rello, in comodo autoscafo. Un piceolo mo-
dello dell’aeroplano-veicolo & stato presentato
al Segretario Federale, che si & ad esso vi.
vamente interessato,

Noi sappiamo, e lo ripetiamc spesso, che: in
Jatto di invenzioni e di applicazioni prati-
che non si deve mai stupirsi. Fopure questa
notizia ci lascia alquanto perpiessi ¢ dubbiosi.
Confessiamo che vorremmo vederci chiaro, in
questa faccenda.
vedere qualche fotografia e leggere, possibil-
mente, nna descrizione dettagliata inorno a

Desidereremmo, insomma,

questa real

Lovanio Cavanuani - Viareggio. — A parte
coli letterari o

il fatto personale di berne

ue di un eoncorso in ma.
difficolta:

in primo lnogo il tema; in secondo luogo il

inventivi, I'istitu

teria d'invenzioni presenta due
modo col quale “asce Uinvenzione. 11 tema
& dato dalle neeessiti, che il

puo valutare; da queste necessi
stata

ciornale non

a4 poi nasce
Uinvenzione. Non ¢'& mai un’inven-

zione nata dull v di fare un‘invenzione.

In ogni modo s1 pud studiar: la forma di
aiutare, con premi o in altra forma qual-
coloro che deter
o presentato delle invenzioni
veramente utili, sopratutto dal lato pratico,
nel campo ismo. Non sari
comunque possivils {are nulla finche il gior.
nale non aved maggiore spazio: e tu, con
la tua mania di inventors, se hai qualeosa
'Ingegner
il merito, lo sa riconoscere,

durante un inato

siasi,
perivdo h

dell’ai romode

manda pure, che Sofistico, se

trova Finora

nen ha mai avuto che da far eritiche, ap-
punto perché le invenzioni che ha ricevoto
tutte dall'idea di

sono nate inventare, e

non dalla necessita di risolvere un pro-

blema. Saluti brevettati,

Euo Tern - Torino. Grazie. Pubbli-
cheremo le tue impressioni sul primo volo.
Grazie anche delle sette lire. E saluti vo-

Gy Gmacomo Trivert - Reggio Emilia.
-~ Ti ho fatto spedire il numero nove ri-
uto richieste di
altri nun Italo
Vacearo & il seguente: Via Casaregio n. 10.
Saluti velanti.

chiesto. Non ho mai ri

ri arretrati. L'indirizzo di

(Altra posta a pagg. 4, 9 e 14);

Tre simpaticoni genovesi e l'oramai fuemoso cameriere

ammiratore di  Napoleone.

Con gli aquilotti di Genova

Ho atteso tanto la cronaca del ra-
duno di Genova. Doveva spedirmela un
simpatico signore, ingegnere ¢ profes-
sore, il quale, dopo aver promesso e
aver segnato sul suo quaderno dieci pa-
ginette d’appunti, non ha avuto voglia
di lavorare, Ed eccomi, percio, curvo e
sudato su queste rte a raccontarvi la
storia d'un raduno di aquilotti avvenuto
a Genova ¢ a Novi. Confesso che oggi
non navigo in un mare di buon umore,
e quirdi accadra che anche le cose
appariranno serie. A Novi non
abbiamo volato e non & stata colpa
di nessuno, Al Caproni 101 hanno cam-
biato un motore il giorno 10, alla vi-
gilia del volo a Novi, e l'undici quel
motore tutto nuove non andava; cioé
la lubrificazione non funzionava rego-
larmente. o vi parlerd, dunque, del
gaduno e, giunti al pomeriggio del
giorno 11, mi fermerd come quel di-
sgraziato motore (il quale, I'indomani,
funzionava a meraviglia, ma era oramai
troppo tardi ed altri aquilotti aspetta-
veno lora del battesimo dell’aria su

amene

Sul torpedone, in viaggio alla volta di Novi Ligure. Abbiamo il sospetto che i nostri amici abbiano notato il Jotografo.

altri campi molto lontani da quello di
Novi).

Ma torniamo al giorno 10, alle ore
10. Alla sede dell’'Aero Club < Luigi
Olivari» in Vico Chicsa alla Madda-
lena si presentano ad uno ad uno,
cauti e sospettosi, gli abbonati geno-
Essi hanno lo sguardo grifagno
degli aquilotti gia in penne, capisce
subito che diventeranno tutti degli au-
daci aviatori, Appena entrati, si spar-
pagliano per le stanze e stanzette del-
Club e incominciano ad esami-
re con grande curiosita e vivissimo
interesse le innumerevoli fotografie di
aeree che ornano le pareti.

vesi.

I'Aero

imprese

Ma sorge ben presto la voce dell'Inge-
gner

fistico, il quale pretende 1or-
e le solite... cinque lire. Si parla,
quindi, del gruppo genovese. Che gli
aquilotti scelgano fra di essi un serio
¢ volonteroso presidente. Naturalmente
la scelta sard laboriosa, poiché quasi
tutti i presenti hanno I'aspetto di per-
sone volonterose e serie. Devo, a pro-
posito, dichiarare che gli aquilotti ge-
novesi hanno fatto su di me un’ottima
impressione, Pin tardi questa impres-
sione & diventata ancora pitt profonda.
A tavola, per esempio, ho capito che
essi sanno starei con quella misurata
allegria e naturalezza che fa veramente
piacere, Nessun < musone», e nessun
lento ». La battaglia di fine cola-
zione, a base di pezzetti di pane, si @
svolta con cavalleria, e senza rovescia-
mento di sedie. Ad un ordine, la bat-
taglia & finita fra le risate, ed allora
abbiamo potuto dedicare maggiore e
piil... benevola attenzione ad uno stra-
nissimo tipo di cameriere, che chiame-
remo senz'altro il duca di Reichstadt.
Egli se ne stava siccome immobile... Un
momento. Egli & una specie di napo-
leonide zoppicante (i soliti calli dei
camerieri) che serve in tavola, anzi che
reca in tavola pietanze e hott
clamando il « Cinque maggio » di
zoni. Mi ricordo esattamente che, men-
tre deponeva con bel garbo e molta
dignitade un piatto di patatine fritte
sulla lunga tavola, dalle sue labbra usci-
vano queste abbominevoli parole: <Ei
fu. Siccome immemore, spoglia gli orbi
di tanto spago...». Vi lascio immaginare
la costernazione, prima, e lo shbellica-
mento, dopo, dei nostri amici. Si volle
che il duca di Reichstadt posasse per
una fotografia, che qui ora potete ammi-
rare, ed anche si volle che egli stesse
in posa napoleonica, uvna mano dietro
la schiena e laltra infilata nel pan-
ciotto,

Nel pomeriggio ci attendevano fre-
menti tre autobus, coi quali dovevameo
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recarci a Sestri Ponente per visitare
un reparto dei grandiosi stabilimenti
Ansaldo, Naturalmente, la possibilita
di questa interessante visita la dobbia-
mo alla cortesia dei dirigenti la grande
¢ benemerita societa, Ma torniamo agli

awobus offertici dal Comune di Ge-
nova, Riconoscenza a parte per tale
gentilezza della podesteria, non pos-

siamo non parlare un poco di questi
tre strani  autocarri, meglio: di ecara-
velle, Si tratta di qualche cosa che sta
fra il bragozzo chioggiotto e il colpo
di rivoltella, Pero il mal di mare, ad
un paio di ragazzi & venuto il giorno
dopo, mentre stavano su un lussuoso
torpedone da noi noleggiato. Dunque
prendiamo posto una quindicina sul
« Santa Maria », altrettanti sulla « Nina »
ed una ventina sulla «Pinta», Ogni
tanto, sbattendo il capo contro il sof-
fitto basso, di nudo legno, a noi veniva
in mente il finale di certe farse nelle
quali Fagiolino le mena, e Sandrone le
incassa.

Arriviamo davanti ad un cancello di
ferro su cui due cannoni incrociati di
ettone ci sharrano il passo. Si deve an-
dare piu avanti, sempre pii in la; e
intanto i bitorzoli e le natte crescono
sulle nostre zueche. Oh, signor Podesta
y anche

di Genova! perché non & ven
lei con noi?

Ricevuti cortesemente allo stabilimen-
to Fossati, abbiamo prima visitato I'im-
postazione della grande nave da guerra
« Littorio », ¢ quindi siamo passati nej
J inu-

costruzione carri armati,

tile parlare dell'interesse che ha susci-
tato questa visita, Davanti ai magli che
cadevano con fragore sui blocchi di
metallo incandescente rimanevanoe
incantati; e meteore splendide cade-
vano ovunque, come una pioggia di
petali color arancione. Petali che non
si potevano raccogliere, pero; e se
qualche incauto ne pestava. qualcuno.
erano strilli e lavoro per il calzolaio.
Anche all'idroscalo, dove la cortesia
e la premura dei dirigenti 'Aero Club
¢i harno condotti, la curiosita e la
gioia degli aquilotti 1o state grandi.
Quante domande! E Tinfaticabile In-

ess1

Dopo il rancio, il caffé caldo e un po' di musica. Ben visibile la

gegner Sofistico a rispondere, a spie-
gare con pa

penso, alla se

In com-
a, questo disgraziato no-
collaboratore s'¢ trovato in tasca
un misterioso biglietto su cui era serit-
to: ¢ Guardati dalla mano nera». Ed
una mano deforme e non nera era stata
disegnata in quel foglio.

stro

A Novi giungiamo su un torpedone
rosso fiamman alle ore 9,30 del gior-
no 11. Ci attende sull'ingresso dell’ae-
roporto il nostro bravo Jenny Egmont,
giunto da Lana d’Adige (Bolzano) per
volare. Ed egli non sa ancora, come
sappiamo  noi, che Iinfaticabile
Giacometti, il pilota del nostro Ca 101,

non

Le possibilita dell’autogiro: la partenza da una piazza, tra i grattacieli, di un autogiro
a guida interna e a comando diretto.

sta ancora a Lonate Pozzuolo, e non
si pud muovere, ¢ non si muovera per
tutto il rno, perché un motore, messo
nuovo ventiquattr'ore prima, non si de-
cide a inghiottir I'olio, come farebbe
un bambino nato da poco e non an-
cora abituato ai dispiaceri della vita.
Intanto scendiamo dall’autobus e ¢i ri-
volgiamo al comandante dell’aeroporto,
maggiore Poli Carducci. Il simpatico
atlantico ¢i riceve con molta cortesia
¢ c¢i annunzia che dell’apparecchio egli
non sa nulla. La notizia si sparge fra
gli aquilotti, i quali incominciano a
serutare ansiosamente tutti gli orizzonti.
Alle undici siamo ancora sul campo
deserto, sotto il sole implacabile; e in-
tanto, attaccato ad un filo, da Lonate
il nostro Giacometti si duole e si di-
spera, Conviene fare colazione.

Il presidente dell’Aero Club « Luigi
Olivari» ha offerto ad ognuno di noi
un ricco cestino, pieno d'ogni bendid-
dio (antipasto, carne, contorno, fos-
maggio, frutta, acqua minerale. Sanno
fare le cose per bene, a Genova, e noi
gliene siamo grati tanto), Nell'ombrosa
pace verde e aereata del parco d'un
caduto castello ¢i sediamo sull’erba o
sui marmi di vecchi sedili e, per un
poco, dimentichiamo il brontosauro
malato. Il rancio & stato veramente de-
lizioso e divertentissima la gara orga-
nizzata poco dopo, per digerire. Si trat-
tava di fare dei tiri al bersaglio. Il
bersaglio era costituito da una fila di
una diecina di bottiglie vuote, e i proiet-
tili erano ciottoli raccattati d’ognin-
torno,

E intanto uno di noi faceva una sen-
sazionale scoperta: una rustica osteria
con un terrazzo e un radiogrammofono.
Questo luogo ameno stava a due passi
da noi, e noi non l'avevamo veduto.

Breve. Dopo poco, mentre tutta la
brigata sorbiva il caffé sotto ad un
grande pergolato di glicini, alcuni sim-
paticissimi aquilotti si sono messi a
ballare. Certo, i ballerini Raoul Rossi,
Angelo Garabolino e Armando Moresi
hanno fatto dei miracoli. Si puo dire
che questi tre capi ameni, assieme alla
mascotte Furietta (una bimba di otto
anni, graziosissima), hanno dato un tono
alla riunione. Le loro esibizioni abi
sinofachiresche hanno fatto dimenticare
la delusi del mat-
tino ed hanno preparato gli animi a

mascotte della brigata.

quella del pomeriggio. Di fati, alle
ore 16 riceviamo la definitiva notizia
che l'apparecchio non puo lasciare Lo-
nate. Ma il ritorno & stato ugualmente
lieto. Ci sono stati perfino due pulcini
— uno dei quali vestito da marinaio —
i quali, con l'intenzione di farci diver-
tire ancora un poco, si Sono messi a
pensare alle caravelle del giorno pre-
cedente, Cosi abbiamo assistito alla
rappresentazione di due autentici na-
viganti vittime del mal di mare, Pro-
prio alle porte di Genova bella e ricea,
alla quale torneremo in settembre, per
mantenere la nostra promessa,

AVIATRICE E SERENISSIMA - Roma. — 1 so-
liti ringraziamenti. E poi vorrei sapere ¢e
Serenissima & veneta; e se vi siete divertite
a Guidonia.

Newvo Sorant - Empoli. —- 11 N, 13 del
giornale & stato spedito con qualche giorne
di ritardo, avendo dovuto inserirvi i reso.
conti del Raduno di Torino. L'annata 193§
costa il doppio, cioe 14 lire. Salve.

AQuita mampaNtE - Padova. — L'appa-
recchio da te ricordato & della Fiat di To.
rino e la Societi Breda & a Sesto San Gio-
vanni (Milano). Vedi se a Padova ¢ la
possibilith di svegliare i dormienti, perchi
cotesta citti & tra le piu arretrate per..
L'aquilone. Ricambio fervidi saluti.

Mario Manx¥meo:r - Bologna. -— Per pren.
der parte al corso di volo a vela occorre
16 anni compiuti e presentare do.
manda, a mezzo della propria organizzazione
fascista, alla Commissione provinciale per
il volo a vela presso il Comando federale
dei Fasei giovanili. I documenti occorrenti
sono: atte  di autorizzezione del
padre, certificato di idoneita fisica rila.
sciato da un medico della Milizia o muni.
cipale; da pagare una piceola tassa d'iseri.
zione. Saluti.

avere

nascit;

L'avvoLtoio maPAce, che si firma anche
Sergio e cognome illeggibile, farebbe hene
a moderare la sua rapaciti e a contentarsi
di serivere il suo riverito nome in modo
che si possa leggere per potergli spedire glhi
arretrati che desidera.

(Altra posta a pogg. 4, 8 e 14).
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Il regolatore di pressione per
motorini ad aria compressa

Fer il buon funzionamento di un mo-
tore ud aria compressa, un accessorio
consigliabile & il regolatore di pres-
sione; cioe, un apparecchio che in ge-
nerale & costituito da una valvela tarata
e con disposizione speciale che permette
I"afflusso dell’aria a pressione costante ai
cilindri del motore fin tanto che non
verra raggiunto l'equilibrio con la pres-
sione interna del serbatoio; dopo di che
il motore perdera gradatamente potenza,
e la velocita'di rotazione dell'albero di-
verrd sempre minore fino ad arretarsi
nel momento in cui il serbatoio restera
vuoto.

Per soddisfare ed orientare il costrut-
“tore di aeromodelli, illustreremo un ti-
.po di regolatore assai semplice e di fun-
“zionamento sicuro e perfetto.

Questo regolatore (fig. 1) & costituito
da un tubo cilindrico diviso interna-
mente in due camere A) B). di cui la

camera A) chiama-

si camera di pressio-

ne e la camera B) I

di decompressione. h
La divisione delle

due dette camere ¢ :

fatta da un diafram-
ma a) che & forato
nel centro e forma
sede ad una valvo-
la conica b) la qua-
le porta una spina
di una certa lunghez-
za con cui si collega ad un pistone/¢)
a tenuta perfetta e scorrevole entro la
camera,

11 pistone ¢) a sua volta & premuto da
una molla d) a spirale, la cui pressione
& regolabile yer mezzo del perno a vi-
te e). La camera di pressione A) & in
diretta comunicazione con il serbatoio
mediante un tubo ) chiamato tubo di
presa daria, il quale ¢ diviso da un pic-

Un bel modeilo veleggiatore: 1'Austria 111

costruito da Tosaroni.

colo rubincito a maschio g) che serve a
dare od a togliere la comunicazione con
Iaria interna del serbatoio. La camera
A) pud servire anche per mandare olio
lubrificante al motore immettendone
ogni tanto a rubinetto chiuso attraverso
il foro del tappo h).

La camera di decompressione B) & di-
T i icazi con il mo-
tore a mezzo del tubo i), il quale parte
dalla camera B) da una posizione posta
anteriormente al pistone, e cioe fra il
diaframma sede valvola ed il pistone.

11 tutto deve essere costruito con ma-
teriale leggero e resistente; l'ottone & il
pin indicato, ad eccezione della molla
che deve essere in filo d’acciaio. La
molla deve essere tale, che la sua pres-
sione possa equilibrare il peso dello
sforzo agente sul pistone e prodotto dal-
la pressione nella misura con cui si vuo-

le far laverare il motore; e cioé, per
esempio, se si vuol far funzionare il mo-
tore con una pressione costante di tre
atmosfere, la molla dovra essere tarata
per tre atmosfere, ossia dovra equili-
brare il peso equivalente agente sulla
superficie del diaframma a). Non credia-
mo sia il caso di riportare le formule per
il calcolo delle .molle, essendo queste
as:ai varie e di inutile complicazione
per quanto si vuol illustrare, premetten-
do che al costruttore non sara difficile
dopo aleuni tentativi, trovare la molla
che fara al caso suo, tanto piu che la

& 6

sua pressione puo essere largamente re-
golata e variata mediante la vite di re-
zolazione e).

Tarata la molla, ossia regolata in mo-

do da equilibrare un valore voluto della
pressione, il funzionamenlo avviene in
modo semplice ed auntomatico nel se-
guente modo.
Sapponiamo di avere nel serbatoio,
all'inizio del funzionamento, un carico
di pressione del valore di 10 atmosfere,
di voler far funzionare il motore con
un carico di tre atmosfere, essendo que-
ste sufficienti per far volare il modello,
e percid sia la molla tarata per ottenere
tale riduzione di carico. Aperto il rubi-
netto g), 'aria affluira subito alla pres-
sione di 10 atmesfere nella eamera A) e
passera nella camera B) attraverso lo
zio lasciato aperto dalla valvela co
a b), che per la pressione della mol-
la dovevasi trovare in posizione di aper
tura: laria agira contemporaneamente
sui pistoni del motore mettendolo in mo-
to e sul pistone ¢) del regolatore, che
per la maggior pressione che agisce dalla
parte opposta alla molla si spostera com-
primendo la molla stessa strozzando il
passaggio dell’aria attraverso la sede
della valvola, e lasciando solo passare
un quantitativo d’aria tale, che espan-
dendesi nella camera B), verra ridotta
alla pressione voluta per il lavoro del
motore,

nic

Dato poi che la valvola collegata al
pistone ha movimento libero, la ridu-
zione di pressione non pud avvenire
che in modo costante ed uniforme, e
cio® senza arresti o sbalzi, e quando nel
serbatoio la pressione interna sara sta-
ta ridotta al valore della pressione ne-
cesaria di lavoro, allora la valvola per
effetto della molla si aprira sempre pil
gradatamente per lasciare passare il mag-
gior volume di aria possibile ma poi-
ché la pressione tenderd a portarsi a
zero, anche la valvola si portera sul suo
punto zero, cioé quello di massima aper-
tura quando il motore si sard gia o qua-
si arrestato, essendosi esaurito il quan-

Daleotra dell

L'apparezchio per la Gara Nazionale cate-
goria A costruito da Aquilotto di Torinoe.

titativo d’aria compressa che era con-
tenuta nel serbatoio.

Altri tipi, svariati e diversi di rego-
latori possono essere studiati ed appli-
cati per lo stesso scopo, e di fauti se ne
possono rostruire econ sfere oscillanti
in luogo della valvola a sede conica,
o con membrane a vibrazione od anche
con spine fisse di strozzamento che, pe-

gt

i

rd, hanno, queste ultime, lo svantaggio
di non regolare la marcia del motore nel-
Pultima fase del volo, e cioé quando
si sara formato lequilibrio di pressio-
ne fra motore e serbatoio.

Ad ogni modo crediamo che dalla
descrizione fatta, il costruttore di aero-
modelli che intenda servirsi dell’aria
compressa come energia motrice si sia
convinto dell’'utilita di questo accesso-
rio. non solo per lo scopo di rendere
pitt lungo il volo del proprio apparec-
chio, ma per il buon funzionamento ed
una_pit lunga conservazione dei tanto
delicati motorini ad aria compressa.

La messa a punto si deve fare a terra
una volta tanto, mentre, come abbiamo
illustrato, in volo avviene la regolazio-
ne amtomatica della distribuzione del-
I'aria e di conseguenza anche la regola-
zione della cia dell’elica.

Con il regolatore il motore non & sot-
tomesso a sforzi inutili e la sua durata
ne & assai avvantaggiata; il volo dei mo-

ol
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delli a cui & applicato si svolge con re-
golarita e durata e P'aria del serbatoio
viene gradat te ed eq utiliz-
zata fino all’ultimo soffio.

L’applicazione & semplice e nella
Fig. 2 ne diamo una dimostrazione sche-
matea.

Giarella

AEROMODELLI VELEGGIATORI
ED A MOTORE

Nella  costruzione di aeromodelli veleg-
giatori occorre maggiore abiliti che nella
costruzione di aeromodelli a motore,
bene teoricamente il progetto, per chi vo-
lesse tener conto di tutti i fattori di
colo, sia pit complicato per questi che per

seh-
cal-

quelli. Infatti tali fattori sono i seguenti:
peso, superficie portante, velociti e potenza.
Ognuno di essi poi si scinde in vari altri
valori, come il carico alare, la forza so-
stentatrice che si esercita sulle ali, la resi-
stenza all’avanzamento non soltanto delle
ali, secondo il profilo e I'incidenza, ma del
complesso dell’apparecchio; dalla potenza
poi, in rapporto col carico alare, dipendono
diametro e passo dell’elica, ed infine an-
cora, la veloeita. Tutti questi valori sone

legati recipr da relazioni pli
cate e per la maggior parte non valutabili
a priori. Basta questo breve accenno per

far drizzare i capelli al piu provetto aero-
modellista,

Eppure gli aeromodelli
volano bene: come avviene questo fenomeno,
#e il progetto & hasato, generalmente, o su
schemi semplici (apparecchi o tuho) o su
riproduzioni pit o meno fedeli di apparec.
chi reali (aeromodelli a fusoliera) secondo le
simpatie personali del costruttore?

La spiegazione ¢i & data dal fatte che,
durante le prove, se si & imbroccato giusto
nella costruzione dell’elica (diametro e pas.
s0) e nella quantita di elastico (potenza),

volano, e molti

I'apparecchio vola: se no e¢i si aiuta con

gli utilissimi diagrammi pubblicati da G

rella per la determinazione di questi valo
in relazione al carico alare, con la pratica
e con quella dose di intuizione che & ele.
mento quanto altri mai necessario all’aero-
modellista. (Fra parentesi, raccomande vi-
vamente a tutti, principianti e anziani, di
fare uso di questi diagrammi: ho visto un
appar migliori
dellisti, acquistare, con un’eliea e

hio di uno dei

aeromo-

erminata
secondo i dis

rammi, qualiti di volo e di

durata notevoli, mentre con un'elica
studiata i risultati erano stati scarsissimi).
Nella costruziope del veleggiatore, al «

noin

Il decollo da terra di un

modello di Valentini. Le ruote sono gia staccate dal

suolo.
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Si prepara un lancio nel galoppatoio di Villa Borghese. L'aquilotto a sinistra, dall'aria
scettica, pare che preveda la rotture degli elastici.

trario, non ¢'¢ modo di rimediare ai difetti
di progetto altro che con la variazione del
peso e dell'incidenza. In quanto al peso, non
potendo, per ovvie ragioni, superare eerti
limiti abbastanza ristretti, non si otterranno
grandi differenze. Elemento importantissimo
& invece I'incidenza alare, che pud raggiun-

Crede di non shagliare affermando che
mentre molti sanno costruire e far volare
un aeromodello a motore, sia pure ad aria
compressa (si tratta in fondo di questions
pochi capaci  di
costruire e far soddisfacentemente
un aeromodello veleggiatore. Temo anzi che

costruttiva)l, invece sono

volare

di i 1 1

tarne le i sia in
larghezza.

Per i disegni di aeromodelli ti consiglio
di rivolgerti a qualche ditta specializzata

in questa mate

che in

Ewvirivo Tacriasve - Vercelli. — Ti ho
fatto inviare un opuscolo che ti pud inte.
ressare.

Non basta leggere le mie lezioni per di-
ventare aeromodelli

a: oecorre anche co-
struire. Dunque all’opera e auguri di buona
riuscita,

Gassiano Bionvo - Villafranca Veronese.
~ Applicando due eliche ruotanti in senso
inverso, si elimina la coppia di reazione.

La costruzione dei galleggianti per idro
pud essere eseguita con lo stesso sistema

con eui si costruisce una fusoliera, ¢
con ossatura in legno formata da diaframmi
e da regoli correnti; il
essere fatto  con -
con vernice apposita,

Il volume dei

rivestimento pud
carta resa impermeabile
galleggianti deve essero
tale, da poter sostenere il peso totale del-
Iapparecchio con la minima immersione,

Per ottenere una massima scorrevolezza
dell’elica & consigliabile Vapplicazione di
un cuscinetto a sfere del tipo a reggispinta.

W. X2y&k - Genova. — Hai ragione; la
seala di quello schizzo non & esatta, causa
la riduzione del cliché per la stampa.

Ti consighi

di farti inviare qualche di-
segno costruttivo da ditte fornitrici di ae.

gilar.

vile d regolazione

gere valori notevoli, fino a 8 o 9 gradi, per aleuni  aeromodel abbiane avute delle cessori per aeromodelli.
dare i migliori risultati( chiamiamo senz'al- delusioni in materia, e che per questa sola

tro incidenza ottima quella per la quale si ragione considerinc adesso il veleggiatore

ottiene la durata di volo maggiore), Negli

apparecchi a motore, invece, si dispone ge- l o/ /”0/0/‘(
neralmente il profilo a incidenza nulla o I

piccolissima: data la velociti ebbe |

ec i , con lineid e, lo o

resistenza all'avanzamento con relative cou. a’/!ffé&/ﬂ@ ollroverse l

seguenze dannose. Ne segue che, d d/fl/l‘/ﬁ!//ﬂ

le prove del i e, laer delli i

puo disporre della variazione del peso « —t

dellincidenza. Variando questa, a parita i T

peso, variera la durata, fino ad ottenere la

massima con incidenza ottima che sara quel-

la oltre la quale la durata comincia a dimi- come una scioechezza in paragone all’ae.

determinata  Vincidenzs

nuire: una volta
ottima, puo ¢
le variazioni di peso, con le guali si varie-
vanno le qualita di equilibrio, sopratutte
longitudinale. (Nelle variazioni d'inci-
denza bisogna notare tuttavia che per ogni
incidenza il centramento sari diverso: par-
tendo da incidenza nulla, per ogni aumento

e ad esperi e

di essa il centro di pressione si sposta verso

il borde d’attaceo: ocenrre quindi

corrispondentemente il peso in avanti per
il nuovo centr ))

In tale maniera si possono oltenere
huoni risultati, se il profilo scelto & adatte
al volo a vela, da un modello di veleggiatore
che all’inizio delle prove li ha dati scarsi
(beninteso  qualora il progettista non sia
in grado di determinare per via di ealeolo,
in base ai diagrammi del profilo, il valore
dell'incidenza ottima).

spostare

Il veleggiatore, che non dispone che di
proprie quality turistiche, non avendo in sé
nessuna forza all’infuori di quella

componente del peso secondo la traiettoria

esigna

pereorsa, risente mag-
giormente le perturba-
zioni provenienti dal-
I"esterno (colpi di ven-
1o, ece.) che
sono efficacemente con-
trastate dalla potenza

invere

esercitata dall’elica.
Per il veleggiatore per-
¢id occorre un ginoco
finissimo delle poche

a  disposi-
ginoco nel

vari
zione,
quale pud e deve -
maggiormente manife-
starsi I"abilita, non co-
struttiva che & uguale
in tatti i casi.

romodello a motore, mentre avrebbero forse
profittato di pit cercando in se stessi le
cavse degli searsi risultati, anziché disprez.
zare quello che non & riuscito alla prima
prova, come la volpe con 'uva.

To personalmente vorrei vedere svilup.
pata molto maggiormente questa parte del
Paeromodellismo, poiché chi sa ottenere
buoni risultati da un veleggiatore, sa cer-
tamente ottenerne di ottimi, nel campo che

ci riguarda, da un apparecchio a motore.

Glorgio Bacchelli

L A P08 % N
del' AEROMODELLISTA

Guanearto  Vacuini - Badia  Polesine. —
Per allungamento alare si intende il rap.
porto che esiste fra la lunghezza totale
dell’'a'a e la corda media dell’ala stessa.

Ho esaminato il tuo progetto e lo ap-
provo, salvo perd a consigliarti di aumen-

1l Breda 33 di Pulcino di Rovereto, il quale giura che questo
apparecchio vola. Lo creciamo e ci rallegriamo con lui.

Gare di aeromodelli

IN GERMANIA

Alla Wasserkuppe ed in presenza di 3000
ragazzi appartenenti alle formazioni aero-
nautiche della gioventin hitleriana, si & svol-
ta il 10 giugno scorso una rivscita gara di
modelli volanti.

1 424 inscritti — che provenivano da tutte
le parti del Reich si sono tutli presen-
pertanto non si & potuta

stesso

i e la gara
chiudere nello

La competizione ha
teenica dellu costruzione  dei modelli ha
molto progredito in questi ultimi anni,
come anche migliori sono diventati i me-
todi d'insegnamento, sin pratico che teo-
rico, impartito presso i singoli gruppi lo-
cali dell'Unione Sportiva Aeronauntica.

Da notare. chie pressa questi gruppi gii
avevane avuto luogo delle gare eliminatorie
cché alla Wasserkuppe hanno partecipato
solo i migliori.

La costruzione metallica dei modelli, che
da anni combatte perché se ne riconoscano
i grandi vantaggi, quest'annn ha potuto af.
fermarsi con successo.

Il vincitore della competizione & stato
un apparecchio senza coda, monoplane di
un'apertura d’ala di 1 metro e 80 e che &
rimasto in aria per 37 minuti e 41 secondi.

Quanti concorrenti arrivano
Si spera (si spera) che anche in Italia, in
seguito all'interessamento degli Ae.’ C. pro-
vincdali, si possa vedere wuno spettacolo
simile.

A FALCONARA MARITTIMA

L’Aero Club « Erneste Fogola» di An-
cona, indice ed organizza una gara di mo.
delli volanti, valida quale eliminatoria per
i modelli che potranno prendere parte al
Concorso nazionale modelli volanti che si

svolgeri @ Roma il seitembre prossimo.

giorno.
dimostrato  che la

H —

“ La gara provinciale avra Juogo nel grande
seroporto civile di Falconara Marittima il
giorno 11 agosto p. v. dalle ore 7 alle 9
e ad essa potranno partecipare solo i
soci  dell’Aero Club '« Ernuqto Fogola» in
regola cbn la tessera pe'[ lAnno XII, o
coloro rhe si faranno soci enlro il 3 fnlllt
del corrénte anno.

Sono eselusi dalla gara esloro. che siano
notoriamente proprictari o appartenenti ad
ziende commerciali costrattrici di modelli
velanti.

Le domande di iscrizione dovranno essere
sompilate in carta libera e fatte pervenire
a'la sede dell’Aero Club « Ernesto Fogola »,
Idrosealo « Sanzio Andreoli » : - Ancona, non
piu tardi del, 12 agosto p. v. ed accompa.
te dalla tassa d'iscrizione di L. 5 (anche
in francobolli), \

Con la iscrizione il concorrente dichiara
csplicitamente di conoscere il Regolamente
e di osservarne le prescrizioni. Nella do-
manda devono essere chiaramente indieati
la cutegoria alla quale i! concorrente vuole

parte

Pertanto al concorso sono smmesse quat-
tro categorie di modelli: categoria a) mo-
delli volanti a tubo, con motore ad ela-
stico, costruiti su disegno d'assieme forhito
dal R. Aero Club d'Italia; categoria b) -mo-
delli volanti a fusoliera, con motore ad ‘ela-
modelli Canard). dimen-
massime: m. 1,50 d'apertura alare;
categoria ¢) modelli volanti a fusoliera, con
wotore meccanico (escluso elastico e pol-
vere piriea), dimensioni massime: m. 3 di
apertura alare; categoria d) modelli volanti
aeroveleggiatori, dimensioni mnnme m. 2,50
di apertura alare,

A FIRENZE

Il 10 agosto p. v. si svolgeri sul campe
modelli vo.
lanti riservata alla provincia di Firenze.
Tale gara & classificata come eliminatoris
per i parteeipanti al Concorso nazionale.
Coloro che desiderano prendervi parte
dovranno presentare domanda in carta li.
bera, indirizzata al presidente dell’Aero
Club  « Luigi Gorin alla Segreteria del
detto Aero Club in Firenze, Piazza Anti.
nori 1, dove pure potranno rivolgersi ‘per
it gli s desiderasserd o

ipare « il suo domicilio.

stico  (eselnsi i
siomi

d’'aviazione di Peretola la ga

arimenti che

1 /rluelln Rodan'a e Fumtfck come aiu-
tante. ellx hamm dato  buoni

3

ione del ré‘olmamn del

per prendere vi
Concorso nazionale.

1 concorrenti dovranno essere soci del
Reale Aero Club d'Italia in regola con la
tessera dell'anno XIII, e nella domanda
dovranne indicare la propria eti ed a quale
categoria desiderano partecipare, tenendo
presente che ogni concorrente pud parteci
pare eon wn solo modello ed in una sola ca-
tegoria.




Grande romanzo aviatorio-coloniale di Ulisse Persc

(Continuazione dal numero precedente)

— Ma... sono tutti morti?

Restd con gli occhi fissi a una
di quelle finestre, praticata nel
soffitto di una saletta con pareti
levigate splendenti, a riflessi ma-
dreporici; e tutto in giro cor-
reva un divano morbido, ampio,
ricoperto di fine stoffa azzurro
cupo. Ma anche li nessun segno
di vita: desiderava anche la mi-
naccia, anche la lotta mortale,
pur di liberarsi da quella solitu-
dine.

Si, qualche cosa si & mosso,
laggit, nell’'angolo presso 1'u-
scio: non vede la persona; ma
non c’¢ piu dubbio.

Qualcuno, forse spaventato
dai suoi passi (sfido io! conque-
gli scarponi!), si era rimpiat-
tato dietro la tenda: vedeva be-
nissimo, di lassui; la punta nera
di una scarpetta, e la tenda on-
deggiava.

— O un fanciullo o una don-
na: posso dunque avventurarmi.
Fard poi le pili sentite scuse.

Di scuse ne avrebbe dovute,
perché era deliberato di entrare
subito in quella saletta, passando
da quella finestrella del soffitto.

— Non posso mica indovinare
la strada giusta, in questo labi-
rinto; dovevano darmi una gui-
da. Oh! io passo di qui senz’al-
tro. Forse & buona norma di eti-
chetta, in questo regno, passare
per le finestre sfondandole.

Con la chiave che si era por-
tata dalla piramide, piano, per
non accrescere lo spavento di
quella persona timida, rimpiat-
tata li sotto, lavora intorno al
cristallo, e gli riesce agevolmen-
te di scalzarlo, e, con la punta
del gheriglio, di far leva in un
angolo‘scalfito e finalmente di
sollevarlo da poterci ficcare un
dito: e lo tird via.

Prima di avventurarsi, in gi-
nocchio, reggendosi con le mani
agli orli, esplord ogni angolo,
poi tossi per rassicurare la per-
sona timida; disse:

— Non ho cattive intenzioni,
Sono il figlio di Ra, che mi ha
comandato di arrivare dall’alto.

Come sulle paraliele, si infilo
git con i piedi e afferrandosi
agli orli, misurato ad occhio I'al-
tezza che era di un quattro me-
tri, dondolandosi misuratamen-
te, prese lo slancio e giu! si la-
scio andare obliquo a cadere sul
divano. ’

— Bravissimo, Tor: dieci in
educazione fisica!

Ma quel tonfo doveva pur
scuotere quella creatura timida
che stava nascosta; o far accor-
rere gente dalle camere vicine:
invece persisteva ostinato quel
silenzio che lo indispettiva tanto.

— Insomma, signora o signo-
rina o bambino, metti fuori la
testa, che ti faccia i miei con-

venevoli,

Si levo e senza piu scrupoli
smosse la tenda che vedeva sem-
pre lievissimamente oscillare;
ma prima ancora di distinguere
chiaro, a una prima visione con-
fusa, si ritrasse e rimase irrigi-
dito; fra il raso azzurro delle
tende e il granato dei tappeti,
emerse un enorme coccodrillo

con la bocca fangosa crocchian-
te, in ansia di assalto. E stava
rimpiattato con tutto il corpo
sotto il divano, puntato, in mi-
naccia, sulle due zampe davanti,
la sozza testa ondeggiante; e,
cosi, sbarrava la porta, unica via
di scampo.

Tor & li, soggiogato, il pen-
siero e i muscoli inerti: e sta per
abbandonarsi, quando gli pare
di udire loatano la voce di Or,
che lo chiama.

I1 pensiero dell'amico piu de-
bole che aveva bisogno della sua
forza, lo libero da quello stato
di ipnosi; strinse i pugni, inarco
le gambe, pronto a spiccare il
salto da oltrepassare il mostro
ed arrivare al di 1a dell'uscio.

Ma, come indovinando la sua
tattica, il coccodrillo sbuco, inar-
cando la. schiena squamosa e,
fino alla coda, tutto era li, asse-
diando il ragazzo, in anelito di
lotta. £

Tor ha un lieve guizzo per
tentare il salto ed il rettile con
uno scrollo rapido lo chiude,
portando il muso contro la coda
e, con le zampe unghiute gli ra-

I’AQUILONE

spava i piedi. Emanava un fe-
tore nauseabondo.

— Tor, Tor! — grido, allora
distintamente, la voce di Or, e si
era avvicinata.

Vinse ancora una volta l'in-
torpidimento mortale e balzo a
pié pari fuori di quel cerchio.
Ando a cadere riverso sul di-
vano.

Il mostro deluso si drizzo ra-
pido come arco d’acciaio, e tesa
la coda, a gola spalancata, muo-
ve sicuro contro la preda ormai
inerme: Tor vede le fauci enor-
mi, brunastre sprofondarsi fra
i triangoli lucidi delle file dei
denti a cesoie, con macchie nere
di fango sanguigno.

~— Tor, Tor! — gridava Or
affacciandosi.

Capitolo XXII.

Guanciali di piuma

Alcuni coccodrilli risalendo
dalle caverne, su per le mace-
rie delle volte sprofondate, era-
no penetrati nei palazzi, e si
aggiravano famelici, soli padro-
ni ormai.

... ma prima ancora di distinguere chiaro, a una prima visione confusa, si ritrasse e rimase irrigidito...
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Gli ippopotami sacri, nutriti
in uno stagno presso la pirami-
de, erano periti con le rovine
del tempio e della gigantesca
statua di Ra. Dei serpenti boa,
uno solo, superstite, avvolto
nelle sue spire, digeriva, in un
sonno profondo, l'ultimo pasto
che gli aveva ammannito il sa-
cerdote. Il suo tempietto si
trovava presso la sala del trono,
ma per la caduta di un maci-
gno, inesorabilmente chiuso per
sempre. Con questi mostri i due
ragazzi, inconsapevoli del disa-
stro, erano destinati a vivere
nelle viscere dell'Era Kohor.

Or si era svegliato al fragore
dei ciottoli, che rotolavano gil
dal monte, lungo un canalone,
che passava sulla volta della sa-
la, in cui lo avevano chiuso.

Balza esterrefatto e, prima
ancora di riavere la coscienza
del luogo, in cui si trova, e del-
le circostanze, che ve lo hanno
condotto, si precipita contro
una parete, in cui si apre una
finestra esile e lunga; pareva
una feritoia.

Non scorge altro che i fian-
chi della montagna di la dal la-
go, mentre il frastuono aumen-
ta, punteggiato a quando a quan-
do da deboli grida subito soffo-
cate. Poi un polverone sale dal
lago, mentre via via il fracasso
diminuisce e poi cessa.

Segui un silenzio della morte.

— Che accade, mio Dio? E
Tor? E Nefer? E le dame che
furono tanto cortesi? Che vo-
gliono ancora da me? E Tor?
Bisogna che io lo ritrovi.

Ma la disperazione lo vinse e
s'abbandoné singhiozzando sul
letto. Nella grande coppa di
porfido cadevano rade ormai le
stille, con suoni cristallini, che
gli accarezzarono l'udito e lo
richiamarono all’azione, invitan-
dolo a bere. Aveva tanta sete!
Tuffo il viso e le mani nell’ac-
qua limpida e freschissima, e
quel refrigerio lo rinfrancé al-
quanto.

— Bisogna uscire di qui.

Esploro le pareti attentamen-
te, sollevando le ampie falde di
papiri - istoriati, e finalmente
scopre un usciolo che da in un
andito buio.

Avanza cauto alcuni passi,
ma ¢ tosto ricacciato da una
puzza nauseabonda di iimo sal-
mastro e di materia putrefatta;
si arresta, indietreggiando sulla
seglia, e, con terrore, s’avvede
che quella puzza & portata con-
tro di lui da un essere che si
avvicina: arretra ancora, ed ec-
co sbucare una testa orribil-
mente ributtante di coccodrillo.

(Anche Or s’'imbatte in un
coccodrillo! Sono davvero spia-
cente di questa uniformita di
azione, che rendera forse mo-
notono il mio racconto: ma la

storia & storia e noa & in mio
potere modificarla per gusto di
varieta).

Istintivamente Or salto, a di-
fesa, sul letto: la vista di quel-
I’essere immondo ripugnava fi-
no alla nausea; e questa egli
fuggiva piu del pericolo stes-
so. Nascose il volto in mezzo a
molti guanciali di piuma e tre-
mava anelando. Gli parve cosi
che passasse molto tempo. Sol-
levo la testa e, vincendo il ri-
brezzo, riguarda e vede la be-
stia con le due zampe anteriori
sulla sponda del letto, puntate
contro di lui le mandibole fe-
roci, e gli soffiava addosso il suo
alito pestifero.

Or, gelato dal terrore, guarda
immobile, vinto: il coccodrillo,
quasi a prova, chiude, con secco
crocchio, le mandibole e con un
rantolo, inspirando a lungo, le
riapre, levandosi sulle zampe un-
ghiate per l’assalto.

Perduto ormai, il ragazzo af-
ferra a due mani un guanciale,
per inutile riparo e I'animale vo-
racemente lo addenta,

Or sviene: ma tosto lo richia-
ma un fracasso come di ossa
sbattute sul pavimento: riguar-
da timido e vede il bestione di-

battersi in agonia. Guizzava ra-
pida la coda crestata, le quattro
zampacce raspavaino rabbiosa-
mente, il muso piantato contro
il pavimento come volesse con-
figgersi.

Sbuffava a stento, mentre dal-
le fauci soffocate fiottavano ra-
re le piume del guanciale dila-
niato, che erano -penetrate nella
gola.

Or guardo, stupito della sua
vittoria involontaria. Il cocco-
drillo si dibatteva ancora de-
bolmente e ogni suo soffio au-
mentava, nella successiva inspi-
razione, il soffocamento: si con-
torse tutto, s’appiatti, si riverso
a pancia in aria e rimase li, stec-
chito.

Ci volle qualche minuto pri-
ma che Or si rendesse conto di
quello che egli stesso aveva
fatto.

— Dunque un guanciale di
piume — benedetto lo struzzo
che le ha fatte! — serve meglio
di una carabina per la caccia di
questi bestioni.

Ricupero la sua gaiezza, e sal-
tellava vittorioso intorno al ne-
mico abbattuto, dimenticando

per poco la sua situazione quasi

disperata, Ci ripensd ben pre-
sto, e con brusco trapasso si

diede perdutamente a chiamare
I'amico:

Tor! Tor! Tor!

Chiamava cosi, ma in fondo
capiva che era assurdo che Tor
lo potesse sentire: si figurava
I'amico nella piramide alle prese
con Ra e con i suoi sacerdoti.

Egli ricordava bene che nel
“ pozzo di Sirio” gli avevano
detto che Tor era sceso nel tem-
pio a liberare il Re: ma poi la
sua mente si smarriva dietro va-
ne supposizioni, per spiegare
quei funesti rumori di catacli-
sma, seguiti poi dal silenzio del-
la morte.

— Tor! Tor! Toor!

Qualcuno al suo grido sarebbe
accorso. Ma attese inutilmente
a lungo.

E fu sorpreso dal rombo di un
motore.

— Un aeroplano! O non sara
forse il nostro idrovolante mon-
tato da Tor che va a cercare
aiuti?

Si precipita alla finestra e fa
appena in tempo a vedere il
“ Caproni ” di Donati, che gi-
rava allora per la conca esplo-
rando a bassa quota,

Ulisse Perse

(Il séguito al prossimo numerc).

..ma la disperazione lo vinse e s’abbandono singhiozzando sul letto...



E' arrivato in Redazione un plico di
Betti Carlo, Avionetto, promosso senza esa-
mi, come Suole firmare. Dal plico & uscito
un racconto intitolato « Vivere pericolosa-
Dichiaro e sostengo che i veri
pericoli li passiamo noi che facciamo il
giornale, con arrivi simili. Non abbiamo
il coraggio, per il rispetto dovuto a queste
colonne, di pubblicare
buon Avionetto, anche perché non vorrem-
mo veder crollare le colonne
come quelle del Tempio. In ogni modo ci
sentiamo in grado di dargli la soddisfa-
zione di riprodurne dei tanto per
non defraudare i bravi amici aquilotti di
qualcosa di buono: non
divertiamo soltanto noi.

di un ragazzo che si

mente »,

quanto scrive il

medesime

pezzi,

& giusto che ci
Dunque si tratta
nasconde in una
cassa nella stiva di un bastimento in par-
tenza per I'A. O. Ne esce all’arrivo a Mas-
Naturalmente tutto nero di
Guarda guarda, il carbone dei bastimenti &
tenuto in casse! Lo sapevate voi? Noi no.

saua. carbone.

E' addentato per i calzoni da un cane di

bordo che ci rimette un dente. Che cal-
zoni!
«Ma la io ¢ per il cane, che i cal-

zemi  seguono Silvano anche ron un  suo

dente . Dovete sapere che il cane appar-
carpentiere, il
mare,

tiene al
lupo di il povero Fido,
dandogli dei ritagli di carneganto per con-
solarlo della perdita del dente . Intanto
Silvano, raggiunta la costa, si inoltra verso
lUinterno. Depo mezz'ora trova un  pozzo.
Ur beduino (ne ha fatta di strada da Mas-
saua per trovare i beduini!) sta hevendo,
ed il ruba il cavallo col
quale galoppa incontrando « vere carovane
di carri carrette soldati v e, strano a dire,
nessuno pensa di fermarlo! Per farla bre-
re, arriva a un campo d’avi

quale, « vecchio

accarezza

nostro eroe gli

one, in cui
penetra_ strisciando in un fosso fin presso
a una casetta, nella quale si riveste di una
rnmhiuqziana. d’'un casco e d'un paio di
scarpe da aviatore. Naturalmente, equipag-
giato in tal modo, finisce su un aeroplano,
mentre .« un lenente esce in pijama (gli
aveva rubato gli indumenti di volo!) dalla
gia nota casetta, appena in tempo per ve.
dere, alla incerta luce dell'alba, un decollo
che pare un'acrobazia». Ma non baste
« Silvano guida servendosi delle indicazioni
avute da amici lette su librin.

Vedete rome & facile pilotare? Cercate di
avere molte indicazioni da amici e di leg-
gere libri e montate tranquilli. Dopo due
ore si mette la cuffia della radio, proprio

in tempo_ per sentire una
«Una banda di Abbissini
XYZ, nor si sa. lesatta posi-
zione, il villaggio di XXX é in pericolo .
Silvano,

voce che dice:
(sic) ha sconfi-
nato  presso
e prevedibile, scopre ben presto
la banda di abbissini, toglie lo sicura alle
volteggiaie

mitragliatrici ¢« comincia a

Pisa.

Il Segretario federa'c fra i Giovani Fas

bassa quota» lasciando cadere le bombe.
o Gli abbissini tentano
'apparecchio: & tanto veloce ¢ le sue ma-

invano di celpire
novre tanto impensate (lo credo bene) che

ron possono neanche puntare i loro mo-

schetti... n .

Ma sentite cosa si pno fare con un po’
di buora volonta e con molte indicazioni di
amici:

‘apparecchio si getta da centinaia

di wmetri, si riprende a decine, si ripiglia
di fianco (!), s'impenna, si rovescia, e la
mitraglia arresta tante vite babare sangui
abbatte tanti banditi, fa dei
famosi nelle schiere gettate a terra».

narie, vuoti

Ma ogni bel giunco dura poco e la guerra
é la guerra: in una di queste
l'apparecchio sfiora la terra e capotta. Ma
che vt credete? Arrivando gin da qualche

manovre

centinaia di metri a tutto motore
potete

a quale

velocita immaginare! il giovane

Silvano si rialza e trova le mitraglie (prima
l'autore scriveca mitragliatrici. almeno) in
tanto huone condizioni da poter ancora spa-
rare sulle «turbe che avanzano wurlanti».
finito il

italiani e

caricatore, arrivano altri
Silvano puoé morire

Proprio
aeroplani

Uno scorcio della sede dell’Aero Club di

sparse sui tavoli,
contento — poiché v la sua “morte corona
la vittoria degli aviatori Italiani». Caso mai
la vittoria dovrebbe coronare la sua morte,
non ti pare, carn Avionetto, promosso senza
esami?

Vedi, siamo nel clima De Amicis, il
auale pero in materia di eroismi di ra-
gazzi in guerra (Il tantburino sardo, La

piccolu vedetta lombarda) si é attenuto, da
buon ufficiale, a casi logicamente possibili.
Ma cose strampalate, con miscuglio senti-

mentale, perché volerle dare in pasto ai
compagni aquilotti che fanno qualcosa di
serio? Da’ retta: perché non ti dai con im-
pegno  all’aeromodellismo? Sai che potresti

riuscire a.far volare un aeroplano costruito

con le tue mani?

ti del Reparto « pre avierin. .
(Foto Pacinotti).

Genova, Alcuni aqui-
lotti consultano ‘con interesse le innumerevoli' riviste d

Se tu sapessi quando ¢ dolce la trepida-
zione prima della prova, e che soddisfazione
rappresenta un
soltanto!

volo anche di tre condi

Bruno Novar - Torino. — Sei intelli
gente perché non ti sei arrabbiato. Un min-
chione avrebbe preso il nostro spirito per
una vera e propria diffamazione. Delle set-
te lire in francobolli non ne sappiamo nulla,

ma, tuttavia, siccome & certo che tu non
menti mai, dimmi cosa dobbiamo fare e cosi
ripetimi le domande della famosa ultima let-
lera rimasta senza risposta. Sono molto eon-
tento che il volo di Torino ti abbia faue

felice e che tu apprezzi tanto i nostri radu.

ni e tutte le altre iniziative a favore dei no-
stri abbonati. Ti ringrazio ancora delle belle
fotografie e ti che ho i i di
farti un Se hai un desiderio
manifestalo; altrimenti ci penserd io. Le tue
impressioni di vole sono ottime, e le pubbli-
co con piacere. Scrivimi, dunque, ¢ stammi
sano e allegro.

regaluccio.

Accieiter - Firenze. Certo, si fanne tre
suda, si suda, =i suda. Interessan.
pulita attivita, Ora, col
caldo che c¢'&. mi stuy
rubrica filatelica e all’

cose: si
tissima, ma poco
sco che pensi alla
Mi stu-

lettori

mmistica.

pisco perché fra i quindicimila ¢ p
de L'aquilone tu solo hai chiesto informa-

zioni rcirca la sorte delle decedute e non
compiante rubriche. Ci siamo accorti che
erano rubriche alle
quali i nostri lettori

non dedicavano nem-
meno vna sguardo com-
passionevole, e le ab-
biamo soppresse, fa-

cendo cosi opera al-

tamente umanitaria e
intelligente. Che abbia-
a far

mo fatto bene

cosi  lo  dimostra il
fatto che uno solo

dico uno sole — fra
tante  migliaia, ha
protestato. lo lo dice-
vo sempre al diretto-
re: « Badi che simili
rubriche possono inte-
ressare le - zitelle, i
pensionati e i viaggia-
tori  di
ma non dei

iazione
commercio,
giovani
pieni di vita e di idee come sono i nostri
aquilotti e le nostre rondini, quasi tutti fu-
turi aviatorin. E adesso sono felice. Non
pitt parole incrociate, non pin sciarade a in.
castro; né sentird pin parlare oziosamente
di francobolli. Pensa: una persona che rac-
coglie i francobolli! Che oceupazione utile!
Capisco una collezione di bigliettini di ban-
ca, o di titoli di Stato, o di disegni, o di
monete, o di medaglie; meglio di medaglie,
con tanto di motivazioni intestate al colle-
zionista. Questa & una collezione che un ita-

liano generoso, nuovo, di questo tempo nuo-
vo, deve fare! E dimmi se ho torto. La co-
pertina a colori la puoi fare. Il concorso &
intelligenti,
ho fatto spedire i numeri richiesti. A Fi.
renze potresti laverare a favore de L’aqui.
lone. Codesta & una citti che dorme da un
pezzo su troppi allori, e tu sai che I'alloro,
come tutti i vegetali, si secca, marcisce, si
tramuta in polvere. Bisogna piantarne di
ta la metafora? Ciao e auguri.

sempre aperto alle persone.

nuove, C

Moromissimo - Roma. I’«S. 660 i
verra spedito presto, quando faremo le spe-

ni agli abbonati di Roma.
Vezio Ve

le manteniamo sempre.
vuto leggere i ripetuti avv

1 - Grosseto. Le promesse

ttosio avresti do-
pubblicati sul
2 gli abbonati ad atten-

giornule per invita
dere pazientemente i cartoni che
ogni giorno, a seconda dell’ordine

delle richieste.

vengono

spes

Fatco azzugkro N. 2. — Ho ricevuto la tua
lettering e successivamente & giunto il va
glia. L'abbonamento & stato fatto decorrere

dal n. 12 come de:

deri. 11 modo simpatico

col quale ti sei presentato per avere- libero
accesso nella famiglia de L'aquilone, mi ha

L’AQUILONE

veramente commosso. Quantunque sperduto
in cotesto lontano paese, hai avute un pen-
siero affettuoso per il giornale che rappre.
e ed inearna la tua passione per il volo,
Bravo. Manda pure domande per Giarella
¢ per me, che ti risponderemo con la con.
sueta diligenza tette e
rondini e tntti gli aquilotti. Augori e saluti.

adoperata  verse

Guro Agordo. -- Provveduto,

I'i scrivo a parte. Saluti cordialazzurri,

AZZURRO -

Awpe Acrtiert - Roma. — Ho veduto il
disegno dell’edificio che dovrehbe essere
sede del gruppe Romano. Vedo che hai

voglia di scherzare. Approvo perd la tua

idea rela

a al pagamento da parte degli
aquilotti romani, di una modesta quola per
pagare la pigione d'un
riparleremo a settembre, quando uvremo sa-
puto con certezza se U"Aero Club di Roma
desidera dormire i suni sonni tranguilla
mente. In quanto a L'aquilone settimanale
ti posso assicurare che siamo a buon punte.
Credo che col primo aumero del prossimo
anno le nostrs speranze saranno diventate
realti. Apprendo con piacere che la gia a
Guidonia & stata per te, come per gli altri,

locale. E di ¢id

fonte di gioin. L'agprovazione dei mier

giovani amici & i'unico premio alle nostre

fatiche; e ti assienro che, spesso, dobhiame
cartone dell’« S, 66» ti
qua'che Questa
volta Roma viene servita per ultima. Quan-
Ao leggerai queste rizhe il fuo amico Al
berto Pozzini di Roma avrd gid ricevuto il
ziornale. Saluti cordiail

molto faticare. Il

verra spedito fra giorno,

Zio Falcone

AEROMODELLISTI ?

Il leggerissimo legno di Balsa -

il compensato dai pid piccoli spes-
) scri - | migliori cuscinetti a sfere e
tutto il materiale per lo costruzione
di un modello volante, lo potete
richiedere a

MOVO

Pia Carlo Ravizza, 16 - Milano
Listino prezzi dettagliato
inviando Lire una in franeobolli

nCROPLAN/
\DRUVHLANTY

MAKCHETT

SESTOL ALENDE
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L’AQUILONE

(OSTROZIONT MECCANICHE AERONAUTICHE

Soc. Anonima - Capitale int. versato L. 2.400.000
Sede Sociale e Stabilimento

MARINA DI PISA
v

< i di Aeroplani e 14 !
civili @ militeri in legno e in melallo

IDROVOLANTE *“ MARINA FIAT 6,

Tipo da caccia e ricognizione - Biposto ad ali pieghe-
voli - Catapultabile - Carico utile 820 kg. - Autonomia
in crociera 1200 km. - Velocitd mass. 290 km-ora o 2000
mt. - Salita 5000 mt. in 12’ - Motore FIAT A. 59 700 HP,

ESTATE
1935

IN CIELO:

Raduno aereo del R. Ae. C. I -
Voli di propsganda gratu'ti per
gli abbonati a * L'AQUILONE,,

IN MARE:

Gara Nazionale Nautica

IN TERRA:
Mostra delle Pitture del '300 -
Gare di tennis - Mostra canina
Gare di tiro a volo - Raduni
automobilistici - 1I° Concorso Ippico
Nazionale.

L'Aeroporto di Miramare dove voleranno

gratui te gli abb i a L'AQUILONE

— — =
USCIRA PROSSIMANENTE

iIn ricea veste fipografica a cura di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI L
Il costruttore di

‘ aeromodelli !

|In questo volume i novellini ap |
prenderanno i primi elementi per
la costruzione degli aeromodelli e
gli aeromodellisti provetti troveran-
no lezioni e informazioni sulleu'-
time conquiste dell’aeromodellismo
! di tutti i paesi. f

|

= 2

| Fabbrica automobili

1SOTTA FRASCHINI

Via Monterosa, 89
Milano

Imprese memorabili compiute
con mctori d'aviazione

“ISOTTA FRASCHINI,
nel Piimo Decennale dell'Aero- |
nautica ltaliana

1926
Conquista di 17 Records Mondiali
l con motori I. F. Asso 500.

1927
Conquista di altri 6 Records Mon-
diali e 3 Records Nazionali con

motori I. F. Asso 500,
Doppia traversata dell’Atlantico
del Sud del Comandante De Bar-

ros con motori L F. Asso 500. ‘
Doppia traversata dell’Atlantico e
Raid delle due Americhe del Co- |
mandante De Pinedo con motori |
I. F. Asso 500. ‘
1928 ‘
Raid nelle Terre Artiche del Co-
mandante Maddalena con motori
| I. F. Asso 500.

Crociera in Squadriglie nel Medi- |
terraneo Occidentale con uno Stor-
mo di 61 apparecchi con motori
I. F. Asso 500.
1929

Crociera in Squadriglie del Medi-
terraneo Orientale con uno Stor-
mo di 35 apparecchi con motori
I. F. Asso 500.
1930

Conquista di 6 Records Mondiali
con motori I. F. Asso 1000,

Conquista di altri 6 Records Mon-
diali con motori L. F.

COMPAGNIA

NAZIONALE

AERONAUTICA
ROMA

v

Moto RONDINE

mems RONDINE .

19 e 20 assolute
Grar: Premio Motoc'clistico di Tripoli
31 marzo 1935

Récord giro pi veloce
Gran Premio R. M. C. I Monza
24 maggio 1935

e i ol
Aeromodelli e Accessori

Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico- Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc. ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Catalogo M. V. 1935
1,50

Chiedete

inviando Lire

AEROPLAMI CAPROM S.A.

SEDE E DIREZIONE GENERALE :
Via Mecenote 76 - MILANO (Taliedo)

Telegrammi :
AEROPLANI CAPRON|

Telefoni :
51784 - 51785 - 51786

Con questo apparecchio Vittorio Beonio Broc-

chieri, pilota intrepido, viaggiatore, scrittore,

professore di Universita, ha percorso in volo,

sicuro, senza alcun incidente, decine di migliaia

di chilometri, su tutti i continenti, in tutti i cieli
del mondo.

Aeroplani ed Idrovolanti per ser-
vizi civili e militari, coloniali, da
scuolo, da turismo, per ccrobazia

COSTRUZIONI METALLICHE
MISTE ED IN LEGNO

MOTORI E
AEROPLANI

PER TUTTI | SERVIZI
CIVILI E MILITARI

MOTORE AS 6

Record mondiale di velocita
assoluta: Km/ora 709,209

Record mondiale di velocita
sui cento chilometri:

km/ora 629,370

Coppa Blériot:
km/ora 619,374
per mezz'ora di volo.

AEROPLANO

CR 30
(MOTORE FIAT A 30 R. A.)

Coppa Dal Molin:
Km/ore 345
(spparecchio monoposto)

Coppe Bibescu:
Km/ore 356
(epparecchio biposto)

Gera internazionsle di
acrobazia collettiva
(spperecchio monoposto)

FIAT S. A.

VIA NIZZA, 250 - TORINO

S.A. AERONAUTICA
D’ITALIA

CORSO FRANCIA, 366 - TORINO

Cantieri Riuniti
del’Adriatico

Soc. An. 150 milioni interamente versali

Direz. Centrale - TRIESTE - Palazzo Lloyd

A
Officine Aeroncutiche
Monfalcone

v

Apparecchl Cant - Aeroplani
ed Idrovolanti civii, mili-
tari, per scuola e turismo
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Disse; un vermetto amabile
(nascostd tra i fagivoli
;ad una /arfallcfa: |

e s gt e e e

— Beata te che voli!
o)
@

Vedi dall alto il mondo
e d’ogni sua bassezza
neppur Uodor puo giungere

fino a cotanta altezza.

Il cielo é tuo: ci hai Uoro
del sole dentro lali,
o te fortunatissima

fra tutti noi mortali. —

Neppure a farlo a posta,

il vento fatto vela

Ut x<orkveris,
a3 &

sbatte la farfalletta

dentro una ragnatela.

Cerco di svincolarsi
e ci riusci, pero
senz’ali come un verme

alla fine resto.

Ansioso il buon vermetto,
s‘avvicino e cordiale
le chiese: — Amica bella,

s'e fatta molto male? —

Rispose la meschina

lagrimando: — Macche,
lo strazio mio ¢ d essere

or proprio come te.

Che m’importa di vivere?
La vita senza il volo
é fatta per il verme

e il fungo terraiuolo. —

— E’ giusto, disse il verme,
pero, bella signora,
non si disperi troppo

ché puo volare ancora.

Basta far come U'uomo
che come il bruco é nato
nudo, ma pensa e ponsa,

Uali s'¢ fabbricato.

L’AQUILONE

Ormai chi vuol volare, Contemplando. commossa |

se proprio non é idiota,

entra alla scuola e in breve

i
il lieto sfarfallio, I
sospirava la mamma: |
.
)
1

— Volo! Dono di Dio! —

se n’esce ch’é pilota. —

Ch'n
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L'Aquila e I'Aquilotto

L’ Aquila disse un giorno
al tenero Aquilotto:
« Tu mi rigiri intorno

gonfio come un fagotto!

Tu sei poltrone e molto,

o figlio pelandrone!

E finirai, o stolto,

noioso e somarone!

Convinta la farfalla

Impara un po’ a volare!
tene i SOTTLS .
tenera gli sorrise Muovi quelle tue penne!

e il saggio suo compagno Se no, le puoi tagliare

a sposar si decise. d’un colpo di bipenne! ».

; : ! « Le ali affaticare?
E nacque in primavera

: 5 y Mamma, non & per me.
dai dolci lor sponsali :
Io voglio per volare

uno sciame di bruchi 3
2 VeS. 731 .

pero con tanto d'ali. Fedrino
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— Vengo a dirle che oggi non si pud volare.
— Perche? C’ troppo vento??
— Macché. 11 motore del verricello non funziona.
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