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Progresso e organizzazione

dell’aeromodellismo italiano

Il R Ae. C. |. istituisce
i Delegati provinciali

Il R. Ae. C. L. ha diramato, in data
2 agosto, a tutte le Sedi provinciali e
alle Sezioni autonome la seguente circo-
lare:

In conformita del Regolamento a suo
tempo reso noto, nei giorni 14 e 15 set-
tembre prossimo si svolgeranno a Roma,
sull'aeroporto del Littorio, le gare per
il Concorso Nazionale di modelli vo-
lanti.

Dalle comunicazioni giunte finora a
questo R. Ae. C. I,
si rileva con ramma-
rico che ben pochi
Aero Clubs hanno
provveduto a far ef-
fettuare le prove eli-
minatorie, com’é tas-
sativamente disposto
dallart. 19 del re-
golamento suddetto.

Poiché il R. Aero
Club d'Italia ritie-
re che Taeromodel-
lismo debba essere
considerato come pri-
mo passo verso pii
pratiche rea’izzazio-
ni aeronautiche e sia
quindi necessario aiu-
tare, con ogni mez-
zo, i giovani che de-
dicano ad esso la lo-
ro attivita ed il lo-
ro entusiasmo, invita tutte le Sedi Pro-
cinciali e tutte le Sczioni Autonome, che
encora non lo avesscro fatto, a disporre

lare, in data 2 agosto, da modo agli Aero
Clubs ritardatari di poter fare qualcosa:
se mon istituire un’organizzazione per-
fetta, e tanto meno creare dei nuclei ef-
ficienti di aeromodellisti, per lo meno
aiutare e sorreggere gli aeromodellisti
della loro giurisdizione. Per 'anno pros-
simo i risultati saranno infinitamente
superiori, siamo certi, anche all’aspetta-
tiva.

L’invito, che & un ordine, a tutti gli
Enti dipendenti, a mominare un Dele-

gato all’ Aeromodellismo & il provvedi-
mento piu giusto e piu logico che il
I. potesse prendere, nel di-
alle proprie dipendenze e

R. Ae. C.
sciplinare,

Apparecchi di aeromodellisti romani. Questi modelli sono stati
costruiti per le i 3 iy Y

gare ie.

sotto il proprio controllo, I'attivita aero-
modellistica.

Noi siamo certi che in ogni Sede o
Sezi si trovera lI'nmomo che si inte-

perché siano eff le prove elimi
torie bilite dal Regol to vigente.

Tali prove, in considerazione del fatto
che molti aeromodellisti sono in ferie,
potranno essere svolte anche dopo il ter-
mine fissato (15 agosto), ma non oltre il
giorno 8 settembre prossimo,

Per raggiungere piu efficacemente lo
scopo, il R. Ae. C. L. invita pure cia-
scun Ente dipendente a nominare, an-
che al di fuori dei dirigenti locali, un
rappresentante — il quale potrebbe es-
sere chiamato Delegato all’Aeromodel-
lismo — che riunisca i giovani aero-

dellisti e, disciplinandolo, tenga vivo
il loro interessamento per questa utilis.
sima attivita.

Unitamente ad un cenno di assicura-
zione, voglia ogni Ente comunicare a
aresta Presidenza il nome del Delegato
che ha sce'to.

Il Presidente
Generale Piero Oppizzr.

I commenti chiunque pud farseli da
sé. Noi facciamo il mostro: e comin-
ciando. contrariamente all’wsanza, dalla
conclusione, diciamo subito che final-
mente, dopo lotte, dispiaceri, delusioni,
I'aeromodellismo anche in Italia ha avu-
to il suo riconoscimento ufficiale e pud
cominciare una vita attiva, senza soste,
fino al raggiungimento completo dei pro-
pri fini.

Il R. Ae. C. L. constata e fa un ap-
punto azli Ae. C. provinciali che in trep-
po pochi hanno pensato per tempo a far
eseguire le eliminatorie per il Concorso
Nazionale.

11 R. Ae. C. L riconosce 'importanza
nazionale dell'aeromodellismo e ne co-
stituisce una propria attivita.

11 provvedimento pii urgente & stato
quello di prorogare il termine fissato per
le eliminatorie all’8 settembre. La circo-

ressa anche soltanto di aeromodellismo
e che ne diverra, frequentando gli ae-
romodellisti, un appassionato. Dara al-
lora al proprio ufficio tutta la propria
attivita. Noi, conoscendo I'animo degli
aeromodellisti, siamo sicuri che sapran-
no ben ripagarlo dell’opera che svol-
gera per loro.

Gli aeromodellisti vogliono essere
aiutati: noi riceviamo quantita enormi
di lettere che chiedono disperatamente
quell’aiuto morale tanto necessario alla
giovinezza: non l'aiuto materiale, ché
sacrificano volentieri i loro picecoli ri-

A Trieste si battezzano i modelli con le dovute regole. Costruttori Mario Svab e Cinciallegro. La ma- —
il rituale mazzolino di

drina  ha

sparmi e le loro piccole risorse e fanne
a meno, se io, di un

grafo pur di costruire il modellino che
hanno ideato, pur di comprare ua libro
od una rivista di aeronautica. Questo &
il lato piu bello dell'acromodellismo,
questo & l'indice che I'aeromodellismo &
una vera passione e che dall’zeromodel-
li'mo si possono ottenere magnifici ri-
sultati.

Noi abbiamo l'orgoglio di aver pro.
vocato questo provvedimento: siamo si-
curi che gli aeromodellisti ne ricono-
sceranno l'utilita e la portata che si
riassumono in questo: presso ogni Sede
Provinciale e Sezione Autonoma sari
istituita, a cura del Delegato all’Aero.
modellismo, la Scuola. Gli aeromodel-
listi avranno <cosi maniera di esplicare
la propria attivita, nelle migliori condi-
zioni di lavoro ed in un’atmosfera di
comprensione che finora & mancata. Gli
Aero Clubs otterranno di poter far ese-
guire le prove in campi di aviazione
senza che debbano sorgere discussioni e
battaglie con estranei, senza il timore di
far male a nessuno, senza gli strilli delle
madri che tremano per i loro figli che
assistono ai lanci.

Siamo sicuri dell'entusiasmo e della
buona velonta degli aeromodellisti, Perd
vogliamo da loro che tutti dimostrino
con lassiduita, con la disciplina, con la
educazione, di aver meritato che il loro
riornale si battuto per loro, che il
R. Ae. C. L. abbia preso a cuore l'aero-
modellismo, che gli Ae. C. provinciali
¢i occupino di loro.

Le gare eliminatorie di Roma

Le eliminatorie per il Concorso Nazio-
nale fra gli aeromodellisti dipendenti
dall’ Aero Club « A. Guidoni » di Roma
avranno luogo nei giorni 7 ed 8 settem-
bre al”Aeroporto del Littorio alle ore
6.30.

I concorrenti dovranno far pervenire
all’Aero Club la domanda di iscrizione
entro il giorno 31 agosto secondo le mo-
delita di emmissione stabilite dal Rego-
lamento per il Concorso Nazionale.

Il rego’amento di gara ¢ identico a
quello del Concorso Nazionale.

L’'Aero Club « A. Guidoni » ha stabi-
lito i seguenti premi:

Categoria a): 1° premio L. 50 e un

fiori.

L’AQUILONE

Un « canardino » ,

e le strutture di un ap-
parecchio a fusoliera, motore ad aria com

pressa. Costruttore  Giani  Franco, nostro
vecchio abbonato ed ora aviere presso lae-
roporto di Mirafiori.

velo su Roma — 2' premio un volo su
Roma — 3° premio un volo sul campo.

Categoria b): 1° premio L. 100 e un
volo su Roma — 2' premio L. 50 e un
volo su Roma — 3' premio un volo su
Roma.

Categoria ¢): 1’ premio L. 200 e
un volo su Roma — 2’ premio L. 100
e un volo su Roma — 3° premio L. 50 e
un volo su Roma.

Catogoria d): 1° premio L. 100 e
un volo su Roma — 2’ premio L. 50
e un volo su Roma — 3 premio un volo

su Roma.

Ricordiamo che le quote annuali di
iscrizione all’Aero Club sono le seguenti:

Iscritti all’O.N.B. L 8
» ai FF. GG. CC. »" 18
Soci aderenti » 25

Le gare eliminatorie di Sarzana

Nel pomeriggio di domenica 21 luglio,
all’aeroporto di Sarzana, si & svolta la gara
dei modelli volanti organizzata dall’Aero
Club de La Spezia come eliminatoria del
Concorso Nazionales che avri luogo in set-
tembre a Roma.

La giuria, composta dall’ammiraglio con-
te Roberto de Bellegarde, dal colonnello
A. A. Luigi D'Orso, dal cav. avv. Luigi
Rossi, dal tenente A. A. dott. Giovanm
Grazzini e dall'ing. Filotelo Bartom
ha fatto iniziare verso le ore 161/2 Iin-
teressante gara che si & pro-
tratta sino al tramonto.

I migliori risultati sono
stati forniti dagli apparecchi
mu'nili di un l'olu dl,licgﬁpm-

, © si

al primo posto Ezio Galleni,
il eui apparecchio efiettuo
una bella prova sia per la
durata che per la lunghezza
del volo. Al secondo posto &
stato classificato Aurelio Ma.
glia; al terzo e al quarto
posto, Fulvio Chiappini e
Francesco Vanich, mentre for-
nirono pure delle buone prove
i meodelli presentati da Wal-
ter Penso, da Fulvie Remedi
e da Fdgardo Remedi.

La durata dei voli fu sorve-
gliata dai cronometristi Ca-
pitano A, A. cav. Bruno Fra-
giacomo ¢ tenente A. A. Ber-
nardo Quattrociocchi.

{1 colonnello A. A. comm.
Luigi D’Orso ha presieduto ¢
diretto tutta la manifestazio-
ne, ‘ncoraggiando ed enco-
miando gli aeromodellisti.

gara, che per gli aero-
modellisti de La Spezia si
svolgeva per la prima volta,
ba avulo un pieno successo
dimostrando  quale interessa-
meuto prenGany i giovani al-
i"1erymodellism), e dando affi-
damenio che l'anno venturo
con la esperienza ormai
acquisita -— la scuola dei



L’AQUILONE

modelli volanti dell’Aero Club « Mario Gor-
petri dare dei risultati ancora mi-

eseo »

gliori.

Pr i alla ify i molte
personalita e rappresentanti del Direttorio
Federale, della Legione Balilla e della

Presidenza dell’Opera Balilla. Inoltre, con
manifesta compiacenza, assisté alla gara un
numeroso gruppo di Giovani Italiane.

CRONACA BREVE

L’AEROPLANO PIU’ PICCOLO E PIU’
ECONOMICO DEL MONDO

11 costruttore inglese Elpy & riuscito a
produrre 'aeroplano piu piccolo e piu eco-
nomico del mondo. Questo nuovo velivolo
misura metri 3,60 di lunghezza ed & alto me-
tri 1.62. Un motore di 12 HP basta a met-
terlo in moto e, naturalmente, anche il con-
sumo di & assai limitato. L’aero-

benzina &
plano costruito da Elpy pud rimanere in
aria ben tre ore. Il costo di questo appa-
recchio & cosi modesto, da essere accessibile
a tutte le borse. I voli di collaudo sono sta-
ti ottimi, L'inventore si & gia messo in co-
municazione con una delle maggiori fabbri-
che d’aeroplani inglesi che intende costrui-
re l'apparecchio in serie.

I PICCIONI VIAGGIATORI PER I
MESSAGGI DEGLI AEROPLANI
Recentemente in Russia sono stati eseguiti

esperimenti assai interessanti.

Si trattava di stabilire se degli aviatori
e dei paracadutisti, i quali generalmente si

Gli alunni delle Scuole Elementari « Pestalozzi» (Direttore Prof.
A. Sessi) hanno costruito in due mesi tutti questi modellini.

buttano nel vuoto da un’altezza di sei mila
metri e pil,, potranno, in caso di necessita,
servirsi di piccioni per inviare dei messag-
gi da quelle altitudini.

Un aeroplano ha preso a borde tre piccio-
ni e li ha lasciati liberi ad un’altezza di sei
mila metri. Una delle bestiole & rientrata
qualche ora pit tardi nella sua piccionaia.

Con c¢id sarebbe provato che il piccione
pud sopportare delle grandi differenze di
pressione e di basse temperature anche fino
a 35 e 40 centigradi sotto zero.

Questo primo esperimento & stato seguito
con il massimo interesse ed & stato deciso
di ripetere le prove su piu vasta scala,

UNA GARA AEREA PER AVIATRICI

11 31 agosto prossimo si svolgera in Fran-
cia la prima gara aerea riservata ad avia
trici, organizzata in memoria di Helen Bou-
cher, detentrice del primato di velocita e di
altezza. Si prevede che vi parteciperanno
sette o otto donne col brevetto di pilota.

UN POLACCO CONQUISTA IL PRIMATO
INTERNAZIONALE PER PALLONI

Il pallone sferico « Toru», pilotate dal
polacco Burzynsk, si & elevato fino a 10.000
metri, battendo per piu di 500 metri il pri-
mato internazionale che esso d per
palloni della capacita di 2000 mec.

LA POLIZIA DELL’ARIA IN FRANCIA

La polizia dell’aria va organizzandosi at-
tivamente in Francia. Una diecina di appa-
recchi da caccia sono stati messi a sua di-
sposizione. Il Ministro delle Poste e Tele-

fi ha deciso di riservare alla polizia del-
la priorita anche sulle comunicazioni
i; cid che permettera alla Sicurezza
Nazionale di essere informata della presen-
za di un aeroplano sospetto due minuti dopo
che esso sara stato segnalato e di dare al-
trettanto presto ordine di inseguirlo ad uno
degli apparecchi ultrarapidi che per rotazio-
ne si_terranno costantemente pronti a par-
tire. Frequenti ispezioni saranno inoltre ef-
fettuate sugli aerodromi pubblici e privati.
La Prefettura di Polizia di Parigi non ha

voluto essere da meno e ha preso misure
perché il cielo della Capitale sia presto sol-
cato da agenti alati che faranno piovere le
contravvenzioni dall’alto e per i ifica-
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ve in particolare il servizio di sorveglianza
sulle issioni radio fiche clandesti
ne in stretto rapporto con lo spionaggio.

IL PRIMATO DI DISTANZA PER
ALIANTI

Un nuovo primato di distanza per alianti
& stato conquistato dal tedesco Ludwig Hoff-
mann, in occasione della grande competi-
zione di volo a vela che ogni anno si svol-
ge a Wasserkuppe, la culla del volo senza
motore. Si annunzia che il giovane Hoff-
mann ha atterrato a Olenice, presso Osokvi-
ce in Cecoslovacchia, percorrendo cosi
171 chilometri dal punto di partenza a Was-
serkuppe. Il primato precedente era dete.
nuto dal pilota Heinrich Dittmar, che nella
gara dello scorso anno aveva percorso 375
chilometri.

DUE STUDENTI INGLESI VOLANO PER
7000 CHILOMETRI CON UN VECCHIO
APPARECCHIO

Giorni or sono, all'aerodromo di Heston,
in Inghilterra, si posd leggermente un aero-
plano biposto proveniente dal Sud, il cui
arrivo non era atteso. Dalla carlinga sono
discesi due giovanotti: gli studenti univer-
sitari di Cambridge, Montagu e Tollemache.
11 loro aeroplano ha suscitato grande sorpre-
sa perché si trattava di un npplrecclxio. vec-
chio di una diecina di anni, di quelli che
non si vedono piut che nei musei.

— Donde venite con questa carcassa? A-
vete intenzione di suicidarvi?

Gli studenti hanno
risposto che venivano
dall’Africa, che ave-
vano acquistato 'appa-
recchio ire ettimane
{a, ¢ c¢he non avevano
potuto, col denaro di
cui disponevano, aver-
ne uno migliore. Del
resto il vecchio aero
plano si & magnifica-
mente comportal u
rante tutto il viaggio
di 7000 chilometri.

1 PREPARATIVI
PER 1L
RADUNO AEREO
DEL LITTORIO

Il Reale Aero Club
d'Ttalia sta organiz-
zando il « Raduno del
Littorio », manifesta-
zione di carattere in-
ternazionale che avri
luogo dal 24 al 30 ago-
slo- corrente.

Per tale manifesta-
zione saranno assegna-
te ricche coppe e medaglie, tra cui la Cop-
po del Duce sara la pilt eminente, e di-
stribuiti premi in contanti per un com-
plessivo valore di L. 140.000. Nei giorni
dal 25 al 30, durante lo svolgimento del
«Radunon il R. Ae. C. L. ofirira gratuita
ospitalita agli equipaggi degli apparecchi
intervenuti ed inoltre speciali festeggiamen-
ti saranno riservati ai concorrenti.

Nell'ideare il « Raduno del Littorio» il
R. Ae. C. 1., piu che predisporre una com-
petizione sportiva, ha voluto creare una

if i che, do viva la cu-
riosita del pubblico per vario tempo, sia
fonte d di d i
nella Nazione.

MODELLISTA

PIERANTONIO ZVTRERE-
mich - Milano. —
L'entusiasmo pud es-
sere un buon indizio,
ma non hasta: occorre

mettersi all’opera e
costruire.
A Milano presso

I'Aero Club in via
Ugo Foscolo N. 3 esi-
ste un gruppo di bra.
vi aeromodellisti gui-
dati da competenti
istruttori, ai quali po-
trai presentarti e chie-
dere di essere ammes-
so a far parte del
gruppo stesso.
MicueLe D’Amico -
Palermo. — Per su
perficie portante si
intende la superficie
misurata inferiormen.
te dell’ala piit quella
del piano di stabilita,
ge si tratta di un ae
romodello tipo « Ca-
nard » com’® il tuo.
Per sezione si inten-

LR

de lo spaccato trasver-
sale dell’ala da
si pud osservare il
profilo, ossia la forma delle centine che ne
costituiscono 1'ossatura.

Il diametro dell’elica che pnoi adoperare
per quel tuo modello deve essere di em. 35
con passo di cm. 50,

Gli abbonati di Palermo sone ancora po-
chi e per poter organizzare un raduno oc-
corre che siano almeno oltre cento.

Rabames Zarameres - Marocco di Mo-
gliano. — Non esiste una vera e propria
proporzione fra apertura alare, lunghezza
della fusoliera, ece. Lo spessore dell’ala
varia a seconda del profilo che si adotta.

1l lancio a mano di un aeromodello deve
essere fatto con una leggera spinta tenendo
il modello orizzontale.

Ricambio i saluti rombanti.

ELvio Tosaront - Roma. — Grazie delle
fotografie; ne attendo altre.

A parte ti ho fatto avere i dati per il
serbatoio. Ti mando un plauso per la tua
attivita aeromodellistica. Saluti.

Gmoramo Noto - Palmi. — Sono dolente
della catastrofe. Spero che il danno sia
stato gia rimediato e ti faceio i- miei mi-
gliori auguri per un ottimo risultato e cosi
vederti nuovamente a Roma.

Il libro sta per essere ultimato e non

Roma - Vieea Borouese. — Il cambio di un’elica.

Fotografia d'un carrello aerodi ico compl
cui (Vedi lezione di Giarrella ¢ pag. 10).

carenato_
i

izl

dubitare che penserd ad inviartene subito
una copia appena stampato. Atlendo le fo-
tografie promesse che gradird moltissimo.

CorrAno  Borro - Genova. — Quanto tu
desideri =i trova sui N. 13 e 14 de L'aqui-
lone, annata 1934.XII.

Giuserpe  STRINGART - Lucca. — 11 di-
fetto del tuo primo modello devesi ricer.
care nell’elica che probabilmente non avra
il passo appropriato.

Per P: 2 II devi intendere la misura
del passo diviso per due volte 3,14 ossia
6,28.

Per P. min. devi intendere la misura
del passo minimo; e per P. max. la mi
sura del passo massimo: questi dati sono
adottati per eliche a passo variahile.

Quale apparecchio costruisci con un’ala
di tanta superficie? (dm® 340,49).

Non & sufficiente conoscere la sola su-
perficie alare per determinare il passo del-
elicaz con questa si potri ricavare solo
il diametro.

Ti invito a consultare i N. 6, 7 ¢ 8 de
L'aquilone della corrente annata 1935.

Awoo Martint - Padova. — Llarticolo
N. 2 del regolamento della gara nazionale
dice: « Possono partecipare al concorso solo
i soci degli Aero Clubs provineiali in re-
gola con la tessera dell’anno XIII..».

Dunque occorre essere soci ed aver pa-
gato la relativa quota dell’anno in corso.
Ti assicuro che non saranno ammesse
frodi, perché quest'anno tutto sara fatto
con la massima serieti ed ogni clausola del
3 . 5

r T
Per Dassociazione rivolgiti al locale Aero
Club.

Sauvatore  Macistrerti - Catania. — Per
superficie portante si considera quella del-
I’ala, se si tratta di un aeromodello del tipo
« Canard » ; alla superficie delle ali devesi
aggiungere anche quella del piano di sta:
bilita che in questo caso diventa portante.

Pietro Rosst - Castiglione dei Pepoli. —
Le dimensioni delle centine sul N. 3 de
L'aquilone 1934 non sono esatte; ma a tale
errore fu rimediato con l'aggiunta di un
foglio supplementare al N. 5 della stessa
annata. Su tale foglio il disegno & ripro-
dotto in misura al vero. Augnri di buone
vacanze e tanti saluti alla tubazione del
Brasimone.

giar.
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Attivita alla scuola di Pavullo

La R. Scuola di volo senza motore
di Pavullo ha ripreso l'attivita con nuo-
vi i di addest to per gli al-
lievi piloti di volo a vela.

Il primo corso di volo senza motore
per Giovani Fascisti, che nelle loro Pro-
vincie non hanno Scuole Federali di vo-
lo a vela, si & svolto con la massima di-
sciplina e numerosi giovani fascisti han-
no superato le prove dell’attestato « B ».
Al termine di tale corso sono stati rila-
sciati dei brevetti di istruttore di volo
senza motore al personale della Riserva
Aeronautica e ad alcuni graduati dei
giovani fascisti in possesso dell’attesta-
to « B », che, come istruttori, andranno
a costituire le nuove Scuole Federali.
La R. Scuolz, comandata dal tenente

Angelo Gnecco, veterano del volo a ve-
la e vecchio pilota di guerra, ha per
istruttori il s. ten. Bartolomeo Fulvio
Zasa, noto per la performance di 2 ore
e 40’ di volo veleggiato al 1° Campeg-
gio di Vigna di Valle; e il sergente Ser-

Gli istruttori della scuola di Pavullo

gio Zambelli che detiene il primato di
volo a vela.

Tutti questi istruttori sono considera-
ti come il fior fiore del volo a vela ita-
liano e percid la Scuola con queste pie
tre basilari da agli allievi una prepara-
zione molto efficace.

La Scuola stessa & continuamente ispe-
zionala dall’Atlantico maggiore Umber-
to Nannini, fondatore della desi
che ne controlla I'andamento.

11 corso ebbe inizio con apparecchi da
scuola Zogling, e gli allievi si alterna-
rono ai voli a mezzo del ¢ lancio

le linee rette in volo per un tratto di
150 metri circa all’altezza di una decina
di metri sempre tirato dal verricello. Do-
po un breve periodo d’istruzione, nel
quale gli allievi hanno imparato le ma
novre per mantenere l'apparecchio sem-
pre in velocita e per la virata, s’iniziano
le lezioni con I'apparecchio a doppio co-
mando, che & un aliante di apertura alare
di 18 metri, in cui il posto di pilotaggio
dell’allievo & sulla prua e quello delli-
struttore che controlla e corregge I'anda-
mento del volo, dietro.

Tutti gli apparecchi in dotazione del-
la Scuola sono costruiti interamente
nell’Officicina  della stessa su progetti
del capo-tecnico Luigi Teichfuss, Con
o a doppio ¢ do, T'ap-
parecchio viene sempre lanciato con il
verricello, e le lezioni principiano con
la solita retta; poi col quarto di virata
con degli «S» e all’'ultimo con dei giri
di campo. La quota rispettiva al lancio
&: per la retta, dai
10 ai 15 metri; per
quarto di virata, 20-
25; 30-35 per '« S»
e 100-120 metri di
altezza per il giro
di campo.

L’allievo che dimo-
stra le proprie ca-
pacita eseguendo le
ultime fasi dell’ ad-
destramento  senza
che 1’istruttore deb-
ba intervenire, si ac-
cinge al decollo su
di un aliante veleg-
giatore di buone ca-
ratteristiche. Prima
di cio, deve fare
una retta in volo col
veleggiatore suddet-
to per il passag-
gio dall’ apparecchio
a doppio comando all’aliante nominato;
questa prova viene fatta fare perche
I’allievo si wmbienti con I'apparecchio
che pilotera per le prove dell’attesta
to « By,

Tali prove consistono in tre voli con
virate della durata di un minuto primo.
E’ la prima volta in Italia che ad allievi
viene affidato un veleggiatore di buone
caratteristiche come & il «Grifo », alian-
te che viene normalmente usato alla R.
Seuola per gli attestati « B ».

Qualcuno -forse critichera 1ale inse

to, credendo che sia temerario

Iinseg

ad elastico tirato a mano. Dopo una die-
cina di lanci, detto sistema venne sosti-
tuito con il lancio a cavo unifilare, cavo
che viene attaccato ad un auto ed & lun-
go 250 metri circa ed & cosi composto:
un cavetto di acciaio da 4 mm. lungo
100 metri che & attaccato con un anello
al gancio del libratore, poi un cavo ela-
stico dallo speszore di 18 mm. lungo 80
metri innestato sul cavetto e su di una
corda molto robusta che & fermata nella
parte posteriore dell’auto rimorchiatri-
ce. Con questo nuovo tipo di lancio, che
per la prima volta venne usato nei Lit-
toriali del Volo a Vela dell’anno XIII e
che & stato perfezionato nella scuola di
Pavullo dando ottimi risultati, 'apparec-
chio nel decollo non & sottoposto ad ec-
cessive sollecitazioni come nel lancio
normale ad elastico e l'allievo non si
trova a disagio per la partenza troppo
brusca. Altre benemerenze ha questo si-
stema di lancio, dato che listruttore, tro-
vandosi a bordo della macchina rimor-
chiatrice, pud aumentare o diminuire di
colpo D'intensita del lancio a seconda
dell'impostazione del volo.

1l sistema stesso ha le due proprieta
unite del lancio ad elastico e dell’au-
totraino, e si possono cosi fare anche dei
voli della durata di 30” dal piano.

Quando l'allievo da affidamento, viene
iniziato al verricello facendogli fare del-

far volare un allievo con un aliante che
plana da uno a 18 e che perde dagli 80
ai 90 centimetri di quota al minuto se-

Allievi del primo corso di volo

condo. Questi non
sanno I’ importanza
delle lezioni a dop-
pio comando, che,
come alla Scuola di
pilotaggio di velivoli
a motore, ha appor.
tato notevoli vantag-
gi. I verricello & lar-
jgamente usato nel-
le Scuole Federali
di volo a vela bene
attrezzate ed ormai
da due anni se ne
fa uso,

Una volta molti
appassionati del vo-
lo cosi detto puro,
erano costretti a lan-
ciarsi da una collina
col sistema di lan-
cio ad elastico e se-
guirne lorografia a
pochi metri d’altez-
za; i voli si sussegui-
vano con molta len-
tezza a causa del fa-
ticoso ricupero del
libratore. Percio gli
allievi erano poco
preparati per il vo-
1o a motore.

Adesso le cose so-
no migliorate. Prima
gli istruttori non ac-
coglievano  troppo
favorevolmente un allievo che provenis-
se dal volo a vela. fatto con vecchi si-
stemi, mentre ora quando vi & un nuo-
vo corso di pilotaggio a motore, gli stes-
si istruttori sono concordi intorno alla
grande utilita che offre il volo senza mo-
tore e gareggiano per assumere allievi
che in precedenza fecero del volo a vela
raggiungendo notevoli resultati perché
molti allievi volovelisti decollano con
tempi da primati e terminano il brevet-
to molto prima degli altri senza inci-
denti di sorta.

Tanto cambiamento & dovuto all’intro-
duzione del verricello nelle Scuole Fe-
derali di volo a vela ed ai nuovi mezzi
di lancio.

Ed & attraverso il volo a vela che si
forgiano e temprano all’ardimento i gio-
vani che saranno un giorno i piloti del-
I’Ala fascista.

Armando '‘Pagliani

La Scuola di Volo a Vela di Pavullo,
la pitt vecchia e nata per volere di ap-
passionati, funziona. E le altre scuole
che cosa fanno? Lavorano in silenzio?
Se & cosi (come vorremmo sperare) ci
mendino  relazioni e fotografie. « L'a-

e 2
.

senza motore per Giovani Fascisti
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Un gruppo di allegri allievi arrampicati sull’antenna della manica

vento

quilone » & anche il loro giornale, per-
ché & il giornale dei giovani e gli aero-
modellisti sognano il 18° anno di eta
per passare al volo a vela.

A suo tempo furono rese note le cifre
degli -attestati A, B e C rilasciati in Ita-
lia durante circa un anno. In rapporto
agli iscritti, quale percentuale di allievi
ha r A? E guit
questo, Tattivita delle scuole si é forse
arrestata per avere un cosi misero nume-
ro di attestati B? Non & ammissibile che
I A abbia soddisf gli allievi.
Anzi: ed ora, purtroppo, sara necessario
ricominciare dal principio.

“Buml._

«Le vie dell’arian

pubblica:

(Bum! — gergo avictorio che indica
'urto pitt 0 meno violento delle ruote
contro il terreno ed il conseguente
salto dell’apparecchio quando l'at-
terraggio & mal fatto. Prendono i
«bum» gli aviatori inesperti e gli
schiappini.

Chi non sa e vuol volare o im-
pari o si faccia portare.

Chi non s'intende di cose d'avia-
zione e ne vuole scrivere o impari
0... se le faccia scrivere da chi se ne
intende. Tl « bum v & pericoloso per
la macchina e per 'uomo.

11 volo non ammette trucchi e com-
promessi).

Nel n. 8 del mese d'agosto delle « Vie
d’Italia », a pagina 261 nella cronaca « Ali
nel cielov leggiamo:

« 1l primatoe mondiale di distanza per
idrovolanti n.

Il quadrimotore [rancese w Croce del
Sud + ha battuto il primato mondiale di di-
stanza in linea retta senza scalo per idro-
volanti.

Partito dall'idroccalo di Cherbourg, il
« Croce del Sud» ha ammarato a Jenin-
chor, nel Senegal [rancese, dope aver per-
corsn una di di 4335 chil. i

il primato precedente era detenuto dagli
aviatori italiani Stoppani e Corrado che
nell’anno volarono per 4125 chilometri sul
percorso  Monfalcone-Mogadiscio » .

E' queste un o bum» classico dovato a
perdita di velociti e a... difettoso funziona-
mento del servizio informazioni.

Rileviamo:

1) Assenza di data del primato fran-
cese (22 giugno 1935-XI111).

2) Deficii di infor Alla di-
stanza di appena 25 giorni, e precisamente

-
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il 17 luglio 1935.XII1, gli aviatori italiani
Stoppani e Babbi hanno riconquistato all'l-
talia il primato di distanza in linea retta
senza scalo per idrovolanti sul percorso
Monfalcone-Berbera (km. 4966).

3) Il precedente primato di Stoppani e
Corrado (19 ottobre 1934.XI1) fu conquista-
to sul percorso Monfalcone-Massaua e non
Monja’cene-Mogadiscio.

E' veramente inconcepibile come le « Vie
d'Italia v pretendano di sostenerc le « Ali
ne! cieloy a tale piti che pedestre velocita
e con visione di limiti e distanze inesatte.

Il givoco della omissione delle date in
materia di notizie aviatorie & nn trucco che
non  regge. Non bisogna dimenticare che
laviazione ha due velocita: quella caratte-
ristica dei propri apparecchi e quella del
proprio incessante progresso.

Le « Vie d’Italia v hanno una tiratura di
180.000 copie. Una bella potenza ed anche
un cospicuo peso. I « bum v con simili ap-
parecchi sono molto dannosi per la propa-
ganda e, conseguentemente, per lo svilup-
po dell’aviazione.

e

Piccolo « Bum v del Piccolo di Roma del
29 luglio u. s.: in tale giorno il Piccolo
ha pubblicato una fotografia sotto la qua-
le poteva leggersi questa dicitura: Con-
traereo applicato ad una comune automobile.
(Foto Vedo).

Contraereo applicato ad una comune au-
tomobile?

Abbiamo fatto tutti gli sforzi possibili ed
immaginabili per crederci. Abbiamo guarda-
to la fotografia di fianco, di sopra, di sotto,
con la lente d'ingrandimento, ma invano.
Dell'automobile nessuna traccia. Tutto ci di-
.~ che si tratta... di un aeroplano.

*se

Vella « Gazzetta del Popolo» del 27 lu-
1tio u. s., abbiamo visto riprodotto sotto il
vistoso titolo « L'aeroplano infrangibile  la
fotografia di un apparecchio. Sotto la foto-
grafia abbiamo letto quanto appresso:

« Il Dipartimento del Commercio degli Sta-
ti Uniti, dopo aver provato il campione, ha
ordinato la costruzione di quindici apparec-
chi come quello che si vede nella jotografia.
Pare accertato che esso non possa avvitarsi
né precipitare e, sia il motore acceso sia
spento, atterra con la velocita d’un paracadu-
te, bb. possa i e una veloci-
ta di crociera di 180 chilometri l'oras.

Qui occorrono alcune brevi osservazioni:

La velocita di discesa del paracadute &
verticale. La velocita degli aeroplani al mo-
mento dell’atterraggio & la minima per il so-
stentamento, ma... Ufi::ulllall’.

Non si pud quindi fare un paragone tra
questi due modi di toccare la terra scenden-
do dal cielo.

Il paracadutista tocca la terra con una
velocita equivalente ad un salto senza acce-

La cordata? No.

Sono alcuni allievi della quasi

Un « Zoegling » della scuola
lerazione a corpo libero, da due o tre
metri d'altezza.

Fatte le debite proporzioni del peso, im-
maginate che insaccata prenderebbe un ap-
parecchio nelle medesime condizioni!

Per averne un'idea immaginate di far ca-

dei Fasci Giovanili di Torino

dere da due o tre metri d'altezza la vostra
automobile.

Trattandosi pero di un aeroplano « infran-
gibile » non osiamo opporre altri dubbi.

Capitan Pignuolo

L'ingegnoso Ulisse ritrovato 2

Al sig. Cavaliere Domiziano Vigo-
relli - Ufficiale Giudiziario pres-
so la R. Pretura di

BORGOVALSORDA

finalmente, egregio Cavaliere, abbiamo
potuto fare un passo avanti nella solu-
zione del mistero che avvolge la scom-
parsa del Suo e nostro Ulisse.

Quel messaggio, in cosi strana guisa
giunto fino nelle mie mani, & stato de-
cifrato per un singolarissimo caso for-
tuito che non stard, per brevita, a rife-
rirle.

Il contenuto di esso, che, in modo

assolutamente inequivocabile, richiama
lo stile e lo spirito di Ulisse, & il se-
guente:

« Non disperate. So, vedo, veglio, Non
trionferanno. Sappiate che... ».

Che vuol dire, in sostanza, tutto que-
sto?

Ulisse afferma che sa, vede, veglia...
Ma quali cose sa e vede e su quali situa-
zioni veglia?

Ci esorta a non disperare... E’' un trat-
to nobile del suo animo questo; nobile
e coraggioso.. Possiamo perd arrivare a
dedurne che egli abbia, in certo modo,
il controllo della sitnazione?

defunta scuola di volo a vela di

Monte Sacro (Roma)

L'ultima frase tronca sembra smea-
tirlo: « Sappiate che... ». Che cosa dob-
biamo sapere? Perché Ulisse non ha po-
tuto continuare la frase che, certo, con-

va un’importantissima rivelazione?

i appare real dram.
matica e, se non ci
rassicurasse la rifles
sione che, in so-
stanza, Ulisse ha po-
tuto imbottigliare il
messaggio e farme-
lo pervenire, sarei
indotto a pensare al
peggio.

Ed ora, egregio
Cavaliere, che abbia.
mo trovata una trac-
cia, per lieve che
sia, puo Ella for-
nirei qualche indi-
zio, qualche dato an-
che apparentemente
di scarso valore che
ci aiuti nelle nostre
ricerche?

Siamo, quanto Lei,
impazienti di riavere il nostro ami-
co e di sottrarlo al piu presto alla
sorte, forse oscura, che sembra minac-
ciarlo.

Attendiamo ansiosamente notizie e Le
inviamo distinti e cordiali saluti.

Il Castellano dell’ Aria.

Questa, cari amici, ¢ la lettera che
m’affrettai a spedire al padre di Ulisse,
non f ddizione di Bibi
mi dette la chiave del messaggio.

Per quanto con dolore, mi separai
dal manoscritto cifrato e lo unii alla
lettera.

Ebbene voi non lo crederete, ma ecco
tutta la risposta che ho avuta, e hen
dieci giorni piu tardi:

« Al colendissimo Signore
Signor « Castellano dell’ Aria »

appena la

presso il quindicinal periodico « L'a-
quilone » Roma

la presente, per ringraziarla in debita
forma, per l'interesse, suppongo a fin
di bene, che Ella dimostra per lo scom-
parso Ulisse.

Avrei dovuto rispondere prima, ma
un sequestro immobiliare, un bando di
vendita, ed una bicchierata in onore di

5

un collega che va in pensione, mi han-
no distolto dalle occupazioni di minore
importanza e conseguenza,

Si, signore, il mistero impenetrabile
della scomparsa di Ulisse &, a ragion
veduta, cosi astruso e fitto, che I'unica
coluzione possibile & di accettare la pre-
fata scomparsa, come prova voluta dal
Cielo. e rassegnarsi.

Nella veste giuridica di padre e geni-
tore legittimo di Ulisse Vigorelli del
vivente Domiziano, invitiamo pertcnto
la S. V. llLma, ogni contraria opinione
ed intenzione reietta, a desistere e far
desistere chicchessia da ogni ulteriore,
nonché vana, ricerca, pregiudizievole
alla tranquillita e quiete privata d’una
esemplare e stimata famiglia qual’e quel-
la del qui sotto per esieso firmante.

Cavaliere Domiziano Vigorelli
Ufficiale Giudiziario della R. Pre-

tura di Borgovalsorda ».

Vi confesso, ragazzi miei, che rimasi
a bocea aperta.

Un padre che dissuade, ed anche in
termini perentori e con fraseologia giu-
ridica, gente wvol ffezi

osa e aff
dalle ricerche del proprio figlio scom-
parso in circostanze cosi drammatiche,
o & un infame, o un pazzo, oppure..
gatta ci cova,

E la gatta ¢i covava, e come!

Nel rimettere pensosamente la lettera
nella busta, una cosa da nulla, un’inezia,
mi salto all’occhio Un piccolissimo trat-
to di penna che usciva di sotto il fran-
~obollo.

Ebbene, proprio a quella minuscola
codina d’inchiostro si deve se il nostro
Ulisse oggi...

Un to. Non anticipi

Il buffo motoaliante della scuola di volo a vela di Mirafiori

Appena visto il segnetto di penna, una
jdea repentina, bizzarra, m'illumino la
mente.

Cinque minuti dopo, il francobollo,
esposto al vapore d'acqua bollente, si
staccava, e sotto appariva scritto in ca-
rattere chiarissimo, quello di Ulisse:
«8.0.8. - S.0.S. - presto per carita! - U

Altro che Ammiragliato britannico!

A noi due, ora, signor Ufficiale Giu-
diziario!

) Castellano dell’aria

F. MouiNart - Modena. — Abbi un bri-
ciolo di pazienza. Molti, anzi quasi tutti
gli abbonati hanno gia ricevuto i cartoni.
Fra breve li avrai anche tu. Qualeuno de-

ve pur essere l'ultimo. Tante cordialita
azzurre.
Gueuiermo Punimi - Impruneta. —— Leggi

cid che ho scritto a Sergio Baronti. Vi fac-
cio intanto mandare, a titolo di omaggio e
con la speranza che diventiate fedeli amici
de L'aquilone, i cartoni dell’« S. 66». Sa-
luti cordiali.

(Altra posta a pagg. 7, 9, 14, 15).
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INGENUITA DI

INVENTORI

E IGNORANZA D| SCRITTORI

E’ bene, ogni tanto, dare uno sguardo
a quello che scrivono gli altri: se ne
leggono di belie. Basta avere il fiuto e
andare a pescare in certe pubblicazioni
che non guardano tanto pel sottile. Cer-
ta stampa settimanale illustrata, a gran-
de tiratura, ha il principio di contenta-
re tutti i gusti, anche i pia secipiti, e si
occupa, percio, anche di questioni sen-
sazionali, buone a suscitare impressione
tra da gente in pantofole.

Ma passiamo al sodo. Un simpatico
amico ¢i ha inviato nei giorni scorsi due
illustrazioni ritagliate da un giornale,
una delle quali raffigurava una grossa

1l « Magni Vale» visto tre quarti dietro

testneane e 'altra sembrava volesse pa-
rodiare un palmipede coi geloni. Incu-
riositi, abbiamo risalito la fonte di tale
parto e abbiamo riso di gusto su quanto
® stato scritto su questo argomento. Le
illustrazioni erano degne di chi le ha
commentate. .

Immaginate, V'articolista ha previsto
anche Pentrata in servizio di queste due
mostruosita, battezzate pomposamente
transaerei. « Saranno due velivoli —
serive Iautore — capaci di attraversare
PAt’antico in un solo giorno recando a
bordo mille ggeri e di i
quanta persone di equipaggio. E’ previ-
sta la loro entrata in servizio regolare
per il 1952 ». Peccato che non abbia pre-
cisato il giorno e I'ora del primo viag-
gio. Avremmo disposto le nostre cose in
modo da poter intervenire alla bella fe-
sta. Canirete: certe cose bisogna saperle
per tempo.

Ma lasciamo la parola allintenditore:

Il primo di questi progetti contempla (noi
vi preghiamo notare lo stile da padiglione
delle meraviglie!) un idrovolante munito di
due colosaali galleggianti grandi quasi quanto
due piroscafi.

Essi dovranno e una sola i
ala lunga 300 metri. Saranno provvisti di
coda. Sopra il centro dell’ala dovranno es-
sere sistemati i 20 motori, con altrettante
eliche.

11 secondo progetto & moito pill interes
sante. In questo caso si tratta di un'unica
ala triangolare. Durante il volo i galleg-
gianti dovranno essere falli rientrare nel
corpo dell’ala, ed in tal modo essi non of-
friranno alcuna resistenza all'aria.

Nella parte frontale di quest’ala dovran-
no essere sistemate cinque eliche. Ai tre
angoli sard inoltre collocata un’altra elica.
In totale questo transatlantico dell’aria sard
provvisto di sole otto eliche. Ma la parti-
colarita di queste eliche sara quella di es-
sere enormi. Mentre le eliche attualmente
in uso nell’seronautica sono lunghe intorno
ai tre metri, e le piu grandi non raggiun-
gono i quattro metri, queile progettate per
questo velivolo oceanico dovranno essere
lunghe 25 metri. C'& perd una difiicolta.
Le eliche attuali girano a circa 1000 giri
per minuto. Ora, considerando la loro lun-
ghezza, la velocita periferica delle loro
estremita & enorme. Vengono ragginnti, ed
a volte superati, i 3000 chilowetri i
Aumentando la lunghezza delle eliche, Ja
loro velocita periferica cresce rapidamente.
Non esiste al mondo un materiale tanto ro-
busto da poter sopportare la spaventosa ve-

locita periferica acquistata da ali lunghe 25
metri, ruotanti a 1000 gui al nunuto. Ap-
pena messe in moto, queste ali gigantesche
andrebbero in pezze

Si e pensato perc di adoperare delle
costruitz ad faiatura  metallica,
come le ali degli attuali velivoli, e di eco-
prirle con dell’acciaio al tungsteno-molibde-
no. Ma non basta. Queste ali non raggiun-
geranno mai una vcloeitd superiore ai 250
giri al minuto.

Invece di asseemare un molore per cia-
scuna ala, ci -urann. due soli grandiosi
motori, simili a quelli dei transatluntici
attnali, 1 quali forniranuo il movimento a
tutte le eliche. ec 1e fauta per quella
posta  all’estremiti  posteriore dell’ala che
avrda un compitd  assai  importante. Bseu
sostiluira completamen-
te il timone e sarid
provvista di un pro-
prio motore, ed avra
'a particolarita di po-
ter essere inclinata in
qualsfasi senso onde
far scendere e salire il
velivolo.,

Lungo la sua rotta
sari proiettato
un fascio di radi

ti, anunesso che esi-
stano e che ncn sia-
no inventati dall’ar-
ticolista, avrebbero
dovuto essere addi-
tati come il parto
di una fantasia ma-
lata e non, invece,
essere elogiati con
la relazione costrut-
tiva. Ognuno dei
nostri lettori avra riso, come abbiamo
fatto noi, quando avra letto dei mo-
tori unici, delle eliche costruite come le
ali, delle isolette galleggianti messe per

I NOSTRI A

Il « Magni Vale»

L’AQUILONE

visto davanti

permettere una capatina in acqua quan-
do il velivglo vuol discendere, dell’elica
funzionante da timone, eccetera, eccetera,

Ingegner Sofistico
PPARECCHI

Il monoplano

II «Vale» & un monoplano costruito
1

de, per cui non gli
sara necessario orien-
tarsi, ma potri seguire
questa radio-strada, co-
me oggi un treno segue
le rotaie. Sotto questa
sua rolta, si troveran-
no le isole gallezgian-
tis che perd egli non
tocchera. Esse servi-
ranno solo per la mag-
gior sicurezza della
sua navicazione. dato che potra scendere
vicino ad una di ésse in caso di avaria.

Qualsiasi lettore de « L’aguilone » non
sarebbe mai stato capace di profetizzare
con tanta sicurezza l'avvenire di queste
due navi aeree del futuro. Cari i miei in.
ventori, suicidatevi. Siete stati tutti supe-
rati dalla prodigiosa, sicura, capacita di
questo scrittore che, fortemente, si fii-
ma « Icaro ».

Noi c¢i auguriamo un ricorso storicoi

Di do, ora, seri la questio-
iie, richiamiamo I'attenzione dei direttori
di giornali che non si preoccupano
di pensare che l'aviazione & una co-
sa seria, ed & ora di piantarla con certe
scemenze da baraccone. Quei due proget-

Questo autogiro e caduto su una piazza

P te in legno per allenamen-
to caccia, turismo e sport. Esso & stato
progettato e costruito dall'ingegnere ge-
novese Piero Magni.

«Vale » accompagna alle qualita
particolari degli apparecchi da turismo
(basso costo di acquisto e di esercizio,
sicurezza e facilita di manovra sia a
terra che in volo) quelle dei migliori
apparecchi da caccia (robustezza ecce-
zionale, maneggevolezza e notevole ve-
locita).

Di concezione originalissima, il « Va-
le » & munito di freni aerodinamici, di
un sistema di molleggio ricavato nel-
I'interno delle ruote e di una capotta-
tura del motore pure di brevetto del-
I'ing. Magni, che ha precorso tutte le al-
tre del genere importate poi in Europa,

provenienti dall’America, come origi-

nali.

L’ala & monoplana ed & rivestita in
intelato e vernici Essa

P
si divide in due semiali che sono ra-
stremate in pianta e in spessore e di-
sposte a freccia. Ciascuna delle semiali
& costruila su doppio longherone con
centine in legno pieno rafforzate da
compensato. Esse si uniscono alla fuso-

CURA EL ' .
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“Magni Vale,,

liera e fra loro, lungo la pinna incorpo-
rata nella parte dorsale di quest’ultima,

Ogni semiala ha, nel bordo d'uscita,
due alettoni: uno di curvatura, verso il
centro, e l'altro, di manovra, verso I'e-
stremitd. Le semiali sono sostenute e
collegate alla fusoliera, da due doppi
montanti a V costituiti da due tubi di
acciaio ricoperti da una profilatura che
funziona anche da piano portante. La
profilatura del braceio posteriore pud
ruotare attorno al suo tubo e agisce cosi
quale freno aerodinamico come aletta
ad incidenza variabile.

La fusoliera, costruita pure in legno,
& rivestita in compensato intelato. Essa
& a sezione circolare e non comporta
alcun irrigidimento, come tiranti e cro-
ciere, ed & pl ibil
in ogni sua parte sia interna che ester-
na. Alla parte terminale della coda si
innestano gli impennaggi di manovra
che sono costruiti in legno e rivestiti
di compensato intelato. Il pattino d’at-
terraggio & costituito da una ruota di
gomma molleggiata elasticamente e ca-
renata aerodinamicamente.

1l carrello & del tipo a ruote indi-
pendenti con sistema di molleggio ori-
ginalissimo. Ogni ruota contiene nel
suo interno un am-
mortizzatore  oleo-
pneumatico. In tal
modo il movimento
verticale delle ruote
in rullata avviene
indipendentemente
ed in piani perpendi-
colari al terreno e
cid porta evidenti
vantaggi di stabilita.

Sul « Magni Vale »
& montato un motore
a stella raffreddato
ad aria che aziona
un elica metallica a
passo variabile a ter-
ra. Esso & montato al
diaframma  frontale
della  fusoliera a
mezzo di un castello
motore a quattro
bulloni. La parte
anterjore della fuso-
liera & capottata ae-
rodinamicamente con
un sistema speciale
ideato dall’ing. Ma-
gni fin dal 1924, E’
da quell’epoca che
risale infatti la co-
struzione _di un suo
monoplano da sport
denominato  « Vitto-

e pr
commenti)

S ria ». In seguito, nel
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1929 sono comparse le prime capotta- correnti che alla dl'.'? dello lvolgignenlo.
ture aerodinamiche americane d i de pr on superato il 16
nate « N.A.C.A.» (dalle iniziali del- “"%> @ ¢t

I'Istituto di ricerche aeronautiche scien-
tifiche americane). L'ing. Magni & stato,
quindi, un precursore in questo campo
ed a lui risale tutto il merito dellidea-
zione di questo dispositivo, che & ottimo
per ovviare al grave inconveniente del-
la resistenza frontale dei motori stellari.

11 «Vale» ha un’apertura dali di
metri 10,70 ed un peso a vuoto di 450
chili. Porta un carico utile di 225 chili
ed ha una velocita massima di 250 km.-
ora. La velocita di crociera & di 200 km.
e quella di atterraggio di 90 km.-ora.

Antonio Camini
gli apparecchi

L’apparecchio ha una autonomia di 1000
chilometri ed una quota di tangenza di

7000 metri.
A. M,

['attivifa dell'Aero Club

DI GENOVA

Durante il decorso mese di luglio assai
intensa & stata l'attivita aviatoria dell’Aero
Club « L. Olivari» e della dipendente Scuo-

la ldrovolantistica « Luigi Boer ».
Gli app hi hanno i un totale
di ore 93,15 di volo cosi ripartite: per

istruzione allievi ore 52,20; per trasporto
passeggeri ore 7,5; per diporto ore 11,55;
per propaganda e prove varie ore 21,55.

Sono stati trasportati 95 passeggeri.

Durante il mese ha conseguito il brevetto
di pilota l'allievo Kenato Pigini ed hanno
compiuto il loro primo volo a solo gli
altievi Luigi Rossi e Maria Teresa Cassini.
Attualmente altri 20 allievi sono in corso
di 1struzione alla Scuoia Boer.

Gli apparecchi dell’Aero Club hanno com-
piuto molti voli propagandistici e aleuni
raids, tra i quali i pia importanti furono
quelli di Verona e Bologna per partecipare
agli Avioraduni. Sono stati iuti anche
voli propagandistici a Sestri Levante, Pa-
raggi, S. Margherita ed a Ponte S. Pietro,
dove s reco 1 degretario Federale pilota
dr. Giorgio Molfino per visiture quelle co-
lonie estive. In tutte le solennita e ricor-
renze patriottiche, come per la visita di
S. A. R. il Principe Umberto, gli apparec-
chi si levarono in volo.

L'ultimo giorno del mese l'anfibio «
56 » coopero alla ricerea di un pescato
che con la piccola barca era stato trascina
al largo dalla tramoriana e che fu poi
raccolto a bordo da un piroscafo spagnolo.

GARA DI MODELLI VOLANTI.

Il Reale Aero Club d’lItalia ha bandito
un concorso nazionale di modelli volant
che si svolgera a Roma nei giorni 14 e 15
settembre prossimo.

Possono partecipare al concorso i soci
degli Aero Clubs Provinciali in regola con
la tessera per il corrente anno. Al concorso
cono ammesse 4 categorie di modelli:

a) modelli volanti a tubo, con motore
ad elastico, costcuiti su disegno d’assieme
fornito dal Reale Aero Club d'ltalia;

b) modelli volanti a fusoliera con mo-
tore elastico (esclusi i modelli Canards)

dimensione massima m. 1,50 d’apertura
alare;
¢) modelli volanti a fusoliera con mo-

tore meccanico (escluso elastico e polvere
pirica) dimensione massima m. 3 d'apertura

alare;
F)) delli

volanti aeroveleggiatori, Di.
mensione massima m. 2,50 apertura alare.
Alla categoria @) possono partecipare con-

segnato con una linea, insieme ad un amico, fra
n costruzione al gruppo di volo a vela di Tunisi.
I jratelli Caminiti fanno onore all’aeromodellismo italiano all’estero.

Gli interessati possono rivolgersi per schia-
rimenti all’Aero Club « L. Olivari» presso
il quale ricevono le iscrizioni, che ver-
ranno chiuse il 10 agosto p. v.

Le prove elimi ie si 1 in
localita e data che verranno indicate dal-
I’Aero Club. Le gare sono dotate di riechi
premi consistenti in denaro e medaglie
d’oro.

Risultati delle eliminatorie di Milano

Abbiamo seritto che 1I’Aero Club « Emilio
Pensuti » istituito il corso
pratico per i modellisti. Per qualche mese

furono

aveva teorico
lezioni
serali o domenicali in
sede, quando la sta-
gione non cra propizia,
Poi la carovana dei
costruttori si & trasfe-
rita al campo di Ta-
liedo, dove aveva a
disposizione una offici-
netta per poter layo-
rare attorno alle co-
struzioni. Il corso &
stato intitolato alla me-
moria della compianta
aviatrice Gaby Ange.
li_r?duln nel cielo

svolte

i
La sera di sabato 3
agosto i costruttori so-
no stali convocati pres-
so la sede dell’Aero
Club. La loro esibizio-
ne & pilt seria e piil
complessa di quanto non si creda. Bisogna
far noti i capisaldi del regolamento che &
unico per tutte le gare provinciali ed una
infrazione porterebbe alla squalifica del
concorrente, 1l mattino della domenica gli
aeromodellisti sono stati convocati in un
luogo centrale ed, a mezzo di un torpedone,
sono stati trasportati sul terreno della gara.
F' stato scelto un prato fiancheggiante il
Viale Michele Bianchi, sullo stesso terreno
dove si sta sistemando il nuove campo di
aviazione che dovra sostituire l'attuale di
Taliedo.

Una dozzina di
sentati alle prove e subito ci siamo con-
vinti che si & lavorato assai » che, soprat-
tutto, la costruzione di quest’anne ha gua-
dagnato molto in finezza, in perfezione ese-
cutiva, in eleganza di Jinea. Particolarmente
nei modelli a fusoliera si sono potute osser-
vare delle fedeli e perfette riproduzioni di
ben noti velivoli nazionali e stranieri. Solo
il tempo non & stato troppo generoso. Gii
imlronciato al mattino, regalava di tanto

concorrenti si sono pre-

Aeromodellisti milanesi al campo di Taliedo. L'apparec chio davanti all'hangar & un Junker delia « Luft Hansa».

in tanto una spruzzatina di pioggia che fa-
ceva correre i modellisti al riparo nell’in-
terno dell’autobus. Ma ad ogni schiarita ec.
coli di nuovo sul prato a correggere, a mo-
dificare ed a centrare le fragili alucce che
affrontano la prima prova. E tutto cio alla
presenza dei C issari e dei cr i-
sti implacabili,

Quando il tempo ha accennato a rasse-
renarsi, i Commissari hanno fatto iniziare
le prove, due per ciascun concorrente. Se
si tien dell’atmosfera non
ideale per simile gara, ¢’ da compiacersi
dei risnltati conseguiti.

Nella  categoria dei tubo, la
palma del successo & stata per Francesco
Clerici, che ha realizzato un bel volo di
un minuto e 177, mentre al secondo posto

calcolo certo

modelli a

¢ riuscito il concorrente Giancarlo Citterio,

. con venti secondi di volo.

Nei modelli di fusoliera
riprodncenti tipi di la vit-
toria & toccata a Gildo Preti, il guale, con
la sua indovinata riproduzione del « Magni-
Vale », ha realizzato un due mi-
nuti e 18 secondi; il secondo posto & al
concorrente Giordano Munari, col meodello
d’apparecchio riproducente il « Savoia Mar-
chetti S. 71».

Nuova & la categoria dei
Giovanni Sapori

apparecchi a

velivoli noti,

volo di

veleggiatori e
con un volo di un mi-
nute e 15", vince la prova con I'aliante
« Condor » ; secondo, con un modello « Pro-
fessor», & Gaetano Vitale. Il concorrente
Gualtiero Cirani, presentatosi con

un hel
modello ad aria compressa, non ha potuto
fare una prova regolare per il cattivo fun-
zi del rifor d’aria
pressa nel piccolo motorine a stella,

E’ certo che, in migliori condizioni atmo-
sferiche, le gare avrebbero dati resultati
pit soddisfacenti. Ma la severitz della prova
pud essere di lieto anspicio per i concor-
renti che I'hanno brillantemente superata
e che si accingono a tentare le sorti nella
finale del Concorso che si svolgera a Roma.

494 KM. PERCORSI DI CONSERVA
DA QUATTRO ALIANTI.
Il primato mondiale di distanza nel volo

a vela & stato battuto il giorno 29 luglio
da ben quattro apparecchi, pilotati da quat.
tro giovani piloti e precisamente da Brau-
tagan, Helzschmer, Steinof e Heinemmann,
che hanno percorso 494 chilometri.

11 d e del i liale di
distanza era Ludwin MHofmann, con chilo-
metri 471, come diciamo nella « Cronaca
breve» di oggi.

PRIMO VOLO

Il giorno 25 giugno potei realizzare il
mio sogno da tempo accarezzato e cioé:
provare la gioia del volo. Mi trovai all’ae-
roporte di Mirafiori e vidi tanti apparecchi
in prova. Com’erano belle quelle ali tri-
colori che sembravano impazienti di librarsi

com-

La pit _giovine aviatrice d’ltalia & Maria

Teresa Cassini che ha ottenuto il brevetto

il 23 luglio presso la scuola di pilotaggio
« Luigi Boer» di Genova

nell’aria e poter solcare il bel cielo azzurro
della nostra ltalia!

La mamma mi condusse all’apparecchio
e prima di salire ero un po’ pieoccupato,
perché avevo avuto un po’ di febbre. Quan-
do pero fui vicino alla mia maestra Signora
Pessina, seduto sulta poltroncina di tegno,
mi sentii orgoglioso di essere un aquilotto.
L'aeroplano prese il volo e sentii la curio-
sita di guardare sotto di me; le case pic
cole, gli uomini che sembravano puntini
pensavo con gioia che la mamma era laggiu
6 guardare Uampio giro del velivolo.

It grande campo Mirafiori si rimpiccio-
liva sempre piu ed io ero felice. La mia
maestra mi accarezzava la guarcia, ma non
capvo le sue parote che venivano coperte
dat rombo del motore.

enne, con mio dispiacere, il momento
di scendere ed avrei voluto fare un altro
giro, ma vi erano tanti esultanti aquilotti
che aspettavano il loro turno, e scesi.

Aundai suvito ad abbracciare la mamma
commossa e le dissi il mio desiderio: Mam-
ma, quando saré grande e saro soudato, mi
faro aviatore!

Essa mi guardd e

sorrise nel vedermi
fiero dell’aviazione; ed
a vent'anni spero di
poter indossare la bel-
la divisa e potro satire
su un apparecchio
esclusivamente mio, e
seguire con onore la
via insegnataci dal no-
stro amato Duce, e da
S. M. il Re.

Spero presto di po-
ter nuovamente volare
G. Conrotto

Aquilotto 2* Elem.

Torino.

POSTA AEREA

Accimiter - Tout le
monde. —- Grazie dei
saluti. Buon lavoro a
Borgosesia; e
villeggiatura,

buona

Eivio Ferrini - Ge-
nova. — Ti
salutata la
ten. Sono

abbiamo
« mascol-
contento
che tu ti sia « diver-
tito un mondo ». Spe-
ro che ci divertire-
mo di pitt ancora in
settembre. Saluti az.
zurri,

(Altra posta a pagg. 5,
9, 14 e 15).
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I1L RADUND DI RIMINI

Sogno e realia

Renzo Tramaglino, nell’entrare a Mi-
lano, secondo quanto narra Alessandro
Manzoni, trovd le strade spopolate, e
dalle prime persone che incontrd ebbe,
subito, l'impressione che qualche cosa
di grave si agitasse nell’aria. Finalmen-
te, dirigendosi a casaccio, attratto dal
ronzio indistinto di un vociare confuso
di folla in tumulto, si trovo proprio nel
bel mezzo de! pasticei con le conse-
guenze che tutti sanno (almeno quelli
che hanno letto i « Promessi Sposin).

Un fatto simile & capitato a me, an-
dando a Rimini per assistere al Radu.
no de «L’aquilone ». Infauti, uscendo
dalla stazione, sebbene fos:si di molto
in anticipo sull’ora di adunata all’Aero
Club, mi ha colpito llassoluta man-
canza di ragazzi e ragazze. Possibile
che aquilotti e rondini siano ancora
witi a letto? Eppure, fin da Falconara,
due ore fa, ho visto gente sulla spiag-
gu. E qui che si fa? Andiamo in citta,
in ogni modo e vediamo di che si trat-
ta. O forse sono tutti al mare? E il
raduno ‘allora? E Martini? E Marioti?
Andra chiedendo 5 lire lungo la spiag-
gin? In ogni modo avevo un consegna:
alle 10 del 12 all’Aero Club di Rimi-
ni. E questo & stato I'inizio della mia
avventura. Scrutando in tutti i portoni,
dietro ogni albero, sotto ogni panchina,
per vedere se proprio non esistesse alcun
indizio, per quanto minimo, di aquilotti,
mi sono avviato. Un silenzio assoluto
(in materia d’aquilotti, ché per il resto
la giornata era normale) mi gravava di
intorno, dandomi un noioso senso di ma-
lessere. Mi pareva di essere spiato, cs-
servalo a mia insapula, magari inse-
guito. Che gli aquilotti, stando al mare,
siano diventati pellicosse, e ne abbiano
adottati i sistemi? Questo & stato il se-
gnale del timor panico. Ho agguantato
le redini del cavallo dalle mani del
vetturino, ho frustato a pit non posso
e con una meravigliosa geloppata ho
attraversato le vie affollate di cuoche
in giro per la spesa, di signori diretti
al bagno, di tutti i generi di umanita
fuorché di aquilouti. Ho intravisto il
Tempio Malatestiano scuotere tristamen-
e la facciata non finita, commiseran-
domi.

Ho svoltato in una piazza cinta di
portici stra in fondo a una strada,

ore saminsns ~

ho visto la campagna sotto larco d’Au-
gusto. Giulio Cesare non si & mosso, abi.
tuato al fragore delle battaglie, alle ra-
pidissime marce, e sopratutto perché tut-
to di bronzo, anche il viso, le hraccia,
le gambe, oltre I'armatura. Una strada
piuttosto stretta & stata percorsa da un
ciclone: era una carrozzella con un gui-
datore impazzito. E sentivo, dietro di me,
un satanico sghignazzare, parole incom-
prensibili ma evidentemente, all’accento,
minacciose. Immaginavo scuri imbran-
dite, lance avvelenate col curaro, pipe
della pace spente, sentieri di guerra che
sboccavano ogni due passi sulla mia

strada. Finché mi sono sentito scuotere’

violentemente: ho pensato che fosse
giunta l'ultima ora e mi sono palpato
la testa per vedere a che punto stava la
cotennatura. Finché mi sono arrivate
delle parole comprensibili: non solo, ma
dall’accento commoveate delle mie terre,
di una razza vicina alla mia. Anche il
romagnolo, per un holognese, & la <ua
lingua.

Ho aperto gli occhi, e mi sono sve.
gliato. Mi ero addormentato appena se-
duto in carrozza, cullato dal dondolio
delle molle sulle ruote gommate e dal
ritmo lento e cadenzato del trotterello
di un cavallo da vettura. E avevo sogna-
to, tutto quanto. Strani effetti di una
notte quasi insonne di treno. In com-
penso il vetturino non aveva capito nul-
la e mi aveva portato all’Automobil Club,
e voleva sveglianmi. Stavo per fargli
notare la differenza fra quattro ruote e
due ali, con una fila di parole adaute,
in dialetto, che erano, a mia insaputa,
sgorgate dal mio cuore, quando ho visto
che aveva un’espressione cosi contrita
che mi sono pentito di quel primo im-
pulso. Ho pensato che i avrebbero cer-
tamente saputo indirizzarmi esattamente
e sono entrato per chiedere informazio-
ni. « L’Aero Club? Sta 1i di fronte:
quelle finestre chiuse al pian terre-
no». «Non vorra mica dirmi che non
o’¢ altro mezzo di entrare che le fine-
stre, spero ». « C’¢ il portone accanto ».
Aveva ragione: era stato tanto gentile
da indicarmi anche la posizione esatta
dei locali. Ma I'Aero Club era chiuso.
E gli aquilotti? Cari miei, gli aquilotti
e le rondini avevano appuntamento per
le 10, ed erano soltanto le otto e tre

quarti. Non mi & rimasto che andare
in un caffé a rimettermi in forze con
caffié ¢ latte e brioches, poi ho fatto un
giretto e sono tornato.

Arrivato all'ingresso dell’Aero Club
mi si & fatto incontro un viso conosciu-
to. Armato di un paio di oechiali po-
tenti come un cannocchiale di marina
e d’una macchina fotografica, quelli sul
naso, questa a tracolla, mi son visto da-
vanti un amico romano.

« Ho smesso di pescare rano-chie, ma
quando ¢i andavo, ne portavo a casa
sul serio, e molte. Se le piacciono, quan-
do torno a Roma gliene faccio avere! ».
Era lui, il pescatore per disperazione,
quello che doveva prepararsi agli esa-
mi e pescava le ranocchie come tutti
hanno potuto vedere, tale e quale, su
« L’aquilone ». In breve, era venuto a
Rimini da Cattolica, per il raduno, da
vero aquilotto.

¥ aliri ce n’erano: da Bologna, da
Porto Recanati, da spiaggie vicine e
lontane, da terra e da tutte le parti. Ed
erano i primi: per forza, i loro treni
erano arrivati in ore precedenti a quel-
la dell’appuntamento, e che altro po-
tevano fare, se non andare all'Aero
Club? Poi quelli di Rimini, a due, a
gruppi, finché tra DPuniversale giubilo
e tripudio, non ha famo il suo ingres-
so Martini.

Gli animi si sono calmati solo all’ar.
rivo di Mariotti, che ha svolto un in-
teressanle programma di interrogatori
di questo genere:

«Tu hai versato la quota? » «Ho
mandato il vaglia» « Dov'é la ricevu-
ta? » «L’ho a casa» «Controllero a
Roma » E git un segnaccio, come una
pena di morte, accanto al nome. Ma non
aveva pil, poveretto,. la baldanza pri-
mitiva, di Guidounia e di Torino.

Leggeva negli occhi dei suoi inter-
locutori una seria minaccia nel caso si
fosse ripetuto il fatto di Genova. Sap-
piamo tutti che la colpa allora fu del
destino, ma gui siamo in una terra bol-
lente, dove il sangue & pronto ad accen-
dersi come una torcia e allora si salvi
chi puo.

Concludendo: la cronaca della prima
giornata & presto fatta: gli aquilotti vo-
levano volare e per il momento, avuta
notizia dell’appuntamento per ls matti-
na dopo al campo di Miramare, non

Arrivo all’Aero Club di Rimini. Gli aquilotti hanno accolto le autorita (!) facendo a rimpiattino. Mariotti ha pensato che avrebbe

dovuto cancellare tutta la lista gia preparata.

L}

Il celebre Gi

lato che

il pupazzetto sia bello. L'autore pensa con

terrore che a giorni dovra incontrarlo e

patisce di incubi folti di spalle e braccia
potenti.

isier

hanno avuto altro desiderio che di an-
dare al bagno. Cosa che hanno fatto
concordemente, andando ciascuno ‘per i
fatti suoi.

E siamo al secondo giorno, quello dei
voli. Aspettando il tram per il campo
abbiamo visto un pulcino che si avvia-
va lemme lemme. Ci si & avvicinato ed
abbiamo riconosciuto uno dei nostri, un
bolognese. « Come mai cosi presto? »
gli abbiamo domandato. « Non sono riu-
scito a dormire. Mi sono addormentato
soltanto a mezzanotte e alle quattro e
mezzo ero gia sveglio. Mi sono alzato e
siccome era molto presto ho pensato di
andare a piedi. Ho tanta voglia di vo-
lare che non ho nemmeno presa la cola-
zione. Non m'é riuscito. Questa volta
voglio proprio andare in aeroplano:
pensino che a Bologna non ho potute
perché la mamma aveva paura. Adesso
lo sanno soltanto i nonni e il babbo: al-
la mamma gli scriverd, dopo aver vola-
to, cosi: Cara mamma, sono stato in
aeroplano e mi & piaciuto tanto ». L'ab-
biamo preso con noi questo entusiasta,
dall’aria timida e dagli occhi azzurri, che
se non fosse riuscito a volare avrebbe
pianto di aver tentato di fare una cosa
all'insaputa della mamma. E' stato il
primo a giungere sul campo, & stato il
primo a sentire la notizia che un motore
faceva un po’ le bizze. E si & oscurato:
poi, quando si & cominciata la distribu.
zione dei biglietti per il volo, & stato
forse il primo ad avere il suo. L’ho ri-
visto che correva come una saetta quan-
do & stato chiamato il primo turno. Ho
fatto il giro dell'apparecchio ed era gia
su, affacciato al finestrino. E cosi sono
cominciati i voli del plesi o, bestio-
ne dontico ed i , come inse-
gna la paleontologia, guidato dall’ormai
celebre Giacometti, « 'nomo che ha bat-
tezzato piu gente di un parroco» ecco
I'ultima definizione che ho sentito di lui.
Infatti, oggi ha passato i 15000 battesi-
mi dell’aria, e deve ancora venire il
resto.

Ad ogni partenza ed a ogni ritorno le
stesse scene di entusiasmo, gli stessi vol.
ti di aquilotti e di rondini, con gli oc-
chi pieni di gioia. La stessa gioia dei
genitori che erano stati un po’ in pen-
siero. E lo stesso incrociarsi di dia-
loghi.

— Hai visto quei bambini che face-
vano il bagno di sole?

— Parevano lunghi cosi.

E il cosi & quanto una falenge di un
dito di bambino.

— A te che impressione ha fatto? —
& stato chiesto a un ragazzo,
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— A me nessuna.

Da queste parti «fare impressione »
vuol dire produrre malessere: ecco il
perché di questa inattesa risposta. Per il
resto, non ¢’erano parole adatte: soltan.
to il ricordo ed il riandare con la men-
te ogni momento del volo.

Una bambina scoppia a piangere di-
rottamente. Cos’e? E’ troppo piceole.
Smetti di piangere: volerai anche tu.
Infauti, dopo poco era su, ed al ritorno
diceva che era stato troppo corto.

Un babbo & capitato al campo con i
due figlioli, per curiosita. Ha finito per
fare gli abbonementi all’« Aquilone » con
relativi wvoli.

Bravo babbo: hai fatto il piu bel re-
galo ai tuoi figli ed i loro volti I'han-
no mostrato chiaramente.

I modelli:ti presenti hanno avuto an-
che la loro parte: Tarrivo di un Mo
nospar e relativo ripiegamento delle ali.
Ia un batter d’occhio & stato un incrocio

di domande, osservazioni, discussioni
teeniche.
Finché ognuno & stato tat

Il concorso per 70 allievi

nella R. Accademia della Aeronautica

Il Ministero dell’Aeronautica ha indetto
un concorso per titoli e per esami per I'am-
missione di 70 allievi alla prima classe del
corso regolare della R. Accademia Aeronau-
tica, che avra inizio il 16 ottobre 1935.XIII.

Ricordiam» che vi sonc ammessi i gio-
vani di lita itali che abbi
compiuto il 17" anno di eta all’atto del-
I'ammissione “alla R. Accademia ¢ non su.
perato il 22° al 1. luglio 1935.XIII; siano
inseritti al P. N. F. o ai Gruppi Fascisti
Universitari o ai Fasci Giovanili di Com-
battimento: non siano mai stati espulsi da
istituti di istruzione; siano di ottima con-
dotta civile, morale e politica, appartengano
a famiglie di cui sia accertata la onorabi-

ed avvicinandosi il mezzogiorno ha pre-
so il soprevvento I'istinto di conserva-
zione, che aiutato dall’aria marina e
dallaria fize del volo ha prodotto in
tutti una fame formidabile.

E qui 'Aero Club ha dato P'ultimo
tocco alla festa: una colazione coi fioc-
chi in una r'nomata trattoria, sotto un
pergolate dalla volta perfetta come un
<alone, intorno a una tavola dove in-
sieme con Giacometti avevano preso
po:to anche il secondo pilota e i moto-
del Ca 101, fatti segno ad occhiate
riconoscenza e di ammirazione per
la loro bravura, dagli aquilotti e piu an-
cora dalle rondini che li attorniavano.

Ma questa adorazione essi I'hanno do-
vuta dividere con le tagliatelle, il pesce
fritto e il vino, che in un tavolino ap-
partato ha prodotto su aleuni aquilotti
degli effetti sorprendenti.

Si & visto uno che voleva farsi la fo-
tografia tenendo la macchina a un dito
dal proprio naso: un altro parlava di
metempsicosi: un gruppo si & fatto fo-
tografare con un fiasco tenuto a bocca
in gi, come documentazione di averlo
scolato tutto: fatto si & che dopo poco
su quel tavolino si & visto un altro fia-
sco. E’ rimasto un mistero come sia suc-
cesso il futto.

Alla fine della colazione, quello che
pareva il piu timido ed il piu calmo, il
piccolo bolognese dagli occhi azzurri.
era diventato il pin scatenato e quello
che dava il via ad ogni nuova manifesta-
zione rumorosa di gioia. Bolognesino
caro, eri proprio tu quello dalla foto.
grafia a te stesso, tu che hai dichiarato
che appena ti arriveranno i cartoni, fa-
rai i modelli e li terrai sempre, sempre.

Ne siamo sicuri perché sei capace di
un entusiasmo cosi bello come quello che
hai mostrato sul campo, dove non ti &
sfuggito nulla. Parlo di te, per parlare
di tutti, perché nel mio ricordo riassu-
mo tutti in te, che eri il piu piccolo e
che sei stato il primo ad arrivare.

Finiti i voli si & alzato vento forte
dal mare. Non ha osato prima che tut-
ti avessero avuto il battesimo dell’aria.

Sto aspettando l'ora di ripartire per
Roma e scrivo queste mote finche &
fresca I'impressi di entusi che
ho visto su tanti volti. Tutti gli aqui-
lotti del raduno di Rimini avranno gia
raccontato l'avventura, e poi di nuove
per aggiungere un particolare, ed an-
cora non avranno finito e stasera a-
vranno, nel dormiveglia, il rombo dei
motori negli orecchi e sembrera loro che
il letto ondeggi come le ali dell’aerp-
plano: e quello che ha volato di nasco.
sto della mamma, a quest’ora le avra
gia seritto, poche parole perché le piu
grandi emozioni non si riesce ad e
sprimerle e gonfiano il cuore delle tan-
te cose che si vorrebbero e non si san-
no dire. Ma soltanto questo:

« Cara mamma, sono stato
plano e mi & piacinto tanto ».

Giorglo Bacchelli

in aero-

litd, e posseggano uno dei seguenti titoh
di studio: diploma di maturiti  classica;
diploma di maturita scientifica; diploma di
bilitazi ¢ gnito " in 1si sezione
di istituto teenico; diploma di abilitazione

istrale; dipl di  abili rila-

sciato da un R. Istituto industriale; diploma
di abilitazione, rilasciato da un R. Istituto

ciale; dipl di al rila-
sciato da un istituto industriale o commer-
ciale libero, riconoscinto sede di esame, o
parcggiato; diploma di licenza di un R. Isti-
tuto nautico.

Il corso ha la durata di tre anni. Le
spese consistono in L. 2000, pagabili in due
rate, quale importo del primo corredo; pin
le spese generali in L. 600 versabili in tre
rate.

Durante i primi due anni del corso nulla

& dovuto a titolo di retta, Durante il terzo
anno agli allievi sari trattenuta sugli as-

segni loro dovuti nella qu:
la retta annua di L. 1200,

Le domande in carta da bollo da L. 4,
firmate da chi esercita la patria potesta se
Iaspirante & minorenne, corredate dai do-
cumenti  di rito, debbono essere indiriz-
zate al Comando della Regia Accademia
Aeronautica di Caserta non pit tardi del
1° settembre 1935-XI11. Tuuti i documenti
debbono essere in carta legale ¢ debitamente
legalizzati.

I documenti da

di aspiranti,

presentare, le modaliti,
le materie di esame ecc. sono indicati nel
bando di concorso affisso presso i Comandi
di Presidio aeronautico, di Distretto mili-
tare e gli Albi comunali.

Aviatrice - Roma. — Si, faremo -anche la

gita ad Ostia; ma bisogna attendere se:-
tembre, e forse ottobre, perché a troppe
cose noi dobbiame pensare. Tu lo sai: %
tutta Ttalia, piena di aqnilotti ¢ di
dini, che si aspetta da noi dei miracoli.
E noi siamo uomini, semplicemente. Salu.
tami le tue amiche. Tu avrai visto che a
Roma i & co ita, per merito del colon-
nello Gandolfi, segretario generale dell’Aero
Club d'Lialia, la scuola per acromodellisti.
Verra anche la sede del Gruppo. A te cor-

ron-

dialith azzurre.
Arricto Ravery - Celie Ligure. —
dell’Aero Club  di

L'in.

Genova « Luigi

dirizzo

&0

Yy

*

Brindisi, fotografie, fiaschi evidentemente vuoti. Allegria molta dopo il raccoglimento dovuto
alla comparsa delle tagliatelle. Ecco il Lanchetto descritto in poche parole.
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Olivariv & questor Vico Chiesa alle Mad-
dalena 9-2. Come mai ti & stato dato sba-
gliato? Un errore di orientamento. Via
Paleocapa & stato soltanto il luogo di riu-
nione. In quanto alla poesia, sappi che
« L’aquilone » non pubblica poesie gia pub-
blicate; secondo, e pili importante, & asso-
lutamente necessario che siano belle. Tanto
pii guando trattano di cose helle come il
primato della marchesa Negrone. 1 cartoni
vi saranno mandati. Calma, pazienza ¢ sem-
pre viva lacronautica,

Posnuiak - Milano. — Mi sono ridotto con
mezzo chilo di tue lettere a cui dovrei ri-
spondere. Non posso nemmeno rileggerle
tutte. Tu esageri. Lo devi ammettere anche
. A me, ora, cosa  sopra
tutte. Il raduno da te indetto. lo penso
che giovi di piu fare dei raduni d’accordo
con noi e con 'Aero Club. A Milano & ac.
caduto ancora che un aquilotto ha veluto
diventare il centro del gruppo. E' stato un
disastro. Meglio, dunque, fare le cose con
calma e assieme a noi. Avremo occasione
di riparlare di ¢id e di altro. Ciso.

interessa una

Luict Veroint - Fiume. — Buone vacanze.
Leggi attentamente tutto, che tntto & bello.
Saluti.

Nuccia Guanxiert - Spinone dei Castelli.
-~ Grazie della cartolina. Avionenta...
che & buona e cara. Affettuositi.

Avioxivo - Milano. -
prototipo degli zii

Zio Falcone & il
buoni, gentili, bene-
tutti i nipoti. E non ama farsi
vedere. Ecco perché, pur vedendo tutto ed
avendo gli occhi aperti su tutto e tutti, ha
messo in mostra soltanto Martini e Ma-
riotti. I capelli perd non me li strappo e
non mi cadranno neppure, per conto loro,
per un hel pezzo! Anzi mi stunno diven-
tando sempre pin folti. Di fotografie vedrd
di farti avere quelle che sari possibile.
Saluti ad ali spiegate.

fattori di

AQuita pA caccia - Napoli. — Bravo. 11
primo passo & il pin difficile. Adesso con-
tinua nella tna opera di propaganda. L’elen-
co degli abbonati richiestc ti & stato spe-
dito. Provvederemo anche alla questione
delle edicole: ma fate in modo che venga
chiesto ai giornalai e vedrete che si siste-
mera anche questa. Ricambio gli abbracei.

Uco Moront - Milane. — Caro Moroni,
ho letto molto il two.
e, giunto quasi alla fine della tua fatica,
mi sono accorto che si tratta di cosa al-
quanto puerile. Percid non la posso pub-
blicare. Ma io penso che tu possa serivere
dei racconti originali. Quindi non ti sco-
raggiare. Pensa a qualche cosa di pilt vero
e, possibilmente, di pin allegro. E manda
a me. lo leggerd e pnbblicherd. I disegni
del nostro amico Carandoli sono sbhastanza
buoni. Un’altra volta chegli li faccia in
carta a parte con inchiostro di Cina. Ti
ringrazio del vaglia che hai annunziato e
ti prego di non dimenticare la tua pro-
messa relativa alla propaganda in favore de
« L'aquilone ». Per e molti
milanesi dovrai recarti alla sede dell'Aero
Club « Emilio Pensuti» in via Ugo Fo-
ecolo, 2. Se verrete a Roma e verrete a
salutarci ci farete un piacere. Intanto ti
saluto, assieme al tuo caro Osvaldo.

Mario Corerri - Bolzaneto. — Ti rin-
graziamo di aver portato nelle nostre schiere
I"aquilotto Storace e ti preghiamo farci avere
il suo preciso indirizzo, perché egli non
lo ha seritto troppo chiaramente. Salve,

(Altra pesta a pagg. 5, 7, 14, 15).

CONVOCAZIONE
degli aeromodellisti romani

11 Ministero della Aeronautica ha con-
cesso all’Aero Club « Alessandro Gui-
doni » I'uso dei locali del proprio dopo-
lavoro per le riunioni degli aeromo-
dellisti.

11 Delegato all’Aeromodellismo invita
gli aeromodellisti a trovarsi mercoledi
21 alle ore 18, in Via Puglie 33.
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Gli organi di contatto con il suolo

(SECONDA LEZIONE)

Con due pezzi di canna d’India si
pud ricavare un semplice ed ottimo
carrello sufficientemente elastico per un
aeromodello a fusoliera (fig 5), mentre
con materiali misti, metallo e legno, si
pud costruire un estetico tipo di carrello
completamente profilato (fig. 6 e 7), in-
ternando fra i montanti una centinatu-
ra come se si trattasse di un’ala.

Nawuralmente questo tipo di carrello
deve essere interamente ricoperto o in
seta od in tela, e non in carta, perché

"W conmnBo 1 p1b

di salvaguardarle da un rapido logorio
generato dallo sfregamento prodotto nel-
la rotazione attorno al perno su cui van-
no montate,

In commercio si possono trovare altri
tipi di ruote ed in metallo, di latta e di
alluminio, le quali, purché siano legge-
re, si possono benissimo adattare allo
scopo.

Le ruote montate sui carrelli devono

avere la massima

-~ scorrevolezza, onde

F'/G b non compromettere

A la regolarita dei de-

colli e degli atter-
raggi.

In genere le ruo-
te negli aeromodelli
vanno montate libe-
re, cio& scoperte; ma
molti costruttori, che
amano ispirarsi dal
vero, non indugiano
a masconderle sotto
ad una speciale ca-
renatura, che nel ca-
so generale degli ae-
romodelli crediamo
cia inutile dato che
ben poco si potra
guadagnare dal lato
resistenza in pro-
porzione all’aggiun.
ta di peso che si ot-
tiene con questa applicazione.

Non vogliamo per questo dare la no-
stra disapp i a quei costruttori

sarebbe troppo esposta al pericolo di
strapparsi.

Del carrello fanno parte le ruote, che
in quasi tutti i casi sono in numero di
due.

La grandezza delle ruote non ha al
tro scopo che di accontentare l'occhio
dimostrando una giusta proporzionalita
con tutto l'assieme del modello.

Di tipi di ruote se ne possono trovare
ed anche fare diversi; ma il tipo pil
semplice ed economico riteniamo sia
quello a disco (fig. 8), ricavate con tor-
nio da legno di
pioppo, cirmolo, on-
tano, ece. (balsa e-
scluso).

Anche con legno
compensato si pos-
sono ottenere ele-

che intendano imitare il vero e curare
in ogni suo punto lestetica aerodinami-
ca; anzi lodiamo questi aeromodellisti
e per quelli che vorranno imitarli spie-
gheremo qui un tipo di carenatura per
ruote facile e semplice da costruire adat.
tabile a moltissimi modelli (fig. 11).

1 Stabiliti il dia-
i metro. e la lar
ghezza della ruo-
ta che si vuole

a'
L applicare al mo-
F

"\ dello, & facile di-
b

ganti ruote a disco
rinforzato con due a-
nelli laterali nel con-
torno e con piccoli
dischi pure in com-
pensato che ne formano il mozzo al cen-
tro (fig. 9).

Pure con sughero si possono costrui-
re adatte ruote a disco od anche del tipo
cosi detto «ballon» (fig. 10); perd per
costruire ruote di sughero, occorre tro-
vare del pannello di sughero ben com-
patto e lavorarlo al tornio con utensili
ben arrotati e con le dovute precauzioni
per non rischiare di sgretolare il tutto.

Le ruote in sughero sono asai legge-
re; ma sono anche delicate e noi, allo
scopo di renderle meno fragili, consi-
gliamo di ricoprirle con leggera seta
gommata.

In legno poi si possono costruire, sem-
pre al tornio, delle ruote ben sagomate
e con scanalatura al contorno per adat-
tarvi un’anello di gomma ed avere cosi
delle el i ruote g In tutti
questi tipi di ruote che abbiamo elen-
cate sara necessario applicarvi fissa nel
mozzo una boeccola metallica, general-
mente costituita da tubo sottile, al fine

SCHELE TRo
RPERODIYHMICO

\ D1 CHRRELLo
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segnare un tipo di ca-
renatura a forma aero-
dinamica. Il disegno (fi-
gura 12) verra fatto nella sua vista
di fianco, di sopra e nella sua i

Paleotra dell

ma ben tagliente e con carta vetrata, si
curera la rifinitura esterna, si faranno i
fori per il passaggio dell’asse delle ruo-
te, e per l'attacco al carrello non sara
difficile all’aeromodellista di trovare
quel sistema che piu gli parra d
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mezze ore di volo, po-
tranno, — senza sor-
ridere pero — dopo
essersi ernditi con le
dotte lezioni del no-
stro
uno

Giarella, -gettare
sguardo  (non
sprezzante «'intende!)
e saranno sempre i

benvenuti. E ora in-
cominciamo.
Leggerezza, sempli-

cita, economia, ecco tre
nomi che il modellista
dovra sempre tener
presenti e che dovran-
no sempre essere (‘ﬂl'
legati strettamente, spe-
cie se il novellino
vorra fare una lunga
e brillante carriera ae-
romodellistica.
Bisogna costruire
leggero il nostro mo-
dellino. Perché? Perché un modellino leg-
gero volera sempre bene; perché avra buo-
nissime doti di stabilita e sard pid sicuro
d’'un modellino pesante inquantoché voleri
con hassissime velocita, quindi con conse-

e che riterra piu adatto per la sua co
costruzione.

Con il carrello, come abbiamo gia det-
to, fa parte degli organi di contatto con
il suolo il patuno di coda, che quasi ge-
neralmente negli acromodelli & costitui-
to da una semplice gruccia in filo di ac-
ciaio ricurvo ed elastico.

Per i modelli con fusoliera costituita
da un semplice regolo pud servire da
pattino il prolungamento del gancio per
Pelastico (fig. 13).

Per modelli a tubo, invece, si pud co-
struire un tipo piu adatto al montaggio
in filo sottile di acciaio con giunture le-
gate e saldate (fig. 14).

Per modelli con fusoliera a carlinga il
pattino pud essere costituito sia da filo o
piattina d’acciaio od anche in canna d'In-
dia o bambu nella sua forma piu sem-
plice di una gruccia elastica fissata alla
fusoliera od anche al tappo che porta il
gancio elastico.

Ben raro potra essere il caso di sosti-
tuire il pattino con una piccola forcella
portante una ruota, e ¢id potra essere
fatto nel solo caso in cui si richiedono
Geclall st di d

Glarella

Particolari pei novellini
L

SUPPORTO E ASSE PER ELICA.

Innanzi tutto, questi brevi appunti sono
stati scritti solo pei novellini e ad essi mi

1 di

attraverso l'asse della ruota.

Fatto il disegno, la fase costruttiva ri-
sulta assai semplice, poiché ogni care-
natura potra essere costruita con una
parte centrale sagomata e due parti la-
terali ad essa incollate.

La parte centrale sara fatta in legno
dolce e leggero (bulsa compreso) ed
avra la sagoma ricavata dal disegno
compresa la svuotatura per I'alloggio
della ruota; mentre le parti laterali ver-
ranno fatte in legno compensato, su cui
si potranno incollare dei ringrossi di le-
gno dolce e leggero per darvi nella fi-
nitura quella curvatura aerodinamica ed
estetica gia preventivamente stabilita.

Le parti principali saranno incollate
alla parte centrale con buona colla a
freddo e dopo I'incollatura, con una la-

rivolgo per igliare e per e
dei semplici ed ingegnosi artifici che con-
senti la plificazi del modellino

con un notevole risparmio di peso e di..
denaro. Che di piu? Dunque solo i coristi
mi segniranno, mentre i tenori, gli
modellisti che ormai hanno totalizzato delle

Fi6.8 |

aero-

RUYOTE 1N LEGNO A D11c0 TORNITE.

guente di si negli atterraggi,
negli urti, nel centraggio ed anche — non
spaventiamoci delle tristi previsioni — nelle
cadute. Un modellino leggero, naturalmente,
avra bisogno di minore potenza, quindi ri-
sparmio di elastico, matassa piu sottile, con
possibilita maggiori di caricamento e conse-
guenti maggiori durate di volo: ecco Il'al-
leanza fra leggerezza, economia ¢ resultati
di volo.

In generale, il modellista & un appassio-
nato che i puo dire q
ma praticamente... il cielo ci salvi, ed ecco
che per il novellino si presenta sempre il
punto mnero della costruzione. Egli & riu-
scito a gettare sulla carta, alla meno peggio,
un progettino, 1'ha messo dentro quelle tre
o quattro regoluccie di aerodinamica, ma

F16.9
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¢li utensili, la costruzione, per lui che
— quasi sempre — & assuefatto solo ai ban-
chi ed ai libri di studio, I'affarc & abba-
stanza serio. La passione vince ogni osta-
colo, e dopo sforzi inanditi, un bel giorno,
il nostro costruttore porta il suo modellino,
per la prima volta, al campo di volo, Ma
quanti sforzi? Quante fatiche? Ebbene, bi-
sogna costruire pin semplicemente possibile
il nostro modellino, si eviteranno fatiche, si
costruira meglio ed il modello risultera piu
leggero, e allora, via dalla testa tutti quei
grandiosi progetti, quelle paradossali idee,
quei sogni fantasiosi, che sempre affiorano
al cervello del piceolo costruttore!

E che dird dell’economia? Sembrerebbe
quasi inutile parlarne ai modellisti, special-
mente in questi tempi, ma « repetita iuvant » |
Per i primi modellini non bisogneri mai
impiegare materiali costosi, altrimenti, il

dello rappr a un itale sempre
pericolante che aumenteri maggiormente
I'apprensi ed il nervosi del giovae
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nissimo costruttore, specie alle prime prove
di volo, dove (e non saremo aviatori noi?),
ci vogliono nervi d'acciaio.

La fizg. 1 rappresenta un supporto d'elica
con l'asse e l'elica montati.

Per la costruzione del supporto, niente

S
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tornio, niente operai specializzati. Ci prov-
vederemo di un pezzo di compensato dello
spessore di mm. 2 (preferire il betulla
bianco a tre strati, perd vanno bene anche
gli altri compensati). In questo pezzo di-
segneremo con il compasso due circonfe-
renze, una con il diametro inferiore di
mezzo millimetro del diametro interno del
tubo, I'altro  con il diametro di tre milli-
metri piii grande del diametro esterno del
tubo del modello. Nel centro dei due cerchi
cosi disegnati si pratichera un foro da 2
millimetri e poi mediante il solito seghetto
per traforo se ne segheranno i contorni ed
ayremo cosi due dischi perfetti. Ora & sem-
plice, come si vede dalla figura. Per prepa-
rare il nostro supporto non si avra che da
incollare i due dischi facendo passare pei
due fori un asse in modo che essi riman-
gano perfettamente a centro. Rifiniremo il
nostro supporto con la carta-vetro e non
ci resteri che conficcargli nel centro una
boccolina per farvi passare e scorrere l'asse
dell’elica. La boceoli questa bened:

boceolina: ho visto dei modellisti parlare
di tornitura, di tubi trafilati; ne ho visto
degli altri pestarsi ben bene le mani con
il martello per voler costruire questa boc-
colina arrotolando attorno ad un asse un
pezzo di lamierino, e nessuno pensd mai
alla bicicletta. Strano — si dira —, forse
ora si pud pensare alla bicicletta, mentre
un gruppo di pazienti mortali si sfibrano
i polpacci sulle strade polverose del giro
di Francia o sulle ellittiche piste di ce
mento, e che so io, ma nessuno avra mai
pensato alla bicicletta per il proprio mo-
dellino. Ebbene, sissignori, anche noi mo-
dellisti porteremo il nostro contributo alla

industria velocipedistica e ci procureremo
dal meccanico aleuni raggi di ruota di bi-
cicletta con le loro viti. Prenderemo una
vite — tener sempre presente la fig. 1 —
e ne spianeremo adeguatamente la testa
mediante una lima e poi ne allargheremo
il foro con una punta da mm. 2. Conficche-
remo la vite preparata nel foro del sup-
porto, — che eventualmente potra essere
allargato — ed avremo terminato il nostro
supporto con la perfetta boceolina di ot-
tone.

Nel mozzo dell'elica, dalla parte poste-
riore, conficcheremo un’altra vite limata e
con il foro allargato come quella del sup-
porto. Nel conficcare la boccolina, tanto
nel supporto, quanto nel mozzo dell’elica,
bisogneria procedere con cautela e allargare
il foro, quando occorra, onde non scre-
polare e non spaccare né il supporto né
I'elica.

Ed ora veniamo all'asse. L'asse deve es-
sere di acciaio, ben liscio e lucido. Ecco
ancora il ciclismo che ci viene in aiuto.
Con un raggio che abbiamo comperato,
ne faremo un magnifico asse. Da una parte
— da quella alla quale sara agganciata la

d'elastico — lo gi ad oc.

chiello parzialmente aperto, poi infileremo
il supporto — come nella figura -, poi due
o tre rondelle o di ottone o di latta e poi
finalmente I'elica. La parte estrema del-
sporgente per circa 15 millimetri
mozzo dell'elica,

I'asse,

fuori del mediante un

Ly1IiNe JEmPLice
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paio di pinzette a punte tonde, saria pie-
gata ad angolo per far presa, dall’esterno,
sulla pala dell'elica all’altezza del mozzo
ed avremo il nostro semplicissimo, leggeris.

_Pa77TING IN F1L0 O/ B4/,

simo ed economicissimo
porto-elica ormai pronto.

La parte anteriore dell'asse, cosi storta
ad angolo, potra servirci per agganciare il

i della d’elastico. L'occhiel
lo dove va agganciata la matassa, dovra,
come sempre, essere rivestito di tubetto di
gomma.

La fig. 2 mostra la parte p

insieme del sup-

e di

n

Cosi dicasi per la
grnceia o pattino di
coda che & chiara-
mente illustrata nella
fig. 4.

Sono proprio indi.
spensabili le ruote?
Forse si, forse no. So-
no indispensabili se il
modellista intende far
decollare il suo model-
lo da terra. Dunque,

Fic. 3

che un pezzo di filo di accizio del dia-
metro di mm. 1,5 sagomato come nella figu-
ra e poi rivestito con il solito tubetto di
gomma,

11 tappo & di sughero e non di legno
comune, perché & meglio guadagnare questi
pochi grammi; tutto & utile e inoltre il su-
ghero si lavora molto hene con un comune

da quante si vede, le
Tuote possono essere
utili solo per il decollo, mentre per I'at
terraggio esse sono pressoché inservibili da.
to che il modello atterra sempre o su terre.
ni, anche minimamente accidentati, o su
terreni erbosi dove Ia funzione delle ruote
& del tutto o in parte menomata, Ma se il
modellista ha costruito il suo modello esclu-

sivamente per farlo volare lanciandolo

temperino e con la can r—-
ta-velro mentre i tap-
pi di altri legni deb-
bono essere torniti.
Sempre economia, leg-
gerezza, semplicita!

1L
ATTACCHI PER ALIL
E TIMONI.

Osservando i model-
lini di tatti i concorsi,
ho sempre constatato
la strana eterogeneiti
degli attacchi dei pia-
ni portanti e di sta-
bilizzazione; tanti mo-
delli, tanti tipi diversi di attacchi,

Prenderemo una forcina e con le pin.
zette la sagomeremo come nella fig. 3
e mne avremo il nestro attacco, Potremo
adoperare anche del filo di acciaio dolce
del diametro di cirea un  millimetro. Tl
diametro del cerchio spezzato dell'attacco
dovra essere un po’ pid piccolo del dia-
metro esterno del tubo del modello, mentre
la distanza fra i due gambi paralleli dovra
essere uguale allo spessore della céntina
centrale del piano a cui questo attacco
deve essere applicato.

La figura 3 mostra chiaramente come
I'attacco va montato sul suo piano. Si noti
che ad ogni piano applicheremo sempre

J

Fc. 4
sempre @ mano, cid che & consigliabile
sin per la sicurezza della partenza che
per Desito del volo, sari meglio abolire
addirittura le ruote e munire il model.
lino di pattini; pattini che, come si
vede dalla fig. 4, non sono che il prolun.
gamento della gamba di forza posteriore
del carrello. Riprendendo la questione delle
ruote, la ruota ideale per il modellista
principiante, & quella di legno compen-
sato. Basterda procurarci del compensato
di pioppo di prima scelta dello . spessore
di mm. 3; disegneremo le ruote e le trafo.
reremo con il seghetto. Nei mozzi confic-
cheremo le solite viti di raggio di bicicletta,
stavolta, perd, ben assottigliato ed allegge-

due attacchi. Gli attacchi debb essere
montati a cavaliere della céntina centrale,
uno all'altezza del longherone anteriore,
l'altro all'altezza del longherone posteriore.
Essi debb essere str legati ed
incollati con la colla caseina o colla Hidra,
alla céntina e ai longheroni. Se dobbiamo
dare al nostro piano una certa incidenza po-
sitiva, non faremo che lasciare un po’ pil
lungo il gambo dell’attacco anteriore; se ne-
gativa, faremo la medesima cosa per quello
posteriore; se nulla, terremo i gambi d'una
lunghezza tale in modo che la costa della
céntina centrale risulti parallela al tubo.

Fic. 1

rite e le ruote saranno

Quando le superfici finite pl
cioé do saranno anche rico-

un tubo. Il gancio ferma-elastico non &

JeZ/onle.
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perte, per montarle su! tubo bastera inne-
stare gli attacchi su questo e stringerli me-
diante una legatura clastica (vedi fig. 3).
In questa maniera, in caso di un urto vio-
lento, D'elastico o si @ lasciando li-
bero il piano, oppure ki spostera per un
buon tratto evitando cosi gravi avarie alle
strutture.

111,
ORGANI DI ATTERRAGGIO.
La fig. 4 ci mostra un 1i 11

costruite. Cosi, piano piano, abbiamo visto
come i possono evitare certi complicati con-
gegni con delle semplici ed accorte appli-
cazioni, che i al nostro modell
di essere piu semplice, piii economico e di
volare di piu e meglio.

Libero Blasin
(A pag. 3 la Posta dell’ Aeromodellista).

Questo carrello pud essere applicato a qual-
siasi modello ed & costruito in filo di ac-
cigio armonico del diametro di mm. 1,2 od
1.3. 11 carrello & smontabile ¢ pud anche
essere fisso. Se il costruttore lo preferisce
smontabile, non avra che da infilarlo pei
due anelli superiori sul tubo e poi strin
gere e legare le parti inferiori ed aperte
degli anelli con legature di elastico; se in-
vece vuole che il carrello sia fisso, non ha
che da fissarlo al tubo mediante le normali
legature di filo incollato.




Grande romanzo aviatorio-coloniale di Ulisse Perso

(Continuazione dal numero precedente)

Or esamina quelle stille di
sangue rappreso. Torna indietro
per il corridoio a confrontare
le altre:

— Tor, io dico che Rham ¢
uscito da quella galleria e poi
& venuto giu per il corridoio.
Queste macchie sono alquanto
pill recenti. — Ritrova le fran-
ge del Re; osserva ancora, pro-
cedendo verso il pozzo di Sirio,
e non scorge altre macchie.

— Dungque: Rham, uscito di
13, & arrivato fin qui: poi & tor-
nato indietro.

— Dovremmo trovare altre
stille di sangue cadute nel ritor-
no, e piul recenti.

— No. A questo punto si &
fermato per fasciarsi la mano
con una benda del suo parrucco-
ne. Vedi? Or si mette in testa
la frangia di perle e rubini e
brillanti, e mostra a Tor la ben-
da che gli scende sull’orecchio
destro.

— Vedi? Manca la sinistra.
Rifacciamo dunque la strada di
Rbham. E questa frangia sara
meglio conservarla: non si sa
mai,

— Sei grande! — esclama Tor
con ammirazione sincera — Da’
qui a me, che ho le tasche dop-
pie.

Esitano ancora prima di av-
venturarsi in quella galleria
buia.

— Perché soffia questo caldo
di fornace?

— Perché — spiega Or con
semplicitd — essa comunica con
I’esterno, dove c’é il caldo me-
ridiano del centro del Sahara.
Coraggio! la strada & quella
buona.

Or procede a tentoni, Tor gli
tiene una mano sulla spalla,
pronto a sorreggerlo.

— Se incontri una buca, io ti
trattengo.

E’ un cunicolo stretto e bas-
so; certo Rham vi cammina
carponi, lungo com’¢, mentre
Or ne sfiora la volta con i ca-
pelli. Tor & costretto a stare a
viso in giu. Dopo una ventina
di passi, il buio & assoluto.

La mano di Or incontra, a
destra, il vuoto.

— Alt!

Scorre con la mano l'orlo del
vano e trova una specie di por-
ta stretta.

— Un altro corridoio? Esami-
riamo.

Vi scoprono una scaletta sta-
gliata nella roccia, che deve con-
durre nel palazzo di sotto.

— Ho capito! Rham, dal suo
palazzo & venuto su di qui: poi
vi & rientrato dal corridoio: vi
ha gettato la barba e la frangia
ed €& ritornato...

— Un fiammifero!

— Cosa?

— Ho trovato un cerino nel-
la tasca dei calzoni.

— Accendilo: qui se io ho ar-
gomentato bene, ci dovrebbero
essere altre stille di sangue.

Nei brevi istanti di luce, ri-
trovarono in terra altre mac-
chie di sangue piu recenti, una
tenda insanguinata e una placca
sottile d'oro con quattro cate-
nelle fissate agli angoli.

T A YN R
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— Ci siamo: Rham & venuto
su, da questa parte: & tornato
nel palazzo per la via del cor-
ridoio ad esplorare. Poi brusca-
mente ha gettato via la frangia
e la barba, strappandone la ben-
da per fasciare la ferita, che gli
doleva, quindi ha preso su per
questa galleria. A questo pun-
to ha gettato via la benda.

— E non potrebbe essere ri-
tornato di qui nel suo palazzo?

— No: senza barba non pote-
va: almeno cosi sembra da
quanto mi hai raccontato tu
stesso.

— Ma allora ¢ fuggito.

— Pare.

— E’ inutile sapere. Cerchia-
molo, la rivoltella io ce I'ho an-
cora, e carica.

— Bene! Andiamo.

Convinti di seguire la via te-
nuta da Rham, procedono piu
speditamente, sicuri ormai di
non imbattersi in trappole o in
buche.

I1 caldo era sempre piu sof-
focante. Or soffriva di capogi-
ri: la gola secca gli si stringe-
va fino a impedirgli di respira-
re. Tor, calmo, forte, lo spinge-
va sorregigendolo. Non parla-
vano piu.

1 S
RS

Ritrova le frange del re.....

1’AQUILONE

La marcia faticosa verso l'i-
gnoto durava da lungo tempo,
e quel cunicolo buio pesava co-
me un incubo sul cuore di Or,
che a un tratto mandoé un gemi-
to e cadde sulle ginocchia.

— Or! Or!

Tor lo rialza, ma egli si ab-
bandona come morto fra le sue
braccia.

Lo adagia piano a terra, do-
ve siede appoggiandogli la testa
sulle sue ginocchia.

— Or! coraggio!

Or respira a stento.

Allora Tor, gia disfatto dal-
le ansie, dai pericoli superati,
dall’avvenire pauroso, richiama
tutte le sue forze, si carica l'a-
mico sul dorso, e curvo, perche
non urti contro la volta roccio-
sa, si incammina deciso di an-
dare finché non trovi la luce.

I1 cunicolo ora é in salita.

Tor arranca sbuffando, le
tempie martellano; la schiena
duole sotto il peso; ma egli
procede, procede, digrignando i
denti nello sforzo, con nel cuo-
re una preghiera e una speran-
za.

“/Siamo sempre stati buoni,
Or ed io: non & possibile che
si debba finire in questo in-
ferno”.

La salita termina bruscamen-
te a schiena d'asino e Tor bar-
colla allo spigolo, dove comin-
cia la discesa.

A quella scossa Or rinviene e
guarda avanti, dalla spalla del-
I’amico, ove appoggia la testa.

— Tor! La luce!

Tor guarda avanti anche lui:
¢ la luce davvero.

Giu, in fondo ‘alla discesa,
lontano ancora, balugina un
chiarore vago, quasi polveroso.
Ma ¢é la luce, & la salvezza. Or
si stacca e vuole camminare.

— Tor, caro. Fin qui mi hai
portato? Come hai fatto?

— Cosi ho fatto: & maturale:
lo sai bene che sono forte.

Adesso, richiamati dalla luce,
corrono i due ragazzi per la
discesa; Tor ¢ davanti, e Or
appoggia le mani sulle sue
spalle.

Scricchiolano giocondamente
sulla roccia i chiodi dei loro
scarponi. Essi battono il passo
animandosi con una fanfara che
Tor fischietta.

Gia la luce arriva a illumi-
nare le pareti e le loro pupille:
dopo tanto buio scorgono minu-
tamente tutte le rugosita della
roccia, con nitidi i colpi dello
scalpello, di quando fu scavata
la galleria. Or osserva e am-
mira,

— Che strano popolo! E che
ingegneri intelligenti! Mi pare
di avere sognato.

— Ma questa roba non & un
sogno — aggiunge Tor batten-
do sulla tasca, dov'é la frangia
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preziosa e la placca d’oro
del Re.

Sono presso lo shocco.

— All'erta! — ammonisce Or

e consegna la pistola al com-
pagno. :

Questi, stringendo l'arma, si
affaccia circospetto.

— Avanti! Deserto assoluto.

E sono fuori, e sono liberi fi-
nalmente.

Allora si sentong fanciulli e
si abbracciano. Or singhiozza
senza ritegno: Tor maschera il
pianto con una tossetta incre-
dibile.

Poi riguardano lo sbocco del-
la galleria, e si accorgono che
¢ abilmente mascherata da due
rocce naturalmente appoggiate
ad angolo e l'ingresso & quasi
ostruito da rovi.

— Dove siamo?

Alle loro spalle s’erge ripi-
do il dorso di un monte altis-
simo: dinanzi, dopo un lieve e
breve pendio, c’¢ un vasto pia-
noro sabbioso rutilante sotto il
sole che lo flagella quasi a per-
pendicolo. A destra e a sini-
stra, le propaggini del monte si
prolungano, chiudendo il piano-
ro come un golfo, e si perdono,
sempre piu basse, verso una in-
finita distesa di sabbia infuo-
cata.

— Siamo sulla falda meridio-
nale dell’Era Kohor.

— Se lo dici tu, lo credo. E
come si fa a tornare ad Homs?

— Bisogna essere forti anco-
ra. Io penso che tuo padre in-
sistera nelle ricerche e se pas-
sera di qui non sara difficile,
in questa solitudine, farci scor-
gere. Intanto bisogna andare
avanti.

— Dove?

— In cerca di acqua, anzitut-
to. Io muoio di sete e qui il
caldo & insopportabile.

Dietro una roccia a destra si
leva un filo di fumo.

— Ecco!

Corrono, disperatamente cor-
rono: allo svolto vedono una
caverna, da cui esce quel fumo,
e dinanzi c'é¢ molta gente nera,
quasi nuda, con fasce bianche
intorno alle reni, affaccendata a
caricare dei cammelli ingual-
drappati, sonnecchianti in terra,
Piii oltre due enormi elefanti
dimenano le proboscidi svento-
lando le orecchie.

Capitolo XXIV.
Ras Rhamoun

Dei negri nudi, forse crudeli,
ma, finalmente, degli uomini ve-
ri! Quelli della conca del Kohor
erano creature dell’altro mon-
do; e poi, il martirio di quel
palazzo solitario, in un silenzio
da impazzirci, con i mostruosi
coccodrilli! E poi, la galleria

buia che non finiva mai! E ora,
tanta sete e tanto caldo!

Or e Tor correvano verso
quegli uomini con le mani tese
in atto di preghiera. A pochi
passi dalla caverna, Or cadde e
Tor gli si chind sopra, invo-
cando aiuto:

— Acqua! Acqua! — i due
ragazzi conoscevano l'arabo e
Tor chiamé in questa lingua
(moia! moia!).

Pronto, arriva uno con una
brocca e Tor l'afferra e l'acco-
sta alle labbra di Or. Poi beve
anche lui.

L’uomo, ripresa la brocca, li
guarda stupefatto.

— Di dove venite?

— Dalla montagna.

~ Impossibile.

— Siamo caduti con l'aero-
plano.

— Replano? Dov’e?

— Dall'altra parte della
montagna.

— Tu sei bugiardo.

— Va’ a vedere e lo troverai
nel lago — dice Tor baldan-
20s0.

— Lago? Bugiardo, bugiardo

grande.
L’'uomo manda un fischio;
accorrono altri quattro, che

prendono per i polsi i due ra-
gazzi e li trascinano riluttanti
nella caverna,

Era poco profonda, ma larga
e ben riparata dal caldo eccessi-

vo, grazie a due muri a secco
elevati ai lati dell’imboccatura,
che la stringono; e formano
una specie di porta difesa da
una pelle di cammello, fissata
allo stipite come una tenda.

Li c¢’¢ un uomo accoccolato
sopra una stuoia: negro e nudo
come gli altri, ma con la testa
fasciata da un turbante sporco.

Fa cenno di lasciare liberi i
ragazzi e, senza guardarli, sem-
pre con gli occhi a terra, li in-
terroga. Or da una gomitata al-
I’amico e risponde.

— Noi siamo caduti con aero-
plano.

— Vogliamo tornare a casa no-
stra. Ti daremo tanti * filus”,
se tu ci aiuti.

— Bugiardo grande!
sta casa tua?

— Homs.

Dove

— Troppo lontano: dimmi al-
tra casa tua piu vicina.

— Ho detto la verita.

— Non credo.

— Accidenti! — intervenne
Tor impazientito. — Se non
credi alle parole, crederai a
questo. — E gli mette sotto il
muso la palma tesa, con su un
grosso brillante della frangia
del Re.

L’altro ammira con un batte-
re di ciglia rapido, mormoran-
do parole incomprensibili;
prende con due dita il gioiello,
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lo accosta all'crecchio, lo fiuta,
poi lo ripone in seno.

— Tu mi dai ancora quattro
brillanti, e io diven'o buono e
dico: Tu non sei bugiardo come
tuo fratello pilt piccolo.

— Te ne daremo altri quat-
tro e poi ancora quattro, se tu
ci aiuti a tornare a casa.

— Bene, bene. Quando viene
Ras-Rhamoun, si vedra. Aspet-
tate.

— Quando viene?

— Domani mattina — disse il
negro mentendo. E Or capi che
mentiva dal tono della voce e
dallo sguardo sfuggente.

— Adesso tu bugiardo
grande. .

Ma il negrc si leva ed esce,
mettendo due uomini a guardia
dell’uscita.

— Perdé non mi paiono cru-
deli. Sono avidi e, con questa
frangia regale, riusciremo a
convincerli — osservo Or.

— Sarebbe delizioso un viag-
gio sahariang a dorso di elefante.

Uno degli uomini di guardia
rientro portando due pani di
orzo, e un pugno di datteri.

— Mangiate — e tornd al
suo posto.

— Potremmo dormire per
turno aspettando Ras.. Ras...

come si chiama? — disse Tor.
— Non ho capito bene,

Ulisse Perso

(Il séguito al prossimo numero).
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Corrono, disperatamente corrono: allo svolto vedono una caverna..



Guardate un po’ che cosa mi manda quel
tipo comico sentimentale che » Vibbio di
Milano.

L’alpi nevose ch'ai Tuoi gran confini
Arco ti fan magnifico e imponente,
Quel mare interno che le grandi gesta
Una volta vide di Roma antica,
Intorno a te ognor gloria rifletton.
L’aer terso soltanto invan richiese
QOnore e fama a le piu grandi menti;
Nel decim’anno il Duce il fe' possente,
E pitt ancor ne spera, che v'é 'l giornale
Che Punimo de’ giovin sempre infiamma
E li prepara a li futuri ardori.

Nossun commento.

Aviosum - Badia Polesine. — Che L'aqui-
lone sia diventato un pericolosc covo di
briganti, non lo sapevo; né lo sc adesso, a
lisp delle tue dichi
tu fossi con mnoi, le cose cambierebbero.
Cambierelbera in  questo senso: che tu,
unico brigante pericoloso, verresti preso a
ceffoni esattamente tredici volte al giorno.
E adesso parliamo di cose serie. Il gior-
nale diventerd settimanale col prossimo an-
no, almeno spero. Tu ricordami pure la
promessa. I tuoi manifesti VOGLIAMO
L'AQUILONE SBTTIMANAIE mi fanno
piucere, perché il tuo desiderio. che & poi
quello di diecimila lettori, & anche il mio
pitt vive. Leggerd il racconto di tua so-
rella e riferirdo sulla Posta Aerea. E per
oggi hasta.

Certo, se

Conoor. — Ti rispondera Giarella. La ca-

ricatura non & originale. Riprova. Hai fatto
bene a darmi del tu. Ti saluto cordialmente.

GiANNT  L'AEmoFiLo - Agordo. — Grazie.
Verrd certamente e porterd con me un bel-
lissimo aeromodello. Salve!

Aogurorro seemputo - Palermo. — No,
non cestino la tua lettera. Questa tua lettera
& la cosa pit straordinaria ch’io abbia mai
veduta. Ne voglio parlare qui perché tutti
i miei amici si divertano. Pensa un po’:
tu critichi L'aquilone e pensi, percid, ch'io
mi guardi bene dal ripetere le tue parole
di hiasimo; invece io, siccome sono arci-
certissimo di interpretare il gusto e i desi-
deri della maggioranza dei lettori, ripeto
tutte le tue osservazioni tranquillamente.
Andiamo per ordine. Premesso che sei un
ammiratore confesso, tu incominci col dire
che le copertine somigliano a quelle del
Travaso. Non & il caso di fare dei con-
fronti, o di giudicare il settimanale wumo-
ristico romano. JTo ti posso soltante dire che
fra le illustrazioni nostre e quelle del citato
periodico ¢’¢ la differenza che passa fra
un’antenna dell’alta tensione e la torre
Eiflel. E non mi parlare del «420»! Abu-
sare della mia bonta & indecoroso. In tutti
i casi la copertina a colori & necessaria per
le seguenti ragioni: 1° da una fisionomia
al giornale; 2° serve da richiamo nelle edi-
cole: proprio, come vedi, I'opposto di cio
che affermi tu. E seguitiamo. Escluse le le-
zioni di Giarella (bonti tua) tutto il resto
& fumo: fumo le novelle, fumo i programmi
e i resoconti dei raduni, fumo le fotografie
e i disegni. Che barboso che sei! Perché
non leggi soltanto Je enciclopedie? Tl colmo,
ad ogni modo, & questo: mentre tutti — dico
tutti — pretendono fotografie e fotografie,
tu vorresti abolirle. E vorresti anche abo-
lire le caricature. Ma senti: tu non vuoi
le novelle, non vuoi le fotografie, non vuoi
i resoconti allegri, non vuoi la collabora-
zione dei giovani, non vuoi la posta aerea,
non vuoi le caricature, non vuoi le compo-
sizioni a colori, ece. Ma cosa vuoi, dun.
que? Perché non leggi la Bibbia? Ti as-
sicaro che la Bihbia rimane sempre il mi-
gliore e il piu dilettevole e il piu saggio
libro che sia mai stato scritto. Una cosa
mi stupisce sopra tutto, ed & questa: che

a Palermo (almeno come dici tu) la per-
sino tutti alla tua maniera. Vorrei farti
leggere migliaia di lettere nelle quali &
detto tutto opposto di ¢id che tu mi hai
scritto. Per finire: non ti serbo rancore e
ti dichiaro d’esserti piit amico che mai,

come tu — del resto — desideri. Evviva
I'allegria.
Bruno ManzerTi Casalmonferrato.

Provveduto al cambiamento del tuo indi-
rizzo. Hai fatto benissimo a prender parte
al noto concorso. Fra non molto sarai chia-
mato per sottoporti alla visita medica. Au-
guri.

Gruseepe  Pisant Momo. -- Sei rego-
larmente iscritto tra i nostri abbonati ed
ormai Ui saranno pervenuti i numeri arre-
trati del mese di luglio, dal quale ha inizio
il tuo abbonamento.

Mario Dac’Ovto - Parma. Verifica o a
cotesto Ufficio postale o... per le scale di

casa tua e esiste qualche anima gentile
che fa sparire il giornale che quindicinal-
mente ti spedi L'ufficio spedizioni & in

regola con te. Salve.

Manrio GALuina - Vercelli. — 11 dichiarare
pubblicamente che tu hai procurato in bre-
vissimo tempo 81 (dico ottantuno) abbonati
a L’aquilone deve far piacere a te e a noi,
e deve incoraggiare coloro che, poveretti,
non sono stati buoni a fare un solo nuove
abbonato. Una propaganda svolta con questi
risultati & la pid bella prova di interessa-
mento e di affetto che un aquilotto possa
dare al suo giornale. L'intera redazione ti
manda i pin cordiali e vivi ringraziamenti.
Ed ora vispondiamo ad alcune tne osser-
vazioni. Prima di tutto & stato disposto per
I'invio degli arretrati ai 21 abbonati com-

presi nella tua lista 8 maggio, modiflcando
a ci la d dell’abb

che viene ad essere portata al 31 dicembre
prossimo. In secondo luogo ti facciamo no-
tare che in nessun tno eclenco troviamo il
nome di Carlo Vola, e quindi & epiegahile
che non riceva il giornale, Iuvece & stato
provveduto per le altre modificazioni da te
desiderate. T cartoni degli apparecchi si
stanno spedendo giornalmente ¢ presto verri
il turno dei tuoi abhonati, ai quali racco-
mandiamo ancora un po’ di pazienza. L’am-
ministrazione & disposta a spedire, secondo
il tno desi i numeri arretrati conte-
nenti I'i romanzo. Infine dovrei
risponderti cosa sull'i ra.
duno in- cotesta citti; ma fino al prossimo
mese di settembre non potremo riparlarne.
Saluti caldissimi.

Carco Cuint - Roma. Apprezziamo le
tue intenzioni e deploriamo che un giovane
intelligente come te abbia bisogno di « com-
binare» una copertina con elementi « pe-
scati» ovunque. Quel Mussolini tratto dalla
nota scultura (cubista) in legno e in me-
tallo non mi va git. Dico a te e all’autore
ignoto di quella scultura che il Duce do-
vrebbe essere rispettato. Le intenzioni buone
non giustificano 'orrore artistico. Ad ogni
modo ti ringrazio e ti salnto cordialmente.

Axroxio Morta - Roma. E due. Anche
tu imitatore e plagiatore. Nella tua coper-
tina, accanto alla tua firma, avresti dovuto
metterci quella apocrifa del pittore Umberto
di Lazzaro, autore della cartolina di pro.

d ita in i della Cro-
ciera del Decennale. Un particolare: se tu
credi che I’Abissinia somigli alla Libia, i
sbagli di grosso. I minareti e i marabutt/
son cose degli arabi, cioé dei mussu’mani,
e non dei copti o dei pagani feticisti, Scusa
la strigliata; ma te la sei meritata. Ed ora
amici come prima. Ciao.

CavaLLo RAMPANTE - Genova. —— Mi pare
d’aver scritto ancora che le nostre promesse
sono come cambiali. Dunque a settembre
— credo alla fine — si volera, Siccome parti

In America, dove il legno di balsa costa poco, si costruiscono mode!li in legno massiccio.
noi piacciono di pit i nostri.

L’AQUILONE

per il Sud-America rimando le risposte al
tuo ritorno. Buon viaggio (ma tu quest’au-
gurio non lo leggerai che al ritorno).

Rossy 1. RADIOTELEGRAFISTA Parma. —
Non ho capito a che cosa tu volessi alludere
con le tue strane reticenze.

Luict Gaueco - Torino. — Questa rispo-
sta & assolutamente eccezionale perché non
8 ancora abbonato a « L’aquilone». Ti
devi abhonare se vuoi che « L’aquilone» ti
aiuti. Per questa volta passi, e veniamo alle
tue domande. Le copie arretrate si possono
avere inviando I'importe pari al doppio del
prezzo. Tl libro di Martini e Nobili sta per
uscire: abbi pazienza ancora per poco. Gli
altri due sono in vendita nelle librerie
(quello di Bonomi, una volta, anche presso
I'Aero Club). Per il materiale da costru-
zione, rivolgiti a nna delle ditte specializ-
zate nominate sul giornale. E abbonati, cosi
potrai rivolgerti anche a Giarella tutte le
volte che vorrai sapere qualeosa. Saluti.

Rexzo Garterta - Pavia. -— 1 cartoni sono
in spedizione. Quando a settembre verrai a
Roma vieni pure a « L’aquilone», al Mi-
nistero dell’Aeronautica. In ogni modo ti
fard indirizzare da qualche aeromodellista
col quale potrai fare amicizia. I raduni non
si possono fare se non ¢%& il numero suffi-
ciente di partecipanti (leggi abbonati), come
& il caso di Pavia. Procurane molti ed avrai
anche il raduno. Saluti.

Lamperro Grorct - Ponte a Moriano. —
Che tu sia felice di essere evtrato nella
degli aquiloui & le, perche
ti sarai accorto cosi di essere una persona
intelligente. Anche noi siamo felici, perché
piit siamo e piit lavoriamo contenti. Vuol
dire che il nostro lavoro & utile (lo sape-
vamo, ma adesso cominciamo a vederne i
frutti). Dunque aiutaci anche tu, fa propa-
ganda fra i tuoi amici e conoscenti giovani
e anziani, e L'aquilone diventerd sempre piit
bello: per voi aquilotti. Saluti a te e ai
nuovi abbonati.

famioli

Cerestino Preca - Ciampino. — T cartoni
sono in spedizione. In ogni modo ti av-
verto che il cartone dell’«S. 74» & in ri-
stampa e percid abbi pazienza. Saluti rom-
banti. )

Gumo BracaNtt - Genova. — Eceo cor-
retto D'errore di interpretazione calligrafica.
Continui nella sua propaganda che dard
certamente buoni frutti, dato che I'ha im-
postata bene. Grazie e cordiali saluti.

Rexzo Amocrio - Genova. — Grazie della
fotografia. Ti mando 1'elenco degli abbonati.
Ci rivedremo alla fine di settembre. Ciao.

Nicora Mussa - Genova Rivarolo. —
Abbismo ricevuto la sua gentile lettera. Tl
suo figliolo volera in settembre, con gli
altri suoi compagni. Auguri.

ANceLo GArABoLINO - Sampierdarena.
Caro simpaticone, come avrai veduto ab-
biamo pubblicato il tuo originale disegno.
Martini e Mariotti I tuoi
elogi relativi alla loro gentilezza e bonti
li ha fari piangere. Ci vivedremo alla fine
di settembre. Cordialith stratosferiche.

sono commossi.

Itato Vaccaro - Genova. — Come Gara-
bolino; e saluti cordiali.

Ara peL Pretrarossa - Caltanissetta. — E'
naturale che « L'aquil
dal vento: l'aria & il suo elemento. Infatti
vedi come vanno d'accordo: te lo sfogliava
sottn il naso per mostrarti tutte le sue doti.
Tu hai fatto bene ad abbonarti: cosi avrai
il giornale regolarmente: per il fatto di non
aver trovato il numero 14 protesta dal gior-
nalaio, perché vuol dire che lo ha rifiutato.
Mostra il giornale ai tuoi amici, a quanti piit
puoi, mandali a richiederlo e vedrai che
tornera anche nell’edicola; trova degli abbo-
nati ed otterrai che il tuo giornale (poiché
d’ora innanzi deve essere « il tuo» giornale)
divenga sempre pin bello. T cartoni li avrai
a suo tempo e vedrai che bellezza. Sappi co-
munque che sono cartoni da ritagliare e in-
collare, ottenendone dei perfetti modelli dei
pitt famosi aeroplani. I numeri arretrati ti
saranno mandati,

» fosse sc
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Errore Girarpr - Padova. — Ti faccio do-
no dei numeri richiesti per premiarti. Sei
un bravo e volenteroso ragazzo. Spero che
tu riesca a svegliare i padovani dal letargo.
Cordialita.

Sercio RESEMINI - Genova. Ricambio i
saluti twoi e del tuo babbo. A rivederci a
settembre.

Awpo Pratevir - Rimini. — Le lue propo-
ste rignarde al raduno di Rimini ormai han.

Zio Falcone metafisico secondo Ketty Totero.

no avuto risposta da quello che hai visto, se
hai partecipato. E sono sicuro che nonostante
i tuoi timori, il tempo ti sara passato come
il lampo. Per I'abbonamento ho passato la
tua richiesta all’amministrazione che provve-
de. Saluti idrodinamici.

AqQuita Azzurea - Milano. — Potenzinter-
ra! Chiedi un po’ al portiere, al postino, a
tutti quanti perché leggzono il giornale pri-
ma di consegnartelo. Risponderanno che non
possono farne a meno, tanto & bello. Al che
tu li inciterai ad abbonarsi, cosi potrai ri-
ceverlo regolarmente. Maurizio Postoffice &
morto di consunzione perché nessun aquilot-
to gli dava retta, né si occupava di lui. Sulle
risposte di Giarella e sulla mancata pubbli-
cazione della poesia, tiriamo un velo e co-
minciamo da capo. Ossia, ripeti la domanda
a Giarella, insieme con la curva di Ader.
In quanto ai tuoi apprezzamenti sugli aero-
cugini (senza far nomi), ti dird che la cat.
tiveria porta all’inferno. Ti fard mandare
alcune copie per la propaganda.

Mario Svas - Trieste. — Ecco pnbblicata
la fotografia. Non ho ecapito bene la que-
stione dello spumante, perché 1’acqua, anche
a 4° non fa schiuma (meno che col sa-
pone). Passo i saluti tuoi e dei tuoi amiei
a Giarella ¢ a tutta 1"Aeronipoteria. Senti

come rispondono tutti a gran voce?

AQuiLoTto RoSS0 E NERO - Smmpierdarena.
— (Avverto, per chi lo volesse sapere, che
questo aquilotto & Angelo Garaboline. Gli
interessati sono avvertiti). Eccoti acconten.
tato anche nella tua piccola vaniti. Non po-
tevi avvertire tu stesso i tuoi amici dello
pseudonimo scelto? La voce si sarebbe spar-
sa ai quattro venti. Gli aquilotti genovesi
erano musoni? E' naturale che in qualche
momento, con la doccia fredda del mancato
volo e le traversie dei trasporti, qualcuno
abbia potuto avere la faccia scura. Ma ti-
rando le somme, ho visto piu facce allegre
che facce meste. Per le quote di iserizione
all'’Aero Club, ne diamo notizia a pag. 2
di questo numero. Ti faccio mandare i
disegni del B. R. 39. Ed infine, il prof. No-
celli non se 1'* presa a male del disegno,
perché & una persona intelligente e di
spirito (basta il fatto di aver partecipato
al Raduno!). Saluti rombanti.

PasQuae D’Amico - Roma. — Spediamo
i numeri richiesti. Cordialita.

Orro - Milano. — Dovrei girare la tua
domanda a Giarella, ma ti confesso che
ricevere una domanda, cosi a bruciapelo, su
un apparecchio di 120 Kg. di peso, abituati
come siamo a sentir parlare soltanto di
grammi ed ettogrammi, mi ha fatto nascere
un certo senso di shigottimento. Temevo
un errore. Poi ho capito che si tratta di
una cosa seria. Ma ho avuto una delusione.
Se le ali sporgono tanto in fuori & solo per
ragioni di equilibrio? Sono domande tol-
lerabili? E vuoi fare un apparccchio per
il volo muscolare umano? Dio voglia farti
mancare i mezzi, cosi continueri a non
mancarti la salute. Comunque, eccezional-
mente e sperando nel perdonn di Giarella,
ti posso dire che piu le ali sporgono, a
parita di superficie, la resistenza & minore,
quindi occorre meno potenza. E questo sa-
rebbe il caso tuo. Poi il numero di giri
de!l’elica dipende da un sacco e una spor-
ta di altri fattori: velocita, potenza, passo,
diametro, tutte quantita legate fra loro in
maniera pit complicata di quanto non pre-
supponga la tua domanda semplicistica. In-
fine, pensa che non basta aver pensato una
cosa: il primo che riuscira a volare vera-
mente con le sole forze umane avri fatto
un bel passo: sarebbe Ja minore potenza
mai adoperata in aviazione. Passo i tuoi
complimenti ad Avionetta. Saluti con ali
corte.

Ezi0 BevicacQua - Roma. Va' al piu
vicino ufficio postale e fa’ un vaglin di 7 lire
a L'aquilone, Viale dell'Universiti, Roma.
Farai parte cosi dell’seronipoteria e rice-

verai i ecartoni per fare aliri apparecchi.
Saluti,

MuscamigrLo - Verona. — Ho letto il tuo
racconto. E' un po’ troppo puerile, ma
devo dichiarare che & tutto pieno di spi-
rito eroico. Merita che lo ritocchi alquanto
e che lo pubblichi al piit presto. Se vuoi
scrivere ancora per L’aquilone mi farai un
piacere, e due piaceri mi farai se scrive-
rai a macchina. Ti confesso che sono stato
Ii 1i per buttare nel cestino i tuoi fogli
indecifrabili. Ti saluto affettuosamente.

AzzurrA - Moena di Fiemme. -- Non ho
ricevato nessuna cartolina; nemmeno quella
di San Zeno. Mi dici tante cose carine, &
vero, ma te la prendi con Euclide e Pita-
gora. Fbhene: io non so precisamente quan-
to faccia 6X7, ma ti posso assicurare che
se non fossero esistiti Talete, Pitagora ed
Euclide non esisterebbero, oggi. gli aero-
plani. Dunque fatti animo e studia, in
omaggio a quei grandi poeti. Dico poeti;
e son certo che nessuno oseri smentirmi, A
proposito di Dolomiti (le montagne pii
belle del mondo!) io sard ad Agordo, ospite
del Gufo Azzurro (leggi dottor Gigi Lise)

alla fine di agosto. Divertiti e non dimen-
ticare di far leggere il nostro giornale a
tutte le tue giovani amiche. Un saluto cor-
dialissimo.

Zio Falcone

Cantieri Riuniti
dellAdriatico

Soc. An. 150 milioni interamente versati

Direz. Centrale - TRIESTE - Palazzo Lloyd

A
Officine Aeronautiche
Monfalcone

v

Apparecchl Cant - Aeroplani
ed Idrovolanti civili, mili-
tari, per scuola e turismo

(OSTROZION! MCCCAYHE AERONADTICHE

Soc. Anonima - Capitale int. versato L. 2.400.000

Sede Sociale e Stabilimento

MARINA DI PISA
v

c . di2 lani o Id 1
civili @ militari in legno e in metallo

IDROVOLANTE ** MARINA FIAT 6,

Tipo da caccia e ricognizione - Biposto od ali pieghe-
voli - Catapultabile - Carico utile 820 kg. - Autonomia
in crociera 1200 km. - Velocitd mass. 290 km-ora a 2000
mt. - Salita 5000 mt. in 12° - Motore FIAT A. 59 700 HP

Vi

Visitatela!

FIERA
DEL LEVANTE

BARI

6-21 SETTEMBRE
1935 - XIlI

MASSIME
RIDUZIONI
DI VIAGGIO

ANFIBIO TRASPORTO PASSECGERI C. 94

(aratteristiche principali dell’apparecchio

Lunghezza wt. 15,52
Apertura o o e vl ok e TICEC RSP
Altezza senza carrello . . . mt, 5,40
Altezza con carrello . . . . mt. 59

Superficie dell'ala . . . . .miq. 75—
Velocite massima a 1000 mt. . kmh. 280,—
Velocita di crociera a 7/10 di

potenza a 3000 mt. . . . .kmh. 270,—
Velocita minima . kmh. 100,—
Plafond teorico mt. 6000,

OFFICINA VARESE - Telef. 22-96

IDROSCALO SCHIRANNA (Lago di
Varese) - Telef. 10-40

AEROPORTO LONATE POZIOLO

AEROMODELLITI

Il ‘eggerissimo legno di Balsa -
il compensato dai piti piccoli spes-
sori - i migliorl cuscinetti a sfere e
tutto il materiale per la costruzione
di un modello volante, lo potete
richiedere a

MOVO

Pia Corlo Ravizza, 16 - Milano
Listino prezzi dettagliato
inviando Lire una in francobolli

Aeromodelli e Accessori
Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc. ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE
DI VAEROMODELLI

Catalogo M. V. 1935
1,30

Chiedete

inviando Lire

} (I_SCIR/‘) PROSSIMANBNTE

ia ricea veste tipografica a cara di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di

aeromodelli

|In questo volume i novellini ap-
|prenderanno i primi elementi per
'la costruzione deg'i aeromodelli e |
' gli aeromodellisti provetti troveran- |
ino lezioni e informazioni sulle u'-
, time conquiste dell’aeromodellismo
! di tutti i paesi.
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Dalle antichissime vedendo I’aquila

remote eta alto volare,
ebbero gli uomini

la velleita,

il vasto empireo
di dominare.

MASTRO/ANNIT
A LBERTO=-

\AZIONE_

Nei mitologici
testi lontani

gia si verificano
esempi vani

di nobilissimi

gran tentativi,

che, ahimeé, rimasero
d’esito privi.

Ma il primo classico
vol fu tentato

da un certo Iearo,
giovin ben nato.
Nato nell’Ellade

— la Grecia aprica —
da un tale Dedalo
di stirpe antica,

volle il bell’lcaro
un di tentare

la grande incognita:
volle volare.

E quindi armatosi
di molta cera,
di penne d’aquila,
di pece nera,

in una splendida
conca di mare
si mise subito

a lavorare.

Inenarrabile

fu la fatica
fatta da Icaro
nell’opra amica,

perd con giubilo
senza leguale
riusci nell’opera:
e un paio d’ale

grandi, simmeltriche,
di penne e cera
compi un bel sabato
verso la sera.

Chiamato Dedalo,
al padre amato
mostro il bellissimo
suo ritrovato,

magnificandone
la resistenza

e illuminandolo
sulla potenza.

L’AQUILONE
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Ebbe il buon Dedalo
un dubbio, solo:

che avvicinandosi
nell’arduo volo

di Febo etereo
ai rai cocenti,

la cera instabile
in quei momenti

potesse sciogliersi.
Ma il figlio allora
le prove dandogli
tosto I'incuora

rassicurandolo

in modo certo

sul sicurissimo

volo all’aperto.
Manrico il Trovatore

(Continua).
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