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CRONACHE DEL VOLO A VELA

ATTIVITA DELLA SCUOLA
DI VARESE

Un centro di volo a vela certamente
efficiente @, in Italia, quello di Varese,
che svolge la sua attivita senza soste e
con passione, guidato da uno dei mi-
gliori volovel italiani: Plinio Rove-
sli, un appassionalo vero.

Lattivita di questo centro si svolge
si pud dire su tutta la provinvia: dal-
Iidroscalo  della  Schiranna, all’aero-
porto_Caproni di Vizzola Ticino, alle
vette del monte Campo dei Fiori.

Lago, pianura, monti. Con la creazio-
ne del bell’apparecchio anfibio «Roman;-
Ia Sceuola di volo a vela federale di
Varese «T. Dal Molin» si & messa in
primo  pian posizione che mantiene
con i corsi che svolge regolarmente e
con le belle prove di lanci dalla vetta
del monte Campo dei Fiori con ammar-
roggio nelle acque del lago di V
Prove che dimostrano non solo le buo-
ne qualita aerodinamiche del « Roma »,
ma anche la genialita della concezione
dell’ing. Mori, progettista dell’apparec-
chio, genialita che ha portato il frutto
di un apparecchio -
idroveleggiatore che
pud agevolmente es-
sere trasportato nel-
la localita

Varese.

pit  op-
portuna per il lan-
cio: ed & notorio
che, in linea gene
rale, gli apparecch:
idrovolanti sono pin
pesanti  degli appa-
recchi terrestri e si
prestano  meno  ai

trasporti, anche i piv
facili.

Quest’anno  Tatti.
ita_ del centro di
volo a vela di Vare-
se & stata rivolta, in
massima parte, all’i-
struzione di  nuovi
allievi ed z1l’allen
veitati. A tale scopo
Sccondo Campeggio Federale di volo «
vela, all'aeroporto Caproni di Vizzola
Ticino, durante i mesi di giugno, lu-
zlio e agosto. 11 successo & stato eccel-
lente: il hilancio & questo: 63 allievi
sono stati approvati dalla Commissione
giudicatrice, 58 piloti hanno compiuto i
regolari  allenamenti per P'anno XIII;
stati effettuati 3858 lanci, sempre
regolarissimamente, senza incidenti,

Questo sta a dimostrare come la pas-
sione di pechi sia divenuta la passione
di molti, ai quali molti alri si agg
geranno; e che gli sforzi di uno, sor-
retti dalla passione degli altri, rendono
pessibile lo svolgersi regolore di u
zazione bene intesa come disc
plina ¢ cameratismo.

Farticolare del

ento dei gia bre-
ha avuto lnogo il

son

1l campo. nel quale si sono svolti i
:lm- turni del campeggio, era comandato
da Plinio Rovesti. Gli apparecchi er:

stati costruiti nellofficina  degli  stessi
Giovani Fas 5
E’ auesta infatti una delle atti

ppa siona ¢ che maggiormente
di imparare a pilotare
che si & costruito con le

che pin

pronrie mani.
Gli allievi erano »loggiati in una pa-

lazzina annessa cllacrovorto, mess
loro disposizione dalla S. A. Scuola A-
viazione Caproni. Caproni, nome ca-
ro a tutti gli aviatori, a tuui gli ite-
liani: il nome che fa ripensare ai primi
balzi. che voli ancora non si potevano
vhiamare: uno dei pochi nomi rimasti
dei costruitori di auelle epoche ormai
lentane: Caproni, Blériot, Farman: i
pionieri.

Lo vita del
un ritmo intenso.

campegeio si & svolta con
ritmo permesso da

una comprensione intima di disciplina
da tti gli allievi.

Le comodita dell’alloggiamento, non
hanno servito che di premio alle fatiche

della giornata: hanno permesso un per-

fetto riposo per riprendere il lavoro
il giorno seguente.
Dalle 6 del mattino fino al segnale

del riposo, la vita si & svolta, escluse
le ore del rancio e del riposo pomeri-
diano, quasi esclusivamente sul campo.

Infatti per prima cosa gli allievi, sul
campo stesso. seduti in circolo intorno
all’istruttore, accanto agli apparecchi,
ascoltavano una lezione teorica, con
tanto maggiore profitto - perché subito
dopo avevano luogo le esercitazioni pra-
tiche: & logico supporre che verso mez-
zogiorno, alla fine di queste, diventasse
uno dei personaggi piu importanti del
campeggio, all’improvviso, il cuoco. Ba-
sta vedere quante padelle nella «
e che colello per fare le porzion
il riposo, per riprendere le le
le esercitazioni fino alle 8 di sera. Solo
allora gli alianti venivano riportati in
hangar. e gli allievi si riunivano per la
cena. Dopo aver svolta coscienzioszmen-
te anche questa parte di attivita, un’orz

dormitorio del campo di Vizzola Ticino.

del

di chiassosa riunione, poi il segpale
riposo.

Vita sana, vita gioconda, vita istrutti-
va di disciplina anche verso s& stessi
per raggiungere la meta: il pilotaggio.
Domani gli allievi di oggi passeranno
al pilotaggio a motore: saranao aviatori
completi.

Ed & questo uno dei maggiori meriti
della Seuola di Varese

Ma la Sceuola di Varese non trascura
nemmeno la propaganda nelle masse ¢
segue appassionatamente le vicende del
momento: Plinio Rovesti ha compiuto,
domenica 1’ settembre, un bel volo nel
cielo di Varese, con l'anfibio « Roma ».

La giornata, «piatta» e grigia, spe-
cialmente nelle prime ore del pome-
riggio, non lasciava sperare affatto di
poter fare del volo veleggiato vero e
proprio. superando i tempi notevoli al-
tre volte segnati. Pure il volo fu tentato
¢ compiuto. nonostante le sfavorevoli
condizioni atmosferiche. hruris.uncnlc
perché, pin che a stabilire nuovi pri-
mati. si volle riaffermare che la gio-
ventit voloveliera sente nello spirito
auello stesso fervore di fede che anima
le veechie e le nuove Legioni.

E’ cid appunto che vuol significare il
|ne~.s.t;.vm che il pilota. sorvolando con
ampie e maestose spirali la citta, ha af-
fidato al vento perché lo portasse ad
ogni angolo della provincia:

Mentre nei cieli della Patria i Gio-
vani Fascisti Volovelieri di Varese tem-
prano Pali al volo e i cuori alla batta-
alin, salutano le legioni del Littorio che
sotto i cieli folgoranti dell’ Africa, riper-
corrono le vie di ROMA e ne portano
pit Iungi le invitte insegne.

11 bel volo di Rovesti
con Pammarraggio allidroscalo

& lerminato

della

Schiranna, dopo 21’ e 50” dal lancio
effettnato dalla cima del monte Campo
dei Fiori.

Un bel volo dunque, per essersi svol-
to in condizioni di tempo non favore-
voli e per il suo contenuto spirituale.

Abbiamo parlato della Scuola di volo
a vela di Varese. Abbiamo pubblicato
un resoconto sull’attivita della Scuola di
Pavullo. Perd, purtroppo, quando ci ar-
rivano degli avvisi di Concorsi Interna-

zionali di volo a vela, ancora dob-
biamo pensare che non vi sara nessun
pilota a rappresentare i nostri colori.
Ecco un altro concorso internazionale.
con un nome noto mel volo a vela:
Junefrauioch.

Abbiamo pubblicato nel numero  Scorso

ottimi del Concorso svoltosi re-
itemente in Austria, al Gaisherg. presso
alishurgo. 11 primato austriaco di llihlllll-l

& stato portato a 142 chilometri: non & stata

isultati

cosa eccezionale oltrepassare la quota i
1000 metri al disopra del punto di lancio:
ed v si sono raggiunte le 14 ore di

volo.

Fino a qualche anno fa si diceva che il
volo a vela ha avuto un grande sviluppo in
Germania verché era stata vietata la co-
struzione d'ncropluni. e questo & stato ve-
ro. oggi non @& mu ammissibile pensare che
il volo a ve'a sia parte accessoria dell’avia-
zione. o secondaria.

infine perché non si mandano i nostri
vo'oveli almeno i migliori. a perfezio-
narsi presso le grandi scuo'e (una volia
qualeuno & stato mandato) la cono-
sren=a i apparecehi effi-ientis

GARA INTERNAZIONALE
DELLA TUNGFRAUJOCH

I’Aero Cluly i Svizzera organizza fra i
ziorni 4 e 18 settembre un inter-
nazionale di volo a della
Jungfraujoch all’altezza di m. 3450,
partecipare

coneorso

vela sul campo

Possono concorsn i piloti
« Co di ttte Te naziona!ith obilitaii al veolo
sereo ed in possessa della li-
cenza sportiva della ¥. A, L per il 1935,

Ogni deve provve lersi del-
Vappareschio che per’s potrd servire anche
per due piloti.

Tutte le spese che ciascnn concorrente in-
contreria in territorio svizzero sariarno com-
pletamente a carico del Comitato organizza-

a rimorchio

concorrente

tore del concorso.

La competizione comprenderd ire gove:

Una gara di distanza. e per distanza <in.
tendera la massima percorsa dal velivolo in
linea retta dal punto di partenza al punto
di arrive.

Una gara di durata dove sardi misurato il
tempo massimo che il pilota rimarrd in vo-
lo atterrando poi regolarmente in un punto
prestabilito nelle vicinanze del punto di
partenza,

L’AQUILONE

Ferrante. un allievo del corso di volo u
vela (anno XHI) del F. G. C. dt Pisa.

il con-
maggior-

7z dove vine
nalzarsi

zara i al
corrente che riuscira ad

Una

mente sul punto di lancio.
Per tutte tre le gare la partenza avverra
dal ripiano della Jungfraujoch ed il lancio

avver 1 il solite sistema del ela-

cavo
stico.
Per

ricchissimi

ogni gara sono stati messi in palio

premi.

* 2

Ormai il tempo & trascorso, ¢
il caso di discutere della partecipazione o
meno dei piloti italiani. Ma possiamo  spe-
vare per una eventuale gara futura?

Innanzi tutto in Talia i piloti « Co sone
circa una quind
litati all’aereo-traino raggiungono si ¢ no la
mezza diecina. Questi piloti per lo pid, per
ragioni di forza maggiore (servizio milita-
re, impieghi speciali, ecc.), ben difficilmen-
te possono partecipare ad una competizione
internazionale,

non & pin

w, mentre i piloti abi-

Apparecchi rispondenti alle altissime ca-
ratteristiche aerodinamiche, atti — special-
mente in questo caso — allo sfruttamento
delle correnti ascensionali dinamiche (ven.
to di china), in lalia ne abbiame, e di ot-
timi tipi; cid che difena &
dei piloti date Daltis:
upparecchi, che in voli di
mente in montagna,
gravi e gmsuﬁrah
ficilmente un
no quasi tutti giovanissimi potrebbe par-
tecipare individualmente e con propri
zi ad una competizione internazionaly.

Visto quanto sopra, data Daltissima ‘m-
portanza ed il vantaggio della partecipa-
zione della gioventit fascista alle competi
zioni internazionali, ne necessiti
dell’interessamento degli Enti superiori del
volo a vela onde stu

Pallenamer
mo costo di

questi
prova, special-

subire delle
Quindi ben dif-

iloti italiani so-

possono

avarie

mez-

sorge la

are al pil presto pos-
sibile questa importante questione finora in-

soluta.

Brevettati alla scuola di volo a vela di Mantova.
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L’AQUILONE

Non vogliamo fare delle rosee previsioni
ne abbandonarei alle ali dell’illusione, ma
il volo a vela, in ltalia, conta uomini i
passione ed animati da prolonda fede: sa-
pranno nelle file dei

certamente lrovare,

giovani aquilotti, i pid adatii, se nor a vin-
cere gli scaltriti assi del campo internazio-
nale, per lo meno a rappresentars “degna-
mente, in un primo tempo, Naiia (pii, ver-

ranno anche le vittorie).

ULISSE PRIGIONIERO

L’uomo dagli occhiali verdi, la finestra e lo spago

Ricordate, bravi amici, la strana let-
tera del padee di Ulisse ¢ il dramma-
tico appello celato sotto il francobollo?
Era pin di quanto occorresse per far-
i agire con la a rapidita e pre-
cipitarmi in soccorso del nostro piccolo
grand’nomo.

A questo punto qualche bhabbo parrue-
cone o qualche mamma autoritaria po-
ird domandarsi: perché tanta sollecitu-
dine verso un piccolo ribelle? Non ha
diritto un padre d’imporsi ad un figliuo-
lo indisciplinato e, magari con la forza,
di farlo rigar dritto? In fin dei conti &
pel suo bene.

Ecco il punto. amici. Se un padre si
accorge che il suo ragazzo ha vocazione

di occhiali verdi, e tenendo un giornale
spicgato, pronto a coprirmi il vso =2
avessi visto comparire il mio uomo.

Ma questi non si fece vivo, Probabil-
mente era in quellistante occupato a
cibarsi di carta bollata in qualche oscu-
ro recesso della pretura.

Quello che invece apparve ad una
finestra del primo piano, fu un pallid«
viso di bimbo duna dozzina d’a
rischiarato da due occhi ad un tempo
sognanti e vivaecissimi. Il cuore mi dette
un balzo.

Non poteva essere, non era altri che
Ulisse!

Mi guarddo con debole curiosita, cosi.
come si guanda un qualsiasi 3

per I'imbroglio, il raggiro, la prep
za, ¢ manifesta una forte inclinazione a
divenire un celebre borsaiolo o un bri-
zante famoso, allora si che ha il diritto,
anzi, il dovere di contrastargli il passo,
¢ magari con la frusta; ma, perbacco,
il caso di Ulisse & completamente di-
verso!

Da un lato abb
lisimo, ard'mentoso, che

mo un ragazzo genia-
arde di pas-

Vizzola Ticinn

ne per tutto quello che e volo o che
riguardi il volo: dall’altra, un padre au-
toritario, animato, 1 pure, dalle mi-
«liori intenzioni: ma che, pel figlinolo,
non vede altra possibilita della carriera
dell’ufficiale giudiziario, com’s lui stesso
e come fu suo padre.

Professione rispettabile, certo (quan-
do ¢ esercituta onestamente); ma che
riserverebbe per Ulisse una lunga fila
di anni grigi, vivs in anle po!-
verose ¢ rancide di preture o di tribu-
nali, e movimentati solo da qualche se-
questro o roba del genere.

Ho bisogno d’illustrare proprio a voi,
lettori de L'aquilone, quali siano, in-
vece. le attrattive della ecarriera di av
tore?

LI

Ventiquatir'ore dopo che ebbi rice-
vuta la famosa lettera, scendevo alla sta-
zione di Borgovalsorda.

Era un tardo pomeriggio, ¢ la piazz
alberata  della cittadina  ospitava una
piccola folla, principalmente composta
di ragazze simpatiche e paffute, di ber-
saglieri in libera uscita e di ragazzini.

La vista dei bersaglieri mi richiamo
alla memoria una certa lettera di Ulisse,
nella quale egli sospettava la propria
domestica di ecarpire gelosi segreti mi-
i proprio a un bersagliere, attiran-
dole in cucina.

Mi feci indicare la casa dell’amico
Ufficiale Gindiziario (il padre di Ulis
se), una specie di villinetto a un sol
niann e mi detti a masseggiar I vicino,
inalberando per prudenza un gran paio

Lezione teorica all’aria aperta.

ma quando, con pre i trassi di
tasca una copia de L'aquilone ¢ la
spiegai in modo che egli ne leggesse il
titolo, la curiosita divenne agitazione,
tanto che ritenni necessario fargli un
gesto tranquillizzatore.

Per fortuna la casa di Ulisse sorge in
un piccolo viale alberato fuori mano
che. in quel momento, era deserto. 1|
soli segni di wvita erano la nostra mi-
mica e la woce di
una donna che pro-
veniva  dallintern
del villinetto.

La voce, d’intona-
_zione svenevole, can-
tava:

« Bel soldatin che
passi per la via.
non pianger piu, se
tu piangi per me.

Nessun  dubbio:
era la domestica. di
Ulisse.

Serissi  in  fretta
su una pagina di tac-
cuino: « Caro U
se, suggeriscimi un
mezzo per parlarti,
Rispondi sul . rove-
scio di questo fo-
glio. — Tuo Castellano dell’ Aria ».

Mentre impacchettavo la matita nel fo-
glio, pensando a come, senza dar nel-
I'occhio, avrei potuto far giungere il
messaggio, m’accorsi che Pingegnosissi
mo cmico m’aveva prevenuto, U
go pendeva dalla finestra ¢ U
stringeva un capo.

Legai il biglietto e mi allontanai len-
tamente verso il fondo del viale.

Cinque minuti dopo ripassavo sotto la
finestra di Ulisse e qualcosa di bianco
calo  bruscamente e s'arrestd ballonzo-
lando all’altezza del mio naso. La ri-
sposta.

Strappai lo spago e proseguii rapida-
mente il cammino senza nemmeno vol-
tarmi a salutare 'amico,

Nel foglietto era scritto: « Come tutte
le sere, uscird a buio con la domestica
Mi conduce a prendere aria nella piaz-
zetta con Ja fontana che sta in fondo al
viale. Lei siede a una panchina con un
bersagliere che si chiama Ambrogio.

To posso gioeare nella piazza. ma non
mi fa avvicinare nessuno e quando non
mi vede viene a cercarmi, — Ulisse ».

* % %

11 problema era abbastanza difficile.

Ulisse era sorvegliato a vista. Proibito
qualunque _contatlo con estranei.

Come fare?

Mi diressi, meditabondo, verso la piaz-
za principale, ma passando dinnanzi alla
caserma dei bersaglieri, un’idea repen-
tina mi abbaglid.

Risolnmtamente varéai la soglia.

) Castellano dell’aria

La cucina del campo federale

Colllaborazione

dei

Cosi conciato
discese a balzi la ca.
tasta  melmosa  della
frotta ¢ si portd in
vanzi al vigile wur.
bano. Li s'accese una
disrussione fra lui ¢

peroni.

il fruttivendolo, di.
scussione che si con-
cluse in pretura con

mille  lire di

menda a  suo
Lo sfortunato
ciclista ritornd .

s

nero, medi-
salla

d'umore
tando

degli uwomini e sui
vantaggi  dell’aeropla-
no, r]xe non teme scon.
tri con certi fruttiven-
doli  abilissimi nel

ALIANTI

Sergio inforcd la sua motocicletta o s'av-
vio @ tutto gas lungo il viale asfaltato, Ri-
pensava  alla  scommessa fatta coi compa-
gni di ottenere il miglior tempo di ‘tutto
I'anno. Sarebbe riuscito? “Mah! Non era
uno dei migliori, ma trasportato dalla foga
del discorso aveva affermato di poter su-
perare tutto.. Gia l'aeroporto era vicino, ed
un aliante in quel momento s'innalzava ed
incominciava un elegante volo librato. Ser-
qualche

con gli occhi per

gio lo se
istante.

- Quello & Guidotti, pensd, il migliore.

E rivolse gli occhi alla stradu; ma ecco
da una via laterale shucare improvviso un
carro di frutta. Sergio strinse i freni, ma,
malgrado la brusca frenata, andd a cozza-
re violentemente contro il carro rovescian-
dolo. Egli, sbalzato dal descrisse
una goffa parabola e cadde a sedere su
una cesta di pomidori. La sua caduta pro-
vocd un nuovo ceste e di
cestelli in bilico, per cui una
ortaggi lo investi seppellendolo.

sellino,

franamento di
valanga di

Subito si
formo un intorno
al fruttivendolo che sbraitava e imprecava,
S'avvicind una guardia che gli fece qualche
domanda, e Ialtro:

— Vardé qua se le xe robe, vardé,
de frutta butta via,
me ga mezo cosi el cavalo,

— E dov'é questo signore?

— Mah! El xe spario, el sari sta el de-
in persona.

capannello di persone

to franchi varde, el

monio

Sergio allora si fece largo fra la verdu-
ra e si sollevd in piedi fra le ceste, de-
stande Uilariti dei presenti. Gia, perchd do-
ricordare che egli era caduto in mez-
zo0 ai idori con le
1 un denso liquido rosso
«li colava infatti lungo i calzoni e la giac
cu era cosparsa del succo verdustro dei pe.

che voi

immaginate:

STA

turlupinare il - pros.
simo.

Nel pomeriggio. mv-
tatosi d’abito, si recd
all’aeroporto, ma questa volta in autocor-
riera. Appena giunto fu accolto dai riso.
lini e dai frizzi dei compagni.

— O che avevi voglia di fare una scor-
paceiata di verdura? — disse un biondino
str T"occhio ai ¢ gni e subito uno
d’essi portd un cestino di pomidori e Jo
depose con ossequioso inchine ai- piedi di

s d

Sergio,

Uff! Ma finitela, cretini che siete! -
esclamd ira e diede rabbiosa.
mente un caleio al cestino, allontanandosi.

Toccava a lui: Sergio entrd nella carlin.
va eol cuore che gli martellava in petto:
omodd sul minuscolo sedile ed aspetlo
. Non era il suo primo volo, no, ave-
va gid ottenuto il brevetto A e poco mun.
cava agli esami per il brevetto B. Quando
dungne Ta pistola scantd lasciando andare il
velivolo. egli si sollevd con manovra per
fetta incominciando a Mentre
descriveva alcuni giri sul campo in cerea
d'una corrente favorevole, vide un compa.
gno che impugnava il portavoce e si seni!

questi con

veleggiare.

wridare

~- Mi raccomando eh! Bada di non incon.
trare un’altro carro di frotta!

Infastidito, tird la cloche per innalz. si
ma questo gli fece perdere velocita; dove
te puntare in basso cereando di discenderv
il meno possibile. Guardava la terra viei
percepi
rente ascendente: sfruttd allora tutta la sua
esperienza per salire e per non dare ai
compagni la soddisfazione di un'altra can-
#onatura per la scommessa perduta. La cor-
rente si faceva sempre piit forte o Sergio
lo sfruttd per innalzarsi rapidameute di

hie decine di metri. La quots neces
sariu era raggiunta; si portd contro il ven-
1o che spirava a quella altezza innalzando-
si lentamente. S'accorse perd con un certo

na ormai, quando una lieve cor-

pare:

Una fotografia che ricorda Uattivita del campo romano di Montc Sacro. Rivordi lontani,
che faano vezive la melizconia.



Uno « Zoegling v in volo.

timore di trovarsi al limite del
Vapparecchio avanzava lentamente ma i
sorabilmente verso la campagna. Guardd in
tatti i compagni col all’insi
enardavano ammirati ed ansiosi; quants
avrebbe pagato Sergio per essere con lore
sulla terraferma! Ma ormai era in ballo ¢
bisognava ballare. Udi la voce dell'istrut-
Picchia! Picchia!

bisognerebbe che
- ed

campo:

hasso: naso

tore che gridava:

Bravo — commentd,

tn fossi qui per vedere ineomineio
a cercare un possibile atterraggio. Guardo
avanti, sempre pin avanti eccolo! — era
maturo luccicante al
sole. Ma il vento, quel vento che I'aveva
messo nell'imbroglio e che sarebbe stato
necessario per portarvelo fuori, tutto ad un
tratto lo piantd in asso. Ahimé! Altroché
salvare I'aliante, ora bisognava salvare la
pelle! a discendere dolcemente,
quand’ecco una cosa bianca che s'ingrandi.
casa! Ma anche
doveva essere!l... e proprio do.

un campo di grano

Incomin

sce, s'ingrandisce... Una
una casa
ve l'aliante avrebbe dovuto prendere terra!

Sergio incomincid a perdere il suo san-

gue freddo, tuttavia manovrd abbastanza
correttamente. Discese  fino all’altezza  del
fabbricato, poi tird la cloche: lapparee.

chio simpennd; sudando freddo Sergio com-
pi miracoli di abilita per sostenere I'alian-
sfiorando il Jdall’altea
parte e per effetto della perdita di velo-
cita cadde a terra come un Subite
sguscid fuori e senza rispondere alle scioe
che domande dei contadinotty subito accor.
si incomincid a tastare prima sé stesso poi
I'areoplano
pochi minuti si senti gridare al Ji Ja del.
la casa. Dalla porta posteriore shrco il bion-
dino scalmanato e sudato.

— Bravo Sergio: 32" e 5".

Non sentendo risposta chiese ansiosamen-
te: — Ti sei fatto male?

— Pecggio! — rispose Sergio — guarda...

te che, tetio, passd

rass0.

alquanto malcencio. Di li a

Era andato a cadere proprio fra alcune
piante di pomodoro!

Avicbum

Finalmente 'vomo & riu-
se’to a sollevarsi da terra
e volare con la sua sola
forza. Miti e leggende han-
no spinto 'momo allo stu-
dio di questo affascinante
problema, ma nessuno fi-
nora era riuscito a realiz-
zare il volo umano utiliz
zando solo la forza musco-
lare.

Dopo Iunghe prove e stu-
di, il 30 agosto scorso, un
pilota tedesco, certo Buennebeil, ha ef-
fettuato un volo di 235 metri pilotando
un aliante munito di elica azionata dalla
forza muscolare dell’nomo.

L’esperimento molto interessante, si &
svolto sul campo d’aviazione di Franco-
forte sul Meno. L’apparecchio, una spe-
cie di aliante leggerissimo, sul quale &
stata applicata un’elica propulsiva del
diametro di un metro, che ruota ad una
velocita di 500-600 giri al minuto, & par-
tito da terra lanciato da una fune ela-
stica fissata precedentemente e tesa dal-
lo stesso pilota. Appena comandato il
lancio, il pilota ha messo in azione l'e-
lica e I'apparecchio si & sollevato di cir-
ca un metro da terra proseguendo il vo-
lo per 235 metri. Nei giorni seguenti, il
pilota & riuscito a sollevarsi fino ad ot-
to metri ed a virare quasi ad angolo
retto,

Come vi dicevo due mesi fa. non si
era molto lontani dalla realizzazione
del volo muscolare. Ed avevo anche no-
tato che la via da seguire era quella di
ottenere un leggero aliante, munito di
elica propulsiva azionata dalle gambo
del pilota. I costruttori, ingg. Hessler ¢
Villinger, sono riusciti, infatti, a co-
struire un apparecchio che, completo
dell’apparato propulsore, pesa solo 50
chili, compreso il sistema di lancio, i!
quale da solo pesa 15 chili. L'apparec-
chio, che ha una apertura alare di sei
metri ed & lungo cinque metri e mez-
zo, & un miracolo di costruzione, dovu-
to agli studi ed agli esperimenti con-
dotti con pazienza e fede dai costrutto-
ri e dal pilota. Non & facile, infatti, ot-
tenere un aliante di cosi limitato peso,
senza pericolo di alleggerire pericolo-
samente le strutture.

Data limpossibilita, per ora, di poter

SR e

Una vecchia idea, sbagliata oggi come 20 anni fa. I migliore aliante per sostenersi deve

avere una velocita di circa 50 Km. Uora. In bicicletta non si raggiungono i

W, senza tutta

questa assurda impa'catura.

decollare con lapparecchio a mezzo de!-
la sola elica, manovra che assorbirebbe
troppa potenza e stancherebbe presto il
pilota, & state impiegato un sistema di
lancio analogo a quello usato per il de.
collo degli alianti. Perd, perche il volo
avvenga con le sole forze del pilota, &
stato  fermato Papparecchio a terra, &

<ata fissata una fuae elastica ad un gan

L’AQUILONE

Il primo volo umano a forza muscolare

bisogna credere al volo muscolare, sia
pure quale ausilio del volo a vela.

Ingegner Sofistico

CRONACA BREVE

NUOVI
Pilotando
re o Renuult v

PRIMATI DI VELOCITA®

un « Caudron 450 5 con
Arnoux ha

molto-

Maurizio battu-

L'apparecchio che ha risoito il problema del volo a forzr wmuscolare. o le fnraulxriui:_'hc-.
di un veleggiatore; vi si nota la mancanza di nleuuu.l’. _lh' mdan"o:'m l"m'.pam‘bnlt nei primi

all’elica.

esperimenti, ed il castello che

cio infisso a terra alcuni metri avanti
all’aliante. La fune elastica & stata tesa
dallo stesso pilota che, a bordo del ve
livolo, ha fatto girare un volantino col-
Jocato nella prua della fusoliera. Quan-
do il pilota & stato pronto per il decol-
lo, ha messo in moto Delica aerea a
mezzo di un sistema di pedali, come
quello in uso sulle piccole automobili
dei bambini, ed ha sganciato Papparec.
chio. 11 volo si & svolto regolarmente,
senza strappi e sbandamenti ed il pilo-
ta & stato costretto ad atterrare quando

si & stancato di pedalare.

11 velivolo viene manovrato con i soli
timoni di direzione e di quota, senza
alettoni sulle ali. E ¢id per semplificare
la manovra, poi che il pilota & occupa-
to ad assicurare il moto dell’elica. I co-
mandi vengono manovrati da una spe-
cie di manubrio.

Con questi primi esperimenti si &
creata una nuova interessante attivita
aerea sportiva. Non bisogna certo pre-
tendere troppo, specie ora che siamo
agli inizi, ma si riuscira, tra breve, ad
alzarsi maggiormente ed a percorrere
distanze sempre pin grandi,

11 problema che s'impone adesso ¢
quello di trovare un sistema che per-
melta un certo accumulamento di ener-
gia. Se si pot it e un congeg
semplice e molio leggero, tale da poter
immagazzinare ed emeltere energia,
aquando il pilota & stanco di pedalare.
in maniera da assicurare permanente-
mente il moto dell’elica, si otterrebbe-
ro dei voli pitt ampi, poiche il fisico
del pilota potrebbe riposare e recupe-
rare energia e riprendere poi il fatico-
so lavoro di rifornimento.

T poco apprezzabili risultati raggiun.
ti da questi primi esperimenti, non
debbono rendere scettici e impressio-
nare sfavorevolmente, perché dai pri-
mi stentati voli non si possono misu-
rare tutte le possibilita riservate a que-
sta nuova attivitd iatoria, 11 fi
umano & poco perfettibile, ma la mee-
canica ei ha fatto risolvere dei proble-
mi ben pin gravi. Bd & per questo che

co

la tr alla

to il primato internazionale di velocita per
aeroplani su base di 100 Km. raggiungendo
i Km./ora 453,743. Alla distanza di due gior
ni il primato & stato portuto a Km./ora
476,316 dallo stesso pilota su un « (:umlrol‘l

Delmotte ha ter
reechio « Caudron primato di velocit:
su mille chilometri. Dopo aver effettuato
otto giri, durante i quali non ha mai po-
wto superare i 449 chilometri di velocita
media oraria, perché contrastato da forte «
variabile vento, ha dovuto interrompero
I'audace tentativo che hen presto sari ri-
preso.

UN AEROSTATO SOVIETICO SALE
A 9800 METRI CON NAVICELLA APERTA

Un aerostato sovietico -con navicella aperta
& salito a 9800 metri. Gli aeronauti hanno
dichiarato che a quell’altezza hanno ancora
udito distintamente i rumori del traffico di
Mosca.

La temperatura era di 34 centigradi sotto
zero.

battere, su appa-
1

LE ALPI ATTRAVERSATE
CON APPARECCHIO SENZA MOTORE

Uno dei parteci i alla comp e
internazionale di volo per apparecchi senza
motore, lo svizzero Schreiber, ha effettuato
jeri un volo con apparecchio senza motore
al di sopra del massiccio della Jungfrau
per esaminare il regime dei venti. Ha rag-
giunto Daltezza di 500 metri al di sopra
del Giogo dello Stelvio e per due ore si
+ mantenuto sul massiccio della Jungfrau
corvolando in seguito il Breithorn e il Biet-
schhord, quindi il Vallese in direzione de!
Sempione dove si & levato di nuovo a 3200
metri. ha raggiunto Domodossola, e di qui
ha deciso di ritornare in Svizzera attra-
verso le Centovalli. Per concludere il suo
volo egli ha sorvolato Locarno e di qui ha
atterrato a Bellinzona.

Questa & la prima traversata delle Alpi
con apparecchio senza motore.

il. PRIMO VOLO D'UNO STRATOSTATO
MUNITO DI PARACADUTE

A Mosca & stato effettuato il volo di pro-
va del primo stratostato munito del paraca-
dute, costruito dall'ine. Ulicenko. Lo stra-
tostato ha raggiunto l'altezza di 5.200 me-
tri e da questa altezza il paracadutista si
lanciava nel vuoto.

LANCIO SIMULTANEO DI 150
CADUTISTL.
L'aviazione sovieti

slo scorso. in occasi

ni per la « giornata dell’ala.. il primato
mondiale di lancio in massa con paracadu-
te. Da 6 apparecchi si sono lanciati nel vuo-

to simultaneamente da notevole altezza 1

paracadutisti, i quali hanno aterrato fe

cemente tra gli applavsi di numerosa folla
accorsa  all’serodromo  di  Tuhino, presso

Mosca, per assistere alle esercitazioni.

PARA-




—— [’AQUILONE

DI VOLO A VELA
PRESTABILITA

Skl ORE CON META

agosto se
un esperimento  di vo!
pilota tedesco Erwin
Kraft, che aveva lasciato il campo della
scuola di volo a vela di Hornberg alle ore
11,30, ha atterrat m il proprio  aliante
sull'aeroporto i Colonia alle ore 17,
L'impresa appare tanto piu notevoic
quanto il pilota ha dovute lottare non pe

con sy
méty  prestabilita. 11

contro il vento « minacciuva di farlo de.

viare forteme: dalla rotta,

COME UNA PARACADUTISTA  ROME.
NA SORVOLO .. GLI INTO¥PlI BURO-

LRATICL.

Dopo aver stabilite in America il prima-
e femminile per salto con pu.

cadute, la signorina Smeralda Breascu di
Bucarest ha potuto diventare proprietaria
di un sospirato apparecchio che, con 1'aiu-
to del Governo rumeno, & riuscita a ordi-
nare ad una fubbr inglese. Ma recatasi
a Londra pe:- riti il velivolo, la Brea.
sen si @ sentita dire che la consegna era
ostacolata da diritti accampati da quella Le-
gazione rumena. La tenace signorina ha
pregato almeno di farle fare un volo di
prova e appena al timone ha filato
diritta per la via di Dieppe, dove le .
inflitte una multa di

rita francesi hanno
500 franchi all'intraprendente signorina
perché sprovvista di documen! (nmnnqur

in Francia la De'egazione rumens si ¢ di.

mostrata piin condiscendente di qu lon-
dinese. Infatti. sbrigate le formalita, la si-
gnorina potrd presto raggiungere il patrio
suolo e godersi le accoglienze dei conrit-

tadini.

Prime virate. Uno dei piu piccoli aeroplant
stati

che siano mai costruiti.

LE VOLANTI
E

nella lore Sezio-
Gramaticopulo »

Dopo un intenso lavor
ne, che I’Aero Club «
ha da parecchi mesi ituito, gli aeromo-
dellisti triestini hanno potuto partecipare
alle gare provinciali di modelli volanti.

Infatti I'l1 agosto u. s sul Campo delle
Noghere, al cospetto di un pubblico impo-
nente, ‘e con | rappresentanti 'autorita, son
scesi in lizza hen - concorrenti: 13 in ca.
tegoria e 8 fuori categoria. ché 1'Aero
Club aveva istituita quest’ultima allo scopo
di favorire anche quei giovani che non si
trovavano nelle condizioni previste dal Rego.
lamento del Concorso Nazionale,

Tra la viva attenzione furono effet-
tuati i lanci dei modellini, lanci che su-
scitarono vivi applausi per la perfezione

dei voli.

Non mancarono i soliti incidenti, che
tero motivo ai presenti di mnlmllnrc la
passione e la perizia che guida ol
ueromodellista nella cura della sua frullr
costruzione.

Ecco la slassifica generale: Categoria A:
1) Pavacei L.; 2) Sincovich A.; 3) Maco-
rini E. — Categoria B: 1) Cricchiutti B.;
2) Nadalutti G.; 3) § M.; 4) Robba G.;
5) Benedetti A.; 6) Sponza A.; 7) Ranzat-
to U. — Categoria C: Criechiutti C, —
Categoria D: Alzetta B - I> mn categoria:
1) Alzetta A.; 2)
po B.; 4) De \hrnm (,
Spitoni R.: 7) Rizzardi S,
rinunciano,

Sabato 17 agosto u. s ebbe luolo la con.
segna dei premi fanta in forma solenne.
Infatti in una sala dell'Aero Club, presso
I'ldroscalo Civile, adunati tutti i concorren-
ti, e gli invitati, il Presidente, Ma-
rio Cosulich, rivolse agli aeromodellisti pa-
role di compiacimento e di lode per la loro
partecipazione alle Gare e per il loro entu.
siasmo  al mo, Dopodiché consegno

5 Mtlos As ®

2 concorrenti

wsigliere Mario Calligaris, Delegato al
lellismo, una  medaglia  d’oro
ordo delle gare 1935-XI11 da lui orgum'
zate impeccabilmen Applausi cordiali sot.
tolinearono tale offerta, che si rinnovarono
alla consegna dei premi i vincitori, Cop-

medaglie ¢ importi denaro furono
listribuiti a tuti.

Alla fine della premia
offerse agli intervenuti un

o Club

Come un tempo s imparava a volare

Abbiamo trattato in un precedente ar-
ticolo di come un tempo si imparava a
volare. Molti dei primi piloti si istrui-
vano da s& e acquistavano soltanto gra-

dualmente esper! necessaria per
‘nnalzarsi convenientemente dal suolo
con le loro primitive macchine. Essi

erano costretti a far rullare lapparec-
cho raso terra per poi man mano pas-
sare a compiere dei brev ni salti che
distaccavano di tratto in tratto il veli-
volo dal suolo. Alle manovre piu diffi-
cili, quali per esempio la virata, giun-
gevano pin tardi.

E’ assai interessante per poter dimo-
strare il progresso compiuto in 26 an
Javiazione, riportare alcuni metodi ed
espedienti usati dagli istrutiori.

I fratelli Wright, quando il velivolo
non era ancora dotato di ruote, prende
vano a bordo gli aspiranti compiendo i
loro voli Wi istruzione invariabilmente
1 bassa quota, non superiore ai dieci
metri di altezza, e che in quel tempo
consider: in caso di atterraggio
o, la pin sicura, rendeva neces-
aumentare la quota di volo so'-
tanto allorché si passava a manovre pii
complicate.

Lallieve pilota sedeva al centro del
bordo di attacco dell’ala inferiore e il
timone di profondita veniva azionato
per mezzo di due barre, tenute una dal-
la mano sinistra del pilota e laltra dal-
la mano destra dell’allievo. Il timone
di direzione ¢ gli alettoni erano azio-
nati da una sola barra collocata fra lo
istruttore e lallievo, la quale, in tal
modo, veniva tenuta dalla destra del
maestro e dalla sinistra dell’allievo.

ario

Coloro che intendevano intraprende-
re un corso di plloluggm non erano sot-
toposti a una vera e propri i
psico-fisiologica ed i requisiti psich
potevano venir rilevati solamente dopo
molte prove di volo.

Gli aspiranti dovevano possedere in
genere, come del resto presentemente,
due qualita differenti fra di loro ma
essenziali per poter divenire un buon
pilota, vale a dire: la teenica, ossia
'abilitai & manovrare i comandi con lo-
gica e doleezza. e il giudizio. Queste
due qualita non sempre sono riunite e
parecchi allievi d’allora. pur riuscendo
ad acquistare la teenica, quando si tro-

La Giuria era cosi
composta: ing. Mario
u presid. Aero

Club di Trieste, cav.
uff. G. Negretto Bor.
ghe cav, Pecoroni,

ing, ]iernurqlo Roee
¢ Mario Calligaris, De
legate  all’aeromode!-
lismo.

vavano di fronte ad
ua caso  imprevisto
perdevano  comple-
temente il requisito
di una buona attitu-
dine a gindicare I
situezione ed erano
allontanati dalla loro
attivita.

Non era possibile
incltre addestrare gli
aspiranti su un tipo
di apparecchio qua-
le sarebbe stato ne-
cessario adottare, va-
le a dire di facile
controllo, resistente
abbastanza alle scos-
se di bruschi atter-
raggi, di agevole de-
collaggio e special-
mente di facile at-
terraggio, e che -
vesse potuto sortire
con non troppa dif-
ficolta da posizion:

$rreolari Cuesta & la terza teoria, che chiameremmo acrobatica. Di farsi
iregolari, A s 73
o~ ollevare da un aeroplano sono capaci tutti: le eventuali evolu-
La teenica delle sioni sono paragonabili a quelle che usavano fare certi ginnasti
costruzioni aeronau- a un trapezio fissato a un aerostato o ad un weroplano.
tiche di allora non

consentiva tali possibilita e non vi era
apparecchi & truzione capaci di rispon-
dere a tutti i requisiti sopra specificati.

L’avterraggio, come ho detto nel pre-
cedente articolo, era relativamente fa-
cile dal momento che la velocita d'%
terraggio era bassa e che, dal suo se-
dile, non protetto da cabina e situato
sul bordo di attacco dell'ala bassa, il
pilota poteva caleolare con la pit gran-
de approssimazione la distanza dcl suo-
lo. Naturalmente i preparativi per il
decollaggio seguente erano lunghi e fa-
stidio

L’aviatore di quei giorni lontani, ri-
dotto quasi esclusivamente alle proprie
risorse, era altresi obbligato egli stes
a ricercare un tlerreno convenientemen-
te adatto, cosa non troppo facile se si
vuol tener conto delle spese che doveva
soslenere, Spessissimo poi le esperienze
venivano grandemente intralciate dalle
condizioni atmosferiche, e Iavistore di
quei tempi il piu delle volte finiva col
demolire rapidissimamente 'apparecchio
con tanta cura e tanto amore costruito.

Pieni di fede e mai scoraggiati dagli
insnceessi quei pionieri perfezionavano

In questo libratore,

sprovvisto di qualsiasi organo di comando, il pilota agiva spostandosi

avanti, indietro o lateralmente.

essi stessi le loro macchine rimanendo
assai spesso in una snervante inattivita
perché essi ritenevano che il piu lieve
alito di vento potesse intralciare le lore
sperienze,

La costanza, gli studi, i
menti e la pratica acqu a prezzo di
grandi sacrifici, condussero alfine alla
realizzazione di apparecchi maneggevoli
e resero possibili i meravigliosi successi
1'hP con un (‘r(‘sl‘endo ')“rl(’"lﬂ*‘o ‘i sus-
seguirono.

Dal 1915 in poi una maggiore potenza
dei motori provocd un mutamento nei
riguardi dell'istruzione: furono adottati
i doppi comandi e l'addestramento fu
compiuto a quote maggiori.

La guerra mondi

perfeziona-

, con lavvento di
apparecchi assai pin rapidi, e forniti
di motori di maggiore potenza, con la
necessita che impose manovre abbinate
di alta acrobazia, cosi utite nelle azioni
helliche, rivoluziono i metodi di istru-
zione.

G. d. N.

Vaestinoe £ Berrino Covvuerr - Trieste.
-~ Grazie dell'apprezzamento del giornale.
Abbonatevi presto, perd, se volete ancora

risposte. Vi Ine mandare le copie richie-
ste. Attendo le fotografie promesse.
Grovasst Tuccimer - Roma. — Hai pro.

ato, e shagli di nuove se credi

prio sh

che questa sia una fandonia. 1 disegni che
desideri non li abbiamo. Saluti volanti.
Luict Masiego Valdogno. — Ti saremo
precisi al pii presto, dopo aver assunto in-
formazioni sul tuo Intanto pubblico
due delle fotografie ricevute. Spero che tu
continui la tua attivita aeromodellistica, che
@ quanto vedo & seria e hen impostata. Ma.
gari tulti i motori a scoppio fossero adope-
rati come hai fatto tu! Rallegramenti e

caso,

saluti.

Picora per 2000 - Celle Ligure.
che la tua mano sia guarita. I cartoni sono
esauriti, ma se mi ripeti la domanda fru
qualche tempo, V'avrai anche tu: si
lell’ «S 550 e dell'«§
un modello

Spero

tratta
66». La spesa di
varia secondo le dimensioni
Puoi rivolgerti direttamente a Giarella che

ti sard pin preciso. Saluti a stormi.

(Altra posta a pagg. 11 e 14).
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Se & naturale lasciare la terra e vo-
lare, ¢ altrettanto logico che bisogna di-
scendere: basta pero avere la precau-
zione di compiere questa seconda ope-
razione con una certa prudenza, che
altrimenti sulla dura terra ci =i ritorna
in modo un po’. troppe brusco, sem-

Wute non rimane appiccicio quando
questo & chiuso. lo ho esperimentato un
meodeifline di carta velina di un metro ¢
mezzo di diametro e, manco a dirlo, pie-
gato in tulti i modi, s'é sempre aperto.
E se non ci credi fanne uno grande che
poi mi ci butto io. Cosi ti scrocco an-
che un bel voletto ».

Povero Tonti, credo che faresti I'ul-
timo volo della tua vita. Ti pare proprio
che gettandosi con
un paracadute di car-
ta velina si torni a
terra salvi? Senti, di
sistemi  per provo-
care lapertura del
paracadute ne sono

stati  ideati  tanti,
I Nessuno  aveva
pensato a quello

o, 1l gquale ha un

pre per via di queha famosa legge di
gravita der corpi. Questa seconda opera.
zione si compie, quas; sempre, a bor-
4o deapparecchio adoperato per Vvo-

piceolo nconvenien-
w: e se si dovesse cucire, come tu
dici, un elastico di quel mametro a
VOruo Al un- paracauuie non vasiecenbe
neanche e la fusonera a conienere

lare, oppure, se ¢'&@ un tradi to e
l'aeroplano vi costringe a sloggiare
quando meno ve lo aspettate, convie-
ne attidare l'anima e il corpo ad un si-
curo paracadute, che irenando la disce-
sa permette di tornare a terra iatatto, o
quasi.

Fer risolvere il problema del salva-
iaggio aereo, moiti hanno studiate e
provato, qualche volta pagando anche
di persona, ¢ a forza di tentalivi si &

1l par e q do e chuso. 1 para-
caaute hanno un diametro ai onre |
melri e perlanto una circonterenza

re il pavimento sotto i piedi e
precipita nel vuoto. Roba di fargli fer-
mare il cnore per sempre, dallo spa-
vento.

Questo salvataggio percido & troppo pe-
ricoloso. Meglio pensare alla sicurezza
assoluta dei velivoli e garantirsi, invece,
contro i pericoli reali rappresentati ora,
soltanto dalle avversita atmosferiche.

Nelle illustrazioni, dovute alla magi-
strale competenza del nostrc Mastrojan-
ni, potete vederc come funziona il pa-
racadute, quando il paracadutino esce
fuori dalla enstodia e, pesa aria, si porta

Bisogna che futti imparino a volare

Dicendo «tutti » alludo specialmen:
te ai giovani che possono farlo, a quelli
cioe, sani di mente e di corpo.

E bisogna decidersi presto, sull’esem-
pio dei figli del Duce. Pensate che il
secondogenito & il pit giovanc pilota
d’Talia. Non vorrete imitarlo? Fra non

L’AQUILONE

con sé tutto 'ombrel.
lone serico. Questo
serio  aviatore, che
si e imbottito ben
bene, vi  dimostra
come sarebbe pra-
tico il sistema ideato
da P. G, e nella il-
lustrazione central
come s('emlnrchhq

dal cielo, I'aviatore]
prudente.

Ing. Sofistico

orario. Chi avesse
pronosticato  questo
ai nostri vecchi, si
sarebbe preso  del
pazzo. '

pinr di venti anni rimpiangerete di non
averlo fatto, perché allora si viaggera
tutti in aeroplano.

Ci vogliamo divertire a considerare
come si viaggiava ieri e come si viaggia
oggi?

Centanni fa si viaggiava in diligen-
za. Clerano le poste che diedero appun-
to il nome al servizio postale. Ogni
1anti  chilometri ¢’era un  posteggio ©
posta a cavalli, e quando si arrivava
con la diligenza, si cambiavano i e

Come si viagge-
va nel 1985, fra
quant’anni?  Chi

di voi non ne
ha pin  di venti
fra quant’anni

probabilmente ¢
sara ancora. lo non

sono tecnico, ma se-

guo, attraverso la \b‘
stampa, 1 progressi
dell'nmanita,

i che a dodi metri in-

valli e via di nuove. A di ci si
fermava in un Albergo della Posta, op-

circa m. 25. Calcola un po’ tu
clastico ¢ quanto peso
questa applicazione, .
Nel paracaoute naliano Vapertura vie-
ne provocala a mezzo a1 un piccolo pa-
racadutino estrattore che sfila dalla cu-
stodia 'ombrello serico ripiegato, 1 borai
aove si attaccano le corde di ritenuta,

q
comporterebbe

riusciti ora ad avere dei paracadut
che funzionano alla perfezione, Specie
in Itatia, siamo in possesso di un tipo
di paracadute che ha dato sempre risul-
tati ottimi.

Pare, pero, che questo non sia a cono-
seenza dei miei amici della « bottega ».
Mi giungono continuamente delle propo-
ste geniali di sistemi di paracadute, so-
mighianti a ombrelli con relative stecche
gigantesche, oppure a specie di lenzuo-
li legati per i quattro capi. Roba da
1800. K queste idee sono da cestinare
senza dar loro neanche l'onore di una
citazione. Vi parlo oggi iavece di qual-
che altro. Un aquilotto torinese, certo
Nino Tonti, (e speriamo che il casato
non abbia influenza sull’agilina delle sue
meningi) ha pensato che si pud rimedia-
re allinconveniente della mancata aper-
tura dal paracadute.

« Basta cucire — ci dice l'amico Ton-
\i — tutt'intorno all’orlo del paracadute
un cavo tondo di gomma leggera e mor-
bida, di 1015 millime-
wi di diametro. Con
cio  si  ottiene che
il bhordo del paraca-

s st attorno ad un piccolo cer-
chietto di legno che permette altaria a
entrare nell'mterno del pacadute e que-
sla cosi ne provoca l'apertura forzata.

Percio niente elastico, pesante e com-
plicato.

Un altro bel tipo, che (per prudenza)
<i firma P. G,, risolve il problema della
sicurezza in questo modo; se il paraca-
dute sul dorso non si apre, ebbene, un
buon aviatore previdente, se ne applica
un’altro sulla pancia e lo fa funzionare.
Peccato che I'nomo non abbia altri 1ati,
altrimenti P G. li avrebbe ricoperti con
altrettanti paracadute.., £ in questo mo-
do dove si va a finire?

Ho lasciato per ultima la trovata di
Tomei Sergio. ¥ & il perche. Questo
pseudo inventore, si, pseudo, perché nel.
l'idea di suo non ci ha messo che l'in-
chiostro e la carta, mi scrive che ha pen-
sato di munire un trimotore a cabina di
due botole: una a prua e I'altra a poppa
dell’apparecchio. Le poltroncine dove so-
no seduti i passeggeri scorrono su ro-
taie. Nel volo normale le poltrono sono
fisse, quando accade qualche cosa: di-
staceo di un ala, incendio dell'apparec-
chio, perdita dei motori, o qualche qui-
squilia simile, il pilota non fa altro che
aprire le botole e far scivolare da esse
le poltroncine coi relativi passeggeri. Be-
ninteso alle poltrone saranno applicati
tanti paracadute e, particolare degno di
nota, tanti razzi che segnaleranno 'ar-
rivo a terra dei fortunati passeggeri che
proveranno un’emozione da fargli passare
la voglia di volare per tutta la vita.
Caro Tomei, non so se tu hai veduta
questa applicazione del paracadute in
qualche posto, 11 fatto si & che su molte
rviviste e giornali si & parlato di questa
haggianata dovata, manco a dirlo, ad un
americano. Ma nel sistema ideato da

quello, le poltroncine erano liberate in

aria da altrettante botole tenute chiuse
da un sistema comandato dal pilota. Pe-
rd non se ne & fatto nulla: per fortuna.
Ti immagini tu, quel povero passeggero
che incomincia a prender paura, per via
del volo che va male, e poi si sente

port le org to ed il prezzo
del quale era magari compreso nel bi-
glietto di viaggio, e si mangiava. Poi
via e alla sera ci si fermava in un altro
Albergo della Posta dove si mangiava e
si dormiva.

! 7y o)
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In una ventina i
giorni, se non capita-
vano incidenti, si anda- N
va da Roma a Tons;;@?
Se perd ceranoi’ bri-
ganti, occorreva una
scorta armata con
plemento  di  prezzo.
Naturalmente, prima di *
partire, faceva testamento . Il viag.
gio era caro, perché il trasporto con
i cavalli e venti giorni d’albergo fini-
vano per costare. Certo all’arrivo, dopo
venti giorni di conoscenza, fra viaggia.
tori si era quasi parenti e succedevano
anche matrimoni. ’i‘t;

R

La prima ferrovia in Iwlia fu inau.
gurata nel 1840, fra Napoli e Caserta:
dunque nel 1835, giusto un secolo fa,
non si viaggiava che in diligenza.

Adesso si va da Roma a Milano in
ore g.SO; da Roma a Parigi in 6,55; da
Roma a Londra in 8,50; da Roma a
Tripoli in 7; da Roma a Tunisi in 3,15;
da Roma a Berlino in 7.05. Tempi che
si accorciano ad ogni cambiamento di

sup- ~

gia la stratosfera, con Taria ra.
refatta che offre al motore assai minor
resistenza. Il nostro Donati & arrivato,
gia da qualche tempo, a 14500 metri
in aeroplano, e fra qualche anno, con
apparecchi sempre pit perfezionati, @
da sperare di arrivarci comunemente.

A 15000 metri si caleola di filare
a mille chilometri
all'ora  con buoni

motori, che si hanno
a disposizione anche
adesso:  sarebbero
sei ore da qui all’A-
merica. In sei ore.
nel 1840, non 51 an-
dava neanche da l'o-
rino a Milano, per-
ché i J50 chilcetri
della” .urrouubiie,
in “diligenza, credo
richieaessero pin di
10 ore; nel 1940, un
secolo dopo, 1n sei
ore si andra lorse in

America.
Dunque voi, me-
no che ventenni,

preparatevi a viag-
guare per aria, La
generazione der vo-
stri bisnonni  lu
quella delle diligen-
z¢; dei nonni, dael-
le ferrovie; dei pa-
dyiy deli’automoni-
le; la vostra, degli
aeroplani.  Vedeic
che il nostro Gover-
no gia vi prepara
- e gia ha organizzalo
a corsi premilitari i

pilotaggio aereo, up-
punto perché capisce che ¢ meglio ad-
destrare i giovani per tempo all’aerc-
plano. Se conseguite il brevetto a diciot
1o anni, a trenta sarete provetti piloti, ¢
se allora ci saranno, com’® prevedibile,
aeroplani del prezzo delle automobili
« Balilla » d’adesso e -attrezzati in modo
da poter volare a quindicimila metri,
andrete in America col vostro apparec-
chio guidando voi. Non ¢%& da scher-
zare. A guidare laeroplano s'impara
meglio da giovani che in eta avanzata,
\ trenta, quarant’anni, forse 'acroplano
vi sara necessario per i vostri affari, ¢
non potendo guidarlo voi, dovrete pren.
dere un aerotista (si dird cosi, imitan.
do autista?) che vi costeria caro,
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Non temete le disgrazie. Se & destino
che vi rompiate il collo, finite sotto il
tram al primo crocicchio di citta che
attraversate, Ormai gli aeroplani sono
mansueti, gli istruttori attenti, e c¢’& for-
se piu pericolo a giocare a caleio, in
certe partite.

Tntanto. incominciate a farvi condur-
re un po’ in aeroplano dai vostri geni-
tori. Avete la scelta: Torino, Venezia,

Collaborazion

Milano, Roma, Napoli, Palermo, Tripo-
li, Barcellona, Zurigo, Vienna, Monaco.
Berna, Atene, Rodi, Istambul, ece. con
le aviolinee italiane. Sarete promossi a-
gli esami? Vi hanno promesso un pre-
mio? Chiedete un viaggetto aereo ed il
vostro desiderio sara appagato.
L’aeroplano viene avanti cosi di car-
riern. che & meglio prepararsi in tempo.

G. Tagliaferro

e dei giovani

LA REALTA

Oggi — anno i grazia 1935-X111
non puo sussistere aleun dubbio: avia-
zione & un fatto compiuto. Il passato
non @ l"“' un ri"l""lli marmoreo ﬁu‘
quale sono incisi i nomi degli eroi che
versarono il loro sangue per la gran.
dezza e il progresso dell’aeronautica.
Eppure ste ancora chi teme, chi pa-
venta il volo. Costoro jnrmano la ple-
tora degli ottimisti ¢ dei pessimnstiz que-
sti non ammetiono l'evidenza del pro-
gresso  avvenuto ma lo  attendono an-
cora un lontano domani: quelli gri-

‘dano ai quattro venti la loro ammira-

zione e si dichiarano pronti anche a
saerifici finanziari purché non si parli
loro di volare, purché non :I«hlmuu al-
zarsi di un metro dal suolo,
Ebbene, sappiano co-

storo che tutto
pensano, con la  loro
mentalita da  diligenza,
sard smentito dai fatti,
dal travolgente entusia-
smo  dei  giovani ere-

» che

seinti  nell'atmosfera
gloriosa  creata  dalla
Rivoluzione Fascista,

Se  fosse
leggere nella  mente
di  costoro, vedrem-
mo che il lore pen-

possibile

Come si apre
un paracadute,

e, O 0 D)

siero dominante ¢ quello i credere che
qu.mdo ¢i si trova nella caclinga, nel-
mmensita dello spazio, si abbia 1'im-
pressione che il cuore cessi di pulsare
e si viva con il continuo timore di pre-
cipitare: una specie di stato intermedio
tra la vita e la morte.

E’ oggi un’assurdita, una incongruenza
sapere che esistono ancora persone di
tal fatta, E se tu, o lettore (cosa che
non mi auguro davvero!) appartieni ad
una delle suddente categorie, abbi la
compiacenza di leggere sino in fondo
questo articolo: chissa che esso non ab-
bia il potere di scuoterti e di suscitare
in te una scintilla di nuove entusiasmo.

Ricordati anche, gentile lettore, che
I'autore di questo scritto ¢ un giova-
nissimo aquilotto

Quando laviatore, o, meglio, il pi-
lota siede nella carlinga, non ha I'im-
pressione  di trovarsi sull'orlo di un
precipizio, ma di essere in un mondo
nuove ¢ bellissimo ove tutte & poesia,
ove tutte sorride all'andacia, ove tutto
sorride all’eroismo. E questa impres-
sione non suscita timore o paura, no:
wtta quella bellezza, quella incantevole
bellezza esalta dando una immensa al-
legria, una gioia fanciullesca.

L’aviatore, lassu, non ¢ piii un uomo;
venta un fanciullo, Dal cuore sule
¢ sue labbra un sorriso, gli occhi gli
lano di una nuova luce, egli sente
un fremato di vitalita nuova, si sente re,
padrone dello spazio: il grande re di
un grandissimo regno.

Torna fanciullo: rivede il suo pas

ri

sato, risoym bhambino quando, col
nasino all’i msu, M-guna il volo degli ue-
celli, i e sog lo di vo-

lare con loro.. finché si addormentava,
stanco, Poi gli anni passarono e inco-
mincio la triste lotta della vita, E se
anche ora sulla terra deve lottare la pin
amara ed impari lotta, lassu, nel cielo,
nentica tutio: lassi tutto ¢ gioia, tutto
¢ allegria, e i pensieri tristi non osano
neppure sfiorarlo,

5 quel sorriso non muta, quella gioia
infantile che brilla nei suoi occhi non
mpare, anche se il volo, per le av-
ta atmosferiche, diventa pericoloso,
quasi le difficolta del pilotaggio dive-
nissero per lui fonte di nuove gioie.

A terra il sorriso scompare, la gioia
sparisce, Il pilota ridiviene 'uomo serio
pronto alla lotta, che mantiene in cuore
il ricordo dolcissimo della gioia fan-
ciullesca provata lassii, fra le nubi.

* L3

Queste emozioni da il velivolo. 1
esse siomoltiplicano, si centuplicano ad
alta quota, nelle acrobazie, nelle strette
virate, nelle arvdite picchiate.

® % ¢

Spero di essere riuscito a descrivere,
sia pur grossolanamente, quale sia lo
stato d'animo di chi vola, E anche quale
sia la grande passione di noi fanciulli.

Fd ora, lettore ineredulo e pauroso,
non limitarti a guardare, ad ammirare,
a elogiare. Ora basta!

Vola, segui nel cielo la nostra s e
non te ne |wnurm. Anzi, forse, in cuor
tuo mi ringrazierai,

Glovanni Ferlini
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LA BATTAGLIA D'ESAME

Cielo di
\. XTI

Quattro occhi mi frugarono l'anima
come quattro sciabolate, « Lei &

— Tale de’ Talis, professore.

— S'accomodi. — Mi sedeni di fron-
te al pitt piceolo dei
due: il piu feroce.
I due esaminatori
esplorarono e seru-
tarono  meticolosa-
mente i loro fogli,
poi, allungando uno
sguardo al di sopra
degli oechiali: « Be-
ne!»  disse  quello
alto ¢ magro squa-
drandomi lungamen-
te. lo non compresi
e tacqui, « Bene!!
disse di nuove con
un ono vago vago:
un tono pieno, pero,
di sottintesi che suonavano come oscure
minaccie. — Un po’ stupite lo fissai
a lungo continuando a non capire.. e
non fiatai,

Bene!!! — ripeté con un terribi
le ruggito e si alzb sulla seggiola, smi
itamente lungo, con una faccia gial-
la da far paura, si protese verso di me
colle mani adunche e pelose che somi-
gliavano stranamente a quelle di nn or-
preistoria..

Verona, 23 Giugno 1935

L]

Sobbalzai sulla seggiola che ebbe un
equivoco seriechiolio ¢ tremante, scon-

volto, bianco come un cencio lavato,
flehilmente risposi: — Bene!

Quel ruggito mi aveva annientato, |
sensi stavano forse per abbandonarmi
ed io sarei caduto.. Non capivo piu
nulla...

Poi, ad un tratto, una gran luce gri
gia e un rombo fragoroso.

Avevo i piedi infilati nella pedalie
ra, in mano la cloche, e la manetta del
gas. In lontananza, sullo sfondo grigio
del cielo, apparvero sei apparccchi, due
dei quuh enormi. A mano a mano che
si vicinavano, vidi le sigle X-ITAL,
X-MATE, X-ST. GE, X-FRAN. Nei due
pit grossi erano: X-LATINO, X-GRE-
CO. “

Un po’ timoroso, ma tuttavia deciso
ad araccare, andai loro incontro, —
Tra tarata tratratra ta —, provai la mi-
tragliatrice e Iapparecchio X-FRAN,
quello cio# del Francese, cadde in fiam-
me. Lo seguirono a breve distanza quel-
lo di Storia e Geografia, di Matematica
e d'ltaliano: rimasero i due caceia di
Latino e Greco; e lo scontro fu tre
mendo,

Latino apri il fuoco con una serie di
scariche intermittenti che non mi la
sciavano tirare il fiato. Stave per ri
spondere ma la mia arma <'inceppd. Gli
wechi mi si riempirono di laerime..,
un’imprecazione sfuggi dalle mie lab
bra esangui.. Ed ora anche 'altro appa.
recchio aveva aperto il fuoco. La mia
mitragliatrice sternutiva qualche colpo
rado e fioco, io fucevo delle acrobazie

dall’apparecchio di Latino sbhucd una
terribile faccia gialla coi baffoni ¢ con
gli occhiali.. due mani enormi, adun.
che e pelose si protesero verso di me:
una woce spaventosa, soverchiando il
fracasso dei motori a-pieno regime pro-

< (a l!,’
ruppe in un boato immane che parve
un twono: « Ma bene!!! ».

L B

Stralunai gli occhi e nell’attimo <he
ie pupille smorte attraversarono la feri-
toia delle mie palpebre non completa-
mente chiuse, intravidi un tavolo, un
uomo, un ghigno orribile e una mano
che segnava tranquillamente, crudele,
feroce, inesorabile sul registro aperto
«ul tavolo un 4 di fiamma.

* %

Ora, per dirla con Dante, io
f sono fra color che son sospesi».

II 15 setembre
alla nuova ses
Pesami un’alira

strenua battaglia do-
vro combattere: la
battaglia per la ri-
vincita, Mio motto:
O vincere o morire.
0 Mori-
ro0?.. Chi lo sa?
Questa volta pero la

mia itragliatr
non s'inceppera i
certo!

Gabbiano
Biondo

| nostri apparecchi

Il bimotore “BOREA,

Il Borea ¢ un monoplano bimotore
costruito interamente in  legno. Lala
bassa, & a sbalzo e porta due motori del
Tipo Isotta Fraschini da 190 cavalli, a
cilindri invertiti. Le incastellature dei
due motori sopportano anche le ruote
per latterraggio e le incapottature la-
sciano  sporgere soltanto  parte delle
rote.

L’ala & costruita su due longheroni
con rivestimento in compensato, Essa si
divide in tre sezioni: quella centrale,
attaccata al ventre dr“.{ fusoliera, che
porta alle estremita i dué motori, e due
semiali, che si collegano alla ‘eéntrale”s
mezzo di attacchi metalliei. Olre gli
alettoni di manovra, I'ala & miinita di
alettoni a spacco per lipersostentamen.
to ¢ per il freno aerodinamico. La fuso-
liera, costruita interamente in legno
contiene a prua la cabina di pilotaggio
a doppio comande e una grande cabina
capace i trasportare sei passeggeri in
ampie e confortevoli polirone.

La velocita massima del Borea & di
245 chilometri ora. e la velocita di ecro-

N
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per difendermi, ma

provvi
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ciera,  utilizzando
7/10 della potenza

dei motori, & di 200
chilometri ora. La
quota di tangenza
pratica con due mo-
tori, & di oltre 5000
metri, Con un solo
motore in  azione,
I'apparecchio si pud
fostenere, a pieno
carico, fino alla quo.
ta di mille metri.
Poiché questo aeroplano & stato stu-
diato per il trasporto rapido su linee @
piceolo traffico, & interessante conoscere
che il consumo di benzina, alla velocita
di crociera si aggira svi 300 grammi per
chilometro percorso. Pertanto. per ogni

Concorso nazionale modelli

consumo di 5(
grammi di benzina per chilometro di
volo. L'autonomia dell'apparecchio & di
600 chilometri, pero € stata prevista zn-
che Tistallazione di altri serbatoi che
permettono P'autonomia di mille chilo

posseggero, si avra un

metri a pieno carico commerciale,

L’apertura alare del Borea & di me:
tri 16,20, la lunghezza totale di m. 12,90
I'altezza massima di m. 3. La superficie
portante & di mq. 38. L’apparecchio pe-
sa a vuoto 1500 chili e porta un ecarico
utile di 950 chili.

Particolari accorgimenti sono stati u-
sati nella costruzione di questo r’uscito
bimotore, in vista del suo impiego com-
merciale. Pertanto la scomponibilita
dell’ala, la facilita di menutenzione e di
riparazione, la buona velocita della cro-
ciera, il basso consumo e limpiego di
soli 63 cavalli di potenza per ogni pas
seggero, sono tutte qualiti che rendono
questo apparecchio economicamente van-
taggioso nell’esercizio di linee aeree.

A M.

volanti

Cronaca critica

Il Concorso Nazionale per modelli
volanti ha presentato dei lati interes.
santi. e dei lati ai quali occorre fare
alcune critiche,

Durante i due giorni di gare e nel
pomeriggio del 13, passato nella verifica
degli apparecchi abbiamo raccolto le
impressioni un po’ di tutti i concor-
renti. Purtroppo in [Italia I'aeromodel-
lismo soffre ancora del male della pre-
sunzione,

I rvostri modellisti sono tutti sicuri
di imporsi senza dubbio di lotta e di
discussione sugli avversari, e non vo-
gliono riconoscere di essere, se consi-
derati in massa, ancora alle prime armi,

Il modellista che ha sorpassato i 10
anni, per il solo fatto di dover presen-
tare un modello a fusoliera, sia a mo-
tore elastico, ad aria compressa, o a
~coppio, oppure un veleggiatore, crede
di aver superato 'esame del modello a
tubo e di essere un tecnico che ha di-
ritto al rispetto da parte dei pin gio-
vani. | quali giovani viceversa, all’atto
pratico, dimostrano di aver saputo fare
quanto si pud pretendere dalle loro
possibilita tecniche e teoriche, mentre
gli assi, i competenti, non sono riusciti
ad altro che a perfezionare, in qualche
caso, il lavoro ecostruttivo, non ad ap-
profondire le elementari questioni di

ica, di ica, di lo, di
teoria aerodinamica infine. Non c’¢ che
una cosa grave da constatare, nei ri-
guardi dell’aeromodellismo italiano con-
siderato, ripetiamo, in massa, ed & que-
sta: [laeromodellismo manca di base

CATEGORIA « A »

CONCORRENTE

[ Classifica

) & SALTINI Bruno . .

2* CINGOLANI Romeo

3" TORRICELLI Vittorio
4 REGNI Emnio . . . .
5¢ DI GENNARO Deomenico
6" RICCARDI Giuseppe .
7" | CLERICI Francesco

8° PARDINI Alfredo

9" CONTARINI Vilibe

100 MARCHESINI Mario .
11° GIOLITTO GUIDO

12° BIELLI Nello

13" CITTERIO Giancarlo
14° COASSIN Luigi

15° RICCI Mario . . .

16° MONTANARI Aldo

17 SINCOVICH Amilecare

CATEGORIA «B»
3 TEDESCII Mirto
o MUNARI Giordano
3° NOTO Girolamo
4° CARONTI Giulio
o BIASIN Libero . .
6° CIAMPOLINI Giulio
" VERNA Franco .
8 RIO Giuseppe .
9o PRETI Gildo . ..
10" TEDESCHI Geo
11° VACCARO Italo
12 NOVELLI Vittorio
13° VARALLI Giuseppe

Se la potenza dello sfiatato motore fosse stata pari alle slancio del buon Papalia!

| AERO CLUB TEMPO
| ‘ g
Modena | 4 43 3/5
Ancona | 335735
Modena | 3°19” 3/5
Py Livorno | 3° 16" 4/5
4 Uidine 2 38" —
[ Torino [ 2" 10” 3/5
| Milano 1’ 50” 2/5
Livorno 1" 38" —
Roma 1" 257 2/5
Bologna 2/5
{ Toring | 2/5
Roma { 4/5
Milano 4/5
Udine 3/5
Bulogna 2/5
Varese 3/5
Trieste —
|
S Modena | I’ 48" —
Milano 1" 44" 4/5
Reggio Calabria 1' 40" 4/5
Roma 1"710™ 2/5
Udine I 8 —
. Bologna 47 1/5
4 Roma 46" 4/5
P\l Bologna 36™ 4/5
o1 Milano 15" —
Modena 14" —
Genova 1" 1/5
Udine | 7 o
[ Varese | 8" 2/5

teorica e vive stenlatamente su fonda-
menta di sabbia, rappresentate dal mo-
dello a tubo che non pué e non deve co-
stituire che il primo scalino, per impa-
rare quasi esclusivamente il traforo delle
centine ed il montaggio delle ali. Si
tratta insomma dell'a b ¢, col quale
nessuno sogna non di fare un commento
alla Divina Commedia, ma nemmeno di
leggere 1 Reali di Francia. 1 nostri aero-
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modellisti invece dimostrano di preten-
dere di saltare le classi e voler addirit-
tura scrivere dei nuovi canti della Di-
vina Commedia, non riuscendo che a
rimancre in un limbo dal quale sara
difficile che riescano a cavarsi se non
finendo di sognare le grandi cose, per

Seguendo l'ascesa di un veleggialore.

riprendere la strada da principio, sca-
lino per scalino, E noi, poveri illusi de
L’aquilone, abbiamo loro dato il mi-
raggio dei primati mondiali! E' proprio
il carro avanti i buoi. C'era da sperare
di piu, anche dal lato serietd. Serieta
nell'interpretazione di una disposizione
del regolamento, serieta nel presentare
dei modelli che, invece di essere co-
struiti esclusivamente per la gara, sono
stati portati perché hanno dato diserete
prove, ¢ un lancio dopo Ialtro, sono
giunti a Roma che si tenevano insieme
per miracolo, serieta infine nel presen-
tare dei modelli raffazzonati in quattro
e quattr’otto, al ritorno dalle vacanze.

Esaminando uno per uno questi ar-
g i, la disposizi alla quale -si
¢ accennato ¢ quella della somiglianza
con apparecchi esistenti: una discreta
percentuale di delli ha d essere
scartata perché spudoratamente fuori di
ogni somiglianza. Va bene, ed & giusto
scegliere a modello un apparecchio di
fusoliera lunga, ma non era ammissibile
che la lunghezza della fusoliera in rap-
porto all’apertura alare, potesse divenire
doppia o quasi di quella reale, Qua si
rasenta la scorrettezza, almeno sportiva-
mente parlando; il R, Ae. C, I. ha ri-
fiutato 1’ issi di due app hi
in seguito all’esame degli schemi man-
dati a suo tempo. Se tutti, diciamo tutti,
i concorrenti avessero portato la docu-
mentazione richiesta dal regolamento
(fotografie o disegni) la Commissione
avrebbe dovute scartare molti piu ap-

FUORI GARA DELLA CATEGORIA <B»

G G DEL MORO Vinicio .
2" GIOLITTO Roberto
3 DARBESIO Carlo .
1 CALCAPINO Fabio
5" | DONATONI Bruno

CATEGORIA «C»

CIAMPOLINI Valerio |
" FAVILLA Carlo .

i MEDICI Roberto .
4 FIORAVANTE Rossi .
o° CRICCHIUTTI Costante
6" | MANAGHETTI Pietro .
7 PAPALIA Fulvie s
7 BIAGIOTTI Lanfranco .

Liverno |

Tocino

Torino

Cenova

Livorne

Bologna ‘ 21" —
\ Livorno 18" —

Modena 12" —
‘ Udine 4" 4/5

Trieste ‘ " —

Varese 3" 2/5

Roma 1” 4/5

Roma 1" 4/5
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CATEGORIA <D

1° | CANUTO Carlo . . . ,
2" TEDESCHI Fernando . . .
3° BIASIN Ivan . . Sy

Torino 6 9 —
‘ Modena
|

Padova 1’ 26" —
4" SERAFINI Augusto 5 Bologna | MR
5° BONORA Franco R« Udine
6° TOSARONI Elvie . . . . . Roma
1 CLERICI Francesco £ | Varese
8" | VITALE Gaetano . . . . Milano
Y | BOEMO Alberto . . . i Udine
10° | BARTHEL Guglielmo i Livorno 15
1 SAPORITI Giovanni . . | Milano | 2/5
12° GAROFALI Guido | Bologna 572/
13 BARZETTI Enrico Saseoass Livorno 3 —
14" | MACOCCO Bernardo . . . Torino 17,3/5
15¢ l TEDESCHI Ezio Modena 12245
CLASSIFICA PER AERO CLUBS {

Classifica AERO CLUB PUNTI

g ISMODENASES 0 s A gy 77

e | UDINE o v AR = s 65

3 BOLOCNA' . s . s 63

4° BOMA =500 SO, S 58

59 MILANG ™ ™. S8 & 3 56

0 LIVORNO™ - \isssite: 2 . i 54

VARESE™ " Sl apmC o RS dee 42

l"‘ TORINO o' L % e ey . 41

0 | TRIESTE &S, NS & : 20

107 i ANCONA 19

e PADOVA 18

i} L REGGIO € \l \“Rl \ 18

GENOVA
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Il premio di cento lire, per
modello di veleggiatore
pareechi, di quanti non ne abbia messi
in una categoria a parte. E' dolorose
vedere che dei giovani tirano all’im-
broglio, diciamols franco. Del resto da
qual parte fosse lu ragione nell'interpre.
dell’articolo, lo di a il fatto
che la maggioranza non solo di concor-
renti, ma anche degli Aero Clubs rap-
presentati ha interpretato la parola so-
miglianza in limiti abbastanza ristretti,
ed in molti casi addirittura come iden-
tita di misure principali.

Presentazione dei modelli: e se non
si accettassero, addirittura, alle gare

vincitore della

Modena,

Saltini di
Categoria A.

Bruno

finali i modelli che non siano in per-
fetta ed assoluta efficienza? Efficienza
vuol dire che non siano tenuti assieme
con legature di filo da imbastire, effi-
cienza vuol dire che le ali stiano al
posto loro, che la copertura sia verni-
ciata, che I'aeroplano sia non solo equi-
librato ma non presenti vibrazioni do-
vute ad assi di eliche storti, o eliche
male equilibrate o a tante altre cause
dipendenti da infinite ragioni, La gara,
mettetevelo bene in testa, ¢ una cosa

U'apparecchio esteiicamente
Condor v costruito da Giovanni Saporiti di Milano.
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migliore, ¢ stato assegnato «!

serin: ¢ dovete prendervi parte, amici
modellisti, con molta serieta se volete
essere  aiutati.  L'aeromodellismo grida
sempre aiulo, aﬂogo e poi si presenta
con dei ¢ i che depong, abba-
stanza male a suo favore,

Piuttosto si dice: io non posso con-
correre perché nessuno mi ha dato aiu-
1o, sia pure soltanto morale, E' piu com.
movente ed anche piu efficace. II R, Ae.
C. L, state sicuri, vuole che il modelli-
smo si allarghi sempre pin e divenga
sempre piu efficiente: ma se vede che
gli aiuti che pud e vuole dare sono
vani, finira per disinteressarsi della cosa,
ed allora per voi sara finita. Non ci
sara via di scampo. Siete il naufrago
che si sosticne ad una paglia: dimo-
strate di apprezzare cio che & stato fatto
per voi e si potra vedere chiaro nell’av-
venire, Occorre durante I'anno, non dico
al prossimo concorso che & ancora lon-
tano, essere uniti intorno ai vostri De-
legati all’aeromodellismo, lavorare seria-
mente compiendo progressi veri, non
dimostrare solo abiliwi le. Gli

Apparecchi modenesi: eccovi i veleggiatori che hanno fatto una triste fine.

moei a dire che il costruttore non sa
cosa succede della pressione del ser-
batoio, e che si va indietro, a grandi
passi,

Un motore meccanico, di qualsiasi
specie, richiede uno studio particolareg.
giato, per chi non lo sapesse, della po-
tenza, del peso, delle qualita aerodina-
miche, e quindi di superlicie, velocita,
portanza e resistenza, Si entra nel cam-
po dei diagramuni, degli allungamenti,
delle polari, dei momenti. Chi conosce
queste cose alzi la mano,

In particolare poi un motore a scop-
pio come quello presentato, richiede per
il solo valore materiale, che l'apparec-
chio sul quale & montato sia un appa-
recchio vero, non una scatola alla quale
manca il tubo dell'elastico per essere
una brutta fusoliera. Un simile prodigio
deve essere utilizzato in maniera degna
del lavoro che & costato e dell'ingegno-
siti di costruzione. Non dovrebbe es-
sere applicato su una fusoliera a far la
figura delle prime locomotive, I pos-
sesso di un simile motore deve essere
stimolo ad esperimemtare, provare, ma
su basi di caleolo esatto, di ricerca di
sagome, di forme di fusoliera, di sistemi
di carrelli d'atterraggio. ki sarebbe ame
mirato non soltanto il motore, anche
nel caso che il volo durasse 5 secondi.
{nsomma, un motore simile richiede un
progetto completo, particolure, come un
vero aeroplano. Un volo di dieci minuti,
da solo, indica che il motore & buono,
ma non che sia buono 'apparecchio: lu
bonta dell’apparecchio si dimostra con
una serie di voli che presentino un

Aero Clubs che avevano in qualche modo
guidato, bene o male, i propri model-
listi, contano fra i propri rappresen-
tanti i vincitori, Gli altri si sono bat-
tuti come hanno potutoe.

Inﬁne aleuni modelli _sono stati evi-
le prog: i, i e co-
struiti in tempo di podu giorni. Un
modello pud essere costruito anche in
poche ore: sara sempre un modello che
non rappresenta nessun progresso ne
tecnico né teorico. Infine non basta
avere a disposizione un motore ad aria
compressa, o meglio ancora a scoppio,
per costruire un apparecchio che poi
non va, I modelli ad aria compressa
hanno fatto delle prove addirittura me-
schine: del modello con motore a scop-
pio, si & ammirato il motore. E questo
@& un argomento che meriterebbe un
lungo discorso se non si dovesse rias-
sumerlo in poche parole, Il modellista
che si trova fra le mani un motore mec-
canico, crede di poterlo sfruttare piu o
meno come ha sempre fatto con Dela-
stico.

Quest’anno, non un solo apparecchio
ad aria compressa era munito di rego-
latore di pressione: senza dire cosa
dimostri questo nel costruttore, limitia-

scarto di durata (cosa possibile
con un simile mezzo), quello scarto do-
vuto alle inevitabili differenze di atmo-
sfera, che tuttavia, data la potenza sfrut-
tata, devono poter influire infinitamente
meno che nel modello ad aria com-
pressa ¢ ad elastico, Ora questo non si
puo ottenere che in mesi di lavoro,
correggendo continuamente il progetto
primitivo, fino alla perfezione. Se non
si ¢ in grado di pertare al Concorso un

L’esigua, agguerrita e sfortunata rappresentanza genovese:

¢ Caleaprina.

dell.

simile si porta soltanto il mo-
tore, come curiosila,

E’ doloroso dover parlare in questo
mode, q lo bisegna pur ric e
x-he ln buona volonta & ;rande in tutti
Ma i dellisti devono
riconoscere che, se vogliono migliorare
i risultati delle prove, devono entrare
in un nuove ordine d'idee: il perfe-
zionamento teorico.

Non & detto che sia questo un campo
accessibile soltanto a pochi privilegiati.
Ci sono molte questioni elementari che
¢ dovere di tutti conoscere «l giorno
d’oggi, 1 pin dotati per tendenze intel-
lettuali, studi, condizioni familiari, ap-
profondiranne maggiormente lo studio
dell’aerodinamica e diverranno i pro-
gettisti, gli altri saranno gli esecutori,
non soltanto materiali ed incoscienti, ma
piuttosto collaboratori. La loro utilita
sara ugualmente grande. Ma per giun-
gere a queslo occorre una seria prepa-
razione, in tutti. E la collaborazione
sard stretta e feconda di risultati.

Alcune osservazioni interessanti si
p fare inando i risultati di
categoria.

Nella categoria a) si sono avuti dei
risultati veramente notevoli, Llidentita
di modello ha datr il mezzo di giu
care esattamente il valore del concor-
rente. Effettivamente  hauno vinto i mi-
gliori, Gli appareechi vincitori sono
<tati quelli che hanno anche dimostrato
le migliori caratteristiche di volo: le
vittorie non si sono dovute al caso o
alla corrente ascendente nella migliore
delle ipotesi, ma alla scelta del profilo,
del diametro e del passo dell’elica, della
potenza.

Molti hanno fatto quanto hanno po-
tuto, dimostrando di aver saputo co-
struire con l'ottenere dei tempi di poco
lontani da quelli ottenuti nelle elimi-
natorie, Alcuni infine, ed esattamente
i due rappresentanti in questa categoria
di Trieste, hanno dimostrato una pas-
sione vera nonostante le deficienze co-
struttive che hanno ridotto i loro ap-
parecchi come strae-
ci bagnati al mat-
tino della gara: gui-
dati come si deve,
sapranno fare quinto
gli altri. Non ¢i sono
scoraggiati, ma han.
no profittato certa-
mente della disgrazia
capitata.

Nella categoria b)
si € notata una di-
sparita enorme di di-
mensioni: dalle pic
cole alle grandi a-
perture alari: dalle
piccole superfici alle
grandi (da 12 dmq.
a 40 dmq.): dai corti

Vaccaro
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S. E. il generale Pellegrini osserva con
interesse un modello ad aria compressa.

ai lunghi tbi (da 75 em. a 145 em).
Questa varietd di misure ha posto i
concors condizioni di enor
dispari zione comune il
carico alare minimo, ma insufficiente a
giudicare il merito di ciascuno in base
alla durata ottenuta, Ci sono stati dei
piccoli apparecchi, e con earico alare
di molto superiore al winimo di 12 gr
per dmq. che si sono qualificati fra i
primi posti. Questo & bello, ¢ virtual-
mente ha pin valore il quarto posto in
classifica, su 13 concorrenti, con un
apparecchio di 80 em. di tubo, del pri-

mo posto con un apparecchio di 100
em. di tubo,
Alcuni  apparee hanna  dimostrato

ottime que
hanno

lita, tanto pia che quasi tutti
decollato propri m
dimostrando anche in questa fase cor-
rettezza di manovra, diciamo

con 1

cosi. In

(questa categoria va particolarmente elo-

giato il brave e costante Noto, di 'al
che avrebbe meritato maggiore fortuna.
Egli ha portato un beliis ) appareq-
chio, hen nito, curato tutto ¢ che
evidentemente gli ha richiesto studio e
lavoro. Qualita tanto pin amr
s¢ si considera che ¢ un isolato, nel vero
senso della parola, probabilmente senza
un compagno che si interessi del
lavoro.

La categoria ¢) ha dato le prove delle
quali si & parlato prima in generale.
Quindi non torneremo sull’argomento,
ma preferiamo  attendere notizie mi-
gliori, e controllate,

di- risultati ottenuti.

Infine la catego-
ria d) ¢ stata la pit

revoli

suo

interessante, ¢ me-
rita un lungo di«
SCOrso,

E stato questo il
primo Concorso Na-
zionale che com.
prendesse la classe
dei veleggiatori. Ab-
biamo voluto am-
missione dei veleg-
giatori perché siamo
convinti  dell'utilita
del volo a velu an-
che ne! campo reale:
wbbiams voluto la
clusse dei veleggia-
tori perché in que-
sta, pite che nelle al-
tre classi, si manife-
sta labilita costrut-
tiva e la scienza del
progettista. 1 fatti ci
hanno duato ragione.
Un’elica  che gira
puo sempre portarsi
dietro, alla  meno
peggio, un paio di
ali. Un apparecchio
che non dispone di

gruppo di aeromodellisti

forza di trazione ma che deve usufruire
soltanto del peso proprio per procedere,
¢ una cosa difficile da rcallzta.re. Non
¢ assol G
un mediocre risultato senza una deter-
minazione di incidenza: non & assolu-
tamente possibile ottenere del volo ve-
leggiato se non si sfrutta l'allungamrnlu,
con conseguente dlmlnuzmnc lh resi-
stenza all’av nto, e var di
incidenza con la variazione di allun-
zamento. Sono tutti fattori legati uno
con laltro, e tutti collegati col peso
totale, che deve essere determinato «a
priori. .

La costruzione poi deve essere accu-
rata, per ottenere la massima eflicienza
dell'apparecchio, ossia la minima resi-
stenza: con la migliore profilatura della
fusoliera, con la levigatezza delle su-
perfiei.

Gli apparecchi concorrenti in questa
categoria rappresentavano due tenden-
ze: apparccchi a piecolo o forte carico
alare, Gli aliamti di Milano e quello di
Roma avevano un carico alare dagli 11
ai 12 gr. per dmq. di superficie; il mo-
dello presentato dal vincitore Canuto,
di Torino, esatta ed accuratamente la-
vorata riproduzione del Karakan, aveva
un carico alare di 52 gr. a dmg.; i
rimanenti si aggiravano su questa cifra
¢ molti forse erano ancora al disotto.

Anche in questo caso torna oppor-
tuna la solita considerazione.

Il vincitore ha ottenuto un ottimo
tempo, 6° 97, perché ha portato un ap-
parecchio ottimamente studiato, con un

profilo adatto e razionalmente modi-
ficato.
Le condizioni atmesferiche durante

la gara erano alta temperatura ¢ ma
canza quasi assoluta di vento, salvo qual-
che soffio di debole intensita, Condizioni
percio  favorevolissime agli apparecchi
leggeri. Infatti il vincitore ha effettuato
un volo perfetto. Sganciato in corrente
ascendente, ha iniziato una veloce sa-
lita, con ampi giri sulla verticale dello

sganciamento, con lieve spostamento
trasversale in direzione del vento, man-
tenendosi tuttavia per lungo tempo v
Iascendenza. Il tempo & stato compu-
tato fino alla scomparsa alla vista, con
hiio ancora in volo.

ata una bellissima prova, che me-

Dopo il vincitore, i posti di clas-
sifica dal secondo al quinto segnano
tempi di gran lunga inferiori, rispet-
tivamente 1° 30” 3/5, 1’ 26", 1° 5" 4/5,

Anche questi erano apparecchi di
piccolo carico alare. Ma la evidente
manchevolezza teorica nell'imy ione

I’AQUILONE

Ur ultimo argomento scabroso & quello
del regolamento, Il regolamento aveva
due condizioni importanti: la somi-
glianza dei modelli con apparecchi e
stenti e Distituzione della categoria dei

veleggiatori.
). II hi

riconoscere che la condi-

del problema non ha dato i riaultati che
si sarebbe potuto pretendere e che i

costruttort  davano per certi,
Notevole ed importante il 6° posto
di Tosaroni di Roma e I'8" di Vitale di

Milano, con apparecchi del carico alare
che si & detto, da 11 a 12 gr. a dmgq.
Mu questi apparecchi non hanno potute
dimostrare le proprie qualita per le
condizioni atmosfle Se ¢i fosse stato
un po’ di vento nella mattinata
del 14, forse la classifica sarebbe stata

diversa. Comunque questi due apparec-
chi stati progettati da ingegneri
aeronauntici ed hanno dimosteato di avere

sono

doti notevoli, I rimanenti apparecchi
non hanno dimostrate altro che impre-
dei fondamenti

pno parlare di
sfortuna, perché un aliante con un pal-
loncino sulla punta di una sedicente
fusoliera non potra mai avere doti di
stabilita di direzione. Il costruttore cer-
chi di trovarne la ragione ¢ ne avra
molto profitto.

Ci siamo dilungati molto pit di quanto
non meritasse lesito del Concorso: ma
Iulrluamo [Iﬂo perché abbiame a cuorc
I'acr i

rita tutti gl elogi e che gi nte ha
lasciato shalordito il pubblico che non
concepiva come senza forza di trazione
apparente un apparecchio possa soste-
nersi: ha anche dimostrato nel costrut-
tore una seria preparazione e la possi-
bilita di fare altrettanto in 1

e _preter che i
modellisti si mettario alla pari, per cosi
dire. Sono ormai dieci anni che si parla
di modellismo, e gli apparecchi sono
su per gin i medesimi, Se & qualche
progresso, ¢ esclusivamente da parte del

prova con condizioni di tempo simili.

di tutti di Aero Clubs con

lavoro Per il resto, pratica.
mente zero,

loro apparecchi di tutte le categorie.

zione di somiglianza non ha risposto a
quello che era Iintendimento. 1 con-
correnti hanno, nella maggior parte dei
<usl, esagerato ¢ sono useiti dai limiti
Occorrera restringere i termini, e far si
che le condizioni siano uguali per ogni
concorrente. Per far questo tuttavia ¢
necessario attendere i deliberati del
cente congresso della . A, L, poicheé se
@ stata deliberata ed approvata I'omolo-
gazione dei primati per modelli volanti,
bisognera studiare una formula in ac-

cordo con le for-
mule internazionali
¢ addirittura  uni-
formarsi  alla  for-
mula che regolera
le caratteristiche de.
gli apparecchi  dei
primati.

Siamo inveee estre-
mamente soddisfani
della istituzione dv
la gara dei veleggin
tori: fin da ||m~-m
prima prova ha tro-

vato 1 modelli-
sti in gara: molti
altriy, fino a icri po-
co fiduciosi, forse
ogei vedono il ve-
leggiatore sotto altro
aspetto. riamo che l'anno pros-
simo i in questa categoria
saranno in numero molto maggiore, Ma
raccomandiamo  loro, come a ot i
modellisti, senza distinzione, che si ri

cordino che un apparccchio per vale
qualcosa deve esscre seriamente studiato,
prima di essere costruito: né é neces-
serio credere che tale studio debba com.
prendere dei caleoli superiori. Per que-
sti, caso mai, si rivolgano ai propri
Delegati all’aeromodellismo, i quali po-
tranno anche chiedere il parere ¢ laiuto
di altei competeiti; parere ed aiuto che
certamente non sarda negato se la richie-

sta dimostrera passione e serieta d'in-
tenti.
Siamo stati forse crudeli in questo

lungo discorso, ma non per scoraggiarvi,
amici: voi che siete tutti persone
capiscone, comprenderete che il no-
discorso chiaro ¢ tondo & fatto per-
risultati

Que-

cari
('hL‘
stro
ché vogliamo vedere, presto,
degni dei vostri 10 anni di lavor.
sta speranza noi 'abbiamo perche
certi che la volonta di far meglio re, ©
forte: riflettete che avete fatto pin di
quanto pensavate voi s perfino gli
apparecchi a tubo, dei lmrelllm, hanno
decollato quasi tutti con i propri mezzi.
Ed & giusto, perché ormai non dovrebhe
esistere modello volante incapace di
collare, e questo & stato dimostrato chia.
ramente come cosa ormai ottenuta: la
sola cosa .di questo Concorso che, in-
sic.n;c con la evidente passione di tutti,
ci jblu.l veramente ao(l(ll“ﬂ"ll.

IL GIORNALEINRITARDO
11~ presente  fascicolo (nume-
ro 18 del 15 settembre) esce
con di

aleuni ritardo

perché abbiamo voluto che o-

giorni

spiti nelle sue pagine il reso-
conto delle Gare Nazionali per
modelli volanti, svoltesi, come
sapete, durante i giorni 14 e 15
corrente. Il numero 19 uscira

regolarmente il 1° di ottobre.
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COLLABORAZIONE DEI

GIOVANI

AVIAZIONE

Di sei claborati speditici du un
gentile insegnante del Liceo-Ginna-
sio  « Tasson, pubblichiamo i due
seguenti, che stimiamo i migliori.

Volare, quest’idea & nata nell'nomo sin
dai tempi pia  antichi. Infatti, non solo
troviamo racconti di voli straordinari «
piuti  da mortali nelle leggende grech
come quella di Bellerofonte che, montato
su un cavallo alato, uccide la Chimera:
di Perseo che si reca a volo, mediante
sandali alati, alla ricerca della Gorgone
Medusa; e alfine quella della colebre fuga
di Dedalo ed learo; ma persine nelle an-
tichissime leggende in-
diane del Mahabarata
e del Ramajana.

Ma mentre prima gli
uomini non pensavano
al volo se non come
oggetto di fiabe o i

leggende, poi  comin-
ciarono a rifleitere che
forse questo non era

e che
come facevano gli ue-
selli potevano fare an-
che loro.

Cosi si cominciarono
a fare progetti, Primo
fu il grande Leonardo
da Vinci che, url 1460
disegnd un e
con il motore

ottero
in un
punto ben stabilito, ma
orte lo colse prima i poterto realiz
fu abland

per mezzo di elica, ¢ si passd al

Uidea

rare,
di volare
volo col piu leggero dell’aria, ¢ questo diede
per primo all'nomo la grande soddisfazione,
Riuscei infatti a lasciare la scorza terresire,

librandosi nell’aria. Ma questo volo richiese

moltissime  vittim I'alia diede a quest

scopo moltissimi  ardimentosi  figli. Ci s
‘u-nrunu perd che manecava molto al rag-
gimento completo dello scopo: 'aerosta-
to infatti, sia perché non aveva motore, sia
perché con la sna rotondeggisnte mole of-
friva grande presa alla forza dei venti, ne

era alla mercé,

Ben presto cosi ci si accorse che bisognava
tornare all’elicottero; ma il nuovo elicot
tero era mosso, sul davanti, dal motore
Pacinotti e aveva le ali legcermente incli-
vate all'indietro: era il primo aeroplano.

Cirea venticingue anni fa nn'immensa folly
era adunata in pia d'armi, attnale
tiere Prati. Nel prato il francese Delagrange
ad eseg . su un velivolo, salti di
metri. Era il «vian. Da allora il
giganteschi.
anni dopo, alla vigilia della g

ar-

volo fece passi lo  quattro

rra me

diale, zli aeroplani potevano compiere lun-
zhi voli ed evoluzioni. Con la guerra
grande tensione delle menti per migliorare

nella

gli armamenti del proprio paese, anche gli
aeroplani si perfezionarono moltissimo,
L'armata azzurra italiana  fu una  delle
pii fulgidamente eroiche; innumerevoli fu-
rono gli episodi di valore e di abnegazione
dei_nostri avieri. In testa a questi & il p
grande, 'vomo dal fegato di ferro e dai
nervi di aceiaio, Francesco Baracea.
D’Annunzio, il poeta soldato,
volle heffare il nemico, oltre che per mare
anche in cielo. E giunse con la sua squa-
ul’i’jﬂli: su Vienna, il cuore deil'impero au-
cstpiséo. - I nemici avrebbero buttato esplo-
Sivie ;Ii‘illnlinni buttarono manifestini tri-
colori. “Ma questi eblero forse maggiore
effetto dallc hombe sugli
e abbattati degli austriaei.

Gabriele

Mimi o scoraggiati

Quattro novembre 1918,
aprile 1919,
ottobre 1

a febbrilmente
& lavvenire

+ lavora ¢ si de

ca, perché g
e il fascismo & soprattutto avvenire,

Eeco il razgiante Canuto col suo apparecch

Pochi anni, e gia Italo Balbo, coi suoi
aquilonti meray il mondo portando su
i2 idrovolanti Savoia-Marchetti il saluto
della Patria e del fascio agli Italiani d’oltre
Oceano.

E ¢id non basta: o Sempre avanti»: il

numero degli idroplani  si  moltiplica, il
volo & piu lungo; ma, come ha detto il
Duce, questo non & stato un tentativo teme-

rario e fortunato; ma una spedizione pre-

parata con lungo diligente lavoro. Percid
riusci.
Sui giornali di il me & com-

mentata e magnificata ¢
dell’ala italiana.

sta gramde vittorin

L’eco di questo volo non si & ancora
spento che Agello conquista, passando i 740
Km. orari, all'ltalia, il primato di veloeiti.

o a vela vincitore della

Categoria D.

di ogni balilla & di diventare
aviatore ¢ anche noi, fascisti domani,
aridiamo ai nostri soldati azznrri il nostro

entusismo ¢ la nostra fiducia.

Rutilio Sermonti

Misterioso volo notturno

Ci eravamo alzati in volo, quellu sera,
per una ricognizione notturna, io e il mio
inseparabile compagno Giorgio, che era an.
che il pilota 4Ir|l'nmmrerrhin un  ca
piccolo e veloce, ma |uolenlmmmu.

Volavamo da aleune ore e, nell’alta A|uu'll'
della notte, il rombare monotono del mo-
tore anziché impedirmi di dormire, conci-
liava il sonno. Cosi, a poco a poco, mi ad-
dormentai appoggiando il capo su una spalla
del mio compagno, che mi guardd sorri-
dendo e mi augurd la buona notte.

Dormive cosi da non so quanto tem,
quando un colpo di vento, piu forte e pin

La catastrofe nella quale il tosco-emiliano Ciampolini
a scoppio.

gelido degli altri, mi
fece svegliare di so-
prassalto. Mi volsi ver-
so Giorgio e stavo gia
ger domandargli se era
I'ora del cambio, quan.
do mi accorsi di una
cosa strana che mi fece
rimanere la domanda
in gola. Colui che mi
stava a fianco non era
il mio compagno! FEra
proprio cosi, non po-
tevo shagliare. Eppure
quel volto mi sembra-
va di conoscerlo: di
volo, dove mai lo po-
tevo aver veduto? Ah,
ecco, mi ricordavo,

ma no, non poteva es- La lLela ripredu

sere  possibile.  Che

fosse proprio lui, Fran.

cesco Baracea? Volevo domandargli qualeosa,
volevo parlare e gli appoggiai amichevpl-
mente una mano salla spana: un
percorse il mio corpo dalia testa ai piedi:
la mia mano non avevi incontrato nulla:
si era affondata nel -orpo di quell’'uomo,
come in una nebbia! Non ebbi pid il co-
raggio di parlare. Mi voltai a guardore at-
traverso 1" v oblotn» e wuno spettacolo me-
raviglioso e sovrannaturale si presepth al
o sguardo 1 ciele
dava popolsndo
tasmi, che volavana vorticosamente attor
al nostro velivolo. Cogli occhi sharrati sc
guivo tatte quelle ombre che divenivino
via vin piu  distinte, prendevano forme
wmnane: ad un tratto  ratlentarons il lore
vorticoso vole ¢ vounnensrony a passure di-
nanzi at finestrino da guardavo. Allora il
wio mislerioso compagns il silenzio
Cheoaveva sino alloa may comin-
cio ad indicarmi ad uoo 20 wne o faotesm:
dmnanzi ai miei oechi ine I‘l'llllll si presen-
tavano cosi i pia i deilaria.
Di ognuno di ess) NUOVe COmpugno
mi diceva ii nome e mi racconiava ie im-
prese e la morte gloriosa; tutti womini che
avevano alfrontato freddamente in combal-
timento aereo il rischio dclia vita, il mi-
stero dell’ignoto, senza esitare, scherzando
con la Morte e spesso befiandola! Uomini
che sioeruno lanciati so.a contro numeros:
squadriglic nemiche pur sapendo la fine
che li aspettava, che avevano affrontato tuiti
questi pericoli  per un solo ideale: 1
Vatria; che spinti dalla soia pussione per
la macchina wata, avevano compi -
prese leggendarie e che, pur cadendo tai.
volta vinti, avevano sino all’ultimo moments
incusso al nemico vincitore rispetto e ammi-
razione.

II mio compagno mi indicd poi gli
che perirono per la scienza aerca, durante
prove ed esperimenti, eroi pitt umili, ma
non per questo meno g.oriosi. M ne pas-
sarono, tutti erano morti in disgraziati ine
wenti, in prove che avevano voluto compiere
per primi, pionieri di una delle piu grandi
conquiste dell'umanita, quella dei cieli.

Uno di essi mi rimase piu impresso nelia
mente e ricordo chiaramente 'episodio della
sua morte:

Gia, come mi disse il mio compagno,
aveva mille volte arrischiata la vita pur
di giungere al suo fine, quello di perfe-
zionare degli apparecchi paracadute; ma

ha lasciato il sun non elegante apparecchio con motore

nexdell’ «S. 71 de!

milanese  Munari.

un giorno, mentre ne provava  ung auoso

modello, apparecchio non funziond eeli
si abbatté al suojoys le grida di orrore
dei compagni che avevano la sua

prova con ansia. Ed egli ;lurqur li, sulla
terra, ormsi senza vita, ma Uanima di Ales.
sandro Guidoni aleggia ancora su  Monte.
celio.

Intanto lu schiera dei era
x'nd.lla |I|I-~;nuunlu tra i prim chiarori del-
COMpagno non mi
vicino ed by posto  ers re
#io che mi chiedeva se avevo dormito hene,

Ma, a distanza di tante tempo, io non
sono ancora ben convinto che si trattasse
di un sogno.

Carlo Introvigne

Il raduno di Bari

¢
aato al prossimo anno

1l 3%iduno di Bari degli ul»l%mmli «
b aquﬂnm‘ viene rimandato al prossimo
anno, in settembre. Molte sonc le ru-
gioni che c¢i hanno costrelli a questa
decisione; non ultima quella che a po-
chi giorni dall’epoca fissata  solo un

quilotto, dici uno, ha ! lu
prenctazione, Speriumo, dungue, in
tempi migliori.

E non dicano gl aquilowi pugliesi
che L'aquilone non ha pensato a loro.

Nessuno pretende

Gasveront - Roma.
delle scuse. Pretendo soltanto che tu ti ri-

creda. o1l costruttore i aeromodelli
usciri senza dubbio.alla fine di ottobre. Sa-
lati. 2

Aviantista - Milano. No, non abbia-

mo nessun rancore «on te; né & piu tempo
di rimproveri o di vampogne. Tutli possia-
mo shagliare Percid tu rimani tranquillo.
FE se dovrai par
soldato ricordati sem-
pre di noi, ché noi 1i
seriveremo  ovungue.
Auguri di bene.

Warries "Barrasy -
Palermo. -—— Sono con-
tento che tu sia sodi
sfatto de L'aquilone.
Ti rispondo in via ec-
cezionale, non essendo
meora tu  abbonato
(cosa che credo farai
al pitt presto). Le de-
scrizioni  dei
sono fatte per inse-

modelli

gnare a costruirli con
le proprie mani. In
quanto  ai  modell
palermitani ti  faccio
mandare  un
degli  abhomati, coi
quali potrai fare ami-
cizia. Il costruttore di
aeromodelli usciva fra
breve. Ed infine, per
quello che mi ¢
la tna costruzione, seri-

direttamente a Gia-
rella. Saluti.

elenco

(Altra posta a pa-
gine 5 e 14), —
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Paleotra dell

LINEA DI PRESSIONE E CENTRO DI PRESSIONE

Abbiamo, durante precedenti lezioni,
diverse volte nominata la linea di pres-
sione: la linea di pressione ¢ quella
linea immaginaria che divide la super-

Un Caproncino, un « Re 5, tin « Fiat G 8»
di Nicolino Adiletta. Sarebbero in volo se
non ci fosse il solito trucco.

ficie delle ali in due parti che oppongo-
no uguale resistenza ed hanno eguale
portanza pur essendo nella maggioranza

delle volte di superficie diversa; ed &
con tale linea che si pud determinare

nen bastera che rendere pin acuto il suo
diedro trasversale o fare I'inv
vorra abbassarlo,

La determinazione del centro di pres-
sione & necessario in ogni costruzione e
gli aeromodellisti devono sempre tenerne
conto,

se si

Gilarelia

INTERESSANTE INIZIATIVA
dell'Aero Club di Trieste

G.i aeromodelli idrovolanti sino ad
oggi non hanao avuto, se pure ne sono
stati costruiti, neszuno sviluppo. E’ cer-
to che la questione non & semplice co-
me potrebbe semb:are a prima vista, Se
il volo di un idrovelante non differisce
dal volo di un aeroplano, fra i due ap-
parecchi esiste una differenza sostanzia-
le: #l decollo. Ci riferiamo naturalmente
al derollo con mezzi propri, poiché per
il lancio a mano il volo :i svolge nelle
medesime condizioni, salve la differen-
¢a di carico alare, maggiore general-
mente nell’idrovolante, ma che puo es-
tere ridotto a valore non eccessivo e
rimediabile con maggiore potenza ¢ ve-
locita dell’apparecchio. Nei riguardi del-
I’atterraggio, o dell’@mmarraggio, siamo
sempre, un po’, nelle mani di Dio pe:-
ché un_eolpetto di vento all’'ultimo mo-
mento pud sciupare un buon atterrag-
zio, come puo raddrizzare un cattivo
cmmarraggio. Tanto piu che in questo
delicate momento della manovra di un
vero aeroplano, o idrovolante, sull'aero-
modello non solo manca il pilota, ma
I’ hio- & maggiormente sottoposto

quel centro, pure tante volie
che & chiamato centro di pressione del-
I'ala e nel quale si concentrano le for-
ze che producono il sostentamento del-
Papparecchio,

Per determinare la posizione del cen-
tro di pressione di un’ala occorre co-
noscere il profilo e sapere di questo la
posizione del centro di pressione; e sie-
come un'ala & composta di sezioni in-
finite, unendo fra loro tutti i centri di
pressione di ogni sezione si otterra la
lina di pressione (Fig. 1).

Siccome poi 1'ala & simmetrica, il suo
centro di pressione verra a trovarsi sul
piano verticale passante per I'asse di
simmetria.

In un’ala a forma rettangolare il cen-
tro di pressione & facilmente indivi-
duabile mentre invece nelle ali a forma
non rettangolare, per esempio trapezio-
dali larghe al centro e strette alle e-
stremita, o romboidali, ece, per tro-
vare il centro di pressione si dovra
tracciare la linea di pressione unendo
fra loro tutti i centri di pressione di
ogni centina.

11 centro di pressione dell’ala cadra
nel punto di mezzo della proiezione,
cull’asse di simmetria, della linea di
pressione ottenuta (Fig. 2). In altri ter-
mini si cala, dal punto di mezzo della
linea di pressione, la perpendicolare al-
I'asse di simmetria, ottenendo il cen-
tro di pressione con sufficiente esattezza.

Nelle ali considerate su di uno stes
so piano il centro di pressione si tro-
vera sull’asse di simmetria, mentre nel
caso generale deg'i aeromodelli dove
si hanno ¢li a V, il centro di pressio-
ne sara piu alto e sul npiano verticale
passante per l'asse di simmetria, (Fig. 3)
conservando perd la sua posizione se
I'ala & considerata vista in pianta.

Percid, se in un’ala si rendesse ne-
cessario alzare il centro di pressione,

alle influsmze esterne, sia pur lievi,
avendo esaurita la propria potenza, uni-
ca possibilita di reazione.

Dunque, 'e!lemento per noi pin inte-
ressante rimezne il decollo che presenta
maggiori difficolta per Vidrovolante ch~
non per l'aeroplano. Le ragioni sono
varie e le possiamo riassumere breve-
mente,

Per ragioni costruttive, il carico alare
card maggiore nell'idrovolante che nel-
I'aeroplatio: questa condizione richiede,
& moto, maggiore velocita per il sosten-
tsmento  (supponendo uguali le altre
condizioni di portanza e resistenza al-
I'avanzamento nell’aria). Ma appunto nel
momento nel quale si richiede all’ap-
parecchio la maggiore velocita, l'idro-
volante & ostacolato nella sua corsa dal-
I'elemento dal quale deve sollevarsi.
I'acqua, mentre I'aeroplano, se le ruote
sono costruite con cura, ha un attrito
piccolissimo, quindi pud in breve spazio
(2 o 3 metri) raggiungere la velogita
sufficiente al sostentamento e decollgre.

Nel momento del decollo, percid, ha an-
cora una riscrva di potenza per salire,.

prima che la potenza fornita dalla ma-
tassa d’elastico diventi quasi costante,
secondo la curva caratteristica della po-
tenza. L’idrovolante al contrario trova
la resistenza dell’acqua, resistenza note-
vole, ed ancora, all'atto del decollo, per
il fenomeno dell’adesione e del meni-
&co, trova ancora una resistenza, Una
esperienza facile ¢i pud convincere: se
tffiamo un oggetto nell’acqua e lo sol-
leviamo adagio, notiamo che si porta
dietro. per cosi dire, una colonna d'ac-
qua, che non si distacca altro che ad una
certa altezza al disonra del livello del
liquido circostante. Questo portarsi die-
tro una colonna d’acqua significa dover
alzare il peso di quel volume d’acqua:
cioé dover compiere un lavoro, con spe-
sa di potenza.

L‘AQ"”’/';\VI’; ———

.Z_ nee o pressione

facile da risolvere,
W ne facile da realiz-
F R zare.

E' opportuno di-
sporre di un solo

centrale, o di due

Lines di pressione.

Fig. 1.

Se eseguiamo il movimento con mag-
giore rapidita la colonna d’acqua giunge
a maggiore altezza: quindi maggior l:
voro e maggiore spesa di potenza.
drovolante si trova proprio nel caso pitt
sfavorevole, rispetto a 1utte e tre le cau-
se. Infaui E & ostacolato,
dalla resistenza dell’acqua cuntro il gal-
leggiante, o i galleggianti, a raggiun-
gzere la velocita necessaria al solleva-
mento; la mancanza di velocita ne ri-
tarda il decollo; la maggior velocita do-
vuta al maggiore carico alare aumenta
la resistenza opposta dall’acqua sia al-
Pavanzamento durante il flottaggio, sia
al distaceo.

Ed infine, quella riserva di potenza
della quale laeroplano pud disporre,
nel momento del decollo, per calire,
viene a mancare allidrovolante proprio
nel momento piu opportuno, po'ché Ii-
drovolante deve per tutte le ragioni det-
te, percorrere uno spazio maggiore pri-
ma di staccarsi completamente dall’ac.
qua.

Tutto considerato, il problema non &

piu piccoli? Vale la
pena di fare i gal-
leggianti a «redan »,
che verrebbe di pro-
porzioni minuscole,
e forse di scarsa ef-
ficacia, se non addi-
rittura dannoso, per
il probabile risue-
chio che potrebbe e-
sercitare? Come po-
ter fare assumere al
modello, data la re-
! sistenza opposta dal-

I'acquz, una forte ve-
I locita breve spa-
zio, cosi da non aver
ancora consumata la
potenza  all’ inizio,
durante il flottaggio
¢ il decollo? Ecco al.
cuni interrogativi ai
quali potrd rispon-
dere soltanto Vespe-
1lenza, se un gruppo
di modellisti  vuol
meltersi a studiare
seriamente la que-
stione.

' problema & seducente, purché sia
affrontato con serieta e col proponimen-
to di ottenere buoni risultati. Credo
che per ora sarebbe soddisfacente an-
che il fano di ottenere soltanto il de-
collo. La durata del volo si ottiene poi
facilmente.

J‘ galleggiante, a scafo
1

|

Le ricerche vanno in ogni modo ri-
volte particolarmente a questi tre pro-
blemi: trovare una buona forma di gal-
leggianti, un sistema costruttivo leggero
e resistente, ed infine un dispositivo che
dia una forte potenza nel periodo del
flottaggio e del decollo, lasciando poi
la potenza normale perché il volo pos-
‘a svolgersi normalmente.

Ecco perché ammiriamo Iiniziativa
dell’Aero Club « Ernesto Gramaticopulo »
di Trieste, che ha bandito un concorso
per modelli idrovolanti, il cui regola-
mento riportiamo per esteso, dolenti
purtroppo che sia tardi perché qualeuno
possa studiare, tentare e partecipare alla
gara, i

Attendiamo con curiosita esito di
questo concorso. E probabilmente la no-

I concorrenti milanesi pronti per iniziare le eliminatorie.



L’AQUILONE

Alcuni medellisti triestini durante una visita all'idroscalo di Trieste, lo
accompagnati dal loro Delegato a!l’acromodellismo.

stra curiosita condivisa da molti
modellisti. Infatti la questione non &
irrealizzabile, anche perché non & poi
tonto  difficile poter trovare uno spec-
chio d’acqua che si presti: una piscina,
uno stagno, un laghetto di giardini pub-
blici.

L'unica condizione & che l'acqua sia
quanto pit poss’hile immobile perchée
se un‘onda di 2 millimetri di altezza
oppone una determinata resistenza, una
di imetri di altezza, ossia
doppia, non oppone soltanto il doppio
di resistenza, ma molto di piu.

Saremo anche dieti se 1'’Aero Clab
banditore del concorso vorra non limi-
tarsi a dare soltanmto la classifica. ma se
vorra fare una relazione completa, esa-

=

minando i risultati
ottenu positivi o
negativi che siano;

poiché molto spesso

chi si da da fare per
loro, dal R. A. C. I
ugli Aero  Clubs
provinciali ed ai De.
legati all’aeromodel-
lismo.

AUA F AL

Le Conferenza del-
la F. A. L. ha esa-
minato con moltu
simpatia la proposta
dell'Aero  Club di
Francia di istituire
i primati dei model-
li volanti, ed ha af-
fidato il definitivo
studio della  que-
stione al Prof. Geor-
gii, Presidente del-
la Commissione In.
ternazionale del vo-
senza motsre, e
al delegato degli Sta-
ti Uniti, signor Veit,
che . ha i proposito presentato un inte-
ressantissime ed accurato studio sullo svi-
tuppo nella sua nazicne dei modelli vo-
lanti.

CONCORSO ~ AEROMODELLI
IDROVOLANTI

Art. 1. Con lapproiazione del Reale
Aera Club d’ltalia U'Aero Club « E. Gra-
maticopulo » — Trieste — lice ed crga-
nizza un  concorso per modelli volanti
widrovolanti v. Le prove si svolgeranno a
Trieste il 21 settembre a. c. in una piscina
della citta. ¥

¢ pin dallo studio
dei risultati negativi
che i ottiene il
mezzo  per  ottener-
ne di positivi.
Ormai il modelli-

_Lines” o pressione

smo & sulla via del-
I'organizzazione pro-
ficua: ogni gruppo
deve contribuire al
progresso  generale
anziché tenere na-
scosti i propri segre-
ti. Soltanto cosi si
otterranno degli ot-
timi risultati: la ga-
ra esistera sempre,
ma sara una gara
‘leale, altamente spor-
tiva e non guidata
da grettezza di idee,
come fanno purtrop-
po aleuni che lavo-
rano in segreto, e
volesse Iddio che poi
facessero strebiliare!

L’Aero Club di Trieste ha dato prova
di caper percorreve una huona strada
per Paeromodellismo: ha date anche la
prova che i provvedimenti presi dal
R. Ae. C. L. in favore dell’aeromodelli-
smo sono efficaci, per quanto semplici.
E’ bastata istituzione dei Delegati allo
aeromodellismo, di un mese e mezzo fa.
per vedere in molti Aero Clubs provin-
ciali un interessamento molto maggiore,
[ risultati per quest’anno non saranno,
forse. molto diversi da quelli degli anni
nﬂ‘sﬂli. ma "e] prossimo anno ('i S
no certamente delle sorprese.

Gli aeromodellisti, guidati da compe-
tenti appassionati (e se ne potrebbero
trovare tanti) daranno la prova che |
teressamento che & venuto a circondarli
non & sprecato.

Fig. !

all’'atto  pratico

E sard il migliore ringraziamento, da
parte loro. a chi ha pensato a loro e a

I

"
——feen

i

|

|

Art. 2.
50 @ s0i So
del R. Ae. C.
dell'Anno XIII e di qualunque e:a, che non

Possono partecipare al Concor-

di qualsiasi Sede Provincia'e
I. in regola con il canone

siano notoriamente proprietari o appartenen-

ti ad aziende commerciali costrutrici di mo-

delli volanti.

Art. 3 Sono ammessi modelli volanti
esclusivamente o idrovolanti », di qualsiasi
tipo e dimensione, preferibilmente som:-

glianti a velivoli esistenti.

Art. 4. -
tare sino a due modelli, venendo classifi-

Ogni concorrente potra presen-

cato separatamente per modello, ¢ dovra di-
chiarare formalmente che la costruzione &
sua esclusiva. L'Aero Club si riserva la facol-
ta di controllare Uesattezza di tali dichiara-

zioni, escludendo dal Concorso gli ¢

-
li contravventori di questo articolo.

Art. 5.
verra per punti secondo la seguente formu-

La classifica del Concorso av-

Fig. 3.

la: (un decimetro = punti 1) distanza per.
corsa, in decimetri, dal punto di lancio (o
decollo) al punto in cui il modello si ferma
(non quando tocca lacqua) piun il dislivello
massimo raggiunto in volo dal modello, e
cio espresso anche in decimetri.

Art. 6. — Per i modelli 'mrleu;i dall’ac-
qua i risultati della sola distanza percorsa
saranno moltiplicati per il coefficiente 2.

Art. 7. — Sono ammessi modelli che non
possono decollare, perd il loro flottaggio do-
vra essere di almeno 200 (duecento) decime
tri. L'elica di tali maodelli dovra in
alcun modo pescare nell'acqua. Non rag.
giungendo i 200 dem. il punteggio sara di-
viso a meta.

An. 8. Agli effetti del punteggio di
cui i"art. precedente sara considerato un pun-
to per ogni 5 decimetri percorsi.

non

Art. 9. — Tale sistema di punteggio sara
applicato anche a quei modelli, pur adatti
al volo, ma che nen decollano per cavse
varie.

Art. 10. — Verranno assegnati 40 punti in
piic per modelli con motore non ad eln
stico.

Art. 11. Verranno asseznati v punti

in pit ad ogni concorrente di eti inferiore
ai 24 anni alla data di svolgimento del Con.
corso.

Art, 12, — Verranno assegnati non piu di
10 punti per ciascuno dei seguenti requi-
sitiz

a) comportamento in decollo
b) » w wvolo
) " »ammaraggio

) aspetto tecnico estetico

e) lavorazione del modello.
Art, 13. -
ciascun modello dei quali viene classificato

Sono  anunessi

tre lanci per

il migliore.
Art. 14, Non & ammesso lo sgancio in
volo di parti del modello.

Art. 15. — L'ordine di lancio sara quello
d’iscrizione del modello. Il concorrente che,
chiamato, non fosse pronto ad eseguire la
prova potra essere considerato a giudizio

della giuria rinunciatario.

Art. 16,
tra farsi sostituire da un aiutante.

Art. 17. —  Qualora durante lo
mento del Concorso si verificassero condi-
Zioni atmosferiche e di mare non buone,
la Giuria ha facolta di sospendere v riman-
dare le gare.

Nel lancio il concorrente pn-

svolgi-

Art. 18. — La Giuria del Concorso sari
cosi formato:
a) dal  Presidente
Trieste

deli’Aero  Club i

b) da almeno due Commissari Sportivi
del R. Ae. C. I.
€ dal Delegato all terommlellismo.
Art. 19, —

essere

Eventuali recltami  dovranno
presentati en-
tro un'ora dalla fine
della Gara, essere in-
dirizzati al Presider:-
te dell’Aero Club di
Trieste ed accompa-
gnati da un deposito
di L. 10,—; il quale
sara restituito nel so-
il recla-
Jondato.
— Le iscri-
chiuderanno
alle ore 12 del gior-
no 18 settembre a. c.
Art. 21. — Nel pre-
sente Concorso I'Aero
Club  di

assume

lo caso che
mo  risulti
Art. 20.

zioni  si

Trieste
obbligo

non
altro
oltre

quello di  asse-

gnare i premi secondo
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la Classifica che sara stabilita dalla Giuria.
Esso rimane quindi estraneo alle contesta-
zioni che potessero eventualmente sorgere
in merito all’aggiudicazione dei
non assume alcuna responsabilita per qual-
siasi danno potesse derivare alle persone ed
alle cose, sia dei concorrenti che dei terzi,
in dipendenza del Concorso di cui al pre-
sente Regolamento.

premi ¢

| PRO Y8 WA
dl' AEROMODELLISTA

Ravames - AQuitorro TRevisSANo. Non
esiste aleuna proporzione fra langhezza del
tubo fusoliera e V'apertura alare. Le dimen-
sioni delle centine devono essere
zionali fra loro e percid sono state pubbli-
cate apposite tabelle. In un apparecchio ad
il diametro va

propor-

eliche coassiali il
calcolato come se si trattasse di un’elica sola.
Quando desideri _sollecite risposte serivimi
direttamente.

passo e

Cosvor - ? Le domande di indole
riguardante gli aeromodellisti de-
vono essere indiri direttamente a4 me,
altrimenti rischi di non avere la risposta
o se I'hai, l'avrai con molto ritardo. Quelle
centine  sono  costruite con compensato (i
betulla da mm. 1 ¢ 15 di spessore. La ditta
Aeromodelli di Bologna pud fornirtelo,

Guancarto  Vavant - Badia Polesine.
In quel caleolo entra anche il ear

tecnica
zale

» alare,
cioé quello che si presuppone di raggiun-

zere. Presupporre tale peso non & cosa tu
difficile quando ormai la costruzione & qu
completa. Di due ali uguali se costruite con
leggera
suri quella in balsa, quella in pioppo sara
in compenso piu robusta. Nuovi profili e
re'ative tabelle saranno prossimamente pub.
blicate. 11 valore di una atmosfers di pres-
sione equivale ad un peso di 10 Kg. per
un'area di centimetri quadri 1. Il coeffi-
ciente limite di elasticita per ottone
12. Quelle formule sono
ed anche giuste le indicazioni
ditta la quale si & tenuta un largo
garanzia.

egua’c  sistema  certamente la  pii

laminato &

quells
limite

Aquirorro Parermitane - Palermo. — Ri-
volgiti pure alla ditta di Bologna e potrai
avere quanto desideri. Ti consiglio di acqui-
stare i numeri de L'aquilone dal primo del
1934 ad oggi e vi troverai tante istruzioni
utili. Il manuale unscira dopo la Gara Na.
zionale e cosi con la bperanza di potervi

includere le ultime novita aeromodelli-
stiche.
Evverivo TacLissue - Vercelli. — Grazie

delle tue gentili espressioni. Gradird molto
volentieri le fotografie che attendo. Saluti.

Glar,

Il modello di M. Ricci alle eliminatorie di Bologna.



Turrt 61 AERoNipoT1 che scrivono a Zio
Falcone sono dal medesimo vivamente pre-
gati (e non per la prima volta) di mettere
nelle loro lettere tanto di nome, cognome,
indirizzo e data. Cose tanto piti necessarie
quando firmano con pseudonimo. Zio Fal-
cone ¢ lieto di ricevere posta e si fa in
quattro per rispondere: ma perché render-
gli il compito piit difficile costringendolo a
volte a dover PUidentita di uno
pseudonimo, cosa non sempre possibile?

Giusepre  Gataror - Fire
mandare le copie arretrate
importo & ugzuale al doppio del costo del

ricercare

ze. Ti facei
e hai chieste.

viornale, importp. che puoi mandare anche
Un’altra
sieme con la richiesta, per semplificare le

in francobolli. volta mandalo in-

vose. Cordialita e buon lavoro,

Acuie Bowiant - Bellavista (Napolt)
Non abbiamo adesso pronti i modelli ri-
chiesti. Ripeti la domanda fra un po’ i

temypo. Saluti aerei.

CARLO  ScrAverano - Roma. Ti faccio
andare i numeri che 1i mancano. Saluti

azzurri.
Luciano  Guerzont - Carpi.  — stato
provveduto per Pinvio richiesto, rigmo
noi che Llaquilons enti settima-

Per i modelli che vorrvesti, ripeti Ja

i. Aerosaluti.

pda un po’ pin avar
Non ub-
hiamo, per ora, cartoni dell’S55 X, che so-
Ripeti la d da pin avan-
chiedi. Saluti

Licciagperro Santt - Palermo.

no in ri
toe ti
rombanti.

i inviato

quanto

CARLETTO CALLEGART - Adria. — Non pos-
mandare i cartoni perché sono
esauriti. Riserivimi fra un po” di tempo
(io nmon potrei ricordarmelo) e sarai sod-
disfatto. Saluti eari.

so farti

Accirrrer - Tout le monde. — La coper-
tina, purtroppe, non va. Con I'olio
10) «

(e ace-
puoi condire i pomidoro, non trop-
po maturiy. che sono buenissimi. 11 pastello
(se non ha niente che fare con la pasta
asciutta) non so a che cosa possa servire.
L’acquerello, deve essere ancora pil
pido del vinello. Si vede che non hai capito
la faccenda del farsi Poverina
Aspetto le fotografie del modello, questo si.
perché si tratta di cosa Saluti in
tonneau.

monaca.

seria.

Gravco Anorearra - Milano. — Se ti pia-
ce tanto quella rivista e I'abhonamento non

che 10 lire per semestre, manda un

costy

e sard tutto fatto. Semplice, no? Sa-

mro - Venezia. — Ti fard
dirai
quanto

ARVIERO
ere elenco
ami e

comi

he chiedi appena mi

Pindirizzo. Per

come i ¢
a fare un modello

posso dirti io,
a tubo. Poi li farai a fusoliera. Ti pud ha-
stare lo studio delle lezioni di Giarella.
v pud far meraviglia che tn sia un en-
tusiasta  del della
propaganda. Ricambio i saluti razzo.

giornale ¢ ti ringrazio

Gino Barort - Venezia. — Sono
sicuro di averti detto
Magni Vale e del Breda 33 sono esauriti.
Torna a chiederli pitt avanti. Ti faccio man-
dare i numeri per propaganda

ino a tempo. Poi aspetterd il

quasi
che i disegni del

sperando
che ti arri

resoconto e le fotografie dei tuoi modelli.
Saluti d'alta quota.
Macen VOLANTE - Roma. -— Rallegra-

menti per i nuovi galloni. So che sei un

bravo ragazzo e che te li meriti. Pubblico
la tua fotografia.
qualche altra gita interessante. Sei poi an-

dato al Littorio? Saluti a stormi aerei.

pero di poter combinare

Cavatro Rameante - Genova. — La pro-
paganda deve essere continua per avere
qualche frutto, ma tu continuerai certa-

mente, adesso che hai cominciato ad avere

successo. In quanto ai progetti del tuo nuovo
abbonato, pazientate un poco. Non hai visto
che il R. Ae. C. I. ha imposto a tutti gli

Aero Clubs di nominare un delegato al-
I"aeromodellismo? Non capisci che questo
deve anche significare quello che volete
voi? In ogni medo. ti ripeto, un po’ di

¢ al R. Ae. C. 1. c’¢ chi ha
preso veramente a cuore la faccenda. Prov-

pazienza,

vedo al cambiamento di indirizzo. 1 car-

toni tornameli a chiedere fra quale
poiché sono in ristampa. Cosi pure per i

2 tempe,

tuoi disegni. Grazie della fotografia del-
I’Atlantico  Longo, gra pitt volte dei

transatlantici saluti e corBiulith azzurre,

PieisTRELLO IN LETARGO - Milano. — Per
prima cosa ti dird che non credo affatto
che tu si
sei
poi ch

in letargo, se da oltre due anvi
duo lettore de L'aquilone.
N abbonato, la cosa & ancora
concepibile. Ti
tutti coloro che, quindi-
per lavia-

Adesso

dird io chi & vera-

meno

mente in letar
cenni, non

sono  appassionati
zione. Cosi, resta inteso che sei accolto nella
schiera degli dird  di pin,
che tutti, lettori ed abbonati de [aquilone,
fanno parte senz'altro di questa schiera (gli
abbonati perd sono i preferi logicamente),
Non Vavevi pensat Lo Falcone & un
po' come lo zio d'America: pur essendo
Forse che prima che la-
sciasse 17 ugualmente?
Cosi sono io, un pove, salve la questione
dell’eredita (che non ho da lasciare) e della
mia immatura fine (che spero lontana). Dici
di essere pienamente soddisfatto: e perché

aeronipoti. Ti

sconosciuto, o

dita non era zio
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Scenette al Raduno del Littorio.
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hai perso due anni di soddisfuzione? Pensa,
come sei stato erndele verso te slesso: hai
vissuto  due anni
avevi la soddisfazione piti piena a portata
di mano! Ed ora, voglio farti una pre-
dizione (& questo nn caso eccezionalissimo,
bada hene): tu rinnoverai 1'abbonamento
anche dopo essere diventato pilota.
L’aquilone ti piace, se mantiene in te, o
parte contribuisce la passione
aviatoria, perché vuoi huttarlo via come un
limone spremuto, quando ayrai soddisfatio
i tuoi desideri? Sai che ci sono tanti piloti,

tapino e sconsolato, ed

almeno  in

con 25 anni di brevetto, che si leggono
L’aquilone? ¥ poi, quando avrai dei figlioli
da fur diventare aviatori, potrai far lore

leggere ¢ vedere come era 'aviazione dei
nostri tempi (che allora sembrera buffa e
rudimentale come a noi quella dell'ante-
suerra). Mandami le fotografie dell’ « S 66 .

In quanto al tuo veleggiatore, piu che a
me, ti conviene rivolgerti a Giarella, per
avere un autorevole parere, scrivendogli di-
indirizzando presso L'aquilone.
ne manderai le fotografie, questo

rettamente,

A me, s
possihilmente in volo, se avra risultati sod-
disfacenti, come ti augure (in caso contra-
rio, ne costruirai un altro che vada meglio).
Anche per i piani di un veleggiatore che
mi chiedi ti conviene chiedere a Giarella,
oppure basati sui piani pubblicati da L'aqui-
lone nei numeri 22, 23, 24 del 1934 ed 1
del 1935, semplice da costruire e (i
buoni risultati. Saluti ad alta portanza,

Grovannt Kavosery - Trieste. — E' pro-
prio una grandissima disgrazia, per te, i
non edsere abbonato a L'aquilone. Dunque
abhonati ol
un  disgraziato.

presto, cosi non sarai pi

siderazione  di

questa tua condiz o proprie  #iu-
tarti purché tu faceia quello che ti ho detto.
I disegni del Magni Vale e del Ca 105 non

li abbiamo. Te li manderd appena sari pos-

e

o

<
>

Gicrgio Bacchelli, delegato all’acromodellismo e nostro

collaboratore attivissimo, era stato nominato dall’ Aero Club d'ltalia commissario ai... rifor-
nimenti. — Il solito ragazzino dalla mimica espressiva, aveva seguito le orme de' suo
oscuro maestro.

L’AQUILONE

sibile. Ricordamelo. Per I'S 66, il cartone
@ in ristampa ¢ appena pronto te lo fard
spedire. Per ricoprire le ali la cellophane
non va, perché si tende troppo e puo spac-
care tutto: meglio di tutto & la carta velina
comune. Per colla, adopera la gomma ara-
bica, solo per la carta pero, heninteso. Sa-
Inti cordiali.

Ara Litroria - Torino. — No, il tue
scherzo non va, perche & disegnato male.
Inoltre ti avverto che non ho mai fatte

i dopo aver volato. dilo @ chi vuoi.

Questo ¢ ling. Sofistico, dice G. Vallini.

Spedisci le fotografie, non le negative. Sa-
lutoni.

Mario Parazzest - Firenze. — Ho dato
ordine all’amministrazione di spedirti  al
pin presto i nun del “34. Alla fine Ji
ottobre ti verri spedito « Il costruttore di
acremodelli ». Saluti azzurri.

Virrorio  Mirase -~ No. non dimen-
tico che aleuni abbonati non hanne ricevuto
i modelli di cartone. Me ne ricordo, anzi.
troppoe spesso. T modelli sono in ristampa.
Abbi dunque pazienza. Saluti cordial

Viccagt Sterano - Trapani. — Ti prego
di serivermi siibito se ti sono giunti i nu-
meri richiesti. Vedrd quanti abbonati ci sone
a Trapani e te ne comunicherd i nomi. Mi
dispiace di non averti veduto a Roma. Per-
ché non sei venuto, con i tuoi compagni.
a salutarei?

Ho capito.
o a Man-

Mario pa Fusinoa - Roma. -
Anche tu non ami i poeti. Lo
rico, il trovatore. Ricambio i saluti pinda-

rie

Minuro SteLvio - Savona. Se vuoi co-
struire un wmodello di tua ideazione non
devi avere paura di fare qualcosa che asso-
gli al modello di un altro: sarebbe un
caso eccezionalissitno, e non ti darebbe nem.
meno grattaca Dunque buon lavoro! Per
sapere come si fanno le centine, segui le
lezioni di Giarella, o serivi direttamente a
lui che ti indicheri in quali numeri de
I’aquilone puoi trovare Pargomento. Ti
ringrazio dell’affetto che hai per me, che
ricambio da buono avverto che
speriamo di poter farvi volare a Novi alla
fine di questo mese od al principio di ot
tobre. Provvedo a far cambiare il tno in.
Aflettuositi.

zio, e i

dirizzo.

Lomis Pavacct - Trieste. — 11 tuo abbo-
namento decorre dal mese di giugne ¢ n
dal gennal ‘pen-ib siamo nell’impossibi
di fornire i nomeri arretrati, dei quali al-

cuni sone  esau

Tenazio Tzzo - Oulx. -
assegno il giornale. Manda invece tanti
centesimi quanti sono i numeri che ti
corrono e che ti spediremo svbito.

Non spediamo

Aviere Rosso - Roma. — E' giunto il va-
glia ed & stato dato corso al tuo abbona-
mentn, Per il disegne che ti occorre, rivol-
giti ad mma delle Ditte fabbricanti che tro-
verai elencate nella nostra pagina della pnb-
blicita commerciale. Saiu

Ara o Peurro (o di feliro?), A Roma
ti risponderebbero: —E piantela! Inzegner
Sofistico m'incarica di salntarii. Certo, egli
aveva sentito odor di b

tiecio, avendo
sorpreso alcuni

di o tenuii dacli
aquilotti =iminesi. ¥, bLellamente 8@ squa-
gliato verso nosd A, Ed ora. se Jo ¥n
sapere: il plafond teorico & Ia

conuil

massima
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quota  teoric mgidile =or un

appa
questa ¢

.~hn.

one di tempo, ¥
dal ecstemtiore in
plafond
un apparecchio,

Ta quata fissva
li. h

Mico i

hase ai suoi ral

ha, invece, qu

ziunta ur erty quota, sule con una wlu

infertore si 25 centimetri
Questo =i
Per gli apparec-
invece, ¢i vuole una velociti

citi asc ale

to secondo. pretende

per mi
gli apparecchi pesanti,

per

da caccia,

s nale minima di 50 ecentimetri per

I'In-

di certe cose se n'in-

minuto secondo. (Questo m'ha detto

zegnere Sof

tende). stato cambiato: via

Azzurrita.

Llindirizzo &
Tripoli 58, Rimini.
Bari.

il bando di concorso richiesto.

- Ti ho spedito
Saluti alati.

GAETANO SALERNO -

AQUILA ROMANA - Roma. Sul volo mu-

scolare effettnato  da Duennebeil, troverai

questo stesso numero un articolo dell’In-
In quanto al nuove carbu-
lelle
. Effer-

sperimen-

ver Sofistico

solite

rante, hai rag » tu. Si tratta

azioni della stampa quot

ente, in Inghilterra  hanno

tato una nuova miscela di carburante con

sperfali  caratteristiche  antidetonanti, che
permettono una maggior compressione della
miscela nei eilindri, e, pertanto, un rendi-

mento ma re della potenza del motore.
Ma tale v

tare di veati miglis Vora la velocita degli

idimento & lontano  dall’aumen-

apparecchi. Suluti cordiali.

Virroxio Gosto - Genova, Non so se

sia praticamente utilizza-

delicat

la tna invenzione
y

hile. Pe

zioni i carico

“ti avverto che le

di bombe ¢ materi

sivi a bordo degli idrovolanti ve

n in mare. Questo anche

fettuate

a terra ¢
hombe e magari
due

perche, dato il peso delle
del

Poperazione di carico non si pud fare senza
modello

siluro, da collocare tra i seafi,

opportuni argani di manovra, Tl
dell’«§ 55 X» ti & state gia spedito.: Az

zurciti,

Ogni vol.
ico della tua

AQuita Erertmics - Renazzo.

ta che p

cei da farmi

sembra che si tratti

il v

preoc

tale che io ingegnere

vug neanche arsi i risol-

non
e di indevinello che i gli
hai inviato per hen due volte. Non va, in-
commau. Prova a costruire modelli volanti
e avrai maggior soddisfazione. Capito? Una
scarica di saluti elettrici,

vere quella sp

Azzurko - Torino. L'Ingegner
non possedendo neanche un fran-

Aviese
Sofistico,

cobollo da mezza lira per rispondere alla

ha passato la tua carto-
L'elicostato »

tua richiesta, mi
Tir

1a. Egli mi ha spiegato che «
mezzo dirvigibile ¢ mezzo elicottero,

& unu

. Scusa il

puzzonata »

cato, ma io I'ho capita co

avendo voluto abhinar mite-

chine, il piit le

ed il pid pesante ( roplano), ha finito per
difetti  dell'uno e dell'altr
¢ venuto fuori un tale pasti
delln  cita
la qua! B
pronta a r

assommare i

Percio ne

I'onor:

che ha avuto solo

., & sempre

¢ divulgare le pitt stupide e sbhollut: noiizie
di invenzioni,

Avisrnice, Semexissima, Rosoine, Moroni
NA - Anzio. Grazie ¢ buoni bagni, se siete

uncora al mare, s'intende.

Grorcio Garro - Mombaldone per Rocca

verano. I cartoni sono spediti soltanto

agli abbonati, Saluti.

USCIRA PROSSIMANMBNTE

in ricea veste tipografica a cura di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di
aeromodelli

In questo volume i novellini ap-

prenderanno i primi elementi per

la costruzione degli aeromodelli e

gli aeromodellisti provetti troveran-

no lezioni e informazioni sulle ul-

time conquiste dell’aeromodellismo
di tutti i paesi.

PURGRNTE

HQUILE

AL CIOCCOLATO |

A. Posniak - Mitano o Li baffi aerodi-
namici v 1i avra il tuo portiere; ed
, ho il naso, aerodinamico. E con quelle

batto tutti i primati,

me

ve

compreso quello  di

chi ha il miglior fiuto a scoprire i buoni

manicaretti. Ti ringrazio per i tuoi avver-

timenti e per i disegni di tuo fratello, di.
segni che ho gid passati in tipografia. Quel-

NCROPLAN]
\WRUVOLANT)

A i 2 a

MAREHETT]

| SESTOCALENSE

Aeromodelli e Accessori

Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc. ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE

DI AEROMODELLI
Chiedete. Catalogo M. V. 1935
1,50

inviando Lire

Vi°

Visitatela!

FIERA
DEL LEVANTE

BARI

6-21 SETTEMBRE
1935 - XIlI

MASSIME
RIDUZIONI
DI VIAGGIO

che emette dei

vuto la hi o s

ad un’estremitic del.

P!lf‘u Wi

non \‘:Im

R 32, ho messo in moto c..

pit. Saluti avieneschi.

Zio Falcone

AEROMODELLISTI |

Il leggerissimo legno di Balsa - |
Il compensato dai pii piccoli spes- |
sori - i migliori cuscinetti a sfere e }
tutto il materiole per la costruzione |
di un modello volante, lo potete |
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Via Carlo Ravizze, 16 - Milano
Listino prezzi dettagliato
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MOTORI E
AEROPLANI

PER TUTTI | SERVIZI
CIVILI E MILITARI

MOTORE AS 6

R, 4 Ainl di 1. 1A
Km/ora 709,209
Record mondiale di velocita
sui cento chilometri:
km/ora 629,370

Coppa Blériot:
km/ora 619,374
per mezz'ora di volo.

assoluta :

AEROPLANO
CR 30

(MOTORE FIAT A 30 R. A.)

Coppa Dal Molin:
Km/ors 345
(epparecchio monoposto)

Coppe Bibescu:
Km/ora 356

(epparecchio biposto)

Gers inlernazionale di
acrobazia collettiva
(apparecchio monoposto)

+

FIAT S. A.

VIA NIZZA, 250 - TORINO

S.A.AERONAUTICA
D’ITALIA

CORSO FRANCIA, 366 - TORINO
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Grande romanzo aviatorio-coloniale di Ulisse PFerso

(Continuazione dal numero precedente)

4 Zio Massimo finse di non no-
tare la presenza della “ piccola
canaglia ” e seguitd a mormorare
la sua orazione con qualche *“ Al-
lah” e qualche “ Mohamed ™ ad
alta voce sospirosa, intercalati
alle sue solite considerazioni di
impazienza. Concluse con le pal-
me a terra e il viso fra le brac-
cia, in un inchino piu lungo e
pit profondo del solito.

Si rialzoé poi, e ravvoltolando
la sua stuoia, disse:

— Oh Ali, siamo ancora lon-
tani da El Bab?

— Jo non so, la Hamada &
grande. Domandalo a Ramadan
che sa tutto. Hai del tabacco,
fratello?

— Si... fratello caro — e gli
porgeva la sua borsa.

L’altro prendendola sbircid in
giro se nessuno li spiasse, poi,
tirando zio Massimo per la fal-
da del baracano, gli disse:

— Vieni con me.

— Dove?

— La — e indico, lontano un
venti passi, una ondulazione del
terreno roccioso che nascondeva
un lieve avvallamento. Zio Mas-
simo lo segui docilmente: “ In
ogni caso i miei pugni sono piu
solidi dei tuoi ”.

Tutti ogni sera necessariamen-
te si allontanavano dal bivacco
per alcuni minuti; cosi nessuno
si stupi della manovra dei due.
Quando furono soli e lontani da
ogni sguardo, Ali prese a dire.

— Prima non mi fidavo di te;
ma ho visto che sei un fedele di
Allah. Vuoi essere mio amico,
fratello Hassan?

— Si, fratello Ali.

— Allora vendimi il tuo me-
hari: io ho molti “ filuss ”.

Zio Massimo sapeva che Ali
aveva carpito con sottili raggiri
la fiducia del buon Ramadan,
che gli aveva affidato tutto il de-
naro della carovana. Rispose.

— Il mehari non & mio, lo sai,
Lo ebbi in prestito per carita
da un fratello.

— Lo so che non & tuo, e so
che tu lo hai rubato.

— No, fratello.

— Si, fratello Hassan: & un
mehari del governo: una bestia
di molto valore, perché corre
tanto bene... e tu, Hassan, hai
dovuto correre molto...

— Dunque me lo vuoi ven-
dere?

Zio Massimo, temendo il peg-
gio finse di assecondarlo:

— Sta bene: te lo vendero
quando saremo a Murzuk. Ora
non ti servirebbe.

— Serve subito.

— Subito? — Zio Massimo fis-
s6 I'uomo intensamente. Ali ten-
to di sfuggire a quello sguardo
acuto, poi deciso si smaschero.

— Si, fratello Hassan, ladro
tu e ladro io! Marktub! E’ scrit-
to che noi due ci si dovesse in-
contrare. Ho tutto il denaro del-
la carovana, molto denaro!

Meta a te, e mi dai il mehari
che corre, e io stanotte fuggo...
il mio somaro & troppo debole.
Alccetta, fratello Hassan; ladro
tu e ladro io.

— E dove conti di arrivare?

— A Murzuk dai miei amici,
Con il tuo mehari ci saro fra
quattro o cinque giorni. La ca-
rovana di Ramadan (tutti quei
cammelli vanno a passo di vac-
ca) non arrivera che fra un me-
se. Avro tempo di preparare il
mio nuovo viaggio. Voglio anda-
re a Tumbucti.

Zio Massimo penso: ““ Fino a
Murzuk la carovana non ha bi-
sogno né di me, né di denari...
Io ho fretta.. Si, va bene!”.

— Accetto, fratello Ali.

— Ladro tu e ladro io. Ero
certo che avresti accettato. Alle
due dopo la mezzanotte, io saro
di sentinella al bivacco: tutti
dormiranno, Verrd da te e con-
cluderemo. Tu con il tuo meha-
ri cerca di stare in fuori, un po’
discosto.

— Non cosi, fratello Ali. Io
voglio il denaro subito e voglio
venire con te.

— Con me?

— Si.

Ali rifletté alcuni minuti:
— Hai ragione, Hassan. Il

mehari portera i due ladri: &

giusto. Mn i denari te l1 daro a
Murzuk.

— Li voglio stibito — insisteé
zio Massimo per dare colore di
evidenza alla parte, che voleva
sostenere.

— No, per Allah! — bestem-
mio Ali con sguardo minaccio-
so. Zio Massimo finse di esser-
ne soggiogato e concluse:

— Tu sei piu forte, fratello;
faro come tu comandi.

Si separarono prima di rag-
giungere il bivacco.

Zio Massimo, accanto al suo
Slopprdal-collo-lungo,  prepard
minutamene il suo piano. Da un
deposito dove non giungeva la
luce dei fuochi, tolse un otre
gonfio di acqua: lo nascose sot-
to una coperta sul dorso del
mehari, legandolo stretto. Fra le
cinghie fiss6 un randello nodo-
so: poi, presso un fuoco, dove
quella sera avevano scuoiato
una capra, ebbe la fortuna di
rintracciare un coltello a lama
fissa e puntuta — “ questo per
Ali se facesse il pazzo” — e lo
nascose nel petto sotto la far-
mula. Ulisse Perso

(Il séguito al prossimo numero).

— Per Allah non lo ho rubato.

.. Si, fratello Hassan: ladro tu e ladro io!
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