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L'AEROPORTO BEL" SIEENZIO |

Piove: & una pioggierella fitta, fitta,
lieve, tediosa.

Il campo & tutto bagnato, lavati so-
no i pini delle colline e il nome del-
I'aeroporto scritto sul tetto del capan-
none risalta maggiormente. Lontano, fra
1o strato nebbioso, s'intravvede confu-
samente il massiccio del Cimone che
troneggia fra tutti i cocuzzoli . cir-
condano il campo, La manica a vento,
coi suoi colori vivaci, ondeggia peno-

samente e svogliata sulla a antenna,
mentre la  bandiera garrisce  debol-
mente.

Dalle finestre della caserma si vede

tutto il campo, le colline, il capannone.
La stradicciola bianca si snoda attra-
verso il prato: ecara stradicciola, quando
si vola essa indica il punto esatto dove
si deve iniziare la virata, dove il piede

deve doleemente premere sulla peda-
liera, mentre la mano accarezza ed ac-
compagna la «cloche » nell’inc zione

dell’apparecchio.

Oitre il capannone, nell’offic
avieri automobilisti
cano, as:

a, i bravi
puliscono, lubrifi-
estano i verricelli che in que
ultimi giorni hanno lavorato eccessiva-
mente compiendo tirate su tirate, corse
su corse per far volare la folta compa-
gine di allievi che si allenano diutur-
amente alla pratica del volo silenzioso:
in questo corso gli alli piloti sono
circa una cinquantina: & un bel nu-
mero! Sono giovani venuti in camicia
nera da tutte le parti d'Talia, sono
i rappresentanti di tutte le classi del
popolo nuove d'Italia; essi fra poco
tempo, forti dell’esperienza acquisita in
questa scuola di volo senza motore,
entreranno nelle file della R. Aeronau-
tica.

La vita del campo & prettamente mi-
litare. Ogni giorno, dalla ttina fino
alla sera, ogni allievo ha le sue precise
mansioni che compie con regolarita, di-
sciplina, felicita. Che importa dover la-

il gavettino, farsi la branda, fare
la pulizia alla camerata o al refettorio
se poi si vola, si vola realmente con i
pit moderni appareechi e mezzi di
lancio?

La scuola di pilotaggio & stata mo-
dernizzata. Non & piu il violento lancio
a elastico a dovpio cavo che tante ap-
prensioni ed impressioni causava per
il passato nell’animo dell’allievo; non
e piu la brusca partenza che fa perdere
per alcuni istanti le facolta mentali to-
gliendo il respiro, no, ora & la partenza
con il cavo unifilare elastico, partenza
dolcissima dove 'allievo si rende conto
di tutte le evoluzioni e ragiona e va-
luta tutte le manovre. C'¢ il verricello
che permette dei lunghissimi voli indi-
pend dalle ¢ orogra-
fiche del terreno, quindi sono state an-
nullate tutte le diflicolta immense del
lancio in montagna, Con questi metodi
gli allievi vanno tutti bene, alcuni han-
no gia conseguito il primo brevetto e
stanno allenandosi per il secondo pas-
sando dai voli in linea retta agli ac-
cenmi di dolcissime virate, per ora in-
certe, ma, fra alcuni giorni, eleganti ¢
sicure.

Valenti  ufficiali

dirigono la secuola.
Il capitano pilota Contoli, buono e
severo, ¢ il comandante della scuola
che con Pesempio trascina gli istrut-

tori e gli allievi. Alle volte & burbero,

specie quando si tratta di disciplina,
ma quando & in linea, da dei consigli
agli allievi sorridendo e li segue an-
siosamente per tutto il volo: egli li
dera un po’ tutti suoi figli, Va-
istruttori sono il tenente Guec-
co, il sottotenente Gardella, il sergente
Zasa, nomi tutti noti nel campo volo-
velistico e che hanno all’attivo una
emerita ¢ magnifica attivita nella vita

civile. Sono piloti richiamati che han-
no voluto servire la Patria in questa
specialita  importantissima  dell’aviaz
ne, preparando i giovani piloti di do-
mani.

Da questa scuola escono i Giovani
Fascisti piloti d’aliante abili e proveui,
cioé in possesso delle cognizioni aere-
nautiche richieste per gli esami di bre-
vetto. Quando piove, come oggi, gli al-
lievi vengono adunati in zula dove gli
uffici e gli allievi piu eruditi tengo-
no delle lezioni sulle discipline aero-
autiche.

Gli allievi, come si & detto pin so-
pra, sono dei giovani di tutte le classi
e cosi di fianco all'universitario c'¢
il muratore, e percio questi giovani,
uguagliandosi nelle esercitazioni pra-
tiche di pilotaggio, si trovano durame
le lezioni teoriche, in condizioni ben
erse: di conseguenza spesso si ve-
rificano errori ameni e discussioni di-
vertentissime,

Stamattina, @
lezione su
ne aerea.

Alla domanda:

— Se in volo vedi un apparecchio
che alla tua ste altezza ti incrocia
a destra, che farai onde evilare la col-
lisione?

Un allievo & rimasto
tanto per incominciare

— Mi fermo e..,

1 esempio, ¢ stata la
regolamenti della navigazio-

imbarazzato e
ha risposto:

on ha potuto terminare ché una
risata generale ha posto fine alla sua
risposta,

In complesso perdo i giovani impa-
rano molto; sono in progetto anche
delle lezioni sulla costruzione dei ve-
livoli integrate con dimostrazioni pra-
tiche nella officina annessa all’Aero-
porto.

Oltre ai normali corsi di pilotaggio
ci sono dei corsi per piloti istruttori
e molti giovani gia anziani del volo a
vela, dopo un corso celere, se ne van-
no con il lore brevettino di istruttore.
Essi vanno nelle scuole federali a rim-
piazzare i posti lasciati  vacanti  dai
vecchi istruttori ora richiamati in que-
sto momento fato» a ser-
vire la Patria.

« carico di

Aleu giorni fa & stato al campo
Iatlantico maggiore Nannini che di-
rige tutto il movimento velovelistico

italiano. Ha parlato a tutti gli allievi,
ha ispezionato il campo ed ha tenuto
una lezione sul volo a

vela nel mondo
facendo dei richiami e dei rif
alla “attivita itali
¢ partito dal ¢
libeccio e,
il )
sicurezza
lente.

Questo womo appassionato & vera.
mente amAto dalla  gioventin italiana.
perché egli sa comprendere i giovani
appassionati, e tutti li aiuta. Quest
scuola € sua creazione; egli ha las
to un po’ della sua vita in questo es
po ed un po’ del suo cuore: lo si @
visto arrivare felice e partire triste!

erimenti

na. Il maggiore se ne

mpo in una sera di forte
mentre il sole
laproncino  ha

frustato  dalle

tramonlava,
decollato  con
rafliche  vio-

a-

i trasporto di un veleggiatore alla Jungfranoch, durante il recente concorso di volo a vela.
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Ma intanto non piove pin. Ora il (
mone ¢ bello, ¢ chiaro. Mai come ora
Tatmosfera & stata tanto trasparente,
tanto pura,

Suona 'adunata, stridono le saracine-
sche metalliche che chiudono il capan-
none apparecchi escono e brillano
al sole. L'erba & ancora molto bagnata.

1l campo brulica di magliette poli-
di mutandine bianche e nere,
di torsi e gambe robusti.

Gli apparcechi che transitano per il
prato, sono coronati da grappoli di gio-
vani nerboruti e forti; ¢ la gioventi
della nuova Italia!

I verricelli, i cavi unifilari sono gia
approntati.

Fra alcuni momenti le graziose ali
solcheranno il cielo di questo Aero-
porto dove si lavora, si impara, si vola.

Libero Biasin

LE ALl DELLA PATRIA

I

L’uomo costretto a marciare sul piano
della terra e dell’acqua ha sempre so-
gnato il volo, In ciclo ha collocato gli
Dei, nell'azzurro il senso della serenita.
Oggi finalmente ¢ riuscito a conquistare
la terza dimensione dello spazio. Vola
in ogni direzione, in ogni senso, con
una elasticita incomparabile, in una
grandiositi di scenario da sogno. L’uo-
mo ¢ felice delle ali che il suo genio
e il suo eroismo gli hanno date Ma
apuena goduta la bellezza dell’aria, e
poiché da che mondo & mondo 'uomo
ha dovuto pensare a difendersi e a con-
quistarsi la vita nel combattimento, ecco
che anche Pala & diventata un’arma: la
guerra passata ha dimostrato quanto po-
tente e decisiva.

Vediamo ora in che consiste la sua
potenza ¢ come sia messa al servizio
della Patria,

Per combattere il nemien bisogna
prima di tutto saperc dove &, quali
sono le sue intenzioni e le sue forze.
Le informazioni da terra sono certo
utili, magari pre; ma poler
sot’occhio ogni mossa, poter con
cann gli uomini: portarci a
fotografie delle sue trincee, dei zuoi
porti, delle sue difese ¢ una bella co-
modita che pud magari decidere la
vittoria.

Chi pud permetterci tutto cid, por-

tandoci a vedere dall’alto il nemico
nelle sue posizioni, ¢ solo il caro aero-
plano,

Nessun esercito, per quanto astuto,

puo sfuggire allo sguardo dal cielo
Ogni opera ¢ scoperta, ogni mo @
controllata.

Cosi nasce I'Aviazione da Ricogni
zione, della quale vedremo poi parti-
armente i compi

Ma vedere il nemico, esserci sopra e
non aggredirlo, osiamo dire che & con-
tro natura.

Ed ecco nasce PAvi ne da Boml
damento che se ne vola a mollare i
suoi carichi di materiale esplosivo lon.
tano, lontano, fino dove neppure il can-
none pitt mostruoso puo sognare di mi-
rare.

Tutto cio & molto semplice e chiaro,
perd... anche il nemico ha le ali, la cu-
rviosita di vedere che cosa stiamo pre-
parando per lui in casa nostra, ¢ una
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pericolosa voglia di scaricarci bombe
in testa.

Dobbiamo dunque fare il possibile
perché non possa venirsene a spasso nel
nostro cielo, né possa ostacolare il volo
dei nostri veliveli da bombardamento
e da ricognizione,

Ed ecco nasce I'Aviazione da Caccia.

Chi csera violare il nostro cielo sen-
tira come sgranano il rosario le mitra-
gliatrici dei nostri cacciatori, Chi vorra
fermare i nostri apparecchi dai van-
cioni gonfi di bombe, o quelli che =i

contentano di guardare un poco dal-
I'zlto, sentiranno che musichetta allegra
vien fuori dai tamburi dei mitraglieri
alati.

E con questo credo che i nostri gio-
vani amici siano fatti un'idea abba-
stanza precisa delle tre grandi classi-
ficazioni degli apparecchi dell’Aeronau-
tica:

Ricognizione =
Cacecia,

Tutti gli altri velivoli si possono com-
prendere nella categoria « Turismo Ae-

Bombardamento =

reo », Vedremo in seguito con un po’ pit
di precisione i compiti e i mezzi di cia-
scuna specialita, e faremo anche la co-
noscenza personale dei diversi tipi di
macchine nelle loro caratteristiche,

Nell’attesa di servirvene gloriosamente,
voi dovete intanto conoscerle, poiché
non si pué amare con fede e felice en-
tusiasmo che cid che si conosce profon-
damente in tutto il suo valore e la
sua conquistatrice bellezza,

Castello

Capitolo nel quale si congiura

per la

Come vi avevo narrato, cari ragazzi,
subito dopo la rapida conversazione, a
base di biglietti e gesti, avuta con 'inge.
gnoso Ulisse m'ero avventato con I'im-
peto d’un ariete all'entrata della ca-
serma dei bersaglieri.

Unc o Zoegling » della scuola torinese.

- Neh, signore, dove andate? — mi
fece la napoletanissima sentinella sbar-
randomi il passo.

— Secusi, io cerco un suo
che si chiama Ambrogio.
— ( to, ohi «
ce sta ‘nu borghese

certo Ambrogio!

camerata

w Cea
a ‘nu

che

S'avanzé un rilucente caporalino tutto
nuovo, che teneva la testa leggermente
piegata da un lato per sostenere un
grandioso e foltissimo piumetto che gli
mareggiava dal capo al gomito.

Saluto con garbo e fierezza provocan-
do un vasto moto ondoso nel suo piuv-
maggio

rea qualcuno, signore?

— Vorei parlare con un soldate di
nome Ambrogio.

Sorrise come solo uno scanzonato stu-
dentaccio d’universita pud sorridere. Poi
mostro di concentrarsi un momento e
rispose :

— Un soldate? Qui? Strano! Proprio,
non ci sono soldati in questa caserma.
sono solo dei bersaglieri!

ii la botta, parai e risposi:

— Sara! Ma finora ho pensato, e con-
tinuo a crederlo, che i bersaglieri siano
soldati e fra i migliori d’Italia, e non,
per esempio, sagrestani o rivenditori di
tappi di sughero, Ed ora conclusi
austeramente per non dargli il tempo
replicare — favorisea farmi annunciare
all'ufficiale pin elevato in grado.

Un po’ mortificato, 'vomo dal piu-
metto lesse il biglietto da visita che gli
avevo porto e levd gli occhi, stupe-
fatto,

— Oh! Ma qui dice « Aquilone », Re-
dattore de L'aquilone.

Si, certo — risposi impazientito, —
e’ di male?

— L'aquilone, quello di Zio Falcone
e del Castellano dell’Aria?

— Proprio; e dell'Ingegner Sofistico e
dit gli altri.

— Ah, ma allora ¢ un’altra cosa! —
esclamo il caporale tutto illuminate da
un radioso sorriso. Sono a sus com-
pleta disposizione... Mi scusi se 1'ho ri-

liberta di

cevuta come non meritava.., Quell'imbe.
cille di sentinella parlava d’un borghese
e invece,.. — mi esemind con uno
sguardll penetrante — in\'eﬂ', scommetto
che & I'Ingegner Sofistico,

No, I'Ingegner Sofistico & assai
pitt giovane di me, ¢ hiondo, snello, ric-
ciuto e sorride gradevelmente. To non
sono che il Castellano dell’Aria,

— 11 Castellano? Quello di Ulisse,
dell’Ingegnoso Ulisse?

- Precisamente. A quanto vedo, Lei
@ un assiduo de L'aguilone

- Altroché! Ma da quando m’hanno
mandato di guarnigione in questo buco
non lo ricevo pin. Mi dica per favore:
— prosegui con vece ansiosa — si hanno
notizie di Ulisse? Sara poi vera la que-
stione dell’Ammiragliato britannico? E’
stato decifrato il messaggio?

Tutta quella premura da parte del
brillante caporale assiduo de L'aquilone,
mi convinse che non potevo trovare al-
leato migliore. Risolsi di non insistere
per vedere gli ufficiali.

— Senta, — dissi gravemente, — se
io volessi parlare con qualeuno degli
ufficiali era perché mi aiutasse a met-
termi in contatto con Ulisse. Si, amico,
Ulisse & qui, a Borgovalsorda seque-
strato dal suo retrogrado padre. Sara
Lei, invece, ad aiutarmi

Brevemente, dopo averlo tratto in di-
sparte, lo misi al corrente della situa-
zione. Quand’ebbi finito, il bravo ragaz-
zo, con gli occhi sfavillanti e le gote
accese, esclamo:

— Sono completamente a Sua dispo-
sizione, Salveremo Ulisse dalle unghie
sporche d’inchiostro di quell’ammuffito
scribacchino! — Scosse fieramente il
capo e il manto di piume ebbe un lun-

R e,

Il gruppo degli aeromodellisti modenesi, che hanno guadagnato al loro aero club il primo premio.

Ulisse

go fremito sonoro come di bosco al
primo alitare della brezza, — Mi espon-
ga il suo piano e mi dica quello che
debbo fare.

— Il piano & semplice — risposi. —
Bisogna trovare questo bersagliere Am-
brogio, I'innamorato della cuoca di
Ulisse, e raccomandargli d’essere parti-
colarmente teuero stesera, quando si re-
chera all’appuntamento nella piazzetta,
in modo da tener molto occupata I'a-
morosa mentre io parlero con Ulisse.

— Ma la cuoca lascera che il ragazzo
parli con un estranco? Non avra ordini
rigorosi?

— Uhm! Temo di si. Bisognerebbe
trovare un altro ragazzo che abbia una
vaga somiglianza con Ulisse, almeno
nella corporatura e nel vestire. La piaz-
zetta € in penombra e son certo che la
cuoca non saccorgerebbe della tempo-
ranea sostituzione, tanto | che a
Ulisse sembra che sia concesso d'allon-
tanarsi un po’ purché rimanga in vista

Il caporale rifleté un istante, poi
chiese:

— Com’¢, d'aspetto, Ulisse?

— Da quanto ho potute giudicare,
vedendolo alla finestra, deve essere alto
un metro e trenta circa, e piuttosto
smilzo.

— Benone, allora! Ho sottemano quel
che occorre: il figlio del tabbaceaio.
Ta si prestera? E poi ¢’¢ la que-
stione dell’abito. Solo all’ultimo
mento potremo sapere com’e vestilo,

— Si puo rimediare facilmente, Fard
che il bersaglicre Ambrogio trattenga
la cuoca almeno un’ora. lo mi appo-
sterd vicino alla porta della casa d'U-
lisse ¢ appena lo vedrd uscire sapro co-
m’é vestito ¢ mi regolerd per preparare

Un a'terraggio sul campo di Vizzola Ticino.

il suo «doppio», che avrd gia sotto-
mano, Gli dardé in compenso un vecchio

piuietto da bersagliere e lui fardi tutto
quello che voglio.
— Bene; — dissi sollevato, - A sta-

sera sulla piazzetta!

E il nuove amico, accompagnatomi
alla porta della caserma, mi fece un sa-
luto cosi energico e meraviglioso che
il piumetto entrd in convulsione come
quercia sorpresa dall'uragano.

Il Castellano dell’aria

CRONACA BREVE

QUANTI AEROP I HA IL NEGUS?

Secondo le piit recenti notizie, il Negus
ha potuto aumentare un poco la sua flotta
aerea e prendere 2l suo servizio degli istrut.
tori europei: un francese, uno svizzero, e
un tedesco. Le sue forze aeree si compor-
rebbero attualmente di 24 o 26 aeroplani
all'incirca. L'imperatore abissino disporreb-
be anche di aleune batterie anti-seree d'o-
rigine tedesca e 15 aeroporti. Il suo ac.
cenno a una speciale « macchina» per di-
struggere zli aeroplani — fatto nel recente
discorso ai Ras provinciali — ha sollevato
viva ilarita in Europa.

IL CONCORSO GERMANICO DI VOLO
A FORZA MUSCOLARE PROROGATO DI
UN ANNO

11 concorso al premio per il primo volo
a_forza muscolare, bandito dalla Polyteck-
nische Gesellschaft di Francoforte sul Me.
no, & stato prolungato di un anno, e ciod
sino al 1° settembre 1936. La societa ha
inoltre deciso di raddoppiare il premio o
di portarlo a Mk. 10.000. o i s

Le condizioni del concorso prevedono I'ef

fettuazione di un volo in eircuito. chiuse.
senza  atterraggi ermedi, fra due piloni
posti alla distanza di 500 metri, servendosi
di _un apparecchio mosso dalla forza mu-
scolare del pilota; il lancio dell’apparcechio
-!ovru avvenire con mezzi propri, se
Paiuto di terzi; & concesso dotare il veli-
colo di un accomu'atore d'energia, wiili-
zabile tanto per 'ope-
razione di lancio quan.
to in volo.
. Come si ricorderi,
i recenti tentativi del
pilota tedesco Duenne-
beil erano stati pre-
miati da parte della
Polytechnische Gesell-
schaft con un premin
dlincorageiamento  di
3.000 marchi.

ESPERTI TEDESCHI
DI VOLO A VELA
NELLE SCUOLE
GIAPPONESI.

Una spedizione tede-
sca di volo a vela par-
prossimamente per
Gianpone. dietro in-

i

vito di quel Governo.
ner impartire lezioni

retta da uno dei mi-
gliori specialisti tede-
schi di volo a .vela,
il capitano Wolf Hirth,
a capo della scuola di
volo a vela

berg. i apparecchi
che la spedizione re.
chera con sé. sono un
« Klemmpattern n  ed
altri due velivoli sen-
za motore per gra
altezze,
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Le istruzioni si svolgeranno nelle vici-
nanze di Tokio.

349 NUOVI AEROPLANI AGLI STATI
UNITI IN CINQUE MESI

La direzione dell’aviazione civile degli
5 niti ha pubblicato le statistiche della
produzione aeronautica civile e militare,
dal primo gennaio al 31 marze 1935: appa-
recchi civili monoplani 170, di cui 101 del
tipo limousine; apparecchi civili biplani 23,
di cui 12 del tipo limousine; apparecchi
militari 84; apparecchi destinati all’espor-
tazione 72: totale 349.

LA PARATA AEREA DI HENDON

I1 29 e 30 giugno si & svolta nell’aero-
dromo londinese di Hendon la sedicesima
festa dell’aviazione, con esibizioni acroba-
tiche, presentazione di prototipi, corsa-han-
dicap per la coppa « Duca di York», La
folla convenuta alla manifestazione si cal
cola a oltre 300.000 persone.

IL FELICE TENTATIVO DI ARNOUX
PER LA COPPA ZENITH

A bordo di un Caudron Rafale con mo-
tore Renault, I'aviatore francese Arnoux ha
compiuto un felice tentativo per la Coppa
Zenith riservata agli apparecchi leggeri bi.
posti di prima e seconda categoria.

Partito alle 10.53'25" dall’aerodromo di
Orly, egli vi ha fatto ritorno alle 16.25'31",
dopo avere atterrato agli scali obbligatori
Nimes, Carcassona, Bordeaux e

a ore francese ha percorso i
Km. 1577,700 in ore 5.41'56” alla media di
Km. 276,838 all’ora.

MEDICI RUSSI ALLENATI AL PARA-
CADUTE

ione del congresso panrusso dei
che si & tenuto recentemente
a Mosca, & stato annunciato da fonte auto-
revole che, in gran numero, i medici ver-
ranno ‘istrniti al lancio con paracadute da
aeroplani in volo, in modo da poter porta-
re i soccorsi della scienza agli ammalati
dei centri che, per la loro posizione geo.
grafica, sono separati dal resto del mondo
in gran parte dell’anno.

Negli ambienti aeronautici ii progetto vie-
ne considerato come pienamente realizza.

Il piccolo dirigibile « Good Year» sorvola
alcune imbarcazioni in regata.

bile, tanto piu che il « paracaduri
diventato lo sport favorito della nuova ge-
nerazione.

UN VOLO A VELA NOTTURNO DI
UNA DONNA

Nel centro di addestramento per il volo
a vela a Bezmiechowa, in Polonia, ha avu.
to luogo il primo volo a vela noiturny com.
piuto da una donna. La pilota dell'Aero
Club di Pozzan, Casimira Ginowicz ha com-
piuto un volo di quasi sei ore conseentiv
delle quali due ore di notte maanterendosi
sulla quota di 950 metri ed atterrando sul
campo con l'aiuto di lampade di orienta-
mento.

IL PROBLEMA DEL PARACADUTE RI-.
SOLTO — UN NUOVO SISTEMA CHE
DA’ LA SICUREZZA ASSOLUTA,

Il paracadutista viennese Josef
ha risolto il problema della sicy
paracadute con un nuovo sistema semplice
e nello stesso tempo geniale. Egli & partito
dal principio che il paracadute, una volta
spiccato il salto, deve rsi immediatamen-
te e con questo principio ha risolto anche
il problema dell’altezza che & stato sempre
§1 rompicapo degli inventori. Infatti, spic-
cato un salto da un'altezza inferiore ai
300-400 metri, si correva finoggi il rischio
di sfracellarsi al suolo. L'invenzione con-
siste in una croce metallica che si trova
nel centro del paracadute e cosi congegna-
ta, che dopo due secondi e mezzo dal sal-
to, costringe il paracadute ad aprirsi com-
pletamente. L'Eschner si & gia lanciato con
questo “paracadute 144 volte dall’altezza di
40 metri ed & arrivato al suolo sempre sen-
za mnessun incidente. T tecnici sono ormai
del parere che con questo perfezionamento,
il problema della sicurezza del paracadute
& stato risolto al cento per cento,

Sei primati internazionali
battuti da un “S. 79 ,,

Il 23 settembre scorso i piloti tenente
colonnello Biseo e capitano Castellani,
col motorista Gadda, hanno decollato
dal campo di Montecelio a bordo di un
trimotore da bombardamento Savoia
Marchetti S. 79 a carrello retrattile.
Sull’apparecchio erano ben duemila
chili di carico rappresentato da sac-
chetti di sabbia chiusi e sigillati.

Dopo aver rapidamente preso quota,

alle ore 7,09° i piloti sono passati sulla
verticale di Monte Cave a 4500 metri
di altezza, ed hanno iniziato una serie
di quattro passaggi su un circuito di
500 chilometri sul percorso Monte Ca-
ve-Monte Nerone-Orbetello. Tale circui-
to era stalo apposi predisposto
dal R. Aero Club d'ltalia.
v Alle 1224, i piloti passavano pejr
I'ultima volta su Monte Cave e quindi,
poco dopo, riatterravano sul campo di
Montecelio. Con un volo durato com
plessivamente sei ore e un quarto, delle
quali sole cinque ore e un quarto
sono state impiegate a percorrere i due
mila chilometri del circuito, i piloti
italiani hanno battuto ben sei impor-
tanti primati internazionali di velocita
con carico,

I mrimati battuti sono i seguenti
velocita su mille chilometri con ci
quecento chili di carico utile, alla me-
dia di 390 km. ora, (tale primato era
finora in possesso della Germania con
347 chilometri-ora); velocita su mille
chilometri con mille e con duemila
chili di carico utile, alla media di 390
km.-ora (tale primato era finora dete-
nuto dagli Stato Uniti con 308 chile-
metri-ora); velocita su due mila chilo-
metri con cinquecento, mille e duemila
chili di carico utile, alla media di 380
km.ora. Anche questi ultimi primati
erano in possesso degli Stati Uniti con
307 chilometri-ora.

Tnoltre i piloti italiani hanno supe-
rato anche il primato di velocita su
dnemila chilometri, senza carico utile
detennto dalla Germania con 345 chilo-
metri-ora. Infatti Biseo e Castellani
hanno volato su duemila chilometri a
380 chilometri-ora. Tale primato perd
non & omologabile poiché il volo do-
veva essere effettuato senza carico utile
a bordo.

L’importanza militare di questi pri-
mati & evidente. Con essi, si dimostra
che Paviazione italiana possiede un ap-
parecchio, la eui costruzione in serie
a presentemente dalla Soc. Idro-

volanti Alta Italia a Sesto Calende, ca-
pace di trasportare duemila chili di ca-
rico, che potrebbe essere di bombe, a
due mila chilometri di distanza ed alla
velocita di 380 chilometri-ora. Questi ri-
sultati non sono stati avvicinati da nes-
sun altro apparecchio da bombarda-
mento estero.

Questi primati pongono Iaviazione
italiana in una condizione di superiorita
assoluta rispetto a quelle estere. Infatti
i precedenti primati, stabiliti nel mag-
gio scorso dagli americani, con un bi.
motore « Douglas D. C. 1» (il famoso
apparecchio veloce da passeggeri) sono
stati superati con larghez Dai 307
chilometri degli americani siamo pas.
sati a 380 chilometri! Piu di settants
chilometri I'ora in pit. Questa distan=a

di rizultati fa capire meglio di ogui
altro commento limportanza dei pri.
mati battuti. Il nostro «S. 79 » & oggi
I'apparecchio da bombardamento piu
veloce che esista al mondo. Con nna
potenza complessiva di 1800 hp. e vo-
lando ad una quota di 4500 metri. puo
agevolmente mantenere una velocita di
crociera di 390 chilometri-ora. Nessun
caccia al mondo potrebbe pertanto im-
pedire ad una formazione di questi ve-
loci bombardieri di giungere sull’ob-
biettivo, lanciare il carico di esplosivo
e tornare indisturbati al proprio campo
di partenza.

Queste constatazioni ci debbono ren.
dere orgogliosi della qualita e della po-
tenza della nostra aviazione

A. M,

Intervista con Bibi, cittadino di sefte anni

Presentazione. — Bibi & un autore-
vole cittadino italiano che il 18 di ot-
tobre prossimo compira la cospicua eta
di anni sette. Per spontanea iniziativa
sa leggere e scrivere e non far di conto.
Di nascosto sfoglia un’enciclopedia a
dispense e di conseguenza la sua cul-
tura & delle pit cclettiche. Scienze fa-
vorite: la palcontologia, I'archeologia,
I'astronomia filosofica, la mitologia, la
stol

I ha volato ed ha anche visto
delle vacche, Ora, siccome la visione
delle vacche lo ha meravigliato molto,

La premiazione dei vincitori del Concorso Nazionale modelli volanti.

molto di pii d'una gita in aeroplano,
ho pensato che sarebbe stato interessante
intervistare sulla faccenda del volo que-
sto mio omino alla cui attenzione I'ae-
roplano s'¢ offerto contemporaneamente
al tram e al carrettino a mano.

Le risposte, come il commento fra
wtesig sono assolutamente autenti-
che; non forzate né suggerite. Chi ne
dubita & pregato di farsi avanti e so-
sterrd quanto affermo in campo chiuso,
a piedi o a cavallo, a lancia ¢ spada e
senza esclusione di colpi.

L'intervista ha avuto luogo la sera
del 22 di settembre,
con tutta calma, e
le risposte sono sta-
te fedelmente tras
seritte a matita  su
carta protocollo.

Ed ora, su il si-
pario.

Scena unica,

Una terra d
seretamente orita
di girasoli. Di fron-
te le Terme di Ca-
racalla e la Villa
Celimontana. A de-
stra, le statue, che
non parlaino. del
[frontone della  Ba-
silica di San  Gio-
vanni. In lontananza
% faro del Giani-
colo fa l'occhietto a
iatervalli  regolari;
una volta rosso, una
verde e una gial-
lastro.

Dal caffée  all’an-
golo, un altoparlan-
te insiste con dispe.
rata cocciutaggine, a
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dire a qualeuno, certo una hella sde-
gnosa: «Te voglio bbéene assaieeee »...
Personaggi:
Bibi.
La matita automatica (che a un certo
punto esigera una nuova mina),
Il sottoscritto.
Il sotroscritto -

Vieni qua, Bibi ¢

siediti. ceiamo  due chiacchiere fra
noi uomini...
Bibi (tutto pieno di fervore) — KEe-

comi, eccomi, eeccomi...

Chiudo la perta per non far entrare
quelle brutte donne a disturbare...

— Benissimo. Parleremo di quella
seienza tu sai cos® la scienza, ¢
vero? § Allora parleremo della scien-
che si occupa degli aeroplani e si
chiama

Aeroplanismo!
No. Certo tu hai

trovato una pa-

rola  bellissima, ma la gente chiama
aviazione questa scienza.. Capito? Avia.
zione.

— Si, aviazione.. Ma perché la chia-
mano cosi?

—- Ora non potresti capirlo. Ricorda-
melo quando avrai dodici anni e te lo
spieghero, Dimmi, piuttosto, che ne
pensi dell’aeroplano ?

~ Penso che vorr

E perché?

— Per vedere da vicino i falchi e le

nuvole.

fare laviatore...

— Beh! Mi sai spiegare perché un
acroplano si tiene in aria?

E'.. la velocita, Se io lego un
cartone a un pezzo di spago e corro,
fa lo stesso.. Ma questa I'ho letta in
quaiche posto. So anche che il pallone

Mario Manfredi di Bologna ricupera un
modello atterrato in un campo di pomidoro.

sta su perche il gas & piu leggero del-
I'aria... C’¢ nell'enciclopedia...
— A te, piace piu il pallone o Iae-

roplano?

~— L'acroplano, perché le frecce non
lo fanno scoppiare e nemmeno le fu-
ate.
—- Come
Paeroplano ?

avranno fatto a inventare
— Facendo freccine di carta con le
ali; poi le hanno fatte piit grosse e co
¢ venuto I'aeroplano.

— Credi che I'aeroplano fatichi piu
a salire o a scendere?

-~ Fatica piu a salire perché & come
uno che va su per una discesa piena
di sassi rocciosi...

La matita automatica — (non serive
pin),

Il sottoscritto — (inizia la
del rinnovo della mina).

Bibi (fra sé) — Uhm! Papa scrive
quello che penso io! Dio mio; com’e
grande il mio pensiero! Ha consumato
il lapis,

Il sottoscritto (riprendendo !intervi-
sta) — E come saria venuto in mente.
agli womini, di voler volare?

manovra

Grandi e piccoli seguonc con interesse il volo di alcuni cervi volanti.

— Ci hanno pensato guardando gli
uccelli dell’eta della pieira, ¢ poi viene
qualche altra eta e poi i palloni col
fumo dentro e poi Iaeroplano... (puzza
d’enciclopedia, questo!).

— Credi che =
lare o navigare?

piit pericoloso vo-

— E' meno pericoloso volare perche
alle navi pud capitare un naufragio, i
salvagente possono avere un buco e in
mare ¢i aspetta un polpo o un pesce
sega.

~— Chi hai visto prima, quand’eri pic-
colo, i tram o gli aeroplani?

— Tutti e due.

— E quale ti ha

piu?

impressionato di

— Gli aeroplani piu dei tram, perche
quelli giocano, girano e saltano...

— Credi che da terra si possa fer-
mare un aeroplano che sta in aria?

— No. Solo il pilota pud farlo, col
freno.
— Come diavolo puo fare un aero-
plano a trovare la strada in cielo?
— Eh, ci sono le vie lattee (accidenti
all’enciclopedia!) e poi si regola con
quelle di sotto, piccole piccole...
— E di notte?

umi dell’aero-
. E poi & il

— Di notte ¢i sono i
porto e quelli delle cit
pilota che guida...

— Come?

— Fa tante manovre con tante mac-
chinette e tutte quelle cose da pestare
con 1 pied

— Di’ un po’! Se facessero una corsa
un aeroplano ¢ un’automobile, chi vin-
verebbe?

— Vince l'aeroplano perché sta su
e ha tre motori,

— E come fa ad andare su?

~— Perché ha la benzina dentro.

— Ma anche in cucina ¢’¢ una botti-
glia con la benzina dentre. Com’e che
non va su?

— Perché dovrebbe avere leve e ti-
moni ed essere alleggerita...

— Vorresti avere ve aeroplano?

— Magari! To vorrei biplano e tri-
motore.

— E perche?

— Perché se si brucia un’ala ne resta
un’altra e se si ferma un motore ci sono
gli altri.

— E come lo vorresti dipinto I'aero-
plane?

— Uhm!.. Ci vorrei un fascio an-
tico romano e un tondo con la ban-
diera dentro e poi tutto giallo chiaro...
all’in-

Il sottoscritto (pone termine
tervista).
Bibi (saluta e va a letto, dopo aver

dichiarato che vuol vedere il suo pen-

siero stampato in rosso e nero con
seritto: Bibi ha pensato questo),

La matita automatica (rientra in sé e
si sprofonda in una tasca).

Bibi ha pensato questo!

EKunzo Jemma

AGLI AEROMODELLISTI
DEI PICCOLI CENTRI

L'aquilone sa che in molti piccoli
centri, lontani dalle sedi degli Aero
Clubs, esistono degli appassionati che
vorrebbero poter darsi all’'aeromodelli-
smo, ma che ne sono impediti dall’im-
possibilita di trovare i mezzi di lavoro:
materiali, insegnamento, guida pratica.
Alcuni riescono a fare qualche cosa no-
nostante le difficolta (vi sono delle ec-
cezioni che arrivano anche alla perfe-
zione), Giungono richieste di informa-
zioni, domande tecniche, da ogni parte
d'[talia. E' bene che tutti questi ci
espongano anche chiaramente le loro
condizioni, il numero di amici che po-
trebbero iniziare [lattivita modellistica,
la possibilita di costituire un nucleo di
lavoro. L'aquilone ne informera il R. Ae.
C. I. che esaminera i vari casi e prov-
vedera ad interessare I'Aero Club pro-
vinciale relativo. Contemporaneamente
possono rivolgersi direttamente all’ Aero
Club provinciale dal quale dipendono,

esponendo il loro caso e chiedendo
Paiuto del Delegato all'aeromodellismo. licibil i

garsi: non rimanere chiuso fra quei
pochi che gia hanno iniziato questa at-
tivita e che lhanno continuata nono-
stante tutto e fra ccloro che abitano
nelle grandi citta,

Dunque, gli appasionati lontani dui
grandi centri serivano a L’aquilone ed
all’ Aero Club provinciale per quanto ri-
guarda la loro attivita e possibilita di
lavoro, chiedendo del Delegato all'ue-
romodellismo, Tutto sara esaminato con
cura, ¢ piano piano a tutto si provve-
dera.

LE IMPRESSIONI DI CAMPO
DI'UN AVIERE IN SERVIZIO

Ritti, immobili, udiamo il triplice squ
lo d’attenti, mentre il vessillo tricolore rag-
dell’asta metallica.
semplice e pur
funzione comincia la nostra giornata, Que-
st'attimo  di significa per
ognuno un proposito: porre la mente, il cuo-
re ¢ le forze fisiche all'adempimento del
proprio dovere.

giunge il enlmine

Con questa commovente

raccoglimento

Nella silente ora mattutina, un aeroplano

nnalza a porgere il saluto della terra al-
Iazzurro cielo.

Girano le eliche, rombano i motori ed i
piloti, vecchi e giovani, si accingono alla
quotidiana fatica con lo stesso spirito, con
il medesimo entusiasmo, tutti
oggi

certi che il
sacrificio di portera la vittoria do-
mani,

Mentre le umili af-
fidatemi, di tanto in tanto volgo lo sguardo
in alto e gli oechi si beano alla vista delle
prodigiose ali tricolori. Oh, potessi anch’io
volare!... Il desiderio di librarmi sulla ter-
ra supera ogni altro desiderio. Non piit mi
attraggono le cupe foreste vergini, i pauro-
si ghiacciai del Polo o le infinite sabbie del
deserto. Soltanto il volo esercita su me un
irresistibile, perché & I'espressione
piit chiara delle beffe che 1'uomo ginoca
alla natura. L'uomo lotta di continuo con-
tro le forze naturali, caparbio si ribella e
tenta di soggiogare le leggi eterne che go-
vernano l'universo. Un tempo tutto sembra-
va interdirgli il dominio dell'aria: le leg-
gi della gravita, gravano su ogni suo ten-
tativo. Ma I'uomo, tenace nell’aperta e sor.
da lotta contro la natura, vinte le leggi che
lo tenevano inchiodato alla terra, & riusci-
to a salire e la madre natura, crucciata ed
attonita, non ha potuto che compiacersi di
aver generato tanto figliuolo,

L'attivita delle squadriglie & nella sua
fase maggiore: chi decolla, chi atterra, chi
spazia, incontrastato sovrano, nella magica
regione azzurra. E' una gara che desta in-

fascino

e di la esatta visione

Non abbiano paura di seccare (L’aqui-
lone sara contento ogni volta che arri-
vera una di queste lettere) poiché lae-
romodellismo deve procedere ed allar

dell’indiscusso valore dei nostri aviatori per
i quali il motto «volare necesse est, vive-
re non est necesse» & la ragione unica del-
Pesistenza.

Un precursore di Stipa: Givaudan col suo apparecchio.
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Rafforzato da queste considerazion? e da
queste constatazioni contin
Ho I'animo ricolmo di zioia e wi
fiero, orgoglioso di militare nella gioriosa
Arma del cielo che sotto l'impulso datole
dal Duce & all’avanguardia in ogni cimen-
to, ha conquistato primati ed allori in ogni
campo e ci di la certezza di un pin ful-
gido avvenire, perché «all'ombra delle no-
stre ali, la nostra pace sari pii

il mio lavero.

sento

sicura » .

Centocelle Nord, 11 settembre 1935-XI11.

Come f'invento un aeroplano

Un aquilotto terribilmente saccente
in materia aeronautica, che presemo
volentieri ai lettori, & Alessandro FPo-
sniak. Non vi spaventate per il cogno-
me esotico, poiche egli ¢ un meneghino
puro sangue, Ugni tanto Posnmak i
manda qualche progetto, qualche pic-
cola proposta. Non sempre si tratta di
questioni che possono essere ulilizzate
dalla « bottega », ma ultimamente m’ha
inviato un progetto di velivolo che ri-
tengo inter far ¢ e. Sentite
cosa mi serive Posniak:

Caro ingegner Sofistico,

dato che stimo la tua funzione nel
giornale piu seria, se non piu impor-
tante di quelia del benemerito Zio Fal-
cone, ti scrivo dandoti del tu, come al
solito, e mi riservo di avere rapporti
pite amichevoli nelle mie prossime. Nei
miei piccoli disegni e propeste che ti
mando, son solito non uscire dalle ul-
time novita aeronautiche, perché inven-
zioni come iy ini esplosi:
vi, ecc. non mi altirano perche, o si
fanno cen la piena coscienza di fare una
fesseria, oppure bisogna essere fessi, ma
fessi forte. Ad esempio sono sicuro che
quellaquilotto che ti mando quel pro-
getto di corazzala aerea era pienamen-
te cosciente che un cannone di grosso
celibro su un aeroplano non ci sarebbe
mei stato. Cosi ti mando questa descri-
zione e disegni di un apparecchio mili-
tare bimotore non molto diverso dagli
wltimi tipi di apparecchi italiani ed e-
steri. Forse & un poco originale e pro-
babilmente sballato. Se vorrai pubbli-
carlo ti prego di dirmi i difetti, come
e tuo ottimo uso.

Eccoti la descrizione: monoplano ad
ala bessa a tutto sbalzo, munita di alet-
toni di curvatura, costruito completa-
mente in metallo. Anteriormenie & piaz-
zato un motore stellare Fiat A. 59 da
00 hp, e posteriormente un motore
della potenza di 700-800 cavalli del tipo
Isotta Fraschini Asso 750, oppure Rolis
Royce Kestrel da 700 hp.

Gli impennaggi sono uniti clla cellu-
la mediante due travi di coda tra i qua-

~

teto un complesso di due mitraglintrici
che assicurano la difesa posteriore del-
Pappaercchio. Anteriormente duc mi.
tragliatrici, comandate dal posts di pi-
lotaggio, tirano attraverso [I'elica. L'cp-
parecchio porta 300 chili di bombe ed
ha une velocita a'tissima. A bassa quota
sviluppa 450 km. ora, a 6000 metri (da-
to che ha i motori muniti di compresso-
re) sviluppa 570 chilometri ora. La ve-
locita di atterraggio & di 110 km. ora.

Come avete visto, Posniak non scher-
za. Pensa a tutto: ai motori, ai posti
per Pequipaggio, all’ar o, al ca-
rico offenzivo, alla velocita. Insomma &
un progeltista completo. Ma la sua pre-
parazione ha bisegno di una piccola
messa a punto.

Prima di tutto, caro Posniak, come
fai a stebilire a priori la velocita ed il
carico trasportabile se non parli della
superficie alare, del carico per metro
quadrato, del carico per cavallo, della
potenza per metro quadrato, del coeffi-
ciente di robustezza e, sovratutto, del
coofficiente  di efficienza aerodinamica
del velivolo? Vedi quanti dati hai di-
menticato? Un progettista vero, quan-
do idea un apparecchio deve porsi su-
bito questi quesiti per poi ritrarre, in
base a calcoli, le caratteristiche di volo
e di carico del velivolo progettato, ca-
ratteristiche che poi vanno corrette se-
condo i risultati delle esperienze col
modello nella galleria del vento, ed in-
fine controllati esattamente con le pro-
ve dell’apparecchio. Spero che tu saprai

/
/
/
/
/

li gira Pelica posteriore, la quale, es-
sendo quadripala avra un Jdiametro in-
feriore a quella anterios. Nello spesso-
re dell’alu sono piazzati due cannoncini
da 2° mm.

Lapparecchio & un tripesto: pilota e
osservatore-marconista  affiancati e mi-
tragliere disposto dietro. (Juestp witra-
gliere ha una torretta sulla quu.e & mon-

St AT

il significato di quelle frasi di tanta im-
portanza, che spiego per chi non lo sa-
pesse, e per chiarire meglio le idee.
Per carico alare di un velivolo si inten-
de quanti chili di peso gravano su ogni
metro quadrato di superficie portante,
dato che si ottiene. dividendo il peso to-

tale del velivolo per i metri quadrati di
superficie portante.

1l carico per cavallo & il peso che si
trasporta con un cavallo vapore di po-
tenza sviluppato dai motori, che risul.
ta dividendo il peso totale dell'appa-
recchio per la potenza dei motori. Per
potenza per metro quadrato, si intende
quanti cavalli di potenza sono impiega-
ti nell’'apparecchio rispetto alla superfi-
cie portante. che si ottiene dividendo
la potenza dei motori per i metri qua-
drati di superficie portante.

Bisozna ancora osservare il coefficien-
te di robustezza. Questo concetto si
spiega da st poiché quanto piu alto &
il coefficiente tanto piit il velivolo & ro-
busto. Il coefficiente si ottiene sottopo-
nendo le diverse parti principali del-
I'apparecchio (quali Pala e la fusolie-
ra) a prove di rottura nelle quali, con
sollecitazioni artificiosamente provoca-
te, «i cerea di riprodurre, per quanto
possibile, quelle che pud incontrare il
velivolo in volo.

Per efficienza si intende la caratteri-
stica aerodinamica del velivolo. Essa di-
pende. sopratutto, dalla buona forma di
penetrazione dell'apparecchio. Questo
coefficiente & dato, matematicamente,
dal rapporto tra il coefficiente di por-
tanza e quello di resistenza.

Come vedi, caro Posniak, andiamo
troppo in alto... battendo cosi un pri-
mato di altezza nei caleoli.

Percid, esamina tulte queste semplici
questioni ¢ poi mi saprai dire se i tuoi
risultati possono, o no, essere esatti.

1l tuo progetto pecca inoltre di due
inconvenienti: il primo & che ora non
si costruiscono quasi
pit apparecchi con
motori in tandem,
dato lo scarso ren-
dimento aerodinami-
co dell’elica poste-
riore che si trova a
lavorare in aria agi-
tata dall’elica ante-
riore, Il secondo in-
conveniente, non
meno importante
degli altri, & il pe-
ricolo di costruire un
apparecchio ad alta
velocita con  travi
di coda. Sai bene
che la velocita pro-
voea brutti scherzi
facendo vibrare pau-
rosamente tutte le
strutture del velivo-
lo, e i travi di coda
sono poco adatti
per resistere a que-
ste sollecitazioni. Do-
lorose esperienze hanno portato a que-
sta constatazione.

Ed ora, caro Posniak, hai capito per-
ché il progetto del tuo veloce bombar-
diere & poco pratico? Provati piuttosto
a costruire aeromodelli. Ho ammirato
il tuo «supercaccia» che troverai ripro-
dotto in questo numero, Perd (te lo
dico in un orecchio) puzza di Breda.
E’ vero? In ogni modo hai fatto meglio

L’AQUILONE

CRONACA BREVE

LO SVILUPPO DEL VOLO A VELA IN
POLONIA

Il volo a vela & divenuto rapidamente
uno dei diporti preferiti. Mentre ancora nel
1929 la Polonia contava due soli piloti di
categoria A ¢ B ed uno di categoria C, al-
I'inizio del 1935 le prime due categorie re-
gistravano 958 piloti e la terza 233. Il nu-
mero complessivo dei velivoli senza moto-
re al 1° gennaio dell’anno corrente ascen-
deva a 145 e quello dei circoli di volo a
vela a 86 con 8.500 soci.

Complessivamente durante il 1934 furo-
no effettnati 41.300 voli della durata glo-
bale di 4452 ore. La Polonia dispone di
un_impertantissimo centro di volo a vela
a Bezmiechowa vicino a Leopoli e di aleu-
ni altri minori centri di addestramento.

IL SALTO CONTEMPORANEO DI MILLE
PARACADUTISTI SOVIETICH

Durante le manovre dell’esercito sovieti-
co, si & svolto un esperimento interessan-
tissimo. Da un certo numero di grossi ae-
roplani si sono lanciati contemporaneamen-
te, con paracadute, ben mille soldati, alcu-
ni dei quali armati di mitragliatrici.
lancio & stato cosi perfetto che tutti e mil
sono andati a cadere su un aerodromo di
cirea due chilometri quadrati di superficie.

Secondo la finzione delle manovre, essi
si sono lanciati dietro le linee nemiche. 11
nemico, in ogni modo, li avrebbe stermi-
nati prima che toccassero terra.

ur o cosi la i
di una simile manovra in caso di guerra,
U'esperimento ha suscitato grande interesse,
dnl.u la possibilita di appiicarlo in altri
casi.

N

UNA CROCIERA DI 5000 CHILOMETRI
DI TRENTA APPARECCHI SOVIETICI

Ha avuto termine a Mosca la Crociera
aerea (l.l 5.000 Km. compiuta da trenta ap-
parecchi leggeri sportivi pilotati da allievi

Gastone Pons dice ciie (n Abissin ferve il lavoro, giorno e notte,
per la costruzione di wna flotta aerea.

della scuola di aviazione. La crociera si ¢
svolta in cond wsferiche sfavorevo-
li sull’itinerario Mosca-Orenburg-Stallingra-
do-Kiev-Mosca.

MARISA HILZ BATTE IL PRIMATO
FEMMINILE DI ALTEZZA PER AERO-
PLANI MONOPOSTO

L'aviatrice americana Marisa Hilz ha ba.
tuto ieri il primato femminile di altezza
per plani leggeri della  se-
conda categoria pesanti meno di 450 chilo-
i S do la lettura diretta dei ba-

a basarti su un tipo p
che sulle idee tue,

Spero che non te ne avrai a male per
la lezione che, tu mi capisci, servira
anche agli altri,

Ingegner Sofistico
Gara di idromodelli a Trieste

Domenica 22 settembre si ‘sono svolte a
Trieste le annunciate prove di aeromodelli
di idrovolanti indette dal locale Aero Club.
Come campo di gara e stata scelta la piscina
dello Stabilimento Auscnia, che si presta
per la tranquillita dell'acqua.

Al concorso nne preso parte 21 aero-
modelli. La giuria non ha ancora reso nota
la classifica ufficiale poiché, in base al re-
golamento del concorso, deve giudicare an-
che sulla costruzione e sull’estetica dei mo-
delli presentati. Buone prove sono state
Jornite dagli idromodelli « I-Razza» e «l-
Nerin, che hanno decollato ed ammarato
cegolarmente.

Appena avremo la_classifica e la relazione
faremo alcune considerazioni sul valore pra-
tico della gara.

rografi la signora Hilz avrebbe raggiunto
un'altezza di 6500 metri. 1l primato attuale
appartiene ad Elena Boucher con 5900
metri.

I barografi saranno inviati al laboratorio
per la verifica.

IL PRIMATO DI MISS EARHART BAT-
TUTO DA UNALTRA AMERICANA

L’aviatrice americana Laura Ingalls ha
battuto il récord della traversata del conti-
nente americano dall'ovest all’est. Essa ha
spiccato il volo dall’aerodromo di Los An.
geleés ed ha percorso i 4.000 chilometri che
separano quella citta da  Newark (New
York) in 13 ore 345" di volo effettivo. La
velocita media & stata di Km, 294.800 allo-
ra, risultato notevole se si tien conto della
estensione del percorso. Laura Ingalls, si
aggiudica con questa prova il o récord » che
era detenuto da pin di tre anni dalla si-
gnora Amelia Earhart la quale aveva per-
corso la stessa distanza in 18 ore 21'59” di
volo effettivo con un solo scalo di meno di
un’ora.
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1l « Breda 39,. Disegno del nostro Raldo
Bandini.

UN COLOSSALE AR» PER DIRI.
GIBILI SARA" CC 0 DAl SOVIETI

« hangar » per dirigibili alto

HANG
RL

Un grande
40 metri, quanto
Sverdlovsk., & des
ibile della capacita di 18 mila me-
che fara quanto prima Servizio
erdlovsk,

un dir
iri cubi
sulla 1

UN PRIMATO MONDIALE DI SEVERSKY

Il ma Alessandro Seversky, ex-asso
dell’aviazione imperiale russa, a bordo di
un aeroplano anfibio di 710 cavalli, ha bat-
tuto il massimo mondiale di velocita per
gli apparecchi di tale categoria raggiun-
gendo la velos di Km. 370 orari sopra
la base di tre chilometri.

APPARECCHIO TEDESCO
PER IL VOLO NELLA STRATOSFERA.
La Ditta Junkers di Dessau avrebbe re-
centemente ultimato i lavori intornoe al suo

e

apparecchio per il volo nella stratosfera,
denominato « Ju 49». 1 primi voli di prova
avranno luogo prossimamente non appena

saranno pronte alcune installazioni interne.

Tutti i lavori riguardanti questo appare o
stratosferico tedesco sono  circondati  dalla

pill stretta riservatezza.

DSTA >
AR

Piero Boscaist - Torino. — Ti ringrazio
della buona propaganda. Se & vero che sei
un provetto aeromodellista devi costruire
dei modelli e farli vedere ai tuoi compa-
&
belia, utile e divertente attivita, Pubblichia-
wo 1a fotografia del tuo primo moden..

Essi

appassioneranno, come te, alla

L'amministrazione 1i scrive a parte, Ricam-

Lio i satutl a Zuv0 Km. ora.

Lavserro Giokci - Lucca. Non abbia-
mo mai bandito un concorso per distinti-
vo. Abbiamo, invece, annunziato che ban-
diremo tale concorso. K cio taremo u pros.
simo anno, quando avremo trasformato. il
quindicinme i settimanale, Questa del set-
tunanuie ¢ una faccenda che interessa un

ieri. 1i rin-

po’ tutti e di a noi molti per
grazio deile buone parole e degli elogi a
lavore de L aquitone. Cordialita azzurre.
Franco Muscamierro - FVerona. — Alle 5
sono stato chiamato d’urgenza
at Centro Sperimentale di Guidonia. Ap-
pena giunto ho trovate un consesso di ac-
ciglian tecnici aeronautici che mi ha mes-
%0 sotto il naso una lettera, firmata da te,
contencute aleune  domande. Mi limito a
dirti i risuttati del colloquio tempestoso.
Che diavolo significa un profilo piatto e

di  matti

convesso? U Luno, o l'mitro. E che significu
il carico alare del profilo? 1l carico alare,
a quanto ho potuto arguire dalla lezione
che no ricevato per te, e il rapporto fra il
Piso olie e 1a superucie ire. b prowio,
poveretto, won centra proprio per  nulla,
U plutto-

K1l coelticiente di contiage,

sto efpicienza? K ) assetto di portanza

sima in piena veloeita? Lasseito € s
quetlo, per qualungue veiacita. infine

urda  di indignazione, soerlem e nunuccie
degli avieri di servizio sono stato scaraven-
tato fuori, ricordando soltanio quesio, che
per un carico alare da MW a 30 Ag. a mq.,
con velocita di soli 80 Km.-ora, i coei-
ente di portanza dovrebbe raggiungere il

valore di circa 0.8 che & supeviore, non di

poco, al massimo finora otenuto. Tu ¢i ca-
pisci nulla? lo ho capito che devi avere
1 testa delle idee formidabiii, ma faori
deil’ordinario e delle possibiliti attuali in
fatto di scienza aerodinamica. E in quanto
#i centri di pressione, la contasone che

hai fatta & tale e tanta che & meglio Jasciar-

li andare dove vogiiono. Sono abbattuto spi-
titualmente al pensizro che un modellista

s sia esposto a eritichz tanto acerbe, ma ti

micamente,

Magio Pozzint - Lodi. Non b
disperare, a questo mondo. Vedrai che an-

saluto lo stesso aero(

ogna mai

che a te laviazione dard grandi soddisfa-
zioni, se saprai pazientare. Non so dirti
nulla riguardo alla tna domanda: io non
conosco nessuno dove vorresti essere indi-
rizzato. Affettuositi.

Guancesare Berta - Genova. — Ti faccio
spedire in regalo 'aquila d'oro (oro falso,
si intende). No

vog che . mi rimbor-

si la spesa. Desidero soltanto che tu pes

qualche nuovo aeronipote fra i tuoi am
Se
derd i disegni che chiedi. Ed ora ti saluto

ne saranno ancora in deposito ti man-

cordialmente.
Gioncio Pasouinort - Cremona. —- Llab-
h a L' ils cosla 1 7

lire all’snno. Puoi benissimo diventare un
ottimo  modellista abbonandoti e potendo
cosi seguire le lezioni di Giarella. In breve
non avrai pit da invidiare nessuno, che &
una brutta cosa: bisogna pinttosto ¢
lare, questo si. Saluti cari.

(Altra posta a pagg. 9 e 14).

UN CORSO A MILANO
PER MECCANICI D'AVIAZIONE

La Societa Umanitaria di Milano riapre, il
24 ottobre p. v., per incarico del Ministero

dell’ Aeronautica, il corso serale per mecca-
nici-motoristi d’aviazione. Al corso potranno
essere ammessi i giovani appartenenti alle
classi di leva 1917-18-19, che siano in posses-
so almeno della licenza elementare (promo-
zione della classe V) e che non abbiano di-
ritto ad alcuna riduzione di ferma, prevista
dalla legge 8 gennaio 1931 n. 3, contenente
modificazioni al vigente T. U. delle leggi sul
reclutamento del Regio Esercito yGazzetta Uf-
ficiale n. 13 del 17 gennaio 1931-1X). Nel caso
che abbiano diritto a riduzione di ferma,
potranno rinunciare al diritto stesse, con il
consenso del padre o di chi ne fa le veei.
Coloro che risulteranno idonei agli esaini
finali, riceveranno dal Ministero dell’Acto-
nautica una speciale tessera costituente titolo
per Parruolamento nella R. Aeronautica al-
Uatto della chiamata di leva; inoltre i gio-
vani muniti del brevetto di cui sopra, potrun-
no purtecipare, co: diritto preferenziale a
parita di a:tri titoh, ai concorsi a lunga for-
i dell’ Arma aeronun-

ma alla Scuola specialis
tica.

Le lezioni si terranno dalie ore 20 alic 23
escluso il sabato e

an tutti i giorni feric
saranno lezioni tevoriche e pratiche, svolte da
insegnanti specializzati.

Tutti gli aspiranti dovranno essere di sa-
na e robusta costituzione fisica cod esenti du
imperfezioni fisiche permanenti che ki ren-
dano inabili al servizio militare.

Le iscrizioni si ricevono presso la Segieie-
ria della Scuola, via Daverio n. 1, Milano,
tutei i giorni feriali (escluso il sabato), dalle
ore 20 alle 22,

Scene del Raduno del Littorio. L'arrive di un apparecchio e il controllo dei documenti di gara. 11 V 1 ando

ERCOLE

Nel gran silenzio dei cieli d’Albania
¢ il rombo dell’apparecchio italiano pi-
lotato da Mocellin,

A bordo sono l'osservatore Corbelli e,
nella torretta della mitragliatrice ferri-
a, il capitano Ercole,

Volano da tempo, a bassa quota, nel
chiarita eristallina dell’aria; gli sguarc
si spingono lomtano, esplorano 1'ins
menso vuoto, si figgono sui particolari
del terre cercano, frugano: trovano.

Sopra di loro, ancora sommerso nel

—~N

pulviscolo dorato della lontananza, in-
distinto come una cosa immateriale, &
un altro velivolo: due eroci bianche
marcano le ali nere di una nota spa-
valda.

L’apparecchio italiano wpenna, il
motore precipita i suoi battiti, Ercole
si assicura che all'arma protesa nel cielo
per difendere e offendere non manchi il
piombo. E i tre cavalieri alati vanno a
giostrare duello meraviglioso, In un
attimo laria & sferzata dalle ali vio-
lente, morsa dalle eliche folli, lacerata
dai proiettili sventagliati in ogni dire-
zione nella ridda dell’assalto, alla ri-
cerca della carne da colpire, per far ca-
dere, per vincere. Improvvisi silenzi
delle armi, strepito dei motori, un in-
calzare continuo, un incessante giuocare;
poi, di colpo, lungh, esasperante, il
tambureggiare della mitragliatrice che
ama la tela e le fusoliere con il segno
del fuoco: uno squassare di ali, un fre-

DRSEHE
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mito di ventate gigante
pentine virate,

L’osservatore Corbelli muore: sor-
retto dalla cinghia che lo stringe, re-
clina il corpo sul bordo dell’apparec-
chio.

L’ala italiana non fugge, Ercole, sprez-
zante delle raffiche, continua a segnare
il velivolo crociato con il piombo della
sua arma, senza perd riuscire a col-
pirlo mortalmente, Lo segue ovunque,
con rabbia, nei rapidi volteggi e nelle
shandate subitanee
Poi, anche lui ri-
ceve la stigmate ro-
vente della bartagl
E’ ferito al braccio
sinistro e malamen-

he nelle re-

te pud manovrare
la mitragliatrice so-
nora.

E' un inferno
adesso; un inferno
di proiettili che pic-
chiano su tutto ap-
parecchio, lo lace-
rano ¢ lo spezzuno.

Il motore si arre-
sta, riprende, tace
ancora; anche lui
colpito,

Mocellin, in un
ultimo tentativo, lan-
cia 'aereo contro il
nemico che ora ¢
sopra e bersaglia.
I rombo frenetico
sale di tono, il mar-
tellio delle valvole
riprende a cantare;
ma per poco; di
nuovo si arresta, sin-

4 ghiozza, tace,

Mocellin & morto,
L'apparecchio precipita,

Ercole, ferito, prende i comandi ¢ a
300 metri dal suolo rimette I'seroplano
in linea di volo riuscendo ad atterrare
in un campo deserto. Terreno nemico.
Uno sguardo e un bacio ai camerati ca-
duti, poi, con fermezza, Ercole Ercole,
da fuoco alla benzina, In una vampa
di gloria sono accomunati e distrunti
uomini e macchina,

E comincia la lunga odissea della
fuga; il selvaggio andare fra i boschi e
le paludi, come belva inseguita, con il
martirio del braccio spezzato. Cammi
nare di notte, nascondersi, acquattarsi
ad ogni rumore, ad ogni passar di pat-
tuglie e di carriaggi. Mangiare radici ed
erba, bere 'acqua dei fossi. Assalito da
un albanese, lotta in silenzio e ne ha
ragione; e fuggire, andare, sempre!

7 giorni e 7 notti.

L’alba del 12 ouobre 1916 lo trova
esausto mentre guazza fra i canneti e le
paludi che il Vojussa tortuoso lascia
sul suo passaggio; ¢ sfinito, ma al grido
«Chi va la!» lanciato dalle nostre sen-
tinelle, risponde c¢on un urlo erom-
pente dal cuore: Ttalia!

Alberto Guerrl

Aeromodelli e Accessori
Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc. ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI
Chiedete = Catalogo M. V. 1935

Lire 1,50
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L'OMINO DALL' IMPERMEABILE VERDE

(Racconto di Rosa Claudia Storti)

All’altezza di Capo Krio, in Anatolia,
I'idrovolante che faceva il servizio civi-
le tra Rodi, Atene e Brindisi ebbe un
guasto al motore e dovette ammarare.

Contrariamente al solito, a bordo non
c’erano passeggeri che potevano spaven-
tarsi e i due piloti e il marconista —
tre pellacce che avevano fatto la guerra,
come usavano definirsi, e che non a-
vevano paura di nulla — presero l'av-
ventura molto allegramente e portarono

l'apparecchio a riva bagnandosi dalla
testa piedi.

— Siamo in Anatolia — annuncid il
scondo pilota — ma non si vede né

un cane né una casa. Ripartiamo e fi-
liamo per Rodi..
Cani e case non se ne vedevano infat-
ti, ma ad un tratto, da una svolta della
montagna, shucd fuori una frotta di
bambini scalzi che sembravano rotolare
come sassi fino alla riva dove stettero
a guardare atterriti e stupefatti I'immen-
so trimotore che riposava sull'acqua: a-
vevano tutta l'aria di meravigliarsi che
il piccolo uccello dalle ali gialle, che
passava tre volte la settimana sul loro
cielo, fosse invece quel poderoso mostro
d’acciaio che posava inerme sull’acqua.
Ad un tratto dietro di loro saltd fuori
un omicino alto non pit di un metro
e quaranta che indossava un veechio
ipermeabile verde, nonostante che il
sole spaccasse i sassi, e aveva in testa
un cappellaccio shertucciato troppo lar-
zo che aveva il compito di rendere
mica una faceia curiosa di levantino gia
capace per sé di far shellicare dalle risa
anche un impresario di pompe funebri.
L’omino si avvicind ai tre uomini che
«i erano spogliati di quanti indumenti
farli asciugare al sole.
Parlava un linguaggio misto di greco
e di francese; da vicino si vedeva che
il suo grazioso impermeabile, che lo
faceva somigliare ad un ombrello né
chinso né aperto, in tempi di abbondan-
za doveva essere stato nero. Dopo aver
dato il benvenuto agli aviatori, spiego
che il villaggio era dietro le rupi e che
per tutto quanto avessero avuto biso-
gno potevano approfittare di lui.
— Perché ridono signori? — doman-
dd offeso vedendo i tre uwomini scop-
piare in una risata. Poi li segui fino

apparecchio dove essi stavano ripa-
ndo il motore. — Io sono utile a tutti
qui, sono un personaggio, faccio lo seri-
vano, il dottore, I'avvocato e il commer-
ciante. Ma i miei grandi affari non so-
no qui, questo non & che un passaggio,
un caso. Jo non sono turco, signori, so-
no greco, greco di Atene...

Il primo pilota si voltd a chiedergli,
diffidente:

~— F come sei capitato qui?..

— Sono un naufrago, signore.. No,
no.. — si affrettd a spiegare vedendo
i olino incredulo del pilota — ve-
ramente mi shaglio. Mi ha sbarcato qui
il comandante di un piroscafo tureco,
un trabiocolo che si & fermato pe-
shareare un carico, due carichi come
me. Ero diretto a Rodi, & stata una co-
sa indegna...

— Un

— Una scioechez
il biglietto...

~ Ah pezzo di furfante e dici niente?
— esclamo il pilota divertito.

— Ma se non possedevo moneta, si-
gnore. E intanto sono qui da due mesi
senza speranza, malgrado mi sia arran-
giato a vivere Ira questi quattro zul
Ed ora posso aiutarvi in qualche co
ci mancherd un bullone, s
osservo l'altro pilota issato sul castel-
lo dei motori — sei giusto quanto un
chiodo.

motivo c¢i deve essere...

non avevo pagalo

— Voi italiani siete sempre coraggio-
si e allegri.. — disse 'omino ossequio-
so saltellando come un gnomo,

— Grazie del complimento ma a Ro-
di non ti ci porto egualmente.. — ta-
glid netto il camandante senza tanti ri-
guardi.

L’omino non i perze d’animo. Con-
tinud a raccontare storie amene sul suo
conto e che avevano tutta I'aria di esse-
re inverosimili perch& egli avrebbe vo-
Juto passare, almeno, per un grande ca-
pitano di ventura.

Quando vid¢ che le riparazioni sta-
vano per finire egli fece osservare che
avrebhe potuto benissimo mandare a
chiamare due contadini per aiutare a
spingere Dapparecchio verso il largo.

— E’ la volta che questo scaraboe-
chio ¢i viene utile per davvero 0s-

M’P KOJANNI
AL BERT

servo il marco-
nista riponendo

gli utensili.
—- ma non
vedo l'ora di to-

gliermelo dai
pied bor-
botto il coman-
dante che era

impaziente di ri.
partire.

Nel frattempo
I'omino parlava

—~——

ai bambini che si erano raccolti intorno
a lui, assu lo un’aria sol Quel-
le piccole teste che sembravano ver-
niciate col lucido da scarpe, erano fis
se su di lui. Poi si vide che riaccompa-
gnava la turba dietro la montagna e
ai piloti sembrd che egli scomparisse
con loro, perché non essendosi curati
pitt di Ini se ne erano andati tutti e
tre dietro le rocce a rivestirsi e lave-
vano perduto di vista. Passo del tempo
e proprio nel
mento in cui i tre
uomini ricomparve-
ro per ritornare al-
I'apparecchio venne-
ro di corsa due gio-
vani, pescatori o
contadini  dall’appa-
renza, che a segni
fecero capire che
erano li per aiutare,

I due piloti e il
marconista salirono
ai posti di comando,
ppiegarono ai due
la manovra che do-
vevano compiere per
spingere Llapparec-
chio che gid comin-
ciava a fremere in
attesa  di  flottare.
Quando i motori
ripresero a cantare,
il marconista si ri-
cordo di qualche
cosa: prese una mo-
neta d'argento e con
un bel lancio la di-
re

mo-

sse sulla spiaggia
s0 i due uomini
che vi

stavano ap-
prodando: — E sa-
lutateci quel vostro
- nano con |'imper<
meabile... — urlo con

~——
—————

quanto fiato aveva in gola
preparandosi  a  discendere
nello scafo per entrare nella
sua cabina,

-— Grazie, signore -— mor-

mord in quel momento una
vocetta fattasi esile dallo spa-
vento: e l'omino dell'imper-
meabile verde apparendogli
nel vano della cabina radio,
<i fece, se possibile, ancor
pit piccino, In quel momento
I'apparecchio si al-
zava trionfante nel
cielo,

~— Ah, manigoldo
d'un ranoechio, Che
fai qui?

— Avevo tanto bi.
sogno di andare a
Rodi, signore!.. -
supplico I'omino con
un sorriso coraggio-
so — gli affari...

— Adesso te la
vedrai col coman-
dante. Se mi da 'or-
dine ti butto in mare
come un fagotto,

Voi italiuni ave.

te un cuore tanto
buono che...
Ma il marconista

doveva in quel nio-
mento  compiere 1l

suo lavoro, mettersi

alla radio e comuni-
care con coloro che
ettavano il po-

asy.
stale

tardo e non
ebbe neanche il tem-
po di denunciarlo ai
piloti,

MALTABIANNI
ALBERTD -

e . .

Fu durante 'ammaraggio a Rodi, un
quarto d’ora dopo, che essi se ne ac
corsero. Quel che successe non si sa,
ma il scomandante dell’idroscalo che
aspettava sulla banchina insieme col per.
sonale vide sbucar fuori dallo scafo un
logoro impermeabile sotto cui si di-
battevano due gambe e tutto questo
nelle m poderose del primo pilota.

Ma quando in qualche modo arrivo
a terra, 'omino si raddrizzd, riprese
la sua forma uwmana e indirizzd al co-
mandante dell’idroscalo il suo audace
s0rriso:

— Ho avuto l'onore di essere utile
a questi signori.. quale emozione ho
prrovato. Sono ben potenti gli idro-
volanti italiani, e gli equipaggi ben
generosi; me ne ricorderd sempre, si-
gnor comandante... — e fece un inchino
che lo piegd esattamente in due,

Il primo pileta gli si pard davanti
come un gindice terribile: — Quante
volte hai fatto il passeggero eclande-
stino?

— Quante? Non lo so. Cerco di arran.
giarmi ogni volta che i miei affari mi
obbligano a viaggiare. A Rodi mi cono-
scono tutti per un onesto rivenditore
di ogni genere — balbettd I'omino cer-
cando pieta nei visi che nascondevano
invece una gran voglia di ridere.

— Che dobbiamo fargli? — chiese il
primo pilota al Comandante dell'idro-
scalo fingendo una grande severita.

Il Comandante chiamd un marinaio:
— Prendi la mia weechia giscca di
cnoio appesa al muro e dagliela, cosi
invece di questo impermeuhile lercio a-
un magnifico cappotto.

L’omino incredulo e felice, quando
fu in possesso del dono, piagnucold
qualche cosa per la commozione, poi
lo si vide sparire come un razzo per
la paura di essere richiamato indietro.

Rosa Claudia Storti
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HO IMPARATO A VOLARE

Non credo che si possa nascere con
la specifica disposizione a diventare pi-
loti, come non si pud venire al mondo
con la disposizione a diventare — che
so io -— prolessore di trombone.Aero-
nauta fit, non nascitur,

Perché io peasn che soltanto quando
si sia stati vicini, vieini davvero, alla
grandezza della natura, ¢ quando al ve-
rificarsi di  questa
speciale situazione si
sia aggiunto quel
complesso di  senti-
menti propri di ogni
giovane, ma in ta-
luni particolarmente
affinati, che ne fanno
sgstanzialmente uno
spiritualista puro,
soltanto allora il bi-
sogno dei maggiori
orizzonti preme sul-
I'animo con quella
slolcezza intelligen-
temente ed inesora-
dbilmente  coattive
che ¢i fa debraiare
senza scalli perico-
losi in una cabrata
difficile.

Penso cosi perché
il bisogno del volo
si @ determinato in
me istintivamente, e
direi quasi brutal.
mente, € venuto
come un bisogno
fisico vero ¢ proprio,
ma dopo che lentamente si era in me
formata la coscienza dell’aviatore.

Un grande immenso prato verde, pista
di partenza per maggiori audacie — un
rombo possente come un ululato oltre-
umano che torna e si spegne a tratti —
degli immensi capannoni, nidi di falchi

strani, ed una accolta di uomini tutti
fuori dell’ordinario e tutti generosi: ecco
la mia prima im-

pressione di un cam-

po di aviazione,
Strano senso di do-

minio dell’atmosfera

— coscienza di ve.
locita mai  prima
toccate — supera-

tutto  cio
che & piceolo ed inu-

g o, B mento di
Nerio Tonti di

Torino ha visto ) 1S

una volta sofa tile: ecco l'impres-
Lintrepida = Avio- sione del primo volo.
netta. Subito ne 2

ha tracciato un La decisione che
arguto  disegno prendo & rapida: io

Semigliante? Al

Preeuratore  del

Re lardua sen-
tenza.

devo volare, cosi co-
me altri lo possono.
Son vile se resto in
basso: un idiota se
non mi avvalessi del singolare privi-
legio di potermi immergere nell’azzurro
del pitt bel cielo del mondo, Questa &
la sintetica storia della mia determina-
zione.

Poi, subito, la scuola di pilotaggio.

Devo osservare che non & vero che le
lezioni tecniche siano seccanti: fin dalla
prima volta che si & pensato alla pos-
<ibilita di dominare col nostro solo cer-
vello e con le nostre sole deboli mani
un apparecchio si comincia a conside-
rare il motore come una cosa pensante,
dotata di un suo spirito e di una sua
velonta alla nostra aggiogata — e lo si
ama, questo lucente ordinato novecen-
tesco groviglio di tubi e fili, e lo si ac-
carezza sperando che sia con noi man-
sueto ed ubbidiente, Anche forse perche
i «vecchi» ei hanno gia detto e ripe-
ci sono tanti e tanti motori che
«saper prendere » perché sono
e perfidi, perché «piantano »
nei momenti pin inattesi, e

proprio
fanno i capricei quando piu si ha fidu-
cia in loro. E l'amore & fatto pur anche

Figure del Raduno del Littorio.

di timore — ma & pur sempre amore
dell'vomo per la creatura nuovissima
sorta e creata per lui, per lui soltanto,
come la realizzazione di un sogno, come
la millenaria esistenza dell’'uomo.

Poi un bel giorno — come
questo giorno! — listruttore da
per un urlo di gioia, Si vola,
E hen questo che siamo

atteso
il «la»
perdio!
qui! E

per

ATROPUKTY
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A 11 1
NpITOip e

R AN )
Un motorista.
via, di corsa, ad infagottarci con tutte
le regole.

Un sermoncino, breve, breve, per es-
sere sicuri che la memoria non ne ab-
bia fatto una delle sue, si sale sull’ap-

parecchio — contatto? contatto — il
motore canta — I’A. S. 1 si muove. —
Prime parolacce dell'istruttore perché

nell’attesa impaziente di rendermi utile

ho mosso la leva del timone, si de-
colla,

I’ meraviglioso — si pensa solo dopo
due minuti, mentre placido I'4. S, 1
sta prendendo quota, — & meraviglioso:
sono proprio le mie mani che accarez
zano e guidano il mostro, Semibra un
sogno... che perd listruttore pensa su-
bito a sp e q lo ¢ li secchi
e perentori misti all'espressione di una
sua particolare opinione non molto lu-
singhiera per la mia intelligenza,

Giunge presto il momento del ritorno
— troppo presto.
Ma giunti a terra,
prima ancora di bal-
zare  dall’apparecy
chio, fiero mi volgo
al cerbero, certo ed
esultante per la lar-
ga messe di elogi
che dovrd ricevere
— e non nascondo
una certa delusione
quando si invocano
fulmini e saette sul
mio povero capo
(pare che io sia riu-
scito, non so come,
a rendere stranamen-
te complicata la ma-
novra di atterraggio).
Ma ¢ un momen-
to. L'ottimismo ri-
torna, e non tarda
ad  accompagnarsi
ad una congrua dose
di sfacciataggine. Chi
non & un asso dopo
i primi tre o quat-
tro doppi comandi?
Verra poi un altro

momento, ben piu Scenett

emozionante: il primo decollo, il primo
volo senza istruttore, Ma I'emozione sari
subito vinta: siamo cosi sicuri di noi
e del nostro apparecchio! Cosi superbi
del nostro dominio!

In un’altra ora non riusciremo perd
a vincere l'emozione: quando alle dif-
ficolta delle prove da compiere si ag-
giungera il pensiero preoccupante della
commissione — occhi d’aquila, i
veri — che da terra, segue con rigida
severita le nostre planate e le nostre
virate, Emozione logica, la nostra, an-
che perché alla preoccupazione per la
rigidita dei comnnissari si aggiunge quel-
la per la persona che pia delle alire &
versmente in ansia, veramente su di un
letto di spine. Indoviniamo dall’alto
che tra quei punti neri, immoti, uno
ve n'¢ che trema per noi, che vorrebbe
esserci vicino, e soffre davvero quando
una manovra non & perfetta, e per suo
conto, a pugni stretti, scaraventa ogni
tanto frasi monche e mezze parole, di
incitamento e di rimprovero quasi che
noi potessimo udirlo. — Sempre lo stes.
so quello scemo Ma quando se lo levera
il vizio di togliere il motore cosi pre-
sto? Cretino! piu piano! Beh, ora pare
che vada. No, somaro! Attento a non
scivolare d’ala! — Ma non spegnere an-
cora! — Ecco... piano.. cosi... bel plané
perbacco! — E 'vomo che ci ha inse-
segnato a dominare il cielo & il primo
a correre, ad abbracciarci, commosso
come un bambino, felice come un re.
Tutto & andato bene, ed & molto me-
rito suo.

Il resto.. il resto & simile a tante al-
tre storie, ¢ diverso da tutte le altre
perché ogni volo & differente da quelli
precedenti, e pin bello dei precedenti.

Dal momento in cui e¢i possiamo fre-
giare dell'aquila d’oro, siamo divenuti
altri e diversi. E ¢i sentiamo degni e
capaci delle maggiori audacie.

La via ci & stata indicata dai mille e
mille piloti d'Italia. Noi la seguiremo,
diritti verso il nostro destino.

Il nostro desiderio, l'augurio che ci
rivolgiamo ¢ quello di poter e di saper
seguire le pin gloriose tradizioni.

Quegli che ci addita il cammino & il
Duce d'Tralia,

Glovanni Conte

i se

NELLE SCUOLE POLACCHE SI INSEGNA
LA COSTRUZIONE DEGLI AEROMODELLI

Si ha notizia da Varsavia che nelle

scuole elementari e medie della Polonia
scolastico

verra introdotta, con [l'anno

prossimo, una nuova materia obbligato-

ria e cioé la costruzione dei modelli de-

gli acroplani.

Mgy,
Vi,

el

Ny

Mg
I,

T

Ho avuto
Passo a Ingegner Sofistico
quello che gli & destinato. L'altro, appena
ci sard un po’ di spazio, te lo fard pub-
blicare, purché non sia tardi. La questione
questi termini: il pro-
gramma pubblicato non significa solo
a Roma si possa fare qualche cosa. Quelle
idee di uno dei Delegati all’aero-
modellismo. Se sono buone, ognuno pud
approfittarne. E i Delegati all’aeromodel-
lismo pure, presto o tardi,
della loro attivita. Dunque,
anche a Torino si fari qualche cosa di
buono. Saluti aquiloneschi.

Torino. —

Batbo Banpint -

i tuoi disegni.

delle scuole sta in

che

sono le

dovranno ren-

dere conto

AeromopeLLisTA A, D. - Varese. — So
che ¢i sono delle vernici appdsta per
tendere le coperture in stoffa, Ma tu devi
rivolgerti direttamente a Giarella che ti
dari tutte le indicazioni migliori, Saluti
ad alta veloc

Pierro Montemarrint - Milano. — Non
posso farti avere il cartone che desideri

perché sono esauriti. Ripetimi la domanda
fra qualche tempo. Le notizie degli even-
tuali raduni saranno date di mano in mano
su L’aquilone. Saluti volant

Avis - Roma. — La tua proposta si-
gnifica che tn hai un cuore d'oro e che
sei veramente appassi per laviazione.
E' una cosa alla quale si pud p. care.
Tuttavia sii certa che non soltanto gli
aviatori, ma ttti i soldati italiami che
stanno in  Africa sanno che lintero po-

polo & loro vicino: piit vicino di quanto
possa  essere materiale,
Poiché & insieme con loro col cuore. Na-
turalmente non ti hanno fatto visitare gli
idrosecali

non la vicinanza

solo sono
ma hanno un’impertanza parti.
A Parma ¢’& un campo di at-
debba  es-

Ricambio le af.

dei quali parli: non
militari,
colarissima.
terraggio, ma
sere vicino alla

fettuosita seree.

non & detto che

caserma.

MortaveELta - Bologna. — Hai proprio
scelto hene il two pseudonimo. La
borazione dei giovani sarebbe abolita (e
non abbolita) se tulti scrivessero abbolire
«et similian. L'hai capito il latino? Sap-

pud essere

colla-

piamo purtroppo che non ci

perfetto in questo mnostro basso
anche noi facciamo quello che
Niente di piu, purtroppo, ¢i &
possibile! Tante cese che vorreste voialiri,
non & possibile pubblicare, Eecco il fatto.
Auguri per il tuo lavero, questi di cuore,
poiché gli aeromodellisti giovani
che mi piacciono di pii. Saluti con
tellini.

nulla di
mondo, ed
possiamo.

sono i

tor-

(Altra posta a pagg. 7 e 14),

AEROPIRTY
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e del Raduno del Littorio, Maechine fotografiche in funzicne e sorrisi.
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IL RICOPRIMENTO E LA VERNICIATURA

Per ricoprire le strutture si usa la car-
ta, la tela battista od anche la seta.

Il materiale pia adatto perd & la
carta: di carte ve ne sono di diverse
qualita per: Iaeromaodellista ha cam-
po di scegliere quella che pin gli aggra-
da ¢ quella con cui crede di raggiun-
gere meglio il suo scopo mantenendo
nel tempo stesso elasticita, robustezza ¢
legger

Dal canto nostro il tipo di carta piu
consigliabile & la pergamina sottile,
oppure la stoffa carta; ma questa in
Italia non ¢ facile da procurarsi,

L'esecuzione della copertura deve es-
sere fatta sempre con molta diligenza
e senza eccessiva fretta.

Il montaggio della carta od anche del-
la tela o della seta alle costole delle
ossature deve essere fatta servendosi di
gomma arabica sciolta in acqua, in pro-
porzione che la colla rimanga piuttosto
densa.

Per ricoprire un'ala & consigliabile
servirsi ancora dei piani di montaggio
sempre disposti come per la messa in-
sieme delle sue ossature: sui detti pia-
ni si stende o dei fogli di carta bian-
ca e possibilmente paraflinata in modo
da impedire che eventualmente la carta
di copertura si attacchi al legno dei
piani di montaggio.

La copertura di un’ala deve sempre

Pippo Boscaini di Torino col suo modello
a tubo.

essere iniziata dalle due meta inferiori,
ossia dal ventre.

Tagliata la carta nella misura e nel
formato necessario, tenendo abbondan-
za nei bordi, con un pennello non
troppo bagnato, per non fare inutili e
qualche volta dannosi  sgoeciolamenti,
si spalmera in modo uniforme sulle co-
ste inferiori delle centine e dei longa-

roni della mezz'ala della quale si iniz
il ricopri , la g sciolta in
quantitativo  sufficiente  per farvi ade-
rire la carta.

Si dovra stendere indi il pezzo di carta
gid preparato sul piano di montaggio ¢
con la massima cautela ed attenzione vi
si dovra appoggiare sopra lo scheletro
dell’ala dalla parte ingommata: si pre-
merd un poeo e poi si sollevera I'ossa-
tura con la carta attaccata che dovra
poi con leggera pressione delle dita es-
sere resa completamente aderente a tut-
te le parti ingommate, curando massi-
mamente che non presenti grinze e che
non faccia produrre svergolamenti dan-
nosi alla struttura dell’ala.

Si dovria poi curare la rifinitura del-
I'ingommatura al bordo d’entrata, a
quello di uscita ed all’estremita taglian-
do infine leccedenza di carta; con
analogo procedimento si dovria coprire
anche Paltra parte del ventre e si ap-
poggera il tutto sui piani di montaggio
mettendo qualche peso sullo scheletro
in attesa che la gomma asciughi.

Perché lasciugamento della

avvenga occorre cirea un'ora, dopo di

che si puo far tendere la parte attaceca-
ta; per far ¢io occorre inzuppare un
batuffolo di cotone o bambagia di ac-
qua pulita e quindi passarlo con leg-
gero fregamento solo sulla parte all'e.
no della carta fin tanto che non
riesca bene ed egualmente tutta inumi-
dita; si riappoggera indi Iala sul piano
di montaggio fermandola ancora con
pesi che poggino sull’ossatura e che im-
pediscano  lo svergoiamento di  qu
che potrebbe verificarsi durante lo sti-
ramento della carta,

Asciugata e tesasi la carta del rico-
primento della parte ventrale si deve
verificare se nel tendersi essa sia ri-
masta ben attaccata in tutte le sue par-
ti all'ossatura ¢ che la tenditura sia av-
venuta in modo perfetto senza sfalsare
il profilo.

Verificato questo si deve
nells stesso modo al ricoprimento della
parte dorsale sempre eseguendo mezz'a-
la per volta, dopo di che con piccole
striscie di misura adatta si dovranno
chiudere le parti centrali sia sotto che
sopra.

Quando la gomma della parte superio-
re si sara asciugata, si inumidira la car-
ta come si ¢ fatto per la parte inferio-
re e fermando il tutto sui piani di mon-
taggio si lasciera asciugare, avendo av-
vertenza, qualora sopra all'ala fosse sia-
10 messo qualche peso, di muoverlo
ogni tanto per mnon lasciare aggrinzire
la carta ove sono appoggiali,

Il tendimento delle coperture deve
sempre essere fatto nelle condizioni na-
turali ¢ non a mezzo del sole, di oor-
renti aria o fonti artificiali di calore.

Se la carta usata sara di qualita .adat-
ta si osserverd che una volta tesa avra
reso 1'ala rigida ¢id che spesso le sole
ossature non oltenevano,

Abbiamo parlato di ricoprimento con
carta; ma se si fosse fatto uso di tela
o di seta, il procedimento sarebbe sta-
to identico sia per I'attaccatura alle os-
sature <he per il tendimento, tenendo
perd ben presente che sia tela o seta
questa non dovra mai essere bagnata
od inumidita prima, perché altrimenti
non si tenderebbe pin. Siano di carta
o di stoffa le coperture devono csscre
rese impermeabili all’aria altrimenti il
sostentamento potrebbe anche ridorsi a
ero.

Per impermeabilizzzie ionto
che la stoffa vi sono diverse

procedere

la carta
vern

i
adatte ¢ se ne potrebbe fare un lungo

elenco; ma la scelta deve essere fatta
ricadere fra quelle di pin facile uso ¢
fra quelle che maggiormente rispondono
all’esigenza  rendendo icoprimento
elastico  senza  eristalliz i
troppo appesantimento. Di solito # o
sigliabile adoperare vernici trasparen
e di essiccamento rapido,

O la vernice pud essere adopera-
ta non dovrebbe essere necessario spie-
garlo perchée  gene-
ralmente  tutti 1o
sanno, ad ogni mo-
do ne facciamo cen-
no dicendo che pud
ess usata a mez-
zo di un pennello
soffice e non trop-
po imbevuto di ver-
nice, o con spruz
zatore se perd la
vernice ¢ stata pre-
\l'l“i\l"lll'“"' ll"ll('
¢ molto diluita,

Le parti inferiori
dﬂ\'mn“l) sempre es.
sere verniciate per
prime, dopo di che
si faranno le sup:
riori ¢ lasciuga
menio dovra sempre
avvenire in modo naturale.

Loperazione della verniciatura deve
sempre essere fatta con la pin serupo-
losa diligenza e di strati di vernice se
ne possono dare pit d'uno a seconda
dell’esigenza od anche della maggiore
o minore densita della vernice stessa.

Quanto & stato detto in questo arti-
colo serve non solo per l'ala; ma an-
che per i piani di coda, timoni, fuso-
lll'l't', ece, cee,

Glarelia

INSEGNAMENTI DEL
CONCORSO NAZIONALE

La condizione che, per essere um-
messi a concorrere nella categoria b) gli
apparecchi dovessero assomigliare, nel.
Pestetica e nella struttura, ad apparec-
chi esistenti, é stata, bisogna riconoscer
lo, fonte di malintesi, discussioni. umu-
rezze. Chi ha seguito la - disposizions
troppo rigorosamente, chi troppo alle
leggera, Quelli si sono visti in condt
zioni di manifesta inferiorita, per ia
piccola lunghezza di tubo in rapporio
alla superficie alare, rispetto agl alire.
aleuni infine si sono visti scartare. fn

suno ¢ slato ldisfatto. lo,
per conto mio, nemmeno,

I primi cinque classificati della categoria A al Cancorso Nazionale.
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Paleotra dellaeromodellintdid

Questo fenomeno mi ha invogliate pe-
ro a studiare la questione ¢ sopratutiv
a cercare di determinare gli effettivs
valori degli apparecchi che, per avere
caratteristiche diversissime uno dall’al
tro, non possono essere giudicati escl
sivamente sullu base dei tempi ottenute

Uniche limitazioni, nella categorie,
erano come ¢ noto il carico alare min.
mo e lapertura alare massima. Quesie

Posniak ha progettato e costruito questo « supercaccia ».

condizioni hanno portato appareechi dy
grande superficie, apparecchi di picco
la superficie, fusoliere lunghe e fuso.
liere corte, Combinando queste vaiiabi.
li, ne sono venuti quattro tipi di uppe-
recchi che a rigore di logica non vureb-
bero potuto essere paragonali uno con
laltro. Ognuno comprende facilments
come sia diverso il risultato di un up-
parecchio di piccola superficie alure,
leggero, sia pure con il carico alare
prescritto, e con fusoliera lunga, da
quello di un apparecchio di grande su-
perficie e percio piic pesunte, con una
fusoliera pii corta.

Basta pensare che la nunima superfi-
cie & stata di 12 dmgq. (Ciampolini) ¢
la massima di 40 dmq. (Prett), Cio che
significa rispettivamente un peso di 144
e di 480 grammi, Le lunghesze di fuso-
liera variavano da un minimo di 75 em.
(Verna) a« un massimo di 145 em. (Li-
bero Biasin). Won ho a disposizione Tle
aree della sezione maestra delle juso-
liere, ma anche queste hanno presenta-
to variazioni notevolissime. Comungite,
con i dati che ho, cercheré di istituire
un parallelo fra i concorrenti.

Occorre a tale scopo cercare di porre
ogni apparecchio in una condizione ipo-
tetica che sia pressoché uguale per tutti,
e variare in conseguenza i tempi Sy
per stabilire una nuova classifica (a no-
stro uso e consumo beninteso) dalla
quale si possa determinare Ueffettivo va-
lore, non l di ogni lello, ma
in rapporto agli altri,

Per ogni apparecchio, non avendo al-
tri elementi, si pué determinare un da-
to caratteristico: il rapporto L/S fra il
quadrato della lunghezza L in dm. del-
la fusoliera e la superficie alare S in
dmgq. Si ottiene cosi un numero che,
variando da apparecchio ad apparec-
chio, ne determina un elemento im-
portante: la rel fra la lungh
della matassa e la superficie alare,

Escludendo il gruppo fuori gara si
trovano i seguenti valori: Tedeschi Mir-
to: L =10, § =20, L'/S = 5; Mu-
na v, 1 29, L
Noto: L =13,
Caronti: L = 8,
Libero Biasin: 1/
L*/S = 10; Ciamgpolini: T
L*/S = 5,28; Verna: L
LYS = 3,07; Rio:' L =
LY/S = 65; Preti: L =
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= 21 ledeschi G L.= 12,
28, L? 5,15; Vaccaro: L = 13,

35, L/S = 4,82; Novelli: L = 14,
23,5, L*/S = 8,33; Varalli: L = 7,8,
B8 = 2,65,

Si ottiene un valore medio del quo-
ziente L*/S, pari a 491.

Per riportare ogni apparecchio nella
condizione media dell’apparecchio ipo-
tetico di paragone, é sufficiente varia-
re i lempi di classifica secondo un fat-
tore di correzione dato dal rapporto fra
il valore medio 491 trovato ed il va-
lere L*/S dellapparecchio considerato.
Procedendo nell'ordine della classifica,
ed indicando con C tale coefficiente di
correzione, si ottengono, moltiplicando
i tempi per il valore C relativo ad ogni
apparecchio, i tempi di volo, 1, corri-
spondenti alla condizione media, se-
guenti:

Tedeschi Mirte
t = 0.985 x 108"
4,91/3.45 = 1,425

C = 491/5 = 0,985,
106™: Munari: C =
t = Iy X 164” 4/5

= 235”; Noto: C 4,91/4,40 1,115,
t= L115 X 100” 4/5 = 112” 2/5; Ca.
romi: C = 4,91/2,72 = 1,805,t = 1,8

70" 2/5 = 127°; Libero Biasin; C =

4,91/10,00 = 0,491, © = 0,491 X 68"
33" 2/5; Ciampolini: C = 491/;
0930, t = 0930 X 47 1/5 =
Verna: C 1,91/3,07 = 1,600, t = 1,600
X 46” 4/5 = 75”; Rio: C = 4,91/6,50
= 0,757 X 36" 4/5 = 27";
4,91/2,50 = 1,965, 1 = 1,965

X 15" = 29" 2/5; Tedeschi Geo: C
1,91/5,15 = 0954, t = 0,954 147 =
13" 2/5; Vaccaro: C $01/482 =

1,020, t = 1,020 X 11" 1/5 = 11" 2/5:
Novelli: C = 4,91/8,13 0390, ¢ =
0,590 X 10” = 6”; Varuili: C = 49
265 = 1,855, t = 1,855 X 8" 2/5 =
15™:3/5.

La classifica che si otterrebbe sarebbe
la seguente:
1° Munari 235”;
2° Caronti 1277;
3° Noto 112" 2/5;
1’ Tedeschi Mirto 106”;

" Libero
8 Preti 29™ 2/:
9¢ Rio 2
10" Varalli 15" 3/5
11° Tedeschi Geo 13" 2
12° Vacearo 11" 2/5;
13° Novelli 6,

E’ noterole lo

spostamento di Mu-
nari e di Caronti in testa, di Tedeschi
Mirto al 4° posto. Anche Verna sale
dal 7° al 5° posto. Biasin retrocede dal
5 al 7°, mentre Varalli, da ultimo che
era passa ad essere decimo.

Altri cambiamenti della classifica si
otterrebbero considerando la diversita
di peso di elastico e di sezione maestra
della fusoliera, in rapporto alla super-
ficie alare: certamente ancora in favore
degli apparecchi a corta fusoliera,

Dunque gli apparecchi di minore lun.
ghezza relativa di fusoliera avevano, in
paragone agli avversari di tendenza op-
posta, migliori qualita aerodinamiche.

A. S. 1 di Luigi Masiero di Valdagno (Vicenza).

Ed é esattamente questa la condizione
che Paeromodellista deve ricercare nelie
proprie costruzioni,

E’ uappunto per poter avere un esat-
to paragone fra un apparecchio e lal-
tro, ed in conseguenza fra Uabilita del-
l'uno e dellaltro modellista, che sarebbe
molto opportuno in avvenire stabilire
dei valori limiti fra i rapporti delle
dimensioni dell’'apparecchio (lunghezza;
superficie alare, sezione della
fusoliera) anziché
imperre la somi-
glianza, sia pure an-
che nelle proporzio-
ni fra le dimensioni,
con apparecchi  esi-
stenti, e suddividere
inoltre gli apparec-
chi secondo il peso
della matassa. La va-
lutazione  sarebbe
esatta, poic la pa-
rita di condizioni fa-
rebbe risaltare I'abi-
lita del costruttcre
nello  sfruttamento
dell’elastico, e nel-
I'uso di buone foz-
me di penetrazione,

Mi si obbiettera
che non wutti i mo-
dellisti possono esse-
re in grado di ot
tenere questi risultali: foccio notare che
nella grande maggeoianza hanno saputo
scegliere con criterio i modelli da imi-

maestra

tare ¢ che, in secondo luogo, duta la
piccola velocita e lesiguo carico ulare,
il dover imitare un apparecchio esi-
stente puo essere un danno piutlosto
che un beneficio. Infine, sono stati no-
minati i Delegati all’aeromodellismo.
Che ci starebbero a
fare se non inse-
gnassero  qualcosa?
Servirebbe anche ad

AEROMODELLISTI CHE LAVORANO
IN SILENZIO

Luigi Masiero, di Valdagno in pro-
vincia di Vicenza, ha mandato le foto-
grafie di questo modello con motore a
scoppio. Siamo abituati a vedere hocche
aperte per la meraviglia davanti a fo-
tografie di modelli esteri, vedendo le
ruote con pnewmatici < ballon», Ecco

Luigi Masiero col suo bel modello.

che anche in Ttalia un brave e velon-
teroso ragazzo ha saputo fare altrettanto,
Come riproduzione fedele dell’« A, S,
15 & perfetto: il fatto che voli o no,
poco importa: & sempre una cosa da
ammirare per la cura e la passione evi-
denti che dimostra. Abbiamo gia seritto
che un motore di tama perfezione esige,
anche per essere mostrato soltanto, un
bell’apparecchio (che volera, poi, detto
fra noi, pin facilmente di uno malfatto).

L A 20008 A

una esatta v zio-
ne della loro opera,
che deve appunto
portare al modelli-
sta (che é un pra-
tico) l'aiuto teorico.

Infine, mettendo
anche in frequente
contatto i modellisti
di una regione con
Caltra, i migliori da-
rebbero un insegne-
mento pratico note-
volissimo; basta che
due modellisti si fiu-
tino da lontano per-
qhé nascano colla.
qui che, anche se
zeppi di termini tecnici errati, danno
sempre buoni frutti, poiché nell'essenza
delle cose, quasi sempre essi vedono
giusto,

D'altronde, per quanto liberi di dise-
gnare ie forme che loro pit piacciono,
terrebbero sempre presente un modello
esistente preferito: lo strampalato, il
novatore senza fondamento teorico, sa-
rebbe ben presto persuaso della neces-
sita di studiare quello che gia & stato
fatto piuttosto che voler inventare cose
nuove non essendo in grado di farlo:
e dare una simile persuasione é la cosa
migliore che si possa fare per i giovani,
ma lasciando loro la sensazione e la
possibilita di lavorare di testa propria.

Praticamente poi i risultati sarebbero
certamente migliorati, e questo sarebbe
il miglior mezzo per attirare nuovi ele-
menti, e far capire a tutti che il mo-
dellismo pué anche non essere un giuo-
co da permettere solamente durante le
vacanze,

A riprova di questo convincimento,
che non é scltanto mio, in questa stessa
pagina sono pubblicate due fotografie
di un bellissimo modello con motore a
scoppio che avrebbe meritato di essere
veduto al Concorso WNazionale,

Giorgio Bacechelli

dell’' AEROMODELLISTA

PasQuare Stamira - Napoli. — 11 profilo
alare sia negli aeromodelli che negli aero-
plani veri & di massima importanza, per-
cid ti sconsiglio a volere costruire le ali
liscie come tu numeri
de L'aquilone (vedi I'annata 1931) ho inse-

dici. arretrati

modo semplice come si
delle

consiglio di

gnato in possono

costruire strutture per aeromodelli,

percid ti consultare
meri arretrati, |
L. 0,60 I'uno. Il prezzo di un paracadute &

di circa dieci mila lire.

quei nu

numeri arretrali costano

Pigtro Cunerorrt - Thiene. 1 difetto
del tuo modello si nell’ela-
stico che forse & poco e di sezione non
adatta: pud darsi che anche Uelica sia difet.
tosa o mnon appropriata all’apparecchio. 1
cartoni sono  stati ed ora sono in
ristampa. Per partecipare a un
volo a vela iscritti

deve ricercare

esauriti
corso i

corso di occorre essere

e e

Il « Breda 42»
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ai Fasci

Giovanili: rivolgiti
di Vicenza, via Riale n. 5.

all’Aero Club

Gruseere Lovorr - Firenze. — La sagoma
del o modello non mi dispiace, perd le
dimensioni
di rifare il progetto di dimensioni doppie,
Il peso dell’apparecchio

sono misere percid ti consigli
dipende dai mate-
riali che adoperi per costruirlo e dal si-
stema  di

costruzione; per non posso es.

serti esatto alle tue domande. La tuy in-

venzione non & una cosa nuova e nemmeno
modelli in volo,

utile per la stabilita dei

anzi & dannosa,

Romeo Naro - — La descrizione ben

dettagliata di un motorino ad aria compres.
sa la potrai trovare su L'aquilone n. 2 e 3
del 1935. Non darmi pin del «ieiv se no
divento permaloso.

Varextivoe e Giuser - PP?
Per profondita d'ala sun lar-
ghezza che tecnicamente v chiamata

corda. Di centri di pressione e di finee di
pressione ne ho parlate

L’aguilone n. 18 del

recentemente  su

mese sco

Ezto BeviLacQua - Roma. Non adope-
ro il two pseudonimo perché proprio non
& adatto per chi intende di librarsi nell’az-
zurro del cielo: un’ala
pit; mentre invece tu devi v

vola
e, Se vuoi

franta nen

metterti a contatto con qualche acromodel-

lista romano rivolgiti al sezuente indiriz-

zo: Elvio Tosaroni - via Princips Engenio

n. 106. In quanto ai materiali la J che
ti consiglio & quella di Bologna.
Aquirorro Parermitano - Palermo. - - La

dell’Aero
Trabian & in
Palermo.

sede Club Lanza di

via Salvator Meccio n. 24 -

« Ignazio

Sercio Miuiterto - Palermo. Per quan.
to riguarda le tue aspirazioni, ti consiglio
di inviare subito

I'abbonamento. Ti consi-
elio ancora di i

farti tutti i numeri
arretrati incominciando dal 1° gennaio 1934,

inviare

Frrruccio Zaminvt - Brascia. — Lo spesso-

re dei serbatoi che devono contenere 'aria

compressa  si va dal calcolo consideran.
do la pressione massima di almeno una vol-
ta e mezzo quella che normalmente si de-
sidera. La formula con ecui si ricava que-
sto spessore la troverai sul n. 3 del 1° feb-
braio del 1935, 11 coefficiente K puoi con-
iderarlo uguale a 12. Non posso essere pre.
o nella tua ultima domanda perché non
vonosco il tuo motore a turbina.

8

LETT0 - Modena. — Sono dispiacente
di non poterti mandare il disegno che de-
sideri in scala, perché & di carattere riser.
¢ vuoi adottare vanno be.
ne. Per I'attacco del carrello e per il mon-
taggio delle ali cerca di ingegnarti, io non
posso esserti preciso perché non sono a
conoscenza del tuo sistema costruttivo. Per

superficie portante

vato. I profili ¢

dovrai caleolare quella
delle due ali scomponendo per il caleolo
la figura geometrica, se & irregolare, in po.
ligoni regolari,

del romano Elvio Tosaroni.
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Grande romanzo aviatorio-coloniale di Ulisse Perso

(Continuazione dal numero precedente)

Poi si sdraidé con il viso ver-
so le stelle, e attese il richiamo
di Ali.

Un somaro raglio desolata-
mente alla falce della luna,
equilibrista sull'orlo della ha-
mada; vagiti e cantilene di mam-
me dal centro del bivacco; fi-
nalmente, tra i fuochi che smo-
rivano, si stese il sonno.

I cammelli ruminavano ru-
gliando.

Alle due Ali fu puntuale. Sal-
gono sulla gran gobba, Ali die-
tro e zio Massimo alle briglie.

Il mehari, senza rumore, si
leva e fila sicuro, rapidamente
trasportandoli lontano. Il be-
stione costretto da tanti giorni
al passo lento della carovana,
pareva gioire di quella corsa.
Alla luce delle stelle, la trac-
cia della carovaniera, battuta
da tanti secoli, spiccava nitida
sulla roccia, ora, nella notte, di
colore scuro livido. Dal sud
soffiava un vento gelido the ta-
gliava il viso di Zio Massimo,
attento alla guida e soddisfat-
to di quella corsa, che lo avvi-
cinava a el-Bab, dove almeno
avrebbe notizie di Belker.

Corsero cosi senza parlare fi-
no all’alba.

Schiarendosi 1'aria, zio Massi-
mo notd all'orizzonte una linea
gialla di alture e la indico ad
Ali.

— EI-Bab.

— Cosi presto?

— Arriveremo fra
ore.

— Dunque alle nove.

“ Strano perd che non si sia
incontrato Belker. Che abbia
preso un’altra carovaniera? Im-
possibile. Dunque? E’ meglio
che io non ci pensi; a el-Bab si
spieghera ogni cosa”.

Quando le quattro povere pal-
me e le scarne casupole di el-
Bab apparvero nitide, quasi
galleggianti nel grande oceano
di roccia rossigna, tra le vam-
pate del sole, zio Massimo scor-
ge a destra, a un centinaio di
passi, un aeroplano infranto.

“ Eccolo!”.

E non poter fermarsi a far
ricerche, per non tradirsi con
Ali. Ma, come mai dunque non
avevano incontrato Belker, se
proprio li, sulla loro carovanie-
ra avevano raccolto i due ra-
gazzi?

quattro

JAHAMS

Affrettd la corsa, sollecitando
il suo Slop, che, trascinato dal-
la vista del verde vicino, lan-
cid, briosamente buffo, le sue
gambacce a un ambio traballan-
te, e in dieci minuti andava a
posare il muso sull’orlo del poz-
zo. C'era 1i una beduina con le
trecce nere infioccate di rossi
nastrini sporchi, intorno al viso
bruno, largo; e una grande col-
lana di monetine le scendeva
sull’ampia scollatura: stringeva
al petto un pupo lercio, addor-
mentato; e intanto riempiva la
gargoletta, tuffandola nella
scarsa acqua della vasca.

— Dove sono i tuoi parenti?
Il tuo uwomo? Tuo fratello? —
chiese Ali.

— Tutti a Murzuk.

— Perche?

— Carovana Belker tornata
Murzuk, dopo presi “ auled”
reoplano.

— Meno male! — commento

zio Massimo insidiosamente: e
fisso Ali che era sceso a bere.
— Bene! — esclamo Al —
nessuno ci avra veduti.
— Certo! — concluse zio
Massimo impaziente — risali,

™

WRES Vs o,

che si parte subito: tu hai fret-
ta, non & vero?

Ali ebbe un istante di sospet-
to e disse per tentare:

— Ma la strada & lunga: fra-
tello Hassan. Bisogna riposare,
bere, mangiare.

— Hai ragione, fratello: fer-
miamoci due ore. — Il mehari
sonnecchiava con il testone a
specchio sulla vasca, mentre zio
Massimo, dall'orlo opposto, tuf-
fava braccia e viso in quell’ac-
qua purtroppo tiepida, e quando
levava la testa, tutta gocciolan-
te, gli luccicavano gii occiil co-
si vivamente che Ali ne sentiva
disagio.

Da una casetta sbuco un vec-
chio tutto bianco e tremante.
Era cieco. La donna gli si av-
vicind a mormorargli alcune pa-
role e quello, annaspando, arri-
vo al pozzo:

— Insciallan, fratello,

— Insciallah! — rispose Mas-
simo. — Tu sai perché Belker
¢ tornato a Murzuk?

— 8i. E’ arrivato reoplano
con carta gettata giit e coman-
do ritornare.

— Grazie, frateilo.

Ali pronto:

— E a te che te ne importa?

— Anch’io sono un ladro e
voglio sapere le notizie della
strada per regolarmi.

Ripartirono in pieno merig-
gio sebbene la donna e il vec-
chip consigliassero di fermarsi
fino al tramonto.

— Oggi brutto giorno.

1’AQUILONE
— Abbiamo fretta e siamo
forti.

Ma appena comincio la disce-
sa dell’altro versante delle col-
line di el-Bab, entrati in una con-
ca aridissima furono investiti
dal divampare feroce del sole,
che sulla roccia viva scatenava
fiamme, incrudelite nel riflesso.
L’aria tremolava con bagliori di
lamette argentee, stagnando sen-
za moto fra gli orli lontani del-
le alture all’orizzonte. Nessuna
traccia di vita, non un rovo, non
un insetto, neppure i rettili co-
lor terracotta, che vivono tra
le spaccature infocate.

La Hamada inferociva.

Zio Massimo accecato, inton-
tito lascio le briglie del mehari,
che stentava a muovere le zam-
pe, su quel terreno scottante, e
gia l'istinto lo portava a ritor-
nare all’oasi lasciata solo da
un’ora; e gli uomini, inerti or-
mai, lo lasciavano fare, quando,
alle loro spalle, sentono delle
voci e un fracasso di ruote.

Nel momento che il mehari
si volta indietro e, rinculando
alquanto, riprende poi il suo
cammino verso el-Bab, zio Mas-
simo distingue un autocarro mi-
litare in corsa gilt per la disce-
sa del colle.

‘“ Siamo inseguiti! Sono mi-
liti che hanno incrociato Rama-
dan e ora danno la caccia ai
ladri ™.

Il suo primo pensiero fu di
lasciarsi raggiungere, farsi rico-
noscere e consegnare Ali; ma
poi rifletté che forse non riu-

Dietro rombava I'autocarro rimbalzando sul terreno roccioso.
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I’AQUILONE

scirebbe a provare, in quelle so-
litudini, la sua vera condizione;
e che le apparenze erano tutte
contro di lui: provocare l'arre-
sto di Ali a Murzuk, come ave-
va progettato la sera avanti, si,
sarebbe una prova sicura della
sua onesta: ma ora, dopo un in-
seguimento, pareva invece un
ripiego. E poi, quanto tempo
perderebbe! e intanto chissa che
accadrebbe dei ragazzi affidati
a quell'introvabile Belker. “Ten-
tiamo la fuga: su queste rocce
il mehari corre piu del vostro
autocarro ”,

Afferra energico le briglie, ri-
mette la bestia riluttante verso
il sud, e si tuffano dentro quel-
la fornace spaventosa, in una
fuga pazza.

— Lasciarmi arrestare come
ladro, no no e poi no! Siu, si,
Slop!

Dietro rombava I'autocarro
rimbalzando sul terreno roccio-
so; con rantoli d'agonia nelle
fermate brusche, all'urto dei
sassi pilt sporgenti, e riprese di
lunghi brontolii.

— Su, su, Slop! Ladro io?
Ah no!

Capitolo XXVI.

Quando il mehari, furibondo
per quella corsa, a cui Massimo
lo spingeva con strattoni di bri-
glie, pedate sul collo, gridando
impaziente, ricalcitrava sgrop-
pando, Ali sbraitava:

— Ferma, fratello! — Abi-
tuato al sup somarello, sentiva
ora sconvolte le buone norme di
pacato equilibrio, e tutto pen-
zoloni da un lato, in pericolo di
andar giu, implorava, bestem-
miava maledicendo.

— Va all'inferno! — gli gri-
dava Massimo e picchiava con
piu vigore il suo Slop-dal-collo-
lungo.

Dietro, a meno di mille passi,
lautocarro inseguendo ungeva.

Raggiungono finalmente le al-
ture di Bir Hassi, e quel po’ di
verde, che ne ombreggia il poz-
zo, richiama il mehari; a collo
teso si slancia su per la salita;
in breve & sulla cima, urta il
muso contro un tronco secco, €
si accovaccia li, inerte,

*“ Siamo fritti! L'autocarro,
eccolo, 1li sotto.. lui non si
stanca " e zio Massimo cerca fu-
riosamente un rifugio, e, come
non vede, nell'agitazione, un ri-
piego piu spedito, si denuda ra-
pido e salta git nel pozzo.

L’acqua & a due metri e abba-
stanza profonda per il tufio.

— Ah! Ah! Finalmente! — e
diguazza felice, dimenticando,
nel ristoro immediato, che & i
per nascondersi. Ali, che non ha
capito il perché di quella fuga,
lo guarda attonito e ride.

si arresta, sospende il diguaz-

I1 cigolio dell’autocarro che
zar di zio Massimo: “ Son pre-
so!” e si addossa, sott'acqua,
alla parete cretosa, con la testa
in un incavo, ferma che pare un
ciuffo nero di erbaccia acqua-
tica.

Intanto ascolta sospeso.

— Dov’¢ il tuo padrone? —
grido di lassit dall’orlo del poz-
zo, una voce franca, che fa tra-
salire il nostro amico.

— Padrone? Quello 13 essere
Hassan ben Moussa, mio amico
~— balbetta Ali.

Ma la testa, a cui appartiene
quella voce, si affaccia e fissa,
negli occhi incerti di Massimo,
i suoi occhi vivi, felici.

— Oh, Massimo, si sta freschi
li dentro?

— Giordano! ma... ma allora
scendi qua anche tu: ti offro un
bagno nel mio appartamento.

— Accetto, Massimo. — E il
capitano Giordano, dopo tanti
giorni di arsura, butta via i pan-
ni e fa il tuffo.

— Ciao, Giordano:
bicchiere d'acqua?

— Grazie. Come vedi non fo
complimenti. Ma anche tu,
quando ti trasformi in indigeno,
non ne fai.

vuoi un

“Dove sono i tuoi parenti? Il

— Spieégati, spiegami: io... i0...

— Tu, tu... mi hai fatto soffo-
care in questa maledetta Ha-
mada.

— Oh, si: il mio mehari cor-
re bene. Peccato che ora sia sfi-
nito!

— Vorresti ricominciare?

Sdraiati nell’acqua, con le
braccia inerti a galleggiare, se
la godevano i due amici, mentre
Alj, di sopra nel gran caldo, se-
duto sulle gambe incrociate, fu-
mava tranquillo una sigaretta
avuta in dono da uno dei cin-
que militi addetti all’autocarro.

— Sua eccellenza ha indovi-
nato il tuo piano, scoperto la
tua traccia e dato a me l'incari-
co di raggiungerti per aiutarti.
Come vedi, la cosa & semplicis-
sima: un autocarro con un mo-
tore meraviglioso; siamo ma-
gnificamente attrezzati e c'¢
anche un buon telegrafo. Ma... e
i ragazzi?

— Hai visto l'aeroplano ca-
duto davanti a el-Bab?

— Eh, si: un apparecchio
francese: sappiamo. Due avia-
tori dispersi, raccolti dalla ca-
rovana di Belker e riportati a
Murzuk, dove sono stati ripre-
si da un apparecchio partito da
Gadames.

Zio Massimo scivolo gil, tut-
to sott'acqua: solo una ciocca
nera emergeva presso il braccio
di Giordano.

— Che c'¢? — La testa é ripe-
scata e tenuta fuori per la
barba.

— C’¢ che... ma non tirare co-
si... ecco, mi rialzo... c’¢ che, da
quasi venti giorni corro git per
questa Hamada deliziosa con-
vinto che quei due francesi fos-
sero i nostri ragazzi.

— Bene, bene, — conclude
Giordano ridendo.

— Come puoi restare cosi
calmo? Dunque i ragazzi.. — e

zio Massimo si rizza di scatto,
con le mani nei capelli, dispe-
rato.

— Sta’ sottv, che ti daranno
una contravvenzione.. per ba-
gno in pubblico senza costume.

— Mi fai impazzire!

— Perché da due giorni i ra-
gazzi sono a Murzuk che ci
aspettano, sani e salvi.

Ormai tutti lo sanno.

Zio Massimo si sdraia nuova-
mente nel suo canapé acqua-
tico:

— E io ci faccio una bella fi-
gura! E che rischi!

Ulisse Perso

(Il séguito al prossimo numero).

tuo uomo? Tuo fratello?”.
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— Le tue disavven-

Aviocict - Bergamo.

ture agli esami trovano un degno riscontro
nel resoconto della hattaglia aerea di Gab-
biano  Biondo. Ormai sono inutili le tirate
di orecchi: siete solto gli esami e non ri-
mane che farvi Paugurio che questa volta
vada bene. Beato te che puoi volare con 2
lirette. Ripetimi la richiesta dei numeri che
ti mancano, unendo nome cognome e indi-
rizzo. Ricsmbio i tuoi tanti e tanti saluti
aerodinamici.
Mario Corern - Recco. Fard mandare
le copie di saggio se mi fai avere gli indi.
rizzi attwali dei destinatari. Mi rallegro per
la tua attivita, Aspetto qualche fotografia,
secondo la promessa. Saluti azzurri.

Exzo Maxast -

Firenze. Serivi  pin
chiaro. @

Il mio vero indirizzo & « Zio Fal-
cone - l'aguilore - Viale dell'Univerita -
Roma ». A titolo di incoraggiamento e in
via del tutto eceezionale ti
regalo alcune copie arretrate del giornale.

o spedire in

Perd, tu, in cambio, mi devi promettere di
fare una bvona propaganda fra
ci e compagni di seuola. Seri
vuoi.

tuoi ami-
quando

Cordialita azzurre.

Eoro - Milano. — Se il cielo ei assisteri
faremo il raduno a Milano; ma non posso
prendere impegni nel modo pii assoluto.
E' la stessa faccenda del giornale serti-
manale. Siamo nun po’ alla mered degli avve.
nimenti, cioé del cielo. Sii implacabile con
la propagandu. L'lalia dovrad  avere, fra
qualche anno, 10.000 piloti. Saluti e au-
guri.

Fraxco Muscamerro - Verona. — No,
questa volta non va, ¢ me ne dispiace mol-
to. Piii spirito, ci wvuole, e, sopra tutto,
spirito pit fine. Serivi ancora. Ciao,

Canea Rosvisa - Roma. — Grazie delle
gentili parole. Se farai della buona propu-
ganda fra le tue amiche e compagne di
scuola ci farai nn piacere e diventerai, an
che tu, una rendine benemerita. Cino.

Ettore Girardi - Padova. — Credo che ti
sia giunto quanto desiderate te e tuo fra-
tello. Ad ogni modo ripeto P'ordine di spe-
dizione. Mi race do la pr la a
Padova. Per cido che riguarda il distintivo
posso  dirti penseremo il prossimo
anno, quando il giornale sari settimanale.
Si, speriamo che Laquilone diventi setti-
manale col 1° gennaio prossimo, o prima.
Salnti volanti.

che ci

Virronio Samno - Trento. — 1 cartoni te li
spedird non appena la tipografia ce li con-
segneri. Il costruttore di aeromodelli uscira
in pubblico alla fine di ottobreprimi i
novembre. F non dire, per carita, che a
Trento non ¢'¢ la sede provinciale dell’Aero
Clob. Vai in Corso Alpini, al numero 3 e
troverai la sede. Preséntati a qualcuno, a
nome de L'aquilone, e chiedi che cosa hanno
deciso per la scuola d'aeromodellismo. Poi
serivimi come saria andata, Azzurrita,

AnceLo Fermer - Trieste. — Ti faccio spe-
dire L'aquilone sul Fondo Gaby Angelini.
Quando poteai mandare 7 lire ce le mande-
rai, e Pomaggio lo passeremo ad altro aqui-
lTotto in holletta. Va bene? 11 cartone che
chiedi ¢ in ristampa. Fai buona propaganda
a favore de L'aquilone e studia per diventare

un brave aviatore. Tanti avguri e cor-
dialiti.
Coxvon - Gorizia. — Sono stati spediti i

giornali ai nuovi abbonati. Apprendo che
hai volato ¢ con te ha volato il tuo piceino.
Ne sono anchlio felice. Ti faccio spedire
cio che desideri. Ti ringrazio della buona
propaganda e ti auguro tanto bene.

Pumo Corosk... (?) - Pisa. — Caro mio,
a parte i desideri esagerati, s» non scrivi
chiaro, non so chi tu sia. E' una vergogna.
Centinaia i ragazzi ci serivono chiedendoci
un’infiniti di cose ¢ non firmano le lettere,
o firmano in modo illeggibile. E poi dite
che noi non abbiamo della pazienza!

Exzo Beviacoua - Roma. -
e attende
I cartoni

Ti ringrazio

i nuovi abbonamenti promessi.
ti verranne spediti presto. Ora
sono in ristampa. Saluti rombanti.

Lonexzo Incwmasn - Tripoli. — Ho pas-
sato il o reclamo all’'amministrazione de
L'ala d'Italia. Ho avuto assicurazione che
verrd provveduto in merito. Tu informami
se le cose sono andate a finire bene. Ti
mande anche il numero 19 de L'aquilone.
Saluti azzurri.

Avorvo Zomoax - Acquacalda. — Non posso
accontentarti. Non so e non potrei dirti
il numero degli apparecchi delle armate

aeree dei diversi
cid che mi chi
ruolamento.

paesi. Cerchero di fare
li relativamente al tuo ar.
Auvguri.

Bruse Novarese - Torin
il raduno di Milano si fari. Tu non farti
delle illusioni. Parlando de L'aquilone set-
timanale tn dici che per realizzare questo
grande sogno basterebbe che ogni
abbonato si impegnasse di porture al gior-
nale un abbonato nuovo. Certo. Ma il fatto
& che molti pr e pochi "
Tuttavia io ti posso assicurare che il setti-
manale si fari; fra wn mese, o fra sei, o
fra un anno, ma si fard. Ti dico anche che
solleciteremo la nomina del delegato all’ae-
romodellismo di Torino. Cordialita e au-
guri di bene.

— Non so se

nostro

™ A "y

Mastrojanni ¢
ti, nel coricarsi,

stato adibito, nel Raduno del Littorio, a! cervizio

hanno avato strane sorprese. Basti dire che uno

Guino Fasmis - Venezia. — Per sapere i
titoli di studio necessari all’'ammissione alla
Accademia Aecronautica, chiedi all’Aero Club
di costi. In quanto ai cartoni, effettivamente
sono esauriti, ed in ristampa. Richiedili fra
qualche tempo. Saluti serei.

Joxio Semcio - Firenze. Non hai avuto
i cartoni percheé, essendo esauriti, sono in
ristampa. Ripeti la d d
faccio mandare il

pin avanmti. Ti
numero richiesto. In
quanto al giornale, non dirci che ci siano
cose scioeche. D'altra parte bisogna accon-
dai 5 anni ai 60. Percid con-
tinua pure a fare propaganda tranquilla-
mente, in barba a quelli che vorrebbero chi
sa che. Perché non si mettono a studiare le
opere di S. E. Crocco? Li ¢ tutta roba
seria. Cordialita.

tentare tutli:

Awo Carza - Roma. — | cartoni sono in
ristampa. Tornali a chiedere pit avanti. Ti
faccio mandare i numeri richiesti, perd ri-
cordati che i numeri arretrati costano 60
centesimi  'uno.  Aerosaluti.

AquiLa NerA - Milano. — Ti faccio man-
dare il numero richiesto. Per il raduno di
Milano non ti posso dire nulla, perché nel
momento che si attraversa non si pud sta.
bilire nulla, He guardato i tnoi disegni,
ma ne ho tante, di caricature, che non - pos:
sono essere pubblicati. Saluti roml

Macenina Vorante - Roma. — Perché non
credi che il veleggiatore di Canuto abbia
fatto 6" ¢ 9”7 Forse dubiti che le classifiche
non siano giuste? Mi dispiace che ti ven-
gano idee simili. L'ho visto in e decine di
persone insieme con me. Ti basta? Ciao.

-4t

WYL -

it

agli. Alcuni concorren-
i ewi ha trovato fra le

lenzuola un paio di « flaps» e un -lllo alcune valvole, oltre il paracadute. Questa la cro-

naca, la quale ha dei precedenti.

Disg egli & caduto male.

E cioé: invitato dall’Acro Club di Roma, it nostro co'la-
banunrf. rlu- & un pittore ¢ non un groom d'albergo, si & recato a « collaborare v con il
Sorte triste degli artisti, che non hanno

il coraggio di protestare.
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Armanoo Frasorta - Caltanissetta. — Ho
provveduto a farti inviare i giornali in se.
guito al two vaglia. In quanto alle tue do-
mande, ripetimele e ti sard risposto. Cor.
dialita.

Kerry Toremo - Roma. — 1 numeri 14 o
16 ti sono stati spediti. Ma tu sei stata fuori,
ti sei data alla pazza gioia, e con i cambia-
menti d'indirizzo & successo il disguido. La
tua caricalura & stata pubblicsta mi pare
proprio nel numero del 16 agosto. Ho pia-
cere che tu preferisea L'aquilone ai con-
fetti: ci guadagna il cervello (mica che tu
ne abbia bisogno, ma & sempre bene per
tatti) e non ei rimette lo stomaco. Az
rurriti.

NoverLiNo ARDENTE - Roma. — Per comin-
ciare, puoi benissimo fare il « canard » che
ti dara buona prova. Ma bisogna pei subite
pussare ai modelli normali, cioé con elica
trattiva, prima a tubo, poi a fusoliera, Ti
faceio mandare il numero richiesto. Cor-
dialita aeree.

Aviere Rosso - Roma. —— Nessuna tessera
e nessun distintivo, per ora. Perd, il pros.
simo anno, quande il giornale sari setti-
manale, penseremo anche al distintivo. |
cartoni non li hai ricevati perché non li
abbiamo spediti. Sono in ristampa. Ti faceio
mandare, intanto, 'elenco degli abbonati di
Roma. Cordialita.

Bariwea Giorcro Prcoinenut - Bengasi,
Pubblicherd il tuo disegno in nero. La co-
pertina non pud adsolutamente andare. Ti
vieme spedito il numero arretrato che
chiedi. Ti faccio tanti auguri per i tuoi
studi e per la costruzione di aeromodelli.
Cordialita azzurre.

Twore - Palermo. — Grazie. Scrivo a
parte. Lavora. Auguri.

Morore A TRE ciLixomi - Crema. — Ralle-

i per la p i Ti faccio man-

dare alcune copie per propaganda, sperando
anch’io che tu riesca a fare degli abhonati,
T disegni dell’ « S 55 Xu non ecostano nulla,
per gli abbonati nuovi, ma adesso sono .in
ristampa. Saluti aerei,

Steevio MiNuto - Savona. — Ti faceio
mandare delle copie perché tu possa fare
propaganda e l'elenco degli abhenati di Sa-
vona. I cartoni sono in ristampa. Richiedili
pin avanti. 11 modello puoi farlo come vuoi.
Cordialita.

Mancano - Assisi. — To e Vingegner Bae-
cheili la ringraziamo e la ‘salutiamo cordial.
mente.

Purcize - Rovereto. — Ti spedisco tutto,
meno i cartoni, che sono in ristampa. Ri-
peto: sono in ristampa, Ti salute Avionetta,
Pagliani ¢ Tosaroni. Ciao.

Loms Pavacer - Trieste. — 1 cartoni sono
in ristampa. Ti faceio spedire i numeri ri.
chiesti. L" 1 diventera setti le pre-
sto, se tutti gli abbonati ¢ amici nostri fa.
ranno una buwona propaganda, a faui, ¢ non
a parole. Cordial

Ino Vicamr - Bologna. — Taradan, taradan,
taradin: oh, immortal figlio di Bononia sa.
piente e grassa, i tuoi soffici versi non mi
piacciono, Troppa acqua & passala sotto i
magri ponticelli del Reno tue sparuto da
che non usa pii poetar su tal metro e con
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simili accenti. Abbi dunque pietd di noi, e

scrivi in prosa. De! distintivo parleremo il

prossimo anno. Relativamente alle altre tue

numerose domande rispondera rella, Sa-
luti.
Favcuerro - Trieste. Si, sono contento

dei triestini, dai quali mi attendo grandi

cose per lav quando  vuoi.

Saluti a 709 chilometri orari.
Reggio Emilia.

G. TmeLLr - No, il tuo

i voglio

disegno non & originale, Tuttavia
sempre bene. Scrivimi quando wuoi. Ciao.

Saverio Cuiarrorone - Palmi. Si, rega-
liamo dei cartoni per costruire modelli di
5. 55 X», «S. 66» ed «S. 74»; ma -
toni sono esau . Una dina di Mi.

i sta, perd, ristampando. Abbi un po’

«S.

lano
contentato. Non di-

di pazienza e sarai

menticire, intante, di fare della buona pro-

paganda a favore del tno giornale, che di-

venteri, presto. seltimanale.
Va hene. Pubblico

manderd il

Franco FraNcEscon.

una delle due caricature. Ti

Zio Falcone di Ala napoletana.

numero 15 s: mi dirai dove abiti. Bella pre.
tesa, la tua! Come posso io ricordare dove
i quale ecilty, mi-
? Qua

risposta. Cor-

abi in che via e in N

di aquilotti e di rone do mi

ricordami questa mia
dialita.
AQUILOTTO SPFEDUTO Palermo. Fac-

ciamo la pace, via! Se ti dico che sono tuo

amico, amicone, amiconissimo, mi devi cre-
dere. Ma, de! resto, te ne dard le prove in
Manda
in

annunziate sette
altri a man

. Va bene il con-

avvenire. pure le

lire ¢ incora irne

T cartoni sono

siglio cirea le lezi ecchi esteri.

Quando il giornale manale par

remo anche di questo. Stammi sempre
e allegro.

Franco Saverno - Napoli. In Ttalia le

riviste d'aeronautica  son « Le vie del-
Parian, « L'a’a d'Italia», « La rivista aero-
nautican e, se me lo permenti, « Llaqui-

lone » ur pubblicazione d’aeronautica

gioventin. In

wsivamente  alla

dedicata «

Fra aéro », « Les ail

giovani un bollettino tirato

in regalo della

faccio mandare una copi

Rivista aeronautica. Del raduno napoletano
non se ne parla, per ora. Tu capisei perche.

Speriamo, nel prossimo anno, di poter fare

grandi cose. Cordiali
Gasarni-Bracei Milano. —

a parte non appena riuscird ad avere un

Risponderd

po’ di tranquillita. Saluti.
quell’al-

tro Nibbio c¢he non bisogna rubare gli pseu-

Niseto m1 Mitano. Fa sapere 4

donimi. Dunque Nibbio numero due, o, me-
glio, uno pseudonimo nuove.

L'aQuita - Ancona. Pubblicherd i di-
i che mi hai mandati. Saluti stratosfe-

rici.
ArNatpo Gestint - Roma. Sono dispia-
che le tne fotografie non siano riu-

bene. Cerea di mandarmene qualeuna

di migliore; sopra tutto ce di costruire

dei modelli volino. Non disarmare, Chi

dura, la vinee; specialmente se si tratta di

cosit importante come l'aviazione. Se troverd

una copia del volume « Il pilotaggio dei

velivelin te la spedird. « Il costruttore di
pubblico fra un

mese. Ricorda di fare sempre propaganda

aeromodelli v uscira in

a favore del tuo giornale. Io ti voglio bene

e spero che presto riuscirai a convincere

two padre che Paviazione & la pin bella
cosa del mondo. Volare pensa! 11 volo

¢ la realizzazione d’un sogno antico come

Tumanita, & la conquista piu grande e piu
nobile dell’'vomo. Abbiti tutta la mia sim-
patia.

Mirco Norarnicors - Alberobello. Le

ie non sono pubblical Sono

Mandane delle altre, nitide. Se ce

» ancora, ti mando i

disegni. Ma
temo, temo assai.. Saluti.
Tu ci

aceusi di maneata parola. Hai torto, E’ se-

Antonto Mazziterir - Nicotera.
wno che non ei conosci ancora. Noi deside-

riamo la gioia dei nostri amici, ¢ non di

e le loro rampogne. Dunque stammi a
. Tu non hai ricevuto
I'«S, 660 ¢ dell’«S. 74»

fatto che sono esauriti.

cartoni _del.

per il semplice

E’ chiaro che qual-

cuno doveva rimanere senza. La disgrazia e

i 300 amici nostri. Ma
non appena 1'Ala Littoria ci

toccata a te e ad al

non lemere:
mandera i nnovi modelli, che sono in ri-
stampa, tu e zli altri 300 sarete accontentati.
Capito? Ed ora ti saloto furbescamente.

Rexzo Boscoro - Rovigo. La tua idea

di un’adunata d

gli abbonati rodigini per co.
noscervi @ buona: ma se la fai in cantina,

dopo non vi rice rete piit, e la ragione

¢ semplice. Ne vscireste tutti con la testa
fra le nnbi (o fomi del vino) e addio aero-
Piuttosto mi sembrerebbe un
luogo pin adatto, per la riunione, la Torre
del Castello, dentro alla quale potresti ap-
pendere tante amache, con qualche fiore su
ognuna. per rendere pin simpatica la festa.
Cosa ti costerebbe? Dall’alto ti sarebbe an-
che facile org

modeilismo.

nizzare una festa aerea: quan-
do si dispone di un aeromod veleggia-
Kg., non
occorre altro, ti assicuro. Che cada a piceo,

non pud far meraviglia. Anzi ¢’& da pen-

tore del rispettabile peso di

sare che non possa fare proprio di pin e
meglio (anche se riesci ad alleggerirlo di
5 Kg.). Ma come mai non ti si & ancora

10? Sai che questo fatto, se & vero,

pitt importante? E non rompendosi il

modello, non & v buco in

o un terra

sotto al tuo balcon Mi raccomando, sta’
attento quando lo butti che non ci sia nes.
suno sotto, se no i fiori dovrai mandarli
tu capisci in che modo. Anzi mi permetterei

di darti un ¢

lio: il veleggiatore buttalo
dalla Torre, cereando che finisca nell’Adi-
getto. E' meno ultimo, si

fare L’aquilone set.

pericoloso. Per
spera fra non molto
timanale: a farlo giornaliero, come vorresti

tu, c'¢ tempo ancora. Una cosa alla volta.
Mandami il risultato dei voli e del raduno.
Ci tengo. Saluti con 2000 Kg. di
utile.

carico

Zio Falcone

PURGRNTIE

HQUILP

AL CIOCCOLATO

Aeronautica Bonomi
CANTU

VOLO A VELA

G. DELLA NOCE

L'INVASORE DEI CIELI

(FIABE AVIATORIE) |

Volume riccamente illustrato
a colori - Adatto per strenna

Prezzo Lire 15
Si cede ai nostri abbonati per sole
Lire 10 \

Indirizzare vaglia all Amministrazione de H
“L" AQUILONE,,
! ROMA - Via dell’ Universita - ROMA

s l

USCIRA PROSSIMAMENTE

in ricea vest: tipografica a cara di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di

aeromodelli

In questo volume i novellini ap-
prenderanno i primi elementi per
| la costruzione degli aeromodelli e
| gli aeromodellisti provetti troveran-
no lezioni e informazioni sulle ul-
time conquiste dell’aeromodellismo
! di tutti i paesi.

AEROMODELLISTI

Il leggerissimo legno di Balsa -
il compensato dal pil piccoli spes-
sori - i migliori cuscinetti a sfere e
| tutto il materiale per la costruzione
di un modello volante, lo potete
\ richiedere a

MOVO

Via Carlo Ravizza, 16 - Milano
Listino prezzi dettagliato
inviando Lire una in francobolli ’

P RCROPLAN]
\DRUVOLANT

D -

MAKCHETTI

- SESTO[ALENDE

ENZO JEMMA

Storia di due ragazzi
che inventarono il volo

Elegarte vol. in 16° riccamente illusirato
Prezzo L. 8.-
Indirizzare vaglia

all’ Amminisirazione de L’aquilone
Roma Viale Universita — Roma

MOTORI E
AEROPLANI

PER TUTTI I SERVIZI
CIVILI E MILITARI

MOTORE AS 6

Record mondiale di velocita
assoluta: Km/ora 709,209

Record mondiale di velocita
sui cenlo chilomeltri:
km/ora 629,370

Coppa Blériot:
km/ora 619,374
per mezz'ora di volo.

AEROPLANO

CR 30
(MOTORE FIAT A 30 R. A.)

Coppa Dal Molin:
Km/ora 345
{epparecchio menoposto)

Coppe Bibescu:
Km/ora 356

(spparecchio biposto)

Gara internazionale di
acrobazis collettiva
(apparecchio monoposto)

FIAT S. A.

VIA NIZZA, 250 - TORINO

S.A. AERONAUTICA
D’ITALIA

CORSO FRANCIA, 366 - TORINO
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Tenta discendere
rapido a un tratto,
ma non ¢ facile,
e come un matlo

invoca Dedalo,
la fidanzata,
Vulcano e Venere.

Ma linfocata

At

sferza colpendolo
scioglie la cera
ed in un attimo
I’ala leggera.

Egli precipita

in fondo al mare,
mentre il buon Dedalo
lo sta a guardare

piangente, e tremangli
le labbra mute

(non avea Icaro
paracadute...).

Questa & la tragica
storia tremenda

d’Iearo e Dedaio:
Forse ¢ leggenda,

ma il leggendario
volo nei flutti

MASTR

YANNI
ALAERTO-

AZIONE_

diede nei secoli
ben grandi frutti.

¥ k %

Dopo, nei secoli,
la storia addita:
la colombella

del greco Archita:

contemporaneo

del gran Platone
compi un miracolo,
con l'invenzione

d’una bellissima
colomba in legno
dominatrice

dei cieli il regno;

Neron, I'apostata,
che fu poi pago
del vol circenseo
di Simon Mago;

e nell’Arabia
il vol perfetto
fatto a Mansauraha
dall’architetto

che edificatane

la torr gigante
compi un bellissimo
volo in aliante,

precipitandosi
dal cornicione
ed arrestandosi
gin nel vallone.

Dopo un inutile
periodo tardo,
ecco il magnifico
gran Leonardo.

Nato in italica
terra (perdinci!)
egli appellatosi
volle « da Vinci ».

Pittor mirabile,
grande scultore,
scrittore emerito,
disegnatore,

ai gran volatili
con gran pazienza
dedico I'impeto
della sua scienza,

e in base a calcoli
sul volo alato

I’AQUILONE
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Y

detto le formule
dell’aerostato.

D'un elicottero
in tela e legno
lascid un magnifico
grande disegno,

e oltre ad un serico
perfetto aliaute

schizzo una macchina
detta « volante »

che azionandosi
con piedi e mani
dovea permettere
i voli umani.
Manrico il Trovatore
(Seguita).
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