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Importanza dell’ aeromodellismo e neces-
sita di creare sezioni speciali d'aeromo-
dellisti in seno all’Opera Balilla

Pubblichiamo per intero lu
conferenza che Gastone Martini
ha letto alla Radio recentemente.
Cio facciamo in seguito alle ri-
chieste di nostri abbonati che
non hanno udito la conferenza
alla Radio e per potere, col testo
alla mano, commentare un passo
che sommamente ci interessa.

TIo mi auguro che molti ragazzi mi
st’enno ad ascoltare. Da loro sard facil-
mente compreso e queste parole non
saranno inutili.

Ma ai grandi e ai giovanetti, che
ignorano una delle piu intelligenti e
utili attivita dei giovanissimi, dovrd di-
re innanzi tutto che
cosa & laeromodel-
lismo.

L’aeromodellismo
e lanivita che
comprende lo stu-
dio, la costruzione ¢
la messa in movi-
mento di minuscoli
modelli d’aeroplano
o simili ad un ac-
roplano nelle carat-
teristiche essenziali.
Queste  minuscole
macchine, che si reg-
gono in volo auto-
nomo e che, quando
si tratti di determi-
nati tipi, decollano
con i loro mezzi, si
chiamano  comune-
mente e molto appropriatamente aero-
modelli,

Pochi son coloro che hanno un'idea
esatta dell'aeromodellismo. Si crede co-
munemente che siffatta attivita dei no-
stri ragazzi sia uno dei trastulli mo-
dernissimi. lo invece posso assicurarvi
che nessuno dei tanti ragazzi che cono-
sco fa dell’aeromodellismo per gioco.
La coratteristica del ragazzo costruttore
di modelli volanti &, anzi, la tenacia e
la serieta. Nessuno abbandona I'impre-
sa dopo averla tentata; e guai a dire a
un costruttore di modellini d’aeroplano,
che, costruendo le sue macchine e lan-
ciandole nell’aria egli si trastulla! Egli
vi risponderebbe con profonda convin-
zione che lavora per il progresso aero-
nautico, precisamente come i costruttori
dei veri apparecchi a motore e veleg-
giatori. Tale mentalita si & venuta for-
manco e rapid te diffondendo fra i
nostri ragazzi che dedicano intelligenza,
cognizioni tecniche e abilita alle costru-
zioni aeronautiche.

L’ignoranza dei grandi e dei piceoli.
in questo campo, e, sia pure l'errore di
valutazione (che & peggio), hanno oste-
rolato e non poco I'aeromodellismo ita-
liano. Certa deplorevole consuetudine
nostrn di non prendere mai sul serio
¢ido che fa un fanciullo ha impedito il
diffondersi di questa attivita che pud
fare Jdi un ragazzo, magari sperduto
nella pin lontana e meno progredita
plaga d’Ttalia, un appassionato dell’avia-
zione, quando non addirittura un esper-
to di aerotecnica.

La costruzione di piccoli modelli spe-
rimentali precede sempre la macchina
di proporzioni normali. E noi savpia-
mo che i grandi sognatori, o, meglio, i
geniali precursori del volo umano, co-
me il tedesco Giovanni Miiller e il no-
stro grande Leonardo da Vinci costrui-
rono minuseoli apparecchi volanti. Ma
il pubblico, che li ammirava stupito,
non vedeva in quelli che dei giocattoli

ingegnosi; mentre & certo che quei geni
pensavano seri al volo in
tempi in cui esso era considerato una
follia. E questo avviene anche in altri
campi dellindustria meccanica: e i miei
ascoltatori in questo momento pensano
alla infinita serie di giocattoli fracassati
nella loro infanzia, minu:coli esempla-
ri di macchine create dall'uomo e an-
che minuscoli esemplari di uomini. Ma
io li invito invece a pensare ai perfetti
ingenosi modelli di automobili di treni
di piroscafi esposti nelle mostre dell’in-
dustria meccanica: perfetti in ogni par-
ticolare, azionati da motorini autentici,
miracoli di pazienza e di perizia. E
essi non sono giocattoli.

Un decollo a pieno motore nel! campo del Littorio.

Da quest'ultimo punto di vista deve
essere considerato I'aeromodellismo; e
allora i miei ascoltatori apprenderanno
con meraviglia che il numero dei ra-
gazzi che si dedicano a questo studio
& ormai considerevole e che frequenti,
nei principali centri d’Italia, sono i ra-
duni di ragazzi che gareggiano a chi
porta e fa volare meglio e pii a lungo
il modello di sua costruzione,

Sono giovani e specialmente ragazzi
dai quattordici ai diciassette anni: e
costruiscono con intenzioni creative, e
taiuno di essi ha financo portata dei
coptributi personalissimi nel campo del-
le invenzioni e delle applicazioni pra-
tiche. Aggiungo che fra i costruttori
odierni dell'industria aeronautica noi

troviamo gli aeromodellisti di dieci, di
venti anni or sono.

Lo spirito di emulazione e I'ambizio-
ne di creare qualche cosa di personale
spesso induce il ragazzo a trascurare il
giocattolo volante acquistato a caro
prezzo da papa, per interessarsi del
modello  imperfetto e non ancora
idoneo al volo, ma tutto costruito da
lui o da un amico. Accade qualche volta
che il ragazzo si accontenti del giocat-
tolo e non si preoccupi del perchd quel
giocattolo vola. Ma accade raramente:
tatti i ragazzi sono costruttori di mac-
chine quasi per istinto: anche, e forse
specialmente quando ne sono distrut-
tori.

Per quell’istinto noi fancinlli fummo
atti dei costruttori delle macchine pin
strane, messe insieme con gli elementi
pin disparati: ingranaggi di vecchi gi-
rarrosti, pezzi di orologio, cinture di
cuoio, ruote di bicicletta, scatole di
latta e bottoni di ozni varieta: ora la
passione meccanica nei nostri ragazzi si
% accentuata com’® naturale in un am-
biente saturo di macchine: e Tattivita
costruttiva che da all'inizietiva indivi-
duale le pint grandi possibil'ta di espan-
sione, prende il mosto dei facili tra-
stulli e induce alla discinlina ments
che & indispensabile nella pratica delle
sclenze positive, e in particolare in
quella del volo, che & governata da leg-
gi tiranniche.

L’AQUILONE

Una bella fotografia d'un veleggiatore in
velo durante le gare nazionali del campo
del Littorio.

leggi fisiche) e conosce meglio di qua-
lunque altro pilota I'elemento nel quale
il suo velivolo si sostiene e si muove.
Gli aeromodellisti, rispetto all’aero-
nautica sono come i balilla e gli avan-
guardisti rispetto all’esercito. Ed io spe-
ro vicino il giorno in cui le autorita
politiche e particolarmente 1'0. N. B.
penseranno all'utilita di un provvedi-
mento che crei, in seno alle organizza-
zioni giovanili, la svecialita aeromodel-
listi accanto a quelle gia esistenti dei
moschettieri, marinaretti, eccetera,
Intanto V’Aero Club d'lItalia, che ha
aputo giustamente valutare V'importan-
za di questa nostra attivita, sta creando
numerose scuole alle dipendenze degli
Aereo Club provinciali, ed ha perfe-

Tutti  indistint: te gli aer del
listi che non siano ancora dei novellini,

il regol delle gare na-
zionali di aeromodellismo che si di-
ogni anno in ottobre a Roma,

costruito e provato un dello, subito
intraprendono la costruzione di un nuo-
vo tipo, le cui caratteristiche spesso ori-
ginali, essi sono venuti determinando
provrio durante le ultime esperienze.
Grande & dunque il giovamento che i
oi ti e Javiazi trarre
da un aeromodellismo diffuso largamen-
te e ben disciplinato. Esso. mentre su-
scita nel ragazzo la passione per il
volo, sviluppa in lui le attitudini ne-
cessarie alla conoscenza e alla pratica
delle cognizioni tecniche. To non esito
a sostenere che un giovane proveniente
dall’aeromodellismo e passato attraverso
le esperienze del volo a vela, quando
giunge al pilotaggio di apparecchi a
motore conosce come pochi la macchi-
na su cui vola (materiale, congegni e

Apparecchi di tutte le categorie al Concorso Nazionale.

Nello stesso tempo, attorno al giornale
Laquilone. palestra di aeromodellismo
e centro di propaganda aeronautica, si
raccolgono, preparandosi ad affrontare
le vie luminose del cielo, i giovani piu
intelligenti. piti generosi e pin arditi
dell'Tralia  Fascista.

Abbiamo detto che un passo ci inte-
ress1 semmamente, ed é quello che au-
spica un interessamento dell’Opera Na-
zicnale Balilla per Taviazione in  ge-
nere ¢ per Paeromodellismo in partico-
lare. In Germania e in Russia. paesi nei
quali si da grande importanza alla pro-
paganda fra i giovani, la organizzazionc
di forze giovanili che si occupano seria-
mente daviazione é affidata «l partito,
che é come dire al governo. Noi ci ri-
volgiamo direttamente all’on. Ricci e gli
segnaliamo la necessita di istituire in
seno all’Opera Balilla delle sezioni spe-
ciali d’aeromodellisti. Ouesto provvedi-
mento. colmando una lacuna, favorireh-
be enormemente la propaganda aviato-
ria fra lo gioventii.

I’ inutile che nci riparliamo dell'im-
portanza della propaganda fra la gio-
ventii e deile benemerenze dell'Opera
Nuzionale Belilla.

UN NUOVO CAMPO DI AVIAZIONE
AD ASIAGO

Si sono iniziuti, da pochi giorni, i la-
vori del nmovo campo di aviazione di
Asiago, che sta sorgendo nello stesso lnogn
dal quale, nel 1915, Gabriele d'Annunzio
spiccd il primo vole per Trento.

Questo campo. il pin alto d’Europa, data
la sua altitudine sara esente dalla nebbia,
T'unico ostacolo che la natura possa opporre
ul volo dell'unmo. Per la sua posizione geo:
grafica, sulla linea Vepezia-Monaco-Berlino,
potrd servire come scalo in caso di neces
citi: ineltre, data la vicinanza, potra facil
mente essere collegato con gli aeroporti mi.
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litari e civili delle
citta vicine, come Vi-
cenza, Padova, Verona,
Venezia, Ferrara, U-
dine, Treviso.

L'iniziativa & dovuta
alla  collaborazione
dell’Aero Club « Ugo
Capitanio » di Vicenza
e del Comitato Pro-
vinciale del turismo di
Vicenza, appoggiati dul
Consiglio Provinciale
dell’economia  corpo-
vativa, dal Comune
di Asiago ¢ da tutti
gli altri  dell’Altipia-
no dei Sette Comuni.
La R. Aeronautica ha
subito affidato il compito della costruzione
al Genio Aeronautico.

Il cumpo sorge a qualche centinaio di
metri da Asiago ed & accessibile dalla citta
a mezzo di una larga e spaziosa strada che
& stata tracciata allinizio dei lavori, 11

S. E. il Gen.

campo, che viene costruito per l'aviazione
civile in genere, per la sua posizione di
sard utilissi per lall
dei piloti nei voli sulla neve con apparec-
chi muniti di pattini, e nei voli dalia
quota. Per quanto piceolo di dimensioni e
di forma rettangolare, il campo si presta
per tutti gli apparecchi, poiché la sua lun-
ghezza & di oltre mille metri. Data la na-
turale pendenza del campo si sono dovute
superare non lievi difficolta essendosi dovuto

procedere a shancamenti cospieui i eni ma-

Pellegrini si interessa degli aeromodelli.

teriali di rifiuto che si vedono oggi ai
margini de! campo serviranno alla costru-
zione delle strade di cir 1azi che

di diverso tipo. Requisito comune &
che oltre ad essere stagna, la cabina sia
anche isolata termicamente, cioé sia ta-
le che la temperatura interna non su-
bisca che in minima parte l'influenza
dell’abb di peratura ester-
na: & noto che in tutte le ascensioni
stratosferiche si sono raggiunte tempe-
rature di 50 o 60 gradi sotto zero. A
questo scopo si pensa di costruire le ca-
bine in maniera simile alle bottiglie
termos, cioé fasciando la cabina vera e
propria con un involuero che forma
un’intercapedine isolante del calore.
Lo spazio cosi ottenuto pud anche es-
sere usato, almeno in parte, per conte-
nere il carburante ed altro materiale.
Laria fresca viene immessa nella cabi-
na mediante pressione.

Altro ostacolo che si oppone alla se-
lita di un apparecchio alle alte quote
& costituito dal motore a scoppio la cui

permettono di unire Asiago con le contrade
poste al di li del campo stesso.

Come abbiamo detto, i lavori vengono di-
simpegnati dal reparto del Genio aeronau-
tico, comandato dal capitano ingegnere Pie-
tro Bovio e dal maresciallo Adolfo Bruzzi,
entrambi  dell’seronautica, ¢ composto da
quindiei vomini del genio aeronautico che
formano il personale direttivo e tecnico.
Una media di duecento operai, appartenenti
ai vari comuni dell’altipiano, sono oceupati
nei luvon di livellazione del terreno.
no preventivate oltre centomila lire,

per Uesproprio dei fabbricati, dei terreni e
per il compenso lavorativo agli operai.

IL PROBLEMA DELL'ALTA QUOTA

Benché da diversi anni, nei paesi do-
ve l'industria aeronautica & molto svi-
luppata, si lavori attivamente alla co-
struzione di un tipo di velivolo il qua-
le possa effettuare il traffico aereo ad
elevate quote dove non abbiano a tro-
varsi né nuvole, né correnti aeree, né
tempeste, pure non si & ancora giunti
alla definitiva costruzione di un tale
apparecchio.

Non esistono dunque apcora aeropla-
ni stratosferici per passeggeri, luttavia
aleune societa di navigazione aerea stan-
no effettuando tentativi di percorsi in
quote sempre piu alte, con motori sur-
compressi ed eliche passo variabile,
cercando cosi di utilizzare per le re-
golari altezze di circa 6 mila metri:
altezze che soltanto un anno o due ad-
dietro sarebbero state considerate asso-
lutamente inadatte per transaerei pas-
seggeri.

Mirando alle alte quote, le societa si
prefiggono due scopi: economia ¢ rego-

iarita di servizio da una parte, comodi-
ta per i passeggeri dall’altra.

E’ noto che a quote superiori ai 6000
melri, spessissimo si vola al disopra
delle nubi godendo di una visibilita
perfetta. In virtit della meteorologia si
possono, se si vuole, scegliere con sor-
prendente precisione anche gli strati
atmosferici in eni esistano correnti fa-
vorevoli. Inoltre le velocita di crocie-
ra coi moderni motori surcompressi,
nell’aria rarefatta possono essere man-
tenute al disopra dei 400 km. orari,
s“uttando solamente il 75 % della for-
za motrice, come il nostro «S. 79 »,

11 \olo nella stratosfera, come dagli
scienziati viene chiamata quella zona
superiore ai 12-13.000 metri nella quale

P decresce in corrispondenza del-
la diminuita densita e pressione atmo-
sferica, seguendo all’incirca la medesi-
ma legge fino ai 10.000 metri. Salendo
ancora, la potenza diminuisce ancor
mu celermente anche a causa dell’ab-

i peratura, che influi-
sce sulla lubrificazione, con conseguen-
te aumento delle resistenze passive de-
gli organi del motore.

Si & caleolato che
verso i 17.000 metri
la potenza di un mo-
tore normale si an-
nulla completamente,
inquantoché il la-
voro del motore rie-
sce appena ad equi-
librare le resistenze
interne del motore
stesso.

Da quanto abbia-
mo detto deriva la
necessita  di applit
care speciali dispo-
sitivi ai motori per
eliminare o per lo
meno diminuire la
perdita di potenza
corrispondente alle
alte quote man mano
raggiunte.

I metodi usati og-
gi per raggiungerc
tali  scopi  sono:
la surcompressione,
per mezzo della quale si cerca di ri-
durre al minimo la camera di scoppio
dei cilindri per oltenere un’elevata
compr dei gas prima dell’esplo-

I'aria non ha correnti né variazioni, offre
senza dubbio speciali difficolta teeniche.
Tra queste difficclta la pit importante &
quella della protezione dell'uomo. La ca-
bina stagna con pressione interna norma-
le & una necessita. Ne sono state costruite

Concorrenti modenesi al Littorio, intenti a'la preparazione del lancio di un modello ad
aria compressa.

sione, e la suralimentazione, per mezzo
della quale, invece di aumentare la
compressione nella camera di scoppio,
si inviano ai cilindri i gas preventiva-
mente compressi da un compressore.
Abbiamo detto pit sopra che nella
ntratosl'ern Paria non ha correnti né
vari indi non pertur-
bazioni atmosferlrhe. Per la grande ra-
refazione dell’aria la resistenza all’a-

vanzamento & minima,
In tali condizi la navigazi ae-

rea si viene a effettuare in maniera idea-
le, gli apparecchi a-quistano velocita
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trario a quello di rotazione della terra
cioé da oriente verso occidente seguen.
do un parallelo il cui sviluppo sia di
24 mila chilometri; ebbene accadra
che tale apparecchio, tenendo conto dei
fusi orari, partito da un punto in una
data ora, giungera al punto di arrivo
alla medesima ora precisa; cid anche
vuol dire mettere I'umanita in condi
zioni di effettuare qualsiasi viaggio sem-
pre alla stessa ora. Infatti se per effet.
to della rotazione della terra il sole
viene a trovarsi in ore successive sui
successivi punti del parallelo, un veli
volo che navighi su quel medesimo pa
rallelo alla medesima velocita di rota
zione della terra e in senso opposto,
viene a trovarsi sui successivi punti del
parallelo, sempre alla medesima ora,
ossia vedra il sole sempre alla stessa
cltezza.

Tutto c¢id pud sembrare utopia ma
non sara invece, fra un tempo piu o
meno lungo, che affascinante realta.

L’Ttalia ha creato da piu di un anno
un Reparto per i voli ad alta quota.
Tale nuovo organo risiede a Montece-
lio e si occupa della preparazione e al-
lenamento del personale; della messa
a punto degli apparecchi appositamen-
te costruiti per i voli ad alta quota:
della realizzazione pratica dei molti

Mario Verna di Roma, detto Macchina Volaute, con i suoi appa-

recchi di cartone.

problemi relativi al volo stratosferico e
della effettnazione di esperimenti pra-
tici di navigazione ad alta quota e stra-
tosferica.

L’aeronautica italiana, anche in que-
sto ramo dell’aviazione sperimentale, si
& posta all'avanguardia rispetto alle al-
tre nazioni dimostrando ancora una vol-
ta di non essere seconda a nessuno nel-
Peffettuare studi ed esperienze che ren-
dano importanti servigi all'umanita e
che hanno per fine ultimo Taffratella-
mento dei popoli.

Guglielmo della Noce

CRONACA BREVE

fantastiche; la visibilita, per
nubi, & di centinaia di chilometri; il
volo pud svolgersi senza scosse e senza
ostacoli dovuti agli agenti atmosferici.
Non & azzardato affermare che un ae-
roplano che a bassa quota vola a 300
chilometri Tora, nelle quote stratosfe-
riche possa raggiungere i mille chilo-
metri orari. Cid vunol dire andare dal-
T'Italia all’America in meno di 7 ore,
posto che la distanza fra Ttalia e Ame-
rica sia di 7.000 chilometri, e quindi
compiere il viaggio Roma-New York e
ritorno nella stessa giornata. Ma non
basta: un apparecchio che possa navi-
gare nella stratosfers alla velocita ora
detta pud compiere il giro del mondo,
sul’Equatore o su un altro circolo mas-
simo, in una giornala e mezza.
Poniamo ora il easo che un apparec-
chio stratosferico proceda alla velocita
di 1000 chilometri Vora, in senso con-

IL VOLO A VELA NUOVO SPORT PER
LA GIOVENTU’ FASCISTA — UNA VISI-
TA ALLA SCUOLA DI TRIESTE

Solo da pochi anni si pratica in Italia
il volo a vela e tuty si sono gii otte
nuti buonissimi risultati, al punto da poter
vantare il nrimlo del numero dei brevet-
i A temumu.

I campi di volo. ﬁno a poflu anni fa
fr da poch a
una buona parte dell‘nplmone pubblica co-
me non appartenenti alla schiera dei nor.
mali, furono aperti alle nuove fresche ener.
gie ritemprate dal Fascismo. Chi ha occa-
sione di vivere oggi in un campo di volo
a vela, pud rendersi conto di quanta pas.
sione & animata la gioventit per questo ti-
pico sport fascista. Questa gioventi sacri-
fica tutte le giornate libere a questo sport,
rubando il piu delle volte anche qualche ora
al sonno, pur di raggiungere quanto pri-
ma il tanto desiderato brevetto.

1l volo a vela si pratica a Trieste sul
campo delle Noghere presso Zaule., Tutti i
giorni, se il tempo lo permette, gli appa-
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recchi vengono fatti uscige dai capannoni e
portati sul vastissimo campo dagli stessi al-
lievi, i quali, indossati i costumi di volo

mutandine e maglietta — operano sotto
la direzione del loro istruttore sergente mag-
giore Salsilli. Quasi tutti i giorni & pre-
sente il direttore del corso Calligaris, Mes-
s0 a punto Dapparecchio e fissata ad ogni
allieveo la sua mansione, si voli.

Il motore che aziona il verricello gia rom-
ha e tutti aspettano trepidanti la partenza,
che avviene mentre il cavo & teso al mas-
simo. L’apparecchio si leva con grande sod-
disfazione per il giovane pilota, che sorri-
de per la gioia e la ebbrezza che il distacco
dalla terra imprimono nell’animo. Egli ma-
novra con padronanza, si oppone a tutti i
i dell’apparecchio e infine impone
volontia. Egli vola senza motore. 11

la sua
pilota mette in opera tutte le risorse pro-
prie e dell’apparecchio per riuscire a vo-
lare quel tratto che gli sara utile per por-

tare a compimento la prova. Egli conosce

ormai il punto dove dovra atterrare e gia
inizia la discesa. L'apparecchio si avvicina
alla terra e vola a breve distanza da essa
ancora aleani metri e vi si posa. L'allie
@ raggiante, scende e lascia il posio ad un
compagno, e cosi di seguito fino al termine
della giornata.

Gli apparecchi vengono rimessi nel
pannone, i giovani si preparano per far
torno in citta, gioiosi, soddisfatti dei risul-
tati ragginnti. Essi sono pieni di fiducia
nell’avvenire: sognano grandi gesta, impre-
se ardimentose. Nessuno potra piu disto-
glierli dai loro propositi: essi saranno i fu-
turi soldati dell’armata azzurra.

UN VOLO SENZA MOTORE DI 38 ORE.

11 veleggiatore russo « Soukhomlinov » ha
stabilito il nuovo primato mondiale di du-
rata in volo a vela, tenendo l'aria per 38
ore e 10 minuti,

Come salvarsi dagli atfacchi aerei

Questo titolo, di primo acchito, su-
scitera la vostra meraviglia ed insieme
una stupita domanda: «Ma per difen-
derci dagli attacchi aerei non c¢'& l'avia-
zione da caccia? Non ci sono i cannoni
e le mitragliatrici antiaeree? ».

Ci sono infatti. Perd mentre di gior-
no la caccia potra opporsi efficace-
mente ai bombardieri nemici, di notte
non potra intervenire altrettanto effica-
cemente. lle medesime condizioni al-
Iincirea trovano i cannoni e le mi-
tragliatrici antiaeree.

Per questi e tanti altri motivi che

Cari amici, nella vita, per vivere in
pace (sembra un paradosso) bisogna
prevedcrv tutto e tempestivamente,

Perché prevedere non sia una vana
parola bisogna provvedere. E per prov-
vedere occorrono mezzi che non si im-
provvisano al momento deila necessita.

Oggi parlare della difesa della popo-
lazione civile da attacchi aerei signifi-
ca preoccuparsi in ltempo di una even-
tualitd che pud verificarsi malgrado tut-
ta la buona volonta di evitarla.

Voi sapete benissimo che tutte le navi

sarebbe troppo lungo spiegarvi, bi
prevedere il in cui lavversario
iesca a superare la nostra difesa e rag-
giungere il bersaglio.

Nel momento cui il nemico & so-
pra di voi, la vostra incolumita dipen-
de dalla vostra saggezza — perché se il
caceia od il cannone colpiscono I'ap-
parecchio in quel momento, il tutto
finira proprio... sulla vostra testa. (Au-
torizzo gli scongiuri).

Mi sembra di sentire qualcuno di voi
che insinua: « Ma perché tanta preoc-
cupazione? Dobbiamo dunque credere
prossima una guerra in Eu-

caso

che sia
ropa? ».

sono larg dotate di mezzi di sal-
vataggio, Eppure nessuno di voi viag-
giando a bordo di un bel transatlantico
si spaventera leggendo prima di coricarsi
juesto

nella comoda cuccetta un avviso

genere: «In caso di naufragio indossa-
re subito il salvagente che trovasi sotto
la cuccetta e prendere imbarco nella
lancia di salvataggio n. X che trovasi
ece.

Sono, queste, sagge misure precauzio-
nali, dettami di ordine e di disciplina
indispensabili per evitare il panico ve-
ramente catastrofico che sorprenderebbe
i passeggeri

ecc. »,

se essi non avessero a di-

sposizione i salvagente e le lance di sal-
vataggio.

Con questo non voglio dire che la
dei naufragi non registri scene di
panico e relative tragiche conseguenze.
E’ pero altrettanto vero che le norme ¢
le precauzioni prese hanno sempre evi-
tato perdite maggiori.

Cunuto di Torino & fiero di aver recuperato il proprio apparecchio.

Per quanto riguarda la difesa anti-
aerea oggi possiamo paragonare le eit-
ta ai transatlantici e quindi come per i
passeggeri di quest’ultimi sono dettate
norme e predisposti mezzi per il loro
salvataggio in caso di naufragio, cosi
per gli abitanti delle citta debbono es-
sere, fin dal tempo di pace, predispo-
sti i mezzi necessari per il loro salva-
mento in caso di incursioni aerce.

Ed eccoci al sodo che giustifiea il ti-
tolo di questa chiaccherata.

Vi & un momento (durante i naufra-
gi o gli attacchi aerei) in cui la sicu-
rezza dei singoli dipende dall’'uso che
i medesimi sanno fare dei mezzi messi
a loro disposizione.

Prima di svelarvi il modo di salvar-
si, voglio spiegarvi anche perché oggi,
malgrado le convenzioni internazionali,

sono da prevedersi le incursioni aeree
sulla popolazione civile.

Vi & chi & convinto che la distruzio-
ne dei centri demografici piit importanti
all'immediato inizio delle ostilita, po-

Apparecchi della marina degli Stati Uniti volano in formazione su New-Haven.

L’AQUILONE

trebbe avere risultati decisivi sulle sorti
della guerra. Tale convinzione ha crea-
to una mentalita bellica, disumana
quanto volete, ma giustificata dal fine.
Infatti, secondo tale teoria lo stronca-
mento della resistenza della popolazio-
ne civile risolverebbe rapidamente il
conflitto con meno danno che non una
lunga e macerante
guerra fra le sole
forze belligeranti.

A questo r'guardo
8 sono sorti
enti  propaganc
il cui compito & di
rasserenare e raffor-
zare lo spirito dei
non combattenti e-
ducandoli sul modo
di difenders: dalle
incursioni aeree.

E poiché Tlincur-
sione aerea mira a
rompere la discipli-
na e la calma della
popolazione, indi-
spensabili alla na-
zione per combatte-
vincere, propaganda degli
enti sopradetti tende a rafforzare pre-
cisamente il potentissimo binomio di
stenza e di forza: calma e disciplina,

Calma e disciplna che consentiranno
alla nazione di « incassare » senza scuo-
tersi troppo i colpi che non potra evi-
tare, Dobbiamo intendere la guerra pro-
prio come la lotta tra pugili. Voi che
siete sportivi arrabbiati sapete infatti che
i pugili si allenano a dare pugni, a pa-
rarli, a schivarli ed anche e molto ad
«inea

cosi

res

sarli ».

Nel campo aereo la potenza della na.
zione si irrobustisce per dare colpi
(bombardamento) pararli (caccia) schi-
varli (protezione a) «incassarli »
(calma, discipli

Eccovi ora un succinto elenco di quel-
lo che la popolazione civile (alla qua-
le voi ragazzi appartenete) deve fare in
raso di incursioni aeree.

Appena udito Tallarme:

Se siete per la strada:

Portatevi nel rifugio prossimo,

Non restate sui trams o sugli autobus.

Riparnh‘ come potele e se potete la
vostra bicicletta o la vostra auto ma
senza crear confusione.

Non tentate di rag
domicilio.

Non vi fermate a guardare per aria
per vedere gli aeroplani (inutile ed in-
sensata manifestazione di coraggio).

Se siete in casa:

Non vi affacciate alla finestra,

Chiudete le porte e le finestre.

Spegnete le luci (se di notte).

Chiudete il gas al contatore.

Prendete Ja maschera antiga

Munitevi di viveri in conserva, acqua
e vestiti pesanti (tener tali cose sempre
pronte ed impaccate).

Munitevi di una lampadina elettrica
tascabile.

ngere il

vostro

Senza affanno e nemmeno con trop-
pa lentezza — raggiungete il ricovero
assegnatovi.

Non ingombrate Iingresso del rico-
vero.

Obbedite al capo-ricovero,

Sopratutto:

Non correte — non gridule (stavo per

dire non piangete, ma voi futuri aqui-
letti mi avreste mandato i padrini).
Siate calmi ¢ disciplinati.  Siate d’e-
sempio.

Per ragioni di spazio rimandiamo al
pressimo numero la trattazione partico-
lare delle provvidenze che con ripieghi
e mezzi di circostanza possono essere
adottate per proteggersi dalle incursio-
ni aeree.

Dopo di che molti di voi dalla fan-
a accesa f“l (l\'\'f‘“'“riﬂ creeranno
un gioco nuovo: «lincursione aerea
Attenzione! C’& di fare dei
malanni e di dover... « incassare » qual-

che paterno scapaccione.
Gibbi

pericolo
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L'IMPRESA DI
CATTARO

Nella dello
avvenimento, ripabblichiame que-
sto  bellissinto  seritto di  Guelfo

Civinini.

ricorrenza storico

(Campo di Gioia del Colle, 6 ottobre).

« Si parte. Il tempo ha mantenuto la buo-
na promessa delle mattina, ma quasi a ma-
lincniore. Nel pomeriggio sono apparse sa-
lendo dal mare delle nuvolette che ci @
sembrato ci attraversassero il cuore. Ma si
sono dileguate. C'é peré ancora sul mare
una leggera bruma. Non importa, si parte.
E' guerra questa, che &, anche, avventura.
In questo, molto del suo fascino.
Sul campo gli apparecchi in fila, bagnati
dall'umidore, luccicano sotte la luna lim-
pida. Qua e la rombano le prove ultime
dei motori, due grandi fari s'accendono,
alzano i chiari fasci nel cielo, li riabbas-
sano rasente terra. Sulla strada provinciale
che rasenta il campo una folla paesana, che
ha saputo, fiutato, indovinato, attende la
partenza.

« Pochi minuti alle 11. Il maggiore Ar-
mani col suo equipaggio & gia sull'appa-
recchio, che strepita e romba a intervalli
come Gabriele D'Annunzio ha
gia indossato l'abito di volo e sta legando
@ un montante della carlinga la sua fiamma
di combattimento; un gran rombo, un ven-
to, un fremito cke passa sul campo. L'ap-
parecchio del Comandante parte. Scivola
loggero nel raggio bianco dei proiettore, si
alza, gira, passa su noi con un'ampia sfal-
cata, si allontana, & in breve una piccola
stella rossiccia fra le altre chiare. E gia il
secondo velivolo si slancia e parte: quello
di D’Annunzio che col capitano Pagliano
divide il comando della prima squadriglia.
E un altro, e un o'tro, ¢ altri ancora, di
« Sono  partiti

certo &

impaziente.

quattro  minuti.
lo strepito dei
capitano Nardi, coman-
squadriglia. « Tutti,
« Allora tocca a noi.
o Vial n.

cuattro in
tutti? » grida fra
laterali a ralenti i
della
signor capitano n. —
Pronti? » « Pronti! »

w Un fragore assordante, un [remito vio-
lento che scuote tutto il velivolo, un momento
di sobhalzi ondeggianti, poi una calma che
pare un arresto di movimento: solo il fragore
che continua, e il veato che sferza e per-
cucte. Ai lati della carlinga e dietro gli
scappamenti dei motori saettano lunghi pen-

motori

dante seconda

nacchi di fiamme, rosso e violetto. Si guar-
da in gin, affacciandosi al parapetto di
rame dei serbatoi. La terra & gia lontana,
e snoda nella sua crosta bruna i nastri bian-
chi delle sue strade in giri vorticosi. E'
l'apparecchio che rotea per prender quota.
Strade e paesi sembra che danzino, laggii
un bizzarro girotondo. Poi fermano il giro
e fuggono. L'appuarecchio fila diritto verso
il mare. L'occhio bianco di* un faro si
upre, ¢ ci guarda come battendo le palpe-
bre. Ci guarda piu git un altro occhio
rosse, con uno sguardo fisso. Dieci minuti
di volo. Si guarda in gin: niente piu strade
né paesi, né ondulazioni e striature brune:
una profondita uguale, infinita, misteriosa,
come un altro cielo sottostante: il mare.
Una grande tenebra
rotta soltanto da unu
larga chiazza madre.
perlacea, che pare se-
gua da quel profondo
il velivolo nel suo
viaggio: il riflesso
della luna sull’onda,
Ancora dieci  minuti
di volo, e un altro
faro si accende nel
buio. E’ una torpedi-
niera che ci segnalc
la rotta e ci saluta
Dieci minuti ancora
ed ecco un altro se-
gnale. Ma & l'ultimo.
Quella  profondita di
cielo illune ¢
stelle su cui si na-

senza

Questa illustrazione, in origine, era a colori. Alberto Gandolfi ha voluto rappresentare
laio i

del Negus. Voi vedete, dunque, un lenzuolo bianco teso su un tel
bracciuoli circolari, chiusi. Guida I'apparecchio e provoca la caduta delle bombe manovrando due uni

il movimento ad un martello che pic

dello  schiavo (cioé dell’apparecchio lane
apprezzare l'originalita dell’apparecchio

ciabombe. Laeropla;

volonta

di bambu. L'imperatore-pi

dell'imperatore, si
bombe). Lo schiave ad ogni puntura manovra le for!
in parola ha una bussola vivente.

riuscito brillantemente — I'aeroplano
seduto sopra 1'al una sedia a
comandi. Il filo di sinistra imprime

i in sul capo dello schiavo (motore) intento a pedalare; il filo di destra imprime il movimento
ad una leva ad un capo della quale & una spazzola di chiodi, Questi chiodi, a

conficcano nelle parti molli
Voi avete veduto e potete percio
tratta di un uccello migratore

chiuso in una «abbia che fa Je funzioni di bussola. L'imperatrice ha Iincarico di suonare il claxon ogni volta che se la vede brutta.

Percio suona continuamente. Notare il fanalino di coda e il cartello « vietato fumare ».
da  quesio nostro  bravo

zate

viga prende a poco a poco un colore pin
che di infinito. Sembra
anzi che s'avvicini per quanto il Caproni
continua ad a'zarsi. Foschia sul mare. Deve
esser fitta. Le torpediniere ¢ i loro fuochi
vi si nascondono. Il velivolo & solo, fra
cielo e mare, lanciato nel mistero,
una méta ignota, verso una battaglia igno-
ta, con la via del ritorno ignota.

chiaro, un meno

verso

« Si naviga per un'ora. I motori hanno
un ritmo uguale e possente, che ci pare
ed & quello della nostra vita. La bussola
e le stelle ci indicano la rotta. Ma ¢'é ven-
to. Forse si va un po’ alla deriva, che
nulla pud indicare. La foschia laggin s'ad-
densa. Si cercano ancora invano le torpe-
diniere. Nulla. Salgono invece le nubi.
Passiamo su un branco immenso di pecorelle
dargenta  che pascolano la tenebra. La-
o sulla destra dei viluppi grandiosi,
che sembra
tro. Si @ in volo da un'ora e tre quarti.

«A wun tratto losservatore si alza, si

s'incalzino per venirci incon-

Il sicuro volo di un buon apparecchio al Concorso Nazionale.

aquilotto  di

sporge daila prua, guarda in git, si volge
ai piloti facendo grandi gesti. S'indovina
il grido che il fragore cuopre. Terra! Ci
siamo. Ma dove siamo? Si scorge laggiu,
laggin, una costa senza un segno di vita,
d’opera umana, di strade, di ne di
vegetazione. Vediamo chiarissima tremila-
cinquecento metri solto, questa ignota co-
sta: sembra di sorvolare su un piaacta
morto, o sui resti di una terra inaridita
che il mare fimsca lentamente di sommer-
gere con le sue lunghe e pigre ondate.
Dove suremo? Non certo all’ingresso delle
Bocche. La punta che vediamo non & quel-
la di Ostro: ha twtt’altra forma. Non @
neppure la baia di Traste, sotto la peni-
sola di Lustica. Che sara? Dove ci ha por-
tato la deriva? Ci aggiriamo per qualche
minuto su  quel pallido mistero terrestre,
scrutando. Nel mezzo della Baia ¢’¢ un
lungo D’improvviso vediamo un
piccolo faro che si accende ¢ guarda in
su sonnacchioso, e ci fa dei segnali. Ci ha
preso per austriaci, lo scemo. Il Caproni
risponde con dei segnali fantastici e volge
la prua verso Est, per esplorare un poco
dentro terra. Si scorgono infatti dei profili
di montagne.

case,

isolotto.

« Forse ci aiuteranno « raccapezzarci. Si
naviga ancora per dieci minuti ed ecco, a
sud-est, al di la d'una massa bruna i colli
boscosi, un vasto specchio d'ucqua,
ancora? Siamo

dodici

Indichiamo ai pittori di professione le nubi realiz-
anni.

si diceva, Ci saranno, ma non si fan vive.
Vediamo sulla nostra destra i lumi di Cat-
taro; ad un tratto si spengono, mentre si
accendono due riflettori, che cercano un
poco e si spengono anch’essi. Sui monti del
vecchio confine montenegrino passiamo su
una linea di forti che tirano qua'che can-
nonata a caso e smettono subito come pen-
titi. Abbiamo ora dinanzi, da_ oriente ad
occidente la baia di Teodo, che s'apre in
fondo su una striscia di pianura tutta sol-
cata di arature. Passiamo sull’isola di
Marco. Si vedono qua e la luci che si ac-
cendono, e si spengono, e sembra ci chia-
mino e c'interroghino. S’indovina un allar-
me confuso e incerto laggiu. Non capisco-
no chi siamo: se gente loro o nemici. Cer-
to non siamo soli in aria. Ci sono altri
Caproni che s'aggirano intorno a noi, e che
non vediamo. Ma laggiti non credono an-
cora. Italiani? Anche qui? Venuti di dove?

Vediamo presso la costa tre navi affiancate
una davanti di traverso. An-
ch'esse accendono un fascio di riflettori, e
subito, dopo una sventagliata rapida li spen-
gono. Vediamo qua e la un saettio di vam-
pe di cannonate, ma cerchiamo invano gli
scoppi nel cielo. Dove tirano costoro? Ve-
diamo invece lungo la costa delle grandi

all’ancora, e

vampate e sulla costa nord dello stretto di
Kumbur un fumoso rosseggiare d’incendi.

mare Sono i nostri « giacominin che scoppiano
: su un arcipelago?  qlle stazioni dei gibili, delle silu-
Che pasticcio. Ma ad un tratto losservatore ranti e degli idrovolanti allineate sul ca-

si di una gran manata sul casico e fa un
gesto trionfale ¢ scrive sulla tavoletta che
passa al pilota: « Siamo a Nord del Lago
di Seutari». La baia con lisoletta in mezzo
¢ quella di Budua. La deriva ci ha portato
venti chilometri sotto Cattaro. Rotta a Nord.
Si traversa il Montenegro. Cettigne austria-
ca & tutta iliuminata. La lasciamo a destra.
Si passa sul Lowcen. Ci sono batterie? Cosi

nale. Quello che rosseggia ¢ forse lincendio
di un deposito di nafta o di benzina. Altri
incendi divampano dovunque: bruciano i
baraccamenti di Porto Rose, i magazzini
di Melinie. Ora é la nostra volta. Il Ca-
proni & sull'obbiettivo. Tutte le luci sono
spente, Non ¢'¢ laggiti che il fiammeggiare
Josco degli incendi. Il Comandante si spor-
ge dalla carlinga sul traguardo, afferra la
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lla dello da un pri-
mo giro, poi un secondo. Ed ecco laggiu
sulla costa Nord dello stretto, due vampa-
te violente, poi come un r iare di bra-

a un tratto un grande occhio luminoso, fis-
so, vivissimo. E' un faro nostro. Ma & lon-
tano. Ancora un quarto d'ora di volo. Na-
ighi da quasi cinque ore. Abbiamo

gia, che ad un tratto si ravviva, si allarga,
si slabbra come una ferita sanguinosa, si
fa incandescente agli orli, come della lava
che fluisca dal suolo. Visione rapida: tutto
& gia scomparso dietro di noi. Passiamo
sui docks di Gianovich. Altri giri di ma-
novella, altri scoppi enormi. Abbiamo get-
tato tutte le nostre bombe, le due grandi
g ine e le quatt iccole: d

i chili di espl

e tutta su buon

Ricordi del raduno romagnolo. A Rimini
i nostri abbonati hanno volato sul « Capro-
ni 101». Eccovi la solita fotografia che ri-
produce la scena dell’atterraggio dell’appa-
5¢echio dopo undh;ngo volo sul mare. Scen-
e al b

o un soddi-

sfatto aquilotto.

bersaglio. Il Comandante fa un gesto che
significa:  « Ritorno». Filiamo attraverso
Lustica. I! saettio sotto di noi si fa piu
fitto. Sparano all’impazzata, da ogni parte.
Vediamo scoppiare qualche granata, ma a
gran distanza. I riflettori dei forti di Lu-
stica, da Kavalla a Manula, cercan sventa-
gliando affannosamente il cielo, ma invano.
Ce li lasciamo presto dietro ¢ lontani. Pas-
siamo a Sud di Punta d’Ostro, siamo di
nuovo sul mare aperto. I motori continua-
no quel loro ritmato rombo piano, regola-
re, che sembra ora un ruggito di vittoria.
Tterum leo rugit. E’ il motto di D’Annun-
zio all’impresa. Il vecchio leone alato non
ha di nuovo ruggito stanotte sui suoi an-
tichi dominii?

« Di. di. 1i.

gr
dai tremilacinquecento metri a cui erava-
mo saliti. La foschia del mare & ora foltis-
sima, forma qua e la amplissimi banchi d
nubi, su cui sporgendoci a guardare dalla
carlinga si vede U'ombra del nostro velivola
accompagnarci nel volo. Si naviga per un’o-
ra. Nessuna luce sul mare. Il vento di Nord
si @ fatto pii violento, investe I'apparecchin
di fianco sospingendolo verso Sud. Ogni pe
co il pilota deve correggere linsensibiln
ma sicura deviazione. Navighiamo per cir
ca un'altra ora, e ['ltalia non ancora ap
pare. Il rombo dei motori sembra la chia
mi. Siamo di nuovo nell'infinito. Ogni tan
to una stella filante solca l'immensita. Ma
dov'é, dov’é dunque la nostra terra? Sem-
bra scomparsa, dileguata, sommersa in quel-
Uabisso nero. Tutti abbiamo ora nellani-
ma una inquietudi raga. Pensi. an-
che ai compagni dispersi in quello sconfi-
nato mistero. Ad un tratto ecco un barlume
fioco fra la caligine che a dvemila metri gia
ci avvolge. Poco a poco si fa pit vive. E’ il
proiettore di una torpedinicra: deve essere
Pultima. Ci affondiamo ancora nella nebbia.
Anche le stelle sono scomparse. Ma la costa
non pué essere lontana. La foschia dopo dieci
minuti ancora si fa meno fitta. La rompe

portato benzina per cinque ore e un quarto
o cinque ¢ mezzo al massimo. Tutti i ser-
batoi sono aperti. Ecco finalmente la costa.
E’ sotto di noi. L'oscurita misteriosa & scom-
parsa. Vediamo laggiti una strada, un pae-
se, e il mare che sciacqua lieve su una
spiaggia arenosa. Volgiamo a sud lungo la
costa  per pochi minuti, riconosciamo un
segnale rosso di vedetta. Pieghiamo dentro
terra. Ma anche la terra ora scompare nel-
la nebbia. Lontano appare un’altra luce va-
ga, biancastra: certo i riflettori del campo
sotto la nebbia. Siamo a mille metri. La
terra ricomincia a mostrarsi, or si, or no.
Vediemo i riflettori. E’ il campo. Comin-
ciamo a planare. Il rombo dei motori si spe-
gne. Ora possiamo parlarci. Ma non riu-
sciamo a comprenderci. Le voci hanno urn
suono  stridulo, stranissimo. D'improvviso,
mentre continuiam» a planare, il pilota e
losservatore che guardano in gin, fanno
dei gesti violenti di rabbia. Una voce pin
stridula, grida: « Non & il campo! Li ¢
Dove siamo? ». Infatti abbiamo
sotto di noi una distesa chiara, lucida che
lambisce la terra su cui \sono accesi i ri-
flettori. La benzina & quasi finita. Il secon-
do pilota cerca di fermare il plané, ma i
motori non riprendono. Il Comandante gri-
da: « Non importa! Scendiamo in mare! ».
Fa cenno di mettere la cintura di salvatag-
gio e afferra le leve, deciso. Ma l'osserva-
tore che di nuovo si & gettato curvo fuori
della prua a guardare, da un grido: « Non
¢ il mare! E’ nebbia! Siamo sul campo! .
Ai segnali di soccorso dell'apparecchio un
riflettore si abbassa ad illuminare il suolo,
Paltro fruga la nebbia facendo segnali di
saluto. A una tirata energica anche i mo-
tori riattaccano a cento metri dalla terra
che sembra lanciarcisi contro. Leggermen-
te il velivolo la raggiunge, scivola sul suo-
lo, si ferma esausto. Ha volato per cinque
ore e un quarto precise: non ha nei ser-
batoi che un centimetro di benzina.

« L'alba ha ritrovato sul campo tutti gl
apparecchi che erano partiti meno quello
che aveva atterrato piu lontano. Qualcuno
& ritornato che gia schiariva dopo sei ore
di volo.

«Cosi & stata compiuta da aviatori ita-
liani, la pitt grande e audace impresa che
la guerra aerea registrin».

Guelfo Civinini

il mare!

Cortine di nebbia artificiali di sbarramento durante le

ARIM - GALEB
PICCOLO ETIOPE

Ho sottomano un pacchetto di lettere
strane, sia per provenienza che per
contenuto, speditemi tutte insieme da
un vecchio compagno d’armi che, fe-
lice lui, m’ha preceduto in Africa O-
rientale.

Badiamo bene; queste lettere non
sono né di suo pugno, né dirette a me,
ma scritte, con date diverse, a un certo
buluk-basci Ibrakim, che non convsco
offatto, e firmate col nome, per me
perfettzmente ignoto, di Arim-Galéb.

L’amico che me le ha mandate spie-
ga il suo dono con queste parole:
«..Credo che potranno interessarti
queste curiose lctterine che al mio at-
tendente Ibrahim va da qualche mese
pedendo un suo 1 issimo nipote,
certo Arim Galéh, ragazzo di 13 o 14
anni, schiave porta-ombrello di un il-
Justre e pascintissimo notabile di Addis
Abeba.

Seconda le splegazioni di Ibrahim,
questo  Arim-Galéh sarebbe stato raz-
ziato molti anni or sono da una tribu
di frontiera. A quanto pare, Arim, si
troverebbe abbastanza bene nella sua
onorifica funzione di porta-ombrelli e,
come leggerai tu stesso, pretende di far
disertare Ibrahim magnificandogli il
fasto e la potenza della corte abis-
sina.

Ma con Ibrahim non attacea, Egli di-
ce che «.. molto piii onore portare un
solo fucile per Italia Grandissima che
venti ombrelli con frangia per Negus
Hailé ». Le lettere sono in lingua e
caratteri amarici; ora, immaginando,
senza offesa per la tua cultura, che
questa lingua ti sia meno familiare del
romanesco, ho tentato di tradurtele. E
con questo ti saluto e arrivederci quag-
gitt... ».

%

Prima lettera di

Ibrahim.
«Mio caro e traditore zio,

qui, in questa bellissima cittd, perla
dell’universo, Addis Abeba, tutti ti chia-
mano traditore e con te tutti quelli
che servono il selvaggio popolo d'I-
talia.

So che gli italiani vogliono

Arim  Galéh a
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Ii trasporto sul campo di un apparecchio
della Scuola italiana di volo a ve'a di
Istambul.

cosi... », diceva, e m: frustava per far-
mi capire bene come, e io gli ho giu-
rato subito che avevo capito a perfe-
zione e mi son messo un po’ di burro
sulle spellature.

Il mio pcdione & molto importante
ed & il capo di tutte quelle bestie che
volano e fanno «brrr », e che voi chia-
mate aeroplani.

Questi  aeroplani
simi e potenti,

Sono piu delle dita delle mani e dei
piedi messe insieme, e bisogna aggiun-
gerci anche gli occhi e il naso.

Sono meravigliosi a vedersi, tutti ben
verniciati e ben conserviti sotto una
tettoia vasta e comoda come il palazzo
del governo. I padrone m’ha spiegato
che un certo giorno voleranno per di-
struggere tutti gli italiani. ed io prego
Dio che mi dia vita abbastanza per
vederne in aria anche uno solo. Per
ora debbo accontentarmi della deseri-
zione che fa il padrone di un lunghis-
simo volo che lui ha fatto tanti mes!
fa con l'ultimo arrivato di questi ae-
roplani.

Nello stesso modo che quando va
sul mulo ha uno schiavo mulattiere,
quel giorno aveva uno schiavo bianco,
qui lo chi % 3 g a3

Con un rumore di tuono e di tem-
pesta Daeroplano s’ messo a correre
su un campo e le iene e le antilopi
fuggivano dinnanzi a Tui. Poi &% fer-
mato, e lo schiavo svedese ha detto che
per quel giorno bastava e ha fatto ri-
portare da trenta schiavi sdmali Tae-

ropl nel

sono molti, bellis-

ma il mio padrone dice che & roba d
ridere e giura che saranno cacciati via
a frostate da tutta D’Africa, «cosi, e

ultime manovre aeree a La Spezia.

Lo schiavo svedese ha poi fatto dei
misteriosi esorcismi alle budella di fer-
ro dell’seroplano e dopo una settimana
ha detto al padrone
che era pronto,

Purtroppo nean-
che stavolta io c’ero
perché un medico
di quegli odiosi bar-
bari italiani mi vol-
le erudelmente tene-
re a letto in un suo
ospedale per metter-
mi a posto una co-
stola che il mio po-
tente padrone m’ave-
va rotta col manico
dell'ombrello onora-
rio.

Ancora tutti in Ad-
dis Abeba parlano di
quel volo straordina.
rio. M'hanno riferito,
ma io stento a cre-
derlo, che I'aeroplano
si sia sollevato piu
alto  del sicomoro
della Piazza Reale
e che correva come
un  cammello  im.
pazzito e che &
stato in aria il tem-
po di divorare cruda
una lingua di mon-
tone,

1l padrone & tor-
nato al tukul tutto
felice e orgoglioso
e col naso rotto.

Pel naso, dice lui,
e una cosa da nul-
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la. Nello scendere, ha spiegato, l'ae-
voplano s'@¢ fracassato le zampe ed an-
che un’ala. Lo schiavo svedese dice che
succede sempre cosi e che gli basta
qualche libbra di polvere d'oro per
fare un sortilegio irresistibile e l'aero-
plano tor come nuovo, con la sua
bella vernice splendente.

Bastera non tocecarls pitt e non pre-
tendere di farlo volare ancora.

Com’era bello e maestoso il mio pa-
drone quando, qualche giorno dopo, &
uscito scortato dal suo fedele Arim Ga-
leb che gli portava P'ombrello!

Aveva il naso coperto da uno spesso
strato di burro fermentato impastato
col fango, e quando uno di quegli
schiavi belgi che Insegnano ai nostri
soldati I'uso delle armi dei barbari
bianchi, lo ha visto, s'& inchinato fino
a terra esclamando:

« Saluto in te, o Ras Nefas Gadiu, il
Balbo d’Etiopia! ».

In questa riproduzione fotografica si vede

una copia de « L’aquilone» e non si vede

un microscopico « S.V.A.» fotografato sulla
mensola.

To non so, zio Ibrahim, chi sia questo
Balbo, ma certo che se assomiglia an-
che pallidamente al mio potentissimo
padrone, dev’essere un grand’uomo.

Che cosa aspetti a raggiungerci?

Ti saluta il tuo fortunato nipote

Arim Galeéb ».
Addis Abeba, maggio 1935.

Il Castellano dell’aria

L'INAUGURAZIONE DEL
SALONE AERONAUTICO

Sabato 12 ottobre ha avuto luogo, ulla
presenza del Duca d'Aosta e di S..E.
Valle, Sottosegretario uall’ Aeronautica,
linaugurazione del primo Salone Aero-
nautico Internazionale,

Nel prossimo numero pubblicheremo
un’ampia relazione di questa interessante
esposizione, alla quule ;:rvndono parte,
aceanto all'ltalia, la Francia, la Germa-
nia, lu Polonia e la Russia.

AR.F . Milano.

1 vantaggi de!l'abbo-
i riceve il

namento a L'aquilone sono:
giornale a casa, il giornale viene a costare
meno, si pud partecipare ai Raduni con
una spesa irrisoria rispetto a quella che
occorrerebbe senza organizzazione che pud
dare il giornale. Gli abbonati hanno in
dono i cartoni pcr costruire gli apparecchi
(attual in r pa) e facil-

mente imparare il mudu di costruire gli
aer: lelli. Eceo i v Grazie dei
saluti che

cambio aerodinamicamente.

(Altra posta a pagg. 13. 14 e 15).

ROTTE. BEERENLE]

La rotta boreale, prese ntemente allo
stato di ~lud|o, ¢ un itinera che uni-
sce le principali citta del medio oce
dente americano con le principali citta
dell'Europa. Questo itinerario unisce
Chicago, nodo delle aerolineec ameri-
cane, con Berlino, nodo corrispondente
delle aerolinee dell’Europa settentrio-
nale,

Poiché tale itinerario, che effettiva-
mente potrebbe chiamarsi del circolo
polare, attraversa le latitudini nordiche,
la distanza non & materialmente mag-
giore di quella fra New York e I'Eu-
ropa occidentale. Sostanzialmente abbre.
via la distanza in linea d'aria fra le
citta dell’interno dei due continenti nei
confronti della rotta fra New York e
Londra.

Si tratta principalmente di un itine-
rario lungo la terra e in gran parte en-
tro la terra. La pin lunga tappa marit-
tima ¢ di soltanto 520 miglia tra il La-
brador ¢ la Groenlandia

Prendendo Chicago come capolinea
occidentale, la linea traverserebbe in
larghezza il Lago Michigan, taglierebbe
il Lago Ontario settentrionale e il Que-
bec del nord e sfiorerebbe Iestremita
inferiore della baia dell’Hudson prima di
giungere al Labrador settentrionale, Di
la la linea attraverserebbe I'estremita
sud della Groenlandia, toecherebbe I'l-
slanda e sfiorando la penisola scandi-
nava continuerebbe fino a Copenaghen
e Berlino.

Tale percorso rendera i viaggi piu

che in realta & un oscuro crepuscolo al
quale si pud rimediare con una conve-
niente distribuzione di fari, a prescin-
dere dalla possibilita di impiantare basi
di fortuna ed aliri sussidi wtili alla na-
viguzione aerea.

Per quanto la rot-
ta si snodi in gran
parte sopra zone
che vanno sotto il
nome di disabitabi-
lita o selvaggie, non
saranno  mai  disa-
bitate come quelle
dell’'alto Oceano ;
d’altra parte la pre-
senza di una linea
aerea contribuira a
rendere, sia pure esi-
guamente, abitate le
striscie di territorio
sorvolate.

Per concludere, si
pud aver fede in
questo problema,
quasi risolto, delle
comunicazioni aerec
con I’Europa attra-
verso la rotta boreale, la quale, ad opi-
nione dei teenici, & migliore di qualun-
que altra che si svolga sull’'Oceano scon-
finato,

G. d. N.

brevi e indubbiamente migliori, inq
toché saranno evitate le nebbie che esi-
stono lungo la costa.

La rotta boreale fu studiata circa 7
anni or sono per la prima \olm e il
suo s io parve ¢ e
unicamente nei brevi tratti di mare da
varcare, In quel tempo perd 'autonomia
dei velivoli commerciali poteva a stento
raggiungere le 500 miglia; oggi invece
I'autonomia con carico pagante raggiun-

le 2400 miglia, ma & necessario tra-
sportare un grande carico di benzina, a
detrimento del numero dei passeggeri.

Presentemente, invece, oltre alla pos-
sibilita di stabilire delle tappe lungo il
percorso a vantaggio del carico pagante,
@ accertato che le condizioni meteoro-
logiche sulla rotta borcale sono anche
d’inverno assai migliori di quelle che
si incontrano in pieno Atlantico, Le for-
mazioni nebbiose locali sono di poca
importanza e la temperatura pia bassa
pud costituire un trascurabile inconve-
niente, come la cosiddetta notte polare

CRONACA BREVE

I PIU" MINUSCOLI VELIVOLI
ESPOSTI IN UNA MOSTRA PARIGINA.

Si & aperto il 4 corrente a Parigi il primo
salone dell’aviazione leggera che raccoglie
tatti i migliori velivoli di piccola potenza.
I piceoli appareechi esposti, una cinquan-
tina circa. hanno tutti volato dimostrando
la loro solidita. Si notano, tra gli altri,
piceoli monoplani azionati da minuscoli mo-
tori a scoppio, di un cilindro. Scopo di
questo salone & di far conoscere al gran
pubblico gli sforzi di una gioventu entu-
siasta, Il piccolo velivolo da 25 HP col
quale il cap. Thoret ha valicato due volte
le Alpi e un magnifico aeroplano senza mo-
tore tengono compagnia a un «pou du
ciel » nello stesso posteggio.

IL PIU" GRANDE APPARECCHIO
INGLESE

Dati e informazioni sulle principali ca-
raiteristiche del piu grande apparecchiv in-
glese, il « Sarafant., ci fanno sapere che
esso & un idro esamotore che pesa, a vuoto,
20 tonnellate. Esso pud portare un cerico
u di undici toanetlate, raggiongendo co-
si il peso totale di 31 tonnellate. Ha sei
motori di 930 cavulli ciascono e la cellula
¢ biplana.

e

Amelia Earhart risponde alle domande di un gruppo di giovanissimi ammiratori.

7

L’apparecchio & stato soltoposto a seve-
rissime prove di collaudo in mare aperto:
abbandonato a sé stesso durante una vio-
lenta tempesta di vento, fu ricondotto a
riva senza che avesse riportato danni degni
di nota.

Prove di decollo e di ammarraggio in con-
dizioni difficilissime sono state superate dal
« Sarafant » in maniera agevole.

La cura che il costruttore ha posto nei
riguardi della navigabilita, della resistenza

e della sicurezza dell’apparecchio & andata,
com’® naturale, a detrimento della velocita

Aquilotti di Torino fotografati a Mirafiori ai tempi del Raduno.

di crociera che sard cosi di cirea 220 chilo-
melri orari.

A pieno carico 'autonomia di volo risul-
ta di 2300 chilometri.

PIOGGIA DI UOMINI

Durante le manovre dell’Armata Rossa.
oltre mille vomini armati di mitragliatri
leggere si sono gettati col paracadute oltre
le linee del supposto avversario.

LA RETE AEREA DELLA RUSSIA

La rete aerea sovietica & la seconda al
mondo per valore chilometrico. Vien subi-
to dopo quella nord-americana.

Lo sviluppo & stato costante e prodigioso:
nel 1929 si raggiunsero i 15.426 chilome-
tri: nel 1930, i 26.487: nel 1931, i 27.746;
nel 1932, i 30.273; nel 1933 i 37.000; nel
1934, i 45.000 chilometri.

I! primo trimestre del 1935, si chiude
con l& 000 chilometri di linee locali.

ch i di volo eff i, i passeg-
geri e le merei trasportati, sono in continuo
aumento, ¢ dimostrano quale e quanta im-
portanza i servizi aerei abbiano assunto:
dai 900.000 chilometri volati nel 1925. si &
passati ai 2.800.000 del 1928 e ai 7.000.000
del 1932, Dati pid recenti non se ne hanno.

1 passeggeri trasportati nel 1925 furono
6100; nel 1934, 51.620; la posta e le merci

ono rispetti nel 1925 a 134
e 72,4 tonnellate; nel 1934 1ali cifre sono
salite a 2572 e 2062 tonnellate.

LA COSTRU

UN AEROPLANO
RICO

Secondo i inglesi un aeroplano
per voli stratosferici & stato ordinato a
Bristol dal Ministero dell'Aviazione. 1 co-
struttori sperano che la macchina raggiun-
2 Valtezza di 15 mila metri e una velo-
citd di oltre 500 chilometri all’ora.

IL VOLO DI UN PALLONE RUSSO.

1 piloti sovietici Romanoff e Babykin, a
lmrdo di un pallone, hanno compiuto un
volo di ecinquantasei ore compiendo un per-
corso di duemilatrecento chilometri. Gli
aeronauti sono partiti da Svenigorod, presso

osca, ¢ sono atterrati nel Kazakstan, nella
Siberia sud occidentale. 11 pallone aveva
un volume di duemiladuecento metri cubi.

AMSTERDAM-BATAVIA
IN CINQUE GIORNI.

La K. L. M. ha assicurato I'esercizio bi-
selti le in bed le direzioni del'a
linea delle Indie olandesi. Il percorso di
14.000 chilometri, fra Amsterdam e Batavia
e viceversa, ¢ compiuto in cinque giorni e
mezzo. Le tappe sono di dieci ore ciascuna
alla media di 270 chilometri. I pasti ai
passeggeri sono serviti agli scali.

Tutte le spese sono incluse nel prezzo del
biglietto che costa poco pit che un comune
biglietto di prima classe su un piroscafo,

L’AEROPLANO SACRO.

Anclhie la religione profitta delle possibi-
lita_ offerte dall’aviazione.

Un grande Congresso eucaristico & stato
tenuto di recente a Medellin in Colombia.

In occasione della cerimonia di apertura
s'e assistito ad un fatto senza preccdenti: a
mezzo di un potente trimotore, a bordo
del quale era stata ln!ll"lll una piceola

11 i arcivescovo

di Bogota, ha norlulo il Santissimo Sacra-
mento a Medellin,

Migliaia di fedeli e ventidue vescovi assi-
stettero all’arrivo del sacro aeroplano,




Grande romanzo aviatorio-coloniale di Ulisse Ferso

(Continuazione e fine).

Anche il finto ladro ho fatto;
e poco fa, quando tu mi inse-
guivi...

— Infatti Ramadan ti crede
un ladro, complice di Ali. Ora
a quel mascalzoncello mettere-
mo le manette.

— Non me la posso perdo-
nare.

— O perche? Hai avuto il me-
rito, con la tua falsa traccia, di
rimettere la calma negli animi.
Cosi tutti hanno avuto la forza
di aspettare fino a oggi.

L’amico di Ras Rhamoun
(amico o servitore fedelissi-
mo?) fermé l'autocarro davanti
al castello di Murzuk, verso
mezzanotte del 27 agosto.

— Ho l'ordine di consegnare
i due ragazzi fuggiti da Homs
venti giorni fa — disse sempli-
cemente al milite di guardia.

— Aspetta. — E il milite en-
tré a chiamare il suo coman-
dante, che dormiva.

Quando, dieci minuti dopo,
questi venne al portone, l'auto-
carro era scomparso confon-
dendo il suo frullo con il fra-
casso e gli strilli delle donne
che, in una casa vicina, faceva-
no la veglia a un morto.

Or e Tor dormivano abbrac-
ciati in una branda calata a ter-
ra delicatamente.

L'’ufficiale riconosce il figlio
del suo amico Menzio, e fa tra-
sportare la branda con i ragazzi
in una saletta del corpo di guar-
dia; poi per via radio, comuni-
ca al Governo di Tripoli la no-
tizia che pare miracolosa.

La sera dopo, al tramonto, il
*“ Caproni” di Donati sbarcava
a Murzuk il capitano Menzio,
I'avvocato Valla e i due ameri-
cani.

Trovarono Or e Tor sdraiati
alla turca in un caffé sotto i por-
tici del “ dendal ”, I’arteria prin-
cipale della cittadina fezzane-
se. Or stava tentando uno schiz-
zo di quel portico con le colon-
ne di tronchi di palma; Tor
succhiava con impegno il gros-
so bocchino a susina di un
*“ narghilé ” variopinto.

— Eccoli! — Valla rimase
senza parola stringendosi al pet-
to il suo ragazzo, che stenta a
frenare un singhiozzo, finalmen-
te chiede:

— E la mamma?

— Ormai tuito & passato, ma
un’altra volta....

Il capitano Menzio si pianta
rigido davanti a Tor, con piglio
di minaccia.

Tor soffia dali’angolo delle lab-
bra una sottile infinita nuvolet-
ta di fumo azzurro, con gli occhi
sonnacchiosi, che sapeva fare
qualche volta poi dice:

— Vedo che avete ricevuto
il nostro messaggio. Bene. Sai,
papa: abbiamo fatto un magni-
fico corso di geografia saharia-
na. Quanti errori stampate sulle
vostre carte!

Il capitano Menzio non regge
piu. Si intenerisce a suo dispet-
to (in fondo € orgoglioso di
quel suo figliuolone forte gaio
e buono):

— Vieni qua, brutto coso, e
lascia quella pipaccia sporca,
altrimenti non ti do il bacio che
ti manda la mamma.

— La mamma!

Poi Bob e Edgard vollero
stringere la mano dei due “ co-
raggiosi Boys .

— Congratulare — dice Ed-
gard.

— Pagare subito nostro anfi-
bio — minaccia Bob con indo-
vinata severita.

Or e Tor restano allibiti.

— Veramente, se avessimo
riflettuto, c’era modo di pagarlo
con certi gioielli... ma... — dice
Tor.

— Ma il dio Ra non volle —
conclude Or.

Donati tronca le tenerezze
dell’inconiro, e le discussioni
che stanno per nascere:

— Andiamo al castello: ab-
biamo tutti bisogno di un bagno,
di un pasto e di un letto.

Al castello trovano il tele-
gramma, che il capitano Gior-
dano aveva intanto lanciato da
Bir Hassi.

— Se non avranno incidenti
di strada, dopo domani Massi-
mo e Giordano saranno qui: sul
“ Caproni” c'¢ posto per altri
quattro.

— Mio cognato in wvolo!??
— ride il capitano Menzio. —
Impossibile: piuttosto se ne ri-
torna a piedi.

Ma all’alba del trenta agosto
il *“ Caproni™ decollava con
tutti i nostri amici a bordo. Zio
Massimo, che aveva stabilito di
ritornare con l'autocarro di
Giordano, fu fasciato come una
mummia dai due americani aiu-
tati da Tor (Or non avrebbe
osato mancar di rispetto a suo
zio) e trasportato di peso nella
cabina.

Procedendo a bassa quota Zio
Massimo si rasserena a poco a

Il famigerato Tosaroni arriva trafelats al campe della Torraccia (Roma), dove si svolgono
i lanci di prova degli aeromodelli.
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poco: cessa di sbuffare e di ro-
teare gli occhi:

— Slegatemi!

— Prima dire che & meglio
aeroplano che mehari — impo-
ne Bob.

— 8i, si & meglio...

Libero dalle fascie, Massimo
si affaccia a guardare in gin il
paesaggio che gli scappa sotto
i piedi e vede, in un avvalla-
mento della Hamada, la caro-
vana di Ramadan che si rimette
in marcia, dopo il bivacco della
notte.

— Poveretto; fino a Murzuk
(e ci arrivera fra due settimane)
non sapra che i
suoi denari sono
al sicuro e che
quella piccola
canaglia & al-
I'ombra!

— E che tu
non sei né ladro
né maomettano
— aggiunse Or
che si era diver-
tito al racconto

Come sono rimasto
vedendo la prima
volta « L'aquilone »

aie . — cosi ci scrive
di zio Massimo lautore del pres
con i commenti sente disegno.

allegri di Giordano.

— Ma quello che non sapra
mai mai mai & che io, Massimo,
sono ripartito in volo, mentre
avrei mille volte preferito il mio
Slop-dal-collo-lungo. Povera be-
stia! Almeno lui & a terra si-
curo. Pensa, Or, se questo uc-
cellaccio a motore perde le
staffe...

— Ma non le pudé perdere —
grida Donati che rientra in ca-
bina lasciando Bob alla mano-
vra. — Signor Massimo, questa
sera caleremo a Socna e doman’
lei potra rivedere la sua con-
cessione.

Valla e Menzio ascoltano da
Tor il racconto delle vicende
del lago e della Piramide.

— Tutto un sogno, dite voi?
Come & possibile sognare in
due la stessa cosa? e questo gin-
gillo, che vi sembra che possa
essere? — e mostrava la placca
d’oro.

Rimasero tutti perplessi alla
vista di quell’'oggetto strano,
con chiari i segni dell'antichita,
e quei geroglifici misteriosi.

— Lo faremo esaminare dal
professore Marchi. (Infatti nei
volume piu volte ricordato, Au-
relio Marchi di una riproduzio-
ne tricromatica di quella plac-
chetta).

La sera a Socna, durante il
pranzo offerto dal comandante
della stazione dei Carabinieri,
Bob minacciava Tor di seque-
stro per l'aeroplano perduto.

— Io non posseggo nulla.
Potete sequestrare la mia per-
sona.

— Accettato! E' vero, Ed-
gard? Fra cinque mesi torne-
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remo qui con un apparecchio
piu grande, diretti molto lon-
tano e sequestreremo Or e Tor
— Accettiamo — grido Or
con entusiasmo.
— Oh!?? — arrischio Valla
guardandolo con ansia.

C ol |l ab o r

— Ma si, papa. Ormai ci do-
vete essere abituati.

— Certamente
Tor.

Infatti, come & raccontato in
un altro romanzo (1), sei mesi
dopo partirono pei voli piu lun-

assicurd

d e

z o n e

ghi e per avventure assai piu
interessanti di questa, che vi
he raccontata un po’ alla svelta
per non tormentare la pazienza
di certi amici miei.

¥ 1

PARATA

(dal nosfro inviafo speciale inglese)

ADDIS ABEBA, ottobre.

Un negro dalla caraneristica faccia
idiota mi fa: « An y Male? » Stavoe per
rifilargli un tremendo cazzotto, ma lin-
terprete mi fermd il braccio e mi spiego
che quella frase, mista di inglese e di
amarico, tradotta, suona cosi: Dove va
il signore? —- poi rispo « Sheikre
thino » (= all’Aeroporto). L'altro, esa-
minati i documenti e i permessi per-
sonali, ¢i fece un buffissimo saluto mi-
litare e e¢i lascid passare: « Himbe,
cil » (= prego, da questa parte). Noi
rispondemmo con un gentile: « Muor j
sheke » (= grazie mille) e ei avviammo.

Superbo  spettzcolo!.. Una pianura
maestosa si stende per piu di un chi-
lometro. In fondo gli hangars (ad uso
e consumo del lettore che eventualmen-
te lo volesse sapere. diremo che erano
privi di pareti e che il

assolutamente

Enzo Pandolfi, autore dei presente disegno, dice che gli abissini,
dopo aver rubato (con la complicita degli inglesi) i piani dellin-
gegnoso Ulisse, hanno costruito una rete per prendere gli aeroplani

italiani.

tetto era ricoperto di paglia cementata
con sterco bovino).

Un individuo c¢i passa accanto e si
ferma col negro di cui sopra confabu-
lando a bassa voce e lanciando al no-
stro indirizzo occhiate non troppo be-
nevole: uno schiavo gli tiene sul capo
un ombrello. « Faccia da sospetto — di-
co i0 — «Oh yes! Is the Negus Ne-
ghesti ». Non ebbi nemmeno il tempo
di shalordire perché «the Negus» ve-
niva verso di noi e ci interpellava ama-
amarico: « Kaohaine imba
in» (Vengano pure
avanti, ora vedranno i miei piloti). Lo
seguiamo in un hangar.

Nove uomini in tuta e casco stavano
facendo il dest’ riga. Un ufficiale bian-
co li comandava, il quale, seppi poi,
era di nazionalita affine ai famosi fiam-
miferi di sicurezza. Il Negus dette q
che ordine e poco dopo 26 apparecchi
evano in linea di volo. Ve n'erano di
ttti i tipi: un veechio Voisin, con
le caratteristiche  quattro  ruote, due
Bebé Bleriot, un Junker e parecchi
tri anonimi. Mr. Sellassié mi soffio
l'orecchio: « L’alzabandiera ». La fan-
fara suona una marcia vorticosa. Rigidi
sull’attenti  rendemmo gli onori. Ma
quando si trattd di vedere la bandiera
fu un guaio serio: sul pennone svento-
lava al sole un drappo di colore indefi-
nito che somigliava stranamente a un
paio di quelle che, in lingua povers,
chiameremo mutande,

AEREA IN

E si vola. T motori crepitano. Le ali
sussultano. Il vento prodotto dal turbine
delle eliche fa sventolare i barracani
degli avieri indigeni. Ora si parte. Dei
26 apparecchi, cinque felicemente de-
collano, 21 capottane, dei quali 14 sono
fuori uso. 11 Negus sorride: « Po-
capiranno che... sono tanto gio-
e poi cominciano adesso.
I'aria un Bebé, pilotato dal famoso A-
quila Nera, fa delle acrobazie. Lo stile
¢ molto dubbio, perd lintenzione ¢’é.
L’aeroplanino sale in candela e si ro-
vescia sul dorso: quindi scivola d'ala
(rabbrividisco), si avvita vorticosamen-
te (un urlo di raccapriceio mi sfugge)...
un fagotto inerte viene proiettato fuori
della carlinga (chiudo gli oechi inorri-
dito). Una mano sulla spalla.. riapro i
Jlumi e vedo Sua Maesta che ride te-
nendosi a tutte mani la sacra epa e mi
« Amusnt, n'est ce pas? ». Poco
lungi da un ammas-
masso di  rottami,
un co:po giace per
terra sfracellato: A-
quila Nera fu...

Sottopongo il mio
stomaco a sforzi so-
vrumani per farlo
rimanere al suo po-
sto. Un altro appa-
recchio si appresta
ad atterrare. Si ab-
bassa a tutto moto-
re e rade la terra
fin quasi a toc-
carla: «Ma costui
@ un pazzo» dico
rivolto  all’ augusto
ospite, e lui, sorri-
dente come sempre:
«Oh, no! Vedra o-
ra». Infatti il pre-
teso pazzo toglie il
gas completamente e di colpo; simulta-
neamente tira tutta la leva: penna e
vicade sulla coda in perdita di velocita.
Il re degli Etiopi ha un altro appar
chio e un altro pilota in meno.
volge a me: « Vede — mi dice — cosi
si evita il pericolo di una capottata ».
— (La sua logica mi confonde: appena
sard a Londra fardo adottare il metodo
dalla mia Aviazione). — Adesso nel
cielo tre Nieuport tentano la formazio-
ne di squadriglia. Due sono gia acco-
stati: il terzo accosta un po’ troppo

dice:

ETIOPIA

e.. una tremenda collisione scaraventa
verso lerra tre uomini e tre m
Lo spettacolo & terminato. Ci ir
niamo verso l'uscita del campo. Chiedo
al Negus: « Come mai la Maesta Vo-
stra_ha permesso che gli Ttaliani bom-
bardassero Ad » e ne ho per rispo-
sta: «E che?, ci crede forse come i sel-
vaggi? E' una piccola corte Come
vede, siamo accondiscendenti puro o’
li nemmici nostri ». Ho le lacrime agli
occhi per la commozione. Mi inchino
tre volte profondamente: « A nome del
Governo Britannico, ringrazio la Vostra
Saera Maeta di uno spettacolo cosi in-
teressante e bello ». « Oh! Mon Dieu il
n'y a pas de quoi. C'est une petite cho-
se. Une bien petite chose!!! ».

Dagli hangars si leva lento e misu-
rato un nostalgico canto che mi ricorda
quello « Volga, Volga! ». La banda Im-
periale intona solennemcnte in onore
dei prodi caduti una marcia funebre
(a una voce e un coro) che strappa I'a-
nima:

Voce (con lamentoso
morto Pippola!

strazio),

Coro (c. s). -— parapum parc-
pum, ece.

The inviated special
(e per copia conforme)

Gabbiano Biondo

LA REPUBBLICA AQUILONESCA
DI ANCONA FA DA SE

Alla riapertura delle scuole il nostro cor-
Marche da
Osimo nell’anla
Paulucei de Calboli della Seuola Carlo Faia.
la tessera

rispondente per le Bruno

ha distribuite Fulcieri

ni ad Ancona ai nostri abbonati
dell’Aero Club « Ernesto Fogola» e

ia de L'a-

la tes-

serina di appartenente alla famig!
quilone. E' cosi che la nostra famiglia avia.
toria sempre pin si allarga attingendo dal-
la Scuola le giovanissime reclute per I'Ar-
mata  Celeste.

nostri  amici

Leggendo questa  notizia i
non fremino di sdegno ¢ di invidia. Quella
di Ancona é una repubblica per modo di
Quattro petardi bombe!) e
mandiamo tutto a gamhe Volevo

dire che la tessera, un bel giorno, la fa-

dire. (macché

all'aria!

Una beila xilografia di Molnar, artista ungherese di grande notorieta.

Ed ecco « l'aquila nera»

zione etiopica — che compie i soliti csercizi

alla presenza del re dei re. Anche questo
disegno ¢ del Pandolfi.

capo dell’avia-

remo anche noi, per i nostri abbonati. In-
tanto lodare latti-
vita e le iniziative del gruppo guidato dal
Bru-

dobbiamo  sinceramente

nostro collaboratore e corrispondente

no da Osimo.

UM RADUND A MILARD

Ecco una notizia che fara molto pia-
cere alle rondini e agli aquilotti di Mi.
lano.

Sabato 19 e domenica 20 si svolgera
a Milano un raduno al quale potranno
partecipare tutti gli abbenati a 1’Aqui
lone. Il progremma del raduno & il se-
LQuente:

SABATO 19 OTTOBRE

Ore 10 — Riunione presso la sede del-
U'Aero Club
Foscolo, 2.

Ore 15

zo dello Sport, sede della Mostra in-

« Emilio Pensuti » in via

— Riunione davanti al Pa-
le

ternazionale d’Aeronautica.
Ore 15,1519 — Visita al Salone aero-

rautico.
DOMENICA 20 OTTOBRE
Ore 8.30 — Appuntamento all'ingresso
dell’ Aeroporto di Taliedo.
Ore 845945 — Visita all'Aeroporto.
Ore 945-12.30 — Lanci di aeromodelli

di tutte le categorie.

A dette gare po-
tranno partecipare tutti gli aeromodel.
listi della Lombardia.

Verranno distribuiti dei premi ai mi-
gliori classificati. Per maggiori schiari-

menti rivo'gersi all Aero Club di M-
lano, in via Foscolo, 2.
Ore 1245 — Roncio collettive sul

campo, o altrove.

{1 NORME

Gli abbonati a L’Aquilone regolar.
mente iscritti all’Aero Club, o che si
iseriveranno entro la mattinata di sa-

bato 19 ottobre, dovranno versare una
lira per liscrizione al raduno,

Gli abbonati a I'Aquilone non iscritti
ul”4ero Club dovranno versare la som-
ma complessiva di lire 6.

L'

e tale versamento da diritto all’abbona-

rizione all’ Aero Club costa lire 8

mento annuo a L'Aquilone,

Il versamento delle tasse di iscrizione
potra esserc fatto presso I'Aero Club E-
milio Pensuti, da oggi fino al’e ore 12
del 19 ottobre.
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Un semplicissimo apparecchio che
permettera ai giovani costruttori, e spe-

cial te agli in di, di

buonissimi risultati & quello che de-
serivo oggi.

Il modello & rappresentato dalla
fig. 1 in pianta; e dalla fig. 2 di
fronte.

Dalle iilustrazioni constatiamo che si
tratta di un aero-modello del tipo mo-
noplano, monomotore con elica tratti-
va; l'ala a forma trapezoidale arroton-
data alle estremitda, ha m/m 1300 di

m/m 0,5, di forma cilindrica del dia-
metro di m/m 20 o 22, .

Come si & visto pud essere anche a
tronco di cono con diametro massimo
di m/m 45 e minimo di m/m 22, e se
ne ottiene un vantaggio di rendimento,
diminuendo assai la resistenza all’'avan-
zamento,

La fusoliera puo essere costruita an-
che cen compensato sottile, ed in ogni
caso dovia avere dei rinforzi alle estre-
mita e non sara male agg'ungerns altri

nei punti pitt eritici; cioé nei puati di
appoggio dell’ala e del
carrello.

Il tappo di coda (fi-

gura 3) sara fatto in

legno duro tornito e

molto alleggerito: ad

esso ¢ applicato il gan-

cio per la tenuta della

— matassa di gomma: me-
diante un piccolo perno

Iig. 1

ocy

da infilare in un foro
passante attraverso al
tubo ed al tappo si im-

005/
-+

pedisce la rotazione del
tappo dovuta alla tor-
sione della matassa,

Il supporto dell’elica,
se il wbo & cilindrico,
dovra essere del tipo
semplice in legno duro
tornito, mentre, se il

/]

tubo sard a tronco di
cono, potra essere del

%7

tipo doppio (fig. 4),

] i

apertura, m/m 280 d: corda massima e
m/m 120 di corda minima, per cui te-

| men-

cio¢ composto di una
calotta di legno duro
tornito, con spessore sol-
tile per ottenere la massima leggerezza
possibile ¢ con un foro di alloggio per

nendo anche calcolo dell’arr
to delle estremita si ha una superficie
totale portante dell’ala di dm® 25.

La fusoliera & co-
stituita da un tubo
tronco-conico, con la
base maggiore avan.
ti: ma puo, qualora
il costruttore lo vo-
glia, essere anche ci-
lindrico.

La lunghezza della
fusoliera ¢ di m/m
1300, escluso il tap-
po ed il supporto
anteriore.

I piani di coda sono semplici: quello
orizzontale ha superficie di dm® 5.8,
con misure massime di m/m 480 x 180;
quello verticale ha superficie di dm®, 2
con misure massime di m/m 155 % 180.

Il carrello ed il pattino di coda sono
in filo d’acciaio e le ruote in legno.

L’elica & in legno e misura un dia-
metro di m/m 360 con passo medio di
m,/m 500: il motore & costituito da una
matassa di nastrina. di gomma elastica.

Fusoliera, — La fusoliera & molto
semplice e si puo costruirla con impial-
acero dello spessore di

lacciatura  di

Apparecchio costruito da Vittorio Corsetti
di Torino seguendo le lezioni de L’aquilone.

il supporto semplice normale.
Usando questo tipo di costruzione
sara opportuno fare il foro nella ca-

lowta, per il supporto, fuori centro, al
fine di ottenere un margine piu am-
pio per una piu ampia regolazione di
rotta del modello.

Elica. — 1l diametro dell’elica & sta-
to praticamente stabilito di m/m 360
con passo variabile di m/m 600/400 del

tipo normale (Record) per aeromo-
delli. Perd la scelta dell’elica & libe-
ra e l'aeromodellista potra consigliar-
si con i grafici a suo tempo pubbli-
cati.

L’imperniatura  dell’elica & pure
semplice, e cioé con alberello a gan-
cio con vite e dadi, oltre il cuscinetto
reggispinta tra lelica ed il supporto.

Carrello. — 11 carrello & del tipo
pitt semplice a montanti a V rettili-
nei; & costruito con filo di aceiaio del-
lo spessore di m/m 15.

I montanti formano un sol pezzo
con le parti ricurve e sagomate per
I'appoggio e lattacco al tubo fusolie
ra; sono legati con filo di ferro sot.
tilissimo e saldati a stagno allasse
portante le ruote. .

L’altezza & di circa m/m 260 e la
carreggiata & di m/m 400.

Le ruote possono essere del tipo a
disco in legno tornite e molto allegge.

[’AQUILONE

Paleotra dellaeromodellinidA

Il veleggiatore di Tosaroni sta per fracassarsi al suclo? No, & tenuto da una mano, perche
il fotografo lo veda bene.

rite; il diametro pud essere di circa
m/m 70, ed & consigliabile abbiano
nel mezzo una leggera boceola di tu-
betto metallico.

Il pattino di coda & pure del tipo
semplice e fatto con filo di acciaio.

11 fissaggio alla fusoliera, sia del car-
rello che del pattino, si deve fare con
legature ben strette adoperando cordon-
cino d’elastico.

Ala (fig. 5). — L’ala & del tipo a
shalzo con rastrematura uniforme.

L’ossatura & formata da n. 18 centi-
ne equidistanti fra loro m/m 70 ad ec-
cezione delle due maggiori centrali
che distano m/m 30 ognuna dall’asse
di simmetria,

I bordo di attacco pud essere un li-
stello di legno della sezione di millimetri
2%3 od anche un filo di alluminio del
diametro di m/m 15,

Le estremita dell'ala sono a forma
circolare con un raggio di m/m 60;
il bordo di queste parti pud essere co-
struito con giunco, se il bordo d'at-
tacco & stato fatto in legno; se il bor
do d’attacco & costruito con filo d'al-
luminio, il prol nto di questo
formera il bordo degli arrotondamenti
d’estremita.

I1 bordo d'uscita invece & in legno
dolce, convenientemente sagomato a
sezione triangolare.

I longheroni possono essere formati
da semplici listelli a sezione rettango-
lare.

Questi listelli poszono essere in nu-
mero di cinque per ogni mezza ala e
disposti come segue: uno sul dorso ed
uno sul ventre in prossimita del bor-
do di entrata (1* coppia): uno sul dor-
so ed uno sul ventre sull'asse centrale
e longitudinale dell’ala (2* coppia); ed
infine uno sul ventre in prossimita del
bordo d’uscita. La disposizione & chia-
ramente indicata dalla fig. 5.

Un listello di rinforzo poi potra es
sere messo sopra all’'ultimo accennato
legando fra loro le sei centine mag-
giori e centrali.

Le centine in numero di 18 sono a
due a due eguali; il profilo & il N. 946
Eiffel 385 che & un profilo di ottima
efficienza, ben portante e di buona
stabilita (vedi a pag. 13).

La lungh delle singol ppie di
centine & di m/m 280, 260, 240, 220,
200, 180, 160, 140 e 120, Si possono co-
struire in legno compensato di betulla
dello spessore di m/m 15 per le due
centrali di m/m 280 di corda, mentre tut-
te le altre saranno di compensato da
1 m/m.

Le centine si possono anche costrui-
re in balsa; ma allora si dovra tenere

lo spessore di m/m 5 per le due mag-
giori centrali ¢ di m/m 3 per le altre.

I listelli che formano i longheroni
potranno essere di sezione rettangola-
re di m/m 2 X 3, incastrati nelle cen-
tine ed incollati.

L'ossatura dell'ala sara costruita in
due parti simmetriche ed unite poi fra
loro mediante due, o meglio tre, dia-

frammi a forma trapezoidale, i quali,
oltre a tenere collegate insieme le due
mezze ali, le disporranno secondo il
diedro necessario per l'equilibrio late-
rale.

L’inclinazione di ogni mezz'ala potra
essere del 12 % circa della sua lun-
ghezza,

I diaframmi dovranno essere costrui-
ti con compensato di 2 m/m.

Ai diaframmi potranno essere attac-
cati mediante bulloncini i supporti di
alluminio necessari al fissaggio dell’ala
al tubo fusoliera.

I diaframmi, se di spessore superiore
ai 2 m/m, potranno essi stessi fare da
supporto purché siano sagomati secon-
do il diametro del tubo e portino due
gancetti (fig. 6) in filo d’alluminio che
servirenno per il fissaggio alla fusolie-
ra a mezzo di legature di cordoncino
d’elastico.

11 ricoprimento deile strutture dell’a-
la sara fatto con carta seta o con carta

pergamina che in ogni cazo sard tesa ed
‘mpermeabilizzata con bagnatura e ver-
niciatura.

Picni di coda. — 1 piani di coda han-
no una forma normale; il piano oriz
zontale di stabilita (fig. 7) ha apertura
di m/m 480 e corda massima di
m/m 180; & costituito da n. 8 centine
a due a due eguali, montate su due lon-
garoni dei quali uno forma una sola
trave diritta piazzata verso in bordo

“
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d'uscita, laltro &
costituito da due li-
stelli sottili a sezio-
ne rettangolare di
m/m 1x2, disposti Fig. 5
parallelamente  al

Bowoo oenre

bordo d’entrata, uno
sul dorso ed uno |

sato dello spessore
di 1 m/m e cosi
pure la trave longi-
tudinale; se si usa
legno di balsa, lo
spessore sara di m/m 3.

Le centine distano fra loro, 45, 55 e
55 m/m ed hanno una lunghezza rispet-
tiva per ogni coppia di m/m 185, 165,
135 e 100; le due centrali distano dal-
I'asse di simmetria m/m 15, Il profilo
usato & il N. 343 Saint Cyr 58, sottile e
biconvesso simmetrico (vedi a pag. 12).

La coppia delle centine centrali di
m/m 185 dovra essere al montaggio
mozzata alla lunghezza di m/m 135.

Tutto il contorno, comprendente bor-
do d’eatrata e di uscita, sara in filo
d’alluminio del diametro di m/m L5.

Il piano verticale di direzione
(fig. 8) ha un’ampiczza di m/m 155 X
180 ed & costituito
da n. 2 centine che
hanno lo stesso pro-
filo di quelle del
piano orizzontale e
distanti fra loro
m/m’ 80; hanno una
lunghezza  rispetti-
va di m/m, 175 e
150.

Anche queste centine, come quelle
del piano orizzontale, possono essere
costruite con legno compensato o con
balsa.

L’ossatura del timone & data da un
trave diritto verso il bordo d'uscita e
due paralleli al bordo d’entrata, uno
per lato.

In contorno & totalmente costituito
da filo di alluminio del diametro di
m/m 15.

Il tmone di direzione deve essere

li a quello ori: le nel mo-
do normale ed in modo che la centina
pitt bassa disti non meno di 15 m/m
dall’asse di simmetria.

11 fissaggio pud essere fatto con resi-
stenti legature di filo di refe forte ed
una buona incollatura per le parti in
legno; mentre il filo di alluminio del
contorno verra ad una estremita attor-
cigliato a quello del bordo d’entrata
del piano orizzontale, ed all’altra inca.
strato nel trave diritto dello stesso
piano.

A fissaggio avvenuto il timone di di-
rezione dovra essere solidale con il

sul ventre, by
Anche queste cen- l e
tine possono essere
ricavate da compen-
|
i

Fig. 6

piano orizzontale, al quale dovranno
infine eszere applicati, fra le due cen-
tine centrali e mozzate, dei rinforzi
muniti di piceoli anelli di cordoncino,
o piceoli ganei di filo d’alluminio, per
I'appoggio ed il fissaggio al tubo fuso-
liera.

Anche i piani di coda devono essere
ricoperti o con carla seta o con carta
pergamina che dovra pure essere ver-
niciata come si & fatto per il ricopri-
mento delle ali.

Motore. — Il motore & costituito da
una matassa di nastrino di gomma di
sezione di m/m 1 X 3, comprendente
cirea 12 o 16 fili.

Il numero dei fili variz secondo il
peso del modello, e la lunghezza nor-
male della matassa in ogni caso non de-
ve essere superiore a m/m 1100,

1l montaggio delle singole parti non
riuscira difficile e cosi pure il centra-
mento e la messa a punto.

Aeromodellisti di Venezia

Col primo ottobre hanno avute inizio
le lezio pratiche del primo corso pe:
modelli volanti e veleggiatori, Tutti coloro
che intendessero prendervi parte potran-
no rcivolgersi presso la sede in Rio Ter-
ria dei Pensieri (Corte Correra n. 328-h)
wtti i giorni dalle 16 alle 23. Nessun limi-
te di etd esiste per potersi iscrivere al detto
corso.

La presidenza porge un vivo ringra
mento alla Famiglia Penzo che bha autoriz.
zato che detto corso venga intitolato al nome
del loro eroico congiunto.

Modelli idrovolanii in gara

La manifestazione aeromodellistica  di
Trieste al Bagno « Ausonia»n, che riapre la
serie di concorsi di modelli idrovolanti, mi
ha suggerito queste righe. Devo anzitutto
premettere che sono un o tifoso» di tali
i i quali, anche durante i miei
ebbi varie occasioni d’assi-
marinara per tradizioni
ed importanza fra le prime d’Europa, de.
veva vaturalmente prendere a cuore tale
genere di gare e di cid va data lode a’-
I'Aereo Club « E. Gramaticopulo ». Notat
il forte numero dei giovanissimi, che se pur~
unecra poco esperti, offrono uno. spettacolc
saperbo e caratteristico delle nuove gene-
tazioni. Aleuni fra i giovani cosiruttori so-
no, a mio parere, molto avanti ¢ meritereb.
bero di essere incoraggiati sempre pin. Una
cosa perd & importante: non lasciar che in
essi s'intiepidisca entusiasmo, ma premia.
re, s¢ vi sono premi in concorso, con tutta
imparzialita i migliori e rendere viva la ga-
ra fra i concorrenti.

Ed ¢ ragione di letizia constatare I'inte-
ressamento del pubblico presente alla gara,
che seppe discernere i migliori.

750
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Si consiglia ad usare prudenza nelle
prime prove, e non tentare lunghi voli
se non quando si sia ben sicuri che
tutto sia perfettamente a posto.

Lo scopo delle gare & piu alto che non
quello di portar via premi ad ogni costo.
Ma tutte ¢id & competenza della giuria,
eppoi le gare servono a incoraggiare e non
hanno lo scopo di lucr>. Sarebbe assurdo
fare del professionismo simili manife-

Il peso del dell pl pud
arrivare fino ai 400 grammi, e se ben
costruito puo riuscire un dello inte-

ue parole ancora sui modelli in
eara. Tralascio di parlare del modello lan-
ciato, perché anche se buon volatore non

ressantissimo poiché oltre ad essere
esteti di di Proporzio-
nate ha ottima stabilita di volo, potra
decoliare con i propri mezzi e percor-
rere notevoli distanze. Gilnwrella

Dopo la catastrofe il bravo Ciampolini esamina se il motore ha subito gravi danni. Sembra

impossibile: ma anche dall'attitudine dell

elle gambe circostanti si capisce la costernazione

dei presenti.

corr 1 alla  qualifica d’idrovolante.
Avrebbe fatto huona figura al campo dele
o Noghere n.,

FPure dei modelli a tubo, ormai sorpas.
sati ¢ non idonei, come s'¢ visto per idro-
volanti, ¢’&¢ poco da dire; essi hanno de-
stato mediocre interessamento. Interessanti
invece furono le acrobazie d'un piceolissi.
mo modello, che decollo in breve percor-
s0; pure un modello dalle a'i azzurre fece
buona mostra. Il migliore fu uno che ram-
mentava nelle linee i volatori della « Schnei.
dern. Il suo decollo, volo ed ammarraggio
furono perfetti. Un altro, a questo gemello,
pur percorrendo una notevole distanza, non
poté esplicare tutte le sue qualita a causa
di una piccola avaria.

Questi i migliori: perd, seppur con mi.
nori risultati, anche al destarono molto
interesse, chi per la varieta della forma ¢
chi per Doriginalita della idea che guida

il costruttore.

x. y'
L A PO 8- <Fash
del' AEROMODELLISTA

E~zo Servaper - Forli. — Il profilo che
tu desideri si trova pubblicato su L’aqui-
lone n. 21 del 1° novembre 1934 ed & pre.
cisamente il profilo n. 589. Ti dd aleuni
nomi e indirizzi degli aeromodellisti Ji
Forli: Montanari Alfredo, via G. Garibal-
di, 5 — Ravaioli Romualdo, via Bella, 13
— Rossi Giacomo, via Giudei, 27.

Awserto De Axcewis - Torino. — La co-
struzione di un’'elica delle dimensioni da te

Il bLellapparecchio del triestino Costante
Cricchiutti.
espeste non @ cosi facile come probabilmen-
te eredi: occorrono caleoli, sagome speciali
e fattura di precisione; percio ti consiglio
di rivolgerti ad una ditta specializzata,
AqQuitorro Romano - Roma. — Piuttosto
che essere lettore de L'aguilone, sarebbe
moito meglio tu ne fosti abbonato; cosi in.
vece di comperare ogni tanto il giornale, lo
riceveresti quando esce e non ti sarebbero
sfuggiti quei numeri nei quali & ampia.
mente spiegato quanto desideri sapere. Ti
consiglio di rivolgerti al Delegato all'aero.
modellismo dell’Aero Club di Roma.
Pikro OsBiecHT - Genova. — Non cono-
sco le dimensioni di quel veleggiatore, 1!
profilo perd & quello pubblicato su L'aqui-
lone N. 24 del dicembre 1934,

Il « Costruttore di aeromodellin uscira
presto.
Sercio  PasQuarerro - Mestre. — Sii il

benvenuto; ma sarebbe bene che tu facessi
I'abbonamento. Puoi ben comprendere che
io non posso tenere una scuola per corri-
spondenza: non e¢i mancherebbe altro. Po-
wrd ogni gnal volta tu lo richieda darti
consigli ed istruzioni.

Presto uscira il libro di Martini e Nobili,
che sono certo ti serviri.

Intanto, se vuoi metterti in pari, manda
a prendere tutti i numeri arretrati dal
1° gennaio 1934,

Ivo Vicami - Bologna. — A Bologna esi-
ste un numeroso gruppo di accomodellisti
che ha la sua sede presso I'Aero Club « G.
Bortolotti v, sita in via Zamboni, n. 9 ed
ali’Aeroporto « F. Pescin a Borgy Paniga.
le. Fin tanto che molti aeromodellisti ed
abbonati se ne staranno sparpaglisti, non
sara il easo di parlare di raduni.

Non posse darti i dati di queli’apparee
chio perché sono riservati. Quel profi'o non
pro andar bene, adopera invece il N, 608
oltinga  389.

11 libro di Martini = Nobili vseird presto
e costera meno di cento lice.

11 modello Frog & inglesc: nulla v'¢& du
ridire sul suo prezzo, sulla saa costruzio.
ne ece.; ma & inglese e noi siamo Italiani,

Fig. 8

Marto  Man¥reor - Bologna. Perche
non fai parte anche tu del grupps aero-

modellisti che ha sede presso I'Aero Club
« G, Bortolotti n ? [METN
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Problemi dell'aerodinamica alle alfe velocita

Nella prima quindicina di ottobre si
e tenuto a Roma, sotto la presidenza di
S. E. Crocco. Accademico d’ltalia, il
V Congresso Volta, che ha trattato del-
le alte velocita in aviazione,

La velocita dell’aeroplano ha rag-
giunto un valore altissimo (Agello, 709
Km.-ora) e si sta avvicinando ad un valo.

re che costituisce un punto critico:
quello della velocita del suono, di cir-
ca 1000 Km.-ora.

Che significa punto critico? E per-
che proprio la velocita del suono & il
punto critico della
velocita  dell’aero-
plano?

Innanzi twtto per

locita costante verso a” e a™, raggiun-
ge tali posizioni a intervalli di tempo
uguali, ad es. 1 secondo. Il corpo pro-
voca, col suo moto ed in ogni istante,
un’onda di compressione che si propa-
ga nell’aria secondo una superficie sfe-
rica, che ha il centro nel punto dove
¢ stata provocata, ed il raggio della
quale sumenta con velocita uguale a
queila del suono.

Quando il corpo & giunto nel punto
a’”, I'onda sferica di compressione pro-
vocata nella posizione a” ha il raggio
r”, di circa 300 m. essendo lintervallo
di tempo di 1 secondo. Quindi, essen-
do il corpo dotato di velocita inferiore
a quella del suono, 'onda partita da a”
con velocita superiore precede il corpo
che I'ha provocata: lo stesso & avvenu-
to per l'onda provocata nella posizio-
ne a’, che avra il raggio r’ doppio, di
circa 600 metri. La rappresentazione
dovrebbe essere completata con gli in-

punto ecritico di un
fenomeno fisico (ve-
locita, calore, pres-
sione ecc.) si inten-
de un determinato
valore che divide il
fenomeno in due campi di caratteriche
diverse: ad esempio, un aeriforme sot-
toposto a forte pressione pud divenire
liquido anche a temperatura superiore
a quella di ebollizione a pressione nor-
male (I'acqua sottoposta a pressione
bolle, cioé si trasforma in vapore, a
temperatura superiore a 100°): vi & pero
una temperatura, sopra alla quale non
e pin possibile ridurre laeriforme alla
forma liquida. E’ questa la temperatu-
ra critica per quell’aeriforme.

In quanto zlla velocita del suono, &
queste la velocita critica, per i corpi
che si muovono nell’aria, in seguito al-
la considerazione che il corpo in moto
provoca una compressione che si pro-
paga nell'aria secondo onde sferiche,
analogamente a quanto avviene buttan-
do un sasso nell’acqua. Per avere un’i-
dea delle onde sferiche basta pensare
che le onde che noi vediamo allargarsi
sulla superficie dell’acqua facciano par-
te. ognuna, di una sfera il cui raggio
va crescendo con la velocita dell’onda
stessa, come un pallone che si gonfia.

Ora, nell’aria, queste onde si trasmet-
tono da uno strato all’altro con la ve-
locita del suono, che & appunto, per
noi, 'effetto sensibile della propaga-
zione delle onde di compressione.

Nella fig. 1 & rappresentato, nel pun-
to a’. un corpo che muovendosi a ve-

Frorio NE343

finiti eerchi di tutti i punti intermedi,
come quelli tratteggiati: ma si otter-
rebbe sempre che le onde, procedendo
con velocita maggiore, precedono il
corpo, in modo che gli strati d’aria ri-
sentono l'effetto del moto del corpo
prima ancora che questo li colpisca.

Su questa base & fondata la teoria ae-
rodinamica, valevole per le velocita at-
tuali, della circolazione dell’aria intor-
no al corpo, fenomeno che ha per ef-
fetto la sostentazione.

Vediamo ora, con analoga figura
schematica, come si comportano le on-
de di compressione provocate da wun
corpo che si muove a velocita superio-
re a quella del suono. Facendo lo stes-
so ragionamento, dato che le onde si
propagano, sempre, con velocita uguale
a quella del suono, si trova che il cor-
po precede V'onda (fig. 2), quindi urta
I'aria prima che sia stata perturbata.
Infine le due rette tangenti a tutti i
cerchi, sono la rappresentazione di una
superficie conica, che ha il vertice nel
corpo considerato e che divide l'aria in
due parti di caratteristiche diverse:
quella esterna non & perturbata, quella

Sonl] CyR 8.
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interna, tutta situata posteriormente al
corpo. & perturbata. Questa superficie
conica ha 1l nome di superficie di Mach,
dal primo che ne inizio lo studio.

Si intende facilmente che gli effeuti,
nei due casi. sono diversi, non poten-
do=i piti nel secondo fare assegnamento
sulla circolazione che & provocata dalla
perturbazione anteriore. E
Viccome la  sostentazione

L’acroplano senz’ala,
ovvero una m‘lf“’li’la
che non volera mai. *

nasce proprio da tale fenomeno, biso-
gnera che il corpo dotato di velocita
superiore a quella del suono possa
sfruttare la perturbazione posteriore,
mancando quella anteriore. A meno
che non si manifestino nuovi fenomeni
imprevedibili ed imprevisti, o non =i
ricorra a nuove forme.

E’ questo uno dei
Centro Sperimentale di
prepara a studiare, per

problemi che il
Guidonia si
mezzo della

galleria del vento in costruzione, con
velocita di corrente di 2000 Km.-ora.

Glorgio Bacchelli

L" AEROPLANO  SENZA AUl

C’¢ un giornale illustrato a grande
tiratura che si diletta di volgarizzare le
idee pit strampalate a proposito della-
viazione. Gia altra volta ci siamo occu-
pati dei suoi werovascelli somiglianti a
testuggini mostruose; ora, su segnala
zicne di un nostro simpatico amico, vi
facciamo conoscere un’altra grande no-
vita. Si tratta, nientemeno, di un aero-
plano senz’ali, ossia con una serie di
eXi rotanti dispo-
ste sul dorso del-
la fusoliera. Am-
miratene Ueffet-
to  nellillustra-
zione, che sul
giornale era cor-
redata da questa

« L’aeroplano seaza
recenti curiosita dell”
completamente assenti. Invece d'essere di-
stese all’esterno. sono in movimento al
terno. Tra il motore e il pilota sono siste-
mate delle alette disposte su una cinghia
che gira ¢ Questo ivolo &
attualmente in costruzione ¢ sembra desti-
nato a raggiungere velocita molto alte .,

Fin qui il giornale.

Ora noi diciamo: al mondo esiste
molta gente strana che si mette in testa
le cose pit assurde e poi anche preten-
de che gli altri ci credano. 1 manicomi
danno ospitalita « molti di questo tipo,
che si mettono magari un fumaiolo in
testa e sostengono di essere delle lo-
comotive umane, Ma la stampa, che si
arrega il cempito di volgarizzare i ri.
trovati tecnici, dovrebbe avere anche il
bucn senso, se non la competenza, di
seper distinguere e non pubblicare si-
mili assurdita.

Qualunque nostro aquilotto, vedendo
questa illustiazione, sorridera di compa:
timento e vorra conoscere Uinventore di
questo  streno  epparecchio per fargh
comprendere che Paeronautica & un’al
tra cosa.

E se a questo arriva un aquilotto, il
redattore tecnico di quel giornale po-

i & una delle pin
viazione. Le ali sono

L’AQUILONE

trebbe andarsi a nascondere o cam-
biar mestiere,
Passiamo ora ad un’altra invenzione

dovuta ad un « aquilotto della prima
oravn. Cost infati si qualifica Giorgio
Luporini. Si tratta di un silenziatore
per motori daviczione. Anche per que-
sta trovata, vi preghiamo di dare una
occhiatina all'illustrazione che il previ-
dente inventore ha mandato a corredo
deila sua trovata.
L'intenzione & buo-
na, senonché non
solo i rumori del
motore non  dimi-
nuirebbero di molto,
ma sarebbe la po-
tenza del motore a
rimetterci. La que-
sticne dell’ elimina-
zione dei rumori do-
vuti allo scarico dei
metori nen e sem-
plice, perche qual-
siasi  sistema com-
porta una diminu-
zione aella potenza
del motore. E la ra-
giv.ie ¢ che i gas di scarico anziché
espandersi liberamente nell'aria, vengo-
no trattenuti del sistema silenziatore con
offetto frenante sul funzionamento del
motere.

Ingegner Sofistico

Collaborazione d

GIANNINO ANCILLOTTO

note che

Pubblichiamo queste
ricordano le imprese di Giannino
Ancillotto. L'autore & un nostro
giovanissimo abbonato.

Ancillotto appartiene alla schiera
degli assi e degli eroi dell’Ala Italiana.

Durante la guerra abbatté ben undici ap-
parecchi  austro-tedeschi;  specializzandosi
perd, nella distruzione dei palloni osserva.
tori « Dragon.

Il suo eroismo rifulse nell’abbattimento
del « Drago di Rustigné». Questa & una
delle sue pitt grandi imprese, se non la
pint grande.

in uno dei primi giorni del dicembre 1917
un nostro reggimento di fanteria avvisto
un « Drago» che prendeva quota; una

driglia itali tentd di abb lo, ma
inutilmente, Parti allora in caccia Giannino
Ancillotto col suo veechio « Nieuport Bebé »
munito  di dodici lancih-razzi incendiari
con Dintenzione di liberar la zona da si
incomodo nemico. Dopo aver lasciato i tre
apparecchi della sua scorta a combattere i
tre cacciatori avstriaci che proteggevano le
osservazioni del « Drago», cercando di im-
pedire un eventuale attacco dall’alto, Gian-
nino  Ancillotto puntd decisamente su que-
sto. A meno di venti metri lancid i razzi,
poi per accecare quel malvagio occhio gli
si scaglio contro con impeto sparendo nella
rossa voragine del « Drago» avvampato.

Ne usci arso nel viso, accecato dalla
fiamma e dal bagliore, uncor vivo, ma senza
respiro, perdutamente precipitando col ve-
livolo ormai ridotto a gloriosa carcassa,
rivestita, come da drappo funebre, dai resti
ancor fhammeggianti dell'involucro del di-
strutto nemico,

Giannino

Fr do le ali do il
motore teso sotto l'ultimo sforzo, il « Nieun-
port s si trascind sino al campo italiano

con un lungo guidone di seta agganciato
dal destine alla poppa. A

Per questa impresa Giannino fu fregiato
della medaglia d'oro.

lo ho l'onore di conoscere la famiglia
dell’Eroe. Quando sard grande e ripenserd
alla mia vita di fanciullo, il mio cuore tre-
mera di tenérezza e dorgoglio ricordando
che la Madre di Giannino quando mi seppe
ammiratore del Suo grande Figlio mi bacid

in fronte.

La nobile vita di Giannine Ancilotto fu
troneata crudelmente nell'ottobre del 24



I’AQUILONE

incidente automobilistico a
Caravaggio mentre si recava a Milano a
una  adunanza di  medaglie Aveva
28 anni. Generoso figlio della nostra Italia
madre di Eroi, non ebhe nemici che i
mici della sua Patria,
sommamente ammirato.

Sergio Marsich

(Lido di Venezia, ottobre),

MmAMMA !

Mamma!... Cosa la mamma & dif-
ficile dire. Questa parola racchiude in
s¢ un significato cosi grande, cosi im-
menso, che & impossibile,
con un dettaglio preciso, spiegare che
cosa essa nasconda. La prima parola
che si balbetta & « mamma »; la persona
pitt cara che esista ¢ la mamma; colei
che si invoca nei piu disperati momenti
¢ la mamma; ma dunque perché 'vomo
deve avere per questa donna tanto al-
fetto? Non si sa! Si sa solo, che nessuno
ha osato mai rinnegare la madre, che
nessuno, anche il piu vile individuo, ha
osato tirannia su di
essa. La mamma &
I’essere piu sacro che
esista, ¢ la persona
piu cara, piu buo-
na, anche piu bel-
la ai propri occhi
che si possa avere.
Quegli  istanti  in
cui ella ci stringe
al suo petto sono
cosi pieni di felici-
ta, che essa ha quasi
paura che qualche
mano ribelle possa rapirci. Ci stringe
forte, ci avvolge nella sua carezza affer-
tuosa, ci alleva, ci insegna la vita secon.
do il suo carattere, noi veniamo ad as-
sorbire in gran parte tutti i suoi pit mi-
nuti particolari, e sara questo il ricordo
piu grande che ci lascera.

Quando si & bambini ella diviene la
nostra nutrice, la nostra compagna, la
nostra confidente, essa & tutto per noi:
poi, divenuti grandi, dei suoi pin intimi
servigi possiamo privarci, ma essa ci
guarda contenta, ¢i guarda con un’espres.
sione gioiosa. come fa Partiere che am-
mira la sua opera; ¢i accompagna col
pensiero nelle nostre imprese, prega af-
fincheé possiamo riuscirvi senza disgra-
zie, ¢ afflitta quando siamo distanti da
lei e solo quando le torniamo accanto,
aliora solamente torna in lei la pace,
mista di una non taciuta gioia che la
fa veramente felice,

Ma viene il giorno in cui ogni figlio
& costretto a lasciare la madre, sia pure
per breve tempo; o per lavoro, o per-
ché si va a servire un'altra madre, la
Patria.  Strano, in
quell’istante di sepa-
razione qualcosa di
nuovo avviene in
noi, I'animo & stret-
to da una sensazione
cosi dolorosa, che a

in un banale
d'oro.

ne-

e anche da essi fu

Zio Falcone del to-
rinese Nerio Tonti.

stento si riesce a
trattenere; un nodo
reprime un  sin

ghiozzo che sale alla
nostra gola, forse si
vorrebbe  piangere,
ma non se ne ha la
forza.

Essa, invece,
vera donna, piange;

po-

poi finalmente cede ¢ la dolorosa sepa-
razione avviene.

Tale & la mamma e del
questo & solamente un abbozzo,

Ora come si trovera la mamma, quan-
do un giorno le si dira « Mamma, io
voglio volare »? Da prima essa lo erede
uno scherzo o un capriceio, ma poi sen-
tendo la fermezza delle nostre parole,
cerca di farsi spiegare, cerca di capire
perché noi si voglia volare, cerca di
comprendere le ragioni di questa che
per lei & un’assurdita, ci ricopre di do-
mande: vuol sapere, non puo capire
perché al figlio sia venuta Iidea di es-
sere anche lui uno di quelli che vede
sempre sul suo capo scorrazzare per
I'aria.

In un primo momento cerca di scac-
ciare questa idea; perd & gia nato in
lei un timore, quasi paura. «E se ve.
ramente volasse »? Non si da pace, po-
veretta, c¢i porta innanzi nomi di eroi
caduti; i fa Ti ibile per
dissuaderci, Ma & inutile; noi insistia-
mo, essa di [ronte alla nostra fermezza
incomincia lentamente a ragionare, in-
comincia ad interessarsi della realizza.
zione del nostro ideale e finalmente
cede. Abbiamo vinto!

Preferisce rimanere essa con il cuore
stretto da un dolore che non vuol dare
al suo caro figliuolo.

Ed & lei quella mamma che prima
aveva tanto detto per cancellare la
nostra idea fissa, ¢ proprio lei che vuole
assistere con uno stoicismo che shalor-
disce al primo volo. Quante cose vor-
rebbe dirgli prima che entri nella car-
linga; ma molte di quelle parole scom-
paiono, c¢d essa le dimentica, abbraceia
il suo caro pitt volte, gli raccomanda la
prudenza, poi final-
mente si decide a la-
sciarlo andare.
L’apparecchio spic-
ca il volo, essa se-
gue senza batter ci-

suo
20

amore

glio ogni suo mo-
vimento, lo vede
sempre di pin sa-

lire, segue ogni pal-
pito di quel motore

che tiene in sospe-

s0 nel vuoto I'ama- Balda  Bandini
to figlio: forse le con
sue labbra vorreb- .

bero dire qualcosa, forse una preghiera,
ma non vi riesce, e, come se fosse di
stratta, pud cppena balbettare un nome
che in certi casi & sempre il primo ad
essere invocato: Dio! Anche in questa
parola quanta grandezza! Quella mamma
raccomanda a Lui la sua creatura che &
ormai entrata nella vita, Oh Dio! Tu'
Pascolti, tu con tutta la tua possente
sovranita accogli il suo appello e la
tua mano si posa sulla testa di quel
figlio che diviene un uomo.

questo  distacco &

per lei uno stra

s . che forse.. ¥ " o Y 7 ;
er id .o Posniak con un .« supercaccia » di sua invenzione. Ora non dite
ma no, idee cattiv che Papparcechio ¢ bello e il costruttore & brutto. Il nustro
che allontana; tut-  Posniak ne soffrirehbe moltissimo. Non per niente egli ci ha

tavia ella crede che
forse egli si trovera
a disagio senza il
suo affetto. E non si calma, finché con
molte parole si riesce a rassicurarla sui
timori, sulle sue puerili paure;

suoi

telegrafato per avvertirci che un conto & la fotografia e un altro
& loriginale. Caro Posniak, non te la prendere. Siamo in molti.

Il volo finisee, la madre lacrimante
stringe ancora una volta al suo
quel giovane, ed ¢ contenta di lui: or-

seno
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mai dopo questa prova, é sicura che la
sua opera € veramente compiuta.

Tutta la sna passione, tutta la sua
grande costanza sono ora ricompensate
da un grande affetto che essa comprende
perfettamente, e che contraccambia con
un amore indeserivibile, dimenticando
i dolori e i sacrifici passati.

Glovanni Ferlini

Avionetto ha mandato a Laquilone una
storietta in latino. Si tratta di una compo-
sizione cosparsa di preziose perle, ¢ di de-
liziosi errori. Ne pubblichiamo la traduzione.

Eccola:

s Mg

[ 2
fla disegnato questo « Tri-Gap » in
Uelica ferma e senza piloti,

volo

Feci un sogno magnificentissimo.

Volave, volavo fra le nere nubi ¢ pauro.
so incontravo i tuoni, e tutti gli augelli mi
salutavano e dicevano: « Salute, fanciullo ti-
moroso, tu solo hai sfidato l'ira di Giove.
Icaro non vale una cicca al tuo confronto.
Tu solo hai vinto la naturav. Ed io vela
vo, e sotto di me passavano citta, campi,
fiumi e mari.

Oh, cosa ammirabile, come gli uccelli vo.
lave nel cielo, ¢ la voce degli womini non
si sentiva.

Tutti i cittadini gridavano « al miracolo »
e non sapevano come facessi a volare.

Ma mi svegliai e il maestro mi boceio in
latino
~ Ho chiesto
interessa. Non
seguire la via

Leicr Mosiewo - Valdagno.
a mezzo ministero cid che ti
& poss

hile fare nicute. Devi
normale. Quando sarai soldato potrai insi-
stere per essere destinato al Genio Aeronau-
tico. Augnri.

AQUILOTTI DI PALERMO

Il 20 Ottobre corrente, alle ore 10 del
mattino, gli aquilotti e le rondini di Paler-
mo si riunivanno a Villa Giulia. Parola
d’ordine: « Che cielo azzurro, quest’oggin.
Nessuno manchi. Segno di riconescimento:
una copia de L'aquilone. E
non piova...

speriamo che

Freccia azzuwra - Palermo. Eccoti ac-

contentato. Il nuove pseudonimo mi piace.
resoconto  dell’a-
Anguri e aerei saluti a toti,

Aspetto  {'invenzione e il
dunata.

AqQuita siLeNziosa - Milano. — Ho passa.
to a Giarella e all'Ingegnere Sofistico le tue
(Un’altra

lettere. volta scrivi a ciascuno su

un foglio separato, per piacere. Certe cose
Il raduno a
ma temo senza voli. Leggi
programma

e, cari amici),

le dovreste capi
Milano «i
L’aquilone

sard;

su Tannunzio del
dettagliato. Il radune avra luogo nei gior-
19 ¢ 20

settimanale se ognuno di voi procurera al-

ni corrente. Il giornale diventera

meno un nuovoe abbonato. Domando tanto

poco. Ti saluto cordia'mente,

Guro
« minaeccioso »

azzurro - Agordo. Grazie del
ricordo. Desidero sapere se
I'ufticiale che assaggiu la minestra della ga.
vetta ¢ il dott. Lise. Attendo risposta. Sa.
luti cordialissimi.

(Altra posta a pag. T e 14).

CRONACA BREVE

PRIMATO FEMMINILE
DI VOLO A VELA.

Il primato mondiale femminile della du-
rata del volo a vela & stato battute con un
treno costituito da un aeroplano e tre alianti
pilotati soltanto donne. Il treno ha co-
perto la distanza di 1950 chilometri da Le-
ningrado u Kortebel in ore 13,15° di volo ef-

fettivo. L'aviatrice Zelenkowa, ha poi sta-
to il primato mondiale femminile di
durata con aliante con passeggero rima-

nendo in aria ore 822"

Enzo Pandolfi, detto L'aquila, si strappa i
cape!li vedendo le capriole del suo modello.

APPARECCHIO PER BATTERE
IL PRIMATO FEMMINILE DI ALTEZZA.

Henry Potez ha deciso di mettere un

Potez 50 speciale a disposizione di Marisa
Hil per  un tentativo record fem.

d'altezza, detenuto dalla marchesa
Carina  Negrone. La Casa Gnome studiera
I'installazione su tale apparecchio di un mo-
tore K 14 a compressore.

INGLESE AVRA® 1L
AERO-CLUB

A simiglianza di quella parigina, anche la
polizia inglese avria presto il proprio Aero
Club.

E' stato lord Tren-
chart, capo della pe-
lizia metropolitana, a
lanciare Iiniziativa.
per non essere forse al
di sotto della collega
francese. E Diniziativa
ha riscosso il piu lar-
2o successa.  Sicché,
presto, anche i poli-
ziotti  britannici  po-
tranno svolgere la pro-
pria atliviti aerea pres.
so un organo ad essi

LA POLIZIA sto

Haorvala. %m-.«la xilografia ‘]f

runo da Osimo &
impressa sulle tes-
serine degli abbo-

Dell’Aero  Club

po-
tranno far parte i mem-

bri della polizia me- nati anconitani a
tropolitana inglese. ¢« L'aquilone . Leg-
quelli amministrativi  gere la nota di cro-
di Scotland Yard. naca a pag. 9.
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Puro Forie. — Senti: ho letto da capo a
fondo la tua Iettera. Ventidue minuti e set-
lettura. E' un’infamia. Tutta-

te secondi di
via apprezzo i consigli. Mi permetto,
intanto, di farti osservare che se L'aquilone
potesse contenere tutte le cose che tu vor-
resti vedere pubblicate in ogni numero, L'a-

tuoi

quilone sarebbe una specie di enciclopedia
Treccani.
Naturalmente, per fare una cosa simile,

ci vorrebbe una redazione composta di cen-
tinaia di e quaiche
milioncino. Ascoltami: potrebbe accadere che
L’aquilone diventasse settimanale: allora tu
vedresti molti  tuoi appagati. Ti
prego di eredere che io non somiglio alla
guardia spaventevole, ma al cavallo. Mi rac-
comando la propaganda. Se son balle scop-
picranno; se, invece, come spero e saranno

persone specializzate;

desideri

abbonati nuovi, cioé soldi, li vedremo arri-
vare. Tu dici che non ti offendi neanche se

1i ammazzano. Nemmeno io...
Fratei Dionisio - Milano. Come va?
Spero che stia bene. Ci scriva, e scriva

qualche cosa per il nostro giornale. Spero
di rivederla fra otto giorni al Raduno.

Marto  Parazzest - Firenze. — Mi pare
che il tno lungo elenco di profili compren-
da tutti quel’i pub-
b'icati su L'aquilone.

In ogni modo puoi
chiedere a Giarella che
si occupa di questo
ramo e potra darti una
risposta pit esatta. I
cartoni non posso far-
teli avere, per ora, per-
ché sono in ristampa.
Ricordamelo fra qual-
che tempo. Saluti rom-
banti.

Giuserpe TorTOSA -

Roma. — Ma perché
non dici ai tuoi geni-
tori di abbonarti? A-

vresti L'aquilone a casa
senza doverlo comprare T & solito gruppom
ogni volta, Per avere
tutte le istruzioni per
costruire un modello
devi chiedere tutti i numeri dal 1° gennaio
1934 fino a quelii che gia possiedi, mandan-
do insieme con la richiesta l'importo che &
di 60 centesimi per ogni numero. Puoi anche
mandare francobo'li. Sa'uti e cordiali

18
Ara Litroria - Torino. — Pubblichiamo la

fotografia Non ab-

Fiamo piu disegno del CR 30. Paria de L'a.

de! tuo aeromodello.

quilone ai tuoi amici che non conoscond

il nostro giornale. Saluti cordiali.

H2 SO4 . Palermo. — Le domande che
fai richiederebbero, ognuna, un intero nu-
mero de L'aquilone. Alssai breve pos-

o risponderti questo: il rafireddamento dei
motori & fatto sia ad aria, che ad acqua:
se fatto ad acque, i eilindri sono fasciati da
un'intercapedine nella quale circola l'acqua,
da ed & necessario un

mossa una pompa,

radiatore; il sistema lubrificante & compe-
sto da una pompa che spinge I'olio attra-
verso cana'etti che sboccano dove & neces-
saria la lubrificazione, motori a due
tempi I'o'io & mescolato addirittura con la

nei
benzina: il sistema ammorbizzatore & co:
stituito o da molle o da pistone che scorre
11 un cilindro contenente olio (questo det-

tr molto all’ingrosso); il sistema elettrico

icorda la felicita degli aqui'otti e [ 1
tecipato al raduno di Torino.

esterna; un rocchetto & composto da un
avvolgimento di filo grosso (primario) e da
uno esterno di filo sottile (secondario). Piu
dirti qui: comunque,
ti sconsiglio di fare un modello con motore
a scoppio se non sci un aeromodellista pin
che provetto. In ogni caso, poi, léevati di

testa di costrnire tu il motore. Saluti

di questo non posso

rom-
banti,

Uco Ban. - Prato. — Ti rispondo in via
cccezionale, come segno di  fiducia nella

promessa che mi hai fatto. L'Ingegner Sofi-
stico, come indica il nome, non si occupa
che delle (quasi
sempre piit) shallate. Per quello che ti in-
teressa  devi, tutto,
scrivere direttamente a Giarella, che ti
dichera quali numeri devi chiedere, invian-
do con la richiesta I'importo di 60 cente-
«simi per ognuno. Continua a leggere L'a-

invenzioni, pii o meno

innanzi abbonarti; poi

n-

e diverrai un buon aeromodellista.

Saluti aerei.

PaoLo Simeont - Roma. « 11 costruttore
d’aeromodellin & in stampa, Sara
pronto fra un mese al pin tardi. Non ne &

ancora stato fissato il prerzo.

corso di

Per il volo a vela rivolgiti a mio nome

attenzione, sorridete, fatto! Questa fotografia
i elle rondini che hanno par-

all’Aero Club di Roma. La notizia che mi
dai & bella ed io credo alle promesse e ai
sogni... Ciso.

Pirora peL 2000 - Celle Ligure. — Ti per-
che vuoi, prego
anzi di darmi del tu. Le domande che fai
a me, sarebbe piui opportuno in le facessi
a Gisrella: in ogni modo ti rispondo (co-

metto tutti i termini et

me posso). Puoi adoperare legno compen-
e le
puoi

sato, di vario spessore, per le centine
altre parti sagomate; per i longaroni
usire compensato, o listelli di sezione
drata, o rettangolare, in legno duro;

qua-
per
il borde d'uscita & un listello di pioppo. o
pero, a sezione triangolare. Il tubo convie-
ne farlo di impiallacciatura di acero, o com-

pensato sottile. T tappi devono essere fa
di hosso tornito. Questi
trovarli presso negozianti di legname, oppn-
re rivolgendoti alle ditte nominate su L'a-
quilone. In ogni mode, ti ripeto, per que-

materiali potrai

stioni tecniche rivolgiti direttamente a Gia-
rella: i sarebbe molto utile richiedere, in-
viando limporto di 60 centesimi per ogni
tatta Vannata 1934,
un corso comvleto. Ricambio i saluti piu
velocemente che mai.

numero, che contiene

di oace nel ; una
cande'sa & fatta da una parte centrale me-
tallica, che & in contatto con uno dei po'i

del magnete, ed & isolata da un corpo di

materia iso'ante dal motore, che & in con-

tatto con l'altro polo del magnete: quando
gi chiude il circuito primario del magnete,
scocea la scintilla fra la punta del corpo

centrale e la punta de'la parte metallica

Luciano Braca - Venezia. — Per ragioui
ative non posso farti avere i nu
meri richiesti come tu vorresti. Ripeti la

richiesta inviando
mezzo vaglia, o in francobolli, importo di

60 centesimi per ogni numero. Cordialita.

contemporaneamen’e, @

AqQuita Bruwa - Roma. — 11 numero del
16 settembre ha tardato in maniera ecce-
zionale a causa del Coneorso Naziovale, del
quale non era possibile rimandare il reso.

conto. So anch’io che aspettate totti con
ansia il 16 del mese: ma so
anche che se vi rivo'geste ai vostri portieri,
figli e nipoti di portieri, donne di servizio,
ece., in molti casi avreste il giorpale 1anl-
to prima. Dite a tutti quelli che lo leggo-
no in santa pace, prima di conseznarlo a
chi di dovere, che si abhonino e L'aquilone
diventera settimanale ancora prima. Relati-
vamente agli ormai

e D'ultimo

divenuti famosi carto-
ho seritto e riseritto che sono in ri-
stampa (non leggi la posta aerea? Ci sono
cose che possono interessare tutti) e percid
ricordami fra qualche tempo di farteli man-
dare e sara provveduto. A te, io vorrei ri-
cordare che affezionato si scrive con una
sola z, come moltiplicazione, sottrazione, ad-
dizione e come tutte le parole che finiscono
in zione (non Falcone). Saluti aerei.

ni,

Esrico Ferrara - Napoli. — La mia ri-
sposta & eccezionale, Occorre abbonarsi, per
avere i cartoni (altugimentc in ristampa) e
tutte le altre informazioni possibili imma.
ginabili. L'aecromodellismo sviluppa il cer-
vello prima di tutto, e pud anche svilup-
pare i muscoli quando si va a riprendere
i modelli che atterrano a distanze enormi,
quando si lanciano i ve'egsiatori correndo,
e in ogni modo fa bene alla salute, perché
rihiede attivita in gran parte all’aperto. Sa.
Inti.

Arve Mozzamint - Milano. — Senti, caro
amico: io mnon trove la fotografia (o il di-
segno) di eni mi parli. Forse I'ho
sata allo zincografo. Ma sono pin
so a credere che tu non I'abbia spedita.
In tutti i casi rimaniamo in attesa degli
eventi. Speriamo che questi eventi si matu-
rino presto, e non come quelli che avrebbe-
ro dovuto essere relativi ad un certo nu-
mero di abbonati nuovi, tu padrino. Ma
non parliamo. Dovrei fare, a questo
punto, discorso per dimostrare
come — poche eccezioni a parte — i miei
aeronipoti siano dei semplici chiacchieroni.
E poi mi si parla di settimana'e. Ti riman-
do i complicatissimi saluti.

gia pas-
propen-

ne

un lungo

Virrore Corserri - Torino. — Sta bene.
1l tuo abhonamento termina col 31 dicem-
bre prossimo. Il nuove regolamento per il
Concorso modelli volanti sard pubblicato
prossimamente. Saluti cordiali.

Gassiano Biosvo - Villafranca Veronese.
— Comprati un paio di occhiali e leggi at-
tentamente L’aquilone. Vi troverai tutti i
tuoi raceonti, meno i due ultimi, che non
valevano quanto la celebre Battaglia d’esami.
Nel presente fascicolo pubblichiamo il ser-
o ‘speciale dell’inviato inglese alla corte

del negus. E’ originale. Peccato che non
sia scritto  meglio. Manda pure, quando
vuoi, altri laveri. Li pubblicheremo con

piacere. E deeciditi a fare un po’ di pro-
paganda a favore della diffusione del gior-

nale. Cordialita.
Giruseere Camerant - Abano. — 11 tuo
indirizzo & stato modificato. Per avere i

numeri arretrati devi mandare tanti 60 cen-
tesimi gnanti sono i fascicoli che desideri.
Salve

Gruseppe StriNGAmt - Lucca. — Altre at-
tivita militari in dipendenza dell’attuale
momento politico, impediscono I'effettuazio-

tua carto!

L’AQUILONE

Il nuovo aercmcdello di Francesco Olivierce
(detto Ala Littoria) di Torino.

ne dei corsi che ti stanno a cuore. Del
resto potrai avere maggiori schiarimenti ri-
volgendoli & cotesta Sezione Avtonoma del-
I’Aero Club in Piazza Napoleone, 2. Ho
preso nota di quanto altro mi dici nella
4 e ricambio i salnti rombanti.

Fraxcesco Conte - Genova Pegli. — Spe-
cifica il numero che desideri, mandando i
60 centesimi, e ti sarda mandato. Saluti vo-

fanti.

Averepo Larriemt - Roma. — Molti a Ro-
ma si lamentano come fai tu: molti, io fra
gli altsi, come mai si possa par-
lare di un VI Corso di volo a vela se nes-
sun Corso, a rigor di termini, sia stato por-
tato a So dovrebbe
iniziare un nunove Corso, cosa che
dipende dal Comando dei Fasei Giovanili.
Cordialita,

pensano

che si

ma &

compimento.

Romano Morertt - Roma. — Ti ho fatto
spedire il numero che ti mancava. Non du-
bitare che in caso di raduni sarai avvertito
in tempo. aver pensato di bat-
tezzare il tuo primo modello col mio no-
me: ma te la vedrai col Delegato all’aero-
che, secondo il pittore Ma-
strojanni, ha intenzione di mantenere una
discipiina ferrea, e rumorosa. Vedo che sei

Grazie di

modellismo

un vero patriota: non dobitare che nel
caso che dici tu, ognuno ha il modo di
essere utile. Saluti aerodinamici.

ROBBY IL RADIOTELEGRAFISTA - Parma. — La

propaganda ha maggior merito proprio nei
centri dove mon esiste nulla, e tutto & da
fare dal principic. Sono certo che tu sei
capace di perseverare e di ottenere qual-
che frutto. Terrd conto in ogni modo di
guanto mi diei. Rivolgiti all’Aero C'th
Parma, e insisti in modo che comincino an-
che loro a occuparsi della cosa, dato che il
R. Ae. R. I. vuole che da tutti gli Aero
Clubs provinciali e da tutte le Sezioni Au-
sia i un  Del all’aero-
0. il quale (in mancanza di ele-

mode!l

Sul campo di Rimini. Il vo'o del « Caproni 101» su cui sono installati otto giovanissimi
aquilotti romagnoli.
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menti gia pratici e iniziati) ha il dovere
di trovare quelli che finora nen si sono
dati  all’aer delli per di
quella piceola spinta iniziale che & neces.
saria in ogni cosa. Passando alla tua inven-
zione mi pare poco pratica, per varie ra-
gioni: prima di tutto Ja molla avrebbe un
funzionamento molto irregolare:
do luogo sarebbe proprio un caso che av-
regolarmente I'ingranamento della
coppia; infine basta l'istante nel
quale non & ingranata nessuna delle due
coppie d'ingranaggi per scaricare I'elastico.
Per riuscire a ingranare due ruote dentate
occorre che le velocita di ognuna siano di
cosa che nel caso tno non

in secon-

venisse
seconds

poco  diverse,
avverrebbe, perche durante il passaggio da
una coppia all’altra I'elica rallenta e 1'ela-
stico, in folle, aumenta di velocita. In ogni
modo, sono coutento che tu studi problemi
di questo genere. Gli iscritti all’Aero Club
hanno un distintivo diverso secondo la quo-
ta che pagano. Tutti ricevono Le vie del-
Parin. Gli iscriti all’O. N. B. ricevono
L’aquilone. Ma questo varia, in parte, an-
che secondo gli Aero Clubs. Alle altre do-
mande ti fard rispondere da Ingegner Sofi-
stico. Saluti a onde corte.

MAcCHINA VOLANTE - Roma. — Non devi

meravigliarti della differenza di tempo di
volo fra il primo e il secondo classificato:
il primo era un apparecchio ben studiato
e ben fatto; il secondo era una gabbia da
grilli con della carta incollata, pit che un

Aquilotti liguri in visita all’idroscalo di Genova durante il raduno
organizzato da « L'aquilone » .

veleggiatore. Ti va il ragionamento? Ti dird
anche che & questa la miglior prova che
I'aeromodellismo & una cosa molto seria e
che bisogna studiarci sopra. Il raduno degzli
dipende du
principalmente 'organizzazione di una gita

aquilotti di Roma varie cose:
interessante, che non & cosa semplice, né
Ereve. Distin
a Roma, né altrove. E' una questione allo
studio. Alla domanda fatta 4 volte, ti dird
che forse ti avrd gia risposto. In ogni modo
ho detto e ridetto, ¢ tornato a dire almeno
455 milioni di volte al quadrato che i CAR-
TONI SONO ESAURITI e che finché non sa-

ranno ristampati non posso farli mandare a

per ora non ce ne sono, né

nessano, logicamente. Torna a chiederli fra
qualche (non 2 giorni, mi
mando). In quanto alle formazioni di volo,
dird al direttore che pubblichi qualcosa in
merito. E per finire, ti avverto che I'ulti-

tempo racco-

ma tna domanda &, direi quasi, indiscreta.
Non sai che certe cose, in certi tempi, non
si possono sapere? Saluti volanti.

Ravr Rosst

dere che farai buona propaganda a favore
del tuo giorna'e. In quanto alla promessa

- Genova. — Fingo di cre-

di farvi volare a Novi, io non intendo di
ritirarla. Soltanto debbo lottare contro im-
preveduti casi e avvenimenti. Se non sarid
fra quindici giorni, o fra un mese, sara fra
tre mesi: ma voleremo. Non farmi ripetere
che le mie promesse sono dei sacri impe-
gni. Saluti a te e a tutti i bravi genovesi
ch’io conosco.

Aouita - Ancona. — Non sono venuto
a'lappriztamento e non mi sono fatto vive
nemmeno con una cartolina perché in quel

tempo ero assente da Roma. Naturalmente,

quests cosa mi ha causato dispiacere, come
mi dispiace sapere che sei stato ammalato.
Ora stai meglio? Pubblico i tuoi disegni.
Hai visto che velocita? Ave.

AmiLcare Sincovicu - Trieste. — 1 cartoni
sono in ristampa. Saluti.
Benve-

Aourorro piumato - Padova. —

nuto. A Padova siete sempre in pochi. E

ne-essario che ognuno di voi si metta al
lavoro seriamente per ingrossare le file, I
cartoni per la

sono esauriti. Perd stiamo ristampandoli. Col

costruzione di apparecchi

prossimo anno gli abbonati a « L’aquilone »

godranno di benefici straordinarii: stiamo

elaborando un programma interessantissimo.
5 £

Se voi ci ai L’aquil A
settimanale. Saluti volanti.
AxNavariA Rora . Milano. — L'azzurro

della tua anima, come dici tu, & entrato

questa mattina dalla finestra del mio stu-
dio. A dirti il vero & difficile stabilire, qui
a Roma, se l'azzurro che entra dalle fine-
stre & tutto tanto! Ma

nuovo, di set-

romano. Ce n'®
sento che qualche cosa di
tentrionale, di profumato & entrato.
que: benvenuta, a nome di tutte le rondiri
tne cugine e dei vispi e, qualche volta, sca
pestrati aquilotti, Tu mi parli di condizioni
fisiche ed

devi

Dun-

io voglio dirti subito che non
preoceuparti. Una denna, quando =i
dedica all’aviazione, non ha né& bisogno, né
il dovere di diventare pilota. Una donna in-
telligente,
fettuosa costituisce un

buona, af-
centro di sicura
paganda, Basta che una
rondine voglia e fa
miracoli. Tu mi hai
capito. Telefona, o
scrivi ad Avionetta (Via
Ariberto, 8) e insieme
a lei, a Pia Greguoli,
a Laura e ad altre po-
trai fare grandi e pre-
ziose cose. Nei giorni
19 e 20
remo un raduno a Mi-

pro-

corrente fa-

lano. Spero di ve.
derti. Intanto auguri
di bene. La tua colla-
horazione letteraria sa-
ra sempre bene accolta.
Mi raccomando origina-
lita e allegria.

Pror. CAuABed - Torino. — Scrivo privatu-

mente. Intanto saluti.

Nicouine  (amico mio) - Napoli. — Mi
vuoi spiegare come fai a concscermi ¢ a
possedere tante mie fotografie? Hai fatto

bene a scrivermi. Cominciavo a temere che
tu ti dimenticato di me. Ma erce,
finalmente, una lettera listata d’oro... I no-
stro Nicolino — dico io. E, di fatti, eceoti.
Lavora attorno agli aeromodelli e cerca nuo-
vi amici a L'aquilone. Napoli dorme sem-
pre. Se tu sapessi, invece, a Milanc e a

fossi

Roma come ingrossano le file! Secrivimi
spesso. Ti saluto cordialmente.
SaLvaTore Disterano - Torino. — MNon ti

preoccupare del pranzo. Acqua passata non
macina pii; macina piu in 1, se
laggia '@ un altro mulino. Con altre parole

ossia

tu potrai, con minor fatica e senza cruc-
ciarti, renderti utile parlando spesen a com-
pagni e amici del tuwo ygiornale. Ciao

Dario Gieerra - Milano. — 11 tue disegno
va benone. Questo pud farti capire che il
mio orgoglio di pilota & ben solido e pud
resistere anche ai twoi atiacchi. Manda no-
tizie del tuo asromodello (g
grado di darne). Saluti rom

Franco VErNA - Frascati. — Provvedo
per il cambiimento Jv indicizzo. La
sifica secondo la quale tu passeresti dsl set-
timo al quinto posto, non ha valore effct-
tivo, cioé riguardo ai premi, per i qoali
vale la classifica che @ stata faita in lLase
ai tempi di veolo. Si traua soltunto di wn
pacagone fra i diversi apparecchi, secondo
le loro caratteristiche, ed ha valore soltenio
dal lato teorice. Infatti & stata faita dall'ing.
Bacchelli, che ha firmate, ¢ che snon pud
far cambiare, per idee sue, la classifica ot-
tenuta in base al regolamento del Concorso.
Saluti acrei.

ndo sarai in

i,

clos.

WaLtHer Barrasa - Palermo. — Meno
male che ¢’¢ uno che riceve puntuazlmente
il giornale! Dunque i ritardi non dipendono
da noi. Ridimmi che elenco vuoi perchi io
non posso ricordarmelo. Non capiseo che
modello vuoi: se s tratta dei cartoni, sappi
che sono in ristampa e percid oceorre ut-
tendere un po : se ci tratta Ai modelli wv-
lanti, in questo numero c’¢ la descrizione
di un buon mode'ts. I guunto agli sppa-
recchi del Negus, devono essere pochi, per-
ché appeva gli arrivano c'&¢ chi pensa su-
bito a fracassarli. Saluti aerodinamici.

Aquirorro spErpUT0 - Ciampino. — Dopo
il radune di un anno fa, a Roma non ne
sono stati tenuti altri. C'¢ stata la gita a
Guidoni con abbond di  avvisi s
L'aquilone. Non ho i disegni dell’apparecchio
che desideri. I cartoni tornameli a chiedere
pit avanti. Saluti aquiloneschi.

Gumo Zaxovo - Verona. — A parte il
fatto che il tuo y doni non va, a d
il tuo abbonamento. I cartoni sono modelli
che ritagliati e incollati riproducono gli
apparecchi veri, ma non volano. Il modello
che hai veduto in fotografia & stato costruito,
dall’autore, da capo a fondo. Noi non ah-
biamo modelli da vendere: gli zeromodelli
sono costruttori. Il libro uscira fra breve ¢
sari la pin utile guida per te, ¢ per tanti
altri. Cordialita.

Arritio Contt - Roma. — Le tue parole
sni meriti de L'aquilone hanno riempito
d’orgoglio tutta la redazione. Se vuoi fre-
quentare (I'idea & buona) un corso di mo-
toristi rivolgiti al R. Istituto
Teenico Industriale che svolge anche dei
corsi per montatori e specialisti di avia-
zione. Per quest’anno non ci sopo corsi pre-
militari di pilotaggio. Saluti aerei.

d’aviazione,

Grovaxst Dint . Pisa. — Ho passato la
tua cartolina a Giarella che ti rispondera nel
prossimo numero. Aerosaluti azzurri.

Riccarvo Civiert - Bolzano. — Ti
mandare una copia della « Rivista
nautica ». Spero che fra i tuoi compagni di
convitte riuscirai a fare un po’ di propa-
ganda. Basta che ognuno ne faccia un poco,
perché fra tutti diventi molto. Ti pare? Non
scoraggiarti. Saluti aerei.

Oscar  Pascucer -
Modena. — Non so dir-
ti quanto verrid a co-
stare il libro del quale
parli, perché prima
deve essere stampato,
poi si vedra. Comun-

faccio
Aero-

que, sta tranquillo che
sara alla portata di
tutti. Cordialita.

Puro pecrr Esposti -
Bologna. — E’ questio-
ne di riuscire nel pri-
mo. Poi diventa
cosa abhastanza
plice. Rivolgiti a Gia-
rella, od alla Ditta Ae-
romodelli e Accessori
di Bologna. Saluti ae-

ung
sem-

rei.

Il passo spedito del pilota e del metorista del famoso brontosauro.

Questa fotografia ¢ stata presa durante il raduno di Rimini.

PURGRANIE
BQUILP

AL CIOCCOLATO

— -

Aeromodelli e Accessori

Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc ecc.
TUTTO per il COSTRUTTORE

DI AEROMODELLI
Chiedete Catalogo M. V. 1935
1,50

inviando Lire

USCIRA PROSSIMAMBNTE

In ricea vesfe tipografica a cara dll

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di

| aeromodelli

In questo volume i novellini ap
prenderanno i primi elementi per
la costruzione degli aeromodelli e
gli aeromodellisti provetti troveran-
| no lezioni e informazioni sulle u!-
| time conquiste dell’aeromodellismo
| di tutti i paesi.

AEROMODELLISTI

Il leggerissimo legno di Balsa -
il compensato dai pit piccoli spes-
sori - | migliori cuscinetti a sfere e
tutto il materiale per la costruzione
di un modello volante, lo potete
richiedere a

MOVO

Pia €Carlo Ravizze, 16 - Milano
Listino prezzi dettagliato
inviando Lire una in francobolli l

Aeronautica Bonomi
CANTU’

VOLO A VELA
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Non si tratta di un nuovo goffo pas-
so di danza, ne di una scanzonata acro-
bazia aerea. E i miei colleghi aviatori
non rizzino le orecchie: non c'é nep-
pure allusione irriverente, Nonostante
la min lungn consuetudine aeronautica.
se mi dicono che un asino vola, io mi
rifiuto di creder'o; ammetto volentieri
che posso anche sbagliare.

Dunque intendo solo raccontare di
un povero animale, non nato precisa-
mente per i grandi voli, che ho visto
volare suo malgrado.

Eravamo al Cempo di S. Giusto, alla
eta della pietra, quando il padrone del
Campo era Uillustre « pinguino » col
triplice muso nero de! 25 HP Anzani.

A pensare a quelle scorribande a zig
zag, ebre di baldanza e libere da ogni
soggezione del pilota, che desiderava
ardentemente di andare diritto, pare un
sogno. Con 25 HP si riusciva a portare
la codina fino al cielo come un vessillo.
Peccato che la cosa finiva generalmen-
te a gambe allaria e naso pesto. Ma
era con una certa fierezza che il pilota
raccontava poi: « Stamane ho piazzato
Papparecchio sull’attenti... ».

Al quinto apparecchio abbattuto c’era
da essere proclamato « Asso ».

Pit tardi, quando il timone di pro-
fondita finalmente liberato si metteva
d'accordo col pilota per tenere la coda
in linea di volo, sul « tocco non tocco »,
il pilota si sentiva senz’altro autorizzato
« parlare con famigliarita di Pégoud,
che giusto allora aveva fatto il suo pri-
mo S verticale, dal quale & scappato
subite fuori il « looping ».

Dunque in quell’epoca sul Campo di
S. Giusto a Pisa vagava pomposa ed al-
tera un’oca magnifica. Da dove fosse
scappata  fuori non risultava, uova a
parte, ne era molto chiaro chi ne fosse
il padrone: era del campo.

visto un asino volare . ..

cond®

Nei canali che ai margini del prato
attendevano a bocca aperta il pinguino
vagabondo per morsicarg’i lelica, era
la regina incontrastata, bianca sirena,
terrore dei ranocchi. A terra, in verita,
ci trattava forse con eccessivo sussiego.

Ora avvenne che qualche allievo ge-
niale noto che costringendo la palmi.
pede ad accelerare il passo fino al « fu-
gone ». mediante persecuzione in coda,
l'oca, il pesante « canard », riusciva a
decollare.

La cosa procedeva presso a poco co-
me col « pinguino »: partenza traballan-
te, velocita crescente, «locco non toc-
co », breve decollo ad ali tese ed im-
mediato atterraggio, spesso non preci-
semente elegante. Questo fatto del de-
collo delloca fu un’allegria per tutti.
Non so se Toca dividesse il nostro en-
tusiasmo, del quale forse non vedeva
che Patto meno brillante dei suoi spa-
venti. Ad ogni modo, con un sentimen-
to molto prossimo al’o spirito di corpo,
decidemmo di farle seguire un regolare
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corso di volo. E non c'era allievo che,
passandole_accosto, non sentisse nel suo
cuore aviatorio il bisogno urgente di
stimolare ['allenamento. La povera oca
era in continuo starnazzare. E vera-
mente qualche progresso lo faceva. Noi

gui o amor ente le sue fatiche.
In breve l'oca volante ebbe i suoi « ti-
fosi ». Si cronometrarono i voli di du-
rata, si misurarono le distanze percorse
senza scalo, si registrarono con crescen-
te interesse i primati. Fu appunto que-
sto fanatismo che le combino il guaio.

La tragedia ando cosi: gli ammira-
tori specialisti del volo d'oca, procla-
mavano ai quattro venti che la loro
diva sapeva ormai volare come e me-
glio di noi. Naturalmente, cio tocco

///::_../”""
‘/
e
J Q
Q MJ'/:"'

,/‘;,h

... distanze percorse senza
qualche  suscettibilita, e ne nacquero
dispute vivaci. Ci fu persino chi, sulla
levagna della sala delle conferenze, ar-
rischio la dimostrazione grafica delle
possibilita aviatoria della nostra concor-
rente, Si giunse a tirare in ballo i con-
gegni ad ali battenti di Leonardo. Le
cose arrivarono al punto che si decise
di ricorrere al « giudizio di Dio ».

Si reclamavano a gran voce le prove:
l'oca avrebbe dovuto mostrare pratica-
mente, alla piena luce del sole, di sa-
per reggere al volo. Si nomindé una re-
golare Commissione Peritetica, ¢ la po-
vera bipede pennuta prese le sue corse
e i suoi spaventi piun folli.

I «tifosi », in nome della sua gloria,
non esitarono a lanciarle in coda Blé.
riot, il cane del Comandante, per co-
stringerla a dare tutto motore, «ma-
nette in tasca». Le penne volavano
che era un piacere, ma la poveretta vo-
lava che era un dispiacere; anzi fece
due o tre atterraggi sulla pancia, che
guai se avesse avuto il carrello, e ab-
bandono il campo alquanto squinter-
nata,

I suci partigiani furono costretti a
convenire che in fatto di volo ad ali
battenti avevano torto. Ma non si det-
tero vinti; si attaccarono al volo li-
brato e giurarono sulle cose piit sacre
e su quelle innominabili, che Uoca
avrebbe egregiamente planato anche se
chbendonata dall’'apparecchio in volo.

Tale prova, accettata sulle prime con
entusiasmo, parve pero gravida di inco-
gnite per essere attuata con animo lie-
ve. Non si trattava tanto dell’incolumita
dell’eroina, quante del fatto che essa
poteva atterrare in campo... nemico, con
conseguente perdita definitiva della no-
stra proprieti. Dopo acerbe discussioni
si venne ad un concordato: fu stabilito
di tentare una prima prova di collaudo,
lanciando la nostra volatrice dallalto
dell di osser In fin dei
conti non si trattava dunque che di un
semplice «plané» da una ventina di
metri, cosa che noi della «linea retta
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involo» sapevamo ormai fare col
« Quarantino Anzani ».

E venne il giorno della grande pro-
va. Chiusi religiosamente nell’aviorimes-
sa i nostri cari apparecchi, disposti sot-
to i loro musi le latte nelle quali i
motori piangevano tutte le loro lacrime
di olio di ricino, eccoci intorno all'an.
tenna.

Era Uoccaso. Qui calzerebbe come un
guanto la descrizione del sole morto
dietro la pineta di S. Rossore! Nessun
narratore del vecchio stampo si lasce-
rebbe scappare un’occasione simile, do-
vesse prendere di peso le frasi da qual-
che illustre Manzoni. Il lettore non
perda il sangue freddo. Memore delle
sofferenze della mia
infanzia studiosa, io
non infliggero nulla
di simile.

Il mio animo non
¢ malvagio: mi ac-
contento che si ten-
ga presente che ef.
fettivamente il sole
era sceso nella bara
di pini; ma il co-
perchio non era an-
cora inchiodato e il
cielo era percio d’o-
ro verde a specchio
del prato.

In questo paesaggio piatto nella luce
embigua, Uantenna dei segnali, stecchita
a braccia in croce, meltteva una nota
metafisica che avrebbe irretito il pit-
tore Carra. Ci si sentiva la presenza im-
ponderabile del Fato. E il sacrificio

ebbe inizio.
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Il sacerdote sali in coffa non senza
fatica, piene le braccia dell'oca bianca
e il cuore di rosate speranze. Noi in
cerchio si attendeva naso in aria. Era
uno di quei momenti che nei circhi
fanno tacere la musica perché Ieserci-
zio fa sospendere il respiro.

Per un istante vedemmo il pingue vo-
lume di penne serrato fra le mani del

L’AQUILONE

.ci trattava con sussiego ...

lanciatore, sospeso nel vuoto netto sul
cielo, collo lungo teso in fuori. Nel si-
lenzio religioso s'udi la voce del presi-
dente della Commissione gridare: « Con-
tatto ». Il sacerdote, con largo gesto,
che certo risaliva « Noé lanciatore del-
la colomba, dié il via alla prigioniera
alata.

Si vide U'oca in volo librato. I «ti-
fosi » wrlarono di vittoria. Fu un istan-
te, un istante di quelli che restano fis
sati ne'la retina dell'occhio per sempre
come sulla lastra fotografica.

La volatrice accenné un battito d'ale,
ma non riusci a riprendere la posizio-
ne librata. S'accartoccio d'un subito e
stramazzé in mezzo a noi come uno
straccio bagnate. Un tonfo e uno stra.
ziante « gra », che parve Uurlo di tutte
le ranocchie ingozzate dalla fatale sirena
dei canali.

Non era proprio morta, no, ma visto
che non c'era pin speranza, « prima che
morisse di malettia » come dissero i tec:
nici, si provvide a sistemarla conve.
nientemente.

Intorno alla sa’ma gloriosa, incorona-
ta di alloro e patatine novelle, fra i
« pinguini » ritorno il sereno; tutti
fummo daccordo che, se anche si era
dimostrata  indegna di far parte del
Corpo Aeronautico, infine, povera oca,
era proprio buona.

Buena da farci leccare le dita!

Castello

...la codina fino al cielo come un vessillo. ..
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