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UN GIUOCO

Com’era da immnaginarsi, molti lettori
de « L’aquilone » hanno messo subito in
atto i comsigli di Gibbi costruendo tra
le mura domestiche ricoveri blindati a
prova di bomba ed eseguendo esercizi
di difcsa passiva che hanno messo a sub-
buglio famiglie e vicinato.

Sentite questa. Un fantasioso aquilotto
ha riunito quattro o cinque amici ai
quali ha fatto una lunga dissertazionc
sul volo, sulle bombe, sui ricoveri, sulle
maschere contro i gas; quindi, preso
possesso di una cantina e di una soffitta,
ha organizzato i principali servizi di
difesa.

La soffitta fungeva da abitazione, la
cantina da ricovero.

1l pitt piceolo della banda, al segnale
d’allarme suonato con una enorme pa-
della vecchia appesa nella tromba deile
scale, doveva abbassare Iinterruttore
principale della luce e quindi a pieni
polmoni imitare il ronzio dei motori in-
tervallandolo col sibilo delle bombe ¢
colpi di martello sulla padella, Gli alui
dovevano compiere nel pit breve tempo
possibile tutte le previste operazioni da
buoni, calmi e disciplinati cittadini.

Riproduzione del « Breda 39 .. Costruttore

il milanese Mancini, il quale, con questo

modello, doveva partecipare al concorso
nazionale.

Senonché, dopo un paio di prove, Ple.
ro, il sempre se della col
ha detto:

— Ma che gusto ¢’& a scendere in
cantina piano, piano? Non sarebbe pii
divertente fare un po’ di <«timor pa-
nico» e vedere che succederebbe se
non fossimo calmi?

L’approvazione & stata unanime e ben
presto la scena dell’allarme & diventata
una baraonda... Ai colpi di padella, ai
E i, al rombo (polmonare) degli aero-
plani, si sono unite grida di paura, urla
frenetiche, del gruppo dei < cittadini
presi dal timor panico». La corsa per
le scale & diventata una gara di velo-
cita con salti, spintoni, cadute, evolu-
zioni acrobatiche alle curve. La porta
della cantina ¢ stata quasi scardinata. 11
gatto della «sora Clementina », munito
di una maschera contro 1 gas, fatta con
la punta di una veechia calza che gli
proteggeva un po’ troppo la vista, dopo
una serie di disperati tentativi per riac-
quistare il lume degli occhi, travolto e
spaventato dalle urla e dalle pedate, ha
infilato la porta aperta dell’appartamento
del «sor Aristide », dove la sua cieca
disperazione ha combinato un fracasso
di ninnoli che il sor Aristide dichiara
autentici giapponesi, mentre il «sor Pao-
lo », chiamato in causa, giudica volgari
imitazioni in gesso,

Dopo questi primi esperimenti, il
ginoco < istruttivo» (come lo dichiara
Carlo, I'aquilotto capo-banda) ha subito
modifiche e si & arricchito di regole
dettate dalla esperienza, Innanzi tutto
la corsa per le scale ha assunto tono ed
importanza di gara. I primi arrivati si
dichiarano «salvi », gli ultimi, «morti »
o «feriti» o «colpiti dai gas» e deb-
bhono sottoporsi al salvataggio e ad una
violenta respirazione artificiale.

Le bambine ed i pi piccoli debbono
formare sempre oggetto di «salvatag

F 3

gio », (Dimenticavo dirvi che la schiera
di aderenti ugli esperimenti in parola &
triplicata dopo il primo giorno di prove,
malgiado le proteste del «sor Aristide »
e della «sora Clementina» che stanno
formando una societa sul tipo di quella
delle Nazioni, per impedire ai nostri ra-
gazzi di compiere il proprio dovere di
cittadini in caso di attacco aereo).
L’ultimo esperimento, veramente com-
pleto, ¢ stato eseguito l'altra sera, « Di
sera — assicurava Carlo — riesce meglio
perché Iinterruzione della luce é reale ».
Ed infatti verso le sette, i nostri amici

si sono dati convegno neila soffitta.
* & ¥

In quei pochi metri quadrati polverosi,
una diccina di piceoli cuori battono ra-
pidi nell’ansia dell’attesa. Pero, per es-
sere nel giuoco, bisogna dimostrarsi cal-
mi ed & severamente proibito prendere
i primi posti vicino alla porta allo scopo
di avvantaggiarsi nella gara di discesa
delle scale.

L'attcsa si fa snervante. Ma perche
quello scioceo di Mino, non da lal-
larme?

Carlo esce in ricognizione sulla trom-
ba delle scale e scopre la ragione del
ritardo,

— Quel vecchio babbeo — cosi rife-
risce Carlo agli amigi — del sor Ari-
stide s'e presa la padeilaccia...

— ..c si & appostato sull’uscio con
un bastore.. — rincara Mino, che ar-
riva trafelato per la corsa e.. per lo
spaghetto provato,

Che si fa? Tuuti guardano Carlo ed
attendono la sua decisione,

Alla loro mente, in quel momento, si
affaccia il bisogno di un capo e Carlo
sente a sua volta il peso e I'importanza
della sua responsabilita, Decidere! Co-
mandare!

La, il sor Aristide col bastone. Qua,
gli amici insubordinati, la sua dignita
di capo.

Un rapido esame di coscienza lo porta
alla conclusione che essendo il suo giuo-
co il «mezzo per imparare a salvarsi
€. un giuoco istruttivo: un dovere, Un
altro rapido esame della sitnazione e
delle forze lo rincorano a battersi.

Il piano & presto fatto. Tina, la pic-
cola bionda ottenne figlia del portiere
che s'& fasciata la testa percheé deve
fare la parte della «ferita», scendera
al portone ed abbassera Il'interruttore
della luce. Giulietto, che abita di fronte
al sor Aristide, fingendo di tornare a
a, sostera sul pianerottolo ed appena

ISTRUTTIVO

fatte le tenebre, chiudera la porta del
sor Aristide e vi rimarra aggrappato
fino al passaggio degli altri. Una veechia
latta di petrolio sostituira magnifica-
mente la padella ¢ in via eccezionale
suonera 'allarme dopo linterruzione
deila luce,

Limpedimento del sor Avistide, il
pericolo, il nuove piano, l'impeto di
Carlo, hanno acceso lo spirito. avven-
turoso della piccola schiera.

Tina fa qualche timida osservazione
sulla sua parte e confessa il timore di
prendere la se . e le busse. Ma ha-
sta l'espressione di disprezzo che tale
timore suscita sul volto dei ragazzi per
deciderla ad osare. Si toglie la benda e
savvia. Giulietto la segue dandosi delle
arie per il grave e difficile incarico ri-
cevato, Tutti gli altri, silenziosi, tratte-
nendo il respiro, si portano sul piane-
rottolo a spiare, pronti al balzo, Ughetto
stringe nelle tasche due lampadine ful-
minate che al momento buono fara esplo-
dere e freme aporando il successo
della sorpresa sui compagni,

I passi della Tina si allontanano nel
fondo delle scale. Deve esserc arrivata.
Keeo! La luce si spegne.

Un breve vociare; il colpo secco di
una porta che si chinde d'improvviso. Il
sor Aristide ¢ in trappola. Via! Un urlo,
un fracasso indiavolato. La turba si pre-
cipita per le scale, a tastoni.

Ma che succede?

Si ode Giulietto che grida:
masto fuori! & rimasto fuori’ »

«Ma chi? Che cosa? ».

Il mistero & svelato al terzo piano.
Giulietto, appena fatto buio, s'¢ preci-
pitato per chiudere la porta del sor
Aristide; ma questi, prima di lui, vista
mancare la luce, & uscito. Sicché ora é
sul piancrottolo ¢ la porta sotto I'impeto
di Giulietto s’ chiusa.

Non si batte e non batte nessuno il
povero vecchietto. Vorrebbe scappare
anche lui, ma ha la ritirata preclusa.
E’ un momento di tragico orgasmo. Alle
urla dei ragazzi si uniscono le impreca-
zioni del sor Aristide e quelle degli in-
quilini rimasti za luce.

Al primo piano poi, la tragedia rag-
giunge il diapason, La turba in fuga si
scontra con un inquilino che, prudente-
mente, accende un, cerino. Un attime!
E’ il padre di Carlo, La sua voce bari-
tonale con un « Che succede? » peren-
torio spezza ogni velleita, Ugo che si
trascina dietro la latta facendola battere
in continuazione sui ferri della rin-
ghiera, scaraventa il corpo del delitto

<K ri-

Fotografia aerea di un accampamento di nostre truppe di_colore presso Ual-Ual. Le
lettere visibili sul terreno servono di segnalazione e indicazioni agli aerei.

L’AQUILONE

Riproduzione in iscala di un apparecchio
americano. Costruzione in balsa di Gustavo
Fagnani di Milano

nella tromba delle scale, Al tonfo sordo
risponde un urlo di terrore. E’ Tina che
si @ sentita precipitare ai piedi il non
previsto proiettile.

Cario non osa pia comandare. Di
fronte al padre, che per fortuna non lo
ha riconosciuto, batte in rapida fuga
senza nenvmeno gridare il fatidico «Si
salvi chi pud!». Perd i gregari non ne
hanno bisogno e lo «squagliatet » di-
venta generale.

* % %

Tornata la luce, nella tromba delle
scale si sono riversate ed hanno rime
bombato per un buon quarto d'ora le
proteste e l'ira di tutti gli inquilini. E
tutto quel caos §'¢ scaricato sul grop-
pone del pacifico «sor Otello », il por-
tiere, il quale, naso in alto, mezzo con-
gestionato, brandendo la latta vuota di
benzina come prova del delitto, sbrai-
tava di non saperne niente, che era una
vera indecenza, e tra le proteste generali
che decretavano la sua colpa intravedeva
la terribile minaccia di sanzioni sulle
mancie natalizie,

Perd noi sappiumo che dopo i rim-
proveri e qualche bussa, la birichinata
dei ragazzi ha suscitato in seno alle fa-
miglie lunghe discussioni sulle incur-
sioni aeree, sul modo di difendersi, sulla
necessita di attrezzare in tempo le can.
tine dei palazzi, ecc. ecc.

Carlo con molta diplomazia ha fatto
circolare L'aquilene con i consigli di
Gibbi. Anche il sor Otello se I'é voluto
leggzere ed ora ne parla a qualche serva,
tentando di sondare I'umore degli in-
quilini sull’incursione sperimentale del-
Paltra sera e sul loro atteggiamento san.
zionistico per le mancie natalizie,

Bigi

LA Rl DUZIO NE
DELLE . Riadail Bk

Il numero delle pagine de L’aquilone
e stato ridotto in séguito a disposizioni
mxpnrule dal Ministero per la Slampa e
la Propaganda. Il pr di e — co-
me comprenderete — provvisorio ed é
di carattere generale. Tutte le pubblica-
zioni, cioe, devono essere ridotte nel
formato, o nel q itati pagi

¢ffinche Pimportazione della cellulosa
per la fabbricazione della carta venga
fortemente diminuita in questo tempo di
avvenimenti vitali per la grandezza del

nostro Paese.




1’AQUILONE

I voli di propa-
ganda per il 1935
sono finiti

Il « Ca-101 » ha terminato la sua gloriosa
fatica. E' doveroso rammentare subito che
Iiniziativa di questi voli, fu presa Jal R.
Aero Club d’Italia, d’accordo col Ministe.
ro dell’Aeronautica.

Nove persone su dieci, prima di salire in
una carlinga, anche se nou lo dicono e si
sforzano di non dimostrarlo, provano uni
cert: apprensione, Ma durante il volo ed
a volo compiuto, non vi & uno solo a dire
che il volare non sia la piu bella cosa di
questo mondo.

Salire a 500, 1000, metri, ammirary:
lo spazio uzzurro, dell'immensa so-
litudine, godersi un panorama dall’alto: cc
co una gioin indicibile.

Volando si ha il modo di prendere fa-
miliarita con un mezzo di locomozione or
mai sicuro, veloce, pratico e che gli italia:
ni tutti hanno il dovere di non ignorare.
Non v'ha dubbio che fra i doveri dell’uo.
mo moderno, ¢'¢ anche quello di tentare le
vie del cielo.

E' volando che I'nomo vince la sua natu-
ra e si rivela a sé stesso in tutta la sua
forza; ¢ velando che Iitali si ifost
degno del tempo fascista, che & tempo di
vittoria e di gloria.

Il primo volo resta nella memoria come
ha di-

2000
bearsi

una conquista, un trionfo, di cui si
ritto di andare orgogliosi.

Con voti di propaganda effettuori nei
principali centri del Regno, gente di tutti
i ceti e di tutte le eta, dietro l'esempio co-
stante dei gerarchi, sono andate per il cielo
della nostra penisola,

Le folle si sono entusiasmate e si sonc
date convegno negli aeroporti. Si sono crea-
ti proseliti del volo divenuti altrettanto con-
vinti propagandisti dell’ala azzurra, destan.
do nel popolo la coscienza aviatoria anspi-
dal Duce.

Dire che su ogni campo si sono riversate
fiumane di cittadini, giunti perfino da mo'ii

Una veduta de! Salone Aeronautico Internasionale di Milano.

lomb 1 dal dispiacere di non
poter acc ma le
miglisia di persone accorse a prenotarsi per
il volo.

Sopra tutti, ¢ emersa la passione inconte.
nibile della gioventi italiana,
lonti del Duce ha guidato e guida verso
ogni atlivita di carattere sportivo ¢ guer-
resco.

Si pud affermare che da questa manife.
stazione aerea sta derivando quella auspi-
cata coscienza aviatoria, che permetterd alla
nostra Nazione di raggiungere, in tale cam-

¢ non le ¢

che la vo.

Collaborazion

po, le pin alte aspirazioni umane.

Non il volo & il
mezzo con il quale I'Ttalia di Mussolini ha
pagine di
hanno giovato ad aumentare il prestigio del.

dimentichiamo mai che

seritto glorioso ardimento, che

la Patria nel mondo; & il mezzo del do-
mani ed & al domani che sopratutto biso-
gna tendere,

Viva I'Ala italiana, simbolo di forza, di
disciplina, di progresso, di grandezza e di

potenza!

G. Tagliaferro

e dei giovani

| PRECURSORI DEL

tramanda molte leggende su
i alcuni uwom che vollero
tentare di v re la natura anche nel cam.
po aeronautico; la maggiore aspirazione del.
I'vomo fu sempre quella di volare come gli
uccelli e potersi librare nei fluidi eterei.

Di queste leggende aleune ebbero un fon.
damento storico. altre furono il frutio della
fertile fantasia di serittori. E’ certo perd che
tutti questi esperimenti furono senza risul
tati positivi,

Soltanto nel 1519 uno dei maggiori genii
italiani. Leonardo da Vinei, si dedicd seria.
mente agli studi sulla questione seres. La
sua opera pin importante nel caiapo aero
nautico fu un trattato sull’clica aerea, da
lui detta vite.

Leonardo immagina una macchina, che
noi potremmo classificare come ortottero,
con un'elica ad asse di rotazione verticale,
da_una aualsiasi forza. A scopo di

La storia ¢
esperimenti

- 2 7] mossa
« Bredu 39» "dc?'f" ’E"m“‘;‘i" Costruttore 4 dio euli propone di costruirne una pic-
ancini ai 2 cola di carta mossa da un motore a mol
ecco le parole colle quali descrive questa
macchina:
hil i di di che | ioni
s ol o « P fare un piccolo modello di car-

ovunque raccolte furono di gran lunga su.
periori alla disponibilita dei voli concessi,
che molte richieste di rivol.
te invano agli Aero Clubs perché i
avesse a ripetersi, non & esagerazione, ma @
riferire fedelmente la cronaca delle giorna.
te di volo.

Volerlo esporre sarebbe un bilancio for.
midabile, che denoterebbe quanto sia viva
negli animi degli italiani nuovi la passione
del volo. Anche coloro che erano fuori del-
la realta e consideravano il volo
audaci

bis sono state
ciro

come un
mezzo riservato solo agli o come
sport pericoloso, si sono convinti che nei
voli di propaganda si & ottenu'a la dimo-
strazione della sicurezza della macchina als.
ta. Questa macchina vuol creare in tutti gli
italiani I'orgoglio di avere provato, sia pure
per breve tempo, la sublime bellezza del
volo. Inizio di quell’ascesa luminosa che
portd le ali nostre al di la degli oceani, nel.
la stratosfera, alle piu grandi conquiste del-

giornate dunque quelle di
propaganda, nelle quali si sono vissute ore¢
di genuina e profonda passione aviatoria,

ta, che lo stile suo sia di sottile piastra di
ferro e torta per forza, ¢ wel tornare in li-
berta far volgere la vite .

Lo stesso Leonardo studid anche l'oriot-
tero, apparecchio volante ad ali hattenti,
mosse dall’'uvomo per mezzo di manovelle e
di eccentr!

Cido che impedi ul grande italiano di at.
tuare i suoi disegni fu la mancanza di un
motore che con lieve peso sviluppasse una
considerevole energia: il motore-uomo era

assai lontano da quei regaisiti indispensa-
bili per il volo.
¥ studi giovarono perd moltissimo al

li usd tre secoli dopo
« planeurs » .

a
tedesco Lilyenthal che
per la costruzione dei su

Ancora in que-
Resnier propose
un tipo di appa-
mani e
i piedi, che si ap evano per
la pressione esercitata Jall'aria contro di
esse. Questa macchina, sebbene non sostan-
zialmente errata nel principio, mancava perd
assolutamente di praticita.

Altri studi e altre prove si ebba.m fino al
1782 ( della ), ma sem-
pre con risultati Jl ressuna importanza,

Nel 1821 il bolognese Viriorio Sarti. che
si_era gia cimentato nel campo della diri-
gibilita degli areostati. presento alla_sezione
fisico-matematica dell'univessith di Bologna
una macchina che eeli chiamava « cervo vo-

I'architetto Paolo Guidouti.
sto periodo il francese Le
al « Journal des Savants»
recchio, con ali. manovrate con I»

VOLO A MOTORE

lante composto » ma che in realii von era
che un elicottero ad dJiche coasiali,

La macchina si basava sulla vite aerea di
Leonardo da Vinci e s componeva di due
eliche formate ognuna da tre piani di canna
e tela con opportuna incidenza, fatte gira-
re in sensi opposti da us piceolo motore
a molla caricato con quattro ziri.

In una prova la macchina del Sarti si
alzd fino al soffitto di una sala, lasciando
estasiati i professori che assistevano all’e.
sperimento.
italiano  Mariano 1861,

Bevilacqua nel
f 4 M:Ilnnltnm.'. s ritird in campagna e per
tre anni studid e costrui un apparecchio ad
ali battenti con sei ali, largo metri 520 e
Imlnw m. 2,60, basato su swoi studi origi.
nali.
Nello stesso tempo gli studiosi della que-
stione aerea si dividevano in due scuole:
una con a capo Flammarion sostenitrice del-
"aerostatica (navigazione col pit leggero),
laltra seguace di Nadar varteggiava per I'a.
viazione o igazione con apparecchi piu
pesanti  dell’;
Ancora uno studioso. Alfonso Penaud, in
questi ultimi tempi a torto dimenticato, va
particolarmente ricordato perché nel 1870
costruendo piceoli modelli volanti scopri va-
rie teorie di aerodinamie:
A questo punto si iniziano gli esperi-
menti di Lilventhal e dei suoi seguaci coi
primi voli di distanze che dovevano condur-
re agli esperimenti di volo a motore e alla
formidabile corsa dell'aviazione verso sem-

pre nuovi risultati, verso sempre nuovi per-

G. Araldi

fezionamenti.

Norarnicora - Zara. — Fatt. Quando uno
vuol cambiare Iindirizzo deve spedire 50
centesimi per la nuova targhetta di metallo.
Non lo sapevi? Per punizione dovrai tro-
vare subito un nuovo abhonato a Zara. Sa-
luti cordiali.

AxNA Maria OrroLexcur. . Milano. — Nes.
suna dimenticanza. Soltanto non ci =ono pii
cartoni. Sono in ristampa e ti verranno spe-
non appena ce li consegneranno. Cor-
ta azzurre.
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Bouie Azzurro. — Che sia un inglese
nudo e crndo, o un inglese vestito, sempre
un inglese & Tuttavia & bene che egli
— Dinglese del diavolo a cono-
scere gli italiani di Mussolini e il nostro
bel giornule. Mi sia permesso di dire che
L’aquilone & un bel giornale. Mandagli,
dunque, un numero del nostro giornale;
ma non questo che contiene certi apprezza-
menti ce lo farebbers certamente
amico. Bisogna imparare a fare gli inglesi
con gli inglesi, Saluti.

~—impari

che non

(Continua a pag. 6).

L'atterraggio dei
velivoli sui tetti

Uno dei piloti che hanno recente.
mente effettuato atterraggi sperimentali
con un autogiro sul tetto dell'Ufficio
Centrale delle Poste di Filadelfia, ha
sollevato la questione dell'opportunita
ai creare edifici adatti all’auterraggio di
velivoli.

In seguito a tali esperimenti
sume che presto, allo scopo di rispar-
miare tempo, nei trasporti dei passeg-
geri e della posta, si fara giungere ap-
parecchio nel centro delle grandi citta
su apposite piattaforme soprzelevate,

A Filadelfia sono stoti fatti studi lun-
ghi e accurati che dovranno avere per
risultato la realizzazione dell’atterraggio
degli apparecchi aero-postali sui tetti
modificati opportunamente.

E’ abbastanza singolare il fatto che
proprio l'aviazione possa avere in un
prossimo futuro una influenza ragguar-
devole sulle linee architettoniche se si
considera che sinora l'aviazione sem-
brava volersi disinteressare completa-
mente degli edifici terrestri che essa
orgogliosamente sorvolava.

In America il problema & stato esa.
minato con grande altenzione; sono
state notate le varie cause di turbolen.
za dell’aria, il deflettersi del vento lun-
go le pareti di un fabbricato, la inter-
ferenza degli spigoli acuti dei tetti nel
flusso regolare ed uniforme delle cor
renti ascendenti che si stabiliscono en-
tro cortili lastricati esposti ai raggi del
sole e cosi via,

In seguito a questi studi si & potuto
constatare che le radiazioni artificiali
del calore di un edificio sono maggiori
nel suo lato sottovento a cagione di mo-
vimenti interni dell’aria, provocati da
correnti e da passaggi d’aria nelle fine-
stre sul lato che guarda il vento.

Ma perché I'atterraggio sui tetti degli
edifici possa effettivamente realizzarsi le
costruzioni ideali dovrebbero presumi-
bilmente avere una facciata convessa
come una palla, gli spigoli del tetto ar-
rotondati come la poppa di una nave,
i cortili piantati con alberi e le per-
siane ed ogni superficie dovrebbero es-
sere in assetto, per equilibrare le cor-
renti termiche sottovento e sopravvento.

G. d. N.

si pre-

Modello dell’aeroveleggiatore «Balestruccio»
in pieno volo. Costruttore Alberto Boemo
di Udine
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Volo a vela: |

- b R 1 e ¢

Non vedo mai un veliero senza
invidiare chi c'é a bordo, ma da
quando ho visto il volo a vela e me
ne son fatto un'idea, mi rincresce
d’esser nato troppo presto, ormai,
per apprenderlo e addestrarmici.

Di tale invidia terriera, di rac-
conti di buoni piloti d'aliante, (no-
me bello), di promesse d’avvenire,
che n'é ricca quest'arte geniale e
nobile, di cose vere e sognate, mi
s'é dunque formato nella fantasia
Pitinerario seguente.

La giornata limpida, e gia afosa
sul bel principio, non prometteva
alcuna variazione dell’aria, di quelle
entro le quali il pilota d’aliante si
regge, s'innalza, procede.

Stanco d'aspettare che I'aria di-
mettesse quella pigrizia avversa, e
quasi per rompere la disdetta, il pi-
lota si fece lanciare da una cima dei
Monti Lessini, persuaso che sareb-
be disceso nella valle vicina. Era
digiuno e non aveva preso nulla da
sostentarsi a bordo.

Il suo aliante rappresenta I'ultima
parola dell’arte, congegno di forme
e di proporzioni delicate e forti co-
me la materia da cui esso ha da trar
forza per vincerla: I'aria. Studio ed
esperienza hanno foggiato, levigato
la struttura dell’aliante fino all’ar-
moniosa e tanto complessa sempli-
cita dei corpi vivi e naturali. Non
una curva, non un piano, non una
sagoma, che non risponda al fine di
convertire quanto piu é possibile
ogni contrasto in risultato di forza
utile, per sprigionare dall’attrito
con P'aria sostegno e guida, e mutare
in volo librato la caduta del peso,
e trasformare [l'urto del vento in
volo saliente. Il corpo é affusolato,
le ali dicono lo sforzo ingegnoso
per emulare, con uno strumento di
materia rigida e inerte, membra vi-
ve, ali di penne: fanno pensare con
commozione al destino dell'ingegno
umano, al pregio delle sue vittorie,
cosi brevi, sulla natura, invincibile
perenne, al suo proprio instancabile
vincere sé stesso, per superarsi dal-
la morte alla vita, dalla vita alla
morte.

La prova della fusoliera sembra
il rostro d’un uccello di Iungo volo,
e dentro, in uno spazio esiguo, mi-
surato sul minimo necessario al suo
corpo ed alle manovre, si & calato
l'uomo, sul quale gli aiutanti, con
un augurio di buon volo, hanno col-
locato il cofanetto trasparemte che
lo ripara.

Ora il pilota aveva dimenticato
I'impazienza e il dispetto, subito in-
tento al magistero dell’arte.

F: per sapere dove si scendera, é
una bellezza del volo d'aliante.

L’elastico fu teso, trasse I'appa-
recchio; fu in aria, si libro sulla
valle. E calava velocemente. Guardo
le lancette degli istrumenti nel cru-
scotto; penso cke il volo era gia
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finito. Gia gli stavano ai fianchi le
alte pareti della valle, gia cercava il
luogo per atterrare, quando trovo
vento. Era una corrente bassa, che
scendeva a valle. Mettendo la prua
contro quel vento, riprese quota fino
ad affiorare sulla valle, dove il cielo
era fermo. Cosi, con alterne discese
e risalite faticose, scosse da vortici
e raffiche e shattimenti di quell’aria
bassa, in cui risentiva le asperita del
terreno, le svolte del fiume, le va-
rieta della vegetazione, che s'impri-
mono nella qualita e nella tensione
del vento, arrivéo a un gomito della
valle, e stava per virare, quando
senti sull'estremita dell’ala sinistra,
sulla parte che é la pii viva e sen-
sibile e pitt operante dell’ala, un ap-
poggio piit fermo e piui continuo.

Saggio quell’aiuto con I'alerone.
Gli sfuggi due volte, shandando ver-
so il fondo della valle. La terza, fe-
ce presa; e viro verso la parete a
rischio di fracassarvisi, e si trovo
portato dalla corrente ascendente
che radeva il monte oppostole. A
strette spirali sali all’aperto, ed eb-
be davanti la cima a cui non aveva
sperato d’'arrivare, luminosa, calda,
circonfusa da un'irradiazione di
buon augurio. La valle era adesso
un solco d’ombra accidiosa e de-
lusa.

Planava incontro alla cima, e ve-
deva sulle pendici prative le mandre
dei bovini all’alpeggio, i boari fuori
delle malghe ad ammirare il grande
aliante, che frusciava nell’aria, tutto
un fremito delle ali veloci. Guarda-
va l'ombra svettare sui prati sme-
raldini e sparire nei boschi cupi.

Una larga brezza sostenuta scende-
va dalle Alpi e s’'impennava contro
il dorso del monte. Viro, la prese
di fronte, sali, finché ebbe forza la
brezza, alto piu della cima, e vedeva
le limpide Alpi e fosca la pianura

e rondini sulla nube

lontana. Fra le citta di Verona e
di Vicenza, i molli e gentili Berici
e pir distanti i coni degli Euganei
lo invitavano a proseguire.

Ma sui Berici I'aria stagnava, e,
con rabbia, egli perdeva quota rapi-
damente, Senti d'aver fame, le ossa
rattrappite sul seggiolino e nello
spazio stretto gli dolsero; desiderd
di scendere senza pii.

Eppure qualcosa gli diceva il volo
non esser finito: che cosa, se ne rese
conto quando [I'istinto divenne ra-
gione. Il cielo si stava infoscando
su di lui, il sole non brillava pii.
Guardo il misuratore dell'umidita at-
mosferica, e vide che questa era cre-
sciuta. Freno, con alterne sciate di
ala e di coda, la discesa, pit che po-
té; senti crescere la resistenza del-
I'aria, e vide quello che non aveva
pitt sperato: una spessa nube s’era
formata e galleggiava a picco Ii sui
Berici, e chiamava I'aria dal basso.
Ora infatti I'aliante non calava pii,
anzi ben presto, aggirandosi sotto
la nube, riguadagnava; e la lancetta
dell'altimetro glielo diceva, gli fa-
ceva dimenticar fame e stanchezza
e dolia.

Rise alle prime folate di pioggia,
che scrosciarono sul coperchio tra-
sparente, Sali fino alla nube, e volle
attraversarla. Dentro, regolo il volo
cieco colla bussola, cogli strumenti
che gli indicavano lo shandamento e
la deriva. Fu contento d’'uscirne nel
punto cke s’era prefisso. Cercéd i mar-
gini bianchi, luminosi, lungo i quali
sapeva che [Iaria attratta risaliva
sfiorando; 1i lambi, fu sopra la nube
abbagliante, gran lago rensile di
nebbia bianchissima, che col vapore
condensato liberava verso il cielo
aperto una larga corrente ascensio-
nale.

Ed ecco, v'era folto di rondini.
Giocavano sulle ali, riposavano sulle
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...senti sullestremita dellala sinistra ...
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«..fu sopra la nube abbagliante...

ali, volteggiavano in quella colonna
d'aria calda. Saettavano incontro al
nuovo compagno, quasi curiose,

— Ah, lo sapevate anche voi! —
penso I'uomo contento, quasi parte-
cipe di un loro segreto.

Non che lontano e nascosto alla
terra, gli pareva d'esserne esente, li-
berato. Guardo [I'orologio. Era in
aria da quasi cinque ore. Fra gli
Euganei e il mare si stendeva, da
Padova che supponeva a Venezia
che scorgeva lontana, la fronte nera
e massiccia d’'un temporale, che lo
colmé di gioia volatile. Se fosse ar-
rivato sulla fronte del temporale, le
correnti da questo risucchiate I'a-
vrebbero portato piuit lontano d'ogni
altro suo volo. Planava lentamente,
e trovo.

Vento forte e disteso di scirocco
soffiava dal mare a duecento metri
d'altezza. Adoperandolo con un se-
guito di I nti e di di ;
forse I'avrebbe condotto fino al tem-
porale, che s’avvicinava. Lo raggiun-
se infatti, massa cupa che lampeg-
giava e tuonava. Davanti ad essa,
che atterriva la terra, viro, prenden-
do a scivolare di sghembo, sul vio-
lento rigurgito, verso il mare. L'a-
liante fremeva e fischiava, shalzava
in tumulto, s’abbatteva, si rialzava,
tuffava e s'impennava, retto con ma-
no accorta e delicata nella faticosa
ma esaltante manovra.

Vedeva ora il mare schiumante
sulle tenui spiaggie lagunari, livide
nella luce temporalesca. Cercava il
luogo per atterrare, quando un col-
po di vento in traverso e un man-
camento dell’aria lo butté e lo suc-
chié nel temporale tra i fulmini che
l'accecavano, nei vortici delle cor-
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renti feroci che vi si urtavano e lo
shalestravano.

La notte non & cosi buia.

Si vide perduto, shattuto a terra
dai vortici, incenerito dal fulmine.
Né lo soccorse l'arte, per quanto
neppure allora mollasse la manovra,
si la fortuna.

Il nembo I'aveva vomitato alla lu-
ce ed al sole entro terra, lasciando
lui e l'aliante ai sostegno troppo lie-
ve di sottili bave di vento intermit-
tenti, scherzose. Verde, soleggiato,
il mare correva in vaste ondate, liete
a vedersi, ma non da lui, che calava
senza rimedio,

Guardd la riva vicina, irraggiun-
gibile, con una sorta di spasimo inu-
tile; e non si doleva tanto del pro-
prio danno e pericolo, quanto della
perdita del suo-generoso aliante.

Invidio i gabbiani, che sfioravano
il mare. Slaccio la cinghia, si tolse
le scarpe, cercé di toccar I'acqua nel
miglior modo per non infilarvisi. Ra-
deva le onde; penso due volte:

— Ecco, é l'ultima.

E in quell’'ultimo istante s’accorse
con tenerezza che il buon aliante

L"'AVIAZIONE

1 voli di propaganda terminati per que-
st'anno, hanno suscitato nel popelo una piit
esatta valutazione dei pericoli che il volo
presenta. Le vie del cielo hanno dimostrato
che il volare & pericoloso assai meno di
qualsizsi  altro mezzo di trasporto. Molti
hanno certo pensato che anche semplice-
mente passeggiando, si pud andare incontro
al pericolo. Si so-
na prolabilmente ri-
cordati pure di quel
tale, che trovava
pericolosa perfino la
carne salata, per-
ché gli era caduto
in testa un pro-
sciutto!

Qnesto  si deve
esser detto anche la
donna, per la -qua.
le la cosa sembra.
va pin diflicile che
per 'womo. Invece,
le vie del cielo
I’hanno irresistibil-
mente  attirata,

Chi, durante i vo-
li di propaganda,
si @ recato nei cam-
pi  daviazione, ha
potuto constatare
come la  maggior

parte di coloro che
Un gruppo di aquilot-
ti anconetani ha, un
giorno, dato unpun;:lz- re
R Tas ™
mente, nell'ora e nel *entata da
luogo indicati, non se- le, da giovani si-
no stati capaci di ri-
conoscerlo, ed ora se

desideravano
Pemozione  de!

prova.

rappre-
fanciul-

gnore, e non rara

la prendono coa lui, mente anche dalla

e minacciano di con- g ia :
2 a donna i

ciarlo in questo modo, # & .nv-nh

auando lo  ritrove- ¢on gli anni. L'e-

ranno. sempio del cosi det
to sesso debole ha
costituito per esso un titolo di gloria, titolo
che oramai esclude il certificato di corag
gio, tanto il vole & apparso sicuro.

Le cronache di tutti i giornali del sran
mondo internazionale, hanno di
parlato  di signore e

continuo
quali
hanno preso parte a

signorine, le
— senza esitazione —
questo nuovissimo genere di sport, uno sport
~ oggi — proprio come tanti altri. E non
credo che la donna tenga meno dell'nomo
alla conservazione della propria peiie,
Quale differenza da qualche anno fa!

imitava ancora i gabbiani, troppo piu
leggeri, e sentiva le polle e i rigur-
giti d’aria che seguono e si genera-

...sentiva le poile e i rizurgiti d'aria...

no nel cavo dell’onda corrente, Senti
che tentava di risollevare il rostro,
quando un'onda I'investi e lo tra-
volse.

Il pilota poté salvarsi a nuoto, e
sulla spiaggia ruppe in pianto. La
scossa nervosa, il collasso, si sa. Non
poteva dire agli ignari che piangeva
il suo vivo, il suo amico aliante.

Riccardo Bacchelli

E LA DONNA

Ozgi esiste una nuova classe dlindividui
che conta appena cinque lustri di vita. Que-
stu classe ha creato di necessita un nuovo
tipo di womo, cioé quella speciale cate-
gotia di womini che sone gli aviatori, Prima
erano pochi, ma ora formano una classe
vastissima. Questa classe, causa l'eta spesso
giovanissima, comprende gli scapoli, ma an-
che molti che sognano di formarsi una fa.
miglia, o che gia se la sono formata.

L'essere aviatore ha sempre costituito un

fascino agli occhi femminili, ma di fronte

a! motrimonio la donna diventava conser-
I'integri
esclama-

vatrice, difendeva tenscemente
della famiglia.
zione della ragazza innamorata era questa:
«Ora sei libero di fare come megiio ti
piace, ma quando ci saremo sposati, devi
dimcnticare perfino che esistono gli aero-
pla

A quei tempi, oramai... antichi, gli aero.
plani erano pochi e di conseguenza pochi
anche gli aviatori e sfiduciati, Ma oggi sono
assai numerosi gli uni e pin gli altri e ar-
denti, e se si vuole un aviatore, bisogna ag.
guantarlo non pil in terra, hensi.. a volo

Percio la prima

ne

e non imporgli condizioni, ma, se & il caso,
accettare le sue, senza obiettare. Il numero
degli aviatori forma un valore non trascu-
rabile per le ragazze. E poi quale era la ra.
gazza che a quei tempi avesse volato? E
dove era anche nel giovane la passione in.
domabile per il volo? L'momo, non pesato
sopra solide fondamenta, cedeva al primo
contrasto e la crosta terrestre ospitava un
vile di pin. E dove =i trova oggi una fidan-
zata che pensi, anche lontanamente, a s
sigliare dal volo il futuro sposo? Al piit
pensera di poter volare con lui!

n-

Vi era ancora I'incubo dell’angosciato oc-
chio materno, ed i giovani, per attuare il
loro progetto, dovevano provocare tempesie
in famiglia. E quindi vi era chi finiva per
cedere.

Oggi la psicologia della donna & cambiata.

Le nuove generazioni femminili si sono
modernizzate ed hanno imparato a compian-
gere le sorelle di un tempo, per le quali la
vista del sangue causata dalla puntura di
uno spillo era sufficiente per provocare uno
svenimento.

Le ragazze, oggi sane e sportive, si sauno
padroneggiare e vincono le inclinazioni d:
una uatura pit sensibile di quella maschile.
Anch’esse hanno fatto loro il motto « vivere
pericolosamente ». E' sorta cosi la falange
delle compagne, delle mogli degli aviatori

La moglie deli’aviatore non contrasta pitt
la vocazione del proprio compagno, sacrifica

con fierezza i propri esclusivi sogni di don.
na. La donna dell'ltalia nuova ha allenato i
propri nervi, il cuore, la mente ad ogni emo-
zione; si & fatta perfino incitatrice di im-
prese serapre pin audaci, orgogliosa di par-
teciparvi quale moglie di un eroe.

Essa ha constatato infine che il compagno
della propria esistenza tirna alla easa ogni
volta con rinnovata tenerezza, con slancio

sempre pit forte, perché I'aviatore maggior-

mente apprezza quello che per lui & pit

facile perdere. Sa, la donna, che con lo sposo
tra in casa nuna folata pura di scovfinato
amore. Ne consegue che la felicita familia-
re delle mogli dei navigatori del cielo &
pitt viva, pii intensa di ogni altra, ed i
coniugi si sentono ogni volta sposi novelli,
perchée rigenerati da un clima sempre pilt
ardente e luminoso.

Cosi abbiamo anche la fidanzata, lu moglie
propagandiste dell’amore... volante, Lavia-
zione non ha allowtanata la donna dalla fa-
miglia, 'ha resa anzi piu atlaccata ad essa,
ne ha fatta una moglie modello ed anche
un'eroina, perché ha pure meritato della
Patria.

CRONACA BREVE

IL VOLO A VELA E I PRIMATI
POLACCHI

La Polonia dispone di due graadi centri
di addestramento al volo a vela a Bezmie-
rhowa ed a Ustjanoma. Oltre 100 circoli
provinciali raggruppano ben 10.000 soci, dei
quali 1.200 hanno ottenuto la patente di
pilota delle categorie A, B, ¢ C. Ad Usija-
nowa il pilota Olenski, a bordo de! vel
lo « Komar» costruito dall’ingegnere Ko-
cian, ha compiuto un volo di 20 ore e 13
minuti. stabilendo il primato nazionale di
durata e quello del volo notturno durate
ore 11 min. 15. Nel contempo la pilota
Junga di Leopoli, a bordo del velivolo a
vela « CW5» costruito dall'ing. Czerwin-
¢ki, ha ottenuto il primato nazionaie fem-
minile di lunghezza coprendo in linea retta
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oltre 48 Km. e quello internazionale fem-
minile di altezza raggiungendo 2300 metri.

UN BREVETTO DI PILOTA MOLTO
SOLLECITO

1! Bollettino che pubblica 1'Aero  Club
di Milano riporta nel suo numero di set-
tembre scorso la seguente notizia:

« L'allievo Colucci Giuseppe che ha fre.
quentata la Scuola del nostro Aevo Club,
iniziate le lezioni il 12 luglio, ha brillan-
temente superate le prove i brevetio il
23 agosto con soli 40 giorni di scuola du-
rante i quali ha compiuto le regolamentari
dodici ore tra doppio comando e mono-
comando.

« L’esempio di Colucei clie dovreble es-
sere segu dugli allievi della Scuola non
sempre assidui alle lezioni, dimostra che il
brevetto si pud fare anche in 40 giorni.
Basta volere! n.,

UNA CORSA AEREA
AL MONDO
Sembra confermata ia notizia che, in oe-
casione dell’Esposizione mondiale del 1937,
sard organizzata in Francia ona grande cor.
si_aerea internazionale intorno al mondo,
La corsa, che & la pm Iu e la pin
importante di quelle finora disputate, com-
prenderi ben 40.000 chilometri di volo in-
torno al mondo. Negli ambieati acronautici
internazionali si crede che' questa corsa ae.
rea segnerd un notevole progresso nel cam-
po dei lunghi voli. ai quali gia I'lalia con
'e due crociere oceaniche di lialo Balbo ha
dato il primo efficace impulso.

CORSI SERALI DI SPECIALIZ-
IAZIONE  PRE - AERONAUTICA

A cura del Ministero dell’Aeronautica
presso la Sede del R. ISTITUTO INDU.
STRIALE «i Roma - Via Conte Verde, 5!
— verranre iniziati nella seconda quindiei-
na di novembre c. a. i Corsi di Specializza-
zione Pre-Aeronautics per le categorie MEC-

INTORN:!

CANICI  MOTORISTI — MONTATORI
I’AFROPLANO — MECCANICI AUTO-
MOBILISTIL.

I Corsi avranno la durata di mesi otto;
le lezioni teoriche e pratiche avranno luogo
dalle cre 19 alle 21 dei giorni feriali (esclu-
so0 il sabato).

Colore che risulteranno idonei azli esa.
mi finali, riceveranno dal Ministero dell’Ae.
ronautica una specinle tesscra costituente ti-
tzlo per I'arrnolamento nella R. Aeronauti-
ca all'atto della chizumata alle avmi come
specializzati di leva; inoltre i giovani muni.
ti del detto brevetto potranno partecipare,
con diritto preferenziale, a parita di altri
titoli, ai concorsi per l'ammissione dei vo-
lontari a longa ferma nella R. Aeronautica.
Gli ammessi nella R. Aeronautica come spe-
cializzati (sia volontari che di Jeva) perce-
piscono le indenmita di mestiere previste
per le categorie di specializzati della R.
Aeronautica.

Per la pre delle d de e per
ulteriori infor ioni, gli dsali  po-

tranno rivolgersi alla Segreteria del R, lsti
tuto Teenico Industriale, nei giorni feriali,
dalle 19 alle 21 in Via Conte Verde, 51 -
Roma.

« Quando io mi

sposto, uso sempre l'aeroplano! »



|" aeromodello

Questo tipo di aeromodello, se co-
struito con perfezione e ben rifinito, ol-
tre a dare buoni risultati di volo, pro-
curera al costruttore la soddisfazione
di possedere un modellino molto asso-
migliante ad un aeroplano vero, date
le proporzioni e la sistemazione delle
singole parti.

E’ necessario avvertire che la durata
di volo sara un po’ inferiore a quella
dei modelli a tubo, piu leggeri e di mi-
nor r all’av o. Ma i
pochi secondi di meno sono comp

Eolo-Littorio XIV,,

grammi (cifra che potra risultare anche
inferiore) ottenendo cosi un carico ala-
fe di 15 grammi per decimetro quadra-
to, che non & molto elevato.

Nella prossima lezione,
la forma della fusoliera con i dettagli
delle singole sezioni per ricavarne i dia-
frammi e ne descriveremo dettagliata-

illustreremo

mente la costruzione ed il montaggio.

Giarella

SSA P OBl A

ti dalla costruzione di un modello che

& un vero e proprio aeroplano.

La costruzione & facile; ma richiede
gia una certa esperienza ed abilita di
lavoro: ne det-
tagli per chi vuol dedicarsi alla costru-

illustreremo i diversi
zione.

L’EOLO & un aeromodello a fusolie-
ra monoplano monomotore con elica
trattiva a motore elastico.

La figura 1 rappresenta
schematico dell’apparecchio in pianta;
la fig. 2 rappresenta
I'apparecchio  visto
di fianco con lala

il disegno

/1

sezionata e la figu.
ra 3 fa vedere lap-
parecchio visto di

del' AEROMODELLISTA

I'uso e dal modo di conservazione, Certo se
& tenuta come si prescrive, ossia asciutta, nel
talco, e chiusa in scatola ermetica la sua
conscrvazione pud durare qualche anno. Il
prezzo varia a seconda della qualita. La
para adstta per ricavare fettuccia per aero-
modelli pud costare dalle 60 alle 70 lire al
chilo.

S. B. - Roma. — Ritengo sia da poco tem-
po che tu leggi o conosci L'aquilone, poiché
altrimenti non mi faresti tali domande. La
spiegazione costruttiva del modello S. Ma-
ria - Littorio XIII & schematica e certo non
avrebbe occupato una sola lezione se fosse
stata dettagliata. L’ala, salvo difetti costrut-
tivi, dovra avere un'incidenza di zero gradi.
11 diedro trasversale potra essere di dieci
gradi per ogni mezz'ala. La distanza del-
I'asse del supporto dell’elica dall’asse del
ullm pud essere tenuta a piacimento e la

SaLvaToRe Disterano - Torino. — Per la
prima domanda, non sono in grado di ri-
sponderti perché non mi sono mai interes-
sato di simili e quasi inutili apparecchi.

ks
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reg di rotta si pnlra effettnare ruo-
tando il tappo, se l'asse dell’elica & fuori
centro. La posizione dell'ala sulla fusoliera
dovrii trovarsi sperimentalmente, Molte vol-
te aumentando piu del necessario il quan-
titativo di elastico, si ottengono dei disa-
stri: ed & percid consigliabile temersi vici-
ni al guantitativo minimo.

AMILCARE SiNcovic - Trieste. — Quanto mi
chicdi & materia che esula dalle mie man-
sioni, ad ogni modo potrd dursi che presto
o tardi possa intercesarmi di far pubblicare

qualche cosa in ri-
guardo, non solo per
:} soddisfare te, ma an-

che tanti altri buoni

e

amici che gia me lo
chiesto. In

hanno

1’AQUILONE

Paleotra dellaeromodellislai

dei modelli costruiti con materiali esteri &
un'idea perfettamente fascista e che elogio.
Passo la proposta a chi di competenza. In

1 VOLI'DI ZI0 TALCON
ALLIEVS PILOTA,,

Il solito spirito insolente degli amici di
Zio Falcone

Italia, pur non possedendo il balsa ed altri
articoli speciali. abbiamo in concorrenza mol-
ti altri materiali ottimi per far modelli mi-
gliori e pit belli di quelli che si costruiseo-

no all’estero.
glar.

Miei cari umm.

eccovi L’aquil
nale da questo numero. La quota d’abbona.
mento, quindi, viene raddoppiata. Agli ab-
bonati attuali, pero, non chiediamo di spe-
dirci altro danaro. Anche se il vostro abbo-
d scadere fra un anno, o un-

gia pubbligazioni in

fronte.
Le dimensioni

principali sono:

Apertura alare m/m 1520 — Corda
massima m/m 280 — Corda minima
m/m 160; per cui la corda media risul
ta essere di m/m 220. Si ottiene un rap-
porto d’allungamento di circa 6,9 che
pud essere considerato solo di 6 se si
tiene calcolo della lunghezza netta di
ogni mezz'ala di m/m 700, detraendo
m/m 120 quale ingombro della fuso-
liera. La superficie netta portante risul-
ta di dm* 30 circa.

Lunghezza netta della fusoliera:
m/m_1030.

Elica: diametro m/m 380.

Altezza dal suolo all’asse dell’elica:
m;m 270,

Distanza fra le ruote: m/m 400.

Ampiezza del piano di coda orizzon-
tale m/m 500 x 250, dal piano vertica-
le e m/m 175 X 250.

L’ala & formata da due semi-ali smon-
tabili, fissate alla fusoliera con innesti
a baionetta, che descriveremo; cosi pu-
re il piano di coda orizzontale, mentre
il timone verticale & fisso e forma un
futto unico con la ﬁusohern.

La fusoliera costruita
in legno con lrnlwcm rigido, & formata
dﬂ Az af, s 1 1

ed innestati nel mbo dell’elastico moto-
re. Listelli longitudinali correnti assicu-
rano la forma e la rigidezza dell'insie-
fme, collegando fra loro i diaframmi.
Consigliamo i eostruttori di questo
apparecchio di cercare di ottenere la
massima leggerezza, pur senza compro-
mettere la sodilita: si pud calcolare di
rcalizzare un peso totale di circa 450

=
700 [W 700
Fig. 1. It
|
¥ /‘
: L1
: _EL
5bo e
e e

Per il resto consulta il catalogo della ditta
Aeromodelli di Bologna e per la scelta di
un disegno di modello a fusoliera ti con-
siglio il « Bellanca ». L'attaceo del carrello
alla fusoliera deve essere fatto alle parti
solide di questa, prima di eseguirne il rico-
primento,

CerLestiNo Pigca - Ciampino, — Vuoi co-
struire un veleggiatore? Il tuo schizzo non
va: faui inviare dalla ditta Aeromodelli di
Bologna il disegno N. 14 della casa editrice
C. J. E. Volckmann Nachf C.; la deseri-
zione & scritta in tedesco; ma il disegno &
assai chiaro e percido non & difficile capirne
il procedimento costruttive.

HermAN - Palermo. — Per il quantitative
d'elastico ti invito a consultare L'aquilone
N. 4 e 5 dell’annata in corso.

Mario Peiiecatri Ricer - Ferrara. — Non
ho da inviarti quei disegni che desideri
perché sono riservati. Ad ogni modo se
vuoi rlpmdurre quell’apparecchio cerca di

ti doti sulle fotografie e dati
che potrai trovare pubblicati su riviste aero-
nautiche. Anche Ferrara ha i suoi aero-
modellisti e percid devi rivolgerti all’Aero
Club « Roberto Fabbri» - Palazzo della Bor.
sa Commerciale - Viale Cavour N. 24,

Grovanst Dii - Pisa. — La durata di
conservazione di una matassa di gomma non
pud essere precisata, perché cid dipende dal-

merito e di facile ac-
quisto.

Passez - Milano. — Non credo di aver
spiegato cose difficili. Questo potra essere
risultato solo a te; ad ogni modo non te ne
voglio e sono pronto ad aivtarti. La deseri-
zione della costruzione di ali ecc. ece. po-
trai trovarla consultando i numeri arretrati
de L'aquilone od anche acquistando « 11 co-
struttore di Aeromodellin di imminente pub-
blicazione. Ti sconsizlio di fare ali in filo
di ferro o di rame senza alcun profilo, per
ché otterrai magri risultati.

Auserro Fenocuio & C. - Torino. — Ee-
covi un amichevole consiglio: mettete sulla
carta il vestro progetto e consigliatevi poi

dici mesi, o dieci, ecc., voi non ci dovete
nulla. L'aquilone vi verra spedito regolar-
mente fino alla scadenza regolare. I nuovi
abbonati, invece, e cosi tutti gli abbonati
che devono rinnovare [I'abbonamento, do-
vranno attenersi alle nuove tariffe.

Spero che non mi scriverete facendomi
osservare che le pagine del giornale sono
liminuite. Dovrei ri: i che, in com:
penso, ¢ aumentato il prezzo della carta o
che, sopra tutto, la riduzione delle pagine
finira presto.

Non possiamo, quindi, stabilire delle ta.
riffe che dovremmo nuovamente alterare fra
brev» umpo. E’ chiaro?

i e ai i ad allar
gare lu cerchia dcth aquilotti e delle ron.
dini, come avete fatto fin'ora.

con il vostro istrutiore o chi di comp

za, e se tutto vi pare che vada bene, rivol.
getevi ad una ditta costruttrice. L’immatri-
colazione non vuol dire assicurazione. Per
il volume di Bonomi rivolgetevi a qualche
lihraio ben fornito.

Franco IncrarOLLE - Tripoli. — Non &
possibile la realizzazione di quanto & nei
tuoi progetti. Ti consiglio per ora di espe.
rimentare le tue capacita nella costruzione
degli aeromodelli dai quali potrai imparare
tante cose intorno al valo, e intanto studia
e quando sarai di e aero-
nautico, potrai aver campo di sviluppare
quanto oggi per te non & che un sogno.

Piero e Fiiero . Bologna. — Che nel
nuove regolamento sia imposta l'esclusione
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S che vi idero sempre debito-
ri, tetti, di almeno un nuove ahbonamento.

lo ho mantenuto la promessa. Adesso ve-
dremo chi di voi sapra fare altrettanto.

Tutti, certamente.

Nuccia Guarsiemt - Milano. — Sei di-

Ipata! La & fatta ay per
divertirsi, e far visite ai frutteti, Poveretti
loro! Non ricevevi L'aquilone? Avevi chie-
sto di cambiare lindirizzo? Probabilmente
no. Non stento a credere che la tua « fan-
tasia » sia stata veramente bizzarra. La

punta del mio naso & ancora rossa dal
I'emozione. Azzurrita.
Luter Gaceeco - Torino. — Tu hai scritto

a Giarella, mentre avresti dovuto scrivere a
Zio Falcone. I giornali ti sono stati spediti.

Fig. 2.
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I’AQUILONE

Serivimi e li hai ricevuti. L’abbonamento
pud avere inizio di qualsiasi giorno, E’ inu.
tile; ‘quindi, che tu mandi il danaro per
due: mesi Soltanto. Pi saluto.

Armanpo Ziner - Genova. — Deye trattar-
si di una dimenticanza. Hai fatto bene a
scrivere. L'abbonamento tuo, quindi, ha ini-
zio dal primo novembre e scadra il 31 ot-
tobre 1936. Per premiare i nostri vecchi ab-
bonati abbiamo deciso di mandare loro il
giornale fino alla scadenza del vecchio ab-
b fatto g lo L'aquil era
quindicinale. Va bene? Aspetto, anche da
te, almeno un nuove ahhonato. Mi merito
questo piccolo sacrificio da parte tua. Salu-
ti cordiali.

Oneste Desont - ? — Sono lieto che il
giornale ti piaccia tanto. I raceonti indiriz.
zali a me: Zio Falcone — I'aquilone — Via-
le dell'Universita . Roma. Poi, viene in bal-
lo la famosa commissione che giudichera
mandera, o in tipografia, o nel cestino. Sa.
luti rombanti.

Brera 42 - Modena. — 1 numeri arretrati
non posso farteli avere se non ne mandi
I'importo (60 centesimi per ogni copia). Si
tratta di questioni amministrative, In quan-
to alla descrizione di un medello volante,
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Questo zio Falcone & paraguaiano, o abissino?

devi procurarti I'annata 1934, che costa 14
lire e 40 centesimi, nella quale troverai I'in.
segnamento completo sulla costruzione. Ri-
volgiti anche all’Aero Club di Modena, che
ti indirizzera al proprie delegato all’aero-
modellismo.

Grovannt Levi - Torino. -~ Rrave. Manda-
wi altrr abbonamenti, cosa che aspetto da
te e da tutti. Saluti aerei.

Feanvcelo IENULL - Genova. -~ Per avere
numeri arretrati & necessario mandare, an-
che in francobolli, tante volte 60 centesimi
quante soro le copie che si desiderano: nel
caso two, quindi, una Jira e 80. Ti faccio
mandare gnanto desideri, ¢ tu intanto man.
da al piu presto 'importo. Ti avverto an-
che che & opportuno, ad evitare perdite di
tempo, di rivolgersi per questioni tecniche
direttamente a Giarella. Saluti aerei.

Fiuirro Cuisorrt - Trofarello. — Purtrop-
po non posso pubblicare le tue fotograhe
perch® la cosa pii importante & talmente
piccola e shiadita che non ne verrebbe nul-
la. Mandamene altre, nelle quali il modello
sia piu visibile. Per i numeri arretrati che
desideri, dimmi quali, sono e te li fard spe-
dire, sperando non succeda un altro dis;
do. Ma l'importo, lo mandasti? Ricambio i
saluti.

Aquirerre BLU - Rimini. — L’abbonamen-
to a L'aquilone settimanale sara di L. 14.
« Il eestrnttore di acromodelli »
di stampa e arrivera non solo a Rimini, ma
anche ir tutto il mondo e pii lontano an-
cora.

& in corso

Gli abbonati possono avere un car-
tone (per ora nessuno, essendo in ristam-
pa). Rivolgiti ad Aldo Pratelli, dal quale
potrai farti dare lindirizzo all’Aero Club

di Rimini. Abbénati, e per i piani e que-
stioni serivi dir a Gia-
rella. Cordialita.

Franco Cariant . Crema. — Penseremo ai
distintivi nel prossimo anno. Ti faccio spe-
dire ie copie per la propaganda. E speria-
mo nel successo. Salve!

Aspirante N. 1.
sione:

— Devo darti una deln-
nou sono né grasso, ne colonnello.
Ad ogni modo pubblico ngualmente il tuo
disegno. Bene per la propaganda 1936, L'a
quilone, come vedi, & diventato gia setti-
manale. F, adesso, abbiamo bisogno che voi,
e particolarmente voi... grandicelli (va be-
ne?), ci aiutiate conducendo al nido nuovi
aquilotti ¢ nuove rondini. Ricambio i mille
«sette puntini». Va bene? E scrivi pil
spesso.

Bruno Contt - Milano. — Per essere soci
dell’Aero Club basta pagare lire 14 (se sei
balilla) = avrai diritto a I'abbonamento gra.

—

Fig. 3.

struzione del mode'lo
a Giarella. Saluti rombanti.

i, direttomente,

Diavoro Rosso - S. Giminiano. — Non
riesco a trovare il tuo racconto. Lo cercherd
ancora. Manda all’'amministrazione un ordine

1i e avrai i nnmeri che ti mancano.

tuito a L'aquil Questo, 1 non
& che uno dei tanti vantaggi che si hanno
diventando soci dell’Aero Club. Le ditte 2
cui ti potrai rivolgere sono « Aeromodelli
e Accessori» Bologna, oppure « Movo» Mi.
lano. Ricordami, pit avanti, i cartoni. Cor-
dialita.

Ao Muenar - Firenze. — Bravo! Man.
tieni la media di un abbonato al mese:
vorrei che tanti, che sento soltanto chiac.
chierare, ne trovassero almeno uno all’anno.
Per eostruire un aeromodello, devi
dere tutta 'annata 1934 de L’aquilone nella
quale troverai ogni indicazione nella « pa-
lestra dell’acromodellista »- Per averla devi
inviare 14 lire ¢ 40 centesimi, anche in fran.
cobolli, poiché ogni numero arretrato costa
60 centesimi. In avvenire scrivi, per que.
stioni tecniche, direttamente a Giarella. Buon
lavoro ¢ saluti al cupolone.

richie-

Livio Catexoa - Napoli. — Passo la foto-
grafia del tuo dello per la pubblicazi
Se senti proprio il bisogno impellente di
dedicarti all’aeromodellismo, riuscirai cer-
tamente a fare bene: costruisei, perd, mo-
delli che volino. Aerosaluti.

Sercro Tosertr - Udine. — Intanto il tuo
psendonimo non va: trovane uno italiano,
prima di tutto, e che significhi qualcosa.
Provvedo a farti avere i numeri chiesti: in
quanto a disegni, vedrd cosa sari possibile
mandarti. Saluti aerodinamici.

Rexato Locaterut - Mogliano. — Ho ri-
cevuto il tuo scritto che passo alla commis.
sione esaminatrice, genere di fiera che sta
fra 'idra a sette teste e il consesso dei settc
savi. Il resp sara inappellabile. Ma bi.
sogna sperare sempre, in questo mondo.
Saluti aerodinamici.

Lamserro GrorGr - Lucca. — 1l tuo rac-
conto e stato approvato. Puoi portare quante
piccole aguile vuoi: all’occhiello della giac-
chetta, al'e asole del gilé, sul cappello, sugli
orecchi e anche una infilata nel setto nasale.
Purché non abbiano la corona. Tutta la di.
rezione ricambia, rombando, i tuoi saluti.

Exzo Maxcini, — Ma tu dove stai? Meuti
la via ¢ non la citta! Capirei il contrario:
sarebire pitt facile trovarti. Aspetto notizie
di guanto combini col o amico. Per la co-

e

Ecco un supplizio a cui nessuno avera mai
vensato prima di Francescon, autore di questo
disegno.

Se vieni a Roma, cercami al Ministero del-
I’Aeronautica verso mezzogiorno. Mi troverai
certamente. Conto sulla tua opera di propa-
ganda. Saluti azzurri.

Aviere Azzugro - Torino. — Caro amico,
le sorti del «nido»» dipendono dagli aqui-
lotti. Non si pud pretendere che i dirigenti
dell’Aero Club vi vengano a cercare. Riuni-
tevi, cercate di or vi e poi prop
ai dirigenti quello che decidete di fare. Tro-
verete buone accoglienze, sempre. Dopo la
partenza di Borelli, chi & che ha preso le
redini della schiera? Se tu hai buona vo.
lonta, promuovi una rinnione e mandamelo
a dirc. o chiamerd a raccolta gli aquilorti
torinesi. I famosi modelli sono stati spediti

a caso, poiché si sperava che bastassero, Im.
provvi Appena pron-
ti i nuovi, avrai la soddisfazione di riceve.
re un poderoso quadrimotore «S. 74», an-
ziché D'antiquato «S. 55». Ti par poco?
Ricambio affettuose azzurrita.

sono ter!

Borea - Lecco. — Mi spiace che la foto-
grafia del tuo aeromodello sia troppo scura
e percido impubblicabile. Fanne di piat chiare,
¢ mandamele. Dal 1932 ad oggi, non hai piu
costruito? Saluti azzurri.

tivita  propagandistica
e ti renderai beneme-
rito de L'aquilone ¢

dell’aviazione. Azzur-

- riti.
200 Burato Roranpe -
Vicenza. — Col pros-

simo anno, gli abbo.
nati che avranno procurato almeno un nuovo
abbonamento potranno farci richiesta di uno
dei disegni di apparecchi esistenti di facile
costruzione. A questo scopo stiamo provve-
dendo alla stampa delle fotografie e dei di-
segni degli apparecchi la cui riproduzione
noi gindicheremo facile ed utile a'l'aeromo-
dellismo. Mi race do la proy d
presso i tnoi amici. Ciso.

Zio Falcone

Aeromodelli e Accessori
Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche - Legno di Balsa
Vernice Cellon - ecc. ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Chiedete Catalogo M. V. 1935

inviando Lire 1,50

Mororina, RONDINE, AVIATRICE, MA
- Roma. — lo non ho ancora visitato la
Citta Universitaria. Ma lo fard al pid presto.
Vi ringrazio e vi saluto,

Avis - Roma. — Ed ecco che io arrivo
prima. « L'aqui » & gia il le. Ac-
cetto con entusiasmo la tua promessa. Sono
certo che sul mio elenco, accanto al tuo
nome, altri ne vedrd ben presto. Natural-
mente avrete la tessera, e sara bella; e poi
faremo il distintivo. E. infine, mi conoscerai.
To non sono, proprio, aviatore, ma ho volato
moltissimo. Né vado in circolare. Questo per
la verita. Ti ringrazio ancora e lodo il tuo
entusiasmo. Tante ucronipoti come te, ci
vorrebbero! Serivimi sempre.

Novereo Icaro - Torino. — Purtroppo non
esiste tutela prec le per gli
i i. Le in i, 0 si br , op-

pure sono di dominio pubblico. Se ti fidi,
manda pure all'Ingegner Sofistico, che &
persona onesta. Egli, anche privatamente, se
lo desideri, ti rispondera. Saluti aerei.

MotoALIANTE - Genova. — Ho provveduto
ad inviarti ancora un elenco degli abbonati
genovesi. Fai buona propaganda e, a suo
tempo, riceverai anche i famosi cartoni. Sa.
luti veleggiati.

GastoNe Sestiemt - Roma. — Se tu leg.
gessi la posta aerea, sapresti che i cartoni
dell’ « S. 55» sono esauriti da
Procura nuovi abbonati e, per, premio, ti
manderemo, quando sono pronti, i disegni

un pezzo.

del quadrimotore «S. 74». Saluti rom-
banii.

Pacriant Aviano. -~ Ricevuto, Grazie.
Pubblicheremo. Mi raccomando la propa-

ganda al campo e fuori. Saluti cordiali.
EuiGro Conpeea - Milano. — Ben arrivato
nella nostra famiglia. Spero che rimedierai
al tempo perduto e ti dimostrerai cosi vn
vero amico. Saluti alati.
Gasperont - Roma. — Ti ringrazio per la
nuova recluta. Séguita a svolgere la tua at.

USCIRA PROSSIMAMBNTE

In ricea veste tipografica a cara di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di
aeromodelli

In questo volume i novellini ap-
prenderanno i primi elementi per
la costruzione degli aeromodelli e
gli aeromodellisti provetti troveran-
no lezioni e informazioni sulle ul-
time conquiste dell’aeromodellismo
i di tutti i paesi.

AEROMODELLISTI

Il leggerissimo legno di Balsa -
Il compensato dal pit piccoli spes-
sori - | migliorl cuscinetti a sfere
tutto il materiale per la costruzione
di un modello volante, lo potete
richiedere a

MOVO

Pia Borgospesso, 18 - Milano

Listino prezzi dettagliato
inviando Lire una in franeobolli




(Continuaz. dal numero precedente)

— Hum! Vi pare facile? Provate
a pensarla diversamente da lei, quan-
do vi parla; e poi lavora molto e
bene... I1 fatto & che...

La voce di marmo di Miss Sullen
li fece trasalire,

— Credo che abbiamo terminato,
Mr. Peevisk; potete ascoltarmi?

— Sentiamo!

— “Seduta del Consiglio Diretti-
vo della E. W. A. del giorno...”.

— All’inferno pure il giorno!

— Debbo ritirarmi, Mr. Peevisk?

— Ritirarvi un acc...! Volevo dire,
restate e sbrigatevi, perché abbiamo
moita fretta!

— Ah! Sta bene. “Intervenuti in
prima convocazione i signori...”,

— Avanti, avanti!

— “Ed in seconda convo...”.

— Avanti, benedetto il cielo!

— ‘““ Assenti giustificati...

— O per tutti i diavoli del...

— “I1 Consiglio Direttivo, udita
la relazione del Presidente sull’or-
dine del giorno in discussione, udite
le repliche e le controrepliche det
vari membri del Consiglio stesso;
nella convinzione che i vari pro-
getti presentati o accennati pecchi-
no per..”,

— Cretineria assoluta e
bile...

inguari-

— Basta, Peevisk! Non interrom--

pete! Silenzio! Non ricominciamo
ora! — fu gridato da piu parti.

— “... pecchino per insufficienza di
dati e per scarso senso realistico,
delibera:

Primo: (non mi & stato detto
che cosa delibera il Consiglio, Mr,
Peevigk).

— Delibera di scaraventare qual-
cuno a rompersi il collo sul Pacifico
per gualche settimana, perché ci
sappia dire con dannata sicurezza che
sporco tempo faccia in alto mare e
se c’¢ qualche palmo di roccia sen-
za maledette bandiere di qualsiasi
idiota nazione, dove poter sotterra-
re i nostri bidoni di benzina o rat-
toppare gli apparecchi che si fra-
cassino le costole... Scriva!

— Uhm! Forse, sara meglio ritoc-
care qua e la la forma.. — sillabd
miss Becky Sullen. — Dicevamo al-
lora: “ Primo: di inviare in ricogni-
zione sull’Oceano Pacifico, una per-
sona abile e comjpetente allo scopo
di raccogliere “de visu”.

— Che indemoniato gergo usate,
miss Sullen? De, che cosa?

— Visu... E’ latino e significa coi
suoi occhi..,

— E mettete coi suoi occhi, be-

nedetta ragazza, e lasciate il latino
ai preti...

— Come volete, signore, ma era
pitt “ad hoc” “de visu”.. Pregc
prego, & preferibile che non m’in-
terrompiate, “ Allo scopo, allora, di
raccogliere di persona quelle infor-
mazioni che possono riuscire di uti-
lita o giovamento all’impianto di una
o pill linee aeree tra la California e
I'Oriente. Secondo..,

Urbanamente ronzd “la cicala” di
un portavoce elettrico, situato sul
tavolo, di fronte a mr. Peevisk.

— Che volete? — mugold questi.
— Che cosa? Dwindle? E che dia-
volo m’importa di Dwindle? Dall’Ar-
gentina? E che ci posso fare io se
viene dall’Argentina? Ditegli che
mi aspetti se proprio ha grande sma-
nia di parlarmi, o se no, che vada
a farsi impiccare... Continuate, miss
Sullen! — fece, chiudendo l’inter-
ruttore.

— “Secondo: Sulla base del mate-
riale informativo raccolto...”. Che
cosa intendete fare, Mr. Peevisk,
quando Tinviato di fiducia abbia fat-
to ritorno?

— Diamine! S’impacchetteranno e
spediranno dove occorrono quei man-
giapane a tradimento d’ingegneri e
d’organizzatori perché preparino le
basi delle linee aeree...

— Capito! “... raccolto, si adotte-
ranno le disposizioni opportune per
I'immediata attuazione e posta in
opera delle aerolinee la cui istitu-
zione venga approvata dal Consi-
glio ™.

— ... e posta in opera.. — mOr-
mord un paio di volte il Presidente,
contemplando con ammirazione scon-
finata miss Becky Sullen. — Magni-

fico! Dite, Miss Sullen, che titoli
avete?
— Le mie referenze lo dicono,

Mister Peevisk: due lauree e cin-
que diplomi, di cui tre d’onore.

— Dovevo immaginarmelo! — so-
spird il presidente. — Niente, nien-
te! Concludiamo.

— Io ho terminato, signore; cre-
do che cosi possa bastare. Manca
solo il nome dell'inviato. Se crede-
te, si potra aggiungere un terzo pa-
ragrafo: “ Il Consiglio, all'unanimita
(o a gran maggioranza), sceglie per
la missione ricognitiva...”.

— Ricogni... che?

— .. tiva, Mr. Peevisk! Sceglie...

— Jeff Jeffries! — sillabd una
voce in tono noncurante.

Tutti si voltarono wverso linter-
ruttore con espressioni di sorpresa,
d’incredulita o di semplice attesa.

— Voi, Jeffries? — esclamd il
Presidente.

— 8i, io; che c’¢ di male?

— Tatto il male del mondo, per-
bacco! Noi abbiamo bisogno di un
buon pilota, e voi non sapete distin-
guere un idrovolante da un pallone
sferico...

— Sciocchezze! Ho il brevetto A!

— Bella storia! Anche la nipote
del mio portiere ha preso il brevet-
to A, per potere nei giorni di sole
senza vento portare a spasso il suo
innamorato pompiere in un voletto
di mezz'ora sul campo.

— Pero...

— Perd un accidente! Sapete cos’é
il Pacifico? E’ una vasca un po’
pitt grande di quella del vostro ri-
dicolo giardino! Sapreste restare
ventiquattro ore in salamoia nella
tempesta con un apparecchio sfa-
sciato che si sprofonda sotto i piedi
e i pescicani che montano la senti-
nella? No, eh? E allora andate al
demonio!

— Calma, calma Mr. Peevisk! Io
non ho detto d’andar solo. La Com-
pagnia mi fornirebbe un apparecchio
anfibio da gran turismo con un ec-
cellente pilota e possibilmente un
meccanico...

— E una balia, no?

— O insomma, qui bisogna inten-
dersi! Volete o no qualcuno dei vo-
stri e che sia di fiducia; qualcuno
che sappia vedere e giudicare e sta-
bilire contatti a prendere rilievi e
fare cento altre cose? Se avete biso-
gno solo d’'un meccanico, prendete
Jack, che sta qui gil, al volante del-

— Perd un accidente! Sapete cos'e il Pacifico?...
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— Sicuro, ha ragione! — approvd.
Tom Sander e qualche altro fecel
eco. 3
— Posso allora mettere il nome:
di Mr. Jeffries? — chiese la steno-
grafa,

— Se proprio vuol rompersi il
collo, che vada pure! — brontold il
presidente alzandosi. — Tutti d’ac-
cordo? Benone! La seduta & tolta.

— Un momento, un momento, si-
gnori!! — pregd Jeffries allarmatis-
simo. — Non abbiamo deliberato il
pili importante: il finanziamento del-
la crociera!

— Il finanziamento? E’ inteso che
pagate voi il personale aggiunto.
Noi, tutt’al pid, vi forniremo un ap-
parecchio da non pit di tremila dol-
lari e una diaria di trenta dollari per
la durata di tre mesi come massimo.
Nei trenta dollari sono comprese le
spese vostre e quelle dell’apparec-
chio,

— Ma voi sognate, Mr. Peevisk!
Con trenta dollari...

— Con venti, ed anche meno, mi
impegno di trovare entro un’ora un
pilota che vale venti volte piu di
vOi...

— Pud darsi, ma la fiducia. la com-
petenza, il colpo d’occhio...

— Me ne rido della vostra com-
petenza, io! §'¢ vista alla prova con
le vostre infallibili profezie sulla
squadra di Balbo... E poi, caro mio,
anche il mio usciere, con la prospet-
tiva di essere nominato direttore
generale del movimento e di un bel
pacchetto d’azioni in tasca sara ca-
pace di diventare un secondo Lind-
bergh. Svelto, decidete: o si o no.

— Ma almeno dovrete calcolar-
mi gli imprevisti! Un motore pud
sempre avariarsi, o sconquassarsi
un carrello e tenermi bloccato su
qualche isola...

— Rientra nella diaria...

— Le riparazioni costano...

— Da pagare con la diaria...

— Sono condizioni infami, Pee-
visk, e meritereste che ritirassi la
mia offerta.

— Perché non lo fate?

— Ci penserd. Domando un mese
per dare una risposta affermativa...

— Voi siete matto! La stagione
buona non aspettera i vostri como-
di.. Vi do una settimana...

— Nemmeno Satanasso potrebbe
essere pronto prima di venti giorni...

— Per conto mio, — articold una
voce dal fondo della sala, — sono
pronto a partire . all’alba, col mio

apparecchio. Mille dollari in tasca
e venti di diaria per tre mesi. Le
altre condizioni immutate, Buona
cera, signori! Buona sera, Mr. Pee-
visk! Vi porto i saluti di vostra so-
reilla di Buenos Aires. Sono giusto
stato a colazione con lei tre gior-
ni fa.

E Jim Dwindle si avanzd sorri-
dente e accennando cordiale col ca-
po, a destra e a sinistra.

(Il séguito al prossimo numero).

Enzo Jemma

Stampato dalla S. A. Tip. G. Luzzatti - Roma, via Fabio Massimo, 55 - Tel. 31-208.

Direttore responsabile: GASTONE MARTINI



