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Le incredibili vicende dell’aviator di ventura

1I.
— Amate laviazione? — mi chiese a
bruciapelo lo sconosciuto. dopo avermi
squadrato un istante. — Si? In ogni ca-

s0 non come me. Non & possibile. La
mia ¢ una febbre, una malattia; una
bia.. Si, rabbia che la passione si
sia destala tardi, quando tutto o quasi
era fatto. Sorvolati i poli, valicati gli
oceani, compiuto il giro del mondo...
Non restava nulla per la mia smania.

— Mi pare, — obbiettai timidamente,
— che parecchio rimanga da fare anco-
ra. Salire pit in alto, restare piu tem-
po in aria, correre piu veloci... Non ¢’&
limite teorico a tutto questo.

— Si, si, lo so, — continud impazien-
te. — Ma io non potrei far nulla. Non
S0no un leenico € nemmeno uno spor-
tivo. Appena appena so di meccanica
quanto mi basterebbe per costruire a
memoria un aeroplano col suo motore
e sono abbastanza versato in chimica e
in qualche altra scienza che i sapienti di
questo mondo sdegnano perché non ca-
piscono.

E allora, potete immaginare che co-
sa ho fatto per sfogare la mia passione?

— No. — confessai umiliato. — Non
riesco a figurarmelo.

— Non lo potreste in mille anni, ec-
co. Nessuno lo potrebbe. Ve lo diro io!
Decisi di viaggiare nel passato, si; non
guardatemi in codesto modo. Nel pas-
sato, ho detto. Come? In aeroplano.

Pensate! Vi piace la storia? A me, im-
mensamente; quasi al pari dell’avia-
zione. E’ una scienza meravigliosa, la
storia!

Tutti quei popoli scomparsi, che tu-
mu[luavano, ]ollzl\'uno, guerregginvuno,
trascinati alla grandezza o alla rovina
dalle loro qualita buone o cattive! E
le battaglie, specie quelle decisive, che
fissano la sorte d’una nazione o d’un
continente addirittura! Che avrebbero
potuto fare certi condottieri o certi
esploratori dei secoli passati se aves-
sero disposto di un aeroplano, uno solo?

Quello fu il mio sogno: trovare il
modo di partire per il passato portan-
do con me tutto il necessario per vola-
re. Piombare nel bel mezzo di una vi-
cenda storica, intervenire col mio aero-
plano e capovolgere il corso degli av-
venimenti. Che ne dite?

— E’ una fantasia bellissima! — am-
misi. — Forse, non completamente ori-
ginale... Anche Wells, con la sna « Mac-
china del tempo ».

— Fantasia? — ripeté il mio compa-
gno; e mi fissd quasi minaccioso. — E’
giusto. Non potete a meno di giudicar-
la stramberia fino a quando non vi dia
delle prove.. Le avrete. Non dubitate.
Si... Confesso che fu appunto « La Mac-
china del tempo » a farmi pensare alla
possibilita di un viazgio nel passato. Se-
guii pero tut’altra linea di ragionamen-
to. Cerchero di spiegermi in poche pa-
role. Ecco. Che cos’® un uomo? E’ una
specie di grossa macchina che la volon-
ta fa muovere. Anche sostituendo tutti
i pezzi di una macchina, questa conti-
nua a funzionare. E’ la volonta che con-
ta. Quando vive uno? Se mi risponde-
te: « lo vivo ora» siete in errore; pe--
ché, mentre lo dite, ora & gia diventato
prima. Il presente, insomma, & un istante
che non potete afferrare perché appena
vi rendete conto della sua esistenza, &
gia passato. Non parliamo poi dell’avve-
nive, perché nessuno di noi & sicuro di
esser vivo fra un minuto.

Conclusione: la vita & nello spirito,
nella volonta, che non ha né passato, né
presente, né avvenire. Mi seguite?

— Abbastanza. — Feci, discretamente
intontito.

— Cerchero di spiegarmi con un e-
sempio. Ecco. Vedete quel ragazzo che
esce di corsa dalla villa? Benissimo.
Ora non lo vedete pit. Per voi, quel ra.
gazzo ¢ gia un ricordo del passato; pas-
sato assai prossimo, s¢ vogliamo, ma
sempre passalo.

Egli, invece, rispetto a sé stesso & an-
cora presente e, per sua madre che lo
aspetta impaziente a casa, costituisce una
specie di avvenimento futuro. Capite?
Voi dite: « Ho visto (passato) un ragaz-
zo uscire dalla villa ». Il ragazzo pensa:
«Corro a casa (presente) ». La madre
spia dalla finestra I'imminente arrivo
(futuro) del figliolo.

— Comincio a capire — feci, incurio-
sito mio malgrado. — Ma i corpi? Quan-
do uno & morto & morto, e non vorrete
farmi credere d’aver risuscitato i popo-
li antichi...

— No, evidentemente no. Ma sono
andato io a trovarli. Non voglio annoiar-
vi con ragionamenti filosofici o spiega-
zioni scientifiche. Insomma, mediante
un siero di mia invenzione, sono riu-
scito nel doppio intento di sospendere
la vita animale del corpo e di molti-
plicare formidabilmente quella dello
spirito. Conseguenza: lo spirito, libe-
rato dal massiccio peso del corpo, pud
dirigersi a suo talento nel tempo e nel-
lo spazio. In tal modo riuscii a risali-
re il corso degli eventi e a cominciare
a vivere una data vicenda, cosi come
un operatore cinematografico pud ini-
ziare da un punto qualunque del suo
rotolo la proiezione della pellicola.

— Com’¢ strano! — mormorai, —
Certo che teori te.. Ma ir
se questo ragionamento pud ingegno-

IL FERRO

Cosi, il grande indimenticabile Arnaldo
Mussolini, defini I’alluminio.

Questo metallo che abbonda nel nostro
suolo, si & rapidamente affermato, grazie al-
le sue ottime qualita tecnologiche ed alla
sua leggerezza, nei campi industriali pin di-
sparati.

Ha iniziato la sua utile carriera... nelle
cucine, sostitnendo il costoso e pesante ra-
me, le fragili teglie di creta, le deteriora-
bili pile di ferro smaltato.

Ben presto perd le sue speciali caratteri-
stiche Jo hanno reso prezioso in campi ben
pitt importanti ed ora I'alluminio domina
(in leza con altri metalli quali il magnesio,
il manganese, il silicio, il rame. il niche!,
lo zinco, ecc.) nelle industrie aeronautiche,
in quelle automobilistiche e dei trasporti,
in quelle elettrotecniche, chimiche, dell’ar-
redamento, ecc. ecc.

L'alluminio si estrae dalle leuciti ¢ da'-
le bauxiti. E’ un metallo di colore bianco:
fonde a 687" ed ha un peso specifico di
2,76. Buon conduttore dell’elettricita, dut-
tile e malleabile. Inalterabile all'aria. Ri-
dotto in polvere finissima od in fogli sotti-
li. si pud accendere e brucia rapidamente
con luce vivissima.

semente spiegare le vostre ricognizio-
ni nei secoli, non indica come abbiate
trasportato aeroplani, benzina e via di-
scorrendo... Voi stesso ammettete di a-
ver dovuto lasciare il vostro corpo a
casa, qui, nell’anno 1935...

— E chi vi dice che abbia portato
con me aeroplani e carburanti? I1 mio
siero moltiplica fantasticamente certe
facolta intellettuali, in special modo la
volonta e la memoria. In poche setti-
mane ho potuto tanto imparare d’inge-
gneria aeronautica, di aerodinamica e
scienze affini, quanto la media degli
studenti non apprende in anni e anni
di accademie e di politecnico. Cosi ho

fatto costruire macchine e distillare
benzina dalle maestranze dei popoli
scomparsi.

E’ tardi! — <interruppe bruscamen-

te, alzandosi. — Se ne avrete voglia,
fatevi trovare qui domani, alla stessa
ora. Buon giorno!

Rimasi li, seduto, un po’ trasognato
da quella conversazione cosi fuori del
normale e un po’ irritato per aver tro-
vato logiche, sia pure per un momento,
le inverosimili fandonie dello scono-
sciuto.

In quel momento, ero ben deciso a
non farmi piu rivedere.

(Continua).

Il Castellano de

ITALIANO

L’estrazione dell’alluminio in Italia & au-
mentata talmente, in questi ultimi anni, che
da importatori siamo diventati esportatori.
Infatti nel 1925 importavamo ancora circa
6.500 tonnellate di alluminio all’anno. Nel
1933, invece, ne abbiamo esportate ben 3950
tonnellate,

aria

Questa & un’altra delle grandi vittorie del
Fascismo.

La grande importanza dell’alluminio nel-
le industrie aeronautiche appare subito evi-
dentissima solo che si pensi alla sua leg-
gerezza, Naturalmente non & usato allo sta-
to puro, ma in lega con altri metalli gra-
zie ai quali acquista qualita meccaniche
corrispondenti agli usi cui & devoluto, En-
triamo cosi nel campo delle «leghe leggie-
ren il cui peso specifico non supera 3, e
sono: leghe semplici di alluminio e rume
(dette dei bronzi leggeri), di alluminio e si-
Jicio (silumina), di allominio e magnesio
(note anche col nome di magnalio); leghe
complesse, composte di alluminio con due,
tre e piu metalli.

Vo1 sentite parlare continmamente del Dn-
ralluminio, della Duralite ecc. Di queste
leghe oggi ne esistono moltissime, dai no-

La festa del Mascal a Mai Edaga fotografata da un nostro apparecchio du ricognizione.

L’AQUILONE

Questa fotografia dimostra come lU'aeromode!-
lismo porti dei buoni frutti, sopratutto se é
coltivato con passione e pazienza. Ricordia-
mo di aver visto Armando Pagliani al I'
Campeggio Nazionale di volo a vela di Vigna
di Valle, mentre disegnava modelli su una
cassetta rovesciata. Ora egli ha raggiunto il
proprio scopo: essere pilota. Ma questo non
gli ha fatto dimenticare Uorigine della sua
passione, ed il mezzo attreverso il quale ha
potuto giungere al risultato: I'aeromodellismo.
Armando Pagliani, come tanti e tanti altri,
si € trovato in vantaggio sui compagni, sia
quando ha iniziato il volo a vela, sia per il
pilotaggio « motore, perché aveva avuto, dal-
la costruzione dei modelli, una preliminare
educazione aeronautica esatta, se non com-
pleta.

mi svariatissimi e con impieghi caratteristi-
ei e di alto rendimento.

Sopratutto i motori se ne sono avvantag-
giati; oggi si afferma che 'avvenire del mo-
tore di aviazione dipende dalle leghe leg-
giere.

Ma anche moltissime parti strutturali de-
gli aeroplani se ne avvantaggiano e talu
apparecchi terrestri e marittimi sono stati
costruiti esclusivamente con tali leghe e
con acciai leggerissimi.

L’industria italiana in poco piu di sei
anni & riuscita a creare tutta la serie di le-
ghe leggiere occorrenti alle industrie avia-
torie ed il continuo studio e la competenza
dei nostri tecnici fa sperare anche in questo
campo il pieno trionfo delle pin ambite
conquiste.

Olire Dalluminio, nella categoria delle le-
she leggiere dobbiamo classificare quelle del
magnesio (extra-leggiere; peso specifico me-
dio 1,8) generalmente conosciute col nome
di Elektron. Va ricordato che l'uso dell’al-
luminio e del magnesio nei motori d’avia-
zione & dovuto alla Societa Fiat di Torino,
che, per prima nel mondo, ha utilizzato le-
ghe del genere nella costruzione di motori
di grande potenza (motore di 3.060 cavalli
costruito per lidrocorsa col quale Agello
ha battuto il primato mondiale di velocita).

I signori sanzionisti, creandoci delle
ficolta, rendono piu vivo, pit lenace, p
realizzatore il genio inventivo della nostra
stirpe, questo nostro caratleristico prodotto
cerebrale che esportiamo da millenni e che
e servito a dare lingua, tumi, arti, leg.
«i. sapienza (totale: civiltd), a tutto il
meondo.

Noi offrivamo generosamente le primizic.
G1 stranieri le « accettavano n, le « sfrutta-
vano», le «spandevano» per il mondo su-
perbamente truccate, rubandeci Ja gloria o
il guadagno. Ora basta! Applichiamo le
controsanzioni anche per i nostri magnifici
prodotti cerebrali! E non solo per la dura-
ta de'le sanzioni, ma per sempre!

Gibbi

A TUTTI GLI AEROMODELLISTI VENEZIANI
(di Venezia, del Lido e di Mestre).
Gli aquilotti e i lettori de Laquilone
sono pregeti di trovarsi in piazza S. Marco
dinnanzi ai Leoncini alle ore 10 di ogni
domenica. Ci sara sempre uno del gruppo
a riccverli. Segno di riconoscimento un
Aquilone nelle mano destra o anche nella

sinistra,



PARTIRE PER L'AFFRICA...

Ecco il sogno di tanti giovanl

Un aquilotto scrive a Zio Falcone pre-
gandolo di farlo andare in Affrica Orientale.
La lettera del nostro amico generoso & la
seguente:

Carissimo Zio Falcone,

E’ questa la prima volta che ti scrivo, o
ti do del tu perché so che ti offendi se ti
do del lei. Il motivo che mi ha spinto a
scriverti & semplicissimo: sono un appas-
sionato volontario per andare a combatte-
re in Africa Orientale. Ho fatto sette do-
mande per partire e non ho mai avuto una
risposta; rinunciavo al grado di aspiran-
te uff. della Milizia pur di partire, e nien-
te: ho presentato i documenti al Ministe-
ro dell’Aeronautica per il concorso di sor-
tufficiale pilota, per elettricista, per moto-
rista, di cui ho il brevetto premilitare, an-
che per spazzino di qualche campo di avia-
purche mi chiamassero e non ho
avuto Uonore di servir la Patria in questi
tempi in cui ne ha maggiormente bisogro.

Mi sento umiliato nel vedere partire tan-
ti padri di famiglia che hanno gia avuto
una volta I'onore di combattere, mentre a
me tale onore non & concesso.

Tuite i giorni dai nostri porti partono pi-
roscafi carichi di volontari, ed in mezzo a

zione,

questi ¢ possibile che non ci sia un posto
anche per me? Non & il grado che io cerco,
ma il solo onore di combattere.

Se non c’é un posto da soldato, che mi
come operaio, perché sono tec-
fare qucl-

si mandi
nico elettromeccanico e potrei
che cosa di utile.

Non conesco pit indirizzi a cui
e mi affido a te, pregandoti di avere pieta
di uno dei tuoi aquilotti e di inieressarti in
mio favore, oppure indicarmi una via onde
arrivare al mio scopo.

Aerodinamici saluti dal tuo

scrivere

Ranieri Guglielmo.
(S. Maria di Catanzaro).
Purtroppo Zio Falcone nulla pud fare

per esaudire il grande desiderio del nostro
aquilotto. Tuttavia tentera. Chissa che mon
riesca a fare felice un altro italiano?

Collaborazione dei giovani

VOLARE

Volare!... Questa parola mi aveva sempre,
stranamente impressionata e pit di una
volta la mia immaginazione si era soffermata
sul significato di questo verbo. Volare, spa-
ziare nell’azzurro immenso dei cieli, domi-
nare dall’alto la piceola terra, sentirsi al
disopra delle bassezze vmane... oh. doveva
esser pur bello!

Fu cosi ch’io cominci

i a guardare dap-
ammirazione,
quelle luminose

prima con curiosita. poi con
ed infine con entusiasmo,

Armando Pagliani fra i « suoi» apparecchi.

Aeroporto di Asmara — Un apparecchio viene spinto nel capannone.

1260 il peito dei ostri
ch’io cominciai a leggere.
esaltandomi, i magnifici ardimenti azzurri.

Un giorno, lo ricorderd sempre, perche
fu per me istante di rivelazione, un giorno
uscivo affascinata (non vi sembri ecrage
I’espressione) da un cine. dove avevo
guito, con vivissima altenzione, lo svol
mento della pellicola « L’Armata Azzurra ».
Mi resi allora perfettamente conto della vita
pericolosa e _hellissima che i

aquile d'oro che fr:
aviatori. fu cosi

conducono i

nostri aquilotti: e un ardente, indomabile
desiderio mi prese: quello di volare.
Volai. infatti, in una nuvolosa giornata

di maggio.
Come batté allora il mio cuore! Mi parve
quasi accompagnasse. col suo ritmo veloce,
il rombo del motore. Io e I'appareechio non
eravamo che un’anima sola. una vibrazione
sola...
Trasecorsero

anche momenti felici

quei

CORSO PR

Noi non ci permetteremmo mai di cor-
reggere uno scritto di Avionettg, promosso
senza esame. E' evidente che se avesse fatto
gli  esami, quulche cosa sarebbe successo.
Questo racconto é quello che é; nessuno puo
metterlo in dubbio. Ad ogni modo dimostra
chiaramente come le idee, anche se
buone, non vadano d'accordo con la gram-
matica e la sintassi (mettiamoci anche Uor-
lm{m!‘u. tanto che ci siamo; e speriamo che
gli i di A non I ne
questa premegsa, né, tanto meno, lo scritio
memorabile del nostro simpatico amico pro-
mosso senza esami. All’anima...

Era stato come un fulmine a ciel sereno.
nella classe sapere Lucio Franck stava per
divenire pilota, con tanto di lettera maiu-
scola.

I compagni, un po’ invidiosi lo rispetta-
rono un nﬂ’ non l() prcscro D]l.l a pernac-
chie; le compagne, poi, volevano sapere,
(dolce scocciatura) durante I'intervallo delle
dieci e mezzo, tutto quello che aveva fatto
la mattina al campo; e ancora (dolcissima
scocciatura) volevano tutte, proprio tulte,

che andasse la mattina wpresto a volare su
casa loro, per farle saltar dal tepore dei
letto.

Fatto sta, che ci si provd due o tre volte,
era sempre quello spionc
riferiva tutto allistrut-

ma guarda un po’,
del barografo che
tore, il anale
barazzi romantici
lievo, gli faceva doler la testa tutta la mat-
tinata a forza di urla,

Ora accadde questo fatto, che Lucio aveva
promesso- ad una ragazza, che faceva una
classe meno di lui. di portarla una volta
al campo; cosi, giusto per farle vedere come
volava, e avevano stabilito per la domenica
wattina.

Ma il sabato, a scuola, una sua compagna
di classe alla quale faceva la corte, da quan.
do era allievo, si decise a promettergli di
andsre al campo, proprio quella domenica
mattina, e tenne forte malgrado le racchis-
sime scuse che Lucio tentava di opporre
alla capricciosa brunetia.

Eccoti la domenica mattina; gia dalle
otto gli ailievi volavano ed ecco verso le
nove e mezzo una figurina sottile veslita
di un paltoncino tipo sport, un baschettino
calato sugli occhi, che senza tanti compli-
menti si va a ficcare in mezzo agli allievi,
che accolzono I'apparizione con un fuoco

“di_infuocati complimenti.

Lucio & in volo, eccolo laggiui che decolla
sicuro e punta sulla citta.

Passa un quarto d'ora ed eccoti un’altra
signorina tutta lana d’angora, tutta colori

Ma oramai P'Aviazione mi aveva complela-
menle conquistata.

Quando, nella successiva estate, ebbe luogo
la Crociera aerea del Decennale io vissi
giorni di ansia e di fede; ne & pegno
la lettera che S. E. Balbo mi fece scrivere
e che firmd personalmente, in risposta a un
mio scritto nel quale cercai d’esprimere, in
brevi parole, tutto il mio entusiasmo. Quelle
righe, che io conservo con tanto orgoglio,
testimoniano la mia ardente passione e mi
impegnano per l'avvenire.

Volate, Ali d’Ttalia, sempre piu in alto,
sempre pit lontano! Voi portate i nomi
de'la Patria nostra_e del nostro Capo nei
cieli del mondo. Voi portate con voi la
parte piu azzurra dei nostri cuori, che vi
accompagnano sempre, in ogni cimento.

Annamaria Rota

EMILITARE

vivaci, che si affiata subito alla
mezzo al circolo degli allievi.

11 «Ro I» di Lucio rientra in campo e
per porlarsi contro vento, passa sopra I’an-
gar, sopra il gruppetto.

Lucio si sporge al vedere quei due v setti
plenl di "mm, freschi e tutti per lui, non
capisce pit nulla, ed ecco che tra i moe-
coli dell’istruttore. le risd dei compagni,
g’abbassa ' a tre. due metri con il motore
acceso. un metro... bum... bum... bum bum
crac e il carrello s'inchina, Ielica falcia
Terlia.

Lucio non ha il coraggio di scendere,
vede ironia, i due visetti. uno di qua e
I’altro di la, spauriti chiedergli come stava,
Distruttore correre reggendosi la pancia, 1
compagni correre con una bottiglia e il
conto.

Dieci minuti dopo Lucio esce per I'ultima
volta dal cancello dell’aeroporto. dietro le
due sconsolatissime compagne, con la testa

prima, in

&

piena di urla, di lacrime, di grida di
scherno. o .
E ¢gli tocea andare a piedi perche ci

sono solo due vetture, nna per signorina
che si mettono a debita distanza per scon-
giurare il pericolo di prendersi per i ca-
pelli, e piccole, luceati Jacvime sgorgano
dagli occhietti celesti; e Lucio, nero come
il carbone, salta da una pietra all’altra per
non inzaccherarsi tra le pozzanghere della
strada.

Avionetto

Dove si parla del Gruppo Aeromodellisti
“PIER LUIGI PENZO ,,

Venezia sembra
suo letargo nei
lismo.

Il leone alato di San Marco
protestato  vedendo ['ignominiosa
dei veneziani, Era tempo.

finalmente svegliarsi dal
riguardi dell’aecromodel-

deve aver
oziosita

Ma abbiamo perd potuto constatare come
molti anzi moltissimi dormono ancora pro-
fondamente.

Bisogna assolutamente svegliarli, non dob-
biamo lasciare Venezia all’ultimo posto in
questo campo.

Siamo andati, domenica 3 novembre, a
fare conoscenza con la scuola e siamo ri-
masti veramente soddisfatti.

3

Sebbene 1'aula, un vecchio laboratorio,
non sia  complelamente restaurata, pure
quella quasi poetica rusticita, tipicamente

bella a Venezia, c¢i ha entusiasmati,

Vi abbiamo trovato dei buoni e gentili
dirigenti ¢ compagni che c¢i hanno spiegato
gli altissimi ideali della scuola tanto
raggiata  dall’autorita

inco-
aeronautica,

Ci auguriamo che tutti gli aeromodellisti

di Venezia sappiano

ginstamente apprezza-
ve il valore di codesta iniziativa e accorra-
ingrossare le file del

«P. L;

no numerosi a

promettente gruppo Penzo ».

Acromodellizti veneziani, a voi!
RADAMES  ZARAMELLA.

Rexato  LocATeLil.

AGLI AQUILOTTI ANCONITANI

Lagaila invita tutti gli aquilotti di An-
cona alla riunione che avra luogo domeni-
ca 15 dicembre alle ore 10 al Largo Traia-
no. Segno di riconoscimento: una copia de
L’aquilone. Parola

d’ordine: « Barbicinti».

Per informazioni rivolgersi a Enzo Pan-
dolfi, Via Montirozzo, 7 (strada privata)

Ancona.

CRONACHE D'ORO

L'opera dell’aviazione, lungo tutta la va-
stissima fronte ed oltre le nostre linee, &
continua ed attivissima.

(Le Forze Armate, 25 novembre)

* % ok

Il bombardamento del 18 ha completa-
mente sconvolto i piani dell’offensiva abis-
sina sul fronte settentrionale ed ha creato
nelle truppe e negli stessi capi che ci stan-
no contro uno stato d’amimo di szomento e
di disorientamento che paralizza ogni lore
azione.

(I Messaggero, 26 novembre)
¥

Alcuni apparecchi italiani che eseguivano
una ricognizione sopra Cacciamd sono sta-
ti fatti segno al fuoco da parte di gruppi
di armati abissini. Gli aviatori hanno ri-
sposto i Li dendo a bassa
quota e mitragliando a raffiche ripetute il
nemico che subiva perdite rilevanti.

(La Tribuna, 26 novembre)

* ¥ ¥

Gli armoti abissini, dopo il bombardamen-
to aereo, hanno rifiutato di tornare sul po-
sto, di stare sotto la tenda e di condurre
colonne di salmeria e bestiame. Essi hanno
dichiarato di voler combattere contro gli
womini, ma non contro le macchine volanti
che seminano la morte e che, per quanto
conlpite, continuano a gettare lo sterminio
e appaiono quasi invulnerabili.

(Il Corriere Padano, 26 novembre)
® % %

Pochi chilometri dopo, perd, i nostri aero-
plani b loro add distr 1
la meta degli automobili che erano carichi
di ben duecento casse di munizioni e di
fucili.

(Il Regime Fascista, 26 novembre)
* % %

Nei giorni 2 ¢ 3 e specialmente il 4 no-
vembre, col favore delle nubi che permisr‘m
agli apparecchi di giungere improvvisi, una
ventina di aeroplani sorvoiursne Gorrahel,
facendovi cadere con tiro preciso circa ven-
ti tonnellate di alto esplosivo. Sconvolgi-
mento delle opere, incendi di capanne e ma-
gazzini, numerosi feriti tra i quali lo stesso
Afework, che era U'anima della difesa, mor-
to poco dopo. Demolizione completa.

(Il Popolo d’ltalia, 26 nevembre).
® ok ok

Alcuni nostri apparecchi prendevano par-
te dal ciclo all’azione e si abbassavano a
bombardare e mitragliare le bande abissi-
ne messe in fuga. Era questo il colpo di
grazia all’'avanguardia di Ras Desta. I fug-
giaschi, per oltre trenta chilometri, veniva-
no inseguiti dai nostri apparecchi.

(Il Messaggero, 27 novembre)

E *

Anche questa volta Uaviazione ha reso
servigi inestimabili con le sue azioni di os-
servazione lontana.

(I Popolo di Roma, 27 novembre)
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LA FUSOLIERA. — L’insieme sche-

matico della fusoliera & rappresentato
dalla figura 4, dalla quale si possono
rilevare le posizioni delle singole se-
zioni sul cui asse devono combinare i
corrispondenti diaframmi che iliustriamo.

Alla sezione I corrisponde il muso
della fusoliera (fig. 5) che & formato
da un unico blocco di legno dello spes-
sore di m/m 40, espressamente sagoma-
to ed incavato.

Sul fronte di questo blocco & ripor-
tato incollato uno spessore di legno
compensato di m/m 1.5, in cui deve
olloggiare un tappo a forma di fungo
tornito da del legno bosso o di pioppo
in modo che sia molto alleggerito e
sopporti il tubo che forma I'anima del-
la fusoliera e nello stesso tempo I'al-
loggio all’elastico motore.

Questa prima parte pud parere pe-
sante; ma stara nell’abilita del costrut-
tore ad incavarla in modo da renderla
assai leggera, ricorrendo poi in ultimo,
e cio¢ dopo l’esecuzione dei tagli di
incastro per i listelli longitudinali, ad
un ulteriore allegge-
rimento sagomando- | 1
la come & dimostra-

to nella fig. 6. i s |

e ]

gid precedentemente menzionato per il
fissaggio delle due semi-ali.

All'asse IV corrisponde il diaframma
IV (fig. 9) che & pure costruito con com-
pensato da m/m. 1.5 e porta solo lin-
grossamento superiore per l'innesto del
secondo attacco delle due semi-ali che
deve essere largo m/m. 14 X 1.

Agli assi V, VI, e VII corrispondono
diaframmi (fig. 10), i guali sono tutti
costruiti con compensato da m/m 1 e
cosi pure lo sono i diaframmi della
fig. 11 corrispondenti agli assi VIII e
IX.

Tuatti questi diaframmi non hanno nul-
la di speciale, eccetto il IX in cui de-
vono essers praticati speciali tagli di
incastro per lattazeo della parte costi-
tuente i piani di coda.

Per la costruzione di questa fusoliera,
consigliamo i costruttori a volere prima
riprodurne nella sua vera grandezza il
disegno, attenendosi alle quote segnate
quali distanze fra i diversi diaframmi e
a quelle date per le singole dimensioni
dei diaframmi stessi: si consiglia inoltre
di fare anche il disegno al vero della

1 Vv v

Fig. 4 Vi
|

All’asse II corri-
gponde il diafram-

—
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Paleotra dell aeromodelinidi
“Eolo-Littorio XIV ,

sul tubo, disponendo i singoli d:afram-
mi ognuno nella propria posizione pre-
ventivamente gia segnata sul tubo stesso.
Per mantenerli fermi si incastrera nel
taglio d’incastro superiore gia eseguito
un listello od anche un filo di refe te-
nuto teso e penfettamente rettilineo.
Con questo montaggio, che possiamc
chiamare di prima prova, si potra facil-
mente, servendosi di fili tesi, tracciare
su ogni diaframma le singole posizioni
degli incastri per tutii i listelli longi-
tudinali correnti che dovranno essere
in legno bosso della sezione di m/m

1X3 mesi in taglio, ossia nel senso della ~

loro maggiore rezistenza alla flessione.

Questi listelli in totale sono in nu
mero di 11; ma nella prima parte della
fusoliera, superiormente, vi sono altri
due listelli tondi in pioppo del diame-
tro di 3 m/m, che pero dovranno ri-
sultare interrotti internamente fra i dia
frammi IIT e IV per lasciare libero il
pa gio delle lame di incastro delle
semi-ali.,

[ detti listeili tondi che vanno fino
al diaframa V non hanno altra funzione
che di assicurare la forma zlla fusoliera
quando verra ricoperta.

Dopo la prima prova e la tracciatura
delle posizioni degli incastri, si potra

V:II X

et

ma II (fig. 7). Que- g

=
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s I

sto diaframma é co-
struito  con legno
compensato di mm. |
1,5 e porta un in- l
grossamento trasver- ‘g0l o5
sale formato da stra-
ti di compensato sovrapposti in modo da
formare un alloggio per un tirante a
vite con cui verra poi fissato il carrello.

L’ingrossamento deve avere una lar-
ghezza di 10 m/m, mentre il passaggio
che internamente vi deve restare per
il tirante non dovra essere inferiore ad
un diametro di m/m. 3.

All’asse III corrisponde il diafram-
ma III (fig. 8): questo diaframma &
pure costruito con compensato di mjl-
limetri 1,5 e deve avere anch’esso un in-
grossamento per 'alloggio di un secondo
tirante fissa-carrello.

Tale diaframma poi dovra anche ave-
re un altro ingrossamento nella parte
superiore, come nella figura dimostria-
mo in meta sezionato, costituito da pez-
zi di compensato sovrapposti sagomati
ed incollati in modo che internamente
vi resti una specie di galleria larg'a
m/m 25X1 con due derivazioni verti-
cali della larghezza di m/m 8 ognuna.

Vedremo poi come questa cosi detta
galleria servira per l'innesto a baionetta
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vista in pianta, prendendo riferimento
dalle misure che segnano le risvettive
larghezze dei diaframmi.

Con la esecuzione di questi disegni si
avra assai facilitato il modo per la ripro-
duzione del disegno dei singoli diafram-
mi nella loro grandezza naturale.

Nella costruzione si dovra per prima
cosa fare il tubo, che potra essere co-
struito in legno, con compensato sottile
o con impiallaciatura. Le dimensioni del
tubo sono: diametro m/m 22 interno e
lunghezza metri 1.

Disegnati i diaframmi sul legno com-
pensato, si sagomeranno tutti solo nel-
la loro parte esterna e si completeran-
no del relativo foro per il passaggio del
tubo e dell'incastro nella parte supe-
riore sull’asse verticale per lalloggio
di un listello rettangolare della sezione
di m/m 1 X 3.

Gli altri incastri si lascieranno per
ora in sospeso; si costruira invece pri
ma la calotta facente parte del muso e
poi si montera il tutto provvisoriamente

Fig. 5

o

|

procedere alla applicazione degli ingros-
samenti nei diaframmi II, III e IV e
poi su tutti si potra effettuare il traforo,
togliendo quel materiale superfluo al
fine di ottenere la maggiore leggerezza
possibile; dopo di che si potra fare
un secondo montaggio di prova mon-
tando anche tutti i listelli correnti.

Giunti a questo punto, non ancora s
dovra eseguire l’incollatura, perche
bene attendere di avere anche pronta la
parte rignardante l'appoggio ed il fis-
saggio delle semi-ali, di cui parleremo
prossimamente assieme alla descrizione
costruttiva di piani di coda,

@ 2.

La classifica del concorso
triestino per idromodelli

La Presidenza dell’Aero Club « Ernesto
Gramaticopulo », Trieste, comunica la clas-
sifica dei concorrenti alle Gare di modelli
volanti idro tenutasi il 22 settembre a. c.
al Bagno « Ausonian.

1) apparecchio « I - Neri»n di Mario Svab
con punti 722.

2) apparecchio «I -
Lonzar con punti 707.

3) apparecchio «I . Del Prete» di
diach Enrico con punti 637.

4) apparecchio « Trieste » di Costante Cric-
chiutti con punti 507.

5) apparecchio « 0. X.»
stron con punti 482,

Razza» di Franc,

Vi-

di Umberto Ma-

6) apparecchio «I - Rina» di Antonio
Sponza con punti 321.
7) apparecchio «I - Mari»n di Antonio

Sponza con punti 108,

8) apparecchio «F. Baracca» di
Cricchiutti con punti 78.

9) apparecchio «I - Idro» di
Ranzatto con punti 76.

10) apparecchio « M.
stron con punti 75.

11) appareechio « I - Istr.n di Fran. Lon-
zar con punti 59.

12) apparecchio « S. R. Idrocorsa» di Stel-
lio Rizzardi con punti 54.

13) apparecchio « M. C. 72» di
Spitoni con punti 47.

Bruno
Umberto

13» di Vibio Me-

Renzo

IL’AQUILONE

14) apparecchio « G.
Demartini con punti

15) apparecchio « G. D. M. 2 di Giuseppe
Demartini con punti 43.

16) apparecchio « E. Gramaticopulo » di
Bruno Criechiutti con punti 41.

17) apparecchio « N. Pallin di
Cricchiutti con punti 40,

18) apparecchio «S. F.» di
catti con punti 35.

19) apparecchio « I - Pola» di Enrico Vi-
diach con punti 26.

Per maggior chiarezza si rende noto che
i primi sei apparecchi hanno volato rego-

—

larmente, quelli dal n. 7 all’ll incluso han-
no fiottato per almeno i regolamentari 200
decimetri, mentre gli altri seguenti hanno
flottato per meno di 200 decimetri.

Giuria: ing. Mario Cosulich, Presidente

Aero Club di Trieste; ing. Bernardo Roe-
chi e cav. Annibale Pecoroni, Commissari

D. M. 1» di Giuseppe
46.

Costante

Renato Roe-

sportivi del Reale Aero Cleb d'Ttelia e
Mario Calligaris, Delegato  all’Aeromedel-
lismo.

L A PO S T A

del AEROMODELLISTA

Licror - Bergamo. — Per allungamento
di un’ala d’aeroplano si intende il valore
del rapporto fra D'apertnra alare e la corda
media, che equivale al valore del rapporto
fra il quadrate dell’apertura e la superficie
portante: quest'ultima formula si usa quan-
do sia difficile, data la forma dcll’ala, deter-
minare la corda media,

Per diedro si in-
tende I'angolo fornato dalle due semi-ali
viste di fronte (diedro trasversale): op-

pure l'angolo formato dalla corda dell’ala
e dalla corda del piano orizzontale di coda
(diedro longitudinale). Saluti e cordialita.
Gixo Bagiour - Venezia, — 11 gruppo e la
scuola aeromodellisti devono far parte del-
[attivita degli Aero Clubs e percid & inu-
tile la pubblicazione del tuo editto e ri-
tengo basti che 1’Aero Club « G. Ancillotto »
di Venezia faccia pubblicare un avviso aghi
interessati di rivolgersi direttamente alla
propria sede. Pero anche senza tale avver-
timento gli aeromodellisti stessi, se di buona
volonta ¢ di seria dovrebbero
recarvici ugualmente e far pressioni presso
chi di ragione per la costituzione del gruppo.
Ti avviso poi che so che gia a Venezia, per
opera del buono e bravo Vicenzoni, si sta

intenzione,
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combinando qualcosa in proposito e certo
con tutta la dovula serieta.

Grazie delle belle fotografie per le quali
ti seriverd privalamente.

AqQuiLorTo ALPINO - Bergamo. — Anche
Bergamo dovra avere il gruppo degli ae-
romodellisti e percido ti comsiglio di rivol-
gerti al locale Aero Club « Guido Tara-
melli» in via Adamello n. 4.

giar,



L’AQUILONE

NOTIZIE DA
BOLOGNA

Tutti quegli aeromo-
dellisti residenti nella
provincia di Bologna
che iintendono iseri-
versi al  costitnente
Gruppo aeromodellis
bolognesi e parteci-
pare al Concorso Na-
zionale dell’anno XTIV,
sono invitati a dare
la loro adesione in-
viandola alla sede del-
I’Aero  Club  Giu-
seppe Bortolotti, in via
Francesco Zamboni,
N. 9,Bologna.

Le adesioni si rice-
vono fino aj 31 dicem-
bre 1935-X1V. I ritar-
datari  non  saranno
ammessi. A coloro che

Fig. 8

aderiranno I’Aero Club '
stesso dara gratuita-
mente l'iserizione a so- r

cio del sodalizio per I'anno 1936 e fara loro

pervenire, pure gratuitamente, il giornale
« CAQUILONE ».

ko
L’aeromodellista Paolo Nobili ha dato

alla Patria una targa e tutte le medaglie
premio vinte durante diecei anni di attivitd
aeromodellistica.

Ho fatto
sua  0s

Grazie,
romanzo la

NoceLir - Varazze. —
notare all’autore del
servazione, Dgli dice che non & cosa grave,
in quanto riproduce fedelmente un frasario
di determinata persona. Tullavia si

rams

menti gia inviati, poirai inoltrare una nuova
domanda.

DavieLe Arcenti - Milano. -~ Prossima-
mente, appena il tipografo li avrd stampati,
invieremo alcuni disegni di appareechi di
facile costruzione. Saluti.

Anche tu
sei stato di parola. Brave. Ti ho fatto spe-
dire sobito I'annata 1934 e il tuo amico
puntaalmente il giornale. Di ra-
duno, per ora, non se ne parla. Ben piu
gravi cose urgono. Lo sai hene. Cordialiti.

Enzo Mancint - Firenze. —

ricevera

Nivo Incarsone - Caltagirone. — Ti ho
falto  spedire annata 1933. Pero il tun
vaglia era insufficiente. Lo sai che i gior-
nali arretrati si pagano il doppio. Ora devi

vV

procurare, almeno, un
altro abbonato per ri-
pagare la mia muni-
ficenza. Per
all’Accademia

entrare
Aero-

marica di essere cadulo in questa, non pre-
meditata, volgarita. Mi stia bene.

Seap - Milano. — Se « L’aquilone» t
verri ancora recapitato con ritardo potra
telefonare agli déi, o ammazzare il porta-
lettere. Tienimi informato. Ti ho fatto spe-
dire c¢id che chiedi da tanto tempo. Non
parliamo di enimmistica, mio caro. Non c’&
spazio, e nessun aquilotto ne vuole sapere,
Cordialita azzurre.

i
i

Luciano Guerzont - Modena. — Al corpo
affusolato che sporge al centro delliala
superiore del C R30 si applica I’elichetta
che, azionata dal vento dovuto alla velocita
dell’apparecchio, ricarica gli accumulatori
elastici piazzati a hordo. Prossimamente spe-
diremo alcuni disegni di apparcechi di fa-
cile costruzione. Azzurrita.

Tixo Farerna - Bari. — Il concorso per
serzenti piloti & chiuso, poiché le domande
presentate hanno superats i posti messi a
concorso. Il Ministero non ti ha chiamato,
perché la tua domanda & giunta fra le ul-
time. Prossimamente handito un

altro, ed allora, riferendoti ai tuoi docu-

ne verra

nautica a Caserta oe-
corre avere come mi-
la ligenza (i
istitute medio superio-

-
g6

nimo

re. Saluti azzurri.

AvioNerto - Roma.
— Hai ragione. Vedi
che, qualche volta, ti
do ragione. Perd devi
ammettere che per
delle prove serie si

58

deve sempre andare
alla Torraccia. Di fatti
lo ammetti. Perd @&
un pececalo non an-
dare alla domenica al
galoppatoio di Villa
9 Borglese. Perché dun-

que, non te ne occu-
pi tu? Credo che basti invitare i soliti ap-
passionati. E allora rifaremo anche nuove

e piu interessanti che
mai fotografie. Ciao, V
amicone.

Antonto  Loncar - T 7}
Bologna. — E se !
dicessi che non capi- |
sco un’acca di enimmi- ’ ‘X
stica? Spero che non
te ne offenderai. Ho —j

Antonio Mariorri - Roma. — O vaglia, o
francobolli: & la stessa cosa. L’abbonamento
7,50. 1

Leggi gli ul-

anmio  costa lire 14; semestrale

vantaggi sono innumerevoli.
timi numeri de L'aquilone e te ne renderai
conto. Saluti razzo.

Luciano Grovassonr - Firenze. — Ti ho
faito spedire gli indirizzi degli abbonati di
Firenze. Spero che diventerai grande amico
di qualche bravo aquilotto e, assieme, fa-
rete della vera e utile propaganda a favore
deli'aviazione e del vostro giornale. Sic-
come tu hai spedito l'importo dell’abbona-
mento prima che L'aquilone fosse settima-

nale, le sette lire inviate ti danno diritto

all’abbonamento annuo completo. Perd ri-

cordati che le tariffe per Iassocinzione
sono mutate. Lire 14 I'abbonamento annuo,
e lire 7,50 Pahbonzments semestrale, Quandy
torneremo ai tempi normali di pace e di
tranquillita politica, L'equilone vidive-ra di
16 pagine e verranno

organizzali nuovi ra-

duni

al lavoro, seriamente.

Aspette da te grandi
cose. Saluti azzurri.

Emirtio Ripamontt

Bergamo. — 11 con-
corso per 650 piloti
¢ scadato. Prossima-

mente ne verra ban-
dito un altro e il rego.
lamento relative verra
pubblicato

vamente  su

tempesti-
L’aqui-
lone. Per imparare a
costruire gli
delli, potraileggere un
manuale che uscira in pubblice fra brevis.
simo tempo. Si traita del « Costrutiore di
aeromodelli n di Martini e Nobili, libro che
questi signori c¢i hanno fatto sospirare pa-
reechio. Ma essi si giustificano dicendo che
hanno dovuto fare un mucchio di ricerche
all’estero, con lo scopo di dare ai lettori un

aeromo-

manuale completo e hene informato sul-
Patiivita di totti i paesi. Spero che tu sap-
pia che io amo tanto gli aquilotti che sono

regolarmente abbonati. Ciao.

Pietro Roveroni - Rovigo. — Ti ho spe-
dito l'opuseole con il regolamento. In cam-
bio cerca di convincere qualche nuove tuo
compagno ad abbenarsi. Salutami il prof.
Mosieri e il bellissimo leone di San Marco
di Piazza Vittorio. Ciao.

Armanpo Fraporra - Caltanissetta. — Ti
ho fatte spedire gli arretrati del 1935 e una
copia della Rivista Aeronautica. Mi racco-
mando la propaganda a favere del tuo
giornale., Cerdialita azzurre.

GiuseppE Scarei - Ferrara. — Ti ho spe-
dito il bhando di de!l’Accademin.
Auguri.

€oncorso

Fig. 11

aerei. Ed ora iV l | I

passato all’L

Sofistico. Ti saluto |
s S
cordialmente. o

Bruno  BiancHr 3

Empoli. — Troppi sono
gli aquilotti sperduti.
Voi mi fate perdere
la testa. Il costruttore
di aeromodelli & in
corso di stampa. Si
tratta d’attendere, ora-
mai, pochissimo tem-
po. Mi congratulo per =
la twa atiivita aero.

modellistica. Saluti vo-
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CH' . Como. — L’abbonamento a L’ala
d’ltalia vosta lire 40, Ai soci dell’Aero Club
viene ceduta a sole lire 15. Che pacchial
Saluti.

AVIERE STANISLAO - Capodichino. — Tanti
saluti da parte di Vicenzoni, Marchesini,
Padavan e Barieli, il quale nultimo ti av.
verte che il gruppo ¢ cosa fatta (e se lo
dice lvi...). Da me cordialiti motorizzate.

(Altra posta a pagg. 3 e 7).

A buon infenditor. ..

Un folto stormo di circa 200 aironi dopo
avere lungamente volteggiato snlla radura
acquitrinosa, ora diradando, ora serrando
la formazione, dando limpressione di una
immensa medusa bruna galleggiante nel
T'aria, punta deciso verso la terra ove si
posa con gridio festoso.

La meta dell’anuuale migrazione si pro-
senta ricea ed ospitale. Nella regione ub-
bondano le serpi ed i contadini sono lieti
dell'insperato aiuto piovuto dal cielo.

IX

Fig. 10
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11 patto tra l’alata colonia e gli uomini
& presto e i 1 nel
interesse , perché gli aironi sono ghiotti di
serpi e di queste la regione & addirittura in-
festata.

Vita tranquilla, festosa e laboriosa nella
colonia degli aironi che hanno piantato i
foro nidi fra i canneti sui bordi degli .ic-
quitrini.

In quell’angolo di mondo gli eleganti ed
intelligenti trampolieri chiomati hanno tro-
vato il loro paradiso terrestre e forse il
pensiero della stagione che li costringera
ad emigrare da loro una punta di rammarico
sulla possibilita del ritorno che offre lo
spoleggiare da nord a sud della loro vita.
Sono gid pronti i wuidi soffici e Den
riparati dove si ripetera il miracolo della
continuita della loro razza sotto il tepido
palpito delle femmine acchiocciate.

Ma un mattino, dimprovviso, sulloriz-
zonte tranquilio, compare nna macchia nera,
formicolante, che ingrandisce a vista d’oc-
chio e precipita sulla pacifica colonia di
aironi., Sorpresi in picno dall’assalte, i tram-
polieri, dopo una vana resistenza, debbono
cedere il campo all’orda famelica degli in-
vasori piu forti e pili nuraecrosi.

Sono pini di 300 rapaci avvoitoi che, fa-
cendo echeggiare grida di vittoria, si inse-
diano nella regione ed occupano i nidi dei
discacciati aironi.

lanti.
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Ma questi se hanne ceduto il campo, non
hanno perd disarmato. In pochi minuti rior-
ganizzano le loro schiere e

bencheé meno
forti e meno numerosi, si slanciano corag-
giosamente e decisamente al contrattacco.
Essi ora hanno il quota e

vantaggio della

se ne vulgono per piombare a capo fitto
sugli avvoltoi che difendono ostinatamente
le posizioni conquistate.

La bautaglia & violentissima e cruenta. Le
strida e D'aliare violento dei combattenti
riempie l'aria e si spande sulla terra per
largo raggio. Gli aironi piombano sul ne-
mico, lo colpiscono con furiose beccate, rias-
sommano nell’aria e ripiombano all’attacco
con tenacia e furore.

Per circa due ore la mischia furiosa si
protrae senza che nessuna delle due parti
accenni a cedere. Ma infine I'impeto batta-
gliero dei trampolieri ha 1l sopravvento e
gli avvoltoi si levano in volo e fuggono ab-
bandonando il campo.

Gli aironi si posano allora fieri
riosi sul suolo riconquistato dove g ono,
inerti, 82 compagni caduti combattendo ¢
117 avvoltoi uccisi dai loro furiosi attacchi.

e vilto-

Questa_storia & vera. Ne fanno fede i
contadini di Schkotow (Polonia) che hanno

PRIMATI STR

Gli americani Stevens e Anderson a
bordo dell’aerostato « Explorer Il » han-
no raggiunto recentemente laltezza
¢i 22,500 metri, battendo cosi tutti i pri-
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Per noi aviatori ed italiani ha un profondo
significato.

300 rapaci avvoltoi contro 200 aironi. Tre-
cento ricchi prepotenti contro duecento
cifici lavoratori che difendevano il loro di-
ritto di un « pezzo di terra al solen ricer-
cato  dopo lunghe peregrinazioni, conqui-
stato e colonizzato pacificamente,

L'oppressione vielenta del diritto ha tem-
prato l'anima e le forze degli aironi, fa-
cendo esplodere in loro un

sentimento di

giusta ribellione che 1i ha tramutati in
aquile.
Gli avvoltoi combattevano per difendere

il bottino della loro brigantesca prepotenza
ed i loro satolli ventri. Il loro spirito pu-
gnace mancava quindi d'ogni ideal e la
convinzione della loro causa trovava iucerta
base soltanto nella potenza dei bene affilati
artigli.

Nessuna meraviglia, quindi, che lo spi-
rito della giustizia, I'idealita del diritto, la
reazione al sopruso, abbiano trasformato gli
operosi e pacifici aironi in agguerrite aquile
ed 1 ben rostrati avvoltoi, in una pavida
banda ladresca in fuga.

Non soltanto la storia dei popoli, ma anche
quella meno nota degli animali, insegna ed

ammenisce,
G. B.

ATOSFERICI

mati precedentemente stabiliti nella stra-
tosfera,

Fino all’anno scorso gli esploratori
aerei non erano mai usciti praticamente
dalla troposfera, strato inferiore che &
la sede delle variazioni meteorologiche
e dove, sino alla meta del suo spessore,
& possibile respirare liberamente.

Queste esplorazioni aeree, tentate per
un fine esclusivamente scientifico, eb-
bero inizio soltanto nel 1803, quando,
cioe, fu possibile gonfiare gli aerostati
con Pidrogeno. La prima fu effettuata
dal fisico fiammingo Robertson, il quale
non lascio dati positivi sulla altezza
da lui raggiunta; invece, nel 1804 I’avia-
tore e scienziato Gay-Lussac poté ele-
varsi sino a 7016 metri e constatare che
in cosi alte regioni la respirazione e la
circolazione del sangue divengono ac-
celerate a causa della grande rarefazio-
ne dell’aria.

Ma non & solo questo che rende diffi-
cili simili ascensioni: man mano che si
raggiungono le grandi altitudini, le dif-
ficolta si accumulano rapidamente e sono
assai aggravate dai 50 o 60 gradi di
freddo che regnano costanti nelle alte re-
gioni dell’atmosfera. Tali fenomeni &
stato possibile riconoscere e studiare a
fondo per mezzo dei palloni sonda, la
cui ideazione si deve all’eronauta Cap-
pazza. Questi piccoli sferici, in cui sono
sistemati solamente diversi apparecchi re-
gistratori, raggiungono facilmente e tal-
volta superano i 30.000 metri, riportan-
do alla loro discesa a terra dati scien-
tifici preziosissimi.

Ma nulla vale quanto lo studio diret-
to e le osservazioni locali: e cosi fa-
cilmente si spiega come moltissimi ab-
biano tentato di raggiungere sempre
piu alte regioni nell’atmosfera.

Nel 1900 Berson si elevo con il suo
aerostato fino a 10.800 metri; tuttavia
non raggiunse che la frontiera superio-
re della troposfera che solamente in
quest’ultimo periodo di tempo fu supe-
rata da due aviatori: il nostro Donati,
che raggiunse col suo aeroplano 14433
metri; e laviatore francese Lemoine,
che raggiunse 13.661 metri sempre con
apparecchio piu pesante dell’aria.

Ma le esperienze con il pin pesante
dell’aria differiscono da quelle compiu-
te con i palloni appositamente costruiti
per essere destinati a studi da effettuarsi
direttamente nella stratosfera.

La famosa ascensione del prof. Pic-
card segna una data importantissima in
questo campo scientifico. Egli il 27 mag-
gio 1931, dentro una navicella di me.
tallo a forma sferica e a chiusura er-
metica, poté raggiungere 15.781 metri.

Questa impresa determino altri aero-
nauti a seguire il suo esempio unifor-
mandosi ai medesimi principi di sicu-
rezza e adottando i medesimi tipi di ae-

rostato. In tal modo si- & potuto giun-
gere al primato battuto dagli americani
Stevenson e Anderson.

Perd le altissime quote finora raggiun-
te, per quanto esse siano elevatissime,
tuttavia cono molto al disotto delle re-
gioni atmosferiche in cui si sviluppano
i misteriosi fenomeni delle aurore bo-
reali e delle stelle filanti, fenomeni che
hanno fine verso la zona che riflette
le onde radioelettriche.

Purtroppo per queste sfere ultra rare-
fatte =i & ancora nel regno delle ipo-
tesi.

e 7 N
> < | Inpenlore~—g-
La radio sull aeromodello

Chiungue si occupa di modelli volanti ed
ha ascistito a qualche gara, ea con quarnta
difficolta si riesce a fornire l'energia ad un
modellino aria compressi.
Negli aeromodelli azionati ton tale sistema
e che per la necessaria robustezza del lors
serbatoio pesano notevolmente, I'eaergia di-
spouibile decresce troppo rapidamenie per
periaettere  dei voli di durata.
Pevcio nella costruzione di questi modelli
preoccupa sopra tutto il proposito di ottenere
un apparecchio il pin leggero possibile,
compatibiimente con le csigenze della ve-
sistenza.

Questo dato elementare credo sia sfugszito
ad Antonio Longhi, inventore al cospetto
degli uomini, che vorrebbe munire un aero-
modello ad aria un apparec-
chio radio (2). Si, di un appareecchio radio,
«E a che ser-

con motore ad

ura certa

compressa di

cosi almeno lo chiama lui.

L'aeroplano
di Turchelli.

A distrarre il modells

mi direte voi.

ve?n
she. con la ricezione di musica ben appro-
priata, privo di preocenpazioni, si dimenti-
cherebbe di ritornare a terra prolungando
cosi il volo? Oh no! Non & questo che cerca
il nostro inventore. Egli, al corrente degli
esperimenti di telecomando su aeroplani e
su navi, vuole applicare lo stesso principio
agli acromodelli. Egli dunque pensa di co-
struire un buon aeromodello con motore
ad aria compressa e che abbia le caratte-
ristiche di un veleggiatore. (Se ci riesce!l).
Oltre ul non leggero peso del serbatoio e
del motore, egli caricherebbe su questo mo-
dello il suo apparecchio radio, che crede
di poter limitare ad vn peso di soli tre-
cento grammi, e con un sistema di relais
e di oscillatori, interromperehbe a suo pia-
cimento 1erogazione dell’aria compressa al
motore il modellino, alzatosi in
quota, rivscisse a veleggiare. L'idea non &
malvagia, Perd, come ottenere un modellino
che, carico di tutto quel po’ po’ di roba,
possa veleggiare?

quando

Nei modelli di veleggiatori, che sono ap-
in modo da resistere solo
piccolissime del vento, si
alari molto

punto costruiti
alle
possono ottenere dei
hassi che permettono al modeilo di veleg-
giare. Ma un modello gravitato da tutto
quel sistema immaginato dal Longhi, non
potrd mai fare veleggiato. Sari
gid molto se riesce ad alzarsi da terra! E
poi, quel continuo arrestarsi e riprendere
del motore comprometterebbe non poco I'e-
quilibrio del modello, in quanto la spinta

resistenze
carichi

del volo
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Longhi.

dell’elica provocherebhe certamente un ecam-
biamento (i assetto dell’apparecchio.

Ed ora. tanto per finire in allegria, eccovi
le illustrazioni di un anfibio progettato da
Enzo Turchelli di Novara. E' un poco il
Fatty della sitnazione. Quelle specie di pal-
loni posti al disotto dell’apparecchio sono
i galleggianti nei quali sono applicate anche
le ruote. La coda, ci dice I'inventore, si pud
sostencre applicando sotto i timoni una « ca-
mera d'aria ». Semplice, no?

Ingegner Sofistico

CRONACA BREVE

PER IL VOLO UMANO. — Olire alla
somma di lire 100.000 a suo tempo posta
in palio dal Rcale Aero Club d’Italia tra
coloro che riusciranno a risolvere il proble-
ma del « volo umano », anche il Municipio
di Torino ha stanziato lire 10.000 allo stesso
SCOpO.

UN FELICE VOLO TRANSPACIFICO.

L’aeroplano « Chinachipper » ha amma-
rato a Manilla terminando cosi il suo viaggio
di 12.873 Km. ed effettuando il primo tra-
sporto postale transpacifico.

Come & noto, il « Chinachipper» era par-
tito da S, Francisco di California il 22 no-
vembre scorso ed ha compiuto il percorso
in 4 tappe.

UNINVENZIONE UTILE. — 1l prof.
Selby Maxwell, della North West University
Jdi New York, ha inventato il magnetometro,
strumento che registra le pulsazioni del
campo magnetico  terresire causanti  gli
spostamenti atmosferici. 11 nuovo strumento

consente previsioni ncteorologiche sicure,
che saranno assai wutili alla navigazione
aerea.

UN COLLEGAMENTO TRA SINGAPORE
E TOKI10. — Il Governo giapponese ha allo
studio nn collegamento aereo tra Tokio e
Singapore allo scopo di collegare la propria
rete aerea nazionale con le linee inglesi e

olandesi provenienti dull’Europa e direite
in Australia.
SVILUPPO DEI SERVIZI AEREL —

La societd aerca portoghese e il governo por-
toghese hanno firmato un contratto per cui,
durante un periodo di venti anni, la societd
si assicura il diritto di provvedere al servi-
zio aereo fra Lisbona e Tangeri. Potranno
essere 1mpiegati solo sudditi portoghesi. Lo
Stato perd si riserva l'uso degli aeroplani
della societa per servizio nazionale in caso
di guerra o di speciali avvenimenti po-
litiei.

A TUTTI GLI AEROMODELLISTI

DA MOLTE PARTI CI SI CHIEDONO DI-
SEGNI, FIANI, PROGETTI DI AEROMO-
DELLI, A MOTORE, VELEGGIATORI, A
TUBO E A - FUSOLIERA. I'AQUILONE
CHIEDE, A TALE SCOPO, LA COLLA-
BORAZIGNE DI TUTTL GLI AEROMO-
DELLISTI, TUTTI COLORO CHE HANNO
COSTRUITO UN MODELLO CHE ABBIA
DATO BUONI RISULTATI, NE MANDINO
1 DISEGNI E LA DESCRIZIONE: L'4QUI-
LONE 11 PUBBLICHERA’ E TUTTI GLI
AEKOMODELLISTI POTRANNO TRARNE
GIOVAMENTO.



L’AQUILONE

LA “PULCE DEL CIELO,,

Si ¢ molto parlato in questi ultimi tempi
della « Pulee del illu.
dono che questo apparecchio possa offrire
a chinngue di familiarizzarsi con il
Cio non & esatto.

« La Pulce del cielon
secondo I'inventore, dovrebbe dare la po:
bilita di volare con una spesa non superiore

cielen e molti si

volo.

e un velivolo che,

alle lire 25 all’ora, senza bisogno di una
grande istruzione di pilotaggio, inquantoche
questo & semplificato assai dalla stessa sem-
plicita dell’apparecchio e dei comandi.

« La Pulce del cielon & vn minuscolo bi-
plano cen le ali inferiori molto scalate al-
T'indietro e con il piano superiore, il pia
importante per la sua
oscillare per aumentare oppure ridurre I'ar
zolo di incidenza sotto il quale vola I'apps

superficie, che pn

recchio.
una leva
in avanti e in-

L'oscillazione ¢ comandata da
a bilanciere che si sposta
dictro. Questa leva & il solo comando che il
pilota  pud quando & inclinata
verso destra o verso sinistra, agisce su un
timone di direzione. Il velivolo & monopo-
sto ultra-leggero con un motore dai 20 ai
30 c¢. v., capace di volare a 100 Km. all’ora
e di atterrare a ridottissima velociti

Il costo & minimo:
lire, motore compreso.

Data la semplicita del comando sembrava
a prima vista facilissimo il pilotaggio,
tanto che si riteneva fossero sufficienti un
paio di lezioni per rendersene padroni,

Perd I'esperimentazione pratica, anche da

azionare;

non supera le 6009

parte di piloti di grande classe, fu fune-
stata da gravissimi incidenti, taluni mor-
taii, ed allora temporamenamente fu in-

terdetto da parte delle autorita il volo su
tale apparcechio allo scopo di determinare
e precisare le caralteristiche ancora incerte
di costruzione e di pilotaggio. Tale inter-
dizione sollevd naturalmente molte proteste
da parte dei fautori di questo piccolo aero-
revocala; ma

disposizione fu

plano e la
cio dimosira esaurientemente che la facilita
di apprendere il pilotaggio della « Pulee
relativa e che le doti di
a non erano quelle vantate.

del cielon era

sicur

Fran
cantiere

ostante sembra che in
determinati a

Cin non

si siano meltere in
molte pulci del cielo: intanto pin di 80 di
queste macchine sono usate da regolari pi-
loti di aeropluno muniti di brevetto, i quali,
st dice, hanno effettuato normali voli man-
Lenendosi in arig

per diversa tempo.

Liinventore, . Henry Migpet, henché
nen  possexga aleun brevetto di pilota di

aeroplano, ha vo'ato col suo minuscolo ap-

Aspetto schematico della « Pulce del cielo »
lateralmente, di fronte e in piano.

hio complessivamente per pin di 150
ore ed ha
3250 Km.
due  puler del
fracassd una in un ctterraggio forzato. In.
26 anni

parec
ompiuto un circuito i

la Francia;

anche

attraverso perdo con

inquantoché  ezli ne

cielo,

. Mignet, precisamente

ot ¢ cen 25 cavalli vapore, quanti

schematica della  manovra
vivan della Pulce del cielo.

Dimastrazione

dell’v Ala

ne ay
sato la M

Il sei Orly ha avuto
luogo wn raduno di aviazione leggera che
ha suscitato una viv

il motore di Blériot, ha attraves-
anica,
ottohre

SCOrso  a

sima
gna ammettere che linteresse (el
fu  particolarmente
cielo presentate

curiosita e bi

pubblico
pulci  do!

rivolto alle
in volo.

In sostanza la questione delle pulci del
cielo &

8 conlroversa e noi
dovrebbero
prohlema della sicurezza i

questo nuovo tipo di apparecchio e che le

siamo (el

parere che i tecnici affrontare

seriamente il

nuove costruzioni dovrebbero essere sotto-
poste ad un regolare controllo da parte
degli organi ¢ iec emente

iscritte nel Aeronautico,

Tutto questo perché Daviazione deve es-

sere sopratutto una cosa seria.

Guglielmo della Noce

Eoto Bozzoran - Venezia. — Récati in
San Marca verso le ore 10 della do-

Vi troverai (accanto ai lconcini)
Gino Barioli e compagni. Il Barioli ti dara
Findi
modell

zo della scuola veneziana per
Contento? Saluti

cordiali.
Praione - Milano. — He il vaga sospetlo
che 1w abbia teatato (i farmi fare un duello
con Alessandro Posniak. Pubblicherd il di-
sezno del prodigioso apparecchin, ma sotto
Vi seriverd cin che mi

sembrerd pit op-

portuno. Anemici saluti,

Gino Bartont - Yenezia. — Cio che mi
onti mi fa traballare di stupore, di gioia
¢ di dolore. Ma come! Esiste una senola per

ti a Venezia

ri

aeromodel

¢ tu non ne sai
nulla ¢ uulia nessuno, e in quella scuola
si ignora L'uquilone. Questi sono fatti ve-
raniente

misteriosi. Ora tu devi fare una

I metti in rapporte noi con la

o

e informati hene se (e

un‘alt

dove) ne esi
perche il bnffo & questo: che un

altro aquilotto me ne segnela un’shra, che

non ¢ la wa. Ti mando Velenco degli ab-
bonati
lotts,

di Venezia. Tu vedrai che gli aqui-

Ma cercane
nizzatevi. Mando
nda. Sento che
vuol dire cio?
costituiti - seria-

costi, non sono molti
qualeuno, e, insieme, org
altre copie per la prop
mi pacli di gruppo. Che
In quanti siete? Vi
mente? (Non dico
me nessune ha detto mai

siete
ufficialmente, poiché a
nulla). Mandami
l'indirizzo esatto della scuola. Serivimi an-
cora. Riparleremo del raduno veneto. Sperc

che avrai ricevuto

tutto ¢io che mi hai
nella tua di lunga lettera.
0. A te molti saluti verdi
Barnaba.

chiesto astrosa

Ti saluto Stani

come Pacqua di rio di 5.
AQuira Azzurra - Milano. — Mi dici
che il giornale guadagnerebbe il cento per
cento e conlenesse meno
lettera mi alleghi, nientemento!, una ca-
rvicatura... To mi chicdo cosa aspetti a spa-
rarti! Deciditi. E se ti spari, i due

caricature e alla

volte, poi che, neila medesima le mi

mandi anche una po . Che Dio ti per-
doni, giacché io ti ho perdonato gia. S
dunque, per

he sulla

mo

daccordo, il pio... aquilone

con  a

puntualita quale il

tua,

e au

ornale giunge ogni seftimana a ¢
Ric

Wirter Barrasa - Palermo. — Mi dici di
passare il francobollo a Giarella ¢ non meiti
nella lettera. Bel tipo che
It francobollo lo shorso io, per questa
volta. E spero che tu non i maltratti pin.

nmbio i saluti aerofolgorombanti.

francobollo

Ti faceio spedire I'elenco e— lo trovo
qualsiasi —
Ti ¢fido a dimostrarmi che L'aguilone non

arriva puntualmente. Affettuosi scapaccioni.

un cartone come diei  tu.

Roxpine p'acciato - Parma.
netta ¢ proprio una rondine coi fiocchiz ha
virca 18

Si, Avio-

anni ed & molto brava, e molto

st

a. Non ti ho risposto fino a oggi per-
ché¢ qualcuno deve pur rimanere indietro.
Ti assicuro clie non riesco piu a seguire il
e rvicevo. Circa
settimana! Come faro
in avvenire? Incomincio da oggi a pregare
aeronipoti (i
troppo esigenti. In mezzo al
dei manoscritti
pero che arrivi presto il tuo turno.

gran numero di lettere

trecento lettere alla

i miei essere hrevi e non

pacco enorme

da rivedere ¢’¢ il tuo rac-

conto, $
Tu, intanta,
brevi. E seritte a macchina, se & possibile.

lavora pure. Cose allegre ¢

Salutami o fratello ¢ non dimenticare mai

L'aquilone. Rjcambio i saluti ad onde ul-
tracorte,
Gustave FacNaxt - Mifano. — Presto pub-

hlircheremo i disegni di aleuni fra i pin in-

G. Torta assicura che in
Fdaleone appare in

fevisione Zio
questo modo.

feressanti appareechi

riprodueibili in is

Ti ho fatte spedire le copie per la propa-
gandu.

uti cordiali.
Aviocict - Bergamo. - Ti ho
dire tutto ¢

che de

ideri ¢ di pii.
che L'aquilone & settimanale spero che la-
vorerai con piit lena a favore del tuo gior-
nale. Stammi bene, e allegro.

Minvio Saceuerti - Mi'ano. 1
chie fa per te & « Il costr
dellin di Martini ¢ No!
useiri in pubblico entro dicembre, o giit
di 1. Labk nte o L'aquilone
iire 14, annuo, ¢ 7,50 semestrale. Ti auguro
di diventare un
vita che 1i

libro
tore i aeromo-
. volume che

costa
bravo aeromodellista, atti-

condurrd brillantemente ¢ rapi-

damente al pilotaggio aerco.
Ars Tirasiea - .ecitta. — Che Tao
apro la lettera. lotto via la busta; pin tardi

o la lettera e veggo seritto: Tal dei tali.
. Ciua dei Poi,
are i francobolli che tu dici
aggiunti. Di fatti, ci
unti
moneta fal

malti, penso. vado a

d’avere

sono, Ma sono vecchi,
dire
Sei straordinario, Tuttavia io
chiedi. Ecco
come son fatto io. Sono sicvro che, al co-
A4, tu ti vergognerai

e bisuntis i usati. Come

ti mando il giornale che mi

spetto delln mia stupidit

Lavermi volnto imhrogliare. Ti mando il
numero a Roma, poicheé spero che Roma sia
il Tuogo della tua residenza abitnale. E poi,
cuttie non puo essere che Roma, Tanti saluti

senza rancore.

Azzurra - Verona. Mi congeaiulo con
te per lardore ¢ l'amore patrio. Ho letto
tutto il two letterone, nel quzle, oltre ai-
Pentnsiasmo, vi hai messo anche molte pro-

messe. B’ passato del tempo (quasi un mese),

Llaquil ¢ diventato settimanale, ma no-

drrico di Zio Falcone in terre sconosciute
secondo  Giorgio Piccinelli.

vednte.
I'entu-

tizie tue di non ne ho
Ahimé! Quante belle cose fa
siusmo della vostra benedetta gioventu, Ma
io non ti rimprovero. Cerco <oltanto di pnn-
zecchiare un po’ il tuo amor proprio. Ed ora
sappi che la mia venerabilissima pelatina
non esiste. To ho una parrucca di foltissimi
Talete e Pitagora (perso-
i a mio tempo, si intende).

Suees

dire

capelli. Evviva
naggi che io ol
Spero clie scriverai ancora e con chiarezza.
E che manderai delle buone notizie dalla
hella e allegra Verona, che io amo. A te

cordialita,

Mario Nopint - Rieti. — Spedito. Giarella
ti risponderi a proposito del metorino ad
aria compressa. Manda la folografia, se &
bella. Ti mando anche I'elenco degli abbo-
Ricti. Salutami il dottor Baroni. A

nati
te cordialit

azzurre,

Zio Falcone

Aeromodelli e Accessori
Via Riva Reno, 118 - Bologna

Motorini ad aria compressa
Elastico - Eliche
Vernice Cellon - ecc. ecc.

TUTTO per il COSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Chiedete Catalogo M. V. 1935
inviando Lire 1,50

| AEroMoDELLIST!

Il leggerissimo legno di Balsa -
il compensato dai pit piccoli spes-
sori - | migliori cuscinetti a sfere e
tutto Il materiale per la costruzione
di un modello volante, lo potete
richiedere a

M OVO

Via Borgospesso, 18 - Milano
Listino prezzi dettagliato
inviando Lire una in francobolli

USCIRA PROSSIMAMENTE

In ricea vesfe tipografica a cara di

GASTONE MARTINI e PAOLO NOBILI
Il costruttore di

aeromodelli

In questo volume i novellini ap-
prenderanno i primi elementi per

'la costruzione degli aeromodelli e

gli acromodellisti provetti troveran-

no lezioni e informazioni sulle ul-

time conquiste dell’aeromodellismo
di tutti i paesi.




(Continuazione del numero precedente).

— Dwindle! Ma allora siete fi-
glio di madre italiana e di padre a-
mericano; se no non si spiegherebbe
un cognome cosi americano...

— No, Peppino. Mio padre era
italiano come mia madre, si sono
conoscituti e sposati qui in Ame-
rica.. e mio padre era nato in Ita-
lia e poi emigrato con i miei non-
ni che si chiamavano, mi hanno det-
to, D’Ovindoli.

— D’Ovindoli? E' possibilissimo;
Ovindoli & un paese bellissimo fra
le montagne vicino a Roma. Ma co-
me mai, se non sono indiscreto, a-
vete cambiato cognome e non cono-
scete l'italiano?

— E’ semplicissimo: ho perduto
tutta la famiglia in uno degli ulti-
mi maremoti di Galveston, Mio non-
no aveva cominciato con un vivaio
di ostriche nella parte bassa della
citta; poi, cresciuto mio padre, pare
che abbiano messo su una piccola
trattoria di specialitd marinare. Io
non ricordo gran cosa; perché avrd
avuto quattro o cinque anni quan-
do vuna marea eccezionale spazzd
via tutto, casa e parenti..

— Santa Lucia, che robal...

— Molto pit tardi mi fu raccon-
tato che mio padre aveva fatto ap-
pena a tempo a ficcarmi non so be-
ne se in una cassa o in un barile
sfondato. Qualcuno mi raccolse e fui
educato in un collegio americano.

. - E il nome?

— Uno dei miei antichi wicini,
che s’era salvato, mi riconobbe un
giorno, e mi chiamo D’Ovindoli, ma
a modo suo, come del resto tutti
facevano coi miei parenti: Dwindle
o su per giit.. Al collegio me lo af-
fibbiarono definitivamente e mi e-
ducarono all’americana.

Ecco spiegato, caro Peppino, per-
ché sono Jim Dwindle e non so una
parola d’italiano.. Alla vostra salu-
te! Mi avete fatto seccare la go-
la, con tutte queste chiacchiere!

— Non sia mai, signore! Alla vo-
stra e a quella della bella Italia!

— Volentieri, amico; ma & poi
bella davvero, questa vostra Italia?

— Neh, guaglio, vuie pazziate!
— scattd Peppino.

— Che?

— Scusate, traduco subito. Vole-
vo dire: Voi scherzate, signore, Voi
bestemmiate... Se & bella I'Italia, e
Napoli e quel mare nostro... e 'o Ve-

st 7i0...

— E voi Peppino, perché¢ allora
iete qui?

— Eh! — sospiro il cameriere —

Perché so’ 'nu fesso! Voglio dire,

perché sono uno sciocco! Non ho
avuto la pazienza d’aspettare che si
aggiustassero le cose e quando mi
hanno mandato in congedo, dopo la
guerra, lavo-
ro e i comunisti mettevano tutto sot-
tosopra, mi

siccome non trovavo

son fatto chiamare da
un vecchio zio, che poi & morto sen-
za lasciarmi un soldo, ed eccomi qua
a fare il cameriere... Quando leggo
sui giornali tutto quello che si fa in
Italia, mi viene voglia di pigliarmi
a calci nel... Oh, scusatemi, signore...
— Prego, Peppino, non c¢i bada-
te.. Beviamoci sopra e beviamo al-
la salute di quegli straordinari pae-
sani tuoi che volano dove vogliono
e se la ridono dell’Atlantico.
— Paesani nostri, signore, nostri...
— Perbacco! Chi non vorrebbe es-
sere paesano loro, oggi? Bene, al-
la loro salute e “In bocca al lupo!”
per loro! Come ho pronunciato?
— Non ¢’¢ male, signore; ma sen-
tite a me, imparate l’italiano... e su-

bito dopo il napoletano che & in-
dispensabile per le canzoncelle...

— Non mancherd, Peppino; date-
mi il conto, ora... No, no, niente sto-
rie, voglio pagare, sono in soldi...
molti soldi! Ecco, tenete il resto...
Tenetelo, se no mi offendo. Come,
una bottiglia per ricordo? Qua la
bottiglia! Addio Peppino, & una dan-
nata ora, direbbe Peevisk.. Ehi,
tassi!

— In bocca al lupo, signore!

— Grazie di tutto “paesano”: mi
avete fatta passare una lieta sera-
ta.. All'aeroporto, amico, e fila!
Proprio una bella serata.. Vorrei
essere impiccato se ho la pidt pic-
cola idea di dove cenerd domani se-
ra...

— Stasera, volete dire, signore! —
commentd freddamente l'autista in-
granando la marcia — sono quasi le
tre del mattino.

CAPITOLO V

Partenza

Quando Jim fece il suo ingresso
nell’hangar, il “ Flory” era alle pre-
se con due o tre meccanici che lo
solleticavano nei punti pitt delicati
e facevano agire i comandi, provan-
do la tensione dei cavi.

Il “Flory” era un bel monopla-
no anfibio ad un solo motore. Non
aveva una velocita esagerata, ma
in compenso era dotato di grande

L’AQUILONE

stabilitd e di un’autonomia di volo
di oltre 2000 miglia.

La benzina si trovava in quattro
capacissimi serbatoi che occupavano
quasi interamente lo spessore del-
l'ala; esauriti i due centrali, si po-
neva in opera la riserva contenuta
in quelli esterni,

— A che punto siamo? — chiese
Jim al meccanico.

— 11 rifornimento & fatto e quelle
poche riparazioni pure. Ora va tut-
to bene.. Provate voi stesso! Non
manca che una pulitina esterna.

— Benone! Fate vedere.

Jim passé un’ora buona a provare,
frugare, tentare i congegni e le leve,
Esamind con particolare attenzione
le strutture che pill avevano sof-
ferto nell’accidentato viaggio e fi-
nalmente avvié il motore.

Andava con una docilita e una
morbidezza di tono ch’era un pia-
cere. Dwindle ne fu proprio soddi-
sfatto.

— Ora che ho pensato al cavallo,
penso a me. E’ aperto il buffet del
campo?

— E’ sempre aperto.

— Allora vado a fare qualche prov-
vista. Non si sa mai. Voi intanto
date una mano di vernice su questo
nome e scriveteci sopra quest’altro.

— Pas..sa...gua...i?

Enzo Jemma

(Il sézuito al prossimo numero).
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