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REGIO DECRETO - LEGGE 24 NOVEMBRE 1939-XVII, N. 1912

Istituzione del Registro Aeronautico Italiano

VITTORIO EMANUELE III

PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE
| RE - D' ITALIA
IMPERATORE D'ETIOPIA

Visto il R. decreto-legge 9 luglio 1936, n. 1513. convertito nella
legge 25 marzo 1937. n. 667, sul riordinamento del Registro Ttaliano
navale ed aeronautico;

Visto I’art. 3, n. 2 della legge 31 gennaio 1926, n. 100;

Ritenuta la necessita urgente ed assoluta di provvedere:

Sentito il Consiglio dei Ministri;

Sulla proposta del Capo del Governo, Primo Ministro Segretario
di Stato, Ministro Segretario di Stato per l'aeronautica, per la marina
e per I’Africa Italiana, di concerto con i Ministri per la grazia e giu-
stizia, per le finanze e per le comunicazioni;

Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1.

E’ istituito il Regisiro aeronautico italiano avente per scopo il con-

: . 1 i 1 1s1 1 Yacarmizl -

trollo delle costruzioni, delle riparazioni, revisioni e dell’esercizio de

i ili civili in r: 't e buone condizioni della loro mavi-
gli acromobili civili in rapporto all

“gabilita, Esso & ente di diritto pubblico dotato di personalita giuridiea

ed il relativo statuto da_approvarsi con decreto Reale su proposta del
Ministro per I’aeronautica, di concerto con quello per le finanze, prov-
vedera alla sua organizzazione e al suo funzionamento.

Sono trasferite al Registro aeronautico italiano le attribuzioni, in
materia aeronautica, esercitate attualmente dal Registro Italiano Na-
vale ed aeronautico che, pertanto, dovra riorganizzarsi con provvedi-
mento da emanare di concerto col Ministro per le finanze,

Il Registro aeronautico italiano & sottoposto alla vigilanza del }™
nistero dell’aeronautica.

Art. 2.

Il Registro aeronautico italiano provvede alle sue finalita
proventi patrimoniali, con le operazioni di sua competenza, con cor
tributi dello Stato la cui misura & stabilita dai Ministri competenti di
concerto con quello per le finanze e con altri proventi eventuali,




| PRECEDENTI

Il primo Istituto per la classificazione delle navi mercantili in Ita-
lia fu costituito subito dopo la proclamazione del Regno, precisamente
in Genova nel 1861, ed ebbe nome di « Registro Italiano ».

11 Regio Governo lo riconobbe poco dopo come Ente di pubblica
utilita - R. Decreto 29 Settembre 1870 -; snccessivamente - R. Decreto
29 Aprile 1880 - le visite e perizie fatte dall’Istituto agli effetti della
Classificazione furono riconosciute equivalenti alle visite e perizie del-
lo Stato.

Riformato nel 1910 con la denominazione di « Registro Nazionale
Ttaliano », mutata poi in quella di « Registro Navale Italiano », Plsti-
tuto riprese I’antica denominazione di « Registro Ttaliano » gquando av-
venne la fusione col « Veritas Adriatico » di Trieste, dopo Vittorio Ve-
neto - R. Decreto 9 Giugno 1921.

Il Decreto Legge 11 Novembre 1926 - N. 2138 - ha fondamental-
mente riordinato Ulstituto, e gli ha attribuito nuove, importanti fun-
zioni inerenti alla Marina Mercantile nazionale fino ad allora avocate
allo Stato: fra le altre, la stazzatura delle navi.

11 R. Decreto 9 Giugno 1926 - N. 2163 - ha conferito all’Tstituto il
cervizio della classificazione, sorveglianza, visita degli Aeromobili ad-

detti a servizi commerciali per il trasporto passeggeri, posta, merci e

simili; nonché il rilascio dei certificati di navigabilita e di classe. La
importante questione del certificato di navigabilita venne piu preci-
samente definita dal R. Decreto, 29 Dicembre 1927 - N. 2698.

Pertanto la denominazione dell’Istituto fu completata in quella
di « Registro Italiano Navale ed Aeronautico » (R. I. N. ed A.).

1l R. Decreto Legge 9 Luglio 1936-XIV - N. 1513 - ha riunito
in testo unico tutte le precedenti disposizioni, definendo anche i varii
compiti dell’Istituto.

1l Decreto di S. E. il Capo del Governo che qui si riporta, conce-
devii all’Istituto onore di fregiare dell’emblema del Fascio Littorio 1
proprii edifici, atti ecc.

Con provvedimento della Ecc.ma Presidenza del Consiglio dei Mi-
nistri. eli Uffici del R. L. N. ed A. venivano autorizzati ad alzare la ban-

. diera Nazionale con la Corona Reale.

Infine il R. Decreto Legge 24 Novembre 1938-XVIL, N. 1912, ha

separato il Regisiro Aeronautico da quello Navale, conferendogli il

nome di:

REGISTRO AERONAUTICO ITALIANO
sigla R. A. Ly

I. CAPO DEL GOVERNO

PRIMO MINISTRO SEGRETARIO DI STATO

ista la domanda presentata dal Presidente del Registro Italiano *

ad Aeronautico, diretta ad ottenere I'autorizzazione e fregiare
i edifici, nonche gli atti ed i sigilli, dell’emblema del Fascio
Liorio

Visto il Regio Decreto 14 Giugno 1928, N. 1430

Visto il parere favorevole del Ministero delle Comunicazioni;

DECRETA :

Il Registro Italiano Navale ed Aeromautico & autorizzato a fre-
giarsi dell’emblema del Fascio Littorio, di cui al Regio Decreto 14 Giu-
gno 1928, N. 1430.

Dato a Roma, il 24 Gennaio 1929-VIL

Ir. CAPo pEL GOVERNO
MUSSOLINI

=T



Art. 3.

A - = v - . -
L’imposta di ricchezza mobile per ritenuta diretta non & applica-
bile ai contributi dello Stato di cui al precedente articolo.
E concessa al Registro aeronautico italiano 1’esenzione da ogni

!mposta o tassa comunale, provinciale e dei Consigli provinciali delle
corporazioni.

Art, 4.

Per il raggiungimento dei suddetti scopi il Registro aeronautico
italiano agisce quale delegato del Governo Italiano e quale organo tec-
nico del Ministero dell’acronautica.

Nessun altro Ente pud essere costituito per esercitare le funzioni
conferite al Registro aeronautico italiano.

Disposizioni transitorie,

Art. 5.

Fino a quando non sara provveduto all’emanazione dello statuto
di cui all’art. 1 del presente decreto, restano in vigore, per 'organiz-
zazione ed il funzionamento del Registro aeronautico italiano, le nor-
me contenute nel R. decreto-legge 9 luglio 1936, n. 1513, e successive
modificazioni e integrazioni, nonche quelle previste nei vari regola-

menti all’uopo emanati, in quanto applicabili.

Art. 6.

I Ministeri dell’aeronautica, delle comunicazioni e delle finanze

e R e
regoleranno tutte le questioni patrimoniali conseguenti alla costitu

zione in Ente morale del Registro aeronautico ilaliano.

Art. 7.

I personale che alla data di entrata in vigore del presente decreto
trovasi in servizio presso la Direzione aeronautica del Regisiro italiano
navale ed aeronautico, cessa di appartenere a tale ente e, salvo quanto
& disposto nei successivi comma del presente articolo, & trasferito nel
Registro aeronautico italiano. Quello che vi presta servizio promiscuo
aeronautico e navale pud essere trasferito nel Registro aeronautico ita-
liano previo concerto tra i Ministri per I’aeronautica e per le comuni-
cazioni.

11 trasferimento del personale suddetto é effettuato nella posizione
di diritto e di fatto rivestita' dal personale medesimo presso il Regisiro
navale ed aeronautico, alla data di entrata in vigore del presente de-
creto.

Nella prima attuazione ed entro tre mesi dall’entrata in vigore
del presente decreto, il Registro aeronautico italiano ha facolta di rie-
saminare — per mezzo del suo Comitato direttivo — le singole posi-
zioni del personale in esso trasferito ai sensi dei precedenti comma,
confermandone il trasferimento o disponendone, con i pin ampi po-
teri, I'esonero con la liquidazione delle competenze eventualmente
dovute. A

Contro il provvedimento del Registro aeronautico italiano, Vinte-
ressalo puo ricorrere, in via gerarchica, ad una speciale commissione,
composta di tre membri nominati dal Ministro per 'aeronautica. che
decidera con provvedimento definitivo.

Il personale nei cui riguardi & stato confermato il trasferimento
presso il Registro aeronautico italiano, che alla data di entrata in vi-
gore del presente decreto prestava servizio di ruolo o con rapporto
stabile d’impiego. presso il Registro italiano navale ed aeromautico, e
inquadrato nella categoria e nel grado corrispondenti alla posizione ge-
rarchica organicamente rivestita alla data medesima nei limiti nume-
rici degli organici e con le norme stabilite dal relativo regolamento.




A detto personale non pud essere comunque conferita posizione
gerarchica e trattamento economico pin favorevole della posizione e
del trattamento organicamente attribuiti presso il Registro italiano na-
vale ed aeronautico. Ad esso non & corrisposta alcuna indennita, ma &
riconosciuta come utile, ai fini degli aumenti periodici di stipendio ed
avanzamento di carriera, I'anzianita di effeltivo servizio di ruolo o di
rapporto stabile d'impiego. maturata nella categoria e nel grado corri-
spondenti o superiori a quelli in cui & stato effettuato I'inquadramento,

o

II presente decreto entrerd in vigore dal giorno della sua pubbli.

cazione e sara presentato al Parlamento per la conversione in legee,

T

Il Ministro proponente & autorizzato a presentare il relativo disegno

di legge.

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello Stato,
sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti del Regno
d’Ttalia, mandando a chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare,

Dato a Roma, addi 24 novembre 1938-XVIL.

VITTORIO EMANUELE

Ly

Mussorint — Sormr — 'Dr REVEL — BENNL




CLASSIFICAZIONE AERONAUTICA

INSERZIONE E CLASSIFICAZIONE DEGLI AEROMOBILI NEL REGISTRO A. R

Gli Istituti di Classificazione navale:
Bureau Veritas;
Germanischer Lloyd;
Registro Aeronautico Italiano;
Teikoku-Kaiji-Kyokai (Japanese Corporation)
sono associati per la classificazione degli aeromobili civili di tutte le
categorie e per la pubblicazione di un Registro Internazionale di Clas-
sificazione denominato con la sigla A. 1. R.
I’A. 1. R.

aeromobili regolarmente immatricolati nei diversi Stati. Il Registro &

pubblica annualimente un Registro-Repertorio degli

tenuto in corrente per mezzo di Supplementi quindicinali.

La vendita del Libro A. I. R. per I'ltalia e-Colonie & riservala al
R. A. 1., al quale pertanto devono esclusivamente essere rivolte. le ri-
chieste cosi da Uffici Pubblici come da privati.

Per ottenere la classificazione A. I. R. degli acromobili civili bi-
sogna rivolgere domanda.scritta ad uno degli Tstituti associati: la do-
manda costituisce impegno, pel richiedente, di conformarsi 2i Regola-
menti dell’Istituto.

La classificazione & determinata conformemente ai Rewtamenti.

I’attribuzione e il mantenimento delle caratteristiche sono deter-

minate d:

tati delle visite ¢
Per effetto dell’Associazione A. L. R. nei principali aeroporti del mondo

fanno servizio Periti accreditati per le operazioni suddette presso tutti
&

gli Istituti associati.

all’Tstituto che provvede alla Classificazione, in base ai risul- ;
delle operazioni di controllo fatte dai suoi Esperti.

I Periti devono avere Iibero accesso, in qualunque tempo, agli
aeromobili classificati nel Registro.

I rapporti dei Periti e tutti gli altri documenti relativi alla Clas-
sificazione di aeromobili non possono essere comunicati a terzi, senza
il consenso esplicito degli interessati.

Le caratteristiche attribuite agli aeromobili formano l'oggetto di
un Certificato di Classe; i particolari relativi a queste caratteristiche

" sono menzionati nel Registro A. I. R.. Tutte le Classificazioni nuove e
tutte le modificazioni recate alle caratteristiche di un aeromobile elas-

sificato o alle indicazioni complementari risultanti dal Registro, sono
registrate mei supplementi.

E’” esplicitamente stabilito che: né I'intervento di una Societa del-
I’A. 1. R. per la sorveglianza della costruzione e il collaudo dei mate-
riali, né opinione della Societa sugli aeromobili espressa dai simboli
di cl’uﬁ:[j_enmdne 0 (1-11 Certificato di Classe possono, in nessun caso,
LDSlltllile 111011\0 dl ﬂdlo]ll" '-"]ll[]]ll'lrla contro la SOLleta € comundgue
impegnare la sua respomsabilita pecuniaria.

Per quanto sia rivolta la massima cura alla redazione del Regi-
stro, le Societa dell’A. I. R. declinano qualsiasi responsabilita, per gli
errori e le omissioni che potessero essere rilevati nel libro e mnei sup-
plementi di esso; e parimenti nei rapporti o certificati rilasciati.

Le Societa dell’A. I. R. declinano ugualmente qualsiasi responsa-
bilita per errori di giudizio, sbagli o negligenze che potesse commet-
tere il proprio personale tecmico o amministrativo, ovvero i propri
Agenti.



- COMITATO DIRETTIVO

Presidente - Tenente Generale del G. A. Consigliere di Stato Consulenti - Prof. Avv. Antonio AMBROSINI,

Dott. Ing. Giulio COSTANZI. Avv. Manlio MOLFESE.

Direttore Centrale - Dott. Ing. Giulio MAGALDI.

COMITATO TECNICO

Presidente - 8. E. G. Artaro CROCCO. _-h-.-;ulcmf{-u‘{I'ltal-iz:';’-" Comm. Avv. Manlio MOLFESE, Ispettore Gene-
Tenente Generale del Genio Aeronantico. rale del Ministero dell’Aeronautica.

Membri ordinari - Comm. Avv. Antonio AMBROSINI. Professore Gr. Uff. Dott. Ing. Generale Umberto SAVOIA,

(Ordine Alfabetico) di Diritto Aeronautico presso la R. Scuola - Direttore Gener. della Soc. FIAT di Torino.

Superiore di Ingegneria Aeronaut. di Roma.

Comm. Dott. Ing. Anastasio ANASTASI, Profes- Membri aggiunti - Comm. Prof. Ing. Pericle FERRETTI, Professore

sore di Macchine termiche Ijl'ess_u;ﬂ-'ﬁ;}R.S(:llola di Macchine presso la R. Scuola di Inge-
di Ingegneria di Roma. gneria Aeronautica di Napoli.
Gr. Uff. Dott. Ing. Gianni CAPRONI, Presidente Comm. Prof. Ing. Modesto PANETTI, Professore
della Societa “Caproni,, di Milano. di Aerodinamica e Meccanica Applicata presso
Comm. Dott. Ing. Amedeo FIORE, Generale del la R. Scuola di Ingegneria di Torino.
Genio Acronautico. Comm. Prof. Ing. Enrico PISTOLESI, Professore
Comm. Dott. Ing. Giulio MAGALDIL Direttore di Aerodinamica presso il R. Istituto Supe-
Centrale del R. A. 1. riore di Ingegneria di Pisa.
Gr. Uff. Dott. Ing. Alessandro MARCHETTL '
Direttore Tecnico della Societa «S. I. A. L., Segretario - Cav. Dr. Ing. Anton Riccardo TRIPODI, Capo del-

di Sesto Calende. I’ Ufficio Studi del R. A. L.
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PRESIDENZA l DIREZIONI TERRITORIALI

ROMA - Piazza della Pilotta, 3 — Indirizzo telegr.: REGAERO

1. - Lombardia e Liguria — MILANQ - Via Durini, 5 — Telef. 75-731
Telefono: 65-371 (centralino) I

Direttore Territoriale: Tspettore Sup. Cav. Dr. lng. ADELIO ZANASI

PRESIDENTE: Ten. Gen. Consigl. di St . : ] STANZ
n €n DHSIUL di Stato Gr, Uff. Dr. Iﬂg. GIULIO COSTANZIL 9 . “EHB‘O 'Bd Em'liﬂ. _. VENEZIA LIDO - Ael'OpOl'tO S, Nicold — Telef. 60-030

Segretario del Presidente : Sig. ANTONIO MINGANTI | Direttore Territoriale: Dr. Ing. GIUSEPPE SIMONE

Ispertt A inistrativo : T SEPPE C o
spettore Amministrativo : Dr. Cav. Uff. GIUSEPPE CIPPARRONE 3. - Italia Centrale — ROMA - Aeroporto del Littorio — Telef. 880-505

Direttore Territoriale : Ispettore Sup. Cav. Dr. Ing. GUIDO COLOMBO

D I R E Z ' O I\-l E C E N T R A I_ E ( 4- x Piemolite — TORINO - Via Pietro Micca, 20 — Telef. 50-383

Direttore Territoriale: Dr. Ing. PASQUALE GALLINARO

ROMA - Presso I’Ufficio di Presidenza — Indirizzo telegr.: REGAERO

: = et | B, - Africa Orientale Italiana — ASMARA - Aeroporto Civile - Uff. Postale
Telefono: 65-371 (centralino) .

Dirett. Territor.: ff. Ispett, Sup. Cav. Dr. Ing. GIOVANNI TAGLIAFERRI

Direttore Centrale : Comm. Dr. Ing. GIULIO MAGALDI, Ten. Col. del Genio i
Navale R. N. ;

- YUEFICI ZONA AUTONOMI

UFFICIO STUDI

s

Capo dell’ Ufficio : ff. Ispettore Sup. Cav. Dr. Ing. A. RICCARDO TRIPODI I - Venezia Giulia — TRIESTE - Via G. Rossini,2 - Telef, 51-68
Funsionari addetti: Ispettore Dr. Ing. TEODORO DE GIORGIO I Capo Ufficio Zona: Dr. Ing. PAOLO GARRO
SEGRETERIA TECNICA 2, - Campania e Sicilia — NAPOLI - Aeroporto Capodichino (R.U.N.A.)
Capo dell’ Ufficio : Ispettore Dr. Ing. RODOLFO FRACCACRETA Capo Ufficio Zona: Dr. Ing. FERDINANDO BONIFACIO
UFFICIO AMMINISTRATIVO | 3. - Libia — BENGASI - Aeroporto Civile
Rag. LEOPOLDO POLLETTA | Capo Ufficio Zona: Dr. Ing. BIAGIO RANDISI

Capo dell’ Ufficio: Contabile Principale
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SERVIZI

MILANO (Direz. Territoriale Lombardia e Liguria) Via Durini, 5 - Tel. 75-731
Direttore Territoriale : Ispett. Sup.: Dr. Ing. ADELIO ZANASI

Funzionari addetti : Ispettore Dr. Ing. MARIO BRACALE
B Dr. Ing. LAMBERTO DE LUCA
) Dr. Ing. RENATO VANNUTELLI

., Dr. Ing. CARLO DE SARNO

All. 5 Dr. Ing. GIORGIO ALDINIO

Ispettoren.d.v. Dr. Ing, V. OMODEO ZORINI
,, w»  Dr. Ing. LUIGI VISOCCHI

Periti : Sig. ARTURO SACCIET

Y.
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Uflici dipendenti:
Aerop. Linate C(lpr) dt-'”'[{rﬂitriu: Ispett. Dr. Ing. CARLO TAPINASSI
Sig, CESARE MALECI
Sesto Calende (Ullicio di S. T. presso Ditta S. 1. A. )
Capo dell’Ufficio: Ispettore Dr. Ing. GIUSEPPE NAI
Perito Sig. DINO POLI
e Sig. GIACOMO FORONI

Perito

Genova - Via Calfaro, 1/20 - Telel, 25-709
Capo dell’ Ufficio : Ispettore Dr. Ing. ACHILLE RAVANO

VENEZIA (Direz. Territor, Veneto ed Emilia) Aerop. S. Nicolo di Lido - Tel. 60-030
Dr. Ing. GIUSEPPE'SIMONE
Funzionari addetti: 5 Dr. Ing. ANTONINO CUTRI

Perito Sup. Magg. SILVIO CARDONA

Direttore Territoriale : Ispettore

Utfici dipendenti :
Bologna - Via Roma, 6 - Teleif. 33-001
Capo dell’Ufficio : Ispettore n. d. r. Dr, Ing. ADRIANO CALZONI

ED UFFICI

ROMA (Direz. Territoriale ltalia Centrale) - Aerop. del Littorio - Tel. 880-505
Direttore Territoriale: Ispeu. Sup.: Cav. Dr. Ing. GUIDO COLOMBO

F'unzionari addetti:  Ispettore Dr. Ing. VINCENZO CUSMANO
- Dr. Ing. STEFANO MOSSA
5 Dr. Ing. GIUSEPPE CATAPANO
» Dr. Ing. CARLO MIZZAU

LA Dr. Ing. GIOVANNI GIAGHEDDU
Uflici dipendenti:

Lido di Roma Idroscalo " Carlo del Prete, - Telel. 69-645

Capo dell® Ufficio : Ispettore Dr. Ing. RENZO ROVERI

Funzionari addetti: All. Ispett. Dr. Ing. BERNARDINO LATTANZI
Perito Sig. DINO GONZADI

- Brindisi - Via Pergola, 17 - Telef. 10-43

Capo Ufficio: N. N.

Pontedera (Ullicio di S. T. presso la Ditta “Piaggio,)

Capo Ufficio: N. N.

Funzionari addetti: Perito Sig, RINO MENICHINI

TORINO (Direzione Territoriale Piemonte) - Via Pietro Micca, 20 - Tel. 50-383

Ispettore Dr. Ing. PASQUALE GALLINARO
- Dr. Ing. GIACOMO PORTIGLIOTTI
All. Ispett. Dr. Ing. G. BATTISTA SERENA

Sig. BRUNO BRACCINI

Direttore Territoriale :
Funzionari addetti:

Perito

ASMARA (Direzione Territoriale A, O.l.) - Aeroporto Civile - Ufficio Postale

Direttore Territoriale: ff. Ispett. Sup. Cav. Dr. Ing. GIOVANNI TAGLIAFERRI
Funzionari addetti : Dr. Ing. GIUSEPPE VERONESI

Uttici dipendenti :
Addis Abeba

Capo dell’Ufficio: Ispettore Dr. Ing. MARCELLO SIMONETTI
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TRIESTE (Ufficio Zona Venezia Giulia) - Via G. Rossini, 2 - Telel. 51-68

Capo dell’ Ufficio Zona: Ispettore Dr, Ing

Funzionari addetti - EEa e D

”» Dr, Ing. GIOVANNI TARCHETTI
UMicl dipendenti :

Monfalcone (Ufficio di S. T. presso i C.R. D. A))
Capo Ufficio: N. N.
Funzionari addetti: Perito Sig. ROLANDO SUSINI

NAPOLI (Utticio Zona Campania e Sicilia) - Aerop. Capodichino (R. U. N. A.)
Capo dell’Ufficio Zona: Ispettore Dr. Ing. FERDINANDO BONIFACIO

Uffici dipendenti :
Agenzia di Palermo - Piazza Alberico Gentile, 21
Capo dell’Agenzia: Ispettore n. d.r. Dr. Ing. GAETANO POTTINO

BENGASI (Ufficio Zona della Libia) - Aeroporto Civile - Telef. 20-40 e 27-40
Capo Ufficio Zona: Ispettore Dr. Ing. BIAGIO RANDISI

UFFICI ALL'ESTERO

SIVIGLIA - presso Soc. “Ala Littoria, Aeroporto S. Paolo
Capo dell’Ufficio : Ispettore Dr. Ing. BERNARDO ROCCHI




La Direzione Centrale del

R A I

Lo sviluppo raggiunto dall’Aviazione Civile Ttaliana, e pitt pro-
priamente da quella Commerciale, ha richiamato Pattenzione dei com-
petenti e degli interessati all’esercizio della navigazione acrea su al
eune questioni fondamentali che non potevano essere pin olire tra-
seurate.

Prima fra esse quella della classificazione degli aeromobili civili
e quindi la creazione di un Istituto che provvedesse o questa delicata
funzione.

La grande analogia esistente fra la navigazione marittima ¢ quella
aerea, specialmente quando quest'ultima & esercitata con idrovolanti,
ha fatto riconoscere due principii che sono universalmente accettati:
Faffinita del diritto aeronautico col diritto marittimo. e utilita della
unificazione internazionale delle disposizioni di legge per la navigazione
aerea; deriva da questi principii opportunita, gia sentita in altre na-
zioni, dove Iaviazione civile aveva raggiunto notevoli progressi. di
istituire un servizio di classificazione per aeromobili civili analogo a
quello gia esistente per le navi merecantili.

Il controllo teenico della navigazione marittima da parte dei « Re-
gistri Navali » esiste da oltre un secolo ed ha reso rageuardevoli ser-
vizi alla marina mercantile, i cui rapidi progressi hanno avute luogo
sotto questo controllo, principalmente inteso a garantive la sicurezza
dei passeggeri e delle cose trasportate.

Nel 1927 il Governo Nazionale gindico che aviazione civile ita-
Jiana avesse raggiunto un grado di sviluppo tale da rendere necessaria
Iistituzione di un organismo apposito per il servizio di vigilanza ge-

nerale sulla costruzione dei velivoli ¢ dei motori civili. nonche per la

ispezione periodica degli aeromobili in servizio, allo scopo di aceer-
tarne Iefficienza; ma poiché questo servizio serve a garantire, olire
il Governo, anche gli utenti ed in particolar modo gli assicuratori, era
da escludersi 'assunzione diretta da parte di un Ente Statale, e, doven-
dosi ricorrere ad - n Ente a carattere privato, nessun Istituto meglio
del Registro di CI. ficazione Navale, gia organizzato e favorevolmente
quotato dagli assicuratori, si prestava ad assumere tale compito.

Cosi nel detto anno. in seguito ad accordi presi fra il Governo
Nazionale ed il Registro Navale Italiano, si addivenne al R. Decreto 9
gingno 1927, n. 2163. che affidava al predetto Istituto la sorveglianza
di costruzione ed il controllo delle buone condizioni di navigabilita
degli aeromobili civili, riconoscendo il Certificato di Classe come do-
cumento valido ad attestare il buono stato di navigabilita a tutti eli
effetti di legge, e confermando cosi quanto analogamente erasi gia di-
sposto in campo internazionale dal « Comité Juridique International
de I"Aviation » nel Congresso di Lione (ottobre 1925) con la seguente
disposizione (art. 4): « 'apparecchio munito del Certificato di Navi-
gabilita e inseritto in un Registro di Classificazione di aeromobili sara,
fino a prova contraria, considerato esser partito in buono stato di na-
vigabilita ».

Degno di nota questo concetto dei giuristi internazionali, secondo
il quale il solo certificato di mavigabilita non & sufficente a riconoscere
il perfetto stato dell’aeromobile in caso di sinistri, ma ¢ richiesto anche
Iinscrizione su un Registro di Classificazione.

Il predetto Decreto veniva completato dal successivo R. Decreto
n. 2698 del 29 dicembre 1927, col quale il servizio di sorveglianza e
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Con Decreto Interministeriale (Comunicazioni, Aeronautica, Fi-
nanze) del 28-3g03t0 1936 & poi stato approvato e reso esecutivo il « Re-
gﬂlitll-lento dei Servizi » che, in particolare, ha elevato il Reparto Aero-
nautico al ruolo di Direzione Aeronautica e, per la parte aeronautica,
ha diviso il territorio nazionale in tre Sottodirezioni A. (1." Milano,
2." Trieste, 3." Roma) riunenti, a loro volta, varii Uffici di Zona ed
Uffici minori.

[nﬁne, matnrata la nuova nrgzmizzuzimm e vista la sempre Imiag-
giore importanza assunta dai servizi aeronautici, veniva deliberaia la
separazione di questi ultimi dai Servizi navali, e veniva istituito. col
R. Decreto Legge 24 novembre 1938-XVIL, N. 1912, il « Registro Ae-
ronautico Italiano » (R. A. L), che assumeva col 27 dicembre 1938 la
propria veste autonoma stabilita dalla Legge.

Ai servizi periferici provvedono Direzioni Territoriali e Uffici Zona
autonomi a seconda dell’importanza relativa delle loro circoscrizioni,
mentre la gia Direzione Aeronautica assumeva il nome di « Direzione
Centrale », cui sono affidati i compiti di studio, di regolamentazione,
di statistica, oltre quelli direttivi ed amministrativi di carattere generale.

All’opera gia cosi feconda svolta in seno al R. I. N. ed A. succede
ora, coi migliori auspici di ulteriore rigoglioso sviluppo quale I’assiduo
progresso delP’Aeronautica Italiana lascia presagire, quella che il
R. A. L, reso pin snello nella propria costituzione, si accinge a svol-

gere con rinnovato fervore e con le maggiori forze che gli vengono da

una sempre pitt matura esperienza e da pilt vigorosa organizzazione.
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Aeromobili di nuova costruzione o enfrati in servizio € classificati dal R. A. L.

Dal 1 Gennaio al 31 Dicembre 1937.AV Dal 1 Gennaio al 31 Dicembre 1938-XVI
= Hnmlnatlunll;eso_tolale\ C. V. ____._Inmlna[w_n"?psu lutaiu‘ [‘. V {0 Nominativo | Peso totale | C. V. LANTI Nominativo | Peso fotale [ C. V.
a) AEROPLANI — II\ b) IDROVOLANTI 1 a) NEROPLANI [ | b) IDROVO |
in servizio | I-ADUR | fg. 6700 12!.10'iI in servizio | T-ARNO | Hp. 8000| 1540 in servizio | I-ABJZ |H{g. 9680| 2160 in servizio :Sg;((j) fa. 8003 ;ggg
i : il = : AL . | I.DEN , 1150
di Linea: I-AGLE | ,, 6700 129(l| 3§ Linea: :-|:!,\.!,.\ o 11910 2100 di Linex: iIAI fAN » 13000| 2250 di Linea: e s
I-ALAL | ,, 2750 37[1.‘ I.LELBA |, 108001 2310 | I-ATTE | ,, 10700| 2250 I-DEVI | ,, 12000| 2400
I-DABO | ,, 6700 138(]% ILLAGO | ., 12000 2100 I-LAME | ,, 14730 2250 I-DOMI | ,, 12000 2400
I-DALI | ,, bmu\ 1290 || LLIDO |, 12000] 2100 L TACO |, 14100| 2250 I-DOTE | ,, 12000 2400
I-EION |, 10800 | 2000| LMIRA | ,, 11940| 2100 I-TAIO | o, 14300[ 2250 1-DUNA | ,, 12000| 2400
L.ELCE | ,, 10800 2000“ I-NEMI | .. 12000 2100 I-TAMO | ,, 14100 2250 I-ENZA | ,, 8000| 1600
I-ELFO | ,, 10800 2000} I.NEPL |, 8000| 1540 I-TEBE | ,, 14300| 2250 L-LATO |, 8000| 1600
LELVO | ,, 10830| 2250 LORIA |, 10800| 2250 I-TELA |, 14300| 2250 I-NETO | ,, 8000| 1600
LENEA | ,, 10800| 2000/ I.PRUA | ,, 11850 2100 I-TEMI | ., 14350| 2250 INEVA |, 8000 1600
I-ERME | ,, 10800 znum| I.VELA |, 11900 2100 L.TESO |, 14050| 2250 I-NILO |, 8000 1600
I-EURE | ,, 10800| 2000 e b I-TETI |, 14430 2250
LIBIS |, 1630 3-“’” TO07TAE | N. 11 |Kg.121200 | 22340 LTILO | .. 14200 3250| fofE | N. 11 |kg. 107500 | 21600
LIEST |, 10950 2310{| LTIMO |, 12550 2230 -
I-LUCE | ,, 10500 2400 da Turismo i 3| . 18125 2305 I-TINA |“ 14350 | 2250 da Turismo 3 7 " 58050 | 11350
I-MEDA | ,, 10560 2I(Jn || i LTIPO |, 14480 | 225{1i e
I-NIMI |, 6700| 1290} TOTALE GERERALE | N. 14 y LTITO |, 14610 | 2250 TOTALE GEMERALE | N. 18
I-NOLA | ,, 10585} 2100} ' : I-TOGO |, 14200 2250 i !
INOVI |, 10680| 2400 | LTOSA - 14100 | 2250 l‘
I-OLDA |, 10650 | 2310 LTUFO | ,, 14250 2250
I-ROLE » 6700 1380!“ : I-TULE | “ 14350 2250,
ISAMO | ,, 10500| 2400 ITUON | ,, 14380 2250
-l e | Aeroplani e Idrovolanti el CR | Aeroplani e Idrovolanti
ih £ " | | |
1-5;'1‘.,\1{ » 10600 ,)40(}“ Totale _N. . 185 WHE N, 23 |Kg 31431( )-517.30 ! Totale N. 197
I-SUTO | ,, 10600| 2400||| Peso totale Kg. 629120 ‘ . = || Deso totale Kg. 986140
LTODL |, 10680| 2400 Potenza Complessiva C.V. 1tteass | |d6aTurismo o lav. a0 | .. 136 .3(133‘\0]39973 | Potenza Complessiva C.V. 174645
I-VADO | | 10700 | 2400/, —_— f
“_E TOTALE GEMERAE | N. 176 L _
WINE | N 280258305 | 352901} gtignei veloggiatori N. 5 Ke. 1260 || Atianti veleggiatori  N. 18 Kg. 4295
da Torismo o Lav, aeren | » 143 | L, 231400 38300 i 5 libratori - 14 & 260 | i libratori S iy . 2820
e - ol [ Totale N. 19 l\,.. 3930 Totale N. 31 Ke. 7115
TOTALE GENERALE | IN. 171 i | = ” otale 31 Kg 7115
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OPERAZIONI EFFETTUATE dai Funzionari del R. A. L

2 VISHITE TECNICHE ORE
ANNO 12 classificgl Speciali Officina | Officina
aeromobili acrloﬂmbili acromobili |  motori 1OTALE RV OED

1928 310 482 205 | 1068 130

1929 £ 217 | ;7_«: _.' a2 ' 252 1854 280
1930 354 . _-L_(_N-)S _I 1568 g 11 3_?. 3 4770 698 P
Tl e | e | w D e
e F}E o —_15;_ | 934 | 4856 2547 _ 8494 A 158_3—
1933 214 i3 1266 | 4374 ! 3724 o 9578““_ _—_562 *i

o5 1934 Sli _____ i:::ﬁu l 5298 131_3 = 11381 1468
1935 ; 738 1 987 _m; 6600 & ii_ul - 11339 1384 3

1936 8 _351 0 1194 | 825(} = -M;.'%LL _—149_29_ | 1_5;;;
1937 w26 | om0 | 1460 | 27 | 1 | 2263
= igme RS T e | dease | 7es | ez 2471

CERTIFICATI EMESSI DURANTE L’ANNO 1957 CERTIFICATI EMESSI DURANTE L’ANNO 1938

Di Classe . ; N. 224 Di Classe . : : ; , : : . N. o954




| REGOLAMENTI

del Registro Aeronautico Italiano

Fin dalla sua costituzione il Reparto Acronautico del B LN, ed
A. ha considerato con particolare attenzione la necessita di provvedere
ad una organica emanazione di norme intese a disciplinare da un lato
le modalita di svolgimento del servizio e i rapporti con gli interessati
(proprietari e costruttori di materiale civile di volo) e dall’aliro le con-
dizioni teeniche di accettazione del materiale ¢ dei motori od aeromo-
bili completi.

La compilazione dei Regolamenti era perd subordinata. oltre che
alla necessaria armonia con gli ordinamenti dellIstituto. con i =uoi
sistemi e le sue tradizioni, anche a due condizioni esterne. che meri-
lano cenno.

Poiche I'Italia & Stato firmatario della Convenzione di Parigi 13
Ottobre 1919, ¢ fa parte quindi della Commissione Internazionale di
Navigazione Aerea, era necessario che i Regolamenti dellIstituto per
la parte aeronautica fossero armonizzati con la Convenzione suddetta
e col « Regolamento sulle condizioni minime per il rilascio dei Certi-
ficati di navigabilita » della C. L. N. A,

D’altra parte, poiché il Registro Ttaliano & Socio fondatore della
A. L. R. (Associazione Internazionale dei Registri) istituita a Parigi con
la Convenzione 21 Giugno 1927 fra i Registri di varie Nazioni — Bu-

reau Veritas, Germanischer Lloyd, Norske Veritas, Japanese Corpora-

tion — oltre al Registro Italiano — si & cercato di far si che i suoi Re-
solamenti si ispirassero a criteri comuni con quelli degli altri Asso-
ciati. e in particolar modo del Bureau Veritas, che gia da vari anni
esercitava la Classificazione Aeronautica e che aveva pubblicato un
esteso e pregevolissimo Regolamento Aeronautico.

Naturalmente si & dovuto, in pit circostanze, o allontanarsi dalle
norme di altri Registri per necessita dipendenti dalla legislazione ita-
liana o da condizioni dell'industria aeronautica nazionale, oppure creare
« ex novo » parti di Regolamento in vista di particolari finalita che
I'Istituto doveva proporsi. .

A tutto il complesso lavoro di preparazione dei Regolamenti ha
dato ¢ da assidua competentissima collaborazione il Comitato Teenico
dell’Istituto. al quale spetta di rivedere gli schemi elaborati dalla Dire-
zione Centrale. modificarli e aggiornarli ove occorre, introdurvi infine
quelle varianti che gli studi e Iesperienza dei suoi illustri membri sug-
geriscono. e che I'altissima personalita scientifica di S. E. il Generale
Prof. CROCCO — che il Comitato Tecnico ha voluto a suo Presidente
-— guida ad armonizzarsi col vasto movimento attuale di ricerca sempre
piti rigorosa e feconda, e di perfezionamento assiduo nel campo del volo.

Fin dal principio del 1928 (cioe solo pochi mesi dopo la creazione
del Reparto Aeronautico) & stato pubblicato il:



Le norme di carattere fondamentale per le atiribuzioni della Di-

rezione Centrale ossin quelle relative al collando statico dei velivoli,

erano da tempo state raccolte e divulgate sotio forma di « bozze di

stampa » ed ufficiosamente applicate sia da parte dei Funzionari della

Direzione nell’esercizio delle verifiche ¢ dei eollaudi sia da parte dei
costruttori nella progettazione e nella costruzione dei velivoli

Cid ha servito maturalmente ad aggiornare i continiuo le norme
in questione secondo il costante e rapido evolvers la seienza e della
tecnica aeronautica, nonché secondo gli utilissimi risuliati pratici della

suddetta applicazione ¢ di apposili esperimenti.

Si & potuto pertanto addivenire, a seguito di ponderoso lavoro
di elaborazione e di revisione delle norme in oggetio, dovuto anche
alla circostanza della voluta applicabilita di esse al materiale militare
da parte della R. Aeronautica, alla pubblicazione del

« Regolamento per il collaudo statico dei velivoli-

non solo in una prima edizione del 1933, ma aunche in una seconda
aggiornata ed ampliata del 1935.

Esso comprende: un primo capitolo contenente le prescrizioni
di carattere generale inerenti la documentazione tecnica da sottoporre
al Reparto da parte dei costruttori, il tipo e le modalita di esecuzione
delle prove di collaudo sia per i prototipi che per i velivoli di serie:
altri cinque capitoli contenenti le prescrizioni particolari per le veri-
fiche dei caleoli e per la condotta delle prove statiche di ciascuno dei
complessi strutturali e rispettivi elementi principali in cui. normal-
mente, si suddivide I'intera struttura di un aeromobile,

Precisamente, il I1 Capitolo riguarda '« ala o ecellula »: il T Ca-

pitolo: « Fusoliere o scafi - (considerati come organi di collegamento tra
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cellula e piani di coda) - Travi di coda»; il IV. Cap.: « Organi di
governo » il V Cap.: « Organi di atterramento »; il VI Cap.: « Organi
di ammaramento » (scafi e galleggianti considerati soltanto come or-
gani di ammaramento e, naturalmente, anche di decollo).

Il criterio seguito nello stabilire le norme in oggetto & stato quello
di definire innanzi tutto i diversi valori dei « coefficienti di sicurezza »
secondo la categoria d’impiego degli aeromobili, secondo il loro peso,
<econdo i valori medi forniti da esperienze dirette compiute in volo,
<ia in Ttalia che all’estero, circa sollecitazioni di flessione e torsione,
tensioni ed accelerazioni sviluppantisi nei vari assetti e condizioni pos-
<ibili, che & quanto dire secondo le reali sollecitazioni cui le strut-
ture vengono sottoposte; tenendo conto, infine, come base minima, dei
valori stabiliti dalla C. 1. N. A., per detti coefficienti.

E’ stato quindi stabilito per ciascun complesso strutturale, e con-
seguentemente per ogni elemento di tale complesso, quali siano le ipo-
tesi di volo ovverosia gli assetti dinamici o « condizioni di carico » da
porre a base delle verifiche di calcolo e delle prove di collaudo.

A cio hanno fatto seguito le « assunzioni di carico » che & quanto
dire somo stati stabiliti i valori minimi delle sollecitazioni, derivanti
dalle predette ipotesi. da porre a base delle verifiche di calcolo e delle
prove di collaudo ogni qualvolta ci si trovi in difetto di pin precisi dati
risultanti da esperienze o calcoli rigorosi o quando i valori cosi ricavati
siano inferiori ad essi minimi.

Infine per i singoli complessi strutturali e rispettivi elementi prin-
cipali sono state date norme inerenti le modalita esecutive delle prove;
modalita le quali. naturalmente, rivestono un carattere pin indicativo
che tassativo.

Con quanto sopra si & ritenuto che le norme del Regolamento in
oggetto. fondamentale agli effetti della sicurezza della aeronavigazione,
rispondessero al loro fine nel modo piti esauriente e, nel contempo, di

|
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piu .5'5‘1’111311'36 -prlil!ﬂzione. Ne & prova il buon risultato fornito da vari
anni .dl Pratica applicazione da parte dell’Istituto nella verifica dei
caleoli, nella sorveglianza delle costruzioni e nell’esecuzione delle pro-
ve; da parte dei Costruttori nello studio dei progetti e nella costru-
zione; I'una e Paltra riassommanti nella convincente prova gia fornita
dal diuturno uso del materiale di volo prettamente italiano nelle pin
svariate forme di attivita aronautiche civili.

E’ superfluo aggiungere che il Regolamento in oggetto sara neces-
sarlamente tenuto aggiornato onde poter rispondere sempre meglio ai
suoi scopi in uno con la rapida evoluzione della particolare tecnica
cui esso si riferisce,

Nella 2" Edizione — 1935 — & stato incorporato anche Uinsi
delle norme particolari relative agli alianti. che nel 1934 aveva for-

mato oggetto di un piccolo Regolamento a sé.
Nel 1938 & stata curata una nuova ristampa con varie eorrezioni

cd aggiunte che non hanno perd alterato IPinsieme del testo.

Nei primi del 1934 & stato pubblicato in bozze di stampa ed 2

andato subito in vigore il
« Regolamento per le prove di vole dei velivoli

che ai primi del 1936 & stato pubblicato nell’edizione definitiva.
Essa consta di 3 parti e di un’Appendice.
La prima parte — relativa ai velivoli prototipi — ¢ divisa in 3 ca-
pitoli. .
Il 1° capitolo contiene preserizioni di carattere generale relative
alle modalita di presentazione dei prototipi e alla documentazione re-

lativa.

If 2° capitolo & relativo alla condotta delle prove di volo per ’omo-
logazione del prototipo, e delle prove speciali per la determinazione
delle caratteristiche del tipo.

Il 3° capitolo si riferisce ai requisiti minimi per le « abilitazioni »
e stabilisce le modalita delle prove.

La seconda parte — relativa ai velivoli di serie — & suddivisa in due
capitoli riguardanti prescrizioni generali, modifiche ammesse fra proto-
tipi e velivoli di serie, modalita di presentazione alle prove di questi
ultimi. condotta delle prove di volo.

Lo terza parte — rilevamento, interpretazione e documentazione
dei risultati delle prove di volo — & costituita da tre capitoli relativi
agli strumenti registratori, alla riduzione dei risultati delle prove in
aria tipo ed infine alla documentazione e rilascio dei certificati.

I/ Appendice — che ha carattere provvisorio in attesa che la te-
enica dia pinn completi ragguagli — si riferisce al caso particolare dei

« motoalianti ».

Allo scopo di riunire ed uniformare per quanto & possibile con le
singole regolamentazioni nazionali i principii che i Registri Associati
in A, I. R. hanno giudicato unanimemente raccomandabili per la ve-
rifica dei velivoli durante il loro servizio. si & provveduto nel luglio

1933 alla pubblicazione del
« Manuale dell’ Ispettore Aeronautico »

Esso consta di una breve Prefazione contenente i « Principii ge.
nerali del controllo aeronautico », di un 2° Capitolo contenente le « Di-
rettive per le visite ai velivoli », e di vari allegati di riferimento.

1l cecondo capitolo & diviso in 5 parti riguardanti regole di ca-

rattere generale sulle operazioni di controllo. i principii tecnici delle
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visite e la loro condotta, I'ispezione degli accessori di allestimento, le
modalita di esecuzione delle prove di volo.

Seguono diversi allegati di riferimento.

In complesso tale Manuale contiene tutte le raccomandazioni giu-
dicate utili dai Registri Associati agli Ispettori Aeronautici del mondo
intero — ed anche ai proprietari dei velivoli — sul modo di eseguire
le visite dei velivoli,

.
Il Registro Italiano ha altresi pubiblicato nel 1933 la traduzione del

« Reglement sur les conditions minima de délivrance du
Certificat de Navigabilite »

della Commissione Internazionale di Navigazione Aerea - C. L N. A,
Poiché I'ltalia — come ¢ noto — ha aderito alla Convenzione
di Parigi 13 ottobre 1919. il Regolamento in parola costituisce in Italia
Ia base minima per il rilascio dei Certificati di Navigabilita.
L’On. Ministero dell’Aeronautica ha autorizzato il R. A. 1. a pub-
blicare ¢ ad applicare le Norme del Regolamento che non trovano an-
cora riscontro nella vigente regolamentazione nazionale.

Il Regolamento suddetto ¢ diviso in 5 parti:
La prima parte riguarda le verifiche per le condizioni di volo.

La seconda parte riguarda le condizioni di costruzione. 1 primi
5 capitoli di questa parte sono sostituiti in Italia dal « Regolamento
per il collaudo statico dei velivoli» del R, AL L

La terza purte riguarda le norme relative all’allestimento.

La quarta parte riguarda i motori ed & sostituita in Italia dal
« Regolamento per i motori degli Aeromobili civili» del R. A. L

La quinta ed ultima parte riguarda la procedura tecnica da se-
guirsi per il rilascio del Certificato di Navigabilita per i velivoli pro-
totipi e di serie.

« Regolamento per i motori degli aeromobili civili «.

Questo Regolamento, pubblicato nel 1935, comprende una pri-
ma parte di definizioni e specificazioni di carattere generale per i mo-
lori prototipi, di serie. normali, spinti, d’alta quota, ece.

In questa parte sono altresi contenute prescrizioni sull’obbligo
della sorveglianza di costruzione dei motori, sorveglianza che, iniziata
dall'Istituto con il collaudo del materiale, si estende a tutte le parti
ed accessori del motore.

Altre preserizioni riguardano le modalita di rilascio dei certi-
ficati di omologazione, di collaudo, dei libretti matricolari.

La seconda parte comprende quattro capitoli: il primo e il secondo
relativi alle norme per I'omologazione al banco ed in volo dei proto-
tipi normali. spinti e d’alta quota, il terzo relativo alle prove dei
motori di serie. il quarto relativo alle prove dei motori revisionati e
riparati,

La terza ed ultima parte — installazione dei motori sui velivoli
ed accettazione degli accessori — & divisa in sette capitoli relativi ai
principii generali sul montamento. cambio e visite dei gruppi moto-
propulsori. alle norme riguardanti il raffreddamento, a quelle riguar-
danti @'alimentazione. la lubrificazione, a quelle relative all’accen-
sione. a quelle per gli organi accessori diversi e infine alle norme
cirea i dispositivi e le installazioni contro I’incendio.
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« Regolamento per la misura del volume utile negli
aeromobili ».

Le Societa — associate in A. I. R, — hanno assunto inecarico di
procedere, quando lo domandi il proprietario del velivolo, alla misura
del volume utile degli aeromobili a compartimenti chiusi ed al rilascio
del relativo « certificato di cubatura utile y.

In seguito a cid & stato pubblicato sulla fine del 1935 il
« Regolamento per la misura del volume utile negli aeromobili ».

In esso i compartimenti utili sono distinti in « compartimenti ntili
per passeggeri » ¢ « compartimenti utili per bagagli ». Il Regolamento
in parola consta di una I Parte di prescrizioni e difinizioni gencrali ¢
di una II" Parte riguardante i metodi di misura.

« Tariffe Aeronautiche »

Nel 1934 sono state pubblicate le « Tariffe Aeronautiche » del
R. A. 1. dopo ratifica dell’On. Ministero dell’Aeronautica del 16 mag-
gio 1934,

Il volumetto & costituito da 5 parti:

La I' parte contiene: Diritti per la sorveglianza di costruzione,
omologazione, prima classificazione, collaudo degli aecromobili ¢ loro
motori.

La 2" parte contiene: Diritti per la sorveglianza di costruzione e
collando di apparecchi, organi, accessori, parti staccate;

La 3" parte contiene: Diritti per le visite e prestazioni inerenti
le buone condizioni di navigabilita degli aeromobili in esercizio.

Le parti 4" e 5° contengono: Diritti accessori e disposizioni varie.

E

« Bollettino annuale A. |. R.».

Poiché i Registri Associati elaborano progressivamente direttive
comuni e conducono in collaborazione — sia per corrispondenza, sia
per mezzo di uno o piu riunioni annuali — studi particolari su pro-
blemi attinenti il controllo del materiale di volo civile, venne decisa
la pubblicazione, anno per anno, di un Bollettino destinato a conte-
nere le Direttive gia deliberate e a dar notizie degli studi intrapresi.

Il Bollettino ¢ edito in 4 lingue, rappresentate insieme in
ciascun fascicolo, cioé francese, italiana, norvegese, tedesca.

Sono stati finora pubblicati quattro numeri del bollettino, quelli
idel 1935, 1936, 1937, 1938; & ora in preparazione quello del 1939.

I edizione viene fatta, di comune accordo e per conto dei vari
Ilegistri, dal Bureau Veritas, a Parigi.

PUBBLICAZIONI DEL REGISTRO AERONAUTICO |TALIANO

Libro Registro Aeronautico - . . : - & . Prezzo L. 40
Regolamento per il Servizio Aeronautico . - . . - " « 8
Regolamente per il Collaudo Statico dei Velivoli - . . " » 10
Regolamento per le prove di Volo dei Velivoli - 3 . - » 10
Manuaie dell’ Ispettore Aeronautico . - : ? & p " w10
Regolamento sulle condizioni minime per il rilascio del Certificato

di Mavigbilita (treduzione italiana del Regolomento della C. I N. A.) " » 10
Regolamento per i motori degli Aeromobili Civili . . ; " » 10
Regolomento per il colloudo statico degli alianti (esourito perche

incluso nell'edizione 1935 di quello pai velivoli) £ i 3 " " 3
Eegolomento per la misura del volume utile negli aeromobili " » 3
Tarifie Aercnautiche . . - » i 5 . . » " 5
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A.
ASSOCIAZIONE

R.

INTERNAZIONALE DEI F\’EGISTRI

ISTITUT! ASSUOCiATI:

Bureau Veritas
31, rue Henvi-Rochefort, PARIS.

Germarnischer Lioyd
12, Alsenstrasse, BERLIN N, W. 40,

Il carattere eminentemente internazionale dell’aviazione civile
esige una serie di accordi atti a facilitare lo scambio dei materiali
aeronautici fra le diverse nazioni, il rifornimento dei velivoli ed infine
richiede una regolamentazione internazionale.

Mentre a tutto cid provvede la C.L N. A. (Commissione Inter-
nazionale per la Navigazione Aerea) cui con la convenzione di Pa-
rigi 1919 hanno aderito quasi tutti gli Stati del mondo. era naturale
che una volta affidato il servizio di classificazione ad Istituti privati

come i Registri per la classificazione delle navi e degli aeromobili. si’

addivenisse ad un accordo fra questi Enti per una uniformita nelle
regole di classifica e di controllo.

A questo scopo si riunirono a Parigi nel 1927 i Rappresentanti
dei Registri di classificazione navale che gia avevano istituito o che
avevano in corso di istituzione il servizio aeronautico. e decisero la
costituzione di una Federazione Internazionale: Associazione Interna-
zionale dei Registri (A. I. R.), fra i vari Enti di Classificazione aero-
nautica, basata sul principio di solidarieta ¢ di mutua rappresentanza.
su Regolamenti uniformi se non identici, tali da assicurare a ciascuno
la propria autonomia, e per la pubblicazione di un unico Libro Re-
gistro A. I R. (degli aeromobili classificati da ciascun Ente).

Sono evidenti i vantaggi di questo controllo tecnico organizzato
attraverso il mondo intero. ispirato a concetti omogenei, unificando

Imperial Japanese NMarine Corporation
(Teikokn Kaiji Kyokai)
Tokyo Kaljo Building, Maronouchi TOKIO.

Registro Aeronautico |talianmno
FPiaz=za della Pilotta, 3 - ROMA

per quanto & possibile le norme di accettazione e collaudo dei velivoli
e dei materiali aeronautici. I costruttori vedono facilitata la loro espor-
tazione all’Estero, gli armatori dei servizi aeronautici nazionali si pos-
sono servire. per le visite di controllo ai loro aeromobili in tutti i Paesi
del mondo. di teenici ugualmente competenti che applicano dovunque
le stesse regole e gli stessi metodi. Ne risulta accresciuta la sicurezza
della navigazione aerea e favorito lo sviluppo dei trasporti interna-
zionali e transcontinentali.

L’A. L. R. provvede con Conferenze periodiche a stringere sempre
piu i rapporti fra gli Associati. La prima di queste Conferenze si tenne
a Zurigo nel 1929, la 2° a Roma nel 1930, la 3* a Parigi nel 1932,
la 4" pure a Parigi nel 1933, la 5° a Berlino nel 1934, la 6" a Roma
nel 1935. la 7* a Parigi nel 1936. 1’8" a Berlino nel 1937. In tali
riunioni sono stati non solo discussi e deliberati vari provvedimenti di
comune _ilfit‘rﬁﬁr‘i?- ma altresi elaborati testi comuni di regolamentazione
pei servizi aeronautiei.

L’A. I. R. pubblica annualmente un registro repertorio degli aero-
mobili civili tenuti al corrente con supplementi mensili.

La vendita del Libro Registro A. I. R.. al prezzo di L. 400, & riser-
vata, per I'ltalia e Colonie, al R. A. I. al quale pertanto devono essere
rivolte le richieste cosi da Uffici pubblici come da privati.



L’ Aviazione Civile Italiana

Dalle prime ci i ¢ i

ol p t’:' cinque linee aeree inaugurate nel 1926, anno che se-
gna l'inizio dell’attivitd aeronautica civile in Italia, si ¢ giunti ad un
complesso di cinquanta linee che formano una rete aerea di km. 37130,
Queste linee allacciano I'Italia ai maggiori centri europei ed alle sue

colonie, fino alle piu lontane dell’Africa Orientale, mentre & in via di
attuazione il collegamento con ’America del Sud da parte della S. A.
Ala Lttoria. Il traffico svolto dal 1926 a tutto novembre 1938 & il se-

ruente:

(*) A tntto il 30 novembre.

Questo prospetto rileva chiaramente come il traffico aereo italiano
abbia avuto un continuo incremento fino a raggiungere negli ultimi tre
anni cifre assai considerevoli.

Per ’anno 1936 'aumento del traffico si spiega principalmente con
Pistituzione di talune linee in Africa Orientale, per le esigenze mani-

Estensione I‘""ﬂhez?[' l Chilometri Ore i — JTRAPFICO EREETTIVe
ANNO della rete ';;':i‘lgl‘if:::u volati di volu j Passeggeri Posta Giornali Bagagli Merci
Km. Km. Km, N, r N. [ Kg. Kg. Kg. Kg.

— 2 e e _— | - = — — — =
1926 . . . 3.844 3.844 523.122 3524 | 1.572 30.454 10.453
1927 . 4.664 4.664 1.327.656 9,797 | 6.690 - 102,332 37.488
1928 . 8.214 8.664 1,991,809 13.200 | 9.880 11414 167.539 60,508
1929 . - 11.604 13.332 3.008.965 19,433 | 25,020 30.224 322,110 134.815
1930. : 13.064 14,899 4,438,012 28.138 . 41.675 26.109 474.759 137.610
1931. 3 16.108 18.723 4398871 27.970 [ 71.107 34.834 446,878 153.284
1932. . . 17.895 20-660 4.930.909 31.193 ! 62,530 216.678 578.147 171.953
1983 . 16.964 18.200 4,763.863 28.865 5 : 62,888 238.669 565.818 188.723
1934. . 16.305 17.640 4.403.041 24,913 l . 56.481 108.170 607.685 | 184.537
1935, . 25.316 26.691 4.980.645 26.330 | 130418 137.014 858.815 | 194.658
1936 . : 29,365 39 879 7.013:300 33.504 | 467.220 143.635 973,286 | 260.371
1937. - . . 31.648 37.507 | 10.430.938 45,549 113.743 ! 414.287 146.628 1.678.350 | 491.489
1938(%). . . 37.130 43880 | 12.549.299 5221 133.651 } 420,884 251.762 1,962,757 | 491.555

festatesi sia durante il conflitto italo-etiopico, sia dopo la vittoria. Sono
state, infatti, create le seguenti linee: la Roma-Addis Abeba, la Roma-
Kartoum e I'Asmara-Addis Abeba per complessivi km. 12670 ed altre
sette di minore importanza per un totale di km. 4080, la maggior parte
delle quali in Albania. Durante tale anno un aumento considerevolissimo
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si & avuto nella posta trasportata e nella lunghezza complessiva delle
linee: per la prima si & avuto, rispetto al 1935, un aumento del 258 %,
mentre per la seconda del 41 %.

Nell’anno 1937 altre sette linee sono state create ex-novo, di cui
due in Africa Orientale come I’Addis Abeba-Gimma e I’Asmara-Gondar,
mentre ire gia esistenti sono state prolungate; il tutto per un complesso
di km. 8525. Inoltre & da notare il forte aumento dei passeggeri e dei
bagagli trasportati che & stato rispettivamente del 77 % ¢ del 72 7.

Nell’anno 1938 & stata di notevole importanza l'istituzione, da parte
della S. A. Ala Littoria, di quattro linee in territorio spagnolo quali la
Melilla-Malaga, la Melilla-Siviglia-Lishona, la Tetuan-Melila e la Tetuan-
Lishona, per complessivi km. 1820.

Si & poi raggiunto un collegamento diretto con Londra; infine &
stata riattivata la Roma-Rodi, gia da tempo sospesa, e sono state create
ex-novo altre tre linee facendo cosi aumentare di km. 7741 la lunghezza
della nostra rete aerea.



L
Movimento -
. e traffico nelle singole linee — Anno 1936
o
"-E _____Traffice effettivo Traffico Chilometrico
I c Ore AR L
3 LINEA AEREA K POSTA
T I Passeg-
z volati i 8068 | Goomali || Posta | Bugagii| Meret | rCCEBEle GIORNALY BAGAGLI MERCI
volo ger1 Chilometri Chilometri Chilometri Chilometri
" : | Pt N il I_{g, Kg. Kg. | Kg N. | Tonn. Km. Tonn, Km. Tonn. Km.
; D : 2 4 3 6 1 B | 9 10 1 | 12 13
-Venezia . | T 1
2 | Fiume-Pola-Venezia ,?‘T"T‘% 447 1.032 | 7| 448,374 | 18843 7.242 116,616 50,667 2.088.420 818.233
3 Trieste-Zara-Ancona 230 674 t?:ijﬂ 1856  3.960|  4.195,768 27.958 | 1.370 209 855 500,281 5.060.495 267.711
4 | Roma-Aucons, . 230074\ 1628 5410/ 31537 32347018 58200 10.563 922,784 6.540.048 |  15.020.928 2.470.817
51 Romi TSm0l idivetis) Moo ae1) ms| = | 2369|9542 473 82950 25865 2003820 99.120
6 Roma-Tripoli (turistica) . 371335 —'3.3“' .H:ﬂ 24.602|  69.308,064 53.752| 16.219 3.203.555 74.481.215 58.182,660 17.479.955
7 Roma-Tunisi (turistica) . 247':1[32 Il'-.h? 3.787 36330 | 67.312,133 58.8RT 22,256 3.355.905 72.657.067 57,886.025 21.757.495
8 Roma-Tunisi (diretta) 1““'4“:: . ‘ﬁj} 3616 2.044 4,306 348 50,0687 9,301 1.459.285 3.351.967 28B.086.935 4,169.545
9 Roma-Cagliari. 077770 | s 220 3,706 4.863,316 11.371 1.960 1.400.900 2.989.023 28.417.620 1.209.330
10 Roma-Melilla.Cadice -45'%-‘“8 45::‘_‘ f,!IJ..'J 14,785 17.145,01 13 106,286 3.319 3.583.750 8.058.431 49,954.420 1.559.930
11 Roma-Marsiglia-Barcsllon g | }_-_':' --'-_IrI 149 1.197,913 5UT6 2.665 204.212 1.485.003 7 )
8 lona .| 305968 1.553| 2.167 8531 3008754 41118 o¢ el Dl 6.780.088|  3.292.148
12 Roma-Marsiglia-Parigi | 170670 | el g 853 ooy 1 11:\ 1.l._l.ll 1.242.195 2.345.594 30.437.995 7.014.540
13 Roma-Venezia-Monaco-Berlino | 500336 | 1097 A etk LS 2 1.886 J-_I.f'lli-l 1.561.050 1.588.178 83,357.970 11.859.910
} 4 Kauul&l“Vnen r:;: lBud.Jpest [ ] ol 7.074,634 ].if]J_E’Ir_J". IJ d.;'?;f;i;*} 433; -_1!;% 1]?;?3%1; g;[a}ggﬁgg 14.82‘{1.309
5 oma-Tirana-S: icco . | =5 : s el Lais) YL Dy JO L,
5 e e 0i0d 30%3| 18068  1159787|  4o7ood0| 205M0S0| 60128
17 Brindisi-Atene-Rodi 'J"-; P :}lU o 78,557 5.554 1.069 | 126,959 1.385.116 4.042.943 .748'300
18 | Milano-Roma . 287 602 %’T{; 550 0| 14963318 40.1901 9461 | 1.322.475| 12763.111| 33523560 7.881.045
19 |  Milano-Torino. i R ek Sy el 5000 2836423 2035968 |  22.037,506 7.741.128
N e ’ oLBT! 38| 1600 . 2 4333 233660 144.794 746.680 637.420
?] Torino-Roma . | 58.042 295 13 | W ){1} ]);-j(—) nl.p 146.133 (].084,00{3 151.424
22 Romu-Milano- l'r.ﬂu,ufurlt. a il 2680 10 58 | K I :i, | __;—,213! -i'] 402 2.141.412 678.132
23 e V]l Osins | 30,380 991 | 363 | =¥ Sh BB ?ﬂ{ | .',&'1. 760 | 54.012 4065.360 27.200
24 Tirana-Scutari 50456 | = o ] 678 30 39.800 9.438 473.460 3.000
25 Tirana-Coritza . 33.250 | 297 I 603 | I,_; | ﬂic:i:) 41.285 | 412‘720 10.070
26 Tira na-K ukus . 10.800 | 70| 332 = ‘;}5 ";,: ;L" ])‘:;:391 | 753.375 4.250
irana-Bera " 8.000 50 110 | k= "3 ag= : | P g
20 Tirana-Coritza-Valona- r1 irana . 5.287 :‘;,‘-} Ill]l = Q ]'-\\ A;J 1?33 | 164.300 =
30 Tirana-Kukus-Scutari-Tirana 4.802 32| 115 I = R I:: l"_li 1 }359‘- }é?gﬁg 1.000
31 Tripoli-Sirte-Bengasi 318.204 1.606 2.829 I 2657 36 L e <
o TripoliKartoum 498341 | © 2560 i = 1£ .ll.:tr‘] 2 -11 f—‘ ]?1 IB_QE}7.372 40.349.572 10.808.336
o i e 4526 | L Som axm ;:LIQ 171.730.922 18:191.202 5.459.754
34 Asmara-Kassala- I\anuum 122,352 711 231 9 12.066 }'-;vl-(;? i .123'7.33 7.510
35 Roma-Bengasi-Kartoum 164.141 | 600 az | ;417 'l‘”'_i.'r)"'.; ]'1)";”““j g}ifj | 6'39-] 044 8.397.484
36| Roma-Addis Abeba. 1.051.813|  3884|  L152 131 33,600 Wi ) ‘ 9.312.502 4.969.562
o e A Aboba 70802 365 408 04 3 416 Bl s ol R e U R e
38 | Asmara-Mogadiscio-. ; ,| 378.447 | 2,149 1,166 27 23600 11.813 8.9 L | 1140012 4.122.828
le= i : il B AL L e M 76.964.657 | 30.546.005 14.241.153
TOTALE GENERALE (4.362 610855257 973.276 36.935.761 | '

=

5 T{Ilidllll‘ 33.534

143.635 | 6

260.371

1.300.515.326 |

721,300,930 |

270.894.004
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o . Traffico effettivo Traffico Chilometrico
=
3 Km. wxe POSTA .
3 LINEA AEREA di Binseget b o L ot | ers |PASSEGGERI| o GIORNALI | BAGAGLI MERCI
o lati - Giornali Posta agagli erci Chi I : ; Chil e Chilometri
; s volo geri hilometri Chilometri LI GATE
bt T T Kg. Kg. Kg. N. Tonn, Km. Tonn. Km. Tonn, Km,
1 1 4 ' | o 1 # 9 10 11 | 12 13
1| Trieste-Venezia 60,568 476 1.821 | {12] eiﬁg,ﬁ?uf 28339 10886 205.773 74.542 3.202.307 1.230.118
2 | Fiume-Pola-Veneziu. 120,025 711 3,715 84 | 360070 | 57253  2.180 552.835 63,426 10 091,770 405,095
3 Trieste-Pola-Lussino-Zara-Ancona 222752 1.233 | 8055 24851 25874629 82320 15,189 1.452.088 5.338.162 12.908.835 3.464.854
4 [ Roma-Cagliari. 282 470 1,343 8262 14404 16.800,531 | 111,280 2817 3.883 140 7.896.250 52.301.600 1.438.200
5| Roma-Porto Conte-Cagliari 111,002 446 1.604 1165  1457,977| 20960 3.701 877.986 1,037.948 12.636.180 1.818:290
6| Roma-Ancona . 133,350 773 1.706 | 284,176 | 32673 2,67 377.160 50.676 6.861.330 413,070
7| Roma-Bologna. 83,688 306 1.733 | = ‘ 26,429 | 17.795 606 549,361 8.369 5.641.015 196'857
8 [ Roma-Napoli-Palermo 128,216 501 1.680 0 558,514 |  27.126 2,044 686,381 283,009 12,204,603 887.304
9 | Roma-Palermo-Tunisi (turistica) 2R0.642 1.424 5,053 1.862| 4005320| 71.607| 15435 2.347.493 3.200.113 40.980.042 6,865,882
10 | Roma-Tunisi-Tripoli 326,255 1.556 3053  3787| 10,471,927 57.347 7.669 2.126.628 11.228.529 43,957.250 6.400.185
11 | Roma-Siracusa-Tripoli 301,200 1.870 3347 27.051| 40045441) 56551| 16.565 3.456,190 46.411.981 61.064.563 18.061.234
12 | Roma-Tripoli (turistics) . 369.750 1.827 3740 261100| 38753378| 358276| 22956 3:336.150 43.963.435 59.164.235 23,008,745
13 | Trieste-Brindisi-Haifu 659106 3241 3052 12011| 19.850,493| 85329| 11566 4.079.552 18.692.138 94,801,897 11,991,726
14 | Roma-Genova-Marsiglia . 235,160 1.042 15854 4 953890 | 31.793 8.822 954.075 598,808 19.926.145 4,719.310
15 Roma-Marsiglia-Pari nm 220.050 850 1.981 1.047|  1.B90,806| 34671 14.954 2,045,235 1.673.454 44.543.790 13,029,300
16 | Roma-Cadice . 611.728| 2346, 3.321 6.560 | 55118839 62176, 23.225 4.021.682 88.566.478 88.975.071 32.651.627
17| Roma-Berline . 511,178 1.920|  8.936 828 | 28075830 131.858| 34.042 5.533.434 17.363.386 95.484,943 22,046 465
18 | Roma-Saloniceo 325,642 1.403 3.061 2908  7.020 RFQ [ 72193 29030 2.106.825 5.224.781 44,620,198 15,640.705
19 |  Roma-Bucarest 43.002 102 165 | = 3868 307! 153.830 80.532 3.965.366 306,242
20 Venezia-Budapest 217,974 855 2.359 | 1.975 | 31124 6.638 ' 1.145.830 1.628.480 27 365,910 3.439.030
21 Venezia-Praga . 109,800 415 1.085 | 054 | 18.806 2.141 | 563,550 483.911 12.561.960 1.397 400
22 | Roma-Milano . 464,065 1.728| 10180 6 : 85.684 | 28.017 5.203.600 1.282.112 44,555,680 15.036,840
23 Roma-Milano-Amsterdam 152.636 506 2,222 185 5 620,016 26,408 | 6.061 | 1.305.880 4.061.689 16.102.520 3.587.078
24 |  Roma-Torino . . 264,027 1014 '4 006 | 6 372,423 | 24163 4,150 | 1.641.276 203.343 13.192.998 2 265.000
25 Torino-Milano-Venezia 151.613 665 734 | 4840 ! 3.129 153 33.846 | 6.430 | 1.035.660 | 1.501.809 8.740.870 1.503.138
26 Venezia-Milano-Torino- l“urlgl 160.509 676 " 5")1 — | 1.042,527 36.944 | 3.827 | 1.080.410 | 548.851 18.206.560 1.907.780
27 | Tirana-Scutari. 32.680 207 1.030 | 240 500,760 | 12.032 537 | 098,705 56,978 | 1.143.040 51.015
28 Tirunu-\;ulc_mu A 25,440 172 437 | 150 230,795 7471 35 43.700 | 23078 747.100 3.500
29 Tirana-Coritza 33500 216 684 250 338,157 10400 37 | 85,500 42,271 1.300 000 4625
30 franaevolil 11.260 749 267 — | 2404 3.578 — | 20,025 | 212 r 268.350 -
a1 Tirana-Kukus . 12 960 a0 372 161,090 5444 34| 44 640 | 19,331 653‘280 4.080
32 | Tirana-Pescopeja : 12,040 87 657 434920 7736 26 | 45.990 30.445 541,520 1,820
33 Tirana-Coritza-Valona- lll'ullu ‘ 18.148 125 320 4“[ 491.110 3305 1.514 47533 86.458 585‘1% ’).]_93
34 Tirana- hukuu—ju-uturl-l irana . 15.548 17 506 7 320,045 4,545 162 | 60.034 38207 525.1:?8 25‘662
35 | Tripoli-Bengasi . 2516441 1030 3012|4605 13938120| 49469| 15217 2457672 11072300 30.141.050]  12.068.230
36 | Asmara-Addis Abeba 145.647 785  1.164 436| 9207767 21667 36.282 580771 8.802.081 12119094 | 19733573
37 | Asmara-Assab-Gibuti 108,033 527 714 268| 2121275 13703| 14274 | 396.260 1.212.808 8.441.150 6.809.219
38 | Asmara-Assab-Mogadiscio . 414671 | 2289|2018 312 31750,605| 36.147| 31759  1.840503| 47883218|  41522267|  31.981 364
39 | Gibuti-Dire Daua-Addis Abeba 279019 1417 3207 — | 4200267 54476 18864| 1.336411|  1677532| 25752420 7.284.993
40 | Roma-Dire Daua-Addis Abeba 2380.525|  8.798 4710/ 7563 223540150 92506| 84749| 11993662 | 1.100.963317| 314664532 317.706.588
41 | Addis Absbu-Giroma - 6.342 | 35 150 = 174565 | 1266 39 | 40.200 46.784 330.288 10.452
42 | Asmara-Gondar 3222 18 41 - 251,755 | 625 244 14.678 90 128 223.750 87,352
TOTALE GENERALE : 1(L399_uu'ﬁ| 45489 113625 145967 | 560.055450 | 1.650.850| 486, ugb | 69.044.695 | 1433.611.530| 1.300.225.801 | 580.574.311
=aire -
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ete aerea esercitata ed apparecchi impiegati — Anno 1936
o s ;
2o £ THIE -
= =] = .5 ain
A ESERCENTI g © LINEA AEREA E § o | Periodo di esercizio Frequenza del servizio per il traffico aereo
— r==la 2= -
z e A5%|8 23 al 31 dicembre 1936
! 2 3 | 6 7 8
g : | |
Ala Litto'r'l."a S.A. 1 ;riesle.lfc;neziu (S 118 1/1 al giornaliera (esclusa la domenica) fCunt }’9
2 ‘iume-Pola-Venezia, | 9235 i i Cant, 22
# | Trieste-Lussino-Zara-Ancona | 422 i i 1 94
4 | Roma-Ancona . ) | 210| 205 al 1)1 A I‘okker F.VII - 8. 71
5 | Roma-Siracusa-Tripoli [tlll’Llll) | 1,235 1/1 al 31/1 trisettimanale
6 | Roma-Tripoli (turistica) . | 1930l = =
i Roma-Tunisi (turistica) . { i | 900 4 ” S. G6
8 | Roma-Tunisi (diretta) | 690 690 =4 = ’
9 | Roma-Cagliari, L 470, 470 " giornaliera (esclusa la domenica)
10 | Roma-Pollenza-Melilla-C |[|lu_ 2,040, 20401 12/10 al 6/12 — settimanale — bisettimanale Cant, Z H006
11 | Roma-Marsiglia (Barcellona) . | L1490 1,180 31/ trisettimanale 5, 66
| | bratls Marsigli 1
12 | Roma-Marsiglia-Parigi LALDL 1,110 1 Y = S
14 | Roma-Venezia- Monmu-ikrhnu La6o| 1469 i 1 31712 giornaliera (compresa la domenica) | Junkers 62 - 5. 78
14 | Venezia-Vienna-Budapest Ti0 T A trisettimanale
15 | Roma-Brindisi-Tirana-Saloniceo 1LOSH 1,085 ! 5.7 - 573 -8.74
16 | Brindisi-Atene / o {00 I/1 al 19 i (g €6
17 | Brindisi-Atene-Rodi. ( BlEh g g 1/t al 18/4 — settimanale — trisettimanale ( FSts,
15 | Tirana-Valona . : ; ; 120 1/1 al 81/12 trisettimanale
149 | Tirana-Seutari. i i . es
9() | Tirana-Coritza, J »
91 | Tirana-Kokus . 2 19/4  al bisettimanale Broila. 44
09 | Tirana-Coritza-Valona- 5 ‘ 15/6  al settimanale ol
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Rete aerea esercitata ed apparecchi impiegati — Anno
2 § %-E:fff i3 Tipo degli apparecchi
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Reale Unione Nazionale Aeronautica

L’Ente denominato Reale Unione Nazionale Aeronautica (R.U.N.A),
che prima del dicembre 1935-XIV chiamavasi « Reale Aero Club d’lta-
lia » deriva per successive trasformazioni dalla « Societa Aeronautica
Italiana » sorta in Roma il 30 marzo 1904.

La R.UN.A. & costituita in Ente morale. parastatale, ed & posta
sotto la vigilanza e la tutela del Ministero dell’Acronautica: essa
¢ P'unico organo nazionale di propaganda e di associazione aeronautica
riconosciuta dallo Stato; ed & il solo rappresentante in Ttalia. Colonie
e negli altri possedimenti del Regno della Federazione Aeronautica
Internazionale (F.A.L) e dell'Ttalia nella F.AL

E’ sua esclusivita associare tutti i cittadini italiani. militari ¢ non
militari, in quanto svolgano attivita aeronautica in genere ¢ che dalla
attuazione dei compiti aeronautici della RIU.N.A. stessa traggano diret-
tamente od indirettamente vantaggio (’associazione sara stabilita obbli-
gatoria con apposita legge per alcune categorie dei predetti cittadini).

In paricolare, & sua esclusivita associare tra loro i turisti aerei,
eli sportivi del volo con motore ¢ del volo senza motore, e gli aero-
modellisti.

Aggrega tutte le altre persone fisiche che simpatizzino per Pavia-
zione,

Affilia tutti gli enti italiani, le associazioni, le societi, le ditte ita-
liane, in quanto svolgano attivita aeromautica, e che dall’attnazione
dei compiti aeronautici della R.U.N.A. stessa traggano diretltamente od
indirettamente vantaggio, coordinando e disciplinando Fattivita suddetta
qualora ed in quanto a ¢id non sia provveduto dal Ministero dell’Aero-

nautica (I’associazione sard stabilita obbligatoria con apposita legge
per alcune categorie delle predette collettivita).
Acecoglie I'adesione di qualsiasi altro ente, associazione, societa,

ditta. azienda alberghiera e simili. non enumerati nel comma precedente.

La R.UNA, atiua 1 suoi compiti con un indirizzo unico espresso
dai suei organi centrali. sia nel campo economico finanziario. sia nel
campo didattico professionale e sociale: e con controllo totale degli
orcani periferici da parte degli organi centrali; essa & percido ente uni-
tario. non federativo,

Gl organi periferici sono le Sedi provineiali, istituite od in corso
di istituzione in ogni capoluogo di provincia. che dipendono dalla Sede
centrale. ¢ le Sezioni che dipendono dalla relativa sede provinciale. La
ROUNCAL tende ad avere ramificazioni ossia Sezioni in ogni citta d’Ttalia
(Reano, Impero. Possedimenti).

La dove non si possa ancora (sopratutto per ragioni economiche)
costituire una Sede provinciale o una Sezione, ma dove vi siano le con-
dizioni neeessarie e sufficienti per iniziare attivita tendente alla predetta
costiluzione, si istituisce una « delegazione y».

All’estero sono istituile « rappresentanze ».

Ciascun organo periferico tende ad aituare tutte le attribuzioni ed
i compiti dell’ente iniziando da quelli che comportano minori impegni
linanziari e minori impianti e sviluppandosi man mano per attuare i
compiti pift complessi e costosiz molte sono gia le Sedi periferiche chs
svolgono tutte le attribuzioni statutarie.

[ soci della RUUN.A, hanno il diritto di:



— frequentare le scuole di pilotaggio (volo a motore) e di alianti
(volo a vela) della RUN.A. dislocate nel Regno, Impero, Possedimenti,
per Uistruzione di volo e per gli allenamenti;

— frequentare i laboratori della RUU.N.A., anch’essi distribuiti
in tutta ltalia, dove si insegna ¢ si sviluppa la costruzione di modelli
volanti di alianti ¢ la ripurazione di velivoli, motori, ed accessoriz

— Irequentare i locali delle sedi provineiali ¢ sub-provinciali
dell’ente e relative sale lettura, conferenze di coltura aeronautica. ed in
taluni luoghi sale di ritrovo, impianti sportivi, ece.:

— fruire di sconti ed agevolazioni relativi a pubblicazioni aero-
nautiche periodiche ¢ non periodiche, allo sgravio fiseale <ui carburanti
e lubrificanti. alle tariffe di alberghi ¢ ristoranti aderenti all’ente. al
prezzo dei biglietti sulle linee aeree;

— fruire di servizi di assistenza ¢ di consulenza in materia
aeronautica,

Le quote di associazione, ageregazione. afliliazione ed adesione
all’ente sono pubblicate anno per anno in apposita tabella che pud
essere chiesta anche con semplice biglietto da visita alla Sede centrale.

La R.UN.A. & l'unico ente autorizzato dallo Stato a svolgere le
seguenti attivita (che pud perd delegare in parte ad altri enti qualora
lo ritenga opportuno). Essa provvede:

a) allistruzione professionale aeronautica dei fanciulli ¢ dei gio-
vani cittadini italiani in vista della loro partecipazione alla leva aero-
nautica (Iobbligo di volo quali passeggeri od allievi piloti o piloti sara
sanecito per aleune categorie di giovani da apposita legge):

b) a mantenere ed attivare istruzione professionale aeronautica.
in tutte le sue forme, dei militari in congedo della R, Acronautica. i quali
debbono attenersi ai conseguenti obblighi di carattere militare:

¢) all’attuazione delle attivita di  acromodellismo  di  carattere

associativo o didattico: alla relativa regolamentazione nazionale e disci-

plinamento di ogni gara, concorso, o simili, nonche della partecipazione
italiana ad ogni gara, concorso, o simili, internazionali;

d) all’attuazione di carattere associativo e didattico delle atti-
vita di artigianato per la costruzione di alianti, moto alianti, e simili;
e delle attivita di volo relative (scuole, sports, ecc.):

¢) all’attnazione delle attivita riguardanti le scuole di pilotaggio.

La R.U.N.A.. inoltre, ha anche il compito di:

@) esercitare il « potere sportive aeronautico nazionale » che, fra
I'altro. comprende:

~— compilare il Calendario sportive aeronautico nazionale
dell’annata: esaminare ed eventualmente modificare e sanzionare i rego-
lamenti di tutte le prove. concorsi, gare, compeltizioni, manifestazioni
sportive aeronautiche nazionali che si svolgono in Ttalia (Regno, Impero,
Possedimenti) vigilando che siano in accordo con i regolamenti interna-
zionali qualificativi: vigilando I'applicazione e I'osservanza dei regola-
menti stessiz omologando i risultati delle prove, concorsi, gare, ecc.,
sopra enumerati:

—— nominare per le attivitd aeree delegati sportivi, commissari
sportivi. e riconoscere per le attivita stesse cronometristi ufficiali nomi-
nati dall’ente competente;

— controllare ed omologare i primati nazionali facendone
comunicazione alla F.AL; tenere aggiornati gli elenchi di essi e dei

primali extra-nazionali secondo le comunicazioni della F.A.L;

b) rilasciare al personale di bordo degli aeromobili tutti i pre-
seritti documenti (brevetti, licenze, attestati, abilitazioni) che non siano
di competenza del Ministero dell’Aeronautica; tra 'altro concedere Ia
licenza sportiva internazionale della F.A.L che riconosce la qualita di
concorrere a gare, concorsi, riunioni e simili, e che per tale scopo @
obbligatoria:
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¢) funzionare da giudice nelle eventu

: ali controversie di indole
sportiva

aeronautica e precisamente:

— funzionare da giudice di prim
gorgano a

a istanza se le controversie
proposito di manifestazioni sportive aventi luogo in Ttalia
(Regno, Impero, Possedimenti) tra citt
rappresentati nella Federazione Aeronautica Internazionale. Contro i
suoi deliberati & ammesso Pappello alla F.AL;

adini appartenenti a diversi paesi

— funzionare da giudice dj prima ed ultima istanza se le con-
troversie sorgano a proposito di manifestazioni sportive aventi liogo in
Italia (Regno, Impero, Possedimenti) tra cittadini italiani od assimilati.
In entrambi i casi il ricorso al giudizio della R.UN.A. & ohbligatorio
per tutti i suoi componenti;

d) tenere aggiornata una « anagrafe di alianti » i proprietd pri-

valta ed una « anagrafe di aeromohili » di proprieta privata, agli scopi
di statistica e di disciplina della circolazione di essis iscrizione viferon-
dosi alla immatricolazione ed alla sigla che permette identificare uero.
mobile in volo, & obbligatoria per i rispettivi proprietari componenii
della R.U.N.A.; I'omissione comporta le sanzioni che saranno precisate
dal Regolamento;

e) promuovere, organizzare, dirigere. regolamentare e controllare
ogni altra attivita di volo senza motore (alianti) o con motore muscolare.
comprese quelle didattiche, di esperienza o di primato che non fossero
svolte dalla R.U.N.A. come previsto pilt sopra, ecceltuate le prove di
collaudo e messa a punto svolte per cura degli industriali costruttori;

f) regolamentare, coordinare, controllare ogni attivita di volo
con motore che abbia carattere turistico ed escursionistico ¢ che <i svolga
in Italia (Regno, Impero, Possedimenti), nonché promuovere il turismo
e l’esttlll'siolli-sllltn aereo. A tale scopo tutti gli aeromobili da diporto
iseritti nell’apposito registro della R.UNA. di cui nel comma sopra-

stante godranno di speciali coneessioni che saranno stabilite nei limiti

della rispettiva loro competenza dai Ministeri dell’Aeronautica, delle
Finanze e delle Comunicazioni per facilitare il loro movimento nonché
il loro trasporto sulle Ferrovie dello Stato.

I Decreti da emanarsi per stabilire le norme al riguardo saranno
pubblicati nella « Gazzetta Ufficiale del Regno »;

g) esercire con carattere di esclusivitd qualsiasi attivita di volo
con motore che si prefigga trasporti di persone a pagamento ossia i voli
per passegeeri, luristici, escursionistici o di diporto, e che non rientri
fra le « attivitd di trasporto aereo » propriamente dette;

I

1) attnare ogni possibile forma di assistenza: ai singoli soci per
facilitare Ia loro attivita nel campo aeronautico civile e militare; ed ai
ingoli affiliati per agevolare loro il conseguimento dei rispettivi scopi

statutari;

() patrovinare, promuovere, attuare ogni attivitd di propaganda
aeronautica, dilfusione e divalgazione delle conoscenze aeronautiche
cenerali teeniche e di mestiere. nonche della coscienza aeronaulica;

;I

£

stndiare tutti i problemi interessanti lo sviluppo delle varie
attivita aeronautiche eivili e connesse alla propaganda;
m) palroeinare. promuovere. inerementare. discip[imlrt' e tute-

lare gli interessi aeronautici in ogni attivita civile e nazionale;

n) promuovere ed agevolare il movimento aeronautico straniero
sportive e turistico in Italia (Regno. Impero. Possedimenti). A tale SCOPO
la temporanea importazione nel Regno. Impero. Possedimenti degli aero-
mobili da turismo, lore parti. ed aceessori a bordo, sara effettuata a
mezzo del « carnet des passages en douane » rilasciato dalla Federazione
\eronautica Internazionale e per essa dall’ente federato dello Stato da
cui proviene aeromobile,

La garanzia a favore dell’Amministrazione doeanale per il « car-

uet des passages en donane » & prestata dalla RUNA.. sulla cus pro-



posta il Miuistero per le Finanze emanera le opportune norme teeniche
ed amministrative;

0) organizzare, regolamentare, dirigere, controllare ogni mani-
festazione acronautica non contemplata negli articoli precedenti come

congressi, esposizioni, raduni, riunioni di propaganda e culturali.

La R.U.N.A. & retta da un Presidente nominato con Deereto Reale;
la Sede centrale si ripartisce in pitt organi direttivi che =i differenziano
e suddividono man mano che I'Ente procede nel suo sviluppo. Il Presi-
dente & assistito da organi consultivi ¢ da organi ispettivi: il Ministero
dell’Aeronautica e gli altei Ministeri che hanno interesse¢ nellattivita
dell’Ente nominano propri rappresentanti negli organi i controllo
(collegio sindacale).

Ogni Sede provineiale ¢ retta da un Presidente con organi direttivi.
consultivi, ispettivi e di controllo; ogni Sezione ha costituzione analoga
pitt 0 meno complessa a seconda della sua reale entita.

Ogni Sezione (epperd ogni Sede provinciale) tende a costituire ed
esercive i seguenti organismi e le seguenti attivita (quelle di cui ai com-
ma a) e b) sono riunite in ogni Sede provineiale o Sezione in un organo
chiamato aerocentro):

Reparto velivoli per:
— seuola di pilotaggio per il conseguimento dei brevetti
di 1" e di 2" grado;
~ allenamento dei piloti pre-militari ¢ post-militari;
— turismo, sport aereo, escursionismo aereo, dei piloti ¢ dei
passeggeri:
— assistenza ai privati possessori di velivoli.

Reparto alianti per:

scuola di pilotaggio per il conseguimento degli attestati
«A» e «B» e preparazione per il brevetto « C »;

36 —

— allenamento dei piloti per il volo librato e per il volo
veleggiato;
— sport del volo veleggiato;
— assistenza ai privati possessori di alianti.
Officine e laboratori per: L
~— riparazione di alianti, velivoli, motori, accessori della
R.U.N.A. e di piloti privati (alcune di tali officine sono atirezzate anche
per grandi riparazioni):
~— senola di artigianato per la costruzione di alianti specie
quelli di tipo elementare per il volo librato;
— scuola di artieri per velivoli, motori, e accessori, a scopo
di avviamento alle scuole di mestiere per specializzati motoristi, mon-
tatori. armieri. fotografi. aerologisti, radiotelegrafisti, ecc.;
— scuola per aeromodellisti svolta in parte nel laboratorio
ed in parte a domicilio degli allievi.
Aule didattiche per lezioni e conferenze tendenti ad aggiornare
ed incrementare la cultura aeronautica generale e quella militare dei
militari in congedo della Regia Aeronautica (Riserva Aeronautica).

Sale convegno dei soci e circoli dei volatori.

Alle dipendenze dirette della Sede centrale stanno o sono previsti:
— nucleo di velivoli con sede in Roma (Aeroporto del Littorio)
per distaccarne nuclei nomadi destinati a sostare per periodo variabile
nelle localita d'Ttalia dove non esista una sede organizzata e svolgervi
corsi di pilotaggio e voli escursionistici di propaganda;
— Centro sperimentale di volo a vela in Sezze Littoria, e reparti
alianti in altre localita d'Ttalia (per esempio: Asiago);
— Uentro sperimentale di aeromodellismo in Roma;

— oflicine. laboratori. magazzini di materiale aeronautico di
mleresse comune a tutle le sedi periferiche.
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Tra le attivita, gia accennat

: € sommariamente pilt sopra, che perd
meritano cenng particol

are sono:

— Ueffettuazione di raduni dj velivoli distintamente per i piloti
1)1:1vat1 proprietari (nazionali ed internazionali) e per i piloti della
Riserva Aeronautica (nazionali e regionali);

— Deffettuazione di raduni di alianti (sempre riservati ai piloti
soci della R.U.N.A.); per i raduni nazionali i piloti sono riuniti in
squadre rappresentative della sede provineciale o sezione nella cui eirco-
scrizione i piloti hanno la vesidenza: oltre ai concorrenti (piloti con
almeno il brevetto « C ») 81 ammeltono. come assistenti a seopo di istru-
zione, i piloti con attestati « Ay e « B »;

—— la raccolta del mecenatismo pub:blico o privato i horee (i
pilotaggio velivoli, Horse di pilotaggio alianti, horse di artigianato ¢ i
aeromodellismo, patronali aviatori (ossia impegni di assistenza econo-
mica e morale di giovani meritevoli da avviare alla carriera acronautica):

— il conseguimento di primati nazionali e internazionali di volo
con alianti e volo di modelli volanti;

— la cartografia aeronautica. facendosi promotrice della realiz-
zazione di earte adatte ai turisti aerei ed elfettuandone la vendita, Per
ora sono in vendita:

carta aeronautica d’Italia a seala 1:250.000 composta di
62 fogh riuniti di 10 faseicoli;
carta acronautica d’Italia a seala 1:1.000.000 in unico

foglio;

— conferenze e conversazioni radiofoniche di propaganda gene-
rale e di propaganda degli scopi dell’Ente:
— istituzioni di premi per il volo umano naturale (finora un

premio di L. 100.000).

CARICHE PRINCIPALI DELLA SEDE CENTRALE:

Rappresentanti del Ministero dell’Aeronautica negli organi .di
controllo: Gen. S.A. Aldo Pellegrini(oltre a uno dei sindaci);

Presidente: Gen, B.A. in S.P.E. Amedeo Mecozzi;

Vice-Presidente:

Segretario Nazionale: T. Col. pilota R.A, Eugenio Gandolfi;

Direttore Superiore Amministrativo: Col. C.C.r.c. Luigi Bonicelli;

Comand. degli acrocentri: T. Col. A.A.r.n. pil. Umberto I\Tannini;

Direttore dei Servizi Tecnici: T. Col. G.A.r.i. pil. Emanuele
Gambilargin:

Direttori dei pre-post-militari: Col. A.A.r.s: pil. Umberto Mar-
tellueei;

Presidenti di Commissione Centrali:
Teenica: Col. AiA.r.n. Napoleone Del Ducag
Volo a vela: T, Col. R.A, Vittorio Bonomis
scuole: T. Col. pil. R.A, Alberto Garelli;
Sanitarin: Prof. Dott. Padre Agostino Gemelli;
Propaganda: T. Col. pil. R.A. Eugenio Gandolfi;
Turismo: T. Col. pil. R.A. Arturo Ferrarin.

Sindaci;
Gr. Uff. Carlo Mario Maggi:
Gr. Ulf. Dott. Enrico Bertucei:
Magg. pil. R.A. Rodolfo Padovani.

Prestdenti delle Sedi periferiche che hanno finora maggiore svi-
luppo (in ordine alfabetico):
ANCONA
BARI Beniamino Messeni Petruzzelli;
BENGASI —
BERGAMO — Bernardo Sestini:

- Dino Consonni:



BIELLA —- Selia Riccardo;

BOLOGNA — Filippo Serafini;
BOILZANO — Remo Pedrotti;
BRESCIA — Dario De Poli;
CAGLIARI — Vitorio Minio Paluello;
CATANIA — Luigi Fortuna;

COMO — Federigo Galimberti;
FERRARA — Abdon Rabboni;
FIRENZE — Rodolfo Padovani;
FORLI" — Mario Fabbri;

GENOVA Enrico Parodi;
GORIZIA — Luigi Sussi;

LIVORNO — Oscar Novi;

MANTOVA — Ruggero Moreschi;
MILANO — Leonardo Bonazi:
MODENA — Carlo Benassati:
NAPOLI — Riceardo Mannaiuolo:
NOVARA — Ferretti di Castelferretto:
PADOVA — Guido Pozzi;
PALERMO — Geraci CGulottas
PARMA — Emilio Fanti;

PESCARA — Alfredo Maresea:

PISA — Giulio Buoneristiani:
RAVENNA Luciano Rambelli:
REGGIO EMILIA

Girolamo Prampolini:
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RIMINI — Guido Mattioli;
ROMA — Ernesto Jacometti;
TORINO — Antonio Farini;
TREVISO — Alessandro Bozzoli;
TRIESTE — Mario Tripcovich;
TRIPOLI — Giovanni Rocca;
UDINE — Emilio Orti Manara;
VENEZIA — Michele Pascolato:
VERCELLI — Francis Lombardi;
VERONA Luigi Lanata;
VICENZA — Alberto Garelli,

Inoltre esistono le seguenti altre sedi periferiche:

Arezzo — Imperia Zara — Agrigento — Alessandria Aosta
— Aquila — Asecoli Piceno — Asti — Avellino — Belluno — Bene-
vento — Brindisi — Caltanissetta Campobasso — Catanzaro —
Chieti — Cosenza — Crema — Cremona — Cuneo — Enna — Fermo
— Fiume — Foggia — Frosinone — Grosseto — Lecce — Littoria —
Lucca — Macerata — Massa Carrara — Matera — Messina — Nuoro
— Pallanza — Pavia — Perugia — Pesaro — Piacenza — Pistoia —
Pola — Potenza — Ragusa — Reggio Calabria — Rieti — Rovigo —
Salerno — Sassari — Savona — Siena — Siracusa — Sondrio — Spe-
zia — Taranto — Teramo — Terni — Trapani — Trento — Varese

— Viterbo — Addis Abeba — Asmara — Mogadiscio — Rodi.



Societa od Enti Esercenti

Linee aeree commerciali



Ala Littoria S. A.

Sede Sociale: AEROPORTO LITTORIO - ROMA - Telef. 880-231 - 880-064

I’ALA LITTORIA S. A. trae le sue origini dalla Societi Aerea
Mediterranea (S. A. M.) la quale, costituitasi nell’aprile 1928, con con-
tinua progressivita ha esteso la primitiva sua rete Tirrena sostituen-
dosi alle Societd Transadriatica, S. A, N, A. ¢ S. I. S. A.. nella gestione
delle linee adriatiche e transalpine della prima: delle linee mediter-
ranee e coloniali della seconda, e delle linee dell’alto Adratico delia
terza. Con l'acquisto, avvenuto anche durante ’anno 1934 della mag-
gioranza azionaria della S. A. Aero Espresso Italiana. la S. A. M. estese
il suo raggio d’azione alle linee dell’Oriente mediterraneo, venendo cos
a rendere completa ed organica la rete dei servizi aerei italiani da
essa gestili,

Di fronte ai nuovi compiti, ed a quelli futuri cui potra essere chia-
mata, troppo angusti apparvero i limiti mediterranei imposti alla So-
cieta dallo stesso suo nome: onde con la data augurale del 28 otiobre
1934-XI1I la Societa Aerea Mediterranea ha mutato la veechia e gloriesa
I‘aginne sociale nella nuova « ALA LITTORIA S. A. » che lo stesso {'..-1]111
del Governo i & compiaciuto indicarle.

Nel 1935 alle Societa gia assorbite si aggiunse la Nord Alrica Avia-
zione. L’Ala Littoria veniva quindi a riassurfiere in sé la quasi tota-
lita dei servizi aerei italiani.

Delle linee di nuova istituzione particolare importanza ha avuto
quella per I'Africa Orientale, organizzala e attuata in pochissimo teinpo.
Da Roma all’Asmara, mentre i nostri soldati compivano Peroica loro
missione, gli aeroplani dell’Ala Littoria portavano regolarmente la posta

in tre giorni; da Roma a Mogadiscio in cinque.

Il servizio & stato poi esteso fino ad Addis Abeba trasportando anche
passeggeri ¢ merei, e ottenendo risultati oltremodo Iusinghieri sia per il
traffico sia per la regolarita,

Attualmente oltre alla linea dell’Tmpero (Roma-Bengasi-Cairo-Wadi
Halfa-Khartoum-Asmara-Addis Abeba) vengono effettuate nell’interno
dell’Impero le seguenti linee:

\DDIS ABEBA - DIRE DAUA - GORRAHEI - NEGHELLI - MO-

ADISCIO

ASMARA-ASSAB.

\DDIS ABEBA-DIRE DADUA-GIBUTL

\DDIS ABEBA-DIRE DAUA-ASSAB.

\DDIS ABEBA-GIMMA-NEGHELLL

\DDIS ABEBA-GIMMA-GAMBELA-DEMBIDOLLO.

ADDIS ABEBA-GONDAR-ASMARA.

ADDIS ABEBA-DESSIE-ASMARA.

ADDIS ABEBA-LECHENTI-ASOSA.

Nel complesso dei servizi aerei africani quelli italiani oceupano oggi
il primo posto per sviluppo di linee. numero di apparecchi impiegati,
chilonmietri percorsi e carichi trasportati.

In Europa sono stati istituiti i servizi per Parigi, via Marsiglia; per
la Spagna ed il Maroceo spagnolo: Roma-Pollensa-Melilla-Cadice: Ro-
ima-Pollensa-Barcellona: Melilla-Siviglia<Lisbona: Melilla-Tetuan; Me-
lilla-Malaga e Tetuan-Malaga-Siviglia: per la Cecoslovacchia (Praga) per
UlUngheria (Budapest) per la Jugoslavia (Belgrado) per la Rumenia
(Bucarest), Notevoli miglioramenti sone stati portati ai collegamenti con
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Tumisi, con Tripoli, con Bengasi; di nuova istituzione le linee Roma-
Porie Conte-Cagliari, Roma-Bologna ¢ la Genova-Alghero-Cagliari-
Tunisi.

K’ stats portata da trisettimanale a giornaliera la linea per Rodi;
tre volte alla settimana tale servizio viene prolungato fino a Caifa e una
volta fino a Bagdad.

Molte altre linee sono in progetto fra cui, importantissima, quella
con I'America del Sud.

L’organizzazione della Societd consta attualmente di sei direzioni
di rete, tre scali principali e cinque direzioni d’officina: in tutto circa
seltanta scali.

La Direzione di Rete del Lido di Roma comprende le linee:

ROMA-TUNISI-TRIPOLI (trisettimanale).
ROMA-MARSALA-TRIPOLI (trisettimanale).
MARSALA-TUNISI (trisettimale).
ROMA-NAPOLI-SIRACUSA-MALTA-TRIPOLI (trisettimanale),
ROMA-CAGLIARI (giornaliera eselusa la domenica).
ROMA-ALGHERO (trisettimanale).
GENOVA-ALGHERO-CAGLIARI-TUNISI (trisettimanale).
ROMA-SIRACUSA-BENGASI (linea dell'Tmpero trisettimanale).
ROMA-POLLENSA-BARCELLONA (trisettimanale).
POLLENSA-BARCELLONA (trisettimanale).
ROMA-POLLENSA-MELILLA-CADICE (trisettimanale).
ROMA-GENOVA-MARSIGLIA-BARCELLONA (trisettimanale).

La Direzione di Rete del Littorio:

ROMA-VENEZIA-MONACO-BERLINO  (giornaliera compresa la
domenica).

ROMA-VENEZIA-VIENNA-BUDAPEST (trisettimanale).

ROMA-VENEZIA-KLAGENFURT-GRATZ-VIENNA (trisettiman.)

ROMA-BRINDISI-ATENE-RODI (trisettimanale).
ROMA -BRINDISI-ATENE-RODI-HAIFA-BAGDAD-BASSORAH

(trisettimanale).
ROMA-ANCONA-ZARA-LUSSINO-POLA-TRIESTE (giornaliera).
ROMA-BOLOGNA-VENEZIA (giornaliera).
ROMA-VENEZIA-BRATISLAVA-PRAGA (giornaliera).
ROMA-BELGRADO-BUCAREST-COSTANZA (trisettimanale).
ROMA-MARSIGLIA-PARIGI (trisettimanale).
ROMA-NAPOLI-PALERMO-CATANIA-MALTA (trisettimanale).
ROMA-NAPOLI-PALERMO-TUNISI (trisettimanale).

La Direzione Rete di Trieste:
TRIESTE-VENEZIA (giornaliera).
FIUME-POLA-VENEZIA (giornaliera).
TRIESTE-POLA-LUSSINO (giornaliera).
ANCONA-ZARA-LUSSINO-POLA-TRIESTE

sa la domenica).

TRIESTE-BRINDISI (trisettimanale).

(giornaliera, esclu

La Direzione Rete di Bengasi:
TRIPOLI-BENGASI (trisettimanale).
BENGASI-CAIRO-WADI HALFA-KHARTOUM (trisettimanale)
(linea dell'Impero).

TUNISI-TRIPOLI (trisettimanale).

La Direzione Rete di Addis Abeba:
KHARTOUM-ADDIS ABEBA (trisettimanale) (linea dell’Impero)
KHARTOUM-ASMARA-NEGHELLI-MOGADISCIO (settiman.)
ADDIS ABEBA-NEGHELLI-MOGADISCIO (settimanale).
ADDIS ABEBA-DIRE DAUA-GORRAHEI-MOGADISCIO (set-

timanale).
ASMARA-ASSAB (bisettimanale).
ADDIS ABEBA-DIRE DAUA-GIBUTI (bisettimanale).



ADDIS ABEBA-DIRE DAUA-ASSAB (bisettimanale).
ADDIS ABEBA-GIMMA-NEGHELLI (settimanale).
ADDIS-ABEBA-GIMMA-LECHENTI (settimanale)

ADDIS ABEBA-GIMMA-GAMBELA-DEMBIDOLLO (settim.).

ADDIS ABEBA-GONDAR-ASMARA (trisettimanale)
ADDIS ABEBA-DESSIE’-ASMARA (trisettimanale),
ADDIS ABEBA-LECHENTI-ASOSA (settimanale),

La Direzione di Rete Spagna:

MELILLA-SIVIGLIA-LISBONA (giornaliera esclusa la domenica)

MELILLA-TETUAN (giornaliera esclusa la demenica).
MELILLA-MALAGA (giornaliera esclusa la domenica).

TETUAN-MALAGA-SIVIGLIA (giornaliera esclusa la domenien).

Lo scalo principale di Tirana:
BARI-BRINDISI-TIRANA-SALONICCO (trisettimanale)
TIRANA-SCUTARI (trisettimanale).
TIRANA-CORITZA (trisettimanale).
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TIRANA-DEVOTI (bisettimanale)

TIRANA-KUKUS (bisettimanale).
TIRANA-VALONA-ARGIROCASTRO (trisettimanale).
TIRANA-PESKOPEJA (trisettimanale).

In complesso i servizi aerei dell’Ala Littoria avevano al 31 dicem-
bre 1938 uno sviluppo di km- 37,110 ed una flotta cosi composta:

idrovolanti: n. 16 S. 66; n. 11 Cant Z. 506; n. 8 M. C. 94.
Totale n. 35.
aeroplani: n. 3 8.71,n.18 8. 73,n.3S.74, n. 18 S. 75, n. 1 S. 83,
n. 5 Fokker, n. 1 Borea, n. 4 Breda 44, n. 2 Ju 52,
n. 10 Ca. 133, n. 1 Beechraft.
Totale n. 66
Vel corso dell’anno 1939 altri servizi si aggiungeranno a quelli gia
gaistenti. ¢ nuovi e potenti aerei di costruzione italiana entreranno a
far parte della Societa che risultera in tal modo. come il suo neme lo
impone. una delle pitt potenti e delle pint moderne Compagnie di Navi-

zazione Aerea d'Europa.



Avio Linee ltalione S. A. -
A ks

Milano

Indirizzo Telegr, AVIOLINEE

Sede Sociale: ROMA - VIA CALABRIA, 48 - Telef. 480-389
Direzione Centrale: MILANO - AEROPORTO E. FORLANINI - Telef. 53-995 - 53-996 - 53-998

La Societa Anonima AVIO LINEE I'TALIANE. avente per iscopo
Pesercizio delle linee aeree civili, inizid la sua attivita neil’aprile del-
I’anno 1928-VL

Lattivita della Societa nel decennio, dall’aprile 1928 al 30 giugno
1938. & stata la seguente:

Chilometri volati 6.352.837

Passeggeri trasportati 87.637
Bagaglio Ke.  717.616
Posta ) 18.112
Merei ¢ giornali » 332.578

La flotta sociale nell’esercizio 1938. comprendeva:
6 acromobili bimotori Fiat G. 18. V.. con motori Fiat A. 80.
3 acromobili bimotori Fiat G. 18 con motori Hornet:
1 aeromobile bimotore Fiat APR. 2. con motori Hornet.
1 aeromohile bimotore DC. 2. con motori Wright,
6 acromobili trimotori: 8. 73. con motori Alfa Romeo 126-RC.
Tutti gli aeromobili sono dotati dei pin moderni strumenti per la
navigazione aerea. aleuni sono anche forniti di pilota antomatico. e di
dispositivi antighiaccio.
Lo Scalo di Armamento della Societa & presso "Aeroporto E. For-

lanini di Milano, ove esiste un’Officina attrezzata per la manutenzione

e la revisione degli appareechi e dei motori.

Lattivita della Societd, ha come centro I’Aeroporto E. Forlanini
di Milano, il pitt moderno d’Italia, attrezzato per atterramenti alla cieca
e per voli notturni.

Con I'esercizio 1938-39 la Societa allarghera considerevolmente la
Rete nell’Europa settentrionale ed aumentera di conseguenza 1attiviti
elfettuando le seguenti linee:

ROMA-MILANO (giornaliera).

ROMAMILANO-FRANCOFORTE-COLONIA-AMSTERDAM

(giornaliera compresa la domenica).

ROMA-TORINO (giornaliera).

TORINO-MILANO-VENEZIA (giornaliera, co].i]pm:-i:l la domen.).

TORINO-CANNES-MARSIGLIA (giornaliera, compr. la dom.).

TORINO-MILANO-VENEZIA-ZAGABRIA-BELGRADO (giorna-
liera. esclusa la domeniea).

MILANO-BRUXELLES (trisettimanale).

VENEZIA-MILANO-TORINO-PARIGI-LONDRA  (giornaliera,

compresa la domenica).

ROMA-VENEZIA-BUDAPEST-VARSAVIA-GDYNIA (giornalie-

liera. esclusa la domeniea).



Aviotrasporti S. A.

Sede di Roma: VIA DELLA SCROFA, 64 - Telef. 53-518 - 53-390

Indirizzo Telegr. IMPERAVIO

La Societa An. « AVIOTRASPORTI » ha la concessione dei tra-
sporti aerei di merci nei territori dell'Timpero.

I servizi, iniziati nell’ottobre 1938, vanno progressivamente esten-
dendosi per numero di linee e di viaggi che vengono effettuati, i quali
perd non hanno una frequenza prevista da orari ma sono regolati dalle
esigenze del traffico e dall’andamento stagionale.

La Societa all’inizio del 1939 disponeva di n. 6 aeromobili Ca. 148
con scalo di armamento ad Assab. Tale scalo sara fra breve trasferito
ad Asmara dove la Societa potrd disporre di una vasta aviorimessa e di

loeali per magazzini ed uffici.



| Costruttori di materiale aeronautico

Aeromobili - Motori - Materiale vario
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COSTRUTTORI DI AEROMOBILI

AERONAUTICA D’ITALIA SOC. AN. — TORINO

Cor.ﬁt.r Francia, 366 — Telef. 70.151-70.152-70.153-70-1 17-70.882-70.015
Indirizzo telegr. # Aeritalia — Torino ra
Officine : Torino

Le officine di costruzioni aeronautiche ora gestile sotto la ragione
sociale « Aeronautica d’Italia Soc. An.» hanno iniziato la  loro
attivita produttiva fin dal 1916, ¢ pii precisamente dal 19 gennaio 1916.
data della fondazione della « Soe. An. per Costruzioni Acronautiche
Ing. O. Pomilio e C. ».

I 24 aprile 1920 la Societa modificava la propria denominazione
in « Aeronautica Ansaldo Soc. An. » e quest’ultima, il 30 marzo 1020.
deliberava di assumere il nuovo nome di « Aeronauntica d'Tialia 5. A

La nuova Societa che fin dal 1925 aveva iniziato la costruzione i
aeromobili, prima eseguita dalla Fiat Aviazione, forma ora un’azienda

eollegata e controllata dalla « Fiat ».

Lo Stabilimento, — 11 Cantiere dell’Aeronautica d'ltalia in Torino
oceupa un’area coperta di circa 80,000 ni. |||n:_!,|- lo stradale di Fran-
cia fra Torino = Rivoli ed & costituito da: :

— Magazzino per le materie prime destinate alle  lavorazioni.
diviso nei reparti: legnami, metalli, ¢ materiali vari.

— Laboratorio sperimentale per le prove di controllo (resistenza,
tensione. torsione. compressione, ece.) sulle materie prime acquistate.

— Reparti lavorazione in metallo per la costruzione di parti metal-
liche, con annesse sezioni preparazione materiali leghe leggere (dural-
luminio).

— Reparto per la completa lavorazione delle eliche metalliche in
duralluminio, stampate presso le officine della Fiat.
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— Reparti lavorazione in legno (segheria, falegnameria, legni
compensali ed essiceatoi per la stagionatura del legname).
— Reparto esperienze e collaudi per i controlli delle parti finite.
— Magazzino parti finite, per la distribuzione delle stesse ai mon-
tagai.
— Montaggio ali con annessi reparti intelatura. verniciatura e
finitura,
Saloni per fusoliere ed altri grandi saloni per il montaggio di
apparecchi completi.
Hangars deposito apparecchi con attiguo campo di volo dotato
di palazzina piloti. impianto radio. stazione meteorologica, pilone segna-
lazioni divurne ¢ notturne e pista i lancio in cemento.
BEeparto imballaggio e spedizione degli appareechi.
Lpianto produzione e laboratorio vernier
Fablbiricati per Uffiei teeniel.
Palazzina della Direzione e degli Ulfici.
Uthier di sorveglianza teenica del Genio Aeronautico e del Regi-
stro. Aeronautico Italiano.

Sala servizio medico ed infermeria.

LA PRODUZIONE

I primi aeromobili prodotti dal Cantiere risalgono al 1916 e sono
del tipo 8. P. 2 (Savoia-Pomilio) da ricognizione e bombardamento. uni-
tamente al Caceia Seuola C. 1. ed al P. +  da caceia. Successivamente,
fino al 1918, & continuata la costruzione degli aeromobili militari sud-
detti. oltre al nuovo tipe P. E. da ricognizione.

Le costruzioni ulteriori fino al 1920 hanno dato i tipi A ( Balilla)

da caceia. e 8. V. A, da ricognizione,
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Dopo il 1920 la produzione di aeromobili & continuata attraverso
tipi militari e civili, ed ha dato origine, come sempre, alla produzione
in serie solo dopo il progetto e la realizzazione di numerosi aeromobili
sperimentali.

Aeromobili eivili:
— da turismo: A. P. (Postale) — A. S. 1 — A. S. 1 idro —
T.R.1. — A. S. 2 —N. 3;
— da corsa: S. V. A. Circuito di Brescia — €. 29 idrocorsa:
— da trasporto passeggeri: A. 300 T. — 6. 2 — G, 18 —
G. 18 V. — APR-2;
— da turismo ed allenamento normale ¢ acrobatico: G. 5 —

G. 5 bis — G. 8.

SOC. NAZ. DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO — TORINO.

Corso Mortara, 4 — Telef. 22.370 - 22,470 - 22,570 - 23.891
Direzione : Torino — Corso Mortara, 4
Stabilimenti: Torino e Savigliano (Cuneo) — Telef. 6,15 - 6.16

Indirizzi telegraf. *Savigliano - Torino,, e *Savigliano - Savigliano ..

Fin dai tempi della guerra europea le Officine di Savigliano =i
erano attrezzate. presso gli stabilimenti di Savigliano, per la costru-
zione e la produzione di aeromobili. Ripresa nuovamente nel 1937 Iatti-
vita nel campo delle costruzioni aeronautiche, la Societa ha provve-
duto ad aggiornare opportunamente le istallazioni. per la costruzione
e la riparazione di acromobili, attrezzando una capace aviorimessa per
il montaggio. servito dai reparti di meccanica ¢ falegnameria gia esic
stenti. Attigua all’aviorimessa si trova il campo di volo. che consente
il decollo e atterramento di qualsiasi tipo di aeromobile.

Nel 1938 la Societa ha assorbito il Laboratorio Artigiano Aeronau-
tico di Torino ponendo in costruzione il prototipo ND. 6. bimotore
biposto da turismo.

S.T.A.L. — STUDI TECNICI AEROPLANI LEGGERI — TORINO.
Via Pier Carlo Boggio, 24

La Ditta & stata creata per rispondere a scopi di studio e di espe-
rimento in materia di Costruzioni Aeronautiche.

Ha costruito I'aeromobile prototipo STAL/11, monoplano, biposto
da turismo, presso I'Officina Meccanica e il Laboratorio Falegnami del-

I'Istituto Salesiano Conti Rebaudengo.

AERONAUTICA LOMBARDA S. A. — MILANO.
Viale Maino, 19 — Telef. 24.977 - 24.978
Cantii (Como) — Telef. 18

Stabilimento :

In breve tempo I'Aeronautica Lombarda ha realizzato, in strelta
collaborazione col Centro Studi ed Esperienze per il Volo a Vela
« L. De Amici » del R. Politeenico e del G. U. F. di Milano una gamma
di aeromobili che soddisfano tutte le esigenze del volovelista.

La scienza. I'esperienza di piloti ed ingegneri, la perizia dell’insu-
perabile artigiano italiano. hanno cosi creati i mezzi di volo che la
maestria dei piloti italiani merita,

Gli aeromobili sono di progetto assolutamente originale, ed impie-
cano con larghezza materiali autarchiei. L’abete delle nostre monta-
gne. il pioppo (essenza italianissima) ed il duralluminio nazionale, hanno
reso possibile di ottenere la massima leggerezza e robustezza nelle
costruzioni.

I pitt noti aeromobili costruiti dalla Ditta sono: I’Allievo Cantu
(monoposto seuola). il biposto Roma (doppio comando), ed i veleggia-
tori Asiago G.P. 2. Alcione B.S. 28, Pinguino G.P. 1 (quest’ultimo: per
primati).



A S

AERONAUTICA MACCHI S. A, — VARESE.

Stabili : ; ’
dilimento in Varese — Idroscalo alla Schirana

Indirizz S . !
rizzo telegr. “ Aviomacchi - Varese . — Telef. 22.95 - 22.96

La storia dell’Aviazione Ttaliana ¢ legata fino dai suoi primordi
al nome dell’Aeronautica Macchi, la eni attivita risale infani al 1912,
Tlmmd“ il volo era ancora una esperienza acrobatica o comunque una
mpresa che dal lato economico ed industriale presentava molte ineo-
gnite.

Gia nel 1913 la Macchi costruiva il suo primo tipo, « Parasol Mac-
chi » che fu adottato dall’Esercito nelle scarse squadriglie di quell’epoca.

Scoppiata la guerra la produzione della Macchi si indirizzo preva-
lentemente agli idrovolanti, sia da caceia che da ricognizione ¢ bombar-
damento, che furono adoltati su vasta scala dalla nostra Aviazione
marina dell’Adriatico.

Contemporaneamente venivano costruiti in serie i terrestri « Nieu-
port Macchi » ed « Henriot » che formavano il nucleo principale della
nostra aviazione da caceia terrestre,

Terminata la guerra e malgrado le condizioni avverse di ogni genere
ed in ogni campo, la Ditta mantenne in efficienza i propri cantieri.
orientando i suoi studi ¢ le sue esperienze all’Aviazione civile, vendendo
sui mereati esteri, specialmente della Spagna e delle Repubbliche del
Sud-America, notevoli lotti di velivoli.

Nel 1920 un « M. 7 » vinse a Monaco il primato mondiale di velo-
cita per idrovolanti. La Coppa Schneider 1921 & vinta pure da un
« M. 7 ». Successivamente gli idrovolanti Maechi conquistano la « Coppa
Ancillotto », la « Coppa del Re ». la « Coppa Italia ». la « Coppa D'An-
nunzio » e la « Coppa del Mare ».

. | - [ -

L’anno 1926 segna una data gloriosa per la Macchi: a Norfolk

- i« Coppa Schneider» e da all'Ttalia i

100 km.

Pidrocorsa « M. 39 » vince I
primati di velocita su base e s

Da allora il duello per il primato assoluto nella veloeita
nel 1927 a Venezia col

si restringe

fra italiani ed inglesi: questi ultimi vincono

Supermarine, ma nello stesso anno I'« M. 52 » riconquista all’Italia il
primato alla media di km/h. 512. Ancora gli inglesi si fanno avanti e
nuovamente un « M. 52 R. » strappa loro il primato (1928).

il nuovo massimo & raggiunto nel 1933 con I'« M.C. 72 », pilota
Agello, alla veloeita di km/h. 682. Nello stesso anno il pilota Cassinelli
sempre con 1" « M.C. 72 » stabilisce il massimo sui 100 km. ed il
pilota Seapinelli si aggiudica la Coppa «Blériot» alla velocita di
km/h. 619.374.

Nel 1931 & ancora Agello che con lo stesso aeromobile supera il
<o precedente primato alla media oraria di k. 709,209,

Tutta questa attivita non ha distolto la Macchi da un’imponente
produzione di aeromobili militari, forniti in svariati tipi alla R. Aero-
nautica. ¢ dagli studi ed esperienze in campo civile. Lattivita di questi
ultimi anni & stata anche dedicata alla costruzione in serie di idrovo-
lanti civili per trasporto passegeeri del tipo « Aer. Macchi C. 945 che
acauistati dall’Ala Littoria. sono stati da questa destinati alle linee del-
I'Adriatico. Idrovolanti dello stesso tipo fanno parte della flotta della
« Corporacion Sudamericana de Servicios Aereos » (Argentina). Del tipo
« Aer. Macchi C. 94 » la Ditta Macchi ha pure costruito un esemplare
anfibio detentore di cinque primati internazionali della categoria,

Attualmente & in costruzione in grande serie il nuovissimo caceia
« Aer. Macchi C. 200 » che per le sue brillanti caratteristiche di volo,
per la sua maneggevolezza che gli permette le piti ardite acrobazie, per
la sua straordinaria stabilitd. per la sua robustezza a tutta prova unita
ad una velocita di oltre 500 km h..ha interessato I'intero mondo aero-
nautico militare ¢ che sard uno dei pin validi coefficienti della nostra
armata aerea.

Ancora nel campo civile ha gia compiuto felicemente i primi voli
il prototipo idrovolante trimotore a grande autonomia « Aer. Macchi
. 100w -

di crociera — destinato anche quest’ultimo alle linee gestite dall’Ala

26 passeggeri: 1500 Kg. di carico, 265 km. di veloeitd oraria

Littoria.
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AEROPLANI CAPRONI S. A, — MILANO.
Via Mecenate, 76 — Telef. 51.784/5/6/7
Indirizzo telegr. “ Aerocaproni - Milano,,

Officine : Milano (Taliedo) — Trento

L’industria aeronautica, fondata e diretta dall’attuale Cav. del La-
voro ¢ Gr. Uff. Gianni Caproni, ha avuto inizio sin dal 1908: paralle-
lamente alle prime conquiste mondiali del volo meccanico.

I primi velivoli furono costruiti ¢ volarono sul campo di « Caseina
Malpensa » presso Gallarate, e di qui le necessitia, previste per la guerra
europea, fecero sorgere la grande officina di Taliedo, I Caproni diedero,
a servizio degli alleati, potente contribute alla vittoria.

Oltrepassata la erisi del dopoguerra Uattivita e quindi lo sviluppo
delle officine Caproni non conobbe sosta.

Nella conquista dell’lmpero gli aeroplani Caproni ebbero un com-
pito decisivo, per fini belliei e servizi logistici. Il tipo di aeroplano im-
piegato su ampia scala in Africa Orientale trova riscontri in analoghi
adottati per linee eivili, anche nell’Africa del Nord.

Aeroplani di produzione della Ditta, che interessano I'aviazione
eivile, sono:

Ca /111 monoplano, monomoetore Asso 750 R:

Ca/133 monoplano, trimotore P, VII C. 16:

Ca/123 monoplano, bimotore Gnéome-Rhone 14 K RS d:
Ca 148 monoplano, trimotore P. VII C. 16:

Ca/164 biplano monomotore Alfa 115 I:

Ca/166 monoplano, monomotore Alfa 116 T;

Ca/310 monoplano, bimotore P. VII C. 35.

Caratteristica teenica della Caproni & adozione dei sistemi co-
struttivi pin variati e progrediti.

Importante ed esteso ¢ Uimpiego di strutture di tubi di accinio.
per i quali la Ditta ha impiantato una propria importante trafileria.

La produzione di serie & basata su ali in legno e fusoliere metal-
liche. Tale struttura & pure quella dei velivoli d’alta quota: specia-
lita alla quale la Ditta si & dedicata con particolare successo di primati.

Si nota tuttavia la tendenza alla costruzione di strutture di leghe
leggere.

Notevoli i recenti ampliamenti delle Officine, le quali si sono svi-
luppate orientandosi verso il nuovo Aeroporto di Linate.

Nuovo sviluppo, oltre i reparti di produzione, hanno avuto i vari
laboratori di esperienze e di prove nei quali si studiano e si controllano
i materiali impiegati e le fasi della produzione.

La Ditta. che oltre all’importante Cantiere di Taliedo, ha altro Can-
tiere a Trento. @ collegata in Italia con altre Ditte Aeronautiche.

All'estero ha stabilimenti a Kazanlyk, in Bulgaria, recentemente
ampliatiz nel Peru lo stabilimento di Lima; e infine, nelle nuove terre
dell'Tmpero. 'Officina della Caproni A. O. 1. a Mai Edaga.

SOC, ITAL. ERNESTO BREDA — MILANO
Via Antonio Bordoni, 9 — Telef, 66.344/9
Indirizzo telegr. “ Breda - Milano,,
Officine : Sesto S. Giovanni (Milano) — Aeroporto: Sesto S. Giovanni

Le Officine per Costruzioni Aeronautiche della « Societa Italiana
Ernesto Breda » sono sorte negli ultimi mesi del 1917.

Nelle sale maggiori dei suoi fabbricati sono ubicati i reparti di
montaggio e i depositi degli aeroplani finiti. Nelle sale minori i magaz-
zini delle scorte, 1 depositi dei pezzi finiti e di ricambio, i reparti del
macchinario e dell’aggiustaggio per la lavorazione delle parti metal-
liche e delle parti in legno, i reparti dell’intelatura, verniciatura, con-
trollo. prove materiali ece. Il corridoio centrale permette lo smistamento
dei materiali in relazione alle varie fasi di lavorazione. Vasti piaz-

zali circondano detti fabbricati. e in essi sono convenientemente siste-
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mati i vari servizi ausiliar; ineri i

! . Servizl ausiliari: portineria, binario raccordate, pompieri,
eposito e segheria legnami,
sala prove motori, ecc,

Il controllo alla sal

deposito materie infiammabili, sabbiatura,

a prove materiali esistente nelle officine devesi

conside i Y . . i :
rare in collaborazione dell’Istituto Seientifico Teenico « Ernesto

B g 1 ale . Sl e 1 . . ;
reda », il quale figura tra i maggtort istituti privati esistenti in Italia

per gli studi e le ricerche scientifiche.

CAPRONI AERONAUTICA BERGAMASCA (C. A. B.) — BERGAMO
Ponte S. Pietro (Bergamo) — Telef. 40.81 — 40.91 — 40,92
Officine : Ponte S, Pietro (Bergamo) — Aeroporto : Ponte S. Pietro

Le officine ed il Campo di Aviazione della €. A. B. S0rgono nei
pressi di Ponte S. Pietro a 7 chilometri da Bergamo ecui la localita &
allacciata da una ferrovia ¢ da una tramvia elettrica.

Dal 1934 la C. A. B. ha progettato e costruiti i nuovi tipi di aero-
mobili civili da turismo PS/1 e PL/3, il Borea da trasporto passeggeri,
Iaeromobile di assalto tipo AP/1, quello coloniale tipo Ghibli ¢ quello
da bombardamento leggero (Scuola) tipo CA. 310,

CENTRO STUDI ED ESPERIENZE PER IL VOLO A VELA
« LIBERATO DE AMICI » DEL G.U.F. DI MILANO PRESSO
I, R. POLITECNICO DI MILANO

1l « Centro Studi ed Esperienze per il Volo a Velay fu fondato
nellanno  1935-XI1I  dal Faseista Universitario Liberato de Amici.
caduto nel compimento del proprio dovere durante 1 Littoriali di Volo
a Vela dello stesso anno.

Il C.V.V. & suddiviso in varie Sezioni che si occupano ciaseuna di

un proprio argomento ben determinato: Studio e Costruzione prototipi.

Meteorologia applicata al Volo senza motore, Ricerche aerodinamiche,
Sperimentazione delle caratteristiche di volo dei prototipi costruiti, Studi
vari e Ricerche.

Presso il C.V.V. funziona un reparto che permette la realizzazione
dei progetti studiati. '

Dalla fondazione furono costruiti i seguenli prototipi:

PINGUINO: Veleggiatore di medie dimensioni ed elevate carat-
teristiche per voli di alto veleggiamento. Monoplano ad ala media a
shalzo ad M. con eabina di pilotaggio completamente chiusa. provvisto

di diruttori dorsali.

ASIAGO: Velegeiatore da scuola ad ala alta, monomontante,
provvisto di diruttori dorsali ¢ di ruotina d’atterramento, progettato
eapressamente per il consexuimento dei brevetti « C . I stato adottato

su larga seala dalle senole di volo veleggiato nazionali.

ARCORE: Rappresenta un ulteriore perfezionamento del Pin-
guino: le sue elevate caratteristiche sono state ufficialmente riconosciute
con l'assegnazione da parte del Ministero delle Comunicazioni di una
Coppa per il miglior veleggiatore partecipante alle Gare Nazionali di
Velo a Vela di Asiago. anno XVI. Come nel Pinguino la fusoliera & a
guscio. ma possiede un avviamento aerodinamicamente pini accurato,
con linee sobrie e razionali. Persiste I'ala media a shalzo e ad M. mono-
lnll:_*llr‘runt' con bordo d'attacco resistente. Come al solito sono :lpp]il.‘;lli
i diruttori dorsali. ¢ U'organo di atterramento & costituito da una ruota a

bassa pressione preceduta da un pattino,

PELLICANO: 7

mento della FLALL per la partecipazione al Concorso Internazionale per

stato progellato e costruito in basze al rpgn]u-

la scelta del veleggiatore monotipo delle Olimpiadi 1910, ed ha dato
ottime caratteristiche di volo.
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COSTRUZIONI AERONAUTICHE « TALIEDO » C. A.T. — MILANO

Officine : Via Bonfadini N. 93
Amministrazione e Sede: Via Silvio Pellico, 4 — Telef. 680.804

La « Costruzioni Aeronautiche Taliedo y @ stata costituita nel 1938
per iniziativa del Dott. Ettore Cattaneo.

Il programma d’attivita della CAT riguarda principalmente la rea-
lizzazione degli aeromobili per il volo a vela. allo scopo di dare ai
cultori ed agli appassionati del volo senza motore delle costrizioni
semplici, sicure, solide sotto ogni rapporto e che diano il miglior ren-
dimento.

[ tre acromobili che trovano descrizione in questo volume soddi-
<fano tutte le esigenze del volo a vela, dai primi voli seuola <ino ai voli
da primato. consentendo anche i voli da primato ed ogni acrobazia.

Il « Cat 15 » porta Pallievo dallinizio del volo librato <ino 2l volo
velegginto di pendio. ed al brevetto C.

11 « Cat 20 » col traino aerco e col volo termico. perfeziona il pilota
in lunghi voli veleggiati d’allenamento. e gli permette una completa
attivila sportiva.

Il « Cat 28 » & varticolarmente adatto per il pilota di eclasse che

tenda ai massimi primati.

INGG. FRATELLTI NARDI — MILANO,
Aeroporto Iorlanini Milano — Telef, 573,181
Indirizzo telege. « Acronardi - Milano

2713.482

11 cantiere sorto nel 1933 in Milano. ha preso nel 1938 ampia sede
in zona adiacente all’Aeroporto Forlanini.

Nel fabbricata della Direzione sono sistemati gli Uffici di Sorve-
elianza Teenica del Genio Aeronantico ¢ del Registro Aeronautico Tta-
liano oltre gli aliri uffici teenici, amministrativi e di produzione della
Ditta,

L'officina, attigua al fabbricato della Direzione. modernamente
costruita ed attrezzata, & in grado di svolgere tutti i lavori secondo le
esigenze qualitative e quantitative della attuale teenica aeronautica,

In derivazione del « Nardi F. N. 305»
costruiti gli aeroplani « Nardi F. N. 305 D » biposto per grande auto-
nomia. il « Nardi F. N, 310 » quadriposto per gran turismo e il « Nardi
F. N. 315 » mono e biposto per allenamento caccia, nonche carrelli

sono stati progetlati e

retrattili. pompe di alimentazione ed apparecchiatura per armamento

\'I'I i\'u[i.

PIERO MAGNI AVIAZIONE — MILANO.
Via Ennio, 14 — Telef. 54.311

Officine : Via Bonfaldini, 79 - Milano (Taliedo)
Aeroporto : Taliedo

Ditta =pecializzata in costruzioni di aeroplani da turismo e da
acrobazia.
Fra i tipi costruiti sono notevoli il Magni « Vale » con motore

Farina T 58. ed il Magni Jona « J=6 » con motore Fiat A/54.

SOCIETA™ ITALIANA AEROPLANI
MARCHETTI » — MILANO.
Sede: Milano - Via Monforte, 34 — Direzione Generale: Sesto Calende
Telef. 4 — Indirizzo telegr. * Savoia Marchetti - Sesto Calende ..
Officine : Sesto Calende — S. Anna — Cameri — Borgomanero - Vergiale
Aeroporti : Cameri (Novara) — Vergiate (Varese)

Idroscalo : 3, Anna (Lago Maggiore)

IDROVOLANTI « SAVOIA-

La « Societq Italiana Aeroplani Idrovolanti ”* Savoia Marchettt” »
(gia Societd Idrovolanti Alta Ttalia « Savoia ») costituitasi nel 1915 per
la costruzione degli idrovolanti militari e civili, da alcuni anni si @
dedicata anche alla costruzione degli aeroplani bellici e per trasporto

nasseggeri. conquistando pure in questo campo una fama universale.
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Gli aeromobili ecivili Savoia-M
che dalle compagnie aeree it
mene, ungheresi e sud ame

mento sono in dotazione

archetti » sono stati adottati, oltre
aliane, anche dalle aerolinee belghe, ru-
ricane, mentre gli aeroplani da bombarda-
presso le aeronautiche militari italiane, ru-
mene, iraquana, spagnola e brasiliana.

L’organizzazione produttiva della « Savoin-Marchetti » & suddivisa
in quattro stabilimenti.

Nello stabilimento principale di Sesto Calende che oceupa un’area
di oltre 60.000 metri quadrati, hanno sede gli Uffici Teenici ed Ammi-
nistrativi, i laboratori chimici e per le prove dei materiali, i vasti
magazzini di deposito, Uessiccatoio tipo Albert ed i seguenti reparti di
lavorazione corredati di tutte le macchine ed attrezzature pitt moderne:
lavorazione meecanica del legno, costruzione ali, costruzione fusolicre,
scaft ed eliche, intelature ¢ verniciatura, meceanica, saldatura eletirica
autogena, saldatura all’arco ed all’arcatom, lattonieri e radiatoristi,
tappezzieri, galvanoplastica.

E’ ad esso aggregato il vasto deposito per la stagionatura delle di-
verse essenze dei legnami che vengono adoperati per la costruzione degli
aeromobili: silver spruce. abete rosso, frassino. pioppo. noce, cedro.
compensato di betulla e di pioppo ece. e dove il legno grezzo subisce
la sua lavorazione iniziale,

Lo stabilimento i Borgomanero della superficie di mq. 22.000 &
dotato del reparto meccanica, fonderia e trattamento termico mate-
riali. Esso prepara parti accessorie e di dettaglio,

Le officine — idrosealo di Sant’Anna —— di complessivi mq. 6 1L000
di superficie. costituiscono un complesso quasi indipendente dove ven-
gono costruili e collaudati gli idrovolanti.

Liaeroporte  « Savoia-Marchetti » di  Vergiate ha un’avea di
mq. 1.300.000; possiede amplissime officine ¢ capannoni per il murl-
taggio ed il collaudo degli aeromobili terrestri. nonché ina fouderia

per leghe speciali di magnesio ¢ di alluminio.

Il campo di volo di m. 16001600 & fornito di una grande pista
di lancio, in asfalto, di m. 1600X50 che permette il decollo e Datter-
ramento degli aeromobili di grande mole. L’aeroporto possiede pure
una modernissima base per il eronometraggio delle prove di velocita in
volo.

Tutte le Officine sono dotate dei pitt moderni impianti di ventila-
zione. riscaldamento ¢ illuminazione nonché di tutte le installazioni
aceessorie relative ai pitt recenti perfezionamenti teeniei dei lavori aero-
nautici. Per gli operai sono state costruite ampie e luminose sale-mense
munite delle pin razionali ¢ moderne installazioni di conforto.

Dai cantieri della « Savoia-Marchetti » sono useiti acromobili civili
e militari tra cui aleuni di rinomanza mondiale per 1 primati hattuti
¢ le caratteristiche conseguite (8.55 - 5.64 - SM. 74 - SM. 75 - SM. 79).

Tra gli aeromobili civili di attuale produzione sono da menzionare:

I'SAML 73 acroplano trimotore in servizio sulle linee italiane e
lu'l;_:'ll':

I'SM. 75 aeroplano trimotore in servizio sulle linee italiane ed
ungheresiz

I'SM. 83 aeroplano trimotore in servizio sulle linee transconti-

nentali italiane. belzhe e rumene.

CANTIERI RIUNITI DELL'ADRIATICO (C,
CONE - TRIESTE.
Telef, : Trieste 66,42 Monfalcone 34: 7: 11
Indirizzo telege. = Cantnavale - Monfalcone .,
Officine : Monfalcone

R. D. A) — MONFAL-

Le Officine Aeronautiche C. R, D. A, (li-!mnf__mm: di nn'estensione

totale di metri quadrati 260,000,

Le Officine comprendono:
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1) uno stabilimento per la costruzione di aeromobili sperimentali
e di idrovolanti, con vaste aviorimesse capaci di ricoverare idrovo-
lanti di grande tonnellaggio;

2) uno stabilimento per la costruzione di aeroplani.

Allo stabilimento 2) & confinante un campo privato della Ditta
per la partenza in volo direttamente dall’Officina degli aeroplani i
serie che sono trasportati sul vieino campo di Ronchi dei Legionari,
dove la Ditta ha eretto un grande capannone in ferro con i necessari
impianti e servizi accessori per la finitura, collando ¢ consegna degli
aeroplani.

Le Officine sono attrezzate con macchinario moderno ¢ <ono do-
tate di una completa organizzazione che comprende. oltre ai numerosi
reparti necessari ad ogni tipo di lavorazione, un gabinetto di prove
e collaudi dei materiali. un reparto forni elettrici in grado di e=e-
suire qualsiasi operazione di trattamenti termici. un vasto organo di
controllo sulle lavorazioni, un gabinetto fotografico. ece.

Coi perfezionamenti apportati ¢ con le maestranze oeccupate. la
Ditta & in grado di realizzare qualsiasi tipo di aeroplane e di idrovolante.
sia in legno che metallico. e di ¢id & ampia dimostrazione la produzione
qualitativa e quantitativa dell’ultimo biennio. sia per impiego militare
che per impiego civile. sia di prototipi che di costruzioni in serie.

Dalle Officine Aeronautiche €. R. D. A,
civili ¢ militari i rinomanza mondiale per i primati conquistati e le
caralteristiche conseguite: CANT 7 501 — CANT Z 505 — CANT Z
506 — CANT Z 508 — CANT Z 509.

Tra eli acromobili civili di veechia produzione useiti da poco dal-

sono useili aeromobili

Iesercizio sono: idro CANT 10 monomotore, che & stato il primo ae-
romobile italiano impiegato fin dal 1926 sulle linee civili: Fidro tri-
motore CANT 22:

22: aeromobile da wrismo CANT 26 di eni qualche
esemplare & tutlora in servizio.

Tra gli aeromobili civili di recente produzione sono:

I'idro CANT Z 506 trimolore
I'idro CANT Z 509 trimotore
entrambi impiegati sulle linee del’ALA LITTORIA S. A.
I"aeroplano trimotore da trasporto CANT Z 1012.
Tra eli acromobili civili in costruzione vi & l'idrovolante quadri-

motore CANT Z 511 completamente metallico.

COSTRUZIONI MECCANICHE
(C. M. S. A.)

Via Maiorea, 2 — Telef. 3107

Indigizzo telegr. « Meccaniche-Marinapiza »

Otheine :

E AERONAUTICHE S. A. -
MARINA DI PIS:

Marina i Pisa.

LLa « Costruzioni Meccaniche e sede

1922.
Lo stabilimento. specializzato nella costruzione di idrovolanti me-
d'alte

S.A. »
sociale. stabilimento ed idroscalo a Marina di Pisa ¢ sorla ne!

Aeronautiche con

tallici mare i medie dimensioni, occupa una superficie di
mq. 77.613 di cui 16.000 coperti.

Le varie operazioni si svolgono nei seguenti reparti disposti in
5 aviorimesse:

Reparto preparazione materializ reparto trafileria; reparto costru-
zioni particolari: reparto costruzione scafi; reparto costruzione ali.
impennaggi. e navicelle motori: officina mececanica; reparto lattoneria:
reparto intelaggio e verniciatura ali ed impennaggi.

Lo stabilimento ha inoltre un reparto forgie, un reparto verni-
ciatori. due grandi aviorimesse adibite al montaggio ed al ricovero degli
neromobili nelle quali si trovano tutti i pitt moderni mezzi per il con-

trollo dei medesimi. Tutti i materiali, prima di passare all'impiego,

E——
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Vengono sott 0 s L e . . .
5 toposti a severi collaudi nell’apposita sala prove. dotata di

?
per Paccertamento delle caratteristiche tecnologiche.

‘ ; di rigorosi controlli durante le varie fasi della costru-
zione degli aeromobhili complet
zione,

moderni mezzi.

Una serie

a lorganizzazione teenica della produ:

La potenzialita e Porganizzazione dello Stabilimento consentono
aflrhc ulteriori ampliamenti e permettono di intraprendere la costru-
zione di qualsiasi tipo di idrovolante delle pitt grandi dimensioni oggi
esistenli,

COMPAGNIA NAZIONALE AERONAUTICA (C.N.A)) — ROMA —
Via Littoria - Roma — Telef, 880202/4
Indirizzo telegr. « CNA - Littorio Roma »

Officine: Aeroporto del Littorio

La «Compagnia Nazionale Aeronauticay ha impiantato con criteri
moderni. all’Aeroporto del Littorio. un cantiere completo per costruzioni
aeronautiche, metalliche ed in legno. dotato anche di tutti gli impianti
necessari per la costruzione di motori d'aviazione.

Lo Stabilimento comprende il reparto officina ed il reparto speri-
mentale: i due reparti occupano due distinti gruppi di operai. con una
maestranza complessiva di ecirca 450 persone.

1 reparti di lavorazione sono i seguenti:

Officina falegnami (reparto ali. reparto fusoliere. reparto verni-
ciatori ed intelatori);
Officina sperimentale (reparto meccanica e falegnami).

Le officine si occupano quasi esclusivamente di forniture per conto
del Ministero dell’Aeronautica riguardanti la costruzione e riparazione
di aeroplani di piccola e media potenza in legno ed in tabi di acciaio
caldati. Sono stati costruiti ¢li apparecchi sperimentali C.N AL %,

C.N.A./5, C.N.A. 15 e C.N.A. 25.

INDUSTRIE MECCANICHE ED AERONAUTICHE MERIDIONALI
(L. M. A. M.)

La « S.A. Industrie Meccaniche e Aeronautiche Meridionali & la
auova ragione sociale della « S.4. Industrie Aeronautiche Romeo », dopo
che questultima ha assorbito Tattivitd delle « Officine Ferroviarie Me-
ridionali », con aumento di capitale da L. 7.000.000 a L. 21.000.000.

La Societa ha la Direzione e le Officine in Napoli, Corso Malta 30;
cssa fa parte del Gruppo Breda.

La Societa comprende una Sezione meccanica ed una Sezione aero-
nautiea.

Le officine acronautiche. che sin dal tempo della guerra sono adibite
alle costruzioni acronautiche. sono state ora notevolmente ingrandite e
sono altrezzate con i pit moderni impianti di costruzioni: esse rappre.
centane il pin importante centro di produzione aeronautica dell’Ttalia
Centro-Meridionale,

Per la prima volta in Italia & <tata ivi introdotta la saldatura auto-
gena per importanti particolari costruttivi (fusoliere). e per la prima
volta vi sone stati costruiti ammortizzatori oleo-elastici.

Le officine sono attrezzate sia per la costruzione in legno, sia per
la costruzione metallica in tubi di acciaio saldato. sia infine per la costru.
zione di strutture a «guscio » in lamiera di leghe leggere.

Parallelamente allo sviluppo delle officine di costruzione. si & pure
ingrandito ¢ perfezionato I'Ufficio Tecnico che ha curato la progetia-
zione degli apparecchi designati con la sigla « Ro », fra cui il « Ro 37 »
biposto da ricognizione strategica. « Ro 41 » monoposto e biposto da
caccia ed allenamento per la caceia. « Ro 143 » idronavale biposto da
ricognizione, « Ro 41 » idrocaccia catapultabile. « Ro 51 » monoplano
da caceia intercettore.

Tra essi il Ro 37 ed il Ro 41 sono ben noti per i servigi res! nelle




recenti campagne per la conquista dell'Impero e per la redenzione
della Spagna.

La Ditta possiede altri impianti, fra eui una vasta aviorimessa per
il ricovero ed il montaggio degli aeroplani, sul campo di volo di Capo-
dichino presso Napoli, ed uno scivolo al Pontile Vittorio Emanuele nel
Porto di Napoli. per le prove degli idrovolanti.

SOC. AN. PIAGGIO — GENOVA
Via Petrarca, 2-12 — Telef, 54102 - 51691
Indirizzo telege. « Compiaggio - Genova
Officine: Finale Ligure

La « Soc. An. Piaggio & C.» con sede in Genova., ha iniziato la
propria attivita nel campo delle costruzioni acronautiche nel 1915
costruendo a Finale Ligure un grande stabilimento per la costruzione e
riparazione di idrovolanti e di aeroplani.

L attivita dello Stabilimento. dopo una breve sosta nel dopoguerra.
ha ripreso con un vasto programma nel 1924, attrezzandosi con impianti
moderni per la costruzione dei grandi idrovolanti metallici.

Per conto della R. Aeronautica Italiana la Ditta Piaggio ha pro-
gettato ¢ costruito idrovolanti con cellule metalliche ¢ seafi o fusoliere
in legno tra cui: il P. 8 per sommergibili, il P. 6 ed il P. 10, catapul-
tabili, destinati alle navi della R. Marina.

Ha inoltre progettato e costruito una squadriglia di idreovolant
tipo S. 55 Savoia Marchetti. completamente in duralluminio che hanno
dato risultati molto interessanti.

Ha ‘anche realizzato, per conto della Ro Aeronautica. un himotore
in legno. a quattro posti, con cabina chiusa.

La Dita & inolire attrezzata per le costruzioni in legno. in aceiaio

inossidabile 18-8 con saldatura elettrica per punti. ed ¢ in grado di
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costruire tutti gli accessori per il volo, come serbatoi, eliche metalli-
che. ecc.

La Ditta possiede un tunnel aerodinamico presso il quale compie.
oltre ad indagini di carattere generale, tutte le prove sui modelli ¢ parti
dei propri acromobili, ed una vasca Froude per le prove dei modelli di
carene munita di carrello con dinamometro autoregistratore.

Recentemente la Piaggio, oltre alla costruzione di aeromobili in
serie. propri o su licenza, ha realizzato aleuni prototipi militari e civili.
di alte caratteristiche quali ad es. il P. 23/R da primati.

Lo Stabilimento Piaggio occupa 50.000 mq. dei quali 28 000 coperti.
Di quesUultimi 1.000 appartengono ad un grande hangar prospiciente
al mare. La Ditta dispone inoltre, per concessione governativa. di un
erande hangar al Campo di Villanova di Albenga per il collaudo degli
acroplani terrestri,

5. A, CANTIERTI DPAEROPORTO (S.A.C.A.) — BRINDISI
Telef. 1153 - 1278

Indirizzo telegr.: “ Saca — Brindisi .,

La « S.A. Cantieri d’ Aeroporto - Brindisi », costituita nel maggio
193 1. si occupa di lavorazione aeronautiche.

La Ditta possiede scelte maestranze ed & attrezzata per la produ-
zione di parti di ricambio per aeromobili di vario tipo, per la ripara-

zione dei medesimi e per la revisione dei motori.

« S.A.L - SOCIETA” AERONAUTICA ITALIANA - ING. A. AMBRO-
SINI & C. »

Lattivita industriale della « Societa Aeronautica Italiana — Ing. A.

Ambrosini & C.» si svolge in due distinti settori: Aeronautico e Chi-

mice. Nel primo produce — nello Stabilimento di Passignano sul Tra-
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teroplani ed idrovolanti militari e eivili in legno, misti

ed interame allici i i

‘nte metallici, materjale aeronautico di ogni specie, nonché
. aereo; nello Stabilimento di Roma.
materiale di armamento e

motori per il turismo produce

e parti di meccanica di precisione, Nel settore
chimico produce lubrificanti e carburant speciali per aviazione, con
_ azioni di Reggio Emilia, Tripoli d’Africa ¢ Vit-
torio d’Africa (A.O.L). Affiliate ad essa (Gruppo Ambrosini), altre
Societa producono in generale tutto . :

le modernissime install

: quanto concerne la produzione acro-
nautica e cioé: alianti, eliche a passo fisso e variabile. parti di ricambio
per motori, avviatori, tiranti a sezione lenticolare, bullonerie, strumenti
di bordo. apparecchiature speciali per Parmamento aereo,

Gli stabilimenti della Societa <ono dislocati come segne:
—- PASSIGNANO SUL TRASIMENO (Perugia) - Materiale Aeronautico;
— RomaA - Materiale di Armamento:
— REce10 EMILIA - Lubrificanti. Carburanti:
—— Trrront D Arrica - Lubrificanti:
-— Vrirtrorio '’ Arrica - Lubrificanti:
— Roma - Sede Centrale della Societa.

S.A. INDUSTRIE MECCANICHE AERONAUTICHE NAVALI - ROMA
(8. A. I. M. A.'Ni)

Via Terino. 95 — Telef, 10874 10875

Indirizzo telegr. « Saiman - Roma »

Officine: Lido di Roma. Arcoporto - Telef, 69637 - 69797

La « Societa Anonima Industrie Meccaniche Navalt » (S.ALM.AN.)
& stata costituita nel giugno 1934 allo scopo di esercire gli impianti indu-
striali costruiti dalla Societa Anonima Navigazione Aerea presso Uldro.
calo Civile al Lido di Roma. impianti passati in proprieta all’Ammi-

nistrazione Aeronautica a seguito della concentrazione dei servizi aerei
Pl 8 N -

civili. ‘ _ ‘ )
totale occupata dallo stabilimento industriale e dagli im-

uso alla « SAIMAN » e

L area e o
i i ivi ¢ i costruitr  dalla
pianti relativi covecssi m 5 :

medesima & di cirea 25.000 mq. dei quali cirea 8.500 mq. sono attual-
mente coperti ed occupati da uffici, magazzini, aviorimesse. officine e
reparti industriali vari.

La particolare ubicazione degli impianti eserciti dalla SAIMAN .,
&2 agli impianti stessi la possibilita di assistenza sia agli idrovolanti che
agli aeroplani, i quali ultimi dispongono del campo terrestre che ¢ stato
recentemente sistemato in immediata adiacenza agli impianti suddetti.

L’organizzazione industriale della « SAIMAN » e pertanto idonea:

a) alla costruzione ¢ riparazione di aeromobili in legno ed in
metallo ed alla costruzione delle relative parti di ricambio;

b) alla revisione ¢ collando di motori raffreddati ad aria e ad
acqua fino alla potenza di 1000 HP. ed alla costruzione delle relative
parti di ricambio:

o) alla costruzione, allestimento e riparazione di galleggianti in
legno. ferro e leghe leggere aventi lunghezza fino a 40 metri e dislo-
camento fino a 100 tonnellate,

Nel 1935 Ia Ditta ha iniziato la costruzione. su progetto proprio,
di acromobili da turismo. tipo €4, un esemplare del quale ha vinto
il 2° avioraduno e circuito Sahariano.

Neil 1937 la Ditta ha progetlato e costruito per conto di privati,
Faeromobile da turismo tipo L B a travi di coda, elica propulsiva e
carrello a triciclo.

Nel 1938 Ia Ditta ha iniziato la costruzione. su progetto proprio,
di aeromobili da turismo. tipo Saiman 202, che & stato dichiarato vin-
citore del concorso per lacromobile da piccolo turismo indetto dal
Ministero dell’ Aeronautica.

Nello stesso anno la Ditta ha iniziato la costruzione. sempre su
progetto proprio. di aeromobili per scuola ed addestramento di primo
¢ secondo periodo (tipo Saiman 200 e 203).

Gli aeromobili da turismo Saiman 202 e derivati, e gli aeromobili
da addestramento e seuola Saiman 200 e 205 sono attualmente costruiti

11 serie.
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COSTRUTTORI DI MOTORI

FIAT — MOTORI AVIAZIONE — TORINO.,
Via Nizza, 250 — Telef. 65241/5 ~ 65381/4
Indirizzo Telegr. ¢ Fiat - Torino ,,

Officine : Torino

La FIAT Motori Aviazione & incorporata negli Stabilimenti della
FIAT Automobili al Lingotto.

La FIAT Motori Aviazione comprende:

a) Le officine di costruzione e di montaggio alloggiate nellala
Sud dell’edificio delle officine per automobhili.

b) Le Sale di prova normali, sperimentali. alta quota. ¢ Doffi-
cina di revisione, tutte accolte in unico fabbricato adiacente a quello
delle officine per auntomobili.

¢) L'Uflicio Teenico e gli Uffici Commerciali. centralizzati nello

Palazzina della Direzione.

L'Officina di produzione.

Le officine di costruzione e di montaggio oceupano i tre piani supe-
riori di un fabbricato a sei piani con pareti a velrate. ascensori ¢ monta-
earichi di collegamento interno.

La lavorazioune delle diverse parti motori & razionalmente suddivisa
per piano e per reparti modernamente attrezzati. il che assicura la mas-
sima precisione del lavoro.

I reparti addetti alla lavorazione degli organi motori sono inoltre

forniti di moderni strumenti ¢ maechine per il controllo del peso dei

pezzi e per la verifica dell’equilibrio statico e dinamico degli alberi a
womito. dei gruppi biella e biellette e delle giranti dei compressori,

Uno serupoloso collaudo viene eseguito su tutti i particolari prima
del loro montaggio,

Ogni motore, prima di passare allo Sala prova collaudo. viene
accuralamente pesato,

Le operazioni di stampaggio. le fusioni ed i trattamenti termici dei
particolari vengono eseguiti in speciali reparti in' comune con la parte
automohilistica.

Un attrezzato Labaratorio Chimico Centrale, provvisto dei pin
moderni e scientifici strumenti, sotlopone a rigoroso controllo i vari

materiali che vengono impiegati nella costruzione dei motori

Sala Prova Normale,

Per i motori di produzione raffreddati ad acqua vi & una serie di
celle afhancate e collegate da un largo corridoio longitudinale. 11 fab-
bricato nel quale sono disposte. & alto 20 m. e presenta due torri late-
rali — una per convogliare dall’esterno 'aria pura alle celle e I'altra
per espellere allesterno i gas di scarico prodotti. Opportuni aspiratori
elettrici assicurano la circolazione dell’aria.

Questo fabbricato & munito di tramezzi orizzontali opportunamente
sfalsati e distanziati per attutire i rumori che in esso si producono. In
queste celle i motori vengono provati con banco freno idraulico tipo
Froude.

Le celle per la prova dei motori raffreddati ad aria, di costruzione
piti recente. sono disposte su un’altra fila affiancate due a due e con

interposte le cabine dei motoristi.
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Le celle dei i
: ; €1 motori comprendono un tratto centrale coperto da tetto
piano e du emi senza : i i
pis . ¢ cue estremi senza aleuna copertura per la libera circolazione
dell’aria di ventilazione,
I motori sono sospesi su ¢

: avalletti sostenuti elasticamente alle pa-
reti della cella e

; azionano un mulinello che ha il duplice scopo di ser-
vire da freno e da agente ventilante,

L.“ condotta dei motori viene effettuata dalle cabine laterali dei
motoristi, largamente attrezzate di strumenti di rilievo e di prova. se-
parate acusticamente dalle celle dei motors per i particolari accorgi-
menti adottati nella costruzione dei muri separatori, delle porte di ae.

cesso e delle finestre di ispezione.

Sala prova sperimentale.

Per i motori sperimentali vi & una sala con due banchi completi
indipendenti, con freno idraulico e soffieria Froude, uno per i motori
di potenza fino ad oltre 1000 cav. e un secondo per i motori di potenza
200 -+ 300 cav.

Per i motori raffreddati ad acqua & prevista una cella rivestita
di celotex e un’altra sala attrezzata per le prove speciali di motori o
di organi ausiliari rignardanti motori.

Un’altra cella ancora ¢ attrezzata per la prova dei monocilindri.

Un impianto speciale fornito di banco con dinamo freno & pre-
visto per la prova separata dei compressori dei motori e il rilievo delle

loro caratteristiche.

Sala prova alta quota.

Completa I'attrezzatura per i motori sperimentali una grande sala
per la prova dei motori in quota. L’impianto consta di un cella anu-
lare a sezione circolare in acciaio rivestita di uno spesso strato coibente.

In questa cella si possono realizzare le condizioni di aria tipo per le
quote sino a 10.000 m. Questa cella, a differenza delle altre esistenti,
consente la possibilita di provare motori sia del tipo raffreddato ad
acqua che del tipo raffreddato ad aria, sino alla potenza di 1000 cav.

Per realizzare le condizioni necessarie di prova sono disposti nella
cella un ventilatore ¢ all’esterno due compressori d’ammoniaca con un
cassone di salamoia di cloruro di caleio per il trasporto del freddo nel-
Finterno della eella di prova. Un turbo compressore stabilisce nella
cella, nel collettore dei gas scarico e sull’aspirazione del motore il grado

di depressione voluto, e corrispondente alla quota di prova.

Officina di revisione.

Completa la parte riguardante i motori di produzione, un reparto
di revisione nel quale col principio del lavoro a ecatena, sono disposte
in linea i banchi di smontaggio dei motori. i banchi di collaudo, i ban-
chi speciali per il controllo e la messa a punto degli organi ausiliari e
dei singoli particolari del motore. Vi sono infine due linee di montaggio.
una per i motori raffreddati ad acqua e I'altra per i motori raffreddati
ad aria.

Particolari attrezzature e installazioni provvedono al facile e ra-
pido movimento dei materiali lungo le linee di lavoro.

In un ultimo reparto si procede alla finitura dei motori prima del

loro invio all’esterno.

La produzione.

I primi motori d’aviazione Fiat risalgono al 1908. Gli sforzi audaci
dei pionieri agli albori dell’aviazione. trovano nei motori Fiat 1 validi

ausiliari dei loro appareechi primitivi.
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La conflagrazione europea che mette in luce tutta Iimportanza
dell’aviazione come strumento di guerra, ha nella Fiat il poderoso com-
plesso di industrie capace di produrre diecine di migliaia di motori.

Nel periodo oscuro del dopoguerra, la Fiat si chiude in studi. prove
e ricerche, che la mettono in grado di rispondere brillantemente alle
necessita della rinascente aviazione italiana.

Quasi tutte le pin belle imprese compiute nel primo decennale fa-
seista della rinata Aviazione Italiana hanno alla base un motore FIAT:
La coppa Schneider nel 1926. il volo-primato di Ferrarin ¢ Del Prete.
il primato di velocita del 1928 ¢ quello del 1930, Ta trasvolata dell” Atlan-
tico del Sud di Balbo con 12 appareechi di squadriglia. i primati asso-
luti di velocita su base e su 100 km. e la coppa Blériot rappresentano
tante pietre miliari che la FIAT con i suoi hen noti motori raffveddati
ad acqua A/22 — A/22 R — AS/3 — AS/6 — A/30 RA A/24 R
ha posto nella storia dell’Aviazione Italiana.

Sono tuttora in produzione i motori A '3 R\ che equipaggiano i
caceia FIAT CR 32 e che hanno dato prove mirabili non solo nelle esi-
bizioni internazionali di acrobazia collettiva. ma nei leggendari ardi-
menti dell’invitta aviazione legionaria.

Nel campo civile va pure ricordato I'A/24 R che in esercizio ha
richiesto pochissima manutenzione. dimostrando di poter funzionare
regolarmente con una revisione ogni 500 ore di volo.

Impostosi il raffreddamento ad aria per i suoi indiscnssi vantaggi
di semplicita e di leggerezza. la FIAT (che si era gid formata una espe-
rienza costruendo serie di piccoli motori come PA/SO. A S A T0 e
parecchi motori prototipi di studio) conscia delllimportanza somma che
Pautarchia presenta nel nostro paese. senza ricorrere a licenze astra-
aiere, ¢ stata in grado di mettere in costruzione. in grande serie, i nuovi
vipi raffreddati ad aria come PA/80 RC ¢ 'A/T1 RC nelle loro diverse

versiond,

’ -~

L’A/80 (litri 45,7 di cilindrata) particolarmente ideato per appa-
reechi civili e per grande hbombardamento a largo raggio d’azione ¢
omologato e costruito nelle due versioni:

— A/80 RC 20 - 1070 CV a 2000 metri con 1310 giri elica,

1200 CV al decollo con 1375 giri elica.

— A/80 RC 41 - 1000 CV a 4100 metri con 1310 giri elica.
1030 CV al decollo con 1375 giri elica.

L°A 74 (litri 31.2 di cilindrata), ideato sopratutto per caceia mono-
motori e apparecchi bimotori di combattimento, & costruito in 4 ver-
sloni:

— A 71 RC 38 - 840 CV a 3800 metri con 1575 giri elica.

900 CV al decollo eon 1650 giri elica
rotazione sinistra

— A 71 RC 38 D - Uguale al precedente ma con rotazione destra

— A 71 RIC 38 - 810 CV a 3800 metri con 1740 giri elica.

900 CV al decollo con 1830 giri elica.

— A T RC 42 - 770 CV a 4200 metri con 1510 giri elica.

820 CV al decollo con 1650 giri elica.

La FIAT costruisce inoltre. su licenza Hamilton. eliche a passo

variabile in volo, sia del tipo a due passi sia del tipo a giri costanti.

MOTORI AVIAZIONE FARINA — TORINO.

Corso Tortona, 12 — Telef. 21.788 - 22.472

Indirizzo telegr.: # Farinacar - Torino .,

Officine: Torino

Specializzata nella revisione di motori Fiat A/50, Alfa Romeo,
Lynx e Jupiter; costruisce inoltre parti di ricambio per questi uliimi

motori.




IS Felil,

] S A L.‘ — STUDI TECNICI AEROPLANI LEGGERI — TORINO
Via Pier Carlo Boggio, 24

Parallelamente alla costruzione ed allo studio di aeromobili la Dit-
: a costruzione e lo studio di motori d’aviazione. Ha
costruito presso I’Officina Meccanica dell’Istituto Salesiano Conti Re-
baudengo, il motore C/R da 80 CV. a 4 cilindri orizzontali, raffred-
dati ad aria.

la & attrezzata per |

ALFA ROMEO S, A, — MILANO.
Via M. U. Traiano, 33 — Telef. 91.841/6
Indirizzo telegr. : « Alfaromeo - Milano ,,
Officine : Via Traiano, 33 — Via Richard, 21 - Milano

La S. A. Alfa Romeo costituitasi per la fabbricazione di macchi-
nari in genere, rivolse ben presto la sua attivita alla costruzione di vet-
ture automobili acquistando, nel campo dei motori a scoppio, una
compelenza particolare.

Nel 1917 comincid a dedicare la sua attivitd alla costruzione dei
motori d’aviazione, col motori V. 6.

Pitt tardi provvide alla riparazione di alcuni motori A. 22 e. final-
mente, nel 1925, quando ormai la sua produzione automobilistica le
aveva permesso di imporsi sulle piste di tutto il mondo, conquistando
il primo campionato mondiale. assunse il compito di costruire. per
conto della R. A. proprietaria della licenza di fabbricazione. il motore
stellare fisso Jupiter. raffreddato ad aria.

In seguito la R. A. le affidava anche la costruzione del motore
Lynx.

L’esperienza acquistata nella produzione di un ingente quanti-
tativo di tali motori ha permesso all’Alfa Romeo di studiare e costruire

un motore stellare raffreddato ad aria (tipo D.2 C.30) di ideazione asso-

lutamente originale, inquantoche, primo in Italia, fu equipaggiato con
compressore volumetrico,

Contemporaneamente, Alfa Romeo continuava la costruzione di
vetture sport, da corsa e da turismo, di tipo sempre piit perfezionato ed
iniziava lo studio per la produzione di autobus e autocarri a nafta, a
gassogeno, a gas compresso; produzione che attualmente & sviluppa-
lissima.

Nel 1931 si assicurava la proprieta della costruzione in Italia dei
motori Mercurio e Pegaso. sempre del tipo stellato raffreddato ad aria,
muniti di compressore ¢ riduttore.

Ampliando il suo programma. I'Alfa Romeo passava anche alla
costruzione i motori per turismo. producendo parecchie centinaia di
motori Colombo 8.53 ed 8.63. In seguito metteva in produzione i mo-
tori tipo Alfa 110.1 ¢ Alfa 115.1. rispettivamente di 4 e 6 eilindri in
linea. invertiti ¢ raffreddati ad aria: motori che costruisee tuttora.

Dal 1935 es<a ha inoltre iniziato la produzione in grande serie dei
motori Alfa 125 RC. 35 per scopi civili. dai quali sono derivati nel 1936
il tipo Alfa 126 RC. 34 ed Alfa 126 RC. 10 e, ultimamente, 'Alfa 128
RC. 21.

In base all’esperienza acquistata nella costruzione di tali motori,
Alfa Romeo — data la richiesta di potenze sempre maggiori — ha
recentemente messo in produzione un nuovo motore originale. 1’Alfa
135 RC. 34. stellare. a 18 cilindri, che pud ritenersi uno dei pii
potenti motori raffreddati ad aria.

Nella seconda meta del 1936 iniziava la costruzione in grande serie
di eliche brevettate Alfa Romeo a passo progressivamente variabile in
volo, con comando elettrico 0 a mano, e per potenze comprese fra i
120 e i 150 CV.

Particolarmente interessanti sono i due tipi pin recenti di eliche

Alfa Romeo. uno dei quali & munite del dispositivo per il funziona-
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mento a giri costanti e consente di far assumere alle pale il passo infi-
nito ed il passo negativo, mentre I'altro, automatico, permette di far
funzionare il motore lungo una prestabilita curva di utilizzazione, indi-
pendentemente dalla velocita e dalla quota di volo.

Officine di produzione del materiale aeronautico.

Tutta la produzione, tranne le lavorazioni meecaniche. i montaggi
ed i collaudi dei motori in linea, che vengono eseguiti presso il Reparto
« Motori da turismo » situato a Milano in viale Richard 21, esce dalla
Sede principale.

Le operazioni di fusione. fucinatura o stampatura. irattamento
termico, nitrurazione, cementazione, cianurazione. frattamenti galva-
nici, ece. sono eseguiti in Reparti separati, dotati del pin moderno attrez.
zamento, i quali provvedono sia alla produzione aeronautica che a
quella automobilistica.

Le lavorazioni meecaniche si svolzono con disposizione in « linea »:
il controllo & aflidato a controlli volanti che seguono il pezzo durante il
ciclo e a controlli di linea per il pezzo finito. I pezzi ultimati passano
quindi al controllo generale dotato dei mezzi pitt moderni e quindi al ma-
gazzino, dal quale vengono prelevati per Pattiguo Reparto di montaggio.

Va notato che i riduttori. i compressori ed i coperchi posteriori
vengono rodati e collaudati separatamente presso il reparto montaggio
mentre i carburatori, le pompe benzina ed i limitatori di pressione sono
collaudati presso la Sala Prova moteri.

Dopo il montaggio i motori passano per una prima prova ai han-
chi elica, sostenuti elasticamente da corde di acciaio e racchinsi in celle
antisonore.

Dopo la prima prova i motori passano al Reparto « Revisione » ove
vengono completamente smontati e controllati per essere poi rimon-

tati ¢ mandati alla seconda prova.

Per quest’ultimo collaudo vengono impiegati freni idraulici tipo
Froude, sistemati in celle antisonore. Lo smaltimento del rumore delly
scarico dei motori & affidato ad una grande costruzione in cemento -
mato e materiale antifonico, di forma parabolica con 'asse rivolto ver-o
I’alto. Esiste inoltre un freno epicicloidale, sistemato in una cella eguale
a quella dei Froude; in questo caso il motore viene fremato con una
elica a p. v.

[ motori in riparazione vengono inviati ad un apposito reparto
ove si elfettua lo smontaggio, la revisione e il rimontaggio. I motori
riparati passano quindi ai banchi elica e subiscono gli stessi collaud:
dei moiori nuovi,

Per le esigenze del Servizio Progettazione esiste un apposito « Re-
parto Sperimentale » provvisto di un locale per collaudi, montaggi.
eee. e di tre sale prova e precisamente: una per i motori stellari: una
per i motori con cilindri in linea, raffreddati ad aria, ed una per le
prove =ui monocilindri. II Reparto sperimentale & inoltre provvisto i
un banco di prova con freno ad elica.

Attualmente U'Alfa Romeo produce i seguenti tipi di motori. tutti
raffreddati ad aria:

Alfa 126 R.C. 34

Alfa 126 R.C. 10 | stellari, a 9 cilindri, con riduttore e COMPress,

Alfa 128 R.C. 21

Alfa 135 R.C. 31 (stellare, a 18 cilindri, con ridutt. e compress.
Alfa 110.1
Alfa 115.1

(a 4 cilindri in linea, invertito)

(a 6 cilindri in linea. invertito).

Completano la produzione aeronautica della Ditta:
eliche metalliche a p. v. v.. per potenze fra i 120 e 1500 CV
shozzati di eliche; fucinati e stampati diversi;
fusioni in ghisa, in alluminio, in elektron, in bronzo e in leghe

speciali: lamiere imbutite a caldo e a freddo; lavori di carpenteria.



SOC AN. ING. LUIGI COLOMBO — MILANO

Le (-( Officine Colombo » sono da tempo conosciute nel campo
aeronautico.

Costituite nel 1915 con la ragione sociale « Ing. Luigi Colombo ».
allestivano entro lo stesso anno il loro primo motore, il D, 110,

Attualmente Pattivita dj queste officine & dedicata alla costruzione
di motori in linea raffreddat; ad aria.
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Tra questi degno di particolare menzione & il tipo « S. 63 » i
largamente impiegato sia dalla R. Aeronautica. sia dall’Aeronautica

Civile soprattutto nel campo turistico.

FABBRICA AUTOMORBILI ISOTTA FRASCHINI — MILANO,
Via Monterosa, 89 — Telef. 41.142/4
Indirizzo telegr.: * Automobili - Milano .,
Officine : Via Monterosa, 89 - Milano

Da oltre un trentennio la F. A, I. F. costruisce motori d aviazione.
Sempre anticipando le richieste del progressivo sviluppo dell’aviazio-
ne, essa ha continuamente perfezionato il suo prodotto. ampliato e
migliorato i suoi impianti e si & messa in grado di poter far fronte,
prontamente, a richieste di qualunque importanza. anche da lontani
mercati dove gia si ¢ favorevolmente alfermata in concorrenza con le
pitt conosciute Ditte estere specializzate.

Le officine di Via Monterosa sono costruite su un’area di 65.750 mq.
e sono dotati di eirea 1400 maechine utensili modernissime di alto ren-
dimento e precisione. .

Tali macchine sono raggruppate per tipo di particolare da co-
struire e le successive operazioni si svolgono in cascata e sono eseguite
con altrezzamenti razionali che consentono la necessaria precisione di

lavoro ed una perfetta intercambiabilita di ogni pezzo.

a

Vi & un triplice ordine di controlli sui materiali che entranc nella

costruzione dei motori e cioé:

~—— controllo dimensionale e di qualita sui materiali greggi prima
della messa in lavorazione;

— controllo di ogni singola lavorazione meccanica o trattamento
termico

— eontrollo di montaggio dei vari particolari e dei vari gruppi
componenti il motore.

Per Pesecuzione rigorosa di tali controlli le Officine L F. dispon-
zono (i speciali Reparti ¢ Lahoratori provvisti dei pitt moderni e seien-
tifici strumenti quali apparecehi per Laboratorio Analisi, mieroscopi
per esamio metallografici. macchine per prove meccaniche, statiche,
dinamiche e di fatiea: metalloscopi. ottimetri per controlli dimensio-
nali. apparecchi di proiezione. ecc.. ai quali & adibito un numeroso per-
sonale <pecializzato,

Le lavorazioni meccaniche sono basate sul sistema di tolleranze
« foro normale » comprendente quattro diversi gradi di precisione e ven-
gono controllate mediante <erie di calibri differenziali,

Uno speciale Reparto Trattamenti Termici dotato unicamente di
forni elettrici con apparati autoregolatori ¢ registratori dello tempera-
ture provvede a conferire agli acciai ed alle leghe di alluminio fmpie-
gate nella costruzione dei motori le richieste qualita meccaniche e ad
indurire superficialmente i pezzi di aceiaio con i noti processi della ear-
burazione e della niteurazione.

Le Sale Prova per i motori raffreddati a liquido e per i motori
affreddati ad aria comprendono 35 banehi di prova. di eni parte con
freni idraulici ¢ parte con fremi ad elica-mulinello: dei frenj idrauliei
aleuni sono dotati di potenti soffierie per il raffreddamento dei motori

ad aria. La potenza dei freni va da 100 sino a 1500 CV.
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Un Reparto Sperimentale & incaricato della costruzione, messa a
punto e collaudo dei nuovi tipi di motori e delle esperienze e prove di
nuovi dispositivi.

Questo Reparto & ancl’esso dotato di aleuni esemplari dei vari
tipi di banco prova sopra indicati ed inoltre di uno speciale impianto
per il collaudo dei motori nelle condizioni di temperatura e di depres-
sione in cui vengono a trovarsi nel volo ad alta quota (temperatura
8ino a — 50" C e pressione minima corrispondente alla quota di 15.000
metri sul livello del mare).

Tutti i pezzi stampati in acciaio, in leghe di rame. di alluminio.
di magnesio, occorrenti per la produzione dei motori sono prodotti nel
grande Stabilimento di Saronno appartenente direttamente alla Ditta
I. F., dove sono installate: presse idrauliche, magli pnewmatici. magli
a caduta libera, fucinatrici, ece.

Per assicurarsi Papprovvigionamento delle fusioni in ghisa. in leghe
di alluminio, di magnesio, ¢ di rame. la Fabbrica 1. F. dispone di fonde-
rie proprie, in localith non distante dalla sua sede. modernamente at-
trezzate con macchinario che permette una rapida. accurata. uniforme

produzione.

SOC. AN. PIAGGIO & €, — GENOVA.
Via Petrarca, 2-12 — Telef. 54-102 ~ 54-691
Indirizzo telegr.: “ Compiaggio - Genova ,,
Officine : Pontedera

Nello stabilimento per la costruzione motori d'aviazione di Ponte-
dera, la Soe. An. Piaggio & C. ha realizzato una vasta e razionale riorga-
nizzazione dei propri impianti ¢ mezzi produttivi che le permettono di
rispondere alle severe esigenze del progresso aviatorio ed all’aumen-

tato ritmo di costruzioni cui ¢ arvivato il nostro Paese.

Vi si distinguono i seguenti Reparti principali:

L’Officina Meccanica. - Le lavorazioni si svolgono, per massima
parte. a catena e sono eseguite con attrezzature razionali atte al miglior
rendimento produttivo, con la massima precisione di lavoro.

Reparti Spectalizzati che sono stati creati per la lavorazione delle
eliche a passo variabile, dei motocompressori, carburatori e per la revi-
stone motori affinché la produzione si svolga con un ritmo agile e so-

prattutto ben controllabile.

La nuova Officina Sperimentale. Essa ha lo scopo di vermettere
la produzione di nuovi organi ¢ modelli, oggetto di esperimento, come
nuove attrezzature per la produzione normale senza interrompere il

ritmo costante di questa,

La Fonderia che & specializzata ed attrezzata per fusioni in terra
ed in conchiglia di leghe leggere d’alluminio, bronzi comuni e speciali,
e chise.

Essa & modernamente attrezzata con forni elettrici a controllo
automatico.

Il Reparto Trattamenti Termici che dispone di modernissimi forni
elettrici a controllo automatico potenziometrico per i trattamenti di
leghe leggere. bronzi, acciai da costruzione ed acciaj speciali.

La Sala Prova Materiali, che esegue un rigoroso controllo delle
materie prime e dei materiali tratiati. & dotata delle pitt moderne mac-
chine di prova e di un Gabinetto Chimico per analisi chimiche, tecno-
logiche e metallografiche.

Essa dispone pure di una piccola officina per la lavorazione dei
provini.
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La Cella di Prova C

elettrico Wardt-Leonar

ompressori con due banehi di cui uno a comando
d per poter variare a volonta i regimi di mareia,

G -
La Cella di Prova ﬂ(fotocam-pres.s'm'r'..

La Cella di Prova Carburatori,

Lo Stabilimento comprende inoltre i Reparti:

Forge. Bagni galvanici, Verniciatura, ed un Reparto per la Car-
penteria leggera d’ Aviazione dotato di tutti i mezzi idonei ad eseguire
la vastissima gamma di lavorazioni cui essa si dedica.

Oltre a produrre varie serie di motori d’aviazione a selte e nove

cilindri, la « Soc. An. Piaggio & C. » costruisee eliche a passo variabile

in volo, carburatori, motoavviatori, servocomandi. ecc.. completamente

studiati dai suoi teeniei e eostruiti nelle sue Officine.

COMPAGNIA NAZIONALE AERONAUTICA (C.N.A) — ROMA,
Aeroporto del Littorio — Via Littoria — Telef. 880-262/4
Indirizzo telegr.: «CNA Littorio - Roma.,
Officine : Aeroporto del Littorio
Oltre la costruzione e revisione di apparecchi. Ia Compagnia N;lzitf—
nale Aeronautica ¢ attrezzata di tutti gli impianti necessari per la revi-
sione e eostruzione motori. Vi & un’officina meccanica (fonderia spe-
cializzata per leghe leggere, sala trattamenti termici, impianto nitru-
razione acciai) ed un’officina sperimentale. 11 reparto sperimentale. di
carattere ed organizzazione separata, =i & specializzato nello studio del
motore d'aviazione di media potenza d’alta quota ad alto numero di
giri ed a ridotta superficie frontale. 1 primi risultati di questa produ-
zione sperimentale si ebbero col C 7. motore stellare da 170 CV. che
s aggiudied quattro primati mondiali di altezza per aeroplani e idro-
volanti da turismo,
Furone inoltre costruiti i seguenti tipi di motori:
Co IV, quattro ecilindri in linea invertiti
C.o VL sei eilindri in linea invertiti
C. IL bicilindro per motoalianti.
D.IV. quattro cilindri in piano orizzontale, due a due contrapposti.
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COSTRUTTORI DI MATERIALE VARIO

A) - Prodotti in acciaio e leghe leggere

ACCIAIERIE E FERRIERE LOMBARDE FALCK S.A. — MILANO
Corso del Littorio, 6 — Telef, 70-852/3.
Ind. telegr. « Iron — Milano ».

Stabilimento in Sesto S. Giovanni per la produzione di barre,
lamiere e fili d'acciaio per uso aeronautico. Stabilimento a Milano per
la produzione di nastri e funi dacciaio per uso acronautico. Stabilimento
a Dongo (Como) per la produzione di tubi trafilati a freddo in aceiaio
al Carbonio ed al CrMo (tondi ¢ sagomati) per uso aeronautico,

ACCIAIERIE POLDI S.A. — MILANO
Via Mario Pagano, 39 — Telef, 44-552,
Ind. telegr. « Poldi - Milano ».

Acciai di ogni genere. Leghe. Fili d’acciaio. Molle. Nastri.

ALFREDO BARALDI — MILANO
Via Bollo, 3 — Tel. 82-326.

Chiodi e ribattini Avional, Lamiere Avional.

AMBROSINI ING. S.A. — MILANO
Via Monforte, 52 — Tel.: 71472,

Ditta attrezzata per la costruzione di pezzi di ricambio per motori.
Tenditori in bronzo ¢ completamente in acciaio. Ammortizzatori « Pa-
tricolo ». Viteria ¢ meccanica generale. A Gorla (Milano) sorto nuovo
stabilimento per la fabbricazione di bulloni elettroricaleati.

BIANCHINI C, — MILANO
Via Mac Mahon, 38 — Tel. 91-265.

Officina meccanica per la costruzione di convogliatori. radiatori
metallici, attrezzata per lavori di tranciatura e stampaggio di lamiere
di ogni tipo.

BISETTI & FRINETTI (BISPRI) — TORINO
Corso Peschiera, 248-bis — Telef, 31-825.

Fusioni di precisione (in conchiglia e sabbia) per alluminio e sue

leghe. bronzi di alluminio ad alta resistenza, leghe BISPRI a base di
zineo. ecc.

BONETTI GIOVANNI — MILANO
Via A. Appiani, 9 — Tel. 66-751.

Ind. telegr.: « Giohonetti — Milano ».
Nastri d’acciaio — Fili d’aceiaio armonico — Fili d’acciaio per
molle.

BUTERA MERINI — MILANO
Via Bellani, 3 — Tel. 66-397.

Aeciai — Lamiere — Nastri.
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CABIA.TI MARIO - Lavorazioni Mece, ed Aeronautiche — TORINO
Via Borgone, 48 — Telef. . 31-975 — 32-359,

Indirizzo Telegraf.: « Fonocabiati — Torino ».

Bulloneri: ifiontn 3 e e ; 1193
! ieria rettificata in acciai speciali; bulloneria e viteria cor-
rente in acciaio comune, ferro

» ottone, leghe leggere; bulloni e pezzi
speciali ri

aleati elétiricamente, stampati e trattati, in acciai speciali.
ferro, ottone, leghe leggere. Pezzi di precisione e particolari speciali per
aeromobili e motori d’aviazione — Costruisce macchine utensili, at-
trezzature, utensili, calibri, stampi a piegare ed a tranciare e partico-
lari di serie.

CAPELLO C. — MILANO
Via Settembrini, 104 — Tel. 287-784.

Fonderia — Pistoni — Rettifica eilindri — Lavorazioni mec-

caniche.

COLOMBO A. L. — MILANO
Via Monforte., 16 — Tel.: 70-130,
Ind, telegr.: « Velotubi . Milano ».

Tubi di acciaio al Carbonio e al CrMo trafilati a freddo. Tipi di

tubi di acciaio a speciali profili.

CRIVELLI — MILANO

Via Battaglia, 25 — Tel. 287-784.

Molle aceiaio.

CUFFINI Cav. LORENZO — TORINO

Corso Racconigi, 182 — Tel. 31-648.

Stabilimento meccanico. Lavorazione di pezzi speciali e parti
slaceate,

DITTA BOTTO FEDERICO — CUORGNE’

Corso P.pe di Piemonte, 12 — Telef. intercom, 6.

Fusione ¢ lavorazione per motori: metallo bianco antifrizione « Go-
vernment », « Vulean Diesel » su gusei di bronzo e di acciaio; bron-

zina brevettata « Rex » in ]i";il rame ¢ piumlm.

ELLI, ZERBONI & C. - S.A. — TORINO

Via del Ridotto, 6 — Telef. 21.297 — 21.797 — 22.834

Indivizzo telegral, « Utensili - Torino .

Utensili normali. speciali e d’alta precizione per il taglio dei me-
tali. Utensili di diamante in conglomerato metallico. per la lavorazione
dei materiali estremamente duri. Strumenti di controllo e calibri di tol-
leranza per lavorazioni di precisione,

Lavorazioni meccaniche di precisione. Rettifica i qualungue
pezzo.

Trattamento termico degli aceiai speciali. Nitrurazione. Croma-

tura profonda.

FFABBRICA ITALIANA TUBI METALLICI S, A, TORINO
Corso Franeia, 252 Ielef. 70-411.
Indirizzo telege, « Tubitalia — Torino ».

Tubi e profilati di rame. ottone. bronzo. alluminio. eromallumi-
nio, cupronichel. similoro.
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FENOGLO G. P. 8. A. — CUORGNE’

Corso Principe di Piemonte, 27 — Tel.: 12

Bronzine in genere ¢ hoccole speciali per motori daviazione.

FIAT S. A. — Sez. Ferriere Piemontesi — TORINO
Sede ; Torino, Corso Mortara, 7
Stabilimenti : Torino, Corso Mortara, 7 — Tel. 21-665: 21-666: 21-667
Avigliana (Torino) — Tel,; 92

Indirizzo Telegr.: « Ferriere — Torino »

Produzione per uso acronautico:

Acciai in barre fucinate, laminate a caldo, trafilate. naturali e
Fili oi ae-

ciaio ad elevata resistenza — Tubi a pareti sottili. in aecciaio =aldabile

trattate — Nastri laminati a freddo, naturali ¢ trattati

ad elevata resistenza, a sezione circolare. ovale. ece. Tubi in acciaio
inossidabile ed in acciaio rvesistente al calore — Lamiere speciali in
aceiaio saldabile al C, al Mn, al Mn Mo. al Cr Mo. inossidabili — Molle
di tutti i tipi.

FIAT S. A. — Sezione Industrie Metallurgiche-Accigierie — TORINO

Via Cigna, 115 — Telef, 22-751: 22-752: 22.753: 22.754: 22.755
Indirizzo telegr.: « Fiat-Metallurgiche — Torino »

Pezzi d’acciaio Fucinati, stampati, trattati e lavorati di macchina.
Lo Stabilimento pud costruire tulte le attrezzature ¢ ghi stampi neees-
sari per la fucinatura. stampaggio e lavorazione di macchina di qua-

lunque pezzo d'aviazione,

F.L S. S. A, REGINA MARGHERITA (Torino)

Telef.: 7918 — Indirizzo telegr.: « Segmentfis-Torino »

Fusione e lavorazione segmenti, pistoni. camicie per cilindri, te-
state molori,

FONDERIA I. F. — MILANO (Musoeco)
Via Brunetti, 14 — Telel,: 90-124

Fusioni in elektron per tutti gli impieghi — Fusioni in alluminio,

alluminio silicio, stagno, rame, ottone ecc.

FONDERIA FRATELLI BIANCHI — MILANO
Via Villoresi, 26 — Tel.: 32930

Fusioni in bronzo, rame e ottone — Speciali fusioni in conchiglia.

FRATELLI CAMOZZI — MILANO
Via Ripamonti, 204 — Tel.: 50-669
Ind. telegr. : “ Fracamozzi — Milano ,,

Tuti i tipi di spinotti con specialita per quelli dei motori d’avia-
zione — Meccanica generale di precisione.

FRATELLI GARRONE S. A. — TORINO
Via Mantova, 37 — Telef. 23-611.

Valvole per motori. Spinotti per pistoni e perni d’alta precisione,
Bulloneria speciale ad alta resistenza. stampata elettricamente,

FRATELLI REDAELLI S. A, — MILANO
Via Monforte, 52 — Telef.: 72-141
Ind. telegr.: « Redaelli Ferriere — Milano ..

Stabilimenti in Rogoredo (Milano) ¢ Gardone V. T. (Brescia) per
la produzione di funi di acciaio cadmio-zincate, fili acciaio armonico.
Corderie e trafilerie d’aceiaio e laminatoi.
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G. CONlTERO poal{ G FABBRICA ITALIANA SEGMENTI — TORINO
Via Baltimora, 19 — Telef, 32-449

Segmenti — Canne per cilindri.

GI-ER-CI — MILANO
Via Solari, 21 — Tel, 31-253

Bronzine antifrizione.

GIUSTINA & C. — TORINO
Via Taluechi, 27-29 — Telef, 70-393 — 70-753

Fornisce particolari per motori d’aviazione stampalti greggi. semi-
lavorati, finiti; particolari per carrelli; mozzi porta elica a p. v.; al-

tacchi: congegni varii di bordo.

. TRIONE & C. S. A. — CUORGNE’

Corzo Principe di Piemante, 15 — Tel. 9

Ind. Telegr.: « Trione — Cuorgné n.

Fonderia e officina meccaniea — bronzine in bronzo ed in metallo
hianco antifrizione « Hoyt 11 D »; bronzine in acciaio rvivestite di me-

tallo bianco antifrizione o di lega rame-piombo « Metalrose ».

LAVORAZIONE LEGHE LEGGERE S. A, — PORTO MARGHERA.

Lo stabilimento ¢ situato nella zona industriale di Porto Marghera.
I'energia occorrente & csclusivamente elettrica sia per la forza motrice
che per trattamenti termici.

Lo stabilimento ¢ modernamente ¢ completamente attrezzalo per

Pallestimento di leshe leggere a base di alluminio ¢ lavora esclusiva

mente tali leghe non in promiscuita con altri metalli. Fra le numerose
leghe ha preponderante importanza I'avional (duralluminio) per la co-
struzione di apparecchi di aviazione. Produce tale lega sotto forma di
lamiere, bande, tubi tondi e sagomati e profilati anche i pin complessi.
Si & inoltre specializzata nell’allestimento dell’Avional rivestito com-
pletamente ed intimamente con alluminio purissimo sia su lamiere e
bandelle eome su tubi e profilati. Tale prodotto & stato hrevettato con
il nome di Chitonale e trova grande applicazione, date le sue eccezionali
qualita fisico-chimiche. sia nelle costruzioni aeronautiche come in quelle
navali. Altro prodotto ricercatis<imo per le sue buone caratteristiche fi-
sico-chimiche ¢ "Anticorodal che trova larga applicazione nelle costru-
zioni in genere. Lo stabilimento & inoltre completamente attrezzato per
Fallestimento di fili ¢ corde sia in lega Alredy come in alluminio.
Fornisce le principali Ditte italiane. nella quasi totalita gli stabili-
menti di costruzioni aeroautiche, Tutti i prodotti sono serupolosamente
collawdati da modernissimi laboratori annessi allo stabilimento.
Produce. inoltre, altre leghe quali ' Aluman. il Peraluman. il Lautal,
il K. S, See Wasser ed il Peraluman 7 (lega questa ad alto tenore di

magnesio).

LE LAMIERE S. A. — MILANO
Via Cesare Balbo. 16 - Tel.: 573-357
Ind. telegr.: « Lelamiere Milano

Lamiere in acciaio al Carbonio. al CrMo e in acciaio inossidabile.

MOLLIFICIO GAGNOLA ANGELO

Tel, 87.988,

MILANO

Foro Bonaparte, 65 -

Stabilimenti in Lissone per la produzione di molle in accizio per

tutte le industrie.
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OBERT GIUSEPPE & C.
Stabilimenti: Forno Canavese (Torino) — Tel.: 09
Savonera (Torino) — Telef.: Torino - Savonera 29-68

Indirizzo telegr.: « Obert - Forno Canavese »

Impianti per fucinatura ¢ stampaggio dell’acciaio — officina mec-
canica per lavorazione degli stampi e per finitura di parti staccate —
Trattamento degli acciai speciali,

OFFICINE MECCANICHE GIOVANNI ZANZI
Via Gabriel Zanzi 1-2 — Tel, 52

Indirizzo telegr.: « Zanzi — Ivrea »

IVREA

Valvole brevettate al sodio per motori d'aviazione Valvole con

sede in stellite e stelo nitrurato.

OFFICINE SANT'AMBROGIO S. A. — TORINO
Via S. Ambrogio, 21 — Telef. 70-093
* Valvole — Particolari per distribuzione motori — Bulloneria di
precisione — Spinotti — Pompe acqua. pompe per lubrificazione e
per comandi idraulici — Scatole di rinvio e di riduzione.
PISTONE BORGO — TORINO
Via Nizza. 173 — Telef, 65-731
Indirizzo telegr.: « Borgpiston — Torino »

Pistoni in lega leggera, trattati termicamente — Spinotti ¢ rela-

tivi fermi — Segmenti speciali in ghisa centrifugata ¢ di fusione <in-
wola — Rettificatura cilindri — « Rodoil » (Olio sovralubrificante gra-
fitato).

RIVA & C. - S.A. — TORINO
Via Esille, 29 — Telef. 70,056

Indirizzo Telegraf. « Riva 70-056 — Torino ».

Corde anulari di filo di acciaio ad alta resistenza per ancoraggio
di pneumatici. Fili di acciaio al C ad alta resistenza. Fili e barre trafi-
late di acciaio inossidabile. Nastri di acciaio al C e inossidabile lami-
nati a freddo.

ROBERTO ZAPP — MILANO.
Via Valtellina, 18 — Tel.: 691-332

Acciai Krupp in barre e profilati, Lamiere in acciaio nermale ¢ in
acciaio inossidabile,

ROCCA di BONINO & Rag. LUPO — TORINO.

Via Campiglione, 5-7 — Tel.: 31-12¢

Segmenti e pistoni — Rettifica cilindri — Lavorazione e costru-
zione di particolari per aeromobili.

S. A. COMET — COSTRUZ. MECCAN. E FONDERIE — TORINO
Via Polonghera, 19 — Telef, 32-893.

Fusioni in terra e conchiglia in leghe e bronzi d’alluminio.

w

A. FERGAT — TORINO
Via Francesco Millio, 9 — Telef. 32-062 — 32.063
Indirizzo telegraf. « Fergat — Torino ».

— 32.064.

Stampaggio ¢ lavorazione lamiere d’acciaio comuni e speciali.
Ruote a raggi in lamiera stampata. in aceiaio fuso. in lega leggera. Tam-
buri freno. Radiatori. termostati, parzializzatori, ventilatori con rela-
tivi impianti di circolazione e regolazione.
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5. A. P. E. 8. — MILANO. SOC. AN, METALLI — TORINO.
Via Oldofredi, 43 — Tel.: 694-168 Via Giordano Bruno, 11 — Tel.: 65-662; 65-888
Bullon; LG Indirizzo telegr.: « Biak — Torino »
ullonr — Specialita prodotti elettrofucinati e stampati — Mee-

sani : arre i e lamiere i : iali. Barre tonde
canica generale di precisione. Barre, tubi e lamiere in ottone, rame e leghe specia é

sagomate in alluminio, Pezzi stampati in ottone.

S B: E. DI DUILIO NASSI - SESTO S, GIOVANNI, SOCIETA’ ITALIANA ERNESTO BREDA — MILANO.
Viale Umberto 10, 11 — Tel.: 289-155 Via Bordoni, 9 — Tel.: 66-344
M Ind. telegr.: “ Breda Aeronautica — Sestosangiovanni ,,
.ﬂrlilll_’lli rmali e ir wersihili — 1. stle are ¢ » v Ly . . i PR
rsibil ",mm.lll : ].ln_‘”"'lnh Manette gas a comando irre- Stabilimento in Sesto S. Giovanni per la costruzione di tulli i tipi
versibile — Rubinetti — Filtri — Pompe sollevamento carrello — Bul- di aeotato,

loni e spinotti — Tenditori in aceiaio e bronzo — Raccordi d’ogni tipo.

SOCIETA” METALLURGICA ITALIANA — MILANO.
\inl l.l'lnil.ll’l“. ": ¥ bI.l'l.: HT-:;]T

Stabilimenti a Livorno

SOCIETA” ANONIMA DI VILLAR PEROSA — TORINO.

Direzione e Amministrazione: Via Nizza, 148-158

Telef.: 65-001: 65-002: 65-003: 65-004 Duralluminio — Lamiere, dischi e nastri — Tubi trafilati tondi,

Stabilimenti: Torino, Via Nizza, 148-158 quadri, rettangolari. ece. — Verghe trafilate tonde. quadre, esagonali,
Villar Perosa (Pinerolo) — Tel.: S. Germano Chisone, 3 ece. ¢ profili di tutte le forme — Filo per ribattini ¢ ribattini.

Indirizzi telegr.: « Villarsfer — Torino .. : « Officine Villarperosa ,. i

Cuscinetti a sfere. a rulli cilindrici. a rulli coniei. a rulli elastici. a SEGMENTI G. MAGGIORA — REGINA MARGHERITA (Torino).

rullini — Reggispinta — Sfere. rulli, rullini — Catene silenziose — Tel.: 79-41 — Indirizzo telegr.: « Pistonring — Torino »
Suplmrli —— Silent-bloes — Bocecole — Anelli elastiei per piﬂlnlli T Fusione e lavorazione segmenti,
Guarnizioni a pressione interna — Camicie per eilindri — Valvele —
Punterie. e, i 2
g STABILIMENTI G. FORNARA & C. — S. A. — TORINO.
Via Sommariva, 14 Telef, 65-688: 65-689
Indirizzo tel.: « Fornara — Lingotto

SOC., AN. NAZ. « COGNE » — TORINO. %L : |

Via 8. Quintino, 28 — Telef.: 50-405: 50406 50-107: 50-108 : I'llfl.l‘I'III'[;I“IIl’I‘Il" in tutte |_n~ clna.lnl';'n. tipi e formazioni per tutti gli
Indirizzo telegr.: « Sanco Torino ». nsi 'l]'lll I-IIt‘[.f”Il'l i ferro e in acciaio. lueidi, ricotti ¢ zincati — Tele
: metalliche in ferro. rame. bronzo. ottone. ece. Lamiere perforate —

Acciai speciali per qualsiasi costruzione aeronaulica, Minuterie metalliche (spilli. fermagli. ganci reggicavo. ece.).
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STABILIMENTI METALLURGICI ACCORSI & BAGHETTI S. A. —
MILANO.
Foro Bonaparte, 62 — Tel.: 88-097

Stabilimenti in Trezzo d’Adda per la produzione di reti metalliche,
funi metalliche, fili acciaio, lamiere, fusti in ferro.

TRAFILERIE E CORDONERIE ITALIANE —
Via Vitt. Veneto, 22 — Tel,: 25.759
Ind. telegr.: « Filitalia — Milano »

MILANO,

Stabilimenti in Sesto 8. Giovanni per la produzione i funi d’ac-
ciaio di ogni tipo. Fili d’acciaio d’alta resistenza.

VIOLINI UGO & C. — MILANO,
Viale Ranzoni. 17 — Telef.: 40-291

Lavorazioni meccaniche in genere. Ditta specializzata per la lavo-
razione degli alberi a gomito per motori. Lavorazione in serie di tran-
ciatura.

B) - Legnami - Tele - Colle

ALECTA — TRONZANO (Vercelli).

Legni compensati.

MILANO,
Tel.: 22.975

— Milano »

ANNONI & C. —
Via Gaffurio, 5 -
Ind, telegr.: « Annonico
Stabilimento in Orio Litta (Lodi) per la produzione di colla HYDRA
alla Caseina tipo « N. EXTRA ». Mastici e adesivi in genere per tutte

le applicazioni industriali.

VITTORIO RINALDI — MILANO.
Via Egadi, 4 — Tel.: 42.642.
Indirizzo telegr.: * Rinaldi - Milano ,,

Fonderie e officina per fusioni in conchiglia e stampate — Fusioni
bronzi. ottone, rame, zinco e sue leghe, stagno, piombo, alluminio ed
alluminio silicio,

WAGNER RICCARDO — MILANO.
\-iil H B().-(.'u\'it'h. 3]. oy Tt":].: 2(]4770

Ind, telegr,: « Wagner — Milano ».
Fili dacciaio armonico — Fili per funi d’acciaio di ogni tipo —

Fili di aceiaio per molle,

- Vernici - Eliche in legno

ARSON-SISI — MILANO,
Via Lorenteggio, 33 — Tel.: 41-238

Ind, telegr.: « Fono Arson — Milano »
\rsonite tenditela incolore — Arsocol — Smalti Giomar — Ma-
stici — Antiruggini — Solventi — Emaillite colorata.

BASSETTI G. — MILANO.
Via Barozzi, 4 — Tel.: 72-511

Tele per aeroplani.
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B. R. A, V. A. (Bass : : _
Via ASS“"Oltif 7-;&:;0 Ryland Anonima Vernici Affini) — GENOVA

PI‘O{_-lllce nel proprio stabilimento in Salita Noce vernici e smalti
secon.ﬂo-l }Jl'f,‘vell.i Ryland, di cui & concessionaria per ltalia. Tali gli
sma.]ll sintetici « Durolacy e « Universal », gli smalti neri « I!ilul;l:n
antigalvanico ed antiputrido e la vernice tenditela « Zilayio » all’acetato
di cellulosa. 0
; Produce inoltre collanti sia alla nitrocellulosa (Zilueol collante)
sia all’acetato di cellulosa (Zilavie collante); stucchi vari (Ryland, Du-
rolac, Zilacol) per fondi immersione: smalti ¢ vernici }Jf'..l: ilnnpévwhi
navali e wvari. 1

E* fornitrice dei vari Enti Aeronautiei Italiani,

COTONIFICIO VALLE DI SUSA S. A. — TORINO.

Corso Re Umberto, 8 — Torino
Tel.: 45-384: 45-385; 45-386: 45-387
Indirizzo telegr.: « Cotton — Torino »

Tele cotone makd (Sakellaridis in altezze fino a 150 cm).

« DUCO » S. A. ITALIANA — MILANO

Via Principe Umberto, 18 — Tel.: 63-33
Stabilimento: Avigliana (Torino) — Tel,: 8
Indirvizzo telegr.: « Italduco Milano »

Vernici tenditela all’acetato e alla  nitrocellulosa Vernici
¢ smalti sintetiei « Dulox » — Stuecco e vernici collanti — Antiruggi-

ni — Vernici isolanti Solventi.

ETTORE FAUTRERO — TORINO
Corso Novara, 92 — Tel. 22-046; 22-047

Indirizzo telegr.: « Fautrero — Torino »

Fabbricazione di pannelli in legno compensato ed applicazioni re-
lative — Compensati (pioppo, faggio, okoumé, douglas fir, noce satin,
betulla). controplaceati (noce, rovere, mogano) e paniforti (pioppo,
okoumé) di marca Excelsior — Specialita: Compensati per costruzioni
acronautiche di pioppo e fagzio nazionali e di betulla, incollati con
resine sintetiche; compensati per applicazioni diverse di dimensioni

fino a em. 340 x 185,

FABBRICA ITALIANA ELICHE PER AVIAZIONE S, A. — TORINO
Via Carso, 18 Telef. 31-576

Indirizzo telegr.: « Eliche — Torino »

Produzione ¢ lavorazione di eliche in leeno.

FRATELLI FELTRINELLI — MILANO

Via Ortler, 52 — Telef. 51.085

Legnami per costruzioni aeronautiche.

FRATELLI SALA MILANO
Via Mac Mahon, 33 — Tel, 91-540
Indirizzo telegr.: « Elichsala — Milano »

Eliche in legno Legni compensati.
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GUAGNELLINI EDGARDO & FIGLI — MILANO
Via A. Maj, 7 — Tel.: 573-815
Ind. telegr.: « Guagnellini — Milano »

Stabilimento in Busto Garolfo (Varese) per la produzione di tela
di lino, tela makd e nastri seghettati. Tipi speciali di tela per alianti.

L N. C. LS. A, — MILANO

Via Tazzoli, 4 — Tel.: 64-364

Ind. telegr.: « Incisa — Milano »

Grande stabilimento modernamente attrezzato in Lissone per la
costruzione di legni compensati normali ¢ speciali. Legni compensati
lamiera.

LN.V.E.S. VERNICI E SMALTI — QUATTORDIO ( Alessandria)

Telef, 1

Ind, telegr.: « Inves —  Felizzano ».

Vernici per elettrotecnica « Tekital n, vernici speciali per leghe
leggere. « Invox ». vernici sintetiche a forno ed allaria. « Involac .
vernici alla nitro per tutte le applicazioni industriali. « Serital ». ver-
nici raggrizzanti a forno per metalli. Vernici ininfiammabili.

LUTERMA ITALIANA — MILANO
Via A. Appiani, 22 — Tel.: 60-044
Ind. telegr.: « Luterma — Milano »
Stabilimento in Seregno (Milano) per la produzione di legnami.

compensati Betulla Notles.

MANIFATTURE DI CASOREZZO — MILANO
Via S. Siro, 33 — Tel.: 42-851
Ind. telegr.: « Tessilino — Milano »

Tela di lino ¢ mako per acroplani.

MASCIADRI FRATELLI — MILANO
Via Vezzo d’Oglio, 6 — Tel.: 50-208

Emaillite Solventi — ‘Smalti — Collante — Oli.

OSTINI & CRESPI — MILANO
Via Balestrieri, 6 — Tel.: 91-312
Ind. telegr.: *Ostini Crespi — Milano ,,
Stabilimento in Palazzolo Milanese per la costruzione di eliche in

legno di ogni tipo.

RAMPICHINI DR. F. & C. — MILANO
Via Teglio, 4 — Tel.: 690-254

Emaillite e solventi.
SEGHERIE ITALIANE S. A. — MILANO

Via N. Bixio, 7 — Tel.: 21-763

Ind. telegr.: « Seghital — Milano »

Legnami per costruzioni aeronautiche. Legnami compensati Be-
tulla,

SOCIETA" ITALIANA VERNICI TITANINE—SESTO S. GIOVANNI

Tel. 289-088 — Ind. telegr.: « Titanine — Sestosangiovanni)
Emaillite — Solventi — Emaillite collante — Antiruggini — Ver-

nici speciali per aviazione.
STANDARD VARNISH ITALIANA S. A. — MILANO (Musocco)
Via Ludovico De Breme. 79 — Tel.: 90-120
Smalti e vernici speciali per aviazione — Emaillite.
VERNICI CLAESSENS 8. A. — MILANO
Via Ugnzzoni. 21 — Tel.: 289-038

Verniei — Emaillite.
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C) - Strumenti ed equipaggiamenti di bordo - Accessori

AEROSTATICA AVORIO — ROMA
Valco di San Paolo — Tel. 570-736

Indirizzo postale: « Casella Postale n. 72 Ostiense — Roma y
Indirizzo telegrafico: « Aeravorio — Roma »

La Societa « Aerostatica Avorio » fondata nel 1919, si oceupa di
costruzioni aerostatiche, paracadute, lavori teenici vari.

Nello Stabilimento si eseguono i seguenti lavori:

Costruzioni aerostatiche: Palloni sterici, frenati; paracadute per
lancio di womini e di materiale,

Lavori tecnici vari: Barche pneumatiche, salvagenti, ecc.

Il Paracadute « Salvatory, adottato dalla R. Aeronautica Italiana,
e stato costruito, sino dai primi esemplari. dall’Aerostatica Avorio ed @
sempre oggetto di studi e di esperimenti per apportarvi continui nuovi

perfezionamenti.

A. L. L T. — S. A. — TORINO
Via Volvera, 5 — Tel.: 31-629

Alimentatori — Indicatori di livello — Pompe di alimentazione.

ALLEMANO GEOM. FELICE & FIGLI — TORINO
Via Digione, 15 — Telef.: 70-486
Manometri; manometri di sicurezza per olio ¢ benzina — Vuoto-

metri — Teletermometri a semplice e a doppia indicazione; telermografi.

ALLOCCHIO, BACCHINI & C. — MILANO
Corso Sempione, 93 — Tel.: 90-088
Ind.: telegr.: « Albacchi — Milano»

Apparati R. T. — Strumenti elettrici,

A. N. S. A. I. (APPARECCHI NORIS S. A.) — MILANO
Via Monforte, 52 — Tel.: 71-472
Stabilimento in Gorla (Milano) per la costruzione di contagiri elet-

trici — Meccanica di precisione.

BREVETTI BARONCINI S. A. — BOLOGNA.
Questa Ditta si & da tempo specializzata nella produzione di can-
dele per motori d’aviazione; i suoi tipi BBS/4, BB/5 ¢ BBS/6, sono

largamente adoperati sia nell’Aviazione Civile che in quella Militare.

CAPUCCHIO GIUSEPPE — Fabbrica Ttaliana Radiatori e Serbatoi —
TORINO
Via Gressoney, 10 — Telef.: 22-612

tadiatori e serbatoi per aeromobili.

CARBURATORE ZENITH S. A. TORINO
Via Freidour. 9 — Tel.: 70-785: 70-786

Indiriz.: telegr.: « Carbuzeni — Torino »

Carburatori e filtri benzina per motori d’aviazione.

CARLO BORRANI — S, A. PER LA COSTRUZIONE DI RUOTE ED
AUTO-AVIO ACCESSORI (ex Rudge Whitworth) — MILANO
Via Ugo Bassi, 9 — Tel.: 690-121
Ind. telegr.: « Rurndge — Milano »

Ruote in acciaio ed in leghe leggere — Freni ad aria compressa
— Ammortizzatori per carrelli d’atterramento — Pompe motore Jun-
kers — Valvole di riduzione di pressione — Distributori di sicurezza.
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.CIGLIUTTI BARTOLOMEO — TORINO
Via Mondrone, 13 — Tel.: 23-524

Officina meccanica,

CI-O-DUE S. A. — MILANO
Via Maggiolini, 1 — Tel. 72-217

Ind. 1elegr.: « Picamperio — Milano »

Estintori di bordo ¢ d’acroporto — Raccordi in bronzo. ottone e
alluminio, d’aceciaio — Ditta attrezzata per la lavorazione di meceanica
generale.

DE GREGORI EDOARDO — TORINO

Via Bologna, 85 — Telel. 22.791

Radiatori e serbatoi.

DEMO & €. — TORINO
Via Orta. 23 — Tel. 73-884

Officina meceanica.

ELETTRAUTO VENEZIA — MILANO
Via Mereadante, 17 — Tel.: 21-815
Ditta specializzata per la riparazione ¢ controllo di tutti i tipi di

magneti — Impianti elettrici di ogni tipo.

E .MAGNAGHI & C. — MILANO.

Via Valtorta, 38 — Tel: 280-8062

Ind. telegr.: « Ferromagnaghi — Milano ».

Dilta specializzata per la costruzione d'impianti idraulici per co-
mando carrelli retrattili e flaps — Pompa motore « Delta » — Pompa
a mano « RHO 12 » ¢ « D. E/32 » — Inseritore automatico Zeta —

Distributori —- Martinetti normali e irreversibili — Valvole di hloceo
~— Distributori di sicurezza — Rubinetti — Filtri collettori — Parti.
colarmente attrezzata per la costruzione di tiranti lenticolari, a goceia
e tondi — Tenditori in bronzo e acciaio — Bulloni e spinotti.

E. NASSETTI — MILANO
Via della Torre, 24 — Tel.: 287-964

Rubinetti speciali per benzina — Rubinetti olio — Pompe a mano
~ Filtri — Collettori valvole di sicurezza tarate — Distributori
Manette irreversibili e normali — Raccordi d’ogni tipo.

ERCOLE MARELLI & C. S. A. — MILANO
Casella postale 3695 — Tel. 70-941
Ind. telegr.: « Ventilator — Milano »

Generatori elettriei di hordo.

FABBRICA ITALIANA MACCHINE ARIA COMPRESSA (F.LM.A.C.)
— MILANO.

Via Harione Petitti, 18 — Tel. 90,097
Ind. telegr.: * Safimac — Milano .,

Maechine ad aria compressa — Depressori e quadretti distributori
Fimac — Pompe iniezione benzina per avviamento motori — Radiatori
olio — Elettrocompressori.

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI — MILANO.
Sesto S. Giovanni — Tel, 289-001
Ind, telegr.: « Magnarelli — Milano »

Magneti per motori Aviazione — Dinamo ed equipaggiamenti elet-
trici — Candele d’accensione — Avviatori Eclipse.



Gl

FABBBICA ITALTANA RADIATORI s, A. — TORINO
ia Domodossola, 56 — Tel. 70-021

Radiatori e serbatoi,

FAST S. A, — Fabbrica Nazionale Cerchi ¢ Ruote

Telef. 78-30 — Indirizzo telegr,: « Fast — Rivoli »

RIVOLI

. : - Ruote
m acciaio normale e ad alta resistenza per pneumatici ad alta pressione

Organi di atterramento per acromobili e dispositivi varii -
— Ruote fuse in elekiron per pneumatici a media pressione — Freni
meccanici, idraulici e pneumatici autoregolatori con relativi organi di
comando — Ammortizzatori oleo-elastici, a molla o ad elastici, ed oleos
pneumatici — Carrelli e dispositivi di coda; pompe martinetti, distri-

butori per dispositivi di rientro.

F. E. M E. DI AUGUSTO BASILI — MILANO
Viale Certosa, 29 — Tel.: 90-621

Fabbrica specializzata in equipaggiamenti meccanico-elettrici. Fari
di atterramento a scomparsa — Ogni tipo di fanalini di bordo — Qua-

dretti luce — Relais — Impianti radio.

GIRO’ AUGUSTO — TORINO
Via Issiglio, 40-bis — Tel.: 31-875

Officina meceanica.
HASLER S. A. — MILANO
Via Petrella, 4 — Tel. 25-909

Contagiri,

INDUSTRIA SPECIALIZZATA STRUMENTI AERONAVIGAZIONE
(L. 8. S. A.) — PONTE S. PIETRO (Bergamo)
Strumenti di bordo — Barografi — Interdeviatori e commutatori

di accensione — Inalatori d’ossigeno.

ING. BELOTTI S. A. MILANO
Piazza Trento, 8. — Tel, 52-051
Ind. telegr.: « Ing, Belotti — Milano »
Strumenti di bordo tipo Weston ¢ Kolsmann — Strumenti elet-

triei.

LLP.R.A. — Industria Piemontese Radiatori per Avio e Auto — TORINO
Via Buenos \_\I‘l'-. 6O — Telef. 65-181

Indirizzo telegr.: « Ipradiator — Torino »

Radiatori — Serbatoi — lavori in lastra.
KNOCK-OUT — Soc. An. Italiana — TORINO

Via Morosini. 20-22 — Tel. 49-760

Indirizzi Telegr.: ¢ Saiko — Torino »

Estintori a spuma. a liquido. ad anidride carbonica, a bromuro
di metile, a polvere — Avvisatori d'incendio — Installazioni anti-in-

cendio di bordo.

LA FILOTECNICA ING. SALMOIRAGHI S.

Via R. Sanzio, 5 — Tel, 40-111

A. — MILANO

Ind. telegr, « Filoteenica — Milano »

Barografi — Altimetri — Anemometri — Variometri — Bussole
di tipo vario — Indicatori di virata e shandamento — Orizzonte e Di-
rezionale tipo Sperry — Tubi di Pitot — Manometri per compressori

molori — Strumenti vari.
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MICROTECNICA - S.A. — TORINO

Via Madama Cristina, 149 — Telef. 65.007 — 65.008 — 65.000.

Indirizzo telegr.: « Microtecnica — Torino

Bussole giroscopiche Anschutz e parti di esse. Autopiloti per Avia-
zione. Apparecchiature ottico-meccaniche di alta precisione.

MOTO GARELLI 8. A. — SESTO S. GIOVANNI

Tel. 289-009 — Ind. telegr, : « Motogarelli - Sestosangiovanni »

Avio compressori di bordo ¢ daeroporio per avviamento motori.

0. C. E. P. — MILANO

Via Sirtori. 33 — Tel. 265-630

Ditta specializzata per costruzioni elettromeccaniche di preci-
gione — Commutatori a comando a distanza — Quadri luce.

OFFICINA ING. CARLO BELFORTE TORINO

Via Aosta. 37 — Tel.: 23-870

Serbatoi per aeromobili in duralluminio ed altri metalli — Lavo-
razione della lamiera di medio ¢ piceolo spessore — Lavorazioni mec-

caniche.

OFFICINE — FONDERIE A. PELLIZZARI & FIGLI — ARZIGNANO

Generatori per servizi radioelettrici di bordo — Freni a comando
idraulico per eliche di velivoli — Survoltori - Ventole ed altre parti
di compressori per motori d'aeroplano Banchi prova sincronizza-
zione armi — Gruppi Elettrogeni — Elettropompe per campi d’avia-
zione — Motopompe per servizio incendi — Motori elettrici di tati

1 tipi ecc.

OFFICINE SUSSIDIARIE AVIAZIONE (0. S. A.) — NAPOLI
Via Municipio, n. 17 — Tel. 34-984
Indirizzo telegr.: « 0.8.A. — Napoli »
Stabilimento: Napoli, Viale Umberto Maddalena

Costruzione e riparazione di eliche metalliche a passo variabile
a terra e in volo. riparazione motori e costruzione parti ricambio; co-
struzione di tubi flessibili per canalizzazioni carburanti, lubrificanti,
¢ce.: costruzione e riparazione radiatori olio e acqua di tutti i tipi: pro.
tezione serbatoi: costruzione di depressori Fimac; costruzione di parti

meccaniche di media ed alta precisione,

OTTICO MECCANICA ITALIANA E RILEVAMENTI AEROFOTO-
GRAMMETRICI (O. M. I. R. A.) — ROMA
Valeo di S. Paolo — Tel. 570-365

Indirizzo telegr.: « Saromi — Roma »

Venne costituita nel gennaio 1924,

L aerofotografia e l'aerofologrammetria formarono subito oggetto
di cure incessanti perche I'Aviazione Militare Italiana fosse provvista
di macchine e strumenti nazionali moderni e pratici.

Il successo incontrato dalle maechine per ogni uso, a lastre ed a
pellicola. dagli autoeronometri. dalle foromitragliatrici e dagli appa.
recchi per rilevamenti speditivi e per svariate applicazioni nel campo
aeronautico. tutto fabbricato su brevetto « Nistri », ¢ sempre mantenuto
¢ confermato anche all’Estero perche la O. M. L. R. A. migliora e perfe-
ziona la sua produzione per mantenere in questo campo il primato che
ha saputo econquistare.

Nel campo degli strumenti di bordo & incessante lo studie della
0. M. L. R. A, per realizzare nuovi strumenti e perfezionare quelli gia
prodotti. E stata cosi creata dalla O. M. I. R. A. una tecnica completa-

mente italiana nella costruzione di tali strumenti che competono vit-
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suol strumenti,

pitt rinomate Ditte estere, Non

mpresa  dell’Aviazione Traliana  alla quale la

non abhia collaborato con la perfezione ¢ genialita dei

_L“ 0" M_' ]_" R. AL produce altresi strumenti per il laneio di hombe
l!zt“jlll.ti. ‘litl'i di atterramento per campi di aviazione, strumenti per
Fartiglieria ed ogni tipo di costruzioni ottiche o meccaniche riguardanti
Fimpiego militare,

Ha inoltre una moderna produzione di strumenti topografici.

Aggregata alla O. M. I, R. A., come sezione autonoma. v'e la Orga-
nizzazione « Nistri» che sorse nel 1921 con lo scopo precipuo di
applicare e sviluppare il metodo aerofotogrammetrico « Nistri .

Sono ormai universalmente riconosciute e apprezzate le ottime
doti che il metodo « Nistri » ha non solo dal lato seientifico, ma anche
nel campo pratico, essendosi dimostrato il pitt semplice; completo, ra-
pido ed economico, come & provato dai successi costantemente riportati
in vasti lavori in Italia, ed all'Estero dove ha irionfato in importanti
concorsi internazionali,

Esso ha tutte le qualita per un utile impiego, tanto nella sua compi-
lazione ed aggiornamento di carte topografiche. quanto nell’esecuzione di
piani a scopi teeniei ¢ catastali e in scala da 1:500 a 1:25.000 ed oltre.
_F)if! di mezzo milione i ettari sono stati rilevati con questo metodo
dell’Organizzazione « Nistri » che, in virtu della sna attrezzatura e della

competenza dei suoi teenici. ¢ una delle pit importanti del mondo nel

AN0 genere.

ORESTE PEGHETTI — MILANO
Via Padova, 201 — Tel. 287-114
Accessori vari — Freni d’elica.

(7

SCINTILLA S, A. — MILANO
Via ¥. Melzi D'Eril, 8 — Tel. 92-676

Ind. telegr.: « Seintauto — Milano »

Apparecchi elettrici — Accessori di bordo — Magneli e candele.

SCROFANI SCIACCA LUIGI — TORINO
Via Trecate, 10 — Tel, 70-824

Officina meccanica.

SECONDO MONA — SOMMA LOMBARDO
Tel. 17-19 — Ind. telegr.: @ Mona — Sommalombardo »
Pompe dalimentazione benzina A. M. — Carburatori A. M. per

tutti i tipi di motori Rubinetti Raceordi — Collettori — Radia-

Lori Filtri Compressori Riparazione motori d'aviazione e for-

niture parti ricamhbio Limitatori di pressione e dosatori automatici

di miscela per carburatori.

S EC A —8 A — TORINO
Amministrazione: Via Nizza. 28 Telef. 62-662 — 62-663.

Officina: Via Salerno. 33 Telef. 22-607,
Freni idraulici « Brev. Grignolio ». Pompe e particolari impianti

carrelli retrattili. Particolari per estintori incendio.

S. L. D. A. — SOCIETA" ITALIANA DISPOSITIVI AVIAZI¢ INE S. A,
TORINO
Via Moroszini, 22 Telef. £9. 760

Indirizzo telegral. « Triacall — Torino

Carrelli retrattili: ammortizzatori. martinetti ¢ comandi a distanza
idraulici: pompe meccaniche ed a mano: progetti e costruzicne su bre-
vetti SIDA. MESSIER. BOYSSON. SIAM. SAMM Liguidi SIDA per

martinelti, ammortizzatori. freni.
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S. I L. M. A, — MILANO
Via Giacosa, 19 — Tel, 286-391

Lavorazioni meccaniche — Estintori — Aceessori per aviazione.

SOC. AN. BACINI E SCALI NAPOLETANI — NAPOLI
Via Marinella — Telef. 50-772 — 50-781 53-675
Indirizzo telegr. « Carenaggio — Napoli »

Il Reparto Aviazione dello Stabilimento « Bacini e Seali Napole-
tani » possiede scelte ed addestrate maestranze, ed & perfettamente at-
trezzato in modo da garantire qualsiasi lavorazione per tutti i tipi i
aeromobili sia idro che terrestri.

Esegue lavori di riparazione di idrovelanti e di costruzione di

parti di ricambio sia per la R. Aeronautica che per le linee aeree civili.

SOC. AN. LAVORAZIONI MECCANICHE (S. A. L. M. }— TORINO
Via Genova, 174 — Tel. 65-681 (

Offiicina meceaniea.

SUCCESSORI CORBETTA S. A. COMMERCIALE — MILANO

Via Spartaco, 3 — Tel. 51-162 _ Ind. telegr.: « Corbetauto — Milano »

Equipaggiamenti ed accessori su licenza « Bronzavia » — Comando
automatico per la dosatura della miscela in quota — Limitatore di pres-
sione — Presa d’aria antisabbia. Tubi di searico antiabbaglianti -
Freni d’elica — Pompa vuoto — Commutatori d’accensione — Indica-
tori di livello elettrici — Contagiri Jaeger — Carburatori tipo 95/DIL
—— tipo 160/L e 701/F per qualmlque motore.

TELEVEL — TORINO
Corzo Peschiera. 297 — Telef, 73-051

[ndirizzo telegr.: « Televel — Torino »
Misuratori livello serbatoi — Pompe, filtri, comandi e partico-
Jari impianto circolazione benzina — Particolari per comandi mecca-

nici a distanza.

VERINO MARIO — TORINO
Cor=o Bramante, 8. int. 15 — Torino — Tel. 65-021

Officina meceanica — Particolari per aeromobili e motori.

D) - Materiali in Gomma - Tubazioni flessibili - Conduttori elettrici - Varie

COLOMBO €. di MARIO COLOMBO —— MILANO
Via S. Croce, 6 — Tel. 31-275
Indirizzo telegr. « Colombo Cesare — Milano »

Ditta specializzata in costruzioni di cavi elettriei di ogni tipo —
Cavi telefonici — Cavelli per radio — Bene attrezzata per speciali tipi

di schermatura dei cavi.

COMPAGNIA IT. TUBI METALLICI FLESSIBILI S. A. — TORINO

Via Cervino, 50 — Telef, 22-512

Tubi « Avioflex » — Alberi flessibili per contagiri e per comando
pompe henzina

Tubi per schermaggio, per gas di scarico in acciaio
inossidabile. di protezione

Tubi « Multiplex » per carrelli-hotte ri-
fornimento benzina — Membrane elastiche « Boay (soffietti metallici,
corpi molleggianti).
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FABBRIC 'C ALy .
f ;‘JéﬁifggD[ﬂTORI ELETTRICI — Ing. Dessalles & Borzino

Via Aosta, 52 — Telef, 21.425 _ 21.0g5
Indirizzo telegraf . « Dessalles 21-422 — Torino ».

Conduttori isolati cor L -
I ri isolati con gomma, per tutte le applicazioni elettriche,
a bassa, media ed alta lensione; rivestiti con ealza in tessile — euaing

In gomma — o protetti da tubo di piombo eventualmente armato.

FABBRICHE RIUNITE INDUSTRIA GOMMA (F.RI.C.T.) 8. A. -
TORINO '
Via Verolengo, 28 — Telef.: 21.993; 21.994; 21.995: 21.996: 21.997

Indirizzo telegr.: « Supersomma - Torino »

Pneumatici « Avio » per aeromobili — Particolari in gomma per le
varie applicazioni aeronautiche.

ING. V. TEDESCHI & C. - S.A. — TORINO
Via Montebianco, 5 — Telel. 21291 (quatiro linee),

Indirizzo telegraf. « Cables Torino »n.

Conduttori ¢ cavi isolati per tutte le applicazioni dell’elettrieita,
dai fili capillari smaltati per apparecchi elettrici fino ai cavi per tra-
sporto d’energia ad alta tensione ed ai cavi telefonici di maggiore poten-

gialita. Accessori per tutte le installazioni elettriche in cavo.

L T. A. L. A. — SOMMA LOMBARDO (Varese)

. Sommalombardo »

Tel, 17-19 — Ind. telegr. « Ttala

Conduttori unipolari — Cavi per eandele — Cavi gommali per
maeneti — Cavi armati — Piattine sterlingate — Cavi speciali per im-
ag avi @

pianti radio di hordo.

PETROFLEX S. A. — MILANO .
Via Silva, 36 — Tel. 41-439

[nd. telegr.: « Petroflex — Milano »

Stabilimento in Sesto San Giovanni per la fabbricazione di tuba-

zioni flessibili per canalizzazione benzina, olio. acqua ed aria.

PIRELLI SOC. IT. — MILANO
Via F. Filzi. 21 — Tel. 64-054

Indirizzo telegr.: « Pirelli — Milano »

Stabilimenti in Bicocea (Milano) per la costruzione di cavi elettrici
telefonici ¢ conduttori Pneumatici — Dispositivi antighiaceio siste-

ma Goodrich — Prodotti vari,

5. A L. V. A, DI G. TABQOZZI1 MILANO
Via Valtorta, 7-9 Tel, 286-155
Indirizzo telegr. « Aertubozzi — Milano »

Tubi flessibili Supersalva per canalizzazione henzina, henzolo,
olio. acqua ed aria — Tubi Supersalva per alta pressione — Filtri ben-
zina ed olio Raccordi Salva in bronzo. ottone. alluminio ¢ leghe de-
rivanti — Ammortizzatori — Gambe elastiche — Pattini di coda —

Materie plastiche compresse da 20 a1 500 tonnellate,

SOCIETA" ITALIANA PER CONDUTTORI ELETTRICI ISOLATI E
PRODOTTI AFFINI — LIVORNO

Via Giosue Carducei, 81

Fabbricazione di qualsiasi conduttore occorrente per impianti di
accensione. avviamento. illuminazione. comandi collegamenti radio.
Organizzata, inoltre, per lo studio e la fabbricazione di qualsiasi altro

tipo di conduttore isolato che trovi impiego a bordo di aeromohili.




Gli Aeromobili e i Motori costruiti in Italia

(per Ditte costruttrici in ordine alfabetico)
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AEROMOBILI

1
2 3 4 & o 7 s ) 10 11 12
Dimensioni Superficie Peso (Rg.) Humera posti Poleaza Rapporti Valocits (Rm./h.) _ Capacitd  del
Costrutiore Tipe Gy portante Humero e lipo fofele : Tempo dI silita a serbalol
=, : dei motori w P P | W 2000 m. (g}
Apertora, Lungherza, Allezza g o | B Elpagglo | Passesnel 3 el B | W | 5 | M | M Bemzina  Ofo
] 1
i
f e
= e | | I | L 1 Y =
Predas Ba. 15 11,80 6,85 2,40 211,60 480 | 680 | 1 I 1 Colombo 5.53 | 85 | 215 | 7.6a ;,:;i 155 | 70 15 950 810
| o |
| | Ili;:-) e .5 | :
LL]
)1 CimuaMK, 1T | 5 3.8 | K00 1.8 | 165 s 2 4% 10
Breda . Ba. 15 cell. rid. L1393 6,85 240 19,50 170 1 680 | I 1 l N
i | 1 Fiar A &0 al1}
| | . . '
i | | I Gipny Three |H.‘aJ
Breda . Ba. 15 S, 10,80 6,58 2,25 1740 | 490 | 715 R o | 486§ 724 | 608 | 195 | 80 1 110 15
| F1LF. Aso 50 Ri. | 105 | |
| |
|
| (1 Walter Mars | 140 | 50,7 | 542 [ 935 | 215 | # v 10 15
Breda . Ba. 15 5. 8 10,00 6,568 2395 15,00 190 Th0 | 1 o
| : { 1/ Golombio 8. 63 | 145 0.7 | 523 | 9.68 | 207 85 W 110 15
Breda . Ba. 25 bis 8,32 7,80 3,08 2240 | TH50 | 1000 kil Alfa Romeo Lynx | 200 | 44, 200 | 893 1 200 80 b 8 2b
[ | |
| .
' |
Wy |
Breda . Ba, 25 idro 9,63 7,80 3,08 26,490 | 905 | 1150 1 1 | 1 Walter Castor | 240 15,0 R 21 il i 85 2D
: - |
| |
Breda Ba. 28 10,00 7,50 3,04 1,8 990 | 1285 1 | I 1 Piaggio Stella 7/2 o 5,4 a4 1,64 228 90 1150 8 20
T 1
| | | |
| |
| | |
Breda Ba. 28 idro 10,00 8,60 3,00 31,78 | 1166 | Mo | 1 1 I Armste. Sid. Ceetah | = 162 | 549 | 80 0% 90 STHY g 20
|
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AEROMOBILI

1 2 3 A 5 G 7 s 9 10 11 12
Bimensioni Suparficie Peso (fg.) Numero posti _ Potenza Rapporli Velocita (Km./h.) _ [aparitd  dei
Humera ¢ fipo fofale Tempo d1 salila a serbatoi
Lostrutlore Tipo (ras) portante ; :
= L N dei molori wile|®= |wW 2000 m. (leg)
Apertara, Lunghezza, Altezza fniega v, . | Elpagsia | Passsggurl (€. V) s W = L Mferr. Benina Olio
|
| |
] |
Breda Bu. 52 D0 G0 204 AT.64 HOD | 6600 | 5 | 4 Wasp Junior 000 | 75,3 | 783 | 1027 | 225 96 121500 1055 10
|
|
|
Breda Ba. b GUL O3 25,72 15,00 b 25 14,74 M) a2 (] 10 10 e 1 Gipsy Three , 105 | 668 | 800 | T1 210 100 12 180 16
Breda Ba. 3% 1048 748 210 17,05 10 X5 1 1 1 Colombe S. 63 | 145 | 498 | 6,08 | 827 [ 220 0 11 181 15
| |
| |
Breda Ba. 39 S. 10,10 7,52 210 15,50 Mo | 910 | 1 } 1 Colombo S. 63 | 145 | 57,3 I 6,28 913 295 45 (i 110 16
| | '
J | | |
| c
Breda Ba. 42 110 7,50 3,20 15,55 560 | 910 ] 2 1 Fiat A 70 5. | 180 | 573 | H06 ;ll,:ii: 24() 95 (HEEE 174 16
. : ! _
| | |
Breda Ba. 14 13,28 1042 326 N | 1 2170 2 | 2 Gripsy Six 370 1.2 8T i G2 29() o) 102500 310 40
| | | | |
el ko m PSS 106D T.1H 21 17,04 ‘ 860 [ Mo  Cl 1 U 1 Fiat A T0/S { 180 ALY | 5056 11026 945 (2 11:127 150 18
| | ! |
I | | | | |
e | g
| | : |
c. A B P.L.S 11,90 i 255 &,00 1700 [ 8148) 1T | 1 1 Fiat A HO/RC | G686 | 1381 | 4,6 | 2854 280 | 15 [ 1015 160
i |
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AEROMOBILI

1 o -
—_ ) 5 6 7 | s 2 10 11 12
Dimensioni Superficie Peso (Kg.) Humero posti I Polenza Rapporti Velocitd (Rm./h.) _ Capacith  dof
{ostruttore Tipe (5 porlante Numero ¢ fipo folale Tempo dI salita a serbatoi
=. dei motori w P P W 2000 m, dzg.)
Aperfora, Lungherza, Allersa maq.) P, E*. | Equipagglo | Passegger (t. V) = = T Mar. AMerr. Bunzina Olfo
U |
| |
| ‘ ,.
e > ey ey i o i ' - | a=
A. B Borea 16,20 12,87 4,27 A0 1870 | 2700 | 1 # | 2 Alfa Romeo 115 ‘ 470 | 70,51 . 73 |. 9.6 246 | 55 10 370 40
[ | . '
| 1 | |
| |
| |
Caproni v b Ca, 97 16,00 10,55 3,50 40,00 LGS0 | 2650 2 g | I Jup. VIIT R J o 'l'.l:lj._- 0,80 | 12,50 | 234) O (I 380 O
]
| I |
, r ‘ I .
Caproni . o Ca. 97 16,00 10,85 3,60 1,00 1760 | 9760 | 2 ' I Walter Mars | 535 | 69 6,45 | 10.85 192 00 192 450 30
| |
| |
| )
' |
Caproni i r Ca. 100 10,00 7,29 2748 23240 190 770 I 1 iy | 1 LF.8% R 100 !;;: 401 770 4 46 185 65 | 149 90 15
.- | !. ' ,
|
| | ' :
Caproni . .| Cal 100 idro 10,00 7,29 5,04 ' 22 .40 a83b | B0 1 | 2 | 1 Cirrus Hermes 105 | 85,70 | 762 | 470 180 0 | 20 G0 14
| |
[ { | |
! |
Caproni 30k Ca. 101 10,80 18,85 3,76 | 57.00 [ 3000 | 4670 ) T | 3 Walter Castor 20 (82T 6.5 12.7 210 | 100 Qg | 750 140
| |
| |
I |
‘ | | |
Caproni . .| Ca 101 | 1980 1386 375 | 57,00 o L 140 @ I  Lynxil Jupiter || 830 [ 88 | GF (11144 | 214 | 102 1w | 70 160
| 1
| |
Caproni 20 1 Ca. 101 | 19,50 13,85 8,75 21,00 [ 2900 | 4700 | e ! i Lynx Romeo 600 (8550 | 7,88 11090 | 200 | 90 . 991 650 7R
‘ | | . | i
\
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AEROMOBILI

1 2 3 4 & © 7 8 2 10 11 12
Dimansioni Suparficie Peso (Rg.) Humero posti Patenza Rapporti Tolocitd (m./h.) Capaciti del
Castruttore Tipe (ma2) portante Humero @ fipo tofale Tempo I safitaa | serbaoi
S. 2 ‘ s el moui w e | P |W 2000 m. (kg
Mpertara, Lungherra, Altezza tmeg v, | . | Equigaggio | Passegger (A =) W = Uar, | Mo, Sentina Olin
! |
|
Caproni Ca. 101 19.70 14597 3,90 | i A0 3300 | HHO0 3158 4 Piaggio Stella VII | 1110 | 100 3} 19,7 25() 95 6148 56 84
|
|
Caproni Ca. 101 E a2l 15,45 4,10 6,00 oo | nes0 3 ‘ 5 4 Piaggio Stella VII | 1110 | 91 Dd | 17,1 245 90 86" 1140 110
I 1
i | |
|
Caproni Ca, 105 Jord £OO 9,60 3,00 26,00 1000 | 1600 1 } 1 Lynx Romeo a0 | 615 | 8 | 7,76 | 192 S0 1920 ath ar
| |
[ |
Caproni Ca. 111 terr. 19,658 15,28 3,85 \ o, 40 3450 | 8450 | 3 5 1 1. F. Asza 750 RC %0 | 966 | 64 |15 200 | 100 HrgHn 800 120
|
| ‘ | | .
Caproni Ca. 111 idro | 19,68 1547 4,50 o640 . a600 | 5500 3 s 1 1 F. Asso T00 R S50 9T H | 63 |15 296 I 98 19 800 120
| 1
| | b
, ! |
| | b
Caproni Ca. 113 | 1050 7,50 255 | 20,68 950 | 1400 1 1 1 Piaggio Stella VII 370 5.5 3,85 | 14,45 210" | 80 165 99
| | |
| |
| | |
Cﬂpruui Ca. 114 terr ‘U_:i“ 716 ',.‘,T" '_‘.—I.TI} 1300 1 T00 1 | 1 Alfa Romeo Merc. 40 | Illul‘_’ | 315 | 21 355 a5 Ensm 200 nl
| i : '
li I\ ' i !
=, | J i : p
Caproni Cu. 114 idro | 1050 8,00 8,50 anh.q0 1572 )] 1922 | 1 1 Alfa Romeo Mere, p4D | T4 | 5,56 \21 290 | 102 1 200 ol
| !
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Sy [t
5 . AEROMOBILI
= L 4 5 o 7 9 10 11 | 12
tostralt Dimensioni Superficie Peso (Kg.) Humero posti Potenza Rapporti Valocifd (Rm./b.) Copacitd  dei
il Tipe () gortante Numero e tigo fofale Tempo dl salitna | sebatoi
s, dei  malori w b= w 2000 m. kg
; Apertura, Lunghezza, Allezza 1) v, >, | Equipaggio | Passegger! v | = W =S5 Mar. Afferr, Bemlna  Ollo
Caproni Ca. 133 9144 15.45 595 i 9 ' / / . : x 4 ; !
| i DR ks tiiy, () 4200 | G700 4 bl 4 P Stella VIT) C 16| 1880 [ 103 L85 | 21,20 270 85 813" 1400 145
| | | .
i | | |
| | | i
| | |
i 1 : £ =i 0o0e 3 = o ke | ] |
it I Gaa: 148 21,44 15,53 3,05 65,00 | 450 | 7950 | 4 ‘ 5P Stella VILC. 16 | 1380 (122 | 576 (2120 | 256 | 85| 108 | 1250 150
! [ [ | I
E | ' :
| | |
t | |
= P | [ | | | |
C.R. D. A. | Cant. 10 ter 15,30 14,45 4,10 8,00 1950 | 3000 i I 1. F. Asso 500 P10 | BLT | HEE | KA 210 | 100 10 220 it}
| | | '
| | ! |
C. R. D. A. Cant. Z. b5 25,30 18,TH 5,26 200 K170 | 18650 3 ) | JLF XIR 2530 | 149 4 274 140 110 0 5990 180
| , | i
[ | [
| | {
! . |
C.R. D. A. Cant. Z. H06 26,00 18,92 716 93,00 7600 | 10800 | 4 12 ’ 3 Wright Cyel. FSEA | 2310 | 116 1,65 |24 8 | 107300 i! 2000 195
|
CR.D:A. | Cant. Z.50GC | 26,560 19,08 7,16 03,00 | 8250 | 12000 4 14 4 Alfa 126 RC IO | 2400 | 120 0 (25,5 30 | 115 | 720 2660 200
l l |
| | | |
' |
C.R.D. A Cant. Z. 509 | 28,45 19,14 7,52 104,100 1O0H0 | 16200 | | 3 Fiat A 80 RC 41 3000 ! 162 | 100 419 T 3470 360
| [ [ I
! ' ' | - i
.' i | ; | .
| | | | |
| | j |
l i, e | 10,40 6,16 25 I 1760 | 45D ‘ 4,8 (S | S| 1 Fiat A B0 =0 £2.300 R0 L85 158 72 | 12435 85 13
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AEROMOBILI

1 2 H 3 A 5 a =] 9 10 11 12
Oimensiani Superlicie Peso (Kg.) Humeto posti _ Potenza Rapporti Velocita (Rm./h.) _ Capaiti de
Lastruttore Tipo g portantz - § v Hum!zn: 3 I{pu folale Tempo di salifa a serbatoi
=. |5 1 dei motori w B e R 2000 m. (g
Apertura, Lungherza, Allezra (T0he ) = - [Foctossts | i cv | = W = o S, Benzina  Olin
|
. ' | |
Fiat ¥ B 10,40 6,27 252 17,00 120 fRE00 | 1 ] 4 1 Fiat A 50 S un | 40,000 7,37 | 543 | 1TH | 525 12 55 1
! |
| |
Fiat G. 2 16,42 11,60 3,74 | 38,50 1500 | os00 [ 2 6] 5 Fiat A 54 405 | 27| 691 [1050 | 242 G0 360 Al
|
Il ]
Fiat A B RGE 19,50 14,89 3565 | 0o 00 1750 | 1250 8 9 2 P & l\\. Hornet | 1500 | 123 5,18 | 23,70 100 100 SR 1400 1460
' S1E=G
Fiat G. 18 25,00 18,51 5,015 45,27 HOS0 | B6T0 ] 18 |2 P & l\\. [{{umct' 1500 | 985 | 6,20 | 16,90 ) 1 795 1070 g2
S1E=¢GC
Fiat 15 V 20,00 158,81 5,015 S8.27 7450 | 10800 3 15 9 Fiat ARORC 41 | 2000 | 1224 | 54 |226 337 g 1510 140
|
P - - ‘ | |
Fratelli Nardi F, N.30H 847 7,00 2010 1200 B0 | S0 | ) 1 1 Fiat A 708 | 180 | 70 460 | 1H 332 | [ 156 25
| ! | | |
| i | !
LM AM . Ro. b bis {062 718208 | 146,70 T - TR 1 Fiat A 50 | 543,10 | 850 | 510 | 175 | 80 | 14 | 205 15
| | | | |
| {
| | | |
| | [
Ro. € 10,62 T.15 208 | 16,70 170 | 810 Pl X 1 1 Fiat A0S 095 14850 | 852 | B,18 125 80 12 150

1. M. A. M. .




AT
1 p= AEROMOB_IL]
TR e e e, PRI T T BT W T P = o 10 11 12
Costratton 3 Dimensioni Superficie Peso (fig.) Humero pesti ! Polenzs Rapparti Velocita (Km./h.) : lapacita  dei
1po (rxs.) portante Humero e Hipo fotile Tempo dl salifa a serhafoi
i =, ol Gl o dei molori wWle | 2| w 2000 m. (g
pertura, Lunghenza, Almza ) Py, I X" | Equipaggle | Passegger] (€. V) Ir =3 [ W = Maz. Alerr. Simine . Olfo
I. M. A. M. . . 96 (te - R o - o ‘
Ro. 26 (terr.) 889 665 2,68 22,00 700 | 950 1 1 | Alfa Rom, Lynx 1T I 200 143,20 | 475 | 910 | 212 80 620" 140 25
|
|
LM AM. . Ro. 26 (idro) 8,89 6,65 2,68 22,00 800 | 1050 1 1 | Alfa Rom, Lynx I1 | 200 [ 47,70 | 525 | 910 | 214 82 7 140 25
! i
| 1 i
i | . '
Jona LB 10,20 7,40 2,55 18,30 650 | 975 1 1 1 Fiat A/54 l 140 {533 6,96 | 7,65 . 200 75 1050 130 25
-5t |
| I |
Laboratorio | ! | ! J |
Art. Aeronautico | N. 5 turismo 8,78 6,64 1,80 12,50 271 520 1 1 1 Pobjo R/I 75 | 41.5 .' 604 | 6 168 | 72i 11107 110 10
= !
| ke iy
Macchi . M. 18 1580 0,58 3,38 45,00 1200 | 1720 | 1 4 ILF. V.6 | 2503815 688 | 556 | 172| 85 15 125 25
|
, , .
| |
Macchi . M. 70 995 7,05 295 28.40 455 735 1 1 1 Colombo S. 53 : 83 {2500 | 8,60 208 160 62 18 a5 10
. | e
| 1
' |
Macchi . M. C. 73 995 745 2,95 23,30 477 | T 1 1 I Colombo 5. 63 ' 130 3340 | 660 | 3,07 170 80 10 l 110 10
. | | ‘
| A R ’,
Macchi . M. C. 94 idro | 22,93 16,17 545 76,00 5285 | 7800 | 3 15 | 2Wright Cycl. S.G.R. | 1540 | 99,40 | 5,06 |22,50 | 200 | 110 708" | 1260 160
i ' ' '
' | ? i
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AEROMOBILI
1 2 3 A, 5 Pr) T 8 ) 10 11 | 12
; i Happorti Telocitd (Am./h.) Capaciti  dei
Dimensioni Superfiie fw e Busen s Namen e fipo lm:?:' Tempo df salifaa [ serbani
tastruttore - Tie (onns) F“gf" & motori w [Fe= e [0 FL 2000 m. (eg)
Agertora, Lungharra, Mz (i 2. . | Equipagglo | Passeggerl {€. v) = W = £ Bemina  Olia
' l l
| | I l |
i M '| s
Macchi . . | M. GOO4 idro | 2203 16,17 545 76,00 5160 | 8000 | 3 15 ' 2 Alfa 126 R.C. 10 | 16004105,2 5 21,00 ide 2 ‘ 1260 16
| i | |
1 .
" I
et o g Vale 8,000 5,50 2,02 10,69 600 | BOO ! 1 [ t | Farima T. 58 130 | 7490| 6,15 112,18 i 80 15
L |
| il | |
S I A. I . . |S 56 anfibio | 1040 7,80 300 | 2600 610 | 860 | 1 | 1 1 Fiat A. 50 85 | 33,07(10,10 | 325 | 140 | 65° 30 | 8 1
i | ! I [
| |
| | | | |
| [ | ! i
| | | | 5
S/ L A I 5. 62 16,60 11,00 3,80 E 69,00 2600 | 4050 | 2 | 3 1 LF A0 T50R | 855 : 58,60 473 {1240 | 225 | 95 11 430 55
TRy 2 ' | 4 | | l
: \ il l
I 5. 62 anfibio | 15,50 11,00 4,10 6600 |2220(3120| 2 | 3 1 1. F. Asso 500 | 510 | 47.30| 6,13 : 772 197 | 85 i 15 325 75
LR b ; |
. | |
| \ g |
s L A I 5. 66 33,00 16,63 4,90 126,70 7870 (11500 | 4 ‘ 13 3 Fiat A. 24 R 2100 | 91,00| 548 1660 | 264 [111,5 7540 | 1040 10
T + A . s ] | | |
‘, | i8] s
n's Vst
T ) s, 71 21,20 14,00 4,10 50,00 | 2800 | 4600 | 3 | 7 3 Walter Castor | 720 | 76.40| 624 [1220 |2355 | 955 @30 720 8
5 o] | G |
‘ W | | R e | .
' | | | A y
s. 1 A} 8 71 21,20 14,00 4,10 50,00 3255 (5160 | 3 | 7 | 3 P. Stella VII 1110 | 87,60 4,65 1880 |270,6 | 92 630" | 720 80
| ‘ . l - | .




b
7 - AEROMOBILI
L 8 O e 5 G 7 ~ 0 10 11 e
i, LG T TR aIn i
HEp it i i ifd [apacifa dei
Dimens Superfitie Peso (Kg.) Hamera posli | Potenza Rapporli Velocird (Km./h.) : ;
Costruttore Tipo .mﬂ”' portante Numero e lipo | folale Tempo dl salifa a serbatol
=, dei motori |11 g p S P W 2000 m. (keg)
Aperlora, Lunghezza, Alferza (Incge) v E*. | Equipaggio | Passeggerl | (€ = W r=3 Man. Allerr, Heming o 0
Akl 5. 73 24,00 18,37 4,45 9220 | 7450 (10950 | 4 | 18 I:-s Wright Cycl. S.G.R. | 2310 | 118,7 | 4,74 2500 | 316 | 110 530" | 2680 180
| |
» Al 8. 73 24,00 18,37 4,45 92,20 7300 {LO800 | 4 18 ! 3 Al 126 R.C. 10 | 2400 | 117,2 | 45 [2600 | 325|110 437" 2680 240
! |
|
. . |
- A 5. 73 24,00 18,37 4,35 ! 92,20 7300 (10800 | 4 18 | 3AIGI26R.C.34 | 2250 (1172 | 48 |244 | 345 1 110 & 2840 240
| | 1 |
. | i
| |
- | 5. T4 20,68 21,36 5,40 118,54 9600 14200 1 24 4 Alfa 126 R.C. 34 | 3000 | 11080, 507 (2360 | 319 | 110 7o 3615 320
. | | .
Ao ; ! S. M. 75 20,68 22,50 535 118,66 | 9750 14750 | 4 18 | 3AIa126R.C.34 | 2250 (106 | 56 [1900| 374|110 | & 2830 240
| | | |
| | |
i i
i i
RPRY) S. M. 75 | 2968 2250 535 118,66 | 9850 14850 : t | 24 | 3 Weiss WM. 14 | 2610 |125 | 57 |2200 | 3% i g 2830 240
{| | : i
| |
A1 5. 79 I 21,20 16,20 4,10 61 | 7000 II.'H]!JIJ | . 3 Alfa 126 R. C. 34 | 2250 | 213 578 1360 380 ‘ 6 4000 200
R | | | |
| | |
' , i 5
I | |
Al S. 80 10,62 8,10 2,95 ’ 17,60 | 790 | 1200 1 2 1 Colombo S. 63 | 143 682 GER'} 8,24 (2269 | 874| 11'36" 120 30
3 v = ' [ in | | |
1




_gE

AEROMOBILI
1 2 2 4 5 6 7 s o 10 11 12
: Superficie Peo (fg.) Humero pasti Potenza Rapporii Valocitd (Km./h.) Caparit dii
Costrultare Tipe ll[mlg:h:ul portante liumern ¢ tipo totale Tempo dl salite 2 serbalai
j s ] [ del motor wi 2| > |wWw 2000 m. (zg)
Apertura, Lunghuaes, Merza tneg.h . | . | Eguipagsle i Fasseggeri (€. v = w = M Alhsn, Benzina  Olie
| I [
| |
| | | I
Socke B L. . 5. 80 10,62 8,10 295 17,60 5 780 1 1200 1 l 2.0 2 Pobjoy I 150 | 68,2 8 8,54 1948 94,1 13:29" 110 25
g 1 5, 83 21,20 16,20 4,10 61,90 7480 (10980 N3 i 7 I 3 Alfa 126 R. C. 34 | 2250 [I6R,5 | 4,62 |36,5 [444 120 8 2640 210
| | |
| | | l
| b i 1 0
S LR T . S. B4 24,25 1996 5445 | 03,45 T100 10600 | 4 I 18 2 Gnome-Rhine K 13 : 1780 112,50 5,06 | 19,05 313 110 Tias" 1800 160
: | - |
'. ' Z . ;
| | : l
MOTOALIANTI
' ' I
: | | ' .
| | | I A
| ! . ) 2 | | a 1000 m. i
Bonomi B. S 19 14.61 6,67 145 17,80 250 | 350 ‘ Tl | Sarolea “Epervier,, | 25 10,7 14 | 14 113 15 15 5
(ALCJ\) |
| i | |
| | | |
! | |
| | | hl




Clega Wl

Teichfuss -

ALTANTI
S Sord ity St aa] = 3 a s =3 7
Dimensioni Suwercle (Peso Kg.) Rapporto
Costruttore Tipo (e portanie Humera Pasti =
= P ‘ P =
Nperlura, Lungherza, Alfetza (rag.) ¥ |
Aeronautica Lombarda B. 5 2 18 7,55 1,66 17,44 135 210 1 12
” B. S 5 16 65,90 1,40 165,60 125 210 | 12,6
(Ballerina)
B. 5 8§ 13,40 6,48 2,07 | 14 30 100 180 1 12,4
(Biancone)
B.5. 10 19 6,70 1,46 | 17.60 135 220 1 125
{Ardea) I !
| i
3 B.S. 11 10,04 6,06 2,03 17,50 95 | 175 1 10
(Allievo Milano)
|
| | i
o B.5. 17 10,45 5,64 1,70 17,80 120 | 195 1 10,90
{Allievo Canti) !
B.5. 20 15,25 6,06 1,15 15,20 185 270 1 17,80
(Albanella)
B.S. 28 14,50 6,60 1,14 14,00 180 260 1 18,6
(Alcione) |
L. T, 12 15,66 8 1,70 28,00 265 415 2 148




Lirogl—

ALIANTI
1 2 3 o =3 s 7
Dimensioni Superfiie (Peso Kg.) Rapporto
Costruttare Tipo portante Numero Post) P
ta) s =
Aperfura, Luaghazna, Altena (rma.) £t 771
IMelchfdsst o0 T s #0705 | 14,20 6,25 1,33 15.90 115 190 1 11,9
|
Teictifias - . . - L. T. 30 11 520 220 16,50 05 170 1 10,3
i.
Telchtuss - +» .« | LT 308 | 13 520170 20,00 100 175 1 8,75
|
' !
Teichfuss . . . . Zaogling 11 530 210 ’ 17,50 G5 170 1 9,77
G 1 | '
ruppo volo | |
a Vela - Varese MD/I anfibio 10906 140 | 17,40 120 195 1 11,2
i
Costr. Acron. Taliedo | C. A. T./ 15 10,70 5,60 2,00 | 14,70 120 195 1 132
|
{
. o 5 C. A. T. /20 0,60 467 140 | 0,20 W 1 196
|
v 4 A C.A.T./28 17,00 7,25 1,20 19,00 | 210 290 1 15,3
| ]
Acron. Lombarda . | Asiago G, P. 2 13.73 6,50 1,30 | 12,70 145 220 1 17,3
Centro Studi Esper. | "
ol & Yl Aroora CVV. 3 1530 6,50 1,90 15,70 180 260 1 16,6
= L Pinguino 15,30 6,50 1,90 15,70 170 250 1 15,9




5 0gh

g -~ MOTORI
= — 4 5 6 R T ° 10 11 12
; " : Riduttore Peso (Rg.) Aecensions ioni
Castruttore Tipo Mumero _cilinds Naflreddament | 00 © Biametro | Cilindrata folale Polenza Rapporto fmenseal € nguaion
Disposizione (m/m) {eme.) Humero di giri | di compressione wm | : e o
Tl Eappert aqua ]
oo | g e Lo, bz, s
| | l
|
Alfa Romeo . D 1 apye ; s 5 240 |
a stella urin 135 120) 13.741 W [ 5,0 i f 261 MF 9| Mar, 1008 1175 1175
i | |
| {
Alfa R : 2 oV : ’ | 240 '
a Romeo D 2 ol atelix aria 135 120 13748 | -5pee 50 r 270 | MF 9| Mar. | 1008 1175 1175
i ;
| |
Alfa R D4conc Ho%e | ; 245 ‘ ! :
a Romeo . 4 con compress. a stella | aria 135 120 13,705 00 50 l’i“"”--]—., 205 MF 9| Mar. 1215 1175 1175
o ! e ¥
! ’ |
Alf. A. R. Lynx 20 § sosa ; B 300 ; i
HAOmMEn 8. LA e Ly IC 28 o, a stella | aria 140 127 | 12420 2000 5,0 | 240 | MF 7| Mar. 088 1143 1143
| . . .
= nove ‘ I "y ) ! 440 | e |r |
Alfa Romeo . |Mercur. IV S, 2 2 lutaily ‘ aria 166 146 | 24848 | 0 | 5.3 417 MF 9| Mar, 1306 1354 1354
| | |
nove ; g ‘ g | 675 z o ! |
Alfa Romeo . | Pegasus =M, a stella ' aria 190 146 28020 | H5agT 59 | 470 MF 9| Mar. | 1400 1306 1306
i |
| | |
| | | |
‘ | | I
: . quattro | y 140 g | 6124 I 120 | o | 5 ’ s g
Alfa Romeo . Alfa 110-1 in linea invertiti | SLin : 1 | ks 2100 ! 20 148 5.A.4| Mar. | 1227 508 787
| | |
‘ | | I |I
| | | | :
| ' : | daie 185 Lk ! 3 ' |
Alfa Romeo . | Alfa 115-1 I in linea | s 49 9 9.180 2100 5,55 | [ 210 MGDA| Mar. | 1380 482 821
| |
|
| |
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MOTORI
1 2 3 A 5 [ G | 7 = o 10 11 12
| Riduttore Peso (R Acaasions T
Catnlio T Humero ~cilindsi Rflemaly | % ¢ Diameo | Gindata lolae Folenza Rapparto Ilfmans:gﬂ ,i\'?g"’“h"'
Disposizione (m/m) temes) Mamero di giri | di compressione sa tn g
] Tipo Rapporio :ﬂ!.lllﬁ‘ :qn];I.n Tipo L Longherza, Larghezza, Allen:
|
e nove ! ; ‘ 800 i 1 2 =
Alfa Romeo . | Alfa 126 R.C. 10 a stelln arin 190 146 28 628 | o0 6,5 epic. | 753 499 MF 9| Mar. 1301 1407 1407
|
|
y nove | 750 ’ 1
Alfa Romeo . |Alfa 126 R.C. 34 o stella arin 100 146 2B628 | 53523400 m. 6,5 epic: | 75 485 MF 9| Mar. [ 1301 1407 1407
|6 | :
| [
. 1Al 9 C. nove ) ) A il =60 : %S epic. a 1 __ .
Alfa Romeo fa 128 R.C. 21 & atail aria 190 146 28628 23,’31211}0 . 7 Sg:?.l:l‘gi 152 515 MF 0| Mar. 1328 1407 1407
quattro |
a coppie contrapp. y v : 60 L Vertex
C. N A D. 4 e ariwbat. aria 9 100 i 2,081 o | 53 82 |w. w. 4 Seint. | 692 820 591
|
. ) (quattre 1 | = 85 3 .
Colombo . 5 53 verticali b 140 114 5.715 1700 50 105 S.A. 4| Mar. | 1020 500 728
|
|
|
e sei . | W) ! 145 .
Colombo . 565 verticali aria 140 114 8510 | 300 | 2 , 157 H 4 | Mar. [ 1345 560 820
‘ !
dodici , o | Ay 560 i ) B
Piat A 22 R aV acqua 160 135 | 27.920 1950 56 Fiat | ;=7 496 | 512 IMF 12| Mar. | 1743 720 1035
dodici ‘ 700 1 ok e
Fial A24R N acqua 175 140 | 32824 N 57 Fiat | 7z7=| 535 | 558 |MF 12 Mar | 1770 735 1065




Isotta Fraschini

Asso 200

verticali

1850 ‘

— 101 —
< MOTORI
& 3 A 5 6 7 s o 10 a1 Lo
L e Im“.“um Fm J III!IISI'III! s soe o
tostrattore Tipo _Mumero_cilindri Rflieddamento | 150 © Dometr | Clindrta totae Potena Tapparto » Sinexsioi f iy
Disposizione (m/m) (emey) Humero di giri | di compressione smta tn i
- ] Tips | Rapporte | Tipe Wara | fongherza, Larghezra, Allerza
|
|
Fiat e dodici ’ 970
A4 25 a V avqua 2000 170 54.480 oo~ | 5,2 | 845 | 888 |MF 12] Mar. | 2040 915 1246
| |
| |
{ |
| |
. dodici ! ;
Fiat e ; | 600 = | -
ia AJOR A o acqua 140 135 24484 | _"%U!_I 8,0 Fiat I_f'II.I 475 | 493 |MF 12| Mar. 1751 653 935
i 0 |
| I
4 sette s : e |
Fiat A 50 a sette aria 120 100 6,504 TT«"JT:“ 5.5 131 | 132 |MF 7| Mar. 821 900 900
MR | 1
i |'
= - Sptis > 7 2 g 140
Fiat A 54 a stella aria 120 105 7.270 100" 5,5 l 148 | 152 |MF 7| Mar. 851 935 935
o A 50 RC.2 nove e <y | o7 70 700 15 o 1 = x :
iat A 59 RGC-20 a stella arin 162 1555 27.700 5150 6,5 |epicic.| = | 450 154 | MF O} Mar. 1412 1383 1383
|
| | |
g = selte 5 e = e 180 5t ! 5 |
Fiat J J A 7008 stella arin 115 115 8.361 3100 5,70 162 163 | MF 7_ Mar. | 200 930 930
‘ | | |
| | by |
: diciotto 1 5 < oo | 1000 L O Sl s [
Fiat , A 80 RC-41 a doppia stella aria 165 140 | 15,720 "111:1'“"””” 6,5 ‘:'ph-h‘. 5 — 725 |FR 18] Mar. | 1485 1345 1345
4 0 | |
! ' i
} sei . . y | 250 | =
I acqgua 160 0 14,800 2,9 282 300 MNRG6 Mar. 1938 554 1015
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MOTORI
) 8 = 2 A l | o r s o 11 12 |
| A |
Riduttore Pesa (Rg.) Heeensione ot !
tostrattora Tipo Humera  cllindri Rallreddaments (orsa e Illamm‘ (ilindrata folale Polenza Rapporto Illmnmsul & ik l
Dispsizione ' ) (enac) Wumero di giri | di rompressione senza tn gnim)
Tipo | Rapporto ke e Tigo War | yongherra, Largherza, Alfuss ‘
| -l
| | |
| |
o0 : dodici 10 |
Isotta Fraschini Asso 500 a ¥ acgun 150 140 | 27710 1850 3,5 436 | 463 |MF 12| Mar. | 2050 810 043 |
| |
1 " dodici _ | 510 . 1 ‘
Isotta Fraschini | Asso 500 R a V acq 150 140 27.710 075 55 piano | o= 502 | 519 [MF 12| Mar. 2157 810 943
c ) |
|
!
o F diciotte g | 7 855 = !
Isotta Fraschini Asso 730 a W aequa 170 140 | 47.100 750 567 605 | 746 |MF 18| Mar. | 2103 1020 10656 |
. ! :
| |
e %4 diciotto l_ - I B 830 Lo - 1 I l
Isotta Fraschini |  Asso 750 R a W acqua | 170 140 | 47.100 800 5,67 piano == { "72h 776 |MF 18| Mar, 2078 1052 1065
| | |
| | ‘.
£ diciotto = = 870 4 y {y ‘
Isotta Fraschini | Asso 750 RC-40 P Acqua I 170 140 . 47.100 850 5.7 piano 150 [/ 182 830 IrMF 18] Mar, 2194 1030 1235 |
: | :
: ‘ | ; ;
4o : % 100 - . i .
Isolta Fraschini 80 R vertivali A 140 100 PR 1920 54 ing.cil. To== 142 MHRG| Mar. | 1487 410 737
| 92 | |
|
| o
sei 3 i e 100 X f 1 1 ky
fsottn Fraschini | 40 R R in linea invertiti ara | 140 100 | 0.600 2100 54 ing.cil. Ta78 1| 146 MHR6| Mar. 1452 401 737
. t 2 ATE
| | |
; . aris ‘ 140 118 0.186 S 5.2 ‘ : ! wertex | Sei 520 490 827
Isotta Fraschini G101 in linea inyertiti S . 4l ! EA L | 2106 .= _ l | L{;?]EI.E Seint. | 1520 490 82i
| | | ki
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. MOTORI
— L 3 4 5 & 7 ) ) 10 11 L
¥ Riduitre ) i i ¢ ngombro
Tostrutiore Tipo Humero cilindri Ralleddament Corsa e Diamelro | Cilindrala lofale Patenza Rapporto mmm!f,j,ml,!
uiSﬂﬂsi!innE reddamenio (/i) [Crrne.) i
. Numero ¢i giri | di compressione stz wn
Tipe | Fapporto | acqua qua Tisy Mara | yugherta, Larghena, Allezza
e ollo e tlio
|
: e s dodici | a0 'I |
Isotta Fraschini | Asso XI/RC/45 S0 acqua 160 146 32140 5520 6,38 i 600 | 625 |[MF xzi Mar. 1870 823 1020
Isotta Fraschini |Delta RC-35-1.CD ghdicl i 001 ; | 650 ' ingranaggil__! 25 -
a Praschini A Le30-1.G a 'V invertiti aria 160 132 26,685 S 3900 m. .' 6,40 cjll'nm:ii_l,Tﬁ-'. 562,5 MF 12| Mar. | 2038 835 1032
| | |
| |
dodici | | |
odici . UG 1 i il 1 |
Isotta Fraschini [Asso L 121 RC XV acqui 160 445 12,645 om. | ngranaggi __—__{ - v 12| M :
sotta Fraschini [Asso L 12] RC 40 Y 1L 165 146 32,642 2350 1000 m. | 6,50 tilindfitl| T35 | 594 | MF 12| Mar. 834 2128 1108
| | 2 |
| ' [ |
| - | ‘ |
5y - A - setle 4 = = ke | 370 e { | s K
Piaggio . . Stella VII a stélla aria 165 16 19.336 | 2000 | 5.5 I 205 ME 7| Mar. | 1050 1235 1235
| | |
' l
sette ! il y A 460 | . e ;
Piaggio . . | Stella VII/C-16 a stella | aria 165 146 19.336 3100 6.0 325 MI '.r'| Mar. ‘ 1235 1238 1238
| | P el | | | "-
10ve L - T T 61 o we . "
Plaggio Stella 1X/RC-40 i I_‘I:";f_., aria 165 146 |  24.858 350 l 6,0 “ior | 45 MF 9 Mar. | 1450 1320 1320
| |
| | |
[ r TO0 1
nove | : xie i Ao el I 0 et Fin : . P e
Piaggio L | Stella X/RC-10 w stilin | aria 165 146 | 24,858 =0 3,0 Tor| 430 MF 9| Mar. 1364 1320 1320
| | | | !
| ! _ !
| ‘ : '-
: _, ' |
. . i




Gli Aeromobili e i Motori impiegati in ltalia

per ['Aviazione Civile

(per Ditte costruttrici in ordine alfabetico)
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ALCIONE B.S. 28
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ASIAGO G.bP. 2

CARATTERISTICHE

Apertura d'ali . . . . . . . oM 13,70
Longherza . « « « o« « « & 4 & p 6,50
Superficie alare . . . . . . . .mq 1270
Allungamento. . . . « - . .« . 14,8
PEBORATINOL0 w5 e o reih a5 KEE 120
CATICORBBIE o el randast o Sah o i 90

" 210

Peso totale. 3
g 16,50

Carico alare

DESCRIZIONE SOMMARIA

I un veleggiatore da allenamento, costruito dall’Aeronautica Lombarda
su progetto del Centro Studi ed Esperienze per il Volo a Vela del R. Poli-
tecnico di Milano.

Ala alta, monolongherone, sorretta da un solo montante in acciaio profilato.

11 longherone ¢ a cassetta con le due solette in lamelle di abete.

Alettoni grandi con comando differenziale (rapporto L: 2,5), tuttz i
comandi e tutte le carrucole di rinvio sono su cuscinetti a sfere,

Diruttori dorsali a fessura,

Fusolicra a sezione esagonale nella parte anteriore, arrotondata superior-
mente ; mentre la parte posteriore & a sezione rombica,

Impennaggi completamente a shalzo.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Rapporto di planamento . . . . . 1: 20

Yaelunc'il:‘t di discesa . . . . . » .m. 0,80 al secondo
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ASIAGO G.P. 2
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BONOMI B. S. 2 - “Balestruccio,,

_—

CARATTERISTICHE

Tip(]: VELEGGIATORE AD ALTE CARATTERISTICHE, MONOPLANO MONOPOSTO,

Apertarad’ali . . . . . . o . . DL 18
Lunghezza totale . . . . . . . ., 7,55
RITRZ IR o T S et e ) 1,66
Superficie portante . . . . . . . mq 1744
Allungamento ali . . . . . . . . 13,5
Peso uvholo « « o o o5+ o - kg 135
» equipaggio . . . . .« .« o» 75
0 1 L e DA R S 210
WO DEE B s v s @ e o s w s m 12

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: struttura in legno composta di un grande longherone principale a

cassetta ¢ di un longherone secondario, pure a eassetta, al quale sono imper-

niati gli alettoni; vivestimento in compensato dal hordo di attacco al longhe:

rone principale, il resto in tela, Montanti in tubo di acciaio carenatl. Impen-

i 1 ) s sront a € in e s + RprUCe: copers
naggi: struttura in legno con longheroni a C in compensato ¢ Sproce I

tura parte in compensato ¢ parte in tela. Fusoliera: struttura in legno a tra-

liceio con fazzoletti in compensato incollati; copertura in compensato nelle

parti piu sollecitate; il resto in tela, Organo di atterramento: un pattino

centrale con ammortizzatori di gomma,

La cellula & monoplana con ali alte controventate da una coppia di mon-
tanti a V con rompitratta; le ali sono in 4 pezzi per facilita di trasporto, le
due parti centrali sono rettangolari e formano fra di loro un leggero V, gl
shalzi sono orizzontali ed a pianta trapezoidale; le parti centrali portano alet-
toni i curvatura; gli sbalzi portano alettoni a comando differenziale. La
fusoliera & a =ezione esagomale. Gli impennaggi sono a larghissima compensa-
zione, comportanti cioé piccolissimi piani fissi. Il posto di pilotaggio puo
essere aperto o chiuso con un copritesta in cellon; il cruscotto porta un alli-

metro. un indicatore di velocita, un variometro ed uno shandometro,

CARATTERISTICHE DI VOLO

Hap]mrln di plannmenln fos 1 et R e 1: 22

Velocita di discesa . . & & - & .m: 0,62 al secondo »
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l5')0 MO MI 652 ““E)HLE STRU CC'On
A=14:400
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BONOMI B. S. 5 - “Ballerina,,

CARATTERISTICHE CARATTERISTICHE DI VOLO
Ti : ) Rapporto di planamento . . . . . 1: 21
1p0: VELEGGIATORE DA ALLENAMENTO ED AERORIMORCHIO, MONOPLANO MONOPOSTO.
Velocita di discesa ., o = - + : ou. 0,65 al sec.
Amentarm dialy’ 0 o . Lo m s 6w G W 16
Lunghezza totale . . . . . . . . , 6,90 y

AICARTAS = o o L i et e s 1,40
Superficie portante . . . . . . . mq 166

Allungamento ali ., . . . . . . . 154 -
(EFYTTS Aiartes s d e R IR SRS O 125
» equipaggio . . . . . o« . o om 85
| e e R I~ 210
¥ PEEHGs s 4 wls 6 & s e wop 12,6

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: steuttura in legno a due longheroni a doppio T, rivestimento in
compensato del bordo di attacco, il resto in tela; montanti in tubo di acciaio
carenati; ala in tre pezzi, uno spezzone centrale a pianta rettangolare e due
shalzi a pianta trapezia arrotondata. Impennaggi: struttura in legno con
lungheroni a € in compensato ¢ Spruce; copertura, parle in compensato e
parte in tela, Fusoliera: struttura in legno a traliceio a sezione es gonale,
ricoperta in compensato, posto di pilotaggio davanti alle ali. Organo di atter-

ramento: un pattine centrale con ammortizzatori di gomma.
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BONOMI B.S. 5 - “Ballerina,, ﬁn
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BONOMI B. S. 8 - “Biancone,,

CARATTERISTICHE La fusoliera o corpo centrale & composta da una trave triangolare infe

riore a cassone di sezione triangolare, sormontata nella parte anteriore da un

i 3 caliecio di tre montanti v s rew *al osteriore ds L e
Tipo: VELEGGIATORE DA ALLENAMENTO, MONOPLANO MONOPOSTO. traliccio ¢ montanti a N che regge I'ala e nella posteriore da una deriva
coperta in compensato su eui poggia il piano fisso orizzontale, Il pilota ¢

racchiuso in una carenatura di listelli a sezione esagonale, coperta in compen-

Apepurardialis . oo s e o w0 Lome 13,40 sato nella parte inferiore ed in tela nel resto,
Lunghezza totale . i 6,48 L'aeromobile i pud smontare rapidamente e tutte le parti trovano posto.
Altezza R L T e Rl SRS e s W 2,07 a mezzo di speciali attrezzature, sul corpo, il quale, montato su di un piccolo
Superficie portante . . . . . . . mq 14,50 carrello a due ruote, pud essere trasportato a rimorchio di un’automobile.
Allungamento ali . . . . . . . . 12,4
ROREIRAVAGLAT & & om 4 oy a5 s e e SRS 100

» equipaggio . . . . . . . .« » 80 CARATTERISTICHE DI VOLO

Ty s i e o R SRS g 180

R S T T 12,4 Velocita di discesa . . . . . . .m. 0,75 al sec.

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: struttura in legno a due longheroni a doppio T: rivestimento in
compensato del bordo di attacco, il resto in tela. Montanti in tubo di acciaio
carenati, Impennaggi: struttura in legno ricoperta in tela, Fusoliera: struttura
in legno ricoperta in compensato. Organo di alterramento: un pattino cen-
trale in frassino con ammortizzatori di gomma,

La ecellula ¢ monoplana con ali alte controventate da una coppia di mon-
tanti a V: le ali sono in due pezzi, rettangolari fino agli attacchi dei montanti,

trapezoidali gli shalzi: gh alettoni sono a comando differenziale.
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BONOMI B.S. 10 - “Ardea,

—

CARATTERISTICHE CARATTERISTICHE DI VOLO
Tipo: VELEGGIATORE AD ALTE CARATTERISTICHE. MONOPLANO MONGPOSTO. Rapporto di planamento . . - . - 1: 24
Velocita di discesa . . . - . . <1 0,59 al sec.
Apertura d'ali . . . . . o . . oML 19
Lunghezza totale . . . . . . « « » 6,70
Alteran o o 0 & ow s s i3 1,46
Superficie portante . . . . . . . M. 17,6
Allungamento ali . . . . . . . - 20,5
Pego & VHOLO . « + o « « + - o kg 135
» equipaggio . . . . .« . o om 85
Nerorale: Mahen o e R s R e e 220
T (A R IR TR 12,5

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: struttura in legno composta di due longheroni a cassetta di cni il

primo di dimensioni molto pin importanti del secondo; rivestimento in com- Y

|
1
]
|

pensato fino al longherone anteriore, il resto in tela, L'ala & formata di tre

B

pezzi e cioe di uno spezzone centrale a pianta rettangolare controventato da
due montanti in tubo di acciaio carenati, ¢ di due sbalzi a forma trapezia

arrotondata. 11 complesso della cellula ha forma faleata ad M appiattito. Impen-

naggi: struttura in legno con longheroni a € in compensato e spruce, coper-

tura parte in compensato, ¢ parte in tela. Fusoliera, struttura a traliceio rico-

perta in compensato, segione esagonale, posto di pilotaggio davanti alle ali.

B

Organo di atterramento: un pattino centrale molleggiato sn blocchi di gomma.
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BONOMI B. S. 10 - “Ardea, - e
e H




MONOPOSTO.

Apertura d’ali

Lunghezza totale

Altezza

Superficie portante

Allungamento ali

Peso a vaoto .
» equipaggio .
n totale . . .

» o per md.
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BONOMI B. S. 17 - “Allievo Cantil,

CARATTERISTICHE CARATTERISTICHE DI VOLO

Tipo: LIBRATORE DA SCUOLA ED

ALLENAMENTO AL VERRICELLO, MONOPLANO L )
VYelocita di discesa . . . . . . .m. 1 al sec.

AR, | |3 10,45

” 5,64

< 1,70
.omq. 17,80
6,2

. s kg 120
D lans 75
- - 195
LS 10.9

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: struttura in legno composta di due longheroni in legno, a tavoletta

di costa con rinforzi in compensato: centine in pioppo ¢ fazzoletti in com-

pensato; rivestimento in compensato del bordo di attacco, il resto in tela.

Montanti composti di nastro di acciaio ¢ legno, Impennaggi: struttura in

legno con copertura parte in compensato e parte in tela. Fusoliera: struttura

in legno a traliceic

» ricoperta in compensato, sormontata da un traliccio di

tre montanti ad N che regge Pala, nella parte posteriore vi & una deriva

facente corpo con la fusoli

era ¢ che sostiene il piano orizzontale controventato

da quattro montantini in tubo di aceiaio, Posto di pilotaggio aperto davanti

alle ali.
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BONOMI B.S. 17
“ Allievo Cantu,,




BONOMI

CARATTERISTICHE

Tipo: MOTOVELEGGIATORE MONOPLANO, MONOPOSTO,

Aparturadiali o . S0 G A Lo 14,61
Lunghezza totale . 8 6,67
Solhrge el ML B o R R 1,45
Superficie portante . . . . . . . mq. 17,80
Motori S RN L AT RO 1 motore Sarolea “ Epervier,,
Potenza totale (giri 3000) GV, 25
Potenza superficiale . i 0 A R e 1.4
Petoi m viiotor . o ¢ ow oo oo kg 254
» combustibile ¢ olio . . . . . ,, 16
B [EQUIDEREION o o < m v b e 80
i FO G gty S S R R e 350
Carico utile effettive . . . . . . . » 80
» PBENIIGeE =, s b Gl G 19,7
n n (-:‘r. . . - . . . . . " 14
Coefliciente i robustezza . . . . 7

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: a sbalzo uscente dai fianchi della fusoliera. divisa m tre

— 120 —
B.S. 19 - “Alca,

Carrello: composto di due semicarrelli in tubi di acciaio al carbonio
imperniati al longherone anteriore dell’ala in corrispondenza delle sezioni (i
collegamento delle semiali al piano centrale. Un mececanismo comandato dal
pilota, fa risalire verso l'indietro le ruote e le occulta in parte in apposili
alloggiamenti dell’ala. Il comando non é reversibile e I'atterramento avviene
su un pattino centrale molleggiato da blocehi di gomma. Gli impennaggi
sono in legno rivestiti in tela e compensato.

CSARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . . . . . . km/h 113

» (3 CrocierR’ « = (hrah e o GE 5 96

Tempo di salita a m. 1000 . . . . 15!

p - m ow o nim 160005 o 291 307
OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro I'ineendio: estintore al posto di pilotaggio.

parti:

la centrale attraversante la fusoliera, le semiali collegate alla prima a mezzo

di quattro attacehi in acciaio, E' a due longheroni a scatola, in spruce ¢ com-

pensato. 1l rivestimento & in compensato e lela,

Fusoliera: a sezione esagonale nella parte anteriore e cudiiforme

unella

posteriore, rivestita in compensato. I1.castello motore & in tubi di acciaio al

carbonio saldati all’antogeno.




L0, 7,

Bovorm) L2579 G/c2

A 7 700
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BREDA 15 N

CARATTERISTICHE

Tipo: MONGPLANO. MONOMOTORE.

Apertixaidialt . . . L o . 4 6 oM 11,80
Lunghezza totale RN e G 6,85
B R TS o e v f e v e i 2,40
Superficie portante . . . . . . . oo 23,35
Oordaialare’ . .0 . 2 s 38 G e 2
Motori: 1 motore Colombo 5, 53
Potenza totale o v % w0 o o ow o sckuY. 85
Potenza superficiale . . . . . . 3.6
Pero K VaO610 .+ s s vow uioa kg, 480
» combustibile ed olio . . . . 85
» equipaggio . . . . . . . . n 85
BRI E R fept T | (8 RO il e A 650
Carico per mq. . . . . . . - < p» 27,50
» peb G Ve Gl & s 1 om 7,65

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali: centine ¢ longheroni in legno: rivestimento in compensato ¢ tela.
Impennaggi: struttura ¢ rivestimento in ||-g|1n: Fusoliera: struttura in legno.
rivestimento in compensato e lamicra di alluminio, Castello motore ¢ carrello
in tubo di acciaio. Coefliciente di sieurezza: 7.

La cellula & monoplana del tipo parvasole: eiascuna Hl‘lll'ial;t e irrigidita
da una coppia di sacttoni ¢ relative crociere (i m';ml.i .pl'nillll‘l'li: le centine
sono costituite da un‘anima ¢ da solette: le ali sono ripiegabili.

La fusolicra & a sezione rettangolare, costituita da quattro lnnglwrnm'ini
collegati da panm-lli in compensato ¢ irrigaditi da montanti e diagonali di
spruce. ) ] 3 ] 19
Il eastello motore ¢ costituito da una speciale struttura in tubi di aceiaio.
saldati alllantogeno, fissata da quattro spinotti alla f}l:*ull[‘l:u. ll‘\‘ﬂl‘l‘(‘"(‘) & ad
assale interrotto: il molleggiamento ¢ pnou-t-laslii-u; il pattino di coda & mol-

leggiato ed orientabile. Impennaggi monoplani; il piano fisso orizzontale
resolabile a terra. La cabina & sistemata per due posti: quello anteriore e
il passeggero, quello posteriore per il pilota; nello schienale dei seggiolin
¢ ricavato lalloggiamento per il paracadute il quale funziona da cuscing
doreale. Il eomando & a barra e pedaliera, doppio, disinnestabile, L'clic
@ trattiva a due pale in legno; i serbatoi della benzina sono installati nelle ali

Sullaeromobile, data la possibilita della sostituzione del castello motor
possono essere facilmente montati altri motori sia in linea, sia stellari.
potenza compresa fra 80 ¢ 120 CV,

(ualora la cellula venga raccorciata di m. 0,50 per ogni semiala. ridu
cendo cioe lo shalzo dellala a m. 1,79, (nel qual caso la superficie totul
viene a ridursi a mq. 21.35) il peso totale dell’aeromobile puo essere portal
a Kg. 720,

Con la « cellula ridotta » (5 = mq. 19,80: corda alare m. 1,75; shalzo del
Iala m. 2,01 il peso totale massimo autoirzzato & di kg. 680.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Veloeita maszsima

. km/h 155

N di croclera i + - = s i 140

n di atterramento . = v 70
Tempo di salita a 2000 m, . . . . 15!
Quota di tangenza pratica . . . . m. 4300
Pendenza minima in velo librato = 1: 9,5
Tempo per il distaceo S 10"
Autonomia a veloeita di erociera . . 6h

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro I'incendio: estintore in cabina.
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BREDA 15 N
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BREDA

CARATTERISTICHE

Tipo: MONOPLANO, MONOMOTORE,

apertirardialy e avin e o ST a s 10,80
Lunghezza totale . . . . . . . . , 6,58
Altezza s R S L e 2,25

Superficie portante

. 17,40

Motori: t maotore 1. F. Asso 8¢ R o 1 motore Gipsy Three
Potenza tatale. . . oL o e o oGV 105
Potenza superficiale . . . . . . . . 6,03
Poxo & Va0t o e w aroialot il 500
» combustibile ed olio . . . . 120
p equipaggio ¢ dotazioni . . . ., 85
5 O ERIORTET N b g T s e o 760
Carico utile effettivo . . . . . <« » 35
»  per my. . o 43,6
g - peeaiCh Ve oo ” 7,24

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali: centine ¢ longheroni in legno; rivestimento in compensato ¢ tela.

lmpommggiz struttura e rivestimento in legno. Fusoliera: struttura in tubi di

aceigio saldati all’autogeno; rivestimento in te
monoplana del tipo parasole: ciascuna semiala & irrigidita

la. Carrello: in tubi di acciaio.

La cellula &
da una coppia di sacttoni e
pianta ellittica; le centine sono costituile

relative crociere di tiranti profilati; Uala & a
da un’anima e da solette; le ali sono

ripiegabili,

15 S

La fusoliera & a sezione rettangolare. Il carrello & ad assale interrotto, con
molleggiamento ad ammortizzatori a dischi di gommaj; le ruote sono munin
di freni ad azione indipendente in modo da agevolare Iatterramento ¢ I
manocvre a terra; il pattino di coda & molleggiato ed orientabile,

Impennaggi monoplani; il piano fisso di quota & regolabile a terra. |l
comando @& a barra e pedaliera, doppio, disinnestabile. T comandi sono in cavo
di acciaio. La cabina & sistemata a due posti in tandem; quello anteriore pe
il passeggiero, quello posteriore per il pilota; nello schienale dei seggiolini
ricavato alloggiamento per il paracadute, il quale funziona da cuscino dm
sale, 11 motore & installato nella parte anteriore delia fusoliera; I'elica ¢ tral
tiva. a due pale in legno. I serbatoi henzina sono installati nelle ali; quello
dell’'olio ¢ fissato nella struttura del castello motore.

Nell'appareechio Breda 15 SS variano lapertura alare che & di m. 10, la
superficie portante che & di mq. 15 ed il tipo di motore che pud essere 1 Walte
Mar= o 1 Colomha S. 63.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . @ « = &« . : km/h 195

dicrogiera & 5l alusl e cakte abs 185

0 di atterramento . . . . . i 80
Tempo di salita a 2000 m. . . . . g!
Quota di tangenza pratica . . . . m. 5500
Pendenza minima di volo librato . . ,, 1: 0
Tempo per il distaceo = el 10"
Autonomia a velocita di erociera . . 4h

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro l'incendio: estintore in cabina.
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BREDA 925 bis (scuola)

CARATTERISTICIIE rotto con ammortizzatori oleo-clastici. Le ruote sono munite di freni. il pattin
di coda ¢ molleggiato elasticamente e pud essere a suola od a rotella oric,
Tipo: BIPLANO, MONOMOTORE. tabile,

Gli impennaggi sono monoplani e le superfici mobili sono compensat,
lungo tutta apertura,

apmeraidlali o o o 0.0 . . .Ih 8,32 La cabina & del tipo aperto a due posti in tandem, il posto anteriore o
Lunghezza tolale . . . . ., . . . , 1,80 Iistruttore, il posteriore per I'allievo; i comandi sono doppi a barra ¢ ped;
s T e S B S 3.08 liera ¢ quelli dell’allievo sono disinnestabili in volo su comando dell’istrutior
Superficie portante . . . . . . mq. 22,40 Lelica @ trattiva a due pale in legno; I'alimentazione del motore ¢ pei
MatoYe . o v i . 4 e s v e e e TEYA% - Alfa Romeo gravita con i serhatoi della benzina sistemati nell’ala superiore. Liapparecchio
Potenzit totale . =« - o ¢ ¢ oo . GV 200 i puo trasformare in monoposto nel qual caso nel posto anteriore viene sist
Potenza superficiale ., ., . . . . . ., 8,93 mato un s=erbatoio ausiliare di henzina,
Besoia ¥UOle . . . Choa e e e KB 750 L'apparecchio ¢ destinato a 2° periodo di scuola di pilotaggio compren
» ecombustibile ed olio. . . . . 110 dendo Iistruzione dacrobazia.
n o equipaggio e dotazioni . . ., 85
e T CUSERE S e DS 1000
o ‘I‘,';:_",:lflrf 0 i R R CARATTERISTICHE DI VOLO
R e G Ve S e 3
Coefficiente di robustezza . . . . 11 Velocita massima . . . . . . . .km/h 200
-a A1 CroCIera i s i e 5 N % 170
" di afterramenta i i - 0 5 a0
Tempo di salita a 2000 m. . . . ., g!
DESCRIZIONE SOMMARIA Yuota di tangenza pratiea o it @ L oany 5500
Tempo per il distaceo . . . . . . mon"
Ali: longheroni e centine in legno; rivestimento in tela, b ‘ \utonomia a velocita di crm_-ipr;-l 11K | 311“
Impennaggi: struttura in tubi di acciaio saldati, con crociere in fili, rive- }t‘.ml_m per compiere cinque 8 a 500 m. 41 29
stimento in tela. Spazio per il distacco . , . . . . m. 100

Fusoliera: struttura in tubi di aceiaio saldati; rvivestimento in tela ad » perlattervamente’ . 0 . . . 200
cccezione della parte anteriore ¢ superiore che ¢ in lamiera di alluminio ed in

elektron. P b e Tt

laste ore e carrello: in tubi di accigio saldati. s

Castello motore « s B B el G i OSSERVAZIONT

La cellula & biplana con montanti in tubi ovali di aceiaio e crociere in
profilati d’aceiaio o cavi; gli alettoni sono sulla sola ala inferiore. La fusoliera : .
¢ a sezione rettangolare ¢ porta anteriormente a shalzo il castello motore o Predisposizioni contro I'incendio: impianto di eslintore a getto fisso ai
Batonabsiasite lo piramidi per appoggio del carrello; questo & ad assale inter- carburatori con comando da entrambi i pesti di pilotaggio.




BREDA 25 bis (scuola)




CARATTERISTICHE

Tipo: BIPLANO, MONOMOTORE.

Apertura d’ali

Lunghezza totale . . . .
ATTOR R LREs ) o T ey
Superficic portante . . . .
Motori:

Potenza totale

. 10,00
" T!HIJ
i 3,04

. m. 3178

1 motore Plaguio

C.Y. 270

Stella 7/Z

BREDA 28

La cellula & biplana con montanti in tubi ovali d’acciaio e crociere in
profilati doppi d’aceiaio ad alta resistenza; gli alettoni sono su tutte e quatir
Ie semiali. La fusoliera & a sezione reltangolare e porta anteriormente a shalz
il castello motore e lateralmente le piramidi per I'appoggio del carrello: que
sto @ ad assale interrotto con ammortizzatori oleo-elastici. Le ruote sono munit
di [reni.

La eabina & del tipo aperto a due posti in tandem; i comandi sono doppi
a barra e pedaliera, quelli posteriori sono disinnestabili in volo. Lelica
trattiva, a due pale, in legno.

I serbatoi di benzina sono nella parte centrale dell’ala superiore; I'ali-
mentazione & per gravita,

Potenza superficiale . . " 11,64 11 scibatic dellfolio 57distro. 11 Biotore,
Peso a ‘ml"[" l"l 1 'l_ Pe | P k. ?89 L aeromobile & particolarmente adatto per istruzione d’alta acrobazia,
» combustibile e olio . * 5]
% eqUIpAgEI0 . « . v oo s " 79
ML By gt MR R " 1235 A .
Carico utile effettivo . »” 65 CARATTERISTICHE DI VOLO
»  per mq. " 38.9
» PERICINVE) .0 5 i 5 3,34 Velocita massima . . . ¢ o . « . km/h 228
Coefficiente di robustezza . . . 11 » di crociera » 190
» di atterramento e 90
Tempo di salita a 2000m. . . . . . 41" 30"
Auntonomia a veloeita di crociera . . 1h 10'
SCRIZIONE SOMMARIA g i
DESCRIZIONE Quota di tangenza pratica . . . . m, 7000
Ali: centine ¢ longheroni in legno: rivestimento in tela,
Impennaggi: struttura in tubi dacciaio saldati, rivestimento in tela: lo SRRV AZTONT
stabilizzatore @ regolabile in volo.
Fusoliera: struttura in tubi d'aceiaio saldati, rivestimento in tela, eccet- ; s
tuate le parti anteriore e superiore che sono d’alluminio in modo da per- Predisposizioni contro l'incendio: impianto di estintore a getto fisso a1
carburatori.

mettere pin agevoli ispezioni.
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BREDA 33 (di 1951)

CARATTERISTICHE
Tipo: MONOPLANO, MONOMOTORE.

apertotacdialy o o 4 el e Lo 9,40
Innghezsa totale . . . . . .« & W« 4 6,80
RN L R e ol | o e 5y u 2,03
Superficie portante . . . . . . . mq 1478

Motori: 1 molore Gipsy 111
Eotensgn'totale . . . . . & « o« &Y. 105
Potenza superficiale . . . . . . . 7.1
Peoia YUoke, o n ew b os o e - Kes 490
» combustibile ed olio . . . . . 195
DENOHIRAREI0] < ol 5 e = e e 75
T EARE AT ISR B Po  BST ) g TR 840
Carico utile effettivo . . . . . . . 80
SRR DB R e 56,8
HEPERRCERVERS S e 8
Coefficiente di robustezza . . . . . 7

CARATTERISTICHE DI VOLO

La cellula & monoplana, Le due semiali sono composte ciascuna di due
parti: una fissa ed una articolata. Tutta la struttura & chinsa da tiranti profi-
lati in acciaio, La parte fissa dell'ala ha i longheroni in tubi di acciaio, le cen-
tine in legno ¢ la copertura in compensato, La purw‘mnhih_-. costituente I'ala
propriamente detta, ha i longheroni iu' spruce a sezione piena, le centine a
traliccio, pure in spruce, e la copertura in compensato.

Gli alettoni sono in legno ¢ compensatl. G

La fusoliera a sezione rettangolare, & costruita in tubi di aceciaio i}I.l‘n]“]“-
molibdeno saldati all’autogeno; il rivestimento o misto: tela verniciata ed
elektron,

Il carrello & ad assale
oleo-clastiei; le ruote sono mur
¢ rivestito di carenature smontabili.

interrotto con molleggiamento ad ammortizzatori
vite di freni ad azione indipendente e Uinsieme

Gli impennaggi, monoplani, sono a strattura in legno e copertura in con
pen=ato: lo stabilizzatore & regolabile in velo. L’insieme dei piani di cod.
¢ irrigidito da due coppie di tiranti lenticolari.

I comandi sono in tandem con la leva del passeggero disinnestabile. |
trasmissione dei comandi & in cavo di acciaio,

I posti di pilotaggio sono facilmente trasformabili in cabine per mezz
della fusolera e rialzabili entro guide ad arco semicireolari fino a chiusurs
in sommila.

L'elica & trattiva bipala, in legno o metallica,

Il serbatoio benzina principale & alloggiato nella fusoliera, anteriorment
al pilota, mentre 'eventuale serbatoio ausiliario pud essere sistemato nel hi
gagliaio,

Il serbatoio dell'olio & fissato alla fusoliera, sotto il serbatoio dell
benzina,

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . km/h 210
0 dicrotiern. ;|49 ErAERERERLE. 3 7, 185
» di aHeTTEmEento i v ad et il ape 100
Tempo di salita a 2000 m. . . ., . 12!
Spazio per il distaceo . . . & . . m 120
Tempo per il distacco . . . . . . 17"
Autonomia a velocita di erociera . . 6h
Atterrainentc Io & 50l bw feo M 4 Al 120
OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro l'incendio: impianto di estintore a getto fisso ai
carburatori.

Sy,
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BREDA 33 (Ediz. 1931)
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BREDA 3 e BREDA 39 S

ARATTERISTICHE

Tipo: MONOPLANOG, MONOMOTORE,
BREDA 30 BREDA 39 §

apetucadali . , .. . . . <m. 10,48 m. 10,10
Lunghezza totale . . . . . . . ., , 1,48 - 7,82
L S A S S SR 2,10 " 2,10
Superficie portante . . . . . . . mq 17,58 mq. 15,85
N‘I()[uri: 1 molore Colombo 5. @3

FOBEANtORAlE i o o e v . e GV, 145 C.V. 145

Potenza superficiale . . . . . . . 8,27 ” 9,13
BRSO OO, o v ok W e 3 kg 510 kg 560
» combustibile ¢ olio . . . . . ,, 150 it 125

VSR CUIPAFRIO " 3 i SRt s s S 75 " 75

R R 875 i a1o
Carico utile effettivo . . . . . . .« , 80 o 150
A Rerdivaer: by onTl LIRSy S 49,8 2 Sy 55

» per C. N g g e e e i 8 b,03 » 6,28
Coefficiente i robustezza . . . . . 7 T

DESCRIZIONE SOMMARIA

La cellula ¢ lllmlupluna. Le due semiali sono composte di due parti: una
fissa e una articolata. Tutta la stenttura & chinsa da tivanti profilati in acciaio
La parte fissa dellala ha i longheroni in luhi‘ di :w{'ix.:iu al Cr-Mo, le centine in
legno ¢ la copertura in tela. La parte mobile, costituente ala propriamente
detta, & ripiegabile, 1 longheroni sono in spruce a cassone, le centine in legno,
i travetti di eollegamento in tubi dlacciaio al Cr-Mo, le erociere interne dop-
pie in [ili d’acciaio ad alta resistenza, la copertura in tela, gli.ah'thmi in
legno ¢ compensato, | dispositivi di i]lt‘t‘!lb.'ilt'l'li.'lzll'lll.l' 1}1-1 Breda 39 sono co-
stituiti da alette Handley Page collegate con alettoni di curvatura, o da sole
alette Handley Page, nel Breda 39 § sono costituiti da fessure alari {valvola
Mazzini) e da alettoni di curvatura. iy " -

La fusoliera, a sezione rettangolare, & costraita in Illl[‘ll di aceiaio l;ll.l‘l'l)lll(l-
molibideno saldati allantogeno: il rivestimento ¢ misto, tela verniciata ed

elektron. I posti nel Breda 39 sono due, nel Breda 39 S sono tre; Iacromn
bile & bicomando. Tl carrello & ad assale interrotto, con ammortizzatori ole
elasticiz le ruote sono munite di freni ad azione indipendente e I'insieme & con
carenature smontabili.

Gli impennaggi. monoplani. sono a struttura in legno e copertura i
compensato; lo stabilizzatore & regolabile in volo. L'insieme dei piani di col:
¢ irrigidito da due coppie di tiranti lenticolari. I comandi sono in tanden
con leva del passeggero disinnestabile, La trasmisssione dei comandi & in cavi
d"aceiaio,

I posti di pilotaggio sono facilmente trasformabili in cabine per mez
di pareti in celluloide ininfiammabile, scorrevoli a saracinesca nei fianchi dell
fusoliera e rialzabili entro guide ad arco semicircolari fino a chiusura in son
mita.

Lelica ¢ trattiva. bipala in legno o in duralluminio. 11 serbatoio di hen
zina @ alloggiato nella fusoliera anteriormente al pilota, mentre I'eventual
serbatoio aunsiliario puo essere sistemato nel bagagliaio (solo nel Breda 39).
Il serbatoio dell’olio & fissato alla fuseliera, sotto a quello della benzina.

CARATTERISTICHE DI VOLO

BREDA 39 BREDA 39 5
Velocita massima . km/h 220 km/h 225
n di crociera SRl A eti T 180 i 180
» di atterramiento’ . . wl . . g3 90 i 95
Tempo di salita a 2000 m, . . . . i1! 8! 40"
Spazio per il distacco . . . . . . m. 180
Tempo per il distaceo . . . . . . 13" 8 181
Antonomia a veloeita di crociera . . 4h 3h

Quota di tangenza pratiea . . . . m. 5000 m. 5000

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro I'incendio: impianto di estintore a getto fisso ai
carburatori.
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BREDA 3 S

Scala 1: 100




— 136 —

BREDA 44

CARATTERISTICHE
Tipo: BIPLANO BIMOTORE,

Apert @ali . . oo . n s s 13,23
Langhersa totale . . . . . . . 4 ., 10,42
Eleiiry - 205 SRS SA st E Su s IR M 3,25
Superficie portante . . . . . . . mq 40,07
Motori:

Potenza totale . . . .

2 molori Gipsy Six

e SR 370

Potenza superficiale , . . . . . . 9,2
Pesfeasvaate 5o o tolle Wow 0 . ok 1350
»  ecombustibile ¢ olio ., . . . . ,, 330
JENetIpagElo: L S L o 170
SITGTR TR 1™ i & (ot il . 0wl 2200
Carico utile effettive . . . . . . 350
DR PO, e e e e 54,2
» RETRRTE W 1 oLt b % 5.87
Coefficiente di robustezza . . . . . 6,40

DESCRIZIONE SOMMARIA

Cellula: le semiali superiori, costituite ognuna da due elementi in legno,
sono a due longheroni a cassone; centine in legno. 11 collegamento fra di loro
e alla fusoliera & a eerniera, Le semiali inferiori sono costituite anch’esse da
due elementi di cui quello estremo ¢ in legno, quello interno & in tubi dac-
¢iaio ¢ centine in legno. 11 collegamento fra di loro ¢ alla fusoliera ¢ anche
a cerniera. I montanti sono in tubo d'acciaio, le |‘I'|'||,‘i|~r|i- sono in .]n‘ul'i[‘lti doppi
Jracciaio ad alta resistenza. Gli alettoni sono solo sull :1_|a| ‘iuf(-’rmn:, Py

La fusoliera & in tubi d’acciaio al carbonio saldatiz il rivestimento & in
tela; i due posti i pilnlug;_'in ufliin‘u-uli. 0o nella purli- .mh*rm‘rv.. le Pwl;n-
liere sono doppie, il comanido llr'lll'l]l!lllllrulll.rl‘ @ claj;:l: alettoni & unico a
volante, ribaltabile trasversalmente dall’uno all altro I!l[ﬂlfl. La cabina passeg-
geri, dietro quella di pilllluggil_:. & a 6 postis rll_a'i‘ru la cabina dei passeggeri, a
destra della porta d'ingresso, s trova il hagagliaio,

I semi-carrelli, indipendenti, ad ammortizzatori oleo-elastici, sono muniti
di ruote semi-balloon a freni indipendenti,

Gli impennagei sono monoplani, in tubi d’acciaio saldati e rivestiti in
tela; lo stabilizzatore & irrigidito inferiormente da due puntoni in tubo d'a
ciaio ed & eollegato superiormente alla deriva mediante profilati d’aceiaio; lo
stabilizzatore é regolabile in volo.

I castelli motori sono sulle ali inferiori, e preeisamente alle estremita degli
elementi interni,

I serbatoi di benzina, in numero di 4, sono nell’ala superiore vicino alls
fusoliera e nelle parti posteriori delle zone in cui si trovano i motori; lali
mentazione ¢ ottenuta per mezzo di pompe. I serbatoi dell’olio sono dietro i
moltori.

L'aeromobile pud essere impiegato per trasporto pubblico di passegueri,

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima a 2300 iyl S A km.!h 220
" di crociera a 1850 giri . . . e 175
" di atterramento . . . . . i a0
Tempo di salita a 2000 m. . . . |, 10" 30"
Tempo per il distacco , . . . . , 15"

Tempo per compiere cinque § : 3! 52"
Quota mass, di navigazione con un mo-
tore a rilento ed a pieno earico . m. 700

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro l'incendio: impianto di estintori a getto fizso ai
carburatori ed estintori a mano in cabina,
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Scala 1:
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C. A. B. - Borea

CARATTERISTICHE La fusoliera, a sezioni rettangolari. & in legno con rivestimento in cow

pensato e tela.

Tipo: MONOPLANO BIMOTORE. Il carrello & del tipo a larga carreggiata, con semicarrelli indipenden
ed ammortizzatori oleo-pneumatici. Le ruote sono munite di freni ad azion

indipendente e l'insieme & profilato con carenature smontabili, Gli impennagyi

Aperlllru alate . ... o, 16,20 murmpluni, gono a strutture in legno e copertura in compensato ¢ sono munil
Lunghezza totale . . . . . . . ., 12,87 di alette compensatriei.

Altezza . . + « « « o 00y 3,27 I comandi sono affiancati, La trasmissione dei comandi & in cavi di accinio
Superficie portante . . . . . . ., 48,40 I motori sono installati sull’ala; le eliche sono trattive, con pale in legno
Motori: 2 Alfa Romeo 115

% metalliche,
Poténwa totale . . . = o o o« . GV 370

I serbatoi benzina sono alloggiati nell’ala; quelli dell’olio sono fissati
Potenza superficiale ., . . . . . . CV/mq. 9,6

posteriormente ai motori sotto l'ala.

HEsoR desiiore), | s Safamar fo o0 S R 1875
» eombustibile e olio . . . . ., 410
» equipaggio e paracadute . . . 170
KT R R R T 2700 CARATTERISTICHE DI VOLO

Carico utile effettivo . . . . . . ., 245

PN o a e w el e e b 70,3 Velocita massima . . . . @ ikmifh 246

pe SHEERGT Ve s w e el vty 7.3 3 dilcrocieva. 1 AN I o 191

n di atterramento i 85

Tempo di salita a m. 2000 . . . . 10!

DESCRIZIONE SOMMARIA Quota di tangenza pratica . . . . m. 4300

Pendenza minima di volo librate . . e k3.4

: Aue ] Tempodidigtaceo , . Lo v v o 18"

La cellula & monoplana con ala a sbalzo, composta di due semiali fissate Autenomia a velocith &t erocicts . . 4h 30!

al piano centrale per mezzo di attacchi e spinotti. E' munita di freni aero-
dinamici.

I ala ha i longheroni a scatola costituiti da solette di spruce e fiancate
di compensato; le centine a traliceio sono pure in spruce: il rivestimento &

in compensato a tela,
Gli alettoni ed i freni acrodinamici sono in legno e tela,
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CAPRONI Ca 100

CARATTERISTICHE
Tipo: BIPLANO BIPOSTO, MONOMOTORE.

con mol. A, 50 Colombo S 83

Aperturaslare . . . . 4 ¢ . o« om 10,00 m. 10,60

Lunghezza totale . . . . . . . ., 7,29 ¥ 7,42
SR e R S R 2,13 5 2,74
Superficie portante . . . . . . . mq 2240 mq. 22,44
Motori: t mol. Fiat A 50 Colombo §, 63
Fotenga totale . . « « o o » ow « GYS 85 C.V. 130
Potenza superficiale . . . . . . . 3.8 i 5,8
PEioia i WHOtO. o tina s v e e e kg 550 ke, 580
» combustibile e olio . . . . . 108 o 108
» equipaggio e dotazioni . . . ., 97 " 97
D L S SR s e 830 " 850
Carico utile effettivo . . . . . . , 75 " 65
IR ), e o Sl e L g 37,50 5 35,15
» PER AN i o« 0 eilall 9,76 5y 6,5

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali: longheroni e centine in legno, rivestimento in telas montanti della
cellula in legno. Fusolicra ¢ impennaggi: in tubo (i aceiaio ad alte caratte-
ristiche. Carrello: in tubo di aceiaio. . e L

La cellula ¢ hiplana: Pala inferiore ha un leggero .-mgul.f nlu-ni‘rn ed & pin
grande: in essa sono gli alettoni; le due mezze vvlluh: sono glrf'\'ul‘l su quattro
perni, in modo da disporsi lungo i fizmt:hi della fusoliera. Questa & a traliccio,
di sezione rettangolare, ¢ porta anteriormente d 9!:;1|zu il castello motore.
11 carrello. ad assale interrotto, @ mnlh-gg}um c-!u-lw;m.u-nlv: lc-. ruote sono
munite di freni. Il pattino di coda & anch’eszo molleggiato elasticamente ed

& provvisto di suola di acciaio.

Gli impennaggi sono monoplani. Il governo & a barra e pedaliera. dopypi
disinnestabile. La eabina & aperta, a due posti; nello schienale dei seggiolin
¢ ricavato l'alloggiamento per il paracadute, il quale funziona da cusein
dorzale.

Il motore & in posizione trattiva; I'elica & a due pale in legno. Il serhatoi
della benzina & installato al centro dell’ala superiore: quello dell’olio nell,
fusoliera.

In luogo dei motori di cui sopra possono essere installati: il moto
I. . 80 Ri, il Gipsy ed altri.

I aeromobile pud essere munito di sky per la neve, o di galleggianti: i
questultimo easo puo anche essere triposto.

CARATTERISTICHE DI VOLO

. kmi/h 185

Veloeita massima

di croeiori: 2 clep oSl g | 155

W di dfterramento] R o 65
Tempo di salita a 2000 m. . . . , . 13!
Quota di tangenza pratica . . . . . m. 5000
Decollo in i A B el e e e 110

" go
6h 30!

Atterramento in & el el o
Autonomia a veloeita di erociera

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro I'incendio: un estintore mobile da tre litri. Tra il
motore e la cabina & interposta una paratia parafiamma,

Usando convenientemente i freni delle ruote del carrello =i pud ridurre
lo spazio di atterramento a 50 m,
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CAPRONI Ca 114 Terrestre

CARATTERISTICHE

Tipo: BIPLANO, MONOPOSTO, MONOMOTORE.

Apertira alare . o o o w0 w4 NN 10,50
Imngheazaitotale © © <« o L« @ 4 g 7,46
AHTRFERIMICSE S e e T g 2,14
Superficie portante . . . . . . . mq 2570
Motori:
Botencartotale o v v e e SGaV 540
Potenza superficiale . . . . . . . 21,00

1 Alfa Romeo Mercurio

REAONARVOOI0. & r ol oy 10 a ) orn o S 1350
» combustibile ¢ olio i El s - 250
» equipaggio . . . . . . . . . 100

A SR TR | Rl T RS U L G 1700
Carico pexmq. . - « » « + - = « » 66,2

ROSmerEHPL - e b e el 3;15
Coefficiente di robustezza . . . . . 10,3

DESCRIZIONE SOMMARIA

11 « Caproni 114 » terrestre per acrobazia ¢ per allenamento ad alta quota,
¢ un apparecchio biplano, monomotore, monoposto, di costruzione mista in
legno e metallo, . 1

Le ali sono decalate, in legno, e coperte di tela. La fusoliera e gli impen-
naggi sono in tubo di aceiaio ad alte caratteristiche e con rivestimento in tela.

I comandi sono in cave di acclaio. - +4)
La cellula & ad ali uguali; la superiore & spostata in avanti rispetto a

quella inferiore. 1 due piani sono fra loro collegati da montanti disposti ad

« N », in tubo di acciaio a sezione di massima resistenza, ed il tubo ¢ irrigidito
da tiranti in profilato di acciaio. Gli alettoni sono quattro del tipo a fessura,
a comando differenziale.

Il carrello & del tipo ad assale interrotto e a ruote indipendenti che con
sente Iapplicazione di sky per la neve e la sostituziome con galleggianti
Ammortizzatori oleo-elastici. Freni indipendenti ad aria compressa. Ruots
di poppa orientabile, con ammortizzatore.

Gli impennaggi sono monoplani; equilibratore ad incidenza variabile in
volo,

Serbatoio benzina con adattamento speciale per voli acrobatici, Avvii
mento del motore con mezzi di bordo (moto-compressore). Collettore dei gas
di scarico ¢ cappottatura tipo N.A.C.A. Elica metallica tripala.

Motore stellare a 9 cilindri Alfa Romeo Mercurio 1V (540 HP).

CARATTERISTICHE DI YOLO

Veloeita massima a terra . . km/h 205
1] n adDm . o . . ” 355
» di: aftercamention s s, & id b 5 gy
lempo di salita a 2000 m. A0
RUONGINE . 5 50 et s 3h
Quota di tangenza pratica . . . . m 11000
Salita a 1000 m. in . . . 17 157
» y 3000 In . s 4’ 15”7
0 » 4000 m. in . . . a7 b
% R0t m . . e . 77 307

» T LR T ) R
Pendenza media di volo librato . .

9’ 20"
1:10,5 - wrmeems
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CAPRONI Ca 133

CARATTERISTICHE La fusoliera & costruita in tubi d’aceiaio ad alta resistenza mniti con i
di acciaio al carbonio e con tiranti profilati; rivestimento in tela.
Castelli motori in tubi di acciaio saldati.
Tipo: MONOPLANO AD ALA ALTA, TRIMOTORE. La fusoliera & a sezione quadrangolare. Il castello motore centrale
sbalzo, le gondole laterali sono ancorate sul nodo di unione dei montan
d'irrigidimento dell’'ala con le strutture triangolari del carrello. Questo ¢

Apertura alare . . .00 omy 21"‘"‘} as=ale interrotto. a larga earreggiata; le ruote sono munite di freni ad i
Lunghezza totale . . . . . . . ., 15,45 compressa: gli ammortizzalori sono oleo-elastici,
BMERER)  : o s o v 3,95 Il carrello di coda & formato da una forcella rigida e da una elastica mu
S“l'“rl:“"" alave . . ... oW 65,00 nita di ammortizzatore a tamponi di gomma.
Motori: ) et P Gt Gli impennaggi sono monoplani; lo stabilizzatore, regolabile in volo. ¢ con
Potenza totale (a m. 1600) . . . . GV, 1380 troventato: il timone di direzione & munito di compenszatore e di « Flettne
Potenza superficiale (a m, 1600) . . CV/mq. 21,2 Il sizstema i governo & a volante ¢ pedaliera doppia, a posti alfiancal
PO A BO0ED:. = = Al e b e R 4200 I comandi sono tutti in ecavi di acciaio. 4
» combustibile e olio , . . . . ., 1440 La cabina di pilotaggio & situata anteriormente; segue la cabina passegger
v equipaggio. R T. ¢ dotazioni . 470 al otto posti dei quali uno riservato al radiotelegralista.
OSSR S L s 6700 Le eliche trattive sono metalliche tipo Standard a due pale.
CRPICO) M. o a ol o we w & v 2500 i I due =erbatoi della benzina, in lamiera di alluminio saldata, sono installal
» alare SR ey 3 k,‘-ﬂ"“_“l; IO:E nella parte centrale dell’ala al disopra della fusoliera.
» per C. V. (a m 1600) . . . kg/C.Y. 4,8:'3 I serbatoi dell’olio sono situati dietro a ciascun motore.
Cubatura cabina passeggeri . . . . me g'lgé L'avviamento dei motori & ottenuto con avio ecompressori Garelli,
» bagagliaio . . . - « - » 2,359
Coefficiente di robustezza . . .+ . . 5

CARATTERISTICHE DI VOLO
DESCRIZIONE SOMMARIA

Velocita di eroeiera (a m. 1600 e 1890

Ala: longheroni e centine in legno, puntoni in travetti reticolari di tubi di wiri) o A, km/h 223
aceiaio, diagonali in tiranti profilatiz rivestimento in tela. Alettoni ed alette Fampo i safith & m.20000]. 5. . g
di curvatura in legno. rivestimento ".l lt.li!‘ . . . . . Autonomia a velocita di crociera

Impennaggi: struftura in tubi di acciaio saldati; rivestimento in tela. 3 (s m. 1600) b 45"

t « 8 < = vl . . H . % bR a ‘ . . . -
» : i . Jheroni. divisa in due semiali ineastrate alla : i
a & monoplana a due long hic sl . . e f

]I." ala Lral: -_l",l. meta a shalzo irrigidita da due coppie di puntoni: ha Tempo per il distacco A CRkar 17 3

fusoliexs. L-838 O ] Tempo per compiere cinque 8 . . 4' 58

un piccolo angolo prasversale ¢ profilo semispesso.
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CAPRONI Ca 148

CARATTERISTICIE
Tipo: MONOPLANO, TRIMOTORE, TRASPORTO PERSONE 0 MERCL

Apertueardialio o . e 2 e el 21,44

Tnmghezza totale « <« « o . o & W 4 15,83
ANIEE AR o o ot o e e 3,95
Superficie portante . 65,00

T e T s RS N U el T 3P VIl C 16

Potenza totale T s ey 1380
» superficiale . CV/mq. 21,2
T O A L R B < 4456
»  combustibile ed olio . . . . . 1400
»  equipaggio. RT ¢ dotazioni . . 340
ButatalEd - o0 A ao i a e~ e 7950
Carico atile effettivo . . . . " 1770
» PEEI. . .« .« « o o+ o+ » o kg/mg. 123

» eV s e ke/CV 576

DESCRIZIONE SOMMARIA

Monoplano ad ala alta con montanti rugn]uhili :-nn.lrn\r:-n.lmi. ‘~1 compone
di due semiali, fissate alla parte eentrale della 1u-ul11f‘ru. ‘-ll‘trl!fllll'll‘.il[ilr!‘
mista di legno e metallo con coperture di 11'].11 verniciata e ];lml‘vrn- di lega
leggera. I acroplano ¢ munito |lt‘ frn‘lt{ :wr‘mlm.unu-t. di alettoni a fessara.
di variazione dell'incidenza del piane fisso in vuI!a. ‘ ’
Gli impennaggi sono di tubi dacciaio saldati, La coda ¢ monoplana. il
rivestimento di tela verniciata, ' s, ‘ : '
Fusoliera, a sezione quulirungtalun'. di luln. acciaio ¢ tiranti ad alta resi-
stenza. Le travale, corrispondenti ai longheroni alari, comprendonoe anche sli

attacchi del earrello, il quale & del tipo ad assale interrotto, con larga car-

reggiata, munito di freni ad aria compressa,

11 gruppo motopropulsore & cogtituito da tre motori P VII C 16 aceq
piati a eliche metalliche Alfa-Romeo bipali a passo variabile in volo.

La potenza di ogni motore, a terra, ¢ di 430 CV. Ogni motore hi o
lazione. di olio e benzina, indipendenti in modo da assicurare il funzin
mento degli altei motori anche in caso di avaria di uno di essi.

I alimentazione dei motori & indipendente ed assicurata da due poun
Jumo per ogni gruppo: oltre ad una pompa azionata a mano dal person:
di bordo.

I'avviamento & fatto eon arvia compressa, fornita da aviocompressore (
relli RE.

Impianti e sistemasioni: L’acroplano & munito di impianto elettrico no
male e di fari a scomparsa per la navigazione notturna. E' pure installs
una stazione radio.

L'equipageio & normalmente costituito dei due piloti e un motorista
funzioni i marconista. Laeroplano., segnatamente previsto per il traspo
merel, pud essere munito di appositi seggiolini per Ialloggiamento di
persone,

CARATTERISTICHE DI VOLO

Veloeita massima al suolo . . km/h 242

maszsima a m. 3000 v 256

" di ecrociera a m. 1600 ., b 225

n minima a bassa quota W 115
Tempo di salita a 4000 m. ., . . . . 33" 20"

Quota di tangenza pratica . . . . . m. 4050

Autonomia a 2800 m. o G ok 1000

Decollo in 187 P RS T e 320

EAvaramentes 0 N AR L TR 300

OSSERVAZIONI

Impianto di estinzione incendi tipo SILMA fisso. A horde estintori mobill.
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CAPRONI Ca 130

CARATTERISTICHE

Tipo: MONOPLANO; BIMOTORE.

Apeértura alare ., . . . . . ¢ o o.M 16,20
Emngherza totale . o & o0 & 5w op 12,20
Sy Lo ST SR A NI 3,52
Superficie portante . . . . . . omg 39,20
Motori . . o P W A 2 P VI C 18
Potenza totale (a m. 1600) . . . . . CV 920
n gupetficiale . . . . . . . kgng 23,5
Pegraivuoto, , =5 oni i le a ok 2080
v ecombustibile ¢ olio . . . . . 700
a1 1 <R IR e S o T TOh 4730
G PO AR Tl o o e el At @ e g 1750
D PEEMG » .« . s o+ v < + o« kg/mg.120,5
» BB GV b o e e ke/CV. 5,14

DESCRIZIONE SOMMARIA

Lala, bassa monoplana, completamente a shalzo ¢ a profilo semispesso,
& fissata alla fusolicra mediante attacehi a spinotti montati sni longheroni.
sui quali sono pure fissati gli attacchi per semi-carrelli,

La cellula & in legno, con rivestimento di compensato: essa & munita di
freni aerodinamici ¢ alettoni di stabilita.

La fusoliera & in tubi di aceiaio, la cabina & attrezzata per il trasporto
o

di & passeggeri.

Il carrello, ad ampia carreggiata e semicarrelli indipendenti, & retranil
a comando idraulico. E' munito di ammortizzatori oleo-penumatici FAST, (
freni ad aria compressa FAST e di ruote con pneumatici a bassa pression
Pirelli #30 x 280 x 305.

L’aeroplano é dotato di due motori P. VII C. 16 della potenza al =uol
di 430 CV e di 460 CV alla quota di 1600 m. Le eliche sono a passo rego
labile in volo.

Lalimentazione & dovuta alle pompe azionate dai motori stessi.

L'avviamento & del tipo ad arvia compressa fornita da aviocompressor
Garelli, L'aeroplano & dotate di un completo impianto elettrico per la navigs
zione notturna, Esiste impianto acustico e visivo per segnalare la posizion

II!'I l';l!'l‘l'] IIJ-
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CARATTERISTICHIE

Tlllﬂ: ALIANTE SCUOLA ED ALLENAMENTO PER VERRICELLO E PER FPENDIO,

Aparturigalare . o oo wr e e g 10,70
Lunghezza totale . . . - (v . o o» 5,60
Mp e TP ST I IS ) N PR s 2,00

Superficie portante . . . . . . . mq 1470

PRAR & va0t0. 0l o 0 e ke 120
» equipaggio . . . . o+ . o .o 75
A o4 L TR e DR T TR 195

Carvicopermge . « - . . « - .- . kg/mq. 13,2

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali a due longheroni in legno controventatiz irrigidimento nel piano
alare a traliccio in legno e bordo (attaceo in compensato di betulla: il
vesto dell’ala & rivestita in tela,

Corpo centrale a traliceio in legno, di canne voote di grande sezione
¢ notevele spessore, Carenatura in tela vid in compensato,

Pattino datterramento molleggiato, di particolare robustezza.
Alettoni differenzialis per facilitare le manovre alle basse velocita.

Sudiata e provata la sistemazione dell’impianto radio ricevente per la
b i > F

guida da terva dell’allievo in volo.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Rapporto di planamento . . . . .

Velocita di discesa

ipe s}

. m. 1 al secondo
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C. R.D. A. - CANT 10

CARATTERISTICHE

Tipl’.‘l: BIPLANO, IDROVOLANTE, A SCAFO CENTRALE MONOMOTORE.

Apertura d’ali . . . | .. 15,30

Lunghezza totale . . . . . . . ., 11,45
I AT R B M D 0 L e b e v 4,10
Superficie portante . . mq. 58,00
Motori: i mot. I, F. Asso 500
Potenza totale . . . . . . . . .CV 510
» superficiale . . . . . . . CV/mq.8,380
WES0 @ YUOlO, & i a oo+ s o o.os R 1950
» coembustibile e olio . . . . . ,, 250
»  equipaggio, R. T. e dotazioni . ,, 200
DRETORRLERN S S22 SVt T 5 5 5 oh 3000
Carico utile effettivo . . . . . . , 600

¥  peE MG v o . . . kg/mq. 51,7
» per CV ol hes o il wckglEV 588

Coelficiente di robustezza . . . . . 5

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali: longheroni in legno spruee, centine in tubo quadro di dural o .in
legno, copertura in tela. Cavalletti motori: gamhe i‘n H'Ill'lll.‘.l‘ compensato, pia-
stre d'appoggio motore e ponti d'unione in dural. Scafo rvnlr:vllv con ossatura
in frassino e spruce, fasciame in compensato ¢ cedro: galleggiantini in legno
e dural, Serbatoi in metallo leggero, : b ‘

La cellula & biplana con montanti vigidi ¢ crociere; l'ala & semispessa,

2

s

Il castello motore & costituito da due gambe ad N, ponte d'unione «

ciere, [ galleggianti sono sospesi per mezzo di montanti all’estremiti ],
ali inferiori. Piani di coda muniti di compensatori; gli alettoni lunso |

superiore in numero di due. Sistema di comando a volante e pedalicra: 1.
smissione a mezzo cavi di acciaio; comandi motori ad aste rigide,

La cabina passeggeri, posta nella parte anteriore dello scafo, ¢ a =i |
Il posto di pilotaggio, situato immediatamente dietro la cabina passeggeri
a doppio comando. Il motore é in posizione propulsiva; I'elica & a due pul

Avviamento del motore mediante aria compressa. I serbatoi benzina =
dizposti fra le due paratie di forza dello scafo; quelli dell’olio nella o
anteriore del castello motore.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Vieloeita 'masaima . L (e dlsa s e km/h 210

» di crociera . . e 150

» di ammaramento . . . . . 100

Tempo di salita a 2000 m. . ., . |, 10’

Quota di tangenza pratica . . , , m. 4200

Autonomia a velocita di erociera . . 4h
OSSERVAZIONI

Le predisposizioni contro I'incendio sono costituite da: impianto di estin-
ziome a getto fisso ai carburatori, estintori mobili nello scafo.
Tenuta all’'atmosfera agitata: buona.
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CARATTERISTICHE

Tipo: AEROPLANO, BIPLANO, MONOMOTORE.

Apertura d’ali . . . e R 10,70
Imghezea totale . . . . . . . . 7,20
SRR ARRRPRR T f| L s 3,10
Superlicie portante . . . . . . . mq. 26,00

Motori: 1 L F. Asso 80 R.

Potenza totale . . . . . . . . ., CV 85
Potenza superficiale . . . . CV/mq. 3,27
PeEc mlovROI0 |, wf vt i w6 s RE 530
» combustibile e olio . . . . ., 100
» equipaggio e dotaziom . . . . i 125
ITREEORA [ AR S50 R T S e g 0 830
Carico utile effettivo . . . . . . , 75

B APEERIRI | S v s e . kg/mq. 32
» per CV R Te o Fd v . kg/CV 9,76

Coefficiente di robustezza . . . . . 10

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali: longheroni e centinatura in legno, copertura in tela, Cavalletto mo-
tore: in tubi d’acciaio saldati. Fusoliera: in legno con fasciame in compen-
sato., Carrello: in aeciaio con ammortizzatori elastici, Serbatoi in lega leggera.
La cellula & biplana con montanti in duralluminio e erociere in trafilati

- CANT 926

d"aceiaio. Piano fisso regolabile a terra, in legno. Bicomando con asta ¢ yc/
liera sganciabili a volonta del pilota. Trasmissione comandi in cavo.
Il passeggero & piazzato davanti al pilota.
Serbatoi benzina sul piano centrale e alimentazione per caduta.
L’aeroplano & rapidamente trasformabile in idrovolante sostituendo

carrello con due galleggianti,

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . . . . . . km/h 160
» dil arodiera. L M 135
» di attexrramento o Lot L 67
Tempo di zalita a 2000 m. T 16°
Quota di tangenza pratica . . . ., m. 3800
Tempo per il distacco . . Al g 16"
Autonomia a veloeita di crociera . 6h
OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro I'incendio: estintore mobile, getto ignifugo sul
carburatori e paratia parafiamma.

Tenuta buona in aria agitata.
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CARATTERISTICHE

Tipo: MONOPLANO VELOCE, IDROVOLANTE A GALLEGGIANTI, TRIMOTORE,

Apertara‘alare . .o . . .4 o o« . B 28,30
Lunghezza totale (TR Sl L 18,75
QOERERRER SR e i e s e 5,26
Superficie portante . . . . . . . m. 92,00

Motori: 3 motori Asso X1 R
Potenza totale: . o v oo o b s GV 2550
PEaG 4 i0t0, 2 of v e s w s v K 8170
Combustibile e olio . . . . . . . 4000
Equipaggio, R.T. e dotazioni. . . . 600
PUEGtOtale " e i = il e e 13680
Carico utile effettive. . . . . . . , 910

» per mq.. - - . kg/mq. 149

» peY e by . kg/CV 5.4

DESCRIZIONE SOMMARIA

I ala in tre pezzi ¢ completamente in legno, a due longheroni a seatola

con correnti in spruce ed anime in compensato di okoume: il rivestimento

¢ in compensato ricoperto di tela. g ‘
Il profilo dell’ala & spesso con spessore ¢ profondita decrescenti dalla
mezzeria verso lestremita. ' '
Le due semiali sono fissate al piano centrale ¢ guesto alla fusoliera
mediante piastre metalliche fissate ai longheroni. EREMIEN, -
1 16 serbatoi henzina, della capacita complessiva di 5700 litri, sono allog-

giati nell’ala,

CANT Z 505

L’ala & munita di alettoni semplici e di curvatura (flaps); es
costruiti in legno con rivestimento in compensato ¢ tela ¢ sono compen
staticamente e dinamicamente.

Le otto poltrone sono disposte su due file. Un impianto di aercazi
e di riscaldamento assicura condizioni ambientali confortevoli.

1 due galleggianti sono interamente costruiti in duralluminio: schen
camente essi sono costituiti da una struttura a doppio T di chiglia sullu
appoggiano due paratie di forza ed un conveniente numero di paratie sl
Il rivestimento & in lamiera di duralluminio tranne quello di fondo
che ¢ in chitonal,

La fusolicra & a sezione ellittica, costruita interamente in legno con -
tura longitudinale in spruce e rivestimento di « tulipier », Nella parte
riore vi & la cabina piloti, seguone successivamente quella del motoristi
marconista, la ecabina passeggeri, Iingresso con toletta ed infine il bagugl

I castelli motori sono in tubi di acciaio al Cr-Mo saldati. Il castello
trale & fissato alla parte anteriore della fusoliera, i due laterali sono I
a due centine puntoni. Le eliche trattive sono metalliche hipale a p
variabile comandato meccanicamente,

I comandi sono in cavi di acciaio e montati su ampie carrucole.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita max. a quota 0

. km/h 325

» di grodienst L5 2w s o s 4 270
» IERRIOA e ot o e " 125
" ammaramento 53 110
Tempo di salita a 2000 m. . . . . 6’ 40"
»n n n » ‘;{}lm m. . * & . lg’
Quota di tangenza pratica . . . ., m. 5000
Tempo di salita a 2000 m. a pieno ca-
rico con motore centrale a rilento 137 157
Pendenza minima di volo librato . . ]: 10,35
Autonomia a velocita di erociera . km. 3500
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CARATTERISTICHE

Tlp(): IDROVOLANTE, MONOPLANO, TRIMOTORE VELOGE A GCALLEGGIANTL

Pt alave . o 0t e o . o 26,50
Lunghezza totale . . . . . . , . , 19,08
LOLGETT T Rl e S 3 7.10
oupetficie alare . . . ; . . . . my 93
Motori SO = e L cea % 5 Alfa Romeo 126 RC 10
Numero di givi normali . . . . . 2300
Potenza complessiva a 1000 m, , . , GV 2400
BEMICR VOO0 " on o e 5 v d e e le KB 8000
Combustibile e olio . . . . . . . , 2200
Equipaggio, R, T. e dotazioni . . . 800
LT Ay R e e AT IR e 12000
Carico utile effettive . . . . . . , 1000
Curico per mq . . Kg/mq. 129,00

Wi BCC ny 0 . . .kglCV 500

DESCRIZIONE SOMMARIA

L’ala in un solo pezzo ¢ completamente in legno, a tre lungheroni a scatola
con correnti in spruce ed anime in compensato di hetulla: il rivestimento &
in compensato ricoperto di tela.

Il profilo dell’ala & spesso, con spessore ¢ profondita decrescenti dalla mez-

zeria verso estremita, : ‘ :
Liala & fissata alla fusolicra mediante piastre metalliche fissate ai longhe-

roni. _ ik M .
I 6 secbatoi della capacita complessiva di 3100 litri sono n[luggm_u nell’ala.

Lala & munita di alettoni semplici ¢ di enrvatura (flapsi: essi sono co-
struiti in legno rivestimento in compensato e tela e cono compensati sta-

ticamente e dinamicamente. .
La fusoliera ¢ a sezione clli(lim,cusiruil_n itmfra.tm'mc_ln legno con strut-
tura longitudinale, in spruce e rivestimento di « tulipier ». Nella parte anteriore
vi & la eabina piloti, seguono successivamente quella del motorista e del mar-
conista, la cabina passeggeri, Pingresso con lo'lc'tfu ed infine il l:ugaglluiloT_
La cabina passcggeri ha le seguenti dimensioni: lunghezza m, 7 - larghezza

CANT Z 506

max. m. 170 - altezza max. m, 2,29. — Essa & divisa in due parti nel <
della lunghezza dallo scomparto ove si trovano ingresso e la toletta.

Nella parte prodiera della cabina trovano posto 6 passeggeri dispo-i
tre file di due poltrone eiascuna. Imoltre si rendono disponibili due <ty
tini, Tutta la fusoliera & accessibile da prua a poppa. La porta d’ingresso p
cipale & posta sulla fiancata nella parte poppiera. Un impianto di aercazi
e di riscaldamento assicura eondizioni ambientali confortevoli.

I due galleggianti sono interamente costruiti in duralluminio ¢ dimen
nati in modo da assicurare il 100 %, di riserva di galleggiabilita: la loro for
e stata studiata in modo speciale dal punto di vista idrodinamico per as:
rare un facile e rapido decollo. Schematicamente essi sono costituiti da
struttura a doppio T di chiglia sulla quale appoggiano due paratic di fo
ed un conveniente numero di paratie stagne. Il rivestimento ¢ in lamiers
duralluminio tranne quello di fondo scafo che & in chitonal.

I castelli motori sono in tubi d’aceiaio al Cr-Mo saldati. 11 castello centra
¢ fissato alla parte anterviore della fusoliera. i due laterali sono fissati a (i
centine puntone,

Le eliche trattive sono tripale in duralluminio a doppio passo registrabi
meceanicamente in volo.

Gli impennaggi di coda sono costruiti in legno con rivestimento in tela
sono compensati staticamente e dinamicamente.

I comandi sono in cavi di acciaio montati su ampie carrucole e sono fucil
mente accessibili e controllabili fino all’estrema poppa.

CARATTERISTICHE DI VOLO’

Veloeita max. a quota 0 . . ., . . km/h 320
2 = P T A A S 370

= i R o 115

K di croc. a 7/10 della potenza ,, 335

s di ammaramento.. . . . . 110
Tempo di salita a 2000 m, ., . . . (971
S e na000 24 30

Tempo di salita a 2000 m. a pieno ca-

rico con motore centrale a rilento 1428302
Pendenza minima di volo librato 1: 9.8
Autonomia a veloeita di crociera . . km, 2000
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CARATTERISTICHIE

e
lll)l): IDROVOLANTE, MONOPLANO, TRIMOTORE VELOCE A GALLEGGIANTIL

Apertura alare . . . . . . . . . m 28,35
Thessediyrrap e o s TGS S S 19,14
QBEAIRIN 0 5 5 B s B e s 7,52
Superficie portante . . . . ., , . 100
Motori : 3 Fiat A 80 RC 41
Potenza complessiva a terva . . . . CV 2655
Numero dei girvi corrispondenti . . . 2100
Potenza normale complessiva a 4000 m.

A L I s 1 R 0 3000
Pressione normale di alimentazione . mm/Hg 740
Pressione massima di alimentazione al

distacco 21 Gl e o | s a6 820
Peaa5a vHOtO, ' ' et 5w s s e K 10050
Combustibile & olio . . . . 5 < n» 4500
Peso equipaggio, RUT. e dotazioni, . 660
Peso totale massimo ammesso . . . ., 17500
Carico utile effettive . . . . . . 2290
Carico per metro quadrato . . . . kg/mq. 165
Carico per GV« » v« « o o o kg/CV 9,9

DESCRIZIONIE SOMMARIA

Lala in un sol pezzo & completamente in legno, a 3 longheroni a scatola
con correnti in spruce ed anime in compensato di betalla: il rivestimento &
in compensato, ricoperto di tela, e '

Il profilo dell’ala ¢ spesso, con spessore o profondita decrescenti dalla
mezzervia verso estremiti, . ‘ / .

L'aia ¢ unita alla fusolicra mediante piastre metalliche fissate ai longhe-
roni.

I 1G serbatoi,

Lala & munita di
struiti in legno con rivestimento
dinamicamente compensati,

La fusoliera ¢ a sezione :
con struttura longitudinale in spruce ¢ iy

della capacita complessiva di 9650 litri, ono =istemati nell’ala,
alettoni semplivi e di eurvatnra (flaps): essi sono co-
in compensato ¢ tela ¢ fono staticamente e

pressochi ellittica, costruita interamente in legno
estimento in ¢ tulipier » o ploppo.

Nellu parte anteriore vi & la cabina piloti. Seguono successivamente quella |
mavconista, la cabina passeggeri, 'ingresso con toletta ed infine il hacacliy

Tutta la fusoliera & accessibile da prua a poppa. Nella parte prodic
essa pud essere allestita una cabina dove trovano posto 6 passeggeri, dispos
tre file di due poltrone ciascuna,

La porta d’ingresso principale & posta sulla fiancata, nella parte poppi
Un impianto di aereazione e riscaldamento assicura condizioni ambicn
cenfortevoli,

I 2 galleggianti sono interamente metallici e dimensionati in modo

a=sicurare il 1009 di riserva di galleggiabilita; la loro forma & stata studig
/ s B8 ?

in modo speciale dal punto di vista idrodinamico per assicurare un rapilo
facile decollo. Schematicamente essi sono costituiti da una struttura a doppio
di chiglia sulla quale appoggiano 2 paratie di forza ed un conveniente nuni
di paratie stagne. 1l rivestimento & in lamiera di duralluminio. tranne quel
di fondo scafo che & in chitonal,
I castelli motori sono in tubi d’acciaio al Cr-Mo saldati, Il castello «

trale & fissato alla parte anteriore della fusoliera; i due laterali sono fis=ul
due centine puntone.

Le eliche trattive sono tripale in duralluminio a doppio passo registrahil

meccanicamente in volo,

Glimpennagei di coda sono costruiti in legno con rivestimento in tels
sono compensati staticamente e dinamicamente.

I comandi sono in cavi di aceiaio. montati su ampie carrucole, e sono |
cilmente accessibili e controllabili fino all’estrema poppa.

CARATTERISTICHE DI VOLO
(con peso totale di Kg. 16.200)

Veloeita massima quota 0 S e 311
Velocita mass, assoluta (quota 4650 m.) 419
Salita o« 3000 o . 0% 4 2 oo 15 17"
Quota di tangenza pratica (per Wz 04

kg e TGN | T T L 7000
Quota di tangenza teoriea . . . . 8000
Velocita di crociera a 7/10 della po-

fenngl. et AN e e ik 330
Autonomia corrispondente con vento

nEllEaa S R G ;s Ak, 3750
Consumo chilometrico . . . . . . kg/km, 1,200
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CARATTERISTICHE

e
l‘xpu: MONOPLANO TERRESTRE AD ALA BASSA, BIMOTORE A STRUTTURA METALLICA

APRMORS dlare ' . oL L e 19,50
Lnnghezza totale . . . . . . . ., 14,89
ks TR R O R 3,55
Superficie portante . . . . . . . mq 59,00
Motori: 2 Flat A %9 R
Potenza totale AR ton w S P SRR ) 1400
Potenza superficiale L e e GV e 28570
Peso a vuoto (con eliche metalliche) . kg. 4780
» combustibile ed olio a serbatoi
or L P ARl e S R R 1555
BOSERIDREELOL o b ) va T v A e a9 240
e S i T A L e R S 7250
Carico per mq. . . . . . . . . kg/mg. 122
ROV e e o Y 5,18
Volume uatile cabina passeggeri . . . mec. 7.770
» R TS T o A S 1,680

DESCRIZIONE SOMMARIA

L'ala. completamente a shalzo, ¢ I'a!rh:nu-nt:- rastremata in pianta ed in
gpessore, ¢ consla di tre partiz doe semiali .liﬁl‘rilh ::r] un troneo 1-‘|:n’ll‘.ll‘_"hl-
cente corpo con la fusolicra ¢ contenente i nl'rhut_m |ln'.l combustibile, 1511:‘
tronco centrale porta le due gondole purlu-mn.lu‘rl ed il |‘;3r1‘r]ln rx.'tr.fltllc.
La struttura di forza & interamente in duralluminio, -aI‘\--.n eli ;_'!'.‘u-v}ullh col-
i quali si & impicgato acciaio ad alta resistenza.

cgamento dei vari tronchi per .
' le estromita delle

I longheroni sono di lamiera chiodata a sezione composta:

ali hanno struttura a cassone, in duralluminio. o ;
Il rivestimento @ misto: in lamiera di duralluminio nelle zone impor-

tanti. ai fini della resistenza a torsione; el in tela di lino per le altre parti.
‘ et -

L’ala & munita di alette freno.

La cellula pesa kg. 1000, pari a 17 kg/mq., puod essere ispezionata o
relativa facilita nelle sue strutture interne ed & provvista di dispositivi Sl
ciali di sicurezza contro gli incendi.

La fusoliera ¢ in tubi di aceiaio al eromo-molibdeno saldati allautoven
ed ¢ rivestita in lamiera di duralluminio ad eccezione della parte poppiera
che & invece rivestita di tela ignifugata, d’alta resistenza, Internamente
fusolicra @ divisa in varie parti comprendenti una cabina di pilotaggio, un
intermedia per il radiotelegrafista, una centrale per i passeggeri. una po-t
riore per servizi di toletta e bar ed uno scomparto di coda per la posta ol
il bagagliaio.

Particolare cura ¢ stata dedicata all’isolamento acustico della cabina pa-
seggeri rinscendo a ridurre ad un livello assai baszo il rumore proveniente dai
motori. Limpennaggio, completamente a shalzo, ha struttura metallica, in
teramente di duralluminio, ed & rivestito di tela ignifugata e verniciata,

Ii timone di direzione e Pequilibratore sono compensati staticamente «
dinamicamente, ¢ sono muniti di pianetti di correzione « Flettner » regolalili
in volo. :

Il carrello & del tipo aperto. di acciaio ad alta resistenza, retrattile all'in
dietro entro un corrispondente alloggiamento nelle gondole porta motori.

Le ruote del earrello sono munite di freni doppi ad aria compressa. ¢ |
foreelle porta-ruote dispongono di anse elastiche a lunga corsa; ciascuna rnota
¢ inoltre montata con pnenmatici di grande sezione ed a hassa pressione.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima a m. 2350 . . . . km/h 381

» di erociera a m. 3000 ed a 0.62

della potenza omologata . . . . 327
Tempo di salita a 2000 m. . . . . . 5 205%
Quota di tangenza pratica . . . . . m. 7650
Pendenza minima di volo librato . . 1z 1357
Spazio e tempo medio per il distacco m. 340 in 18”
Autonomia a veloeity di erociera . . km. 858
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CARATTERISTICHE con ruote molleggiate con ammortizzatori a rondelle di gomma; frenatura dell,

ruote contemporanea ¢ differenziale. Il pattino di coda & a molla i .

; ! ciaio. Impennaggi monoplani: il piano fisso erizzontale ¢ regolabile a ten
Tipo: MONOPLANO, BIPOSTO, MONOMOTORE, y I 84 I P et : il 8 te1
comando a barra e pedaliera doppia, La cabina & del tipo aperto o (a richies

chiusa con vetri. E' a due posti in tandem. Sistema di alimentazione henzin

Apertuea dali . . . . o . o 0 oG 10,40 per gravita: eliea trattiva in legno a due pale,
Lunghezza totale . ., . . . . . . , 0,16 IT tipo A.S. 1 puo essere costruito con galleggianti invece del carrello
ATHEPa RS P L L e w3 2,53 o pub essere munito di sky per Iatterramento su distese ghiacciate.
Superficie portante . . . . . . , mq 17,50 Dal tipo A. S, 1 & derivato il tipo A. S. 2 con motore Fiat A, 50 5
Motori: t mot. Fiat A, 50 95 CV.: I'A. S. 2 ha una maggiore velocita: 175 Km/h. invece di 158, ed h
Potensa totale . . « . w - =« « - CGY 85 maggior grado di finezza,
Potenza superficiale W e -GV 4580
PERgTRvmoton b W el s s a0 ke 455
» combustibile ¢ olio . . . . ., 98 e
p equipaggio ¢ dotazioni . . . ., 107 CARATTERISTICHE DI VOLO
i b1 E R i R e S T T 700
Carico utile effettivo . . . . i . » 75 . g ’
D pEr MG v 4 o+ 4 .+ - - . kgimq 40 Velocita messiina . . o oo - km/h 158
B ABEEICV: b . - v . o« - KGOV 825 > orscient SR L V0 120
di dtterefments’ & 2 o G 0 72
Tempo di salita a 2000 m. . . . . ., 127 357
Quota di tangenza pratica. . . . . m, 5350
DESCRIZIONE SOMMARIA Tempo per il distaceo . . . . . . 14”

Autonomia a veloeita di crociera . . Th

Ali ed impennaggi: strutture in legno, rivestimento in tela ignifugata.

Fuseliera: struttura in legno, rivestimento in compensato. Castello motore in

dural ed aceiaio. Carrello in tubi di acciaio. _ . OSSERVAZIONI
La cellula monoplana con ali controventate da una coppia di montanti:

Je ali sono ripiugnhili in mod _ . ek o _ { . \
cezione rettangolare. [l carvello @ del tipo aperto Predisposiziont contro Pincendio: estintore in cabina.

o da facilitare il trasporto ed il vicovero dell’ae-

romobile. La fusoliera & a
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FIAT

Q. 2 au Edizione)

CARATTERISTICHE

Tipo: MONOPLANO TRIMOTORE AD ALA BASSA.

Apertura alare . . . . . . . .m, 16,41
Lunghezza totale . . . . . . « . 5 1i5:85
AT e e S A e I 3,74
Superficie portante . . . . . . .M 38,50
Moatori: 3 Piat A 54
Phtapatotale . © ¢ o o o 5 oo &N 405
Potenza superficiale . . . . . . . GV/mq. 10,5
Peso a vuoto (compreso impianto di
illuminazione ed avviamento) . . kg 1800
Peso combustibile ed olio . . . .« 250
»  equipaggio e dotazioni . . . ow 180
B AGERIE | oo 0 ax G en an sl s e s B 2\‘_5[]0
Carico utile effettive . . . . . . . » 970
N BERIIAEG. = 4 e ra e % w6 kgmq. 72,7
iy e NS 7 T £ 6.91
Coelficiente di robustezza . . 3 [y 6,2

DESCRIZIONE SOMMARIA

Costruzione interamente metallica  (duralluminio).

Cellula: ala completamente a a-tlmlzf) a pumluIlmpt-zuululll‘ con a!:mlru
trasversale: cssa & costituita da tre parti: la ecentrale, strutturalmente incor-
porata con la fusoliera, e due semiali ad essa collegate mediante quattro

hulloni . %
La struttura resistente dell’ala & costituita da un ecassone con due lunghe-

roni ad anima in lamiera sottile. : i .
Le centine sono costituite da ||mfra|nu||ll l:l]li!l.lll'hll1{lll‘.|l‘tl||" l‘m‘;:h ¢ nervati.
Il rivestimento dell’ala & in Imuivru_lm-m‘ |'I| nh:rul!unnmu. ad eceezione
della parte a poppa del lungherone posteriore. Gli alettoni sono rnm;hll in lullii
I castelli motori laterali sono .ru"t-gnl: a shalzo in l'nrrl.-tllrulm enza delle
due estremita del longherone anteriore del tronco centrale dell’ala,

Fusoliera: Struttura costituita da una serie di ordinate trasversali vinn
longitudinalmente da una serie di correnti; su tali elementi & chiodato |
vestimento in lamiera liscia di duralluminio.

I.a fusoliera termina anteriormente con una ordinata a parete piel
avente anche funzione di parafiamma, la quale porta i quattro attacchi a ¢
innestato il castello motore centrale.

Complesso di atterramento: ciascun semicarrello & costituito da una f
cella anteriore verticale, destinata a sopportare ’azione frenante, nel
wambo & inserito I'ammortizzatore, da una forcella posteriore inclinata
un puntone di controventamento fissato ad essa, La ruota ¢ montata -1
perno di supporto con lintermediario di un manicotto brevettato su cn
fissato il disco porta ceppi del fremo, in modo da distribuire 'azione |
nante in parti ugnali alle due branche della forcella.

1l sistema adottato per la ruota di coda & brevettato anch’esso, ed ¢ ¢
terizzato dal fatto che realizza il collegamento alla fusoliera della ruota ¢ ¢
temporaneamente della sna carenatura.

Organi di governo: sono rivestiti di tela. Lo stabilizzatore ¢ regolal
in volo con sistema brevettato ed & caratterizzato dal fatto che la sua inter
travatura di sospensione si attacca e si articola intorno ad un unico perno ol
attraversa la fusoliera e che costituisce I'asse attorno al quale avviene la 1ol
zione quando se ne vuole variare Iincidenza.

L'interno della eabina & stato allestito per il pilotaggio nella parte ant
riore ¢ per 6 passeggeri nella parte immediatamente retrostante.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . . . . . . . km/h 242
» 4T, erDCIETa ST o oL 210
Tempo di salita a 2000 m. . . . . . (2 Jr it
Quota di tangenza pratica . . . . . m. 5200
Pendenza minima di volo librato a bas-
BACGEOLE . o al RS o 1: 879
Tempo medio per il distacco . . . . 17 3%
Autonomia a veloeitd di erociera . . 3h 337
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FIAT - G. 18

FIAT - G. 18 V

CARATTERISTICHE
m;
Tipo: MONOPLANO TERRESTRE AD ALA BASSA, BIMOTORE A STRUTTURA METALLICA.

Fial G. 13 Fiat G. 18 V
Apertury alave . . . . o« . L0 2500 25,00

Lunghezza totale . . . . . . . . , 18,81 5 18,81
AT R S R 5,01 ” 5,10
Superficie portante .ome. 88,27 mq. 88,27
Motori: 2 Plat A, 59 . 2 Fial A. 89RC. 41
Potenza totale F . GV 1400 €V 2000
Potenza superficiale . CVimq 15,90  CV/mq. 22,65
Peso a vuoto . . . . kg. 6080  kg. 7350

Peso  cobustibile ed olio a serbatoi
BEENEN L L el R s R K100« -, 1650
Peso equipaggio, R.T. e dotazioni. . ,, 480 480
MRotRle: | oa e A g 8 E g 8670 po 10800
Carico utile effettivo. . . . . . . ,, 930 ” 1320
» per mq. . . .« .« . - - o . kg/mq. 08,27  ke/mq. 122,33
AR TN el R T e e . kg/CY 6,00 keg/CV 540

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala completamente a sbalzo, di forte ullunganncnl.n. rastremata in pianta
¢ nello spessore. ¢ composta di un tronco eentrale ¢ di due semiali, 11 tronco
centrale ha struttura reticolare in tubi di aceiaio al Cr‘-\lu ad alta resistenza
collegati mediante nodi di acciaio speeiale: le semiali sono vnmplc!.-u'm-nlf‘.
in duralluminio ed hanno struttura a cassone, con tre longheroni ¢ rivesti-
mento di lamiera liscia di duralluminio, vecetto la zona del lmr.tln di uscita
che ¢ intelata, L'estrema punta delle semiali ¢ riportata, ed & facilmente amo-
vibile mediante viti. Le centine sono in dural. : : sl .

Al tronco centrale vengono collegati la fusoliera, le semiali. i castelli

motori ed il carrello,
L'ala ¢ munita di alette freno. 4 . '
La fusoliera ¢ anch’essa in duralluminio, del tipo monoguscio con pro-

filati chiusi ed aperti: il suo collegamento al tronco centrale ¢ fatto con at-
tacco brevettato orviginale. La fusoliera comprende una cabina di pilotaggio,
una cabina radio, una cabina passeggeri, la l‘ult"llil e il b%tga.g!mlu. I c'a.-;h.‘!h
motori sono in tubi di aceiaio al Cr-Mo saldati. ¢ sono costituiti da due parti:

una direttamente attaccata al tronco centrale, ed un’altra fissata a quest
sistema semplicissimo, brevettato, talché assai facile risulta la sostituzi
I motori sono montati ai blocchi di gomma ammortizzatori che lavoran
genzialmente in modo molto efficace sotto le variazioni della coppia mot

Gli impennaggi sono del tipo a sbalzo metallici, con rivestimento in
per la deriva ed i timoni, e rivestimento metallico per lo stabilizzatore,

I timoni sono compensali staticamente con contrappesi. ed acrodin
camente: lo stabilizzatore & regolabile a terra. I pilota ha a disposizion
comandi dei compensatori sia sul timone di direzione, sia sull’equililivat

L'apparecchio & munite di doppio comando; i comandi sono mis]
gidi ed a cavi doppi.

Il cruscotto con tutti gli strumenti di volo e di marcia dei motori ¢
tato su supporti antivibranti. L'apparecchio & munito di pilota autonmal
Sperry e di tutti gli strumenti necessari per il volo senza visibilita,

I =emi carrelli sono indipendenti, completamente a shalzo, con traval
di =ostegno vineolata ai nodi inferiori del longherone anteriore del tro
centrale e con puntone a forcella collegato al longherone posteriore dello
tronco centrale dell’ala,

La ruota & sostenuta da una forcella elastica ed & munita di frem
aria compressa e i pnenmatico a media pressione. Mediante manovra
motore clettrico o con manovra a mano di sicurezza, i semicarrelli zono 11l
rahili durante il volo entro le gondole dei motori. La ruota di coda ¢ tenuin
una forcella in aceiaio al Cr-Mo ed & provyvista di richiamo (e di bloccaggi
zero. a volonta del pilota) nonehé di ammortizzatore oleo-pneumatico.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Fiat G. 18 Fiat G. 18 V

Veloeita massima i el . km/h  337(an.2800) km/h 38300 S0

» di crociera a mr 3000 . . < 290 o 358
Tempo di salita a 2000 m. . 72 25" 84 39"
Quota di tangenza pratica . . . . . m. 7100 m. 7100
Pendenza di volo librato con deflettori

dhivini il R e e, e Y 12 1i::9
Pendenza di vole librato con deflettori

aperti e earrello abbassato . . . . 1: 8 5
Tempo di distacea . « « . . & = 20 "(inm. 370; 20
Autonomia a serbatoi pieni . km. 1200

Consumo di carburante alla velocita

di evociera . . . . . kg/km.0,825 kg /km. 1,500

4
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[ M. A. M.

CARATTERISTICHE
Tipo: MONOPLANO, BIPOSTO, MONOMOTORE,

Aponna dall . . o . - < o e DN 10,62

Lunghezza totale . . . . . . . . 4, 7,13
A ooyt i e SRR s U 2,08
Superficie portante . . . . . . omq 16,70
Motori: i motore Flat A. 50
Potenza totale JHETE LT B e e 85
Potenza superficiale . . . . . . CV/mq. 510
1680 a8 vuoto . « v w'le e e e omKES 490
» combustibile ed olio . . . . . 125
»  equipaggio e dotazioni . . . . 75
A i ol A S 750
Carico utile effettive . . . . . . » 60

N PEL g = o 4w ¢ ¢ . kg/mq. 42
» pEE GV« e s s . kg/CV 8,25

Coefficiente di robustezza . . . . . Q

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali ed impennaggi: struttura in legno, rivestimento in tela. Fusoliera e
carrvello: struttura in tubi di acciaio saldati; rivestimento in tela.

La cellula & monoplana, con saettoni e diagonali di irvigidimento: la fu-
goliera & a sezione rettangolare. 11 castello motore & a sbalzo nella parte an-
teriore della fusoliera. 11 carrello & ad assale interrotto, molleggiato elastica-

- Ro 5 bis

mente; la grueeia & a balestra, Impennaggi monoplani. Il comando ¢ a L
¢ pedaliera, doppio. disinnestabile; le trasmissioni sono in cavo di accy
Posteriormente al motore & situato prima il posto del passeggero, poi qucl
del pilota, L'elica & trattiva in legno a due pale. T serbatoi della benzina
numero di due. sono installati nell’ala,

Il tipo Ro 6 (da corsa) derivato dal Ro 5 bis, ha un serbatoio in
situato anch’esso nell’ala; il profilo di questa & modificato, le ruote sono n

nite di freni,

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . . . . . . . kmjh 175
» L T v T o A S R SR 150
» di atterramento . . . . . 85
Tempo di salita a 2000 m. . . . . . 14’
Quota di tangenza pratiea . . . . . m. 5000
FREORG Y o r IR A e T 150
Autonomia a velocita di erociera . . 6h 30’
OSSERVAZIONI

to di

Le predisposizioni contro l'incendio sono costituite da un impian

estinzione ai carburatori,
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SARATTERI=ETICHE

Tipo: BIPLANO, BIPOSTO, MONOMOTORE.

Apactutinalare’.. o o e sl o« s v 8,89
Lunghezza totale . . . . ¢ &« o 6,65
G LT L R A RN e SRl L i 2,68

Superficie portante ., . . . . . . mg 22,00
Motori: 1 Alfa Romeo-Lynx, Il Serie
Poténza totale . . 0 o0 s oa GV 200
Potenza superficiale . . . . . . . GV/imq. 0,10
Peso a vuoto . o 700

w  cembustibile ed olio . . . . . W a
» equipaggio. R. T. e dotazioni . . . 85
IR TR ERTI N e e e ¥ 050
Carico utile effettivo... . « < « « « » 250
» per mq. . . + .« » . . . kg/mq.43,20
» PRGN i e v e ke/CY 4,75
Cocfliciente di reobustezza . . . . . » 11

DESCRIZIONE SOMMARIA

II Ro 26 ¢ un acromobile seuola, destinato al secondo 'pvrimln xl'ialrfl-
tome tlale ¢ progettato in modo da servire al passaggio
da apparecchi lenti ¢ poco caricati $:15-3.8-kg.f’t111’1.| ai moderni apparecchi ve-
loci che non sono mai caricati a meno di 50 K./ myg. _ . :

La cellula & biplana, ad ali ugnali ¢ leggermente sealates i posti sono in
tandem : Uistruttore ¢ situato anteriormente. . A

1 comandi sono innestabili ¢ disinnestabili in volo, a \:ﬂnnln dellistrut-
tore, ¢ la manovra si effettua mediante una leva situata sull'impugnatura del-
Pasta di comando dellistruttore. ’ '

In vista dell’uso doI]"m-nnnu]ri!t‘. s ‘I- ,-aimlmh_‘ un r(.:lmato curr.vl.ln a larga
carreggiata ed a lunga cor=a. lt.mmm di ammortizzatori llll‘l‘l-t“aﬁle.l'f u-l_u' con-
genlone ana gmnde doleczza di ullt.‘rrm!u'ntu. 1 posti sono pl‘m‘\'l»tl di :lupn:
citi paraurti elastici. Si ¢ inoltre tenuto il carrello alto per avere un E‘.ln'l_(ul‘uI .‘l!
geduta piutiosto grande (15" e 30°). Per la larghezza della carreggiata assa

zione al pilotaggio. {

- Ro 926

difficilmente 'ala inferiore pud urtare al suolo; tuttavia, siccome tale incon
niente si & verificato abbastanza di frequente su apparecchi scuola, si ¢
sato a rendere facile lo smontaggio ed il rimontaggio dell’ala inferiore,

La costrazione della fusoliera e dei pianetti & completamente in tulyi
aceiaio saldati all’autogeno, con aleuni irrigidimenti mediante diagonali ¢
trodiagonali in filo di acciaio. Il carrello & interamente in acciaio,

Le ali. eollegate da una travatura rigida in tubi di aceiaio sagomati q
zione di buona penetrazione, sono invece in legno nostrale, e precisamen
in abete. pioppo e olmo, sia nei longheroni che nelle centine; la pari
compen=ato ¢ limitata allo strettamente necessario.

In legno sono pure i timoni e gli alettoni, eccettuato il tubo asse dell
parti mobili. in duralluminio.

Il rivestimento ¢ in tela per le ali (eccettuati i pianetti laterali copert
di compen=ato) e per ali impennaggi; la fusoliera & coperta parte in tela, pu
in lamiera di alluminio,

Il castello porta- motore & smontabile togliendo sei bulloni ed ¢ costrul
es=o pure in tubi di aceiaio saldati all’autogeno.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima a bassa quota . . km/h 212
» di ‘erociers v 9% = i 4 W 185
0 di atterramiento . . <« &« i 5 80
Tempo di <alita a 2000 m. . Tl 6’ 20”
Tempo di salita a 4000 m. . . . . . 10’
Quota di tangenza pratica . . . . . o 6100
Pendenza minima di volo librato . . s 10
Autonomia a velocita di erociera . 1h 45°
OSSERVAZIONI

Le predisposizioni contro lincendio sono costitmite da impianto di estin
zione ai carburanti e da un estintore portatile.

Lacroplano pud trasformarsi in idro med
gianti al carrello.

sante la sostituzione di galle:
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JONA J. 6

CARATTERISTICHE

Tip(l: SESQUIPLANG, BIPOSTO, MONOMOTORE.

Apertuta alate . . . v . ¢ & . o.om. 10,20
Tangheana 1othle” . . o . +0vw 7,40
IRIBRGRE SRR 1, r e R e S, 255
Superficie portante . . . . . . . mq 18,30
Motori: 1 motore Flat A, 54
Rotenzaitotale . o L Libe o oGV 140
Potenza superficiale . . . . . . GV/mq 7,65
BOI0 & YUOIO: v s < v sby w e RE 650 "
» combustibile ed olio . . . . ,, 155
»  equipaggio e dotaziomi . . . . 170
G R SRR e S S 975
Caricopermq. . . . - « « .« . . kgimq. 53
SRR SR e o a s e KEfONT 5,95
Coefliciente di robustezza . . . . . 0

DESCRIZIONE SOMMARIA

La cellula & del tipo sesquiplano, formata da due al? a ialr.llzo costituite
di un sol pezzo, Ciascuna ala ¢ a due lungheroni con centine in compensato e
rivestimento pure in compensato. La struttura nhtr_:- rientra quindi nel sistema
detto a cassone. | longheroni sono a scatola con hancate in compensato e so-
a strati orizzontali. Lala superiore, oscillante, ¢ munita di
porta, oltre agli alettoni antomatiei a co-
destinati a conservare Defficacia della

lette in spruce _
alette Handley Page d'estremita e p
mando differenziale, gli intercettor: i : 1serval . i
manovra trasversale anche in caso di perdita di \'o'lm‘lt.n, I'.“h.l t.“rl‘r“‘rl. porta
due alettoni di curvatura, Mentre il l'lll].l';f':aflll‘ltllll dell {lll'l ml::rlun- alla fuso-
liera & effettuato da quattro -.ulm-.rhi rt,a_n!h. ala superiore & t';l”!l‘;.!.l.!;li‘ ;l.!lil
capra mediante due doppi attacchi a cerniera, uno in 1‘urrle-p‘nni t‘_nl‘-t'l_' i ecia-
scun longherone; essa @ vincolala mn_lhjt'- fl”;l‘ fl]ﬁnli.l‘ru da speciali ilmmf'r'
tizzatori idraulici che limitano la possibilita di rotazione del piano alare in-

torno alle cerniere,

La fusoliera consta di una struttura interamente rigida di tubi d'acei
al eromo molibdeno saldati. 1l rivestimento & costituito da false centine
talliche, listelli di spruce, tela e lamiera di leghe leggere.

Gli impennaggi monoplani a semisbalzo sono a struttura in legno cor
vestimento in compensato. Stabilizzatore regolabile in volo. Comandi in |
dem con leva dell’abitacolo posteriore disinnestabile. Trasmissioni in part
tipo rigido, parte in cave d’acciaio.

Il posto del primo pilota si trova davanti. In corrispondenza di tutl
due i posti di pilotaggio la copertura viene costituita da parveti in cellulo
scorrevoli nei fianchi della fusoliera entro apposite guide.

I due semicarrelli sono del tipo a traliceio deformabile, con un’unica gam
centrale incernierata in corrispondenza dei due attacchi di fusoliera. Il lavo
di deformazione é assorbito da una coppia di ammortizzatori oleo-elasti
Il pattino di coda, del tipo a orientamento libero, trasmette il carico ad
molla elicoidale,

[l motore viene sistemato anteriormente su una incastellatura formata

tubi d'acciaio saldati, Esso & carenato mediante un anello eireolare tipo Tov

nend. L'elica & bipala trattiva, in legno o in duralluminio.

Il serbatoio di earburante e quello di alimentazione sono alloggiati nell
fusoliera anteriormente al pilota. Il serbatoio del lubrificante & sospeso al «
stello motore, davanti al parafiamme,

CARATTERISTICHE DI VOLO,

Velocita massima . - . = . . . .. knoi/h 200
» di croviera . W8T 5 oo w b 170
» di atterramente . . . . . 75
Tempo di zalita a 2000 m. . . . 10' 50"
Spazio di atterramente . . . . . . m. 135
Autonomia a velocita di erociera . . 7h
Quota di tangenza pratica ., . . . . , 5000

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro I'incendio: impianto di estintore a geito fisso
carburatore.

st
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MACCHI M. C. 94 (idro)

CARATTERISTICHE
Tipo: IDROVOLANTE A sCAFO CENTRALE, MONOPLANO, BIMOTORE.

Apdrtura alare’.. v . o . wow . o, 22,93
Lunghezza totale , . , , . , . ., 16,17
L N IS 5,45
superfiais alsve . . . . o .G 1. 76,00

Motori; 2 Wright Cyclone 2 Alfa 126/RC. 10

Potenza totale (a 985 m.) . . . . . QV 1540 (A 1600

Potenza superficiale . . . . . ., | CGV/mg. 20,3 CV/mq. 21,05
S 8 Fuoto. 5 o) (U s ml 5 k. 5285
» combustibile ed olio . . . . . , 1420
»  equipaggio, R, T. e dotazioni . . 425

JERREOTATR . WARS TSR [ SaL ol L 7800 kg. 8200
Carico utile effettivo . . . . . . . ,, 670

R ralare ot iy B . o o kgl 103 " 108

» per Ve o os o . oo < KgICV 506 kg/CY 5,12
Cubatura cabine passeggeri . . . . me. 17,808
» bagapliaio . . . . . . . , 3,04
Coelliciente di robustezza . . . . . 5,26

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: longheroni ¢ centine in legno: rivestimento in compensato. Alettoni
ed alettoni di curvatura: longherone anteriore in tubo di acciaio, rimanente
della struttura in legno con rivestimento in {'Illllllt'llﬁi!lﬂ. Stabilizzatore e deri-
va: struttura in legno, rivestimento in compensato, Tlm_nm' di quota ¢ timone
di direzione: struttura in tubi di aceiaio .-ull!]llli. rivestimento in tela,

Scafo: armatura in frassino e spruce ¢ lum"imm- in compensato. l‘l f-.:mdn
¢ a triplo fasciame di dogarelle di mogano, Castelli motori in tubi di ac-
ciaio saldati. .

L'ala & monoplana completamente a sbalzo, tutta di un pezzo a du‘v‘lnn-
roni; il profilo & biconvesso a forte spessore ed aspessore e profondita de-

ghe

crescenti dalla mezzeria verso Iestremita, Sopra l'ala sono montati i castell;
motori affiancati indipendenti.

Lo stabilizzatore ¢ controventato ¢ la sua incidenza & regolabile in vol
dal posto di pilotaggio.

Il timone di direzione & munito di « Fletiner »,

Il sistema di governo & a volante e pedaliera doppio, a posti affiancati

I comandi degli alettoni e degli alettoni di curvatura sono in tubi di .
ciaio, quelli dei timoni in ecavi di aceiaio,

Lo scalo, fortemente chigliato, ha due gradini.

Da prua verso poppa lo scafo ¢ suddiviso nei seguenti locali: cabina pil

taggio — 1° eabina passeggeri con quattro poltrone di cui una rviservata il
radiotelegrafista — 2% cabina passeggeri con quattro poltrone — 3" cabing
passeggeri con quattro poltrone — Gabinetto di toletta — Bagagliaio.

Le eliche sono trattive a 3 pale, a passo vaviabile in volo. del tij
« D'Ascanio »,

I serbatoi della benzina, in lamiera di duralluminio chiodata, sono =
tuati nell’ala (3 per semiala). I serbatoi dell’olio sono situati dietro a ciaseu
moltore.

L avviamento dei motori & elettrico,

CARATTERISTICHE DI VOLO

Mot. Wright Cyclone Mot. Alfa 126/RC. It

Velocith massima . . . . . . . . km/h 200 a000m) km/h 292 (@n. 1200

» di crocierd; < iy i e v - g 200 .

D di ammaraments : . . .o . o, 110
Tempo di salita a 2000 m. . . . . . 154 o b JAT:
Quota di tangenza pratica , . . . . m. 4850 nt. 6000
Quota di tangenza con un motore a

rilento i e REETIPNGRLLS L o 2000
Pendenza minima di volo librate . . 1 10 !
Tempo di distacce . . . . ., . , 19" 2/5 22
Autonomia a veloeita di erociera (a "

me DO < el s L . 6h 30’ 6h 20
Tempo per compiere cinque otto a .

B DI P e . . il 6’ 40”
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MACCHI M. C. 100

CARATTERISTICHE

TlpCI: IDROVOLANTE A SCAFO CENTRALE, MONOPLANO, TRIMOTORE.

SPEPIER alarl® 4= 0 "0 v e e 26,71
Lunghezza totale . . . . . e 17,69
7 Ui e DR RS - 6,12
Superficie alare . . . . . . ., . . 100
Motori: 3 Alfa 125 RC. 1o
Potenza totale (a 1000 m,). . ., , . CV 2400
Potenza superficiale « + « GV/myq. 24
POESIRTHOt -’ o v o ow v u v o R 8550

»  combustibile ed olio (a serbatoi

NIl e R b e el ) 2440
Peso equipaggio. R, T, e dotazioni . . ,, 600

PRRTOLAIE: o T s T e e R 13000
Carico utile effettive . « . o . . 1530

Carico alare . Kg/mq. 130

. . . . .

TRC USRI N R IR A - N . o o . REICY 54
Cubatura cahina passeggeri . . . . me. 30,40
Numero dei posti . . . . . . . . 26
Cubatura bagagliaio . . . . . . . me 4.50
Coeff, di robustezza (per 13500 Kg) .. 5

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: lungheroni ¢ centine in legno: vivestimento in compensato, iIll.i‘];lll-l.

Alettoni ed alettoni di enrvatura: lungheroni e m'ntluu- in l"“l"'."n' rivesti-
mento in compensalo. Stahilizzatore 'v“rlvri\'.-l: :-lrultnr.-u uh‘ls\,r_-,nfa: T“i:ﬂm-wn“_]
parte in compensato, parte in It-ln._ lt‘mnnf' i ||m‘|la e lllll.ulll. di dirczione:
struttura in tubi di aceiaio saldati, rivestimento in tela. hn'uin:' h.m,-_:lu-rnn:
inferiori e chiglie di frassino, |llnng]u'r‘m11 superiori di spruce. madieri il[l ;ml-.l-.
rimanente strutlura in spruoce, rll"l‘-'lll"l"lll‘ 'fl compensalo 1111’“4;;!". .nm 0
& di compensalo sul quale sono """_’”""" e I‘Ill.llll-‘l.h' |l‘.ll|l;_';.lr|'. -'i di "!“gd“]“:p

Castelli motori n tubi Ji acciaio saldati, I.LI.L'I ¢ monop ‘a;Ilil “";“p',.tllf-
mente a sbalzo, tutta di un pezzo a due lungheroni a cassetta. il profilo & bi-

.ss0 a forte spessore ed a spessore e profondita decrescenti dalla mez-
CONYESE0 i

zeria verso l'estremita. Sopra l'ala sono montati i tre castelli motori. alfian-
cati indipendenti,

Lo scafo fortemente chigliato ha due gradini, Lo stabilizzatore & conty
ventato da due montanti per parte e la sua incidenza & regolabile solament
a terra.

Alettoni ¢ timoni muniti di alette di correzione; quelle dei timoni <on
comandabili dal posto di pilotaggio,

Il sistema di comando ¢ a volante ¢ pedaliera doppia, a posti alfianca|

Il comando degli alettoni di curvatura & idraulico, azionato da un
Ill)"]]lll. i Imano,

Le trasmissioni degli alettoni sono parte in cavi di acciaio, parte in tul,
di acciaio: quelle degli alettoni di curvatura sono in tubi di acciaio, quell
dei timoni sono parte in fili di acciaio, parte in cayi d’acciaio.

Da prua ver=o poppa lo scafo & suddiviso nei seguenti locali: cabina ol
motorista (che essendo molto spaziosa pué essere usata anche come haga

gliaio anteriore) — cabina piloti — 1" cabina passeggeri con 8 posti di cui
1 riservato al radiotelegrafista — 2° cabina passegeeri con 9 posti — 3% ca
4 = / I po

bina passeggeri con 9 posti — pabinetto da toletta — bagagliaio.

I serbatoi della benzina, di lamiera di duralluminio chiodate, sono situati
nellala (4 per semiala). 1 serbatoi dell'olio sono situati dietro a ciascun
molore.

Le eliche trattive sono metalliche tripale a passo variabile in volo con co
mando elettrico, tipo Piaggio,

L’avviamento dei motori & eletirico.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Veloeita massima (a 1400 m.)

. km/h 310

» di erociera (2300 m.) . . . ,, 263
Tempo di =alita a 2000 m. . . 6 o
Quota di tangenza pratica , . . . . m. 6000
(Juota di tangenza con un motore a

FIERE0: < lv 5 o cole . s 5 g 2300
Pendenza minima di volo librate . . 1: 8,65
Tempo per il distaceo . . . ., . . 257
Autonomia alla veloeita di erceciera (a

22, 117 06 71 e e e 7h 30’
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MAGNI “VALE,

—_—

CARATTERISTICHE
i
Tipo: moNorrANo, voNonmoTORE, MONOPOSTO.

Apertura alare ,

T R 8,90

Lunghezza totale . . . , . . . |, 5,50
DI VBN o k| JX 2,02
Superficie portante , . . . . . . mi. 10,69
Motore $OE R e e e e n o Somok Pavios T8,
BURIRCEOtAIE « . e e o Y 130
Potenza superficiale . . ., . . . . CV/mq. 12,93
B0 ANUOto o« s s i Ky, 600
n  combustibile e¢d olio . . . . . . 05
PURREOTALS. - was Tety COUS Tallie ek T 800
FATICONUDIE: i v S o e 105

» o permq. . . . <« . . . .kg/mq. 751
ey T S SRS R R 784 ) 6,15

DESCRIZIONE SOMMARIA

La cellula & monoplana. Le due ali, vastremate ed a freceia. sono rin_-.zi-
tuite da una parte fissa e da una mobile posteriore ;.ll ltlll;.:]lt‘rl‘ntll.‘ poppiero,
quest ultima cuddivisa in alettoni di shandamento od in lllt'ﬂlin‘l .Iil. curvatura.
Lossatura di ciascun’ala ¢ formata rlu‘ulm- [ungl.uu!m:. costruiti a strati, in
legno di varie essenze, il|l|'rlmn||-nh.- cavi, entrambi (i &I!ll"{.&il e -p(-“-..lgre- \.‘ll‘i;l:
bile, quello anteriore curvo nel piano ;l].-'|rv. quello posteriore rettilineo. L
centine sono costruite in legno pieno |"rlnfur£;l|u da compensato. [’,lal f‘ﬂ‘pl'l"
tura di tutta Uala & effettuata con fogli di legno compensato che contribuiscone
in misura notevolissima alla rnlru-h-.zr,u generale della ~I:‘1lil!:lr;;. | .

Ogni ala & =ostenuta da un |I‘upp|u montante a .\ con n!';-h atura [.ml‘t.mltr,
La pniﬁ]uluru del braccio posteriore dei montanti ¢ I'Ill.l[;llil e '.t'lu;_rnln ‘f‘ tu 1.0
come una aletta ad incidenza variabile ed agisce quale freno aerodinamico per

la variazione di finezza,

La fusoliera, in legno, & a sezione circolare ed & costituita da un’ossatm
trasversale di cerchi di legno a strati di diverse essenze disposti a compensy
zione e da un’ossatura longitudinale di longheroncini continui lungo tutta |
fusolicra che & ricoperta da fasciame di legno compensato.

Il carrello costituito da due gambe profilate in legno a due semiassali.
munito di ruota elastica racchiudente nell'interno il sistema ammortizzaro,
di sospensione. Le ruote sono munite di freni ad azione indipendente e son
carenate con cappottature smontabili,

Gli impennaggi monoplani sono a struttura in legno e copertura in com
pen=ato, il piano fisso e la deriva sono a shalzo dalla fusoliera.

L'insieme dei comandi con il seggiolo eostituisce un blocco unico (]
tutto indipendente come costruzione dalla fusoliera.

Il cavalletto del motore & collegato al diaframma frontale della fusolicrs
mediante quattro attacchi, rimovendo due dei quali & possibile far ruotare il
blocco sugli altri due per eventuali lavori di manutenzione. 11 motore ¢ acvo.
dinamicamente carenato mediante cappottatura Magni il cui bordo dattace
e costituito dal collettore di scarico del motore.

L'elica & trattiva in metallo. a passo variabile a terra.

I serbatoi della benzina sono sistemati in fusoliera; uno posteriormenis
al posto di pilotaggio ed uno anteriormente e sotto I’ala: i serbatoi dell'oli
sono disposti dietro alla paratia parafiamma.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . . . . . . | km/h 240
0 di crociera . . . . . . . - 200
3 Inifha: SRR s 95

Tempo di salita a 2000 m. . . . . . FRE ke

flgtonentia: . o ey e 1000

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro I'incendio: impianto di estintore a getto fisso sul
carburatore e paratia parafiamma.
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NARDI FE. N. 305

CARATTERISTICHE
Tipo: MONOPLANO, MONOMOTORE. CATEGORIA ACROBATICA.

Aperturaalare . . . ., . ., . . .m 8,48
Lunghezza totale . . . . . . . " 7,00
BRSO LS e e 2,10
Superficie portante . . . . . . . me. 12,00
Motori: IFlat A70S | Alfa s S
Potenza (gixi 2100) . . . . . . . @CV 180 C.V. 185
Potenza superficiale . CV/mq. 15

PeEo 2 vaolo. . - e a5 a v v kg 560 g« 620
»  ecombustibile ed olio . . . . . 120 163
» pilota e passeggero . . . . L, 160 ., 160

STRTOTREE Lo WL Dl e R 840 ,, 10000t N
Carico per mgq, . . . - . . . .kgmq. 70 , 833

» per G W i e v o e o kgIGY 46 5 54
Coefficiente di robustezza . . . . . 13,8

DESCRIZIONE SOMMARIA

Cellula: Ala bassa, a sbalzo, divisa in tre parti: la w-.un_'alr l.ijl‘t'l"l!.t' corpo
con la fusoliera. in tubi di acciaio al Cr-Mo: le due semiali esterne in legno
rivestite in compensato e collegate alla parte l‘t‘llll‘il!l‘ 2
mezzo di quattro spinotti. I ala & munita lli‘ flaps ai quali sono l‘n”-t‘g;lil .gh
alettoni che sono bilanciati staticamente. Contemporancamente ul'] ulvl:;w-f-
mento dei flaps ¢ degli alettoni si solleva un’aletta di estradosso in prossi-
mita dell’asse di rotazione dea ":l!ls-l. iy ! ) . iy

Il comando di questo dispositivo d! .l|Il‘l"i-l)-‘ll'nlil?-lnﬂt“ —_ rlu-l_pc rmi lll
all’acromobile un notevole scarto di \r(-lurtlfs.— ¢ llllt‘ﬂﬂ!n a mezzo di una leva
sraneamente sullo stabilizzatore (a incidenza \'.1r|.:!||lf'l in
Peffetto picchiante prodotto alul‘l ulmssufm'u'!u _n]m flaps=.
pud essere altresi eseguita indipendente-

a due longheroni,

che ;l.gi!i('u conlempe
!l.lLHZIU {lil l?()l‘r("ggl‘ )
La vegolazione dello ﬁlulfillzziu‘nrv
mente dal suaccennato dispositivo.

Fusoliera: La fusoliera, di sezione rettangolare, é in tubi di acciaio al
Cr-Mo :aldati all’autogeno, rivestita posteriormente in tela e compensato,
anteriormente con carenature metalliche,

Carrello: II carrello & a completa scomparsa in apposite nicchie ricavate
nella parte centrale dell’ala in corrispondenza del ventre della fusolicra. I
costituito da due ammortizzatori oleo-pneumatici, a rotazione vincolata, che
fanno corpo con le forcelle portanti gli assi delle ruote. Due puntoni conver-
genti a ciaseuna delle forcelle ne determinano rigidamente la posizione quan-
do queste si trovano disposte per latterramento. Le estremita superiori dei
due puntoni sono collegate, a mezzo di due snodi eardanici. a due pattini tra-
scinati da un albero filettato in modo che il loro spostamento determina il
sollevamento dei due semicarrelli fino ad ececlissarli. Il comando viene effet-
tuato. dal pesto di pilotaggio, a mezzo di una manovella. Le ruote sono
munite di freni,

Organi di governo: Gli alettoni e i flaps sono in legno rivestiti di tela.
gli impennaggi in legno rivestiti di compensato.

Elica: In dural, bipala a passo variabile a terra.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . . . . . . . km/h 332
" dicroBiann s o a8 D8 L 305
Tempo di salita a m. 4000 . 13’ 55”
Spazio per il distaceo. . . . . . .m. 125
Spazio per Iatterramento . . . . . , 140
Attonomin o 5. DR OSERRITN s T 1100

OSSERVAZIONI

Predisposizioni contro l'incendio: impianto di estintore a getto fisso al
carburatori,
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S.A. Is9h S

CARATTERISTICHE

I‘1po: MONOPLANO MONOMOTORE, QUADRIPOSTO A BOPPIO COMANDO DA MEDIO

TURISMO,
Aperturaamlare . . . . . . . , .m 10,64
Lunghezza totale . . . . . . . ., 1,78
Altezza (coda a terra) . . . . , . , 2,80

Superficie portante . . . . . . . mq 18,00

Motore PG R o | e e 115 a cllindel in linea invertiti

e
]
2
L ]
=
=
=

Potenzaitotale .. . . . . . . . . CV 185
PEfor & vueto . v o oww s ow o, - ke 900
» eombustibile ¢ olio . . . . . ., 190
PENEHRIDHEREION " - bai o ei e o 0 sl 75
ORREOL A1 - e e v e 1420
Carico utile effettive . . . . . . ,, 245

DESCRIZIONE SOMMARIA

1l velivolo « S.AL/2 S» & un monoplano in legno a cabina quadriposto
con ala bassa a sbalzo, munito di motore Alfa 115 a 6 cilindri in linea invertiti
raflreddati ad aria. .

La cabina & di grande capacita e contiene quattro posti adatti anche per
I'uso del paracadute con poltroncine regolabili, .

La visibilita ¢ grandissima data Iu‘ totale lrnu!mr‘l‘llzu delle portiere, delle
finestre anteriore ¢ posteriore ¢ del cielo -lll'-i \'t'llVllIu.. 3

La ventilazione ¢ ottenuta da prese Illilt‘lll g.:rudu‘aln'll installate sul Ik.\rllu
drentrata dellala e da due finestre a velri m:nrrc'vull. ricavate nelle portiere.

L’accesso ¢ comodo mediante pedane ricavate :-tlllula e per l'"ﬂ-t'!hl di
apertura totale delle portiere; l‘ln:urilu pud ecssere facilitata dallo sgancio imme-
diato. a mezzo di leva, delle portiere. : LS :

Doppio comando con manovra principale ad asta di comando piazzata a

centyo. ﬂpustahilc a volonta a mezzo di manopola, Comando freno automatico
: 5

¢ regolaggio piano fisso di coda
Freno aerodinamico comandato da manove

piazzati sull’asta,
la =ul eruscotto, razionalmente

disposto.

Finitura interna della cabina accurata ed elegante; bagagliaio sulla fu..
liera accessibile dall’interno.

Normalmente munito di elica in legno; ma a richiesta si applica I'cli
a passo variabile in volo.

Castello motore in traliceio di tubi d’acciaio. Goperture in durallumini
che permettono immediata accessibilita,

Circolazione dell'olio con sistema di chiusura di sicurezza comandat,
dall'interno della cabina. Serbatoio olio della eapacita di 20 Kg. Controll
temperature olio di entrata ed uscita con appositi strumenti, Radiatore ecl
sabile per regolare i limiti delle temperature.

Circolazione benzina a mezzo pompa azionata dal motore; ed inserzion
di altra pompa a mano. Serbatoi benzina in duralluminio della capacii
normale di litri 245.

Paratia parafiamma isolante il castello motore. Carrello a tipo oleopnen
matico munito di freni ad aria compressa e ruota di coda completament:
orientabile,

Ala in legno a due longheroni. centine e coperture in compensato, alc!
toni ed alette-freno intelate del tipo a fessura,

Ala smontabile in tre pezzi. di cui il piano centrale contenuto nei normali
carri ferroviari,

Fusoliera in legno a forma ovoidale monoguscia, sagomata finemente o
esteticamente.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Yelocith max. . .« « i « 4 = . o kmth 260

» TOERTIIE . AR T 86
Salita a 1000 m. . - . . . . . . minuti o i
Baba int 1 ol LR 360
BaTR ISl o 1 AR s L 4700
Consumo per 100 Km. . . . . . . kg 14,000
DD e e R e 200
i ey . TR et o Y, | 85
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TIPU: MONOPLANO MONOMOTORE BIPOSTO A DOPFIO COMANDO DA PICCOLO TURISMO,

con mot. Fiat A, 50

CARATTERISTICHE
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S. AL - 3

con mol. Alfa 112

Apertura alare . . . , . .m, 10,47 m., 10,47
Lunghezza totale . = = 7,08 7 7,38
Altezza (coda a terra) : o 2,60 i 2,75

Superficie portante
Motori:

mij. 14,00

1 mot. Fiat A 0

ma. 14,00

| mot. Alfa llo

Potenza totale . . . . .+ GV 85 CV 130
Peso a vuolo . . . 0 e 590 kg. 610
« combustibile ¢ olio 7 85 5 85
n o equipaggio . . " 75 - 75
Pesofotale .. v o e 3y 835 i 875
Carico utile effettivo S 105 i 105

L acromobile « S.AL/3 » & un monoplano ad ala media a shalzo. hiposto

DESCRIZIONE SOMMARTA

in tandem, doppio comando.

I comandj sono costituiti da un’asta e dalla pedaliera e quello posterio
¢ sganciabile in volo.

Il eruscotto contiene tutti gli strumenti necessari per la navigazione 1o
male ¢ cieca; i sedili sono previsti per l'impiego del paracadute,

Normalmente il pilota sta nel posto posteriore ed il passeggero o I'istru
tore stanno nel posto anteriore dove & piazzato il dispositivo i sgancio
comandi posteriori,

La vizibilita ¢ buona sia in rullaggio che in navigazione.

L'elica & in legno.

La circolazione henzina & a pompa (vi ¢ una pompa a mano di sicurczza

Il carrello ha delle gqualita ammortizzanti eccezionali, ed e di facile sosti
luzione, le mote sono a media pressione,

Il pattino di coda, completamente orientabile, & montato elasticament

Il piano fisso di coda & regolabile a terra.

Tutti i comandi sono eccezionalmente robusti per 'impiego di scuola.

CARATTERISTICHE DI VOLO

con mot. Fiat A, 50 con. mot. Alfa Il0
. km/h 200 km/h 225

minima con alett, di eurvatu-

Velocita max. . . .

Esso fu studiato per uso di senola o di addestramento e quindi risponde

a requisiti di economia di acquisto ¢ di esercizio.

Puo essere equipaggialo col noto motore stellare Fiat A, 50 Jdi 85 CV. o
col motore Alfa 110 di 130 CV. a quattro cilindrei o linea invertiti,
a fusoliera sono interamente in legno di costruzione speciale geo-

Loala e L
detica: il castello motor
L’ala ¢
e di facile manovra,

useita regolabile in volo che

renti carichi ¢ regimi.

e in tubi di aceiaio saldati, molto accessibile.

munita di alettone di curvatura a comando idraulico, molto efficace

ra a 25%) T 80 5 82
Salita a 1006 m. 51157 44901
Salita in I’ 3 . om. 200 n. 260
Salita in 30° 5 5 o 3000 % 4200
Quota di tangenza pratica e 4000 7 5300
Consumo per 100 Km, . kg. 10700 k. 9800

«ul timone di profondita & piazzata un’aletta di bordo di
permette di equilibrare Fapparecchio nei diffe-

Autonomia . km. 650 km. 750
alla veloc. di croc. di Km. 163 alla velst. di eroe, i Hm, 190

Decollo ni. 250 m. 180

Atterramento s 5 160 2 100
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con motore Alfa
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S.A.L M. A.N. 202-I

CARATTERISTICHE

Till(): MONOPLANO TERRESTRE MONOMOTORE AD ALA BASSA,

APEEMrE QTS « . . . o . o . . I 10,85
Lunghezza totale . . . . . . . . , 7.69
UL E I TN Gy T, L S e 2,05
Superficie portante . . . . . . . mq. 17.66
Motore LA b el I Alfa 110-1
Boterny totale . 2l s w G wow s OV 120
Potenza superficiale . . . . . . . CV/mq. 6,70
Peso a vuoto . . . AT PR < 6540
» combustibile ed ullu D e o 120
»  equipaggio ¢ dotazioni . . ., 180
SRR VI S e e e e s a40
Caricopermg. . . . . . . . . .kg/mq. 53,200
» pEBILW. I o il s 5 pley - 7,840
Coefliciente di robustezza . . . . . 7

DESCRIZIONE SOMMARIA

Costruzione interamente in legno.

Ala: completamente a shalzo, costruita in 3 parti di eni la centrale strut-

turalmente incorporata alla fusoliera.
La struttura resistente & costituita da due longheroni a scatola ¢ da un

rivestimento in compensato fino al longherone posteriore, Il bordo di uscita

B ‘ a e la lusoliera ¢ oceun-
dell’ala nel tratto compreso fra gli alettoni di manovra e la fusoliera ¢

pato da un alettone di curvatura del tipo a fessura,

Fusoliera: struttura costituita da una serie di ordinate riunite da quati .
longheroni. Il tutto & rivestito in compensato ed intelato. T posti di pilotaz.
sono affiancati e situati in corrvispondenza del longherone anteriore, Le por

di accesso alla cabina di pilotaggio sono sganciabili in volo.

Organi di governo: sono rivestiti in tela. Lo stabilizzatore & fisso. I1 timon

di quota e quello di direzione sono muniti di « fletiner » regolabili a terra

Gruppo motopropulsore: & costituito da un motore Alfa 110/1. L’alimen

tazione del carburante & realizzata con pompe azionate dal motore stesso,
Carrello: & costituito da una coppia di ammortizzatori oleo-elastic

lunga eor=a. Detti ammortizzatori sono montati a sbalzo sul longherone anterior

CARATTERISTICHE DI VOLO

Velocita massima . . . . . . . . km/h 230

» df! erooiesd, ) 1 L SRR 200
Tempo di salita a 2000 m. . . . . . 9’
Quota di tangenza pratica . . . . m. 5300
Pendenza minima di volo librato a 11.13-

sa quota . . . S o A R 1z 10
Tempo medio per il dx-l.mt' i R 10"
Autonomia a veloeita di erociera . . 4h 30’

sl S







Tipo: BIPLANO, ANFIBIO A SGAFO CENTRALE, CON CARRELLO RIENTRABILE.

Apertura alare . .
Lunghezza totale . . .
AlteyEn: o .
Superficie portante
Motori:

Potenza totale . .
Potenza superficiale .
Peso a vuoto .

» combustibile ed olio .
»  equipaggio. R T. e dotazioni .

% totale & @
Carico utile effettivo .

» per mgq. . . -

» per G Vo .
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CARATTERISTICHE

. Ml

"

. Tllll.

{ molore Fiat A 80
P
. GV,
. kg

. kg/mq. 33,07
. kg/CV

10,40
7.80
3,00

26,00

85
3.25
610
100
75
860
75

10,10

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ali ed impennaggi:
tore in tubi di acciaio.
fasciame in ¢
internamente

in compensato.

a .-l.lpn'rior'!lll‘lllt‘ con l'ulnpl'llﬂ:ill i

Seafo: armatura in (rassino e silver spruce, con doppio

La cellula & biplana; I'ala superiore che porta gli alettoni ¢ unita ally
inferiore mediante quattro montanti, I galleggiantini laterali sono uniti all;
struttura delle ali mediante supporti in tubi di dural. Il eavalletio motore
composto di due parti simmetriche fissate allo scafo. Il carrello d’atterrament,
a due ruote indipendenti, & manovrabile dal pileta. Impennaggi monoplani
La cabina @ disposta sotto I'ala; & a due posti in tandem, il comando ¢
harra ¢ pedaliera.

Il serbatoio benzina é nello scafo, quello dell’olio nella gondola motor

CARATTERISTICHE D1 VOLO

strattura in legno, rivestimento in tela, Castello mo-

Velocita massima . . . « . . « . km/h 140
dicrociery. o el RR R R 120
dil attexramentoive mERE L 65
Tempo di salita a 2000 m. . . . . . 30’
Quota i tangenza pratica . . . . . m. 3000
Pendenza minima di volo librato . . 1: 8
Tempo per il distacco . . . . . . 167
\utonomia a velocita di crociera . . 4h
OSSERVAZIONI

wdro sul fondo e sino alla linea di galleggiamento: rivestito

betulla; galleggianti laterali

Predisposizioni contro Uincendio: un estintore mobile in cabina,
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CARATTERISTICHE

Tipo: IDRGVOLANTE A DUE SCAFI, MONOPLANG TRIMOTORE,

Apeatara A6l o0 . . . . L . .o 33,00
Lunghezza totale . . . . . . , . 16,63
S e A 4,00
cuperficie portante . . . . . . . . 126,70
Motori: 3 mot. Fial A 24 R
Potenza totale < o . ., . . . . .CV 2100
Polenza superficiale . . . . . . . CY/mq. 16,6
Pepia: vuoto: o « o o w0 e o ke 7870
»  combustibile ed olio . . . . . . 1555
» o equipaggio. BT e dotazioni .| 600
TR O ER AT = T LR e s e 11500
Carico utile commerciale . . . - 1475
" PENRIRER S R | s o s Teiar kg ma. al
» e GNEIES Rl e ke CV 5,48

Coelliciente i robustezza . . . . . 5

COSTRUZIONE SOMMARIA

Ala: longheroni ¢ centine in legno, riw’ii'."i"”'f in compensato ricoperio
di tela: alettoni in legnos timone di quota, deciva, timone di divezione: strut-
tura in tubi d'aceiaio saldati, rivestimento in tela: equilibratore: struttura in
legno, rivestimento in tela : L9 .

Seafi: armatura in frassino ¢ silver sproce; i.‘l-‘l'lll.illl‘ in u-um]'n-n.-.nn: sul
sui fianchi fino alla linea di galleggiamento: rivestimento in dogarelle

fondo ¢ all a di galle s o e
sastelli moteri in tubi d'aceiaio con longherine in frassino,

¥ ”Itia::l'a‘n t monoplana a 3 longheroni: il |lr‘u|i|u. drala & a forte spessore ed
rofondita deerescenti dalla mezzerin verso I'estremita: le ll1l|“
aceabili dalla parte centrale. Sotto il piano centrale, m-i. cui
¢ sistemata la cabina [ri]nli. sono attaccati gli

H “l}('h.‘i(lrt' « ll
spmiali sono sl |
interno nella parte anleriore

=cali. ¢ sopra di essono sono montati i castelli motori affiancati, Gli impenta
sono portati da speciali travi di coda collegati tra di loro ed all’ala da croci,
di cavi d’acciaio; Uincidenza del piano fisso orizzontale ¢ regolabile in 1.
dal posto di pilotaggio. Il sistema di governo & a volante e pedaliera. dopp
a posti affiancati. Tutti i comandi sono in eavo d’acciaio. Gli geafi hanno
fondo fortemente chigliato. Le due cabine passeggeri molto spaziose ¢ comu |
sono situate nella parte prodiera di ciascuno scafo e comprendono comple-
vamente 14 poltrone. Nella parte di poppa gli seafi hanno due cabine con
cuccette complessivamente. L’aeromobile dispone ancora di 2 gabinetti
toletta con W, C. ¢ lavabo e di 4 ampi bagagliai.

Gli scali comunicano tra di loro per mezzo di due corridoi compresi 1
il 19 e il 29 ed il 2° ¢ 3% longherone del piano centrale. 11 corrido tra il 2
il 3 longherone costituisce anche la cabina per il motorista il quale pu
accedere ai castelli motori mediante una botola. Le eliche propulsive o
di legno a 4 pale. 1 serbatoi della henzina sono situati nell'ala (2 per <ci
ala) ed il collettore & situato nel piano centrale. I serbatoi dell'olio =
collocati al disotto di ciascun motore; i radialori dell’acqua. del nuovo tipo
lamelle leggere. sono situati frontalmente dinanzi a ciaseun motore. Tavvis
mento dei motori & ottenuto con avio-compressore Garelli situato sul castell
maotore centrale assieme al magnetino d’avviamento,

CARATTERISTICHE DI VOLO

con Ky, 10850 complessivi

Veloeita massima . . , . . . . . km/h 264
-- di'crociern’ Ry 0 7o 222
» di ammaramento . . . . . 111,5
Tempo di salita a 2000 m, . . . : i e i
Quota di tangenza pratica ., . . . . m. 5500
Quota di tangenza coi 7/8 del carico
con un motore a rvilento . , ., . . 3150
Pendenza minima di velo librato . . i i8]
Tempo per il distaceo . . . . . . 20
Autonomia e velocita di crociera . . 5h 20°
Tempo per compiere cinque 8 a 500 m. 8 k5"
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CARATTERISTICHE

Tipo: MONOPLANO TERRESTRE, Ap ALA ALTA A seALZzO. TRIMOTORE,

Apertura dali . ., . . . S e e my 21,20 21,20
Lunghezza totale , . | | i o e 14,00 14,00
SRR L L L i W] TR | 4,10 4,10
Superficie portante ., . . | ¢+ .omq. 59,00 59,00
Motori: 3 motori Walter Castor 5 motori P, Stella Vi1
Potenza totale . , . . S o T, T20 1110
Potenza superficiale . &t - CVimq. 12,20 18,8
REaBUa Vuoto: e S 2890 3255
»  combustibile ed olio . ., ., . . ] 800 800
»  equipaggio, R, T. ¢ dotazioni . ., 350 350
0 o] R X AL 4600 5160
Carico utile commerciale . . . . | 3 560 755
» PEEIRC. . . s oo o kgimg 78 87,6
» PO VR o kg/CV 6,24 4,65
Coefliciente di robustezza . . . . | 5 5

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: struttura in legno, rivestimento in compensato ricoperto di tela.
Fusoliera ed impennaggi: strattura in tabi di acciaio saldati. riw-:.im.-m.\ _in
tela. Castello motore ¢ gondole Taterali in tabi di aceiaio saldati. Carrello in
tubi di acciaio. oy , pre _

Lala ¢ monoplana a sbalzo, a 3 longheroni; il pruhln. d'ala & a forte
spessore ed a spessore ¢ ||'I"|inllltli|i‘| III'('I‘I'-I'I‘IIII‘II«I.”{I Ilm'z"l,vl'I..'l \l‘r-inl.h- c‘.-‘llr:'-
mita; Uala ¢ fissata alla lusoliera mediante sei coppie di piastre di acciaio

bullonate ai longheroni. La fusoliera ¢ a sezione rettangolare, 11 castello
] L4 J :

le ¢ fiss ; alzo alla parte anteriore della fusoliera: i motori
motore centrale ¢ fissato a shalzo alla | i

laterali aderenti all’ala sono sostenuti da due gondole a struttura reticola
fissate ai longheroni delle ali. 11 carrello & a due ruote indipendenti i,
di freni con gambe di forza verticali munite di ammortizzatori ad anell;
#omma che poggiano sulla struttura di supporto delle gondole moior
tstema i governo & a volante e pedaliera, doppio e a posti alliancati: I'ig
denza del piano fisso orizzontale & regolabile in volo dal posto di pilotayei
Tutti i comandi sono in eavo di aceiaio. La cabina dei piloti & situaty an,
riormente ¢ dietro di essa & situata la cabina passeggeri ad otto posti compr
quello del marconista. I serbatoi della benzina sono situati nell'ala o fian
della fusoliera (due per parte). Le eliche trattive sono metalliche de] Lif
Standard a due pale.

Nell’« 8. 71 » con motori Stella 7 1a fusoliera & in tubi di acciaio al Cr-)|
i serbatoi benzina sono due situati al disotto dell’ala posteriormente ai moio
laterali ¢ T'ala & munita di alette freno posteriori.

CARATTERISTICHE DI VOL(

b) con motari Stella VIl

=) eon motori Waller Gastor con 5000 Hg. complessivi

Velocita massima . . , | . . km/h 2355 270,600
9 di erdeiens) » SRR T o 180 229
) di atterramento . , . . . 5 95,5 92
Tempo di salita a 2000 m., . A g’ 307" 6" 30"

Quota di tangenza pratica . ., . . . m. 6000 5900
Tempo di salita a 2000 m, a pieno ca-

rico col motore centrale a rilento . 22’ 187 43"
Pendenza minima di volo librato . 1: 10,95 1:11
Tempo per il distacco ., . . . | . 14” 14"
Autonomia a velocita di crociera . . 7h 5h 20’
Tempeo per compiere cinque 8 a 500 m. 4’ 15”7 AN I3~
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CARATTERISTICHE

TIPD: MONOPLANO TERRESTRE, AD ALA BASSA A sBALZO. TRIMOTORE,

pettara alave . . ;. .o, L w 24,00 24,00
Lunghezza totale . . . . . . . . o 18,37 18,37
A L B SN I el 4,45 4,45
Superficiec portante . . ., || miy. 92,30 92,20
Volume cabina passeggeri . . . . . ;e 18.415 18,415
Volume dei due bagaghini o . . . 4 . 3,020 3,020
Molnri: J Plagain X R 3 Wright Cyclone SGR
Polenza fotale . . . . . . . . .CY 2100 (a m. 1000 3210 (am. 915
Potenza superficiale . . . . . | | CV/mq. 22,80 22,05
Peso a vuoto con eliche metalliche . . ky. 6930 7300
Peso combustibile e olio . . . . . 1390 1390
Peso equipaggio (4 persone), R, T. ¢

dutaEtont N Jey - e L 640 640
Peso totale massimo autorizzato . 3 10430 10800
Carico utile effettivo . NS Al 1470 1470

» OB MG L .+ . . u . s KEj0G 113 117,02

» parCN" . o s s sow o EglEV 4,08 3.36
Coelliciente i robustezza . ., . . . 5,65 5.60

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: a shalzo, completamente in legno, in tee elementi collegati fra di loro
da grosse piastre, a tre longheroni a doppio T con correnti in spruce e anima
in compensato, rivestita in compensato, protetto |h.| tela, ]I. i.rl..“h, ® u forte
Epessore ed a spessore e ]sn:l'(mdllfj decrescenti daghi attaceln n‘|| rfh'nlil'nln cen-
trale fino alle estremita. Gli ilIl'lI(ll.li‘ ¢ lis .'||r'llf"fr'l'lm ||'m~l|'rmrl'. in Iul‘n di
aceigio al Cr-Mo saldati, sono rivestiti in lh-lln.'tpll "!'.'"”."' sono compensati.

Fusoliera: la fusolicra. in due pezzi, ¢ in luilu di acciaio ..'11 I:r-\lu .-;;l:
dati. 1l rivestimento ¢ in l'l)llllll'l.l.-ilhl lungo .lal cabina passeggeri, e ‘|In t;:|.| afll
lino il rimanente fino alla coda, Segue !-.: u-u]nn;_l pusseggeri v‘un‘s[u:- fi B i |u:‘»
trone, rivestite internamente di Ill-ilh'l‘lill.t‘..'Inllﬂll_l]nru: i pralnl} quattro !mi_l.
cull’elemento centrale d'ala, sono in posizione pin elevata dei rimanenti. Un

impianto di aerazione e di riscaldamento assicura condizioni ambientali .
lortevoli.

Dopo la cabina passeggeri si trovano i servizi di toletta. Il hagasli
anteriore si trova sotto la cabina piloti, e il posteriore sotto la cabing pass
geri (nella zona mediana),

Motori ¢ castelli: i motori sono muniti di anelli Magni; il castello o
trale ¢ fissato alla fusoliera anteriormente alla cabina piloti, i castelli late
sono fissati ai correnti del longherone anteriore dell’elemnto centrale 'yl
tre castelli sono costruiti in tubi di acciaio al Cr-Mo saldati.

Le eliche. trattive, tripale, metalliche, sono a passo regolahile a 11

I serhatoi d'olio sono nelle due semiali, i serbatoi benzina normali il
clemento centrale d'ala, tra i due longheroni; due serbatoi di ricerva
nelle semialic tra il 1" e il 2° longherone.

Carrello: il carrello & in tubi di acciaio ad alta resistenza: gli ammorti
zatori =ono oleo-pneumatici. Le ruote sono in elektron. con pneumatici a mo
pressione e sono provviste di freni. :

Piani di coda: i piani di coda sono in tubi di acciaio al Cr-Mo sl
rivestiti in tela e sono compensati. I’incidenza dello stabilizzatore & regolabi
in volo. -

Comandi: i comandi sono vigidi in tubi di duralluminio. 11 comund
delle aletie-freno & idravlico i collegamenti fra le alette sono in cavi di aceiai

CARATTERISTICHE DI VOLO

a) Con molori PX RC by Gon motorl Wright Gyelo

1istacco in . o o AARETTT A 7 16" 3/5einm. 2’
Afterramento’ ini .0 SRR B S LN R 260 260

Salita a m. 2000 in i e 8 37" 5" 28"
Quota di tangenza teorica . . . . . m. 5900 6700

Quota pratica . " SNEREST . 5550 6300
Velocita massima . . . km/h 360 am. 2100, 340 (am. 1750

» 41 crocicra ARSI L, o ] 257 (a m. 3400) 260 (am. 3000)
Tangenza teorica con 2 motori . . . m, 4500 3700
\utenomia a velocita di erociera a pie-

no carico di passeggeri . ., | | 4h (a m. 3000) 4h (am. 3000
Pendenza minima di volo librato . 1210 1:9
Tempo per compie cinque 8 . y 4’ 35" (am. 800) —
Velocitd di atterramento . km/h 110 110
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CARATTERISTICHE

Foa
.['lpo. M'DNOPLAND., TERRESTRE, AD ALA ALTA, A SBALZO, QUADRIMOTORE,

Apertura alave . ., . . ., | | S 29,68 29,68
Lunghezza totale . . . . . | ' i 21,36 ')1’35
Cul R S S 5,40 5,40
Superficie portante . . . . . | | me. 118,54 llf.'l:54
Volume cabina Passeggeri ., . ., . |, me. 28,00 28,00
Volume dei 3 bagaglini . , ., . . W £,202 6,202
Motori: 4 Piaguio Stella X RC ¢ Alfa 126 RC 34
Potenza totale , . ., . . . = Gy 2800 (a2 m. 1000) 2600 (a2 m. 2%00)
Potenza superficiale ., . ., , . | . CV/mq. 23,60 21,90
Peso a vuoto (con eliche metalliche) kg. 0600 9650

»  combustibile ¢ olio . . . ., 2000 2000
Peso equipaggio (4 persone), R. T. ¢

dotazioni K 510 510

v totale massimo autorizzato . . ,, 14200 14200
Carico utile effettivo . . . . . ., 2000 2040
POEX DL TR  « 0 « o e o e v e Kg/mq. 119,80 119,80

n PREGW s . .l s s o« Kg/CV T 507 5,56
Coefliciente di vobustezza . . . . . 5 5

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: a sbalzo, completamente in legno, ad un solo pezzo. a n‘-p lt‘:n;.:hr-
roni a doppio T con correnti in spruce ¢ anima in compensato, rivestita in
compensato protetto da tela. b |

Il profilo & a forte spessore ed a spessore ¢ profondita decrescenti dalla
mezzeria alla estremita. - e ] .

Gli alettoni e le alette freno (posterioril. in tubi |'|| aveiaio al Cr-Mo
caldati. sono rivestiti in tela, GLi alettoni sono compensati. ; .

Fusoliera: la fusoliera, in due pezzi, & in I|litl di aceiaio .1_[ l.r-\l.n :-;llrl.ill_
Il rivestimento & in compensato lungo la I':llfllll.l. passeggeri m.l‘v in l.l‘[.l
di lino per la parte restante fi{m alla ::.‘.nln. .-\ll.Il‘rlnl‘l‘lll‘lllr‘ in ilF[!) I\': --‘ l.-nl “lh”“f
piloti. € posteriormente la mhtna! per il motorista ¢ il marconista j‘r]n_.; '.ll_]a.lrllr
anteriore della cabina passeggeri, Segue la cabina passeggeri con 3 file di pol-

trone e rivestita internamente di materiale antisonoro; un impianto di aey..
zione e riscaldamento assicura condizioni ambientali confortevoli, Dopao
cabina passeggeri si trovano il bar, i servizi di toletta e il bagagliaio posterio
Gli altri due bagagliai si trovano sotto le cabine piloti e passeggeri.

Motori e castelli: i motori sono muniti di anelli Magni; i castelli relut;
sono in tubi di acciaio al Gr-Mo saldati e sono fissati ai correntj del longhero
anteriore d'ala. Le eliche, trattive, tripale, metalliche, sono a passo regolah
in volo (tipo SIAI), a due passi: massimo o minimo, a comando idraulico
serbatoi d'olio sono sopra i castelli motori e i serbatoi benzina sotto 1
dietro i castelli motori,

Carrello: il carrello & in tubi di acciaio ad alta resistenza, con ammor|
zatori a tamponi di gomma. Le ruote sono in elektron con pueumatici
media pressione e sono provviste di freni.

Piani di coda: i piani di coda sono in tubi di acciaio al Cr-Mo saldat
rivestiti in tela ¢ sono compensati. L'incidenza dello stabilizzatore & regolahil
in volo.

Comandi: i comandi sono in tubi dj duralluminio, in fili doppi
ciaio ad alta resistenza e in cavi di aceiaio.

CARATTERISTICHE DI VOLO

o) Con motori Piaggio ¥ RC b) Con molori Alfa 125 R

Instacee | . o &5 R oA 1773/5 e m. 290 15” e m, 280
Atterramento con freni . . . . . . m. 260 =
Salita a m. 2000 a passo minimo . . g4 =
Salita a m. 2000 a passo massimo . . 7’ 19”7 23
Tangenza pratica a passo minimo . . m. 7000 6500
Tangenza pratica a passo massimo . . ,, 5400 5550
Velocita massima a m. 1000 . . . km/h 319 304

»  massima con 3 motori . . . 278 (a m. 1000) 248 (a m. 2700

0 massima con 2 motori . . . 2460, ) 188 (. 90

" di crociera a 7/10 . . ., . W 208 (, 300) 278 (, 00
Autonomia a vel, croe. a m. 3000 . 4h (a pieno carico di passegg.)
Quota massima di volo con 3 motori . m. 5000 3800
Quota massima di volo con 2 motori . ¥ 2000 900

Pendenza minima di volo librato . . 512 1: 11,8
Tempo per compiere cingue 8 . . . 77 77 (am. 2800) =
Velocita di atterramento . . . . |, km/h 110 110
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CARATTERISTICH

.[‘lp(): MONOPLANG, TERRESTRE, ALA BASSA, A SBALZO. TRIMOTORE.

Apertary dlave . .o . L .. . . o.m. 29,68
Dopghersn totale: . .« . . ., . ., 22,50
E TR A R 5,35
Superficie portante . . . . . . . mq 118,66
Volume cabina passeggeri - cirea . . me. 26
Volume dei bagagliai - cirea , . . . 1
Motori: 3 Alfa 136 R.C. 34
Potenza totale (a m. 3400) . ., . . QV 2250
Potenza superficiale . . . . . ., CV/mq. 19
Peso a vuoto . LT PO Y 9750

» eombustibile ¢ olio a serbatoi non

demplety - (N v e s e 2500
Equipaggio. R, 1. e dotazioni . . . 620
ECTTON (o AR SE Ao RTINS 14750
Carico utile effettive . . . . . . , 1880
(Carico permq. . . . « . . . . . kg/mq. 1243

» per CV . o . kg/CV 6,55
Coefliciente di robustezza . . . . . 6

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala ¢ disposivi dlipersostentazione: ala a -:Imlz‘u m'1m]:ln-t.-um-n!u- in legno
in un solo pezzo a tre longheroni a doppia T rivestita in compensato ]H‘l\ll‘ll.n
da tela. Profilo spesso biconvesso a spessore ¢ prnfe:mhl.u dr-t:n'-:m'ull verso le
estremita. Pianta trapezoidale, 11 bordo d'useita dell’ala & costituito, all'interng

degli alettoni, da alette di curvatura a fessaraz gl alettoni hanno anch’essi fun-

zione di alette di ecurvatura, ; .
Fusoliera: la fusoliera & in un sol pezzo con struttura resistente lormata

da un traliceio di tubi d'acciaio saldati, 11 Ti\'l'ﬁ!itlll‘lllli @ in I.'.uni.:-ru di l"ll.l‘i!!‘lll'
minio sulla prua. in compensato lungo la cabina passeggeri e in tela fll ][.lﬁu
per il rimanente sulla coda, La l'l.ill'lt‘ l‘l‘l‘ll‘rlllt.‘ tlu_-lln lu.-uh:-n} @ {‘u‘l.'lll-m-l.l 1..:‘ a
cabina passeggeri che ¢ rivestita in m_alvr‘mla- vulh.u'l_n-- e aun:-:;‘nn'm ‘-i‘,“-m"_mf
tre file di poltrone per 18 passeggert. Dispone di impianto di ventilazione «

di riscaldamento. A poppa della cabina si trovano il bar e la toeletta, | |-
giiai sono disposti sotto la cabina di pilotaggio e sotto e diciro Iy (.l
Ilc'l‘.‘i‘.'g.'___".‘l".

Gruppo motopropulsore: i motori sono montati su castelli in tubi (s
saldati; sono carenati con anelli Magni muniti di alette di regolazion
cliche. trattive tripale metalliche tipo Saveia-Marchetti, sono a passo vu
bile in volo a due passi a comando idraulico, I serbatoi del combustibil,
numero di tre, sono incassati nell’ala.

Carrello: ¢ del tipo retrattile formato da due semi-carrelli indipend
montati in corrispondenza dei motori laterali. B’ manovrato a mezzo di s011.
comando idraulico. Gli ammortizzatori sono del tipo oleopneumatico
ruote sono munite di freni.

Impennaggi: sone ecostruiti in tubo d’acciaio speciale saldato e rives
in tela: sono eompensali. Il timone di profondita & munito di alette di re;
lazione.

Comandi: le trasmissioni sone fatte con aste tubolari in durallumin
Quella del timone di profondita & doppia. ad aste e a cavo.

CARATTERISTICHE DI VOLO

Dhstacca o %uen cer SRR R e 21" e m. 350
Aftereaininta, |, C0E SRR & LR L 300
Salita & wmetes 20008 SRRt o s 8’

Salita a metri 4000 " S W L v o 167 307
Quota di tangenza pratica con 3 motori m. 6250
(Quota di tangenza pratica con 2 motori ,, 3850
\eloeith massima a metri 3800 . . km/h 372
Veloeita di erociera a m. 4000 col 70%
G, Ve dHex. - o IR s e 310
Autonomia alla veloeita di eroe. con
18 passeggeri e Kg. 540 di posta e
FACECE i v o TR - aknr, 2300
Pendenza minima di volo librato . . 1: 13
Veloeita d'atterramento . km/h. 115
x C.V. 870 _
Tipo derivato: S.M. 75 con motori Weiss W.M. 14 da ——550 @ quot
3200 m. costruiti per I’Ungheria.
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CARATTERISTICHE

I'lpo: MONOPLANO VELOCE TERRESTRE AD ALA BASSA, A CARRELLO RIENTEABILE.
TRIMOTORE A STRUTTURA MISTA, I

ACPEEROT R B ) Y Ly 21,20
Lomghezza totale . . ., .o ., .. L, 15,12
Altezza (con carrello abbassato) ., . 4,20
Altezza (con carrello rialzato) ., . . ,, 4,05
Superficie portante , . . ., . . . mq 60,80
Volume cabina passeggeri . . . . . me, 7,30
Motori: 3 moatori Stella IX/RC
Putsnesstotale , L0 ok Gt e, QY 1830

Potenza superficiale . . . . . CY/mq. 30,09

Peso a vuoto (con eliche metalliche) kg. 6000
Capacita massima dei serbatoi di ben-

SITIEL S PR T s i e ¢ 2480
Peso combustibile ed olio per autono-

Ak 38 e ey 3 €TINS SN o R R 1100
Peso equipaggio (2 piloti, 1 motorista,

1A O B R P R M I 340
Posoi R IR widotationd . .. € "2 W iai e 3 110

» o b e EE e S SOUSR LERTRN, 8350

Carico utile commerciale . . . . . o ; _‘805
» BEE A i 4 sl poose e ki kgjn‘u[. 137,33
n I"'r (:. \". » . . . wl m EA e L;;f"(.v 4!50

Coefliciente di robustezza al peso totale 7

DESCRIZIONE SOMMARIA

Liala tutta d'un pezzo & completamente in legno a tra longheroni a dop-

pio T con corrente in spruce ed anima in compensato, il rivestimento & in

compensato ricoperto di tela.

210 —

Il profilo d’ala ¢ biconvesso a forte spessore ed a spessore e profondi
deereseenti dalla mezzeria verso le estremiti.

Lala & fissata alla fusoliera per mezzo di 12 piastre (2 per attiacco) fisal
al longheroni,

[ serbatoi benzina della capacita complessiva di 2840 Ky cono allo

giati nelllala. L'ala & munita di alette Handley-Page e di alettoni di cur
tura (flaps),

La fusolicra & in tubi d’acciaio al Cr-Mo saldati all'autogeno, Superic
mente ha una cupola in compensato, Il rivestimento & in tela.

Nella parte anteriore vi & la cabina piloti, seguono successivament: |
cabina del motorista e del radiotelegrafista, la cabina passeggeri, lingre-
con il W, €. ed il lavabo ed infine il bagagliaio.

Limpianto di aercazione e di riscaldamento assicura condizioni ambici
tali confortevoli.

Il carrello rientrabile & costituito da due semicarrelli situati in COTTispoI
denza dei motori laterali manovrabili elettricamente. Quando il carrello
rialzato ogni ruota alloggia quasi completamente in un vano dell'ala fra il
ed i1 37 longherone e tutto il carrello viene completamente chiuso da apposi
carenature raccordate con le carenature dei castelli motore, Il movimento
carrello & parallelo all'asse longitudinale dell'apparecchio.

Ogni semicarrello € munito di due ammortizzatori oleo-preumatici,

Le ruote sono del tipo a bassa pressione e sono munite di freni.

I castelli motori sono in tubi di accigio al Ci-Mo saldati all’autogen:
Il castello centrale & figato alla parte anteriore della fusoliera, i due later:
sono fi=sati ai correnti del longherone anteriore deil’ala,

I motori sono muniti di anelli NACA.

Le eliche trattive sono metalliche tripale a passo variabile in volo, (2 =0
passi, massimo e minimo} comandato idraulicamente.

Gli alettoni e le alette sono in legno con rivestimento in compensato il
lato. Glimpennaggi di coda somo tutti in tubi di acciaio al Cr-Mo saldati
allautogeno con rivestimento in tela. Timoni ed alettoni sono compensa
anche staticamente.

Liincidenza dello stabilizzatore & regolabile in volo. I comandi sono parl
rigidi in tubi di accigio e di duralluminio, parte in fili doppi d'acciaio «
parte in cavi di acciaio,

_—
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SAVOIA MARCHETTI - S. M. 80

CARATTERISTICHE

s
I‘lpo. MONOPLANO AD ALA ALTA, ANFIRIO A CABINA A SCAFO CENTRALE CON CARRELLO
RIENTRABILE, TRIPOSTO, BICOMANDO.

MONOMOTORE BIMOTORE
apextorg Alave . . .o .. .. 10,62 10,62
Tungheeza totale , . . . . . . . = 8,10 8,10
Altezza (con carrello abbassato) . . 2,95 2,05
Altezza (con carrello rialzato) . . . 2,62 2,62
Superficic portante . . . . . . . mq. 17,60 17,60
Motori: 1 Colombo S, 63 2 Pobjoy R
Eotenea totale & . . G i CY 145 150
Potenza superficiale S e LGV img 8,24 8,54
Peso a vuoto (con elica in legno) . . kg 790 T80
» comb. ed olio (1 solo serbatoio
Benpinlapt s il B . G il s 150 135
Peso equipaggio (1 pilota) . . . . . . 75 75
L L 1200 1200
Carico wtile effettivo . . . . . . . = 185 210
W pariangy L e e e ey e kR 68,2 68.2
» o A S S SR R oy L 8
Coefliciente di robustezza al peso totale 7 7

DESCRIZIONE SOMMARIA

L'ala, tutta d'un pezzo, & vomp]u-.'lnuu'_nl-- in legno uoulu‘n- Tu‘nglu-rmii E
doppio T, con correnti di spruce ml' anima in compensato, il rl‘lt.?““u‘“;"“‘:- llll
compensato ed in tela. 11 profilo d’ala e a l‘m‘h-.-.-]:----mn- e Lx. pianta dell'ala
& rettangolare con gli estremi arrotondati. ‘l.ul;l ¢ fissata allo -«'ulnlm I"I-‘I' mezzo
di quattro piastre attaccate ai longheroni ¢ nella parte centrale, superior-

g ¥ W i . 5 i alette freno posteriori.
mente, porta il castello motore. L ala & munita di alette I

Lo scafo ha il fondo leggermente chigliato. 1 longheroni ¢ la chiglia sono
. ri in pieppo, il fasciame & in compensato, il fondo & rive-

in (rassino. i madie ; ;
g . 1 sono m ll‘gml ¢ ¢compensalto.

stito di dogarelle di cedro. 1 galleggiantini lateral

La cabina, completamente chiusa, contiene due posti affiancati .essa <i tro |
nella parte prodiera dello scafo, Nello scafo, nel tratto coperto dall'aly <«
alloggiati i due serbatoi della benzina e subito dietro si trova il terzo post

Il castello motore & costituito da un cavalletto in tubi di acciaio al Cr-\l,
carenati ¢ dalle longherine in spruce rinforzate da due correnti di noce, Posi.
riormente al motore, sul cavalletto, & situato il serbatoio dell'olio e sotfo
questo il radiatore dell’olio tipo Wickers.

Lelica & trattiva.

Il carrello, con ammortizzatori in tamponi di gomma, & munito di 1.
a hassa pressione. Esso si pud alzare ed abbassare con un dispositivo ol
semplice comandato da una manovella fissata sul cruscotto. Quando il carrell
¢ rialzato le ruote entrano completamente nell’ala ed i parafanghi chiudono
aperture praticate nell’ala stessa,

Il pattino di coda ha Pammortizzatore in tamponi di gomma ed & oricn
tabile.

Lo stabilizzatore ha la struttura in legno ed il rivestimento in compens:
ed in tela. L'incidenza dello stabilizzatore & regolabile in volo. 11 timone |
quota, la deriva, il timone di direzione ¢ gli alettoni sono in tubi di acciai
saldati con rivestimento in tela, Gli alettoni sono compensati aerodinami
mente ¢ slaticamente, :

L'aeromobile é a doppio comando con due leve e due pedaliere.

I comandi degli alettoni e dei timoni sono in parte in tubi d’acciaio
parte in cavi di acciaio.

CARATTERISTICHE DI VOLO

MONOMOTORE BIMOTOR
Con un peso compjessiva di 1010 Ky. Con un pess camplessive
Velocith massima . . . . . . . .| km/h 2269 194,8
M di ammaramento . ., . ., . 87,4 94,1
Tempo di salita a 2000 m. . . . . . 117 36" 13’ 29”
Quota di tangenza pratica . . . . . m, 5200 4700
Pendenza minima di velo librate . . 1zl ]2 13 7;:_3__
Tempo per il distaceo . . . . . . 24" 15
Tempo per compiere cingue § a 500 m. 2115
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CARATTERISTICHE

Tlpﬂ: MONOPLANG, TERRESTRE, ALA BASSA A SBALZO. TRIMOTORE,

paEteR alaes s o, Lo, L D 21,20
Innghegea' totale . . . . . . . . . 16,20
S O S R .. 4,10
Superficic portante . . . . ., | | . bl
Volume cabina passeggeri . . . . . me. 11 ecirea
Yiolome: dev bagagliay . . .., . . . 6
Motori: 3 Alfa 128 R.C. 34
FPotenza totale .. . .' . . . . . .V 2250
Potenza superficiale . . . ., . - GV /. 36.9
T iy oL e N L S SRS ) T 6900

» eombustibile ¢ olio . . . . . 1800
Equipaggio (3 persone) e installazione

radio HAl I LS R s e T 400
Carico. mtile effettive. - .. . < . . . & 1300
BERY HOLae s B W0 el - s s 10400

SR P @ S e M Ky /mg. 172

" per GV o Aok NN A ke/CV 4,66
Coefliciente i robustezza . . . . . 8

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala e dispositivi dlipersostentazione: ala a s!natlr:lr v.uum]t-lumc'u:v in legno
in un solo pezzo a tre longheroni a doppia T rivestita in compensato protetto
da tela. Prolilo spesso biconvesso ¢ spossare e p.rnlun-hlal lll‘t‘rl‘ﬂl‘f‘"t|‘ verso
le estremita. Pianta trapezoidale, 11 dispositive d ipersostentazione, a funzio-
pamente automatico, ¢ costituito da ulrlilu-.n[i_ rut"mluru_ i l:'-w-urn_ e da alule
Handley-Page: gli alettoni hanno anch’essi hm‘umn- lf.l alette i curvatura.

Fusoliera: & in un sol pezzo con ﬁll‘ll“llr’il. resistente lu|.'rlmm da un Er.qlm-m
di tubi d’acciaio saldati. 11 rvivestimento & m_!.uu.u-r.-: di illu:;:llummn_u -a'ullu
abina passeggeri ¢ in tela i lino per il rima-
trale della Tasoliera & oceupata dalla cahina
I bagagliai sono disposti

prua, in compensato lungo la ¢

nente sulla coda. La parte central ‘
csistono due mobili per servizio di bar e dispensa. 1 ‘
passeggeri che & rivestita in materiale coibente ¢ antisonoro e contiene due

file di poltrone per 10 passeggeri. Dispone di impianto di ventilazione
riscaldamento. A poppa della cabina si trova il gabinetto da toeletta, A pris
solto ¢ dietro la cabina passeggeri,

Gruppo motopropulsore: i motori sono montati su castelli in tubi
accinio saldatiz sono earenati con anelli Magni muniti di alette di regolazion
Le eliche. trattive tripale metalliche tipo Savoia-Marchetti, sono a passo vari
bile in volo a due passi a comando idraulico, T serhatoi del combustibile <on
incas=ati nellala.

Carrello: ¢ del tipo retrattile formato da due semi-carrelli indipendon
montali in corrispondenza dei motori laterali. E7 manovrato a mezzo (i servo
comando idraulico. Gli ammortizzatori sono del tipo oleo-pnenmatico ¢ |
ruote <ono munile di freni,

Impennaggi: sono costrniti in tubo d'aceiaio speciale saldato ¢ rivestit
in tela: sono compensati. Il timone di profondita & munito di alette di reso
lazione.

Comandi: le trasmissioni =ono fatte con aste tubolarvi in durallumini
Quella del timone di profondith & doppia ad aste e a cavo.

CARATTERISTICHE DI VOLO

DHBIECU0 . v v 55 le e Ut I N e 14" e m. 250
Atterramionto .| o VAR S o i 440

Salite a toefed 2000 (o0 L e R ” 4" 50"

Salita & -metsd 4000 50 B Gl v 12F 207

Unota di tangenza pratica eon 3 motori m. 8450

Quota (i tangenza pratica con 2 motori .. 5500

. km/h. 440
- 380

Veloeita massima a metri 4000 .
Velocita di erociera a m. 4000 col 707
della. pot, i AR
Autonomia alla veloeita di croc. con 10
passeggeri e Kg. 400 di posta ¢ merei km.- 2000
Pendenza minima di volo librato . . e
Velocita d’atterramento . . . . . km/h. 126

Tipo derivato: SM. 83 W con motori Wright G.R. 1820 G 2 costruito
per la SABENA.
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SAVOIA MARCHETTI - S. M. 84

CARATTERISTICHE

Tipo: MoNoPLAND TERRESTRE, AD AL

BASSA A SBALZO. BIMOTORE, A STRUTTURA
MISTA, A CARRELLO RETRATTILE,

Apertura alare . . , ., , . i Ll 24,25
Lunghezza totale . . . ', . | | A 19,96
S B i 5,45
Superficie portante . . . . . m. 93.45
Volume cabina passeggeri AL (0 25,250
Volume dei due bagagliai . e e 3.405
Motori: 2 Gndme el Rhine Mistral Major 14 Kirs
Potenza totale a m. 1590 LY 1780

Potenza superficiale . | » CV/imq. 19.05

Peso a vuoto con eliche metalliche . ke, 7100
»  combustibile ¢ olio . . . . . 1370
Peso equipaggio, R. T. e dotazioni . .. 600
» totale massimo autorizzate . . . 10600
Carico utile effettive . . . e g 1530
Peso per mq. . . . . . kg/mq. 113.50
0 poriNSa L 1L L . kg/CV 5,96
Coefliciente di robustezza . . ., . . v

DESCRIZIONE SOMMARIA

Ala: l'ala a shalzo & completamente in legno, in tre elementi collegati fra
di loro da grosse piastre, a tre longheroni a doppio T con correnti in spruce e
anima in compensato, rivestita in compensato prnllvtln l.{al tela. !I p!"nhln & a
forte spessore ed a spessore e prn['nmlltle': |Im-r-'-¢rvl|l.| dagli llil.l('l:}ll .;lli‘s‘lt-rm-‘nl-‘a
centrale fino alla estremita, Gli uh-llunnll{ ¢ le alette 'l reno (posteriori), in tubi l]‘!
acciaio al Cr-Mo saldati, sono rivestiti in tela. [-.]l illl'n.llllf .-inrl.(i.l‘lllltin'.n-l'.ltl,

Fusoliera: la fusoliera, tutta di un pezao, @ llt'lllhl di acciaio ‘.1[ (.l‘—\lt‘l
saldati. Il rivestimento ¢ in compensato lungo la '.'“!'"m passeggeri ¢ in tela llf
lino il rimanente fino alla coda, .\nl‘t-rmrmrntv vi ¢ uma mm;nla ?“hum In.w: i
pi]oti. il motorista o il llmrl'mllflu. .‘:\t'g‘lf:' sullo stesso l|.mmn. ¢ .E ll“l 1_111.1. .|DJ.-:-t E
geri con due file di poltrone rivestita internamente di materiale .mn-u.murul:
: y di aereazione ¢ di riscaldamento assicura condizioni ambientali

i iantc Tl . s e
un mpia geri 81 trova il bar; SCZUONO 1 SeTVial

confortevoli. In fondo alla cabina passeg

di toletta ¢ il bagagliaio posteriore. Il bagagliaio anteriore si trova parte sott,
la cabina piloti e parte sotto la cabina passeggeri.

Motori ¢ castelliz i motori, a doppia stella di cilindri, sono munii; |
anelli Magni; i castelli relativi, a forte sbhalzo, sono in grossi tubi di aceiaio
Cr-Mo saldati ¢ sono fissati ai correnti del longherone anteriore dellclen i
centrale d'ala.

L'eliche, trattive, tripale, metalliche, sono a passo variabile in volo (tip
SIAT), a due passi: massimo o minimo, a comando idraulico. I serhato] d’olio
sono nelle due semiali e i serbatoi benzina nell’elemento centrale d'ala. 1)
longheroni.

Carrello: il carrello & retrattile a comando idraulico. In posizione
chiuso il complesso delle gambe e della ruota trova alloggio fra le due fiancal
del castello motore dietro il motore, Gli ammortizzatori (due per ruota) son
oleo-pnenmatici, le ruote sono in elektron con prneumatici a media pressiol
e =ono provviste di [reni.

Piani di coda: i piani di coda sono in tubi di acciaio al Cr-Mo saldati
rivestiti in tela e sono compensati, L'incidenza dello stabilizzatore @ regolalil.
in volo,

Comandi; i comandi sono rigidi in tubi di duralluminio. 11 comand
delle alette freno @ idraulico: i collegamenti fra le alette sono in cavi di acciai

CARATTERISTICHE DI VOLO

Distaceo in . . . . : i ]5” € 1. 235
Altterrsmento Ty . &= Ailsesmls N wg 320
Salita a m. 2000 (a passo minimo) . 7’ 45"
Tangenza teorica (a passo minimo) . 5600
Tangenza pratica (a passo minimo) . 5200
Velocita massima a m. 1000 . km/h 313
Velecith di crociera a m. 3000 a 7/10 203
(Quota di tangenza teorica con un mo-

tore solo in azione per 10° conse-

OREERME o o 500 o e el IR ' U 1700
Pendenza minima di volo librato . . ) i )
Tempo per compiere cinque 8 a

mo. TO000 Faee . L e : 6" 40”
Velocita di atterramento . kkm/h 110
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MACCHI M. C. 94
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Motori




ALFA

ROMEO

CARATTERISTICHE

Numero dei cilindri
Corsa ¢ diametro

6 vertieali, invertiti

Cilindrata totale X LT ::::Il:'.-. .(lfl(‘lflixﬁ] i
Rapporto volumetrico di compressione 5,35 |l
Sistema di raffreddamento . . . . . ad aria
Potenza omologata ., . . ., . . . (V. 185

N. di giri omologato al 1", . . . . 2100

N. di giri in crociera,al 1", . . . . 1850
Senso di rotazione . . . . . . sinistrorso
;18 LT S R trattiva

Consumo specifico del carburante a
potenza d'omologazione . . . . . gr/C.V/h 260
Consumo orario carburante a regime

REIRLeE iy |0 DR e e B kg/h 48 eirea
Corfnme olioy = . 4 . e e o, 1==1,5
Peso del motore in ordine di mareia,

senza mozzo d'elica. senza perni di

HRGOTREMO = oo oo . kg. 216
Pressione olio . . . . . . . . . kg/emq. 2,8 =+ 3.5
Dimensioni dingombro . . . mn. 1470x482x821

DESCRIZIONE SOMMARIA

Incastellatura: In un sol pezzo, fuso in elektron,

Cilindri: Canne in aceiaio provviste i numerose nh:lh- esternamente 't'.l.'t]-
miate, teste completamente alettate, fuse in lega di bronzo v_d alilummm:
bloceate contro le rispettive canne mediante lunghi prigionieri ancoral
al basamento, o _ _ J o ‘

Albero a manovelle: Fucinato in acciaio speciale e bilanciato staticament
¢ dinamicamente. = : ot i

Bielle: Stampate in lega di alluminio, Hanno sezione a doppio T,

Stm;ll'ﬁ:fﬁ e fasce elastiche: Gli stantulfi sono fusi in lega beggera con due _;uml-
Ii elastici di tenuta ed un raschiaolio situato al disotto del perno di col-
legamento alla hiella.

Distribuzione: a mezzo i albero a camm o
scun cilindro, attraverso aste di spinta tubolari e

¢ che comanda le due valvole di eia-
hilancieri di acciaio.

Lubrificazione: Una pompa di mandata e due pompe di ricupero, ad inera.
naggl. sistemate in un unico gruppo a tergo del hasamento,
meniazione: Due carburatori Mona-Hobson A. 1. 48 D, a semplice corpo,

Ali

Aceensione: 2 magneti Mavelli « M. G. D. A.» provvisti di avviatore a scatto

Om

Motore « Alfa 110-1 » a 4 eilindri: rapporto volumetrico di compressione 5.55: 13
potenza normale CV.120: numero giri normale 2100: peso del motore

115 1

muniti di correttore di quota,

e di distributore separato.

OMOLOGAZIONE

ologato dal R. L. N, ed A.. dopo preva di 150 ore al banco, il 24 Settem
bre 1936 ¢ dichiarato, in pari data, « motore di resistenza ».

Tt pErIVATI

completo, senza mozzo di elica Kg. 136.
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ALFA ROMEO - 126 RC-10 ed RC - 34

CARATTERISTICHE
Numero rI_ei cilindri A TR 0] :cslifjllﬂ 0 ;?Cg::lla
(Eu_:u:sae diatneteg’ 1, L o S mm. 190x146 190x146
Cilindrata totale , ., , . . . .. cme. 28.628 28.628
R'apporto volumetrico di compressione 6,51 1 6,541
Sistema di raffreddamento . v i ad aria u:l aria

Potenza normale al suolo con press.
620 mm. di Hg. a regime normale

2300 giri al 17 . B ol e A 780 750
Ouolditnormale: = . 5 on b e 1000 3400
Potenza normale al suolo con press.

normale (con press, 820 mm.) . . QV 820 830
Numero ottani del carburante . . . 87 CFR 87 CFR

Consumo orario carburante in quota
a potenza normale .

ar/CV/h 235 245

Comsumo olio . . . . & . +« . . kefh 517 9—=+1
Peso del motoro a secco . . . . . kg 500 500
Dimensioni d’ingombro . . . . . . mm.  1301x1407x1407 1301x1407x1407

DESCRIZIONE SOMMARIA

Incastellatura: in due pezzi, stampati in lega d’alluminio.

Cilindri: canne di acciaio avvitate a caldo con teste in leza d’alluminio fu-
cinata, ancorate all’incastellatura mediante prigionieri. La testa di ogni
cilindro, al pari della canna, & lavorata e provvista di alette ricavate di
macchina dalla massa. Sulla testa due valvole di ammissione posterior-
mente. e due di scavico anteriormentes le sedi delle valvole sono avvitate
a caldo, le guide invece sono pressale nei loro alloggiamenti. Le valvole
di searico sono rafffreddate al sodio,

Com pressore: centrifugo, costituito da una seatola pressoché eilindriea in
cui ruota una girante daceiaio che prende il moto, attraverso uno spe-
ciale ruotismo moltiplicatore, dal perno posteriore :]rll':tl]u:m a nfuuu\'-u-llu.

Stantuffi ¢ fasce elastiche: Stantuffi in lega l‘l alluminio flll‘ill:ll‘l. muniti th.illll‘
fasce elastiche di tenuta e di due anelli raschiaolio, posti 'uno al di #0=
pra ¢ laltro al di sotto del perno di collegamento alla biella, Gli stantuffi
sono articolati sulle hielle a mezzo di spinotti liberi, y :

Albero motore e imbielluggio: Albero motore flll‘illill.n i'u ‘m‘l'm‘iu :{]ll‘!‘illl‘l‘ in
due pezzi e ad una sola manovella, con contrappesi di l:ll;uwlftln!v!tln, Sulla
manovella si articala la biella madre con cuscinetto antibvizione alla
qimle sono fissati a mezzo di spinottini otto bielle secondarie.

Riduttore: del tipo epicicloidale ad ingranaggi conici.

Distribuzione: Tamburo con due ranghi affiancati di 4 camme, comandato a
ingranaggi ad 1/8 della velocita dell’albero motore,

Lubrificazicne: forzata con una pompa di mandata ed una di ricupero.

Alimentazione; Carburatore Mona-Hobson (AVT 80 B),

Accensione; Due magneti Marelli M. F. 9, ad anticipo automatico.

OMOLOGAZIONE

Omologato dal R.LN. ed A.. dopo prava di 50 ore al baneu, il 12 Gennaio 1937.
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ALFA ROMEO - 128 R. C. 2f

Numero dei cilindri

Corsa e diametro . , . . . mm, ?9;::::3’“
Cilindeatn totale ..« o o o 4 . . eme 28,628
R-app'orto volumetrico di compressione 7 :']
Sistema di raffreddamento . . . . . ad aria

Potenza al decollo a 2300 giri ¢ con

pressione di alimentazione di 10(4) mm/Hg. 060
Potenza normale in quota (2100 m,) al

regime normale ¢ con pressione da-

limentazione di 890 wmm, di Hg, . . C.V. 860
Peso del motore, con olio aderente . kg. 515
\ diametro . mm. 1407

Dimensioni d’ingombro
{ lunghezza ., 1328

DESCRIZIONE SOMMARIA

Incastellatura: in due pezzi — stampati in lega dalluminio — rioniti secondo
il piano trasversale passante per Uasse dei eilindri.

Cilindri; canne di aceciaio avvitate a ealdo con teste in lega dalluminio fu-
cinata, ancorate all’incastellatura mediante prigionieri. La testa di ogni
cilindro, al pari della canna, & completamente lavorata e provvista di
alette ricavate di macchina dalla massa fucinata, Sulla testa due valvole
di ammissione ¢ due di scarico; le sedi delle valvole sone avvitate a caldo,
le guide invece sono pressate nei loro alloggiamenti. Le valvole di sca-
vico sono raffreddate al sodio.

Compressore: centrifugo. La girante, dacciaio, ¢ bilanciata dinamicamente o
prende il moto, attraverso uno speciale motismo moltiplicatore, dal perno
posteriore dell’albero a manovella, . W

Stantuffi e fasce elastiche: Stantuffi in lega dCalluminio fucinati, muniti di tre
anelli elastici di tenuta ¢ di due raschiaolio, posti Puno al di sopra e
Paltro al di sotte del perno di collegamento alla biella. Gli stantuffi sono
articolati sulle bielle a mezzo di spinotti liberi.

Albero motore e imbiellaggio: Albevo motore fucinato in acciaio speciale. in
due pezzi e ad una sola manovella con contrappesi di l;il;mvi;ltl_u-_nm.
Sulla manovella si articola la biclla madre con cuscinetto :mti.l'rmnnc*
alla quale sono fissali a mezzo di spinottini otto bielle secondarie.

Riduttore: del tipo epicicloidale ad ingranaggl coniel,

Distribuzione: Tamburo con due ranghi affiancati di 4 camme, comandato a
ingranaggi ad 178 della veloeitih dell’albero motore.

Lubr:iﬁca:ione.: forzata con una pompa di mandata ed un
ingranagei,

Alimentazione: Carburatore Mona-H. « AVT 85 M. C.». con correttor
du:—falnre automatici, e con regolatore di pressione pro;rrc's.-‘im i

Accensione: Due magneti Marelli ¢« M. F, 9 ad anticipo I

a di ricupera g

automatien,

OMOLOGAZIONE
Omologato dal R. A. L, dopo prova al banco di 150 ore, in data 31 marzo 1939
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COLOMBO - S. 63

CARATTERISTICHE

Numero e disposizione dei cilindri

Corsa e diametro . . . . . | . . I

Cilindrata totale
Rapporto di compressione

Sistema di raffreddamento

Potenza omologata . . . , . . | QV,

N. di giri omologato, al 1°

Peso senza acqua e olio . . . . . . kg
Dimensioni d'ingombro . . . . . . mm.

. « 0 o« CINC,

6 in linea
140x114

8570

B3]

ad aria

145

2000

157
1345x560x820

DESCRIZIONE SOMMARIA

Cilindri: in acciaio al cromo nikel, teste in lega di alluminio. rame, magnesio.

Asse a manovelle: in acciaio al eromo nickel molibdeno,

Bielle ¢ spinotti: bielle in acciaio al eromo nikel molibdeno; spinotti in ae-

ciaio da ecementazione,

Stantuffi ¢ fasce elustiche: stantulfi in lega i alluminio rame ¢ magnesio trat-

tala lermicamente.

Distribuzione: valvole in acciaio austenitico,

Lubrificazione: una pompa di mandata ¢ una di rvicupero per olio.

Alimentazione: due carburatori Zenith J 9 con correttore per alta quota ¢

tubi di aspirazione riscaldati,

Consumo medio di combustibile ¢ olio:
benzina gr. 230 CV/cra
olio gr. 5 per CV/ora,

Prova di 50 ore: Giugno 1931

OMOLOGAZIONE

Omolozato dal R 1 N, ed AL il 22 gingno 1934




CARATTERISTICHE

Numero e disposizione dej cilindri | 12aV
Corsa e diametro SO o i 175x140
Cilindrata totale . . | | . eme, 32.840
Sistema di raffreddamento . o e ad acqua
Rapporto di compressione . . . . . aT: |

Potenza omologata . . . ., | . | GV, 700
Numero di giri d'omologazione del-
Palbero motore . . , ., , , . | giri/min. 2000
Numero di giri d'omologazione  del-
Palbero dellelica . . . . . .

; 1202
Consumo specifico alla potenza omolo-
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FIAT - A. 24 R

Alimentazione: Forzata con pompa a stantuffi sul motore, Due ¢
FIAT a doppio corpo con collettore riscaldato dall’ac
Lubrificazione: Con olio di ricino per aviazione, forzata con 4 pompe ad |
granaggi: 1 di mandata al motore, 1 di mandata al riduttore ¢ di i
pero dai pozzetti con filtro disposti alle estremita della coppa.
ompletamente schermat
2 candele Marelli SR3 od HRT4 per cilindro e 2 magneti Marelli M]

Accensione: Doppia ed indipendente con sistema c

a rotazione destrorsa, Comando anticipo a mano,

Raffreddamento: Forzata econ pompa ad acqua centrifuga.
Avviamento: Ad aria compressa carburata con distribuzione automatica

motore e magnetine a mano.

Zata: OMOLOGAZIONE

—— carburante (N, 0, 80) . . . . grjoav/h 225

s lmbnfieants . . LG o " 0 Omologate dal R, 1. N. ed A. il 19 Giugno 1931,
Peso del motore a secco . . . . | kg 550 Dichiarato « motore di resistenza » in data 6 agosto 1931,
Peso con acqua eolio . . . . . . , 573 - .
Dimensioni d'ingombro . . . . . mm. 1770x735x1065

DESCRIZIONE SOMMARIA

Basamento: Basamento ¢ camera del rir!ullnrf- in hlu'n-m‘) I.'ll‘lil‘l‘l con coppa,
scatnla posteriore dei ruotisini ¢ l'u]_l(‘-l"t‘}ll:'l anteriori riportati. e 2
Cilindri: Cilindri a fondo chiuso con camicie .ll acqua saldate. (:ammr:']u': com-
pressione a fondo piano con valvole vvrlu-n!’: ¢ .rmulvl--‘ orizzontali. -
Organi motori: Biella madre ¢ I!il‘”l‘ﬂ.ﬂ ll'll H. Perni -I;mtui.fn del tipo !1 u:rn_

Albero motore su 7 supporti lisei di banco ed 1 cuscinetto anteriore a

qua di circolazio

rulli. Albero d'elica su 1 (‘Ilsl'im'.ﬂn |uml|°t‘iu|:r a rulli c L_I.t'ulm'.if!l‘f‘ti aTllu-.
riori a sfere in gole profonde. Riduttore ad ingranaggi r!l'nu.ru.l mnl am-
mortizzatore elastico od a l'rir.u.uu'. Mozzo per elica trattiva o propulsiva.
Rotazione sinistrorsa o (a richiesta) destrorsa.

Distribuzione: A doppie valvole in testa con due alberi distributori (1 di aspi-
I $e 4

razione ed 1 di scarico) su ogni fila di cilindri.
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FIAT - A. 50

CARATTERISTICHE Alimentazione: per gravita. Carburatore J 48 a doppio corpo. Presa di aria

a riscaldamento regolabile mediante i gas di scarico.

Numero e.disposizione dei eilindri 7 a stella Accessori: comandi per tachimetro ¢ macchina fotografica,

Corsae diametro . - . ., , . o . W 120x100

Ciligdeata totals .\ . . 4 b e dsidnio: 6.594 :

R‘apporlo-rh compressione . . ., . 950 OMOLOGAZIONE

Sistema di raffreddamento . . , . . ad aria

Potenza omologata e s R B 85 Omologato dal Genio Aeronautico nel Febbraio 1929, dopo aver subito a Torino
N. di giri omologato, al 1", . . . . 1600 la prova delle 150 ore al banco,

Peso senza acqua e olio . . . . , . kg. 131

Consumo medio di carburante . grfeav/h 230

Consumo medio di lubrificante . . . . 6
Dimensioni d’ingombro . . . . . . mm. 821x900x900

DESCRIZIONE SOMMARIA

Cilindri:d’acciaio fucinato con teste di riporto, fuse in alluminio.

Albero motore: d’acciaio speciale, in due parti eon ealettamento tipo Whit-
worth al perno di manovella. Due cuscinetti laterali lisei ed una ralla an-
teriore a sfere per ia spinta trattiva. o propulsiva dell'elica.

Bielie: del tipo a biella madre e biellette, d'aceiaio fucinato ed interamente
lavorate. ;

Pernt degli stantuffi: fissati’ con bulloncine passante nel piede di biella,

Distribuzione: a valvole in testa comandate (pel tramite di bilancieri, aste ¢

TiP1 pERIVATI

punterie) da una ruota a boeciuoli posta nel basamento.
Lubrificazione: forzata con pompe ad ingranaggi: una di mandata con val- Motore A. 50 8 (spinto): rapporto di comprensione 5.5:1: potenza omologata

. : 2 am e 5 cav. i s 1ri ¢ r
volina limitatrice della pressione e due di ricupero. 95 cav. a 1880 giri al 17,
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FIAT - A. 54

—_—

CARATTERISTICHE

Numero ¢ disposizione dei cilindri ; T a stella
Corsa e diametro , ., , , . | . . mm. 120x105
Cilindrata totale . . . . . UL L e, 7270
Rapporto di compressione | 552 |
Sistema di raffreddamento . 4 I ad aria
Potenza omologata . . . . . . . Qv 140

Nodi givi omologate al 1" . : 2100
Consumi a potenza normal
— carburante o o w o« gricavik 230
SsRabitheantes =2 0uNawn o0 10
Potenze per Maro « v . .o, 5 . OV 19,25
Peso senza olio e senza mozzo delica kg, 150
Peso per eavalle . .. 0 . . . . . kgCV 1,07

Dimensioni dlingombro . . . . . . mm. 851x935x935

DESCRIZIONE SOMMARIA

Basamento: In due parti fuce in lega dalluminio, riunite nel pianoe passante
per Passe dei eilindri,

Cilindri: Canna in acciaio ¢ testa riportata nl_nlll_'rnmm. Camera di compres-
sione a forma emisferica con due valvele inclinate ¢ due candele orizzon-
tali apposte. X 5+

Organi motori: Biclla principale ¢ bielle sceondarie in acciaio con stelo ad H.

Stantulfi in lega dalluminic. Perno del tipo libero, Albero motore in due
parti su 2 supporti lisci di hanco ed 1 anteriore, a sfere in gole profonde,
Mozzo per elica trattiva. Rotazione destrorsa,

Distribuzione: 2 valvole in acciaio imossidabile per eilindri comandate a mez-
20 bilancieri aste e punterie da un tamburo a doppia fila di boeeinoli.

( . " . : Wl s .

Alimentazione: Forzata con pompa rofativa a paletta, Carburatore FI \IT tipo
- R-5 Or Miscela previsealdata con eireolazione
Stromberg NAR-50 monocorpo l__ 1 .
d’alio di ricupero ¢ distribuita ai cilindri a mezzo di speciale deflettore

rotante hrevettato,

Lubrificazione: con olio di ricino per aviazione, forzata con 2

pompe ad

granaggi: 1 di mandata con filiro e valvelina limitatrice delly pressi

ed 1 di ricupero dal pozzetto raccoglitore.

Accensione: doppia ed indipendente con due candele Marelli

¢ due magneti Marelli MF 7.

Avviamento: ad aria compressa con iniezione di combustibile ¢ magneting

mano,

OMOLOGAZIONE

Omologato dal R, I, N, ed A. in data 4 Marzo 1935-XI11.

S 3 per cilin

e
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FIAT - A. 70

CARATTERISTICHE

Numero e disposizione dej cilindri
Corsa e diametro R 115x115
Cilindrata totale Tt B R e BBﬁi

Sistema di raffreddamento

7 a stella

G e ad aria

Rapporto di compressione |, , , 5,163 1
Pontenza omologata . . , . . | | Cv 205
N. giri d’omologazione al I' . . . | 2200
Rapporto di moltiplicazione giri com-

RECESOTEARs, Ws: 0oy T TR 10,22: 1
Consumo specifico alla potenza d’omo-

logazione g e AT

Searbiivante, . 5 .. G grjeavih 250

—lubrificante . . . 2 o e, v ART0
QRO SaURERE0] | T i e g S0 RO kg. 167
Dimensioni d'ingombro . . . . . . mm. 820x930x930

DESCRIZIONE SOMMARIA

Basamento: In un solo pezzo.

Cilindri: Canna in acciaio e testa riportata in alluminio. Camera di compres-
sicne a forma emisferica con due valvole inclinate ¢ due candele oriz-
zontali,

Organi motori: Biella principale e bielle secondarie in acciaio con stelo ad H.
Testa biella prineipale in un solo pezzo. Stantuffi. in lega d’alluminio, Perno
stantuffo del tipo libero. Albero motore in due parti su tre cunscinetti a
sfere: due di banco portanti ed uno anteriore a gole profonde. Rotazione
destrorsa.

Distribuzione: 2 valvole per cilindro comandate a mezzo di bilancieri aste ¢
punterie da un tamburo a doppia J’il.u di Imc-c-iuuli.' . .
Alimentazione: Forzata con pompa rotativa a paletta. !.ill’}lllr:.lllll‘l' tipo hlnnm.—
berg NAR 60-1 invertito. "IiH("I'.I.’.l ]Iri'r]ﬁl'it.]liill-'l dai s di searico ed aspi-
rata da un compressore centrifugo per piena sovralimentazione al suolo,
che la invia ai cilindri. . ol . l

Lubrificazione: Con olio di ricino per aviazione, f.nl‘"!.ill:'l con rlm- []hl[lllllllll'..'l.l
ingranaggi: una di mandata munita ei.l valvolina limitatrice della pres

sione ed una di ricupero dal pozzetto di raceolta,

Aecensione: Doppia ed indipendente con 2 candele Marelli per cilindro a
2 magneti Marelli MF 7 con anticipo a mano.
Avviamento: Elettrico od a mano con inizione di combustibile.

OMOLOGAZIONE

Omologato dal Genio Acronautico nel Dicembre 1935.




CARATTERISTICHE

Numero e disposizione dei eilindri
Corga e diametro
Cilindrata totale ., . . | |
Sistema di raffreddamento
Rapporto di compressione . . . . .
Quota normale di funzionamento
Potenza normale a quota normale

— regime corrispondente ., .

~— pressione d'alimentazione
Potenza al decollo . . . , ., . |,
Peso del motore completo .

L) L] . . - . . .

. . . .

4 o et . diame £
dimensioni d'ingombro § diametro

{ lunghezza .

(1) Usando elica a giri costanti.

DESCRIZION

Il basamento ¢ in tre parti stampate in lega di allominio. Ognuna di es<e sop-
porta uno dei cuscinetti a rulli. dei perni di barco dellalbero motore,

I cilineri hanno la canna in aceiaio con alette integraliz su di es<a & ayvitata
la testa fusa in lega di alluminio pure abbondantemente alettata, Ciascun
cilindro ¢ munito di due candele daccensione e quelli della stella ante-
riore sono muniti della valvolina per avviamento ad aria compres=a.

L'albero motore ¢ a due manovelle, ciascuna in un solo pezzo. ed & sopportato

da tre cuseinetti a rulli.

Le biclle principali sono due, del tipo con cappello riportato. Le teste sono
munite di cuseinetti di acciaio rivestiti Jdi antifrizione rossa. e portano

mm,
cme,

m.

GV
giri/min.,
mm. di He,
(A

k.

T,
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FIAT - A. 80 RC - 41

18 su due stelle
165x140
45720
ad aria
6,7
4100
1000)
2100
740
1030 (1)
125
1335
1620

L SOMMARIA

le sedi dei perni d'unione delle bielle secondarie.

Gli stantuffi sono stampati in lega dalluminio, !'vr"\‘}'bi.*li di tre anelli elastici
¢ di due anelli raschiatori. 1 perni deglhi stantutli sono di tipo hlwru:
Il riduttore ¢ del tipo :'piu'it-lllilh!h‘ ad il’fgrmmggl coniet: ]il“'l_l'!'ll porta elica
& sostenuto anteriormente da un cuseinetto a -i?vrn- o |m:ln-nurnn-nh- nl_.|.u|1
cuscinetto liscio sull’interno della P;lrl:* anteriore dell ‘l“‘ll‘l'l‘l a :::.:r!;tla.
Distribuzione. 11 comando delle valvole & ottenuto per mezzo di inlulm-u-rl._u-l-h-
vie comandate da due tamburi porta |'nu:rnmh collocati uno sulla
o sulla parte posteriore dell .alllwr.n mn‘l‘nrv. La valvola
piempita con sadio per I'a\'urlrm-_tl l‘ull]‘:'t{l'ill!l!‘lllu. :
I tipo centrifugo. 1 ¢'m|u|.mlu della girante & ottenuto pu..r
winnto elastico che trasmette il movimento a
assi a 120" ¢ muniti di [rizione cen-

e punle
parte anteriore, ed
di searico ¢ cava ¢

Il compressore ¢ de .
mezzo di un ingranaggio con giu
tre ingranaggi di rinvio disposti su
trifuga a ceppi.

La lubrificazione forzata & ottenuta per mezzo di un gruppo di tre pom
ad ingranaggi: una di mandata, e due di ricupero. Gli orani (i,
stribuzione contenuti nella scatola dei bilancieri sono lubrificati con i,
lazione forzata sui cilindri superiori ¢ per caduta sui cilindri inferi,

Alimentuzione con pompa del tipo rotativo a paletta, comandata a4 i1,
per mezzo di un alberino [le=sibile.

L'accensione ¢ data da due magneti Marelli MF 18 ad anticipo fisso.

L'avviamente avviene per mezzo d’aria compressa, di iniezione di combustil)

¢ magnetino a mano.

OMOLOGAZIONE

Omologato dal R.IN. ed A. dopo prova di 150 ore al banco. il 10 No.
bre 1937.

==




— 237 —

ISOTTA FRASCHINI

CARATTERISTICHE

Numero e disposizione dei cilindri . . 12aV
Gopeaghiella: .~ .5 . o a0 . mm. 160

»  bielletta = . o el SRR 165
Diametro , . ., SOURETRD s 146
Cilindrata totale . . R e T 32140
Sistema di raffreddamento . . . ad acqua
Rapporto di compressione . . A 6,38: 1
Rapporto comando del wmpu--wmu . 1: 11,46
Rapporto di giri del riduttore ad in-

granaggei cilindriei . . Ly 0,743
Quota normale di fllnnmmm(‘nlo F o m 4500
Potenza normale omologata in quota CV 800
Pressione normale di alimentazione . mm/hg. 800
N. giri omologato al I" . . . . . . 2250

Consumo combustibile alla quota e
potenza normale . . . . . . . gr#C\"“l 260

Consumo di lubrificante a rvegime (i

crociery S T e s e e e e 6
Pezo a seceo . . I B R 615
Dimensioni d’ m{_.umlnu S e e OTNG 1870x823x1020

DESCRIZIONE SOMMARIA

Teste monoblocche in alluminio per 6 cilindri,

Numero delle valvole per ogni cilindro: quattro.

Distribuzione: un albero a camme per ogni linea di cilindri.
Accensione: doppia con Magneti Marelli,

Lubrificazione: forzata con una pompa di mandata ¢ due di rvicupero.

Pompa dellacqua: centrifuga,

Asso XI RC - 45

Carburatori: 4 verticali IF, 75 sotto la pressione di alimentazione.
Incastellatura: in elektron.

Avviamento: ad aria compressa.

Senso di rotazione visto di fronte allelica: sinistrorso,

OMOLOGAZIONE

Omologato dal R.LN. ed A., dopo prova di 150 ore al banceo, il 24 Ago-
sto 1935-X111.




CARATTERISTICHE

Numero e disposizioni dei cilindri : 18 a W
Corsa ¢ diametro . . . , . ., | | mm, 170x140
Cilind'ralu totale SIS R b e O 47100

Rapporto di compressione . . . . 567 : 1

Sistema di raffreddamento . . . . . ad acqua
Potenza omologata . . . ., . . ., Qv 850
N. di giri omologato, al I' . . . . . 1800
Tipo di riduttore . . . . . . . ingranaggi eilindriei
Rapporto di riduzione . . . . . | 27: 4}
Peso senza acqua e olio . . . . . kg 725
. conAcHER e ool e . s 776
Dimensioni d'ingombro . . . . . . mm. 2078x1052x1065

DESCRIZIONE SOMMARIA

Cilindri: acciaio al carbonio.

Raffreddamento: circolazione con pompa centriluga.

Albero a manovelle: acciaio al nikel eromo,

Bicllle ¢ spinottiz biella madre ¢ biellette - sezione a doppio T.

Stantuffi e fasce elastiche: stampati in lega speciale d'alluminio N, -
elastiche,

Distribuzione: 4 valvole per cilindro, 2 alberi a canne per fila.

Lubrificazione: pompa a ingranaggi.

Alimentazione combustibile: pompa benzina,

Carburatori: n. 6 Zenith o Stromberg.
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ISOTTA FRASCHINI - Asso 750 R

{ lasce

50 ore al banco.

ProveE suBITE.

—




ISOTTA FRASCHINI -

CARATTERISTICHE

Numero e disposizione dei cilindri . 18 a V
Corsa e diametro , , . . e T I?U“;MU
Cilindrata totale ) t!lllt'... 47[60

Sistema di raffreddamento ad acqua

Rapporto di compressione . , . . STl
Rapporto di moltiplicazione nel com- ’
ERRCRROLE. o . oh s w f sy 11,45
Tipo del compressore: centrifugo per
.la quota normale di . , , ., . | m, 4000
Tipo del riduttore . . . . ., , | ad ingranagei cilindriei
Rapporto del rviduttore . . , . . 0,658 N
Potenza omologata a quota normale , CV 850
N. di giri omologato al I' , . , , . 1800

Pressione normale di alimentazione . mm/Hg 723
Consumo combustibile a quota ¢ po-

tenza normale . . . . . . . | zr/CV/h 270
Consumo lubrificante a regime di cro-
TIEHAENGE | L Ll S ARty 10
Peso alfelo0ls i o 4 i a6 v w akg 782
Dimensioni d'ingombro . . . . . . mm. 2194x1030x1235

DESCRIZIONE SOMMARIA

Teste monoblocche per linee di 6 cilindri,

Numero delle valvole per ogni cilindro : quattro,
Distribuzione: 2 alberi a camme per ogni linea di cilindri.
Accensione doppia con magneti Marelli.

Lu-fn‘i_,fit‘azr'onv: forzata con ricupero.

Pompa dell’acqua: centrifuga.

Carburatori: 6 verticali IF. 75 sotto pressione d’alimentazione.
Avviamento : ad aria compressa.

Senso di rotazione dell’elica vista di fronte: sinistrorso.

OMOLOGAZIONE
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Omologato dal R. L N. ed A., dopo prova di 150 ore al banco, in data 9 Apri-

le 1935-XIIL

Asso 750 RC~40
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ISOTTA FRASCHINI - Astro 7 C. 21

CARATTERISTICHE DEL MOTORE.
Tipo del motore

Numero dei eilindri . : ;i :‘l:lllll:
Qleaagglo - B e ettt L T 154
Corsa R el s S R T e e 160
Calind¥ata totale . ... . . . . . eme 20800
Rapporto volumetrico di compressione 59: 1
Rapporto volumetrico di compressione 7,65: 1
Potenza normale al suolo o o GV 420
Giri normali corrispondenti ., . . | 2000
Pressione di alimentazione corrvispon-

SREERGIE. N e i oo o mmHe 830
Potenza normale alla quota di m, 2100, 460

~— Giri normali corvispondenti ., 2100

— Pressione di alimentazione . 830
Potenza normale al distaceo . . . . 460

— Giri corrispondenti . . . . . 2100

— Pressione di alimentazione corri-
¢spondente . . . , . . . . mm/Hg 830
Elica in presa diretta eol motore
I

Sistema avviamento A [ e B ad aria compressa
" raffreddamento . . . . . ad aria
» ACCENBIONE v s v v b s s 2 magneti Marelli
Carburatore T (AL | SRR I.F.L./95-1
Peso del motore a seceo . . . . . kg 325
Cuarburante con ™N. O, « « o o« o 8

Labrificante di prova . . . . . . Ricino

DESCRIZIONE SOMMARIA

Incastellatura: in due elementi fusi in lega d'alluminio, riuniti nel piano
passante per Iasse dei cilindri.
Cilindri: canna in acciaio ¢ testa riportata in allnminio. Camera di compres-

sione a forma emisferica, con due valvole inclinate ¢ due candele pure

inclinate.

Organi motori: _
a rulli e da un terzo cuscinetto reg
Biella principale ¢ bielle secondarie con stelo
del tipo libero. :

Distribuzione: 2 valvole (una di
a mezzo i bilanciery, aste ¢
di camme,

albero motore in due elementi. sopportato da due cuscinetti
gispinta a sfere situato anteriormente.
ad H. Perni degli stantuffi

ammissione ed una di scarico) comandate
punterie da un tamburo a doppio rango

Alimentazione di carburante: mediante pompa a palette, autocegolatrice
pressione d'ercgazione,

Alimentazione dei cilindri: forzata, coll’adozione di un carburatore i
corpo « IF. L. 95 L. » con correttore altimetrico automatico, e di b
pressore eentrifugo, Compressore atto per la piena sovralimentazion
decollo.

Lubrificazicne: con olio di ricino per motori d’aviaziome, forzato, o n i
pompa a 2 elementi: uno di mandata ed uno di ricupero.

Accensicne: doppia ed indipendente con cireuito completamente schern
data da due magneti Marelli. Comando anticipo automatico.

Avviamento: ad aria compressa.

OMOLOGAZIONE

Omologato dal R.LN. ed A, al banco ed in volo, in data 23 febbraio 1938,
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ISOTTA FRASCHINI - Delta R.C. 35 L.D.C.

CARATTERISTICHE

Tipo del motore , . . .
Numero dei cilindri ., , |
Corsa del pistone lato hiella

a 4 tempi
. 12 a V invertiti
. Imm. 160

» » » n  biellette . , 165
Alesaggio o [l e i e S 132
Cilindrata totale B e . cme, 26685
Rapporto volumetrico di ('{)Inp]l‘u-ﬂolll 6,4: 1
Rapporto giri compressore motore . . 9,8:
Rapporto giri elica motore . ., . . 0,241 :
Potenza narm.tle alisuolo’ . o o, . GV 580
Giri normali corrispondenti g 2350
Press, di alimentazione mrnﬂpmuleuln mm/Hg, 840
Potenza normale alla quota di m. 3500 CV 650

— Girl normali corrispondenti . . 2350

Pressione di alimentazione . . mm/Hg. 840
Potenza normale al distacco . . . . CV 610
— Giri corrispondenti . . . 2240

— Pressione di alimentazione corri-
spondente ., . . . . . . ., mm/Hg 885
Sistema davviamento . . . . . . aria compressa
»  di raffreddamento . . . . ad acqua

» di accensione 2 Magneti Marelli MF. 12
anticipo automatico
Carburatori e . N. 2 tipo Bronzavia
Peso del motore a secco . . . . . kg 562,50
Carburante con N. 0. . . . . . . 87
Ricino

Lubrificante di prova . . . . . .

DESCRIZIONE SOMMARIA.

Incastellatura; nluliﬂl}l(l((d, fusa in lega di elektron.

Cilindri: canpa in acciaio e testa riportata, in alluminio. Camera di compres-
e due candele pure

sione a forma emisferica, con due valvole inclinate

inclinate,

Organi motori: albero motore del tipo a 6 manovelle a 120" fra loro, soppor-
ato da 7 cuseinetti. Imbiellaggio del tipo a biella madre con biclletta:

16

biclla abbracciante I'albero motore e bielletta ancorata alla biella a mezzo
di spinotto.

Riduttore: del tipo a ingranaggi cilindrici.

Distribuzione: del tipo a valvole in testa comandate direttamente dall’albero
a camme. Due valvole per cilindro: una di ammissione ed una di scarico.

Alimentazione di carburante; forzata mediante pompa rotativa a palette.

Alimentazione dei cilindri: forzata, coll’adozione di 4 carburatori monocorpi
« IF. L. 65 » e di COmMpressore (ri‘nlrifu;_'u. Cmn]!reﬁsurc atto per la pienu
sovralimentazione al decollo.

Lubrificazione: con olio di ricino per motori d'aviazione, forzato a mezzo
pompa ad ingranaggi: una pompa di mandata e quattro pompe di ri-
l'n!l(‘rl',

Aceensione: doppia ed indipendente con circuito completamente schermato,
data da due magneti Marelli. Comando anticipo automatico

Avviamento: ad aria compressa,

OMOLOGAZIONE.
Omologato dal R. I. N. ed A. dope prova di 50 ore al banco, il 15 Giugno 1938.




PIAGGIO -

CARATTERISTIGHE

Numero e disposizione dei eilindri
Corsa ¢ diametro

7 a stella

— 242 —

STELLA VII C-16

DU R R T 1 165x146

Cilindrata totale , . et o L e 19.336

Rapporto di compressione fi: 1

Sistema di raffreddamento . e ad aria

Potenza normale al suolo omologata . CV 410 i
N. di giri corrispondente . . s 2100

Potenza normale omologata in quota . CV 460 ;
Quota normale d'omologazione . . . m, 1600 -
N. di giri corrispondente ) 2100

Pressione di alimentazione assoluta . mm/Hg 000

N. ottani carburante A : 87

Consumo  specifico carburante a po-

tenza normale . . . . . . . gr/CV/h 260
Consumo olio A U R T IR S
Filo sensh oo, 2 n ¢ 4w ou o kg 325
Dimensioni dingombro . . . . mm. 1256x1135

DESCRIZIONE SOMMARIA.

Cilindri: testa riportata in lega di alluminio, '

Albero motore: in due pezzi, ad un sol bottone di manovella.

Numero delle valvole per ogni r:i!imlro.: l.llll‘. !

Distribuzione: a mezzo daste ¢ bilancieri :-m}mndalu dal disco delle camme
che & fatto ruotare concentricamente all’asse motore da due coppie di
i i cilindrici. _ ‘

Aﬁn:(?r?:;::':ﬁﬁ‘: carburatore Pia.ggio ks 2;’80.. con limitatore di pn-.-xs"mnfw che
regola Tapertura delle farfalle Pt’(‘b!lﬂl’!l(]nalllll“Ill(.‘ n!laﬁpﬂ:lu r:lgg‘lll;“lf.’l.

Compressore: centrifugo. atto a mantenere la pressione di alimentazione fino

. 1600 di quota, 2P S : N
Ac‘(‘e":l.n'on{" due magneti Marelli; fissati al coperchio posteriore,

OMOLOGAZIONE.
Omologato dal R.LN. ed A. dopo prova di 150 ore al banco, il 7 Agosto 1936-XIV
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PIAGGIO - STELLA X RC-10

CARATTERISTICHE

Numero e disposizione dei cilindri . 9 a stella
Corsa e diametro . . . . . . . .mm 165x146
Cilindrata totale . . . . . . . .cme. 24858
Rapporto di compressione . . . . 6: 1
Sistema di raffreddamento . . . . ad aria
Potenza omologata in quota . . . . CV 700
Quota normale d’omologazione . . . m. 1000

N. di giri omologato al T" ., . . ., , 2350
Potenza massima v e UGN TS

Giri corrispondenti «l 17 . . , . . 2467
Velocita dell’elica . . . . . . . 1/1,61 di quella del motore

Feso senza olio. . . . . o . .kg 430
Dimensioni d’ingombro . . . . . mm. 1364x1320x1320

DESCRIZIONE SOMMARIA

Cilindri: Canne in acciaio al nichel-cromo con alette ricavate dal blocco e
leste riportate in alluminio con sedi delle valvole in hronzo ¢ scarico
posteriore.

Albero a manovella: In acciaio al nichel-cromo, in due pezzi.

Bielle e spinotti: Biclla madre in acciaio al nichel-cromo in un sol pezzo:
sei bielle secondarie, pure in acciaio al nichel-cromo, attaccate alla te-
sta delle biella madre n mezzo di spinotti d’acciaio ad alta resistenza,

Stantuffi e fasce elastiche: In lega speciale d’alluminio fusa in conchiglia
muniti di due fasce elastiche e di un raschiaolio.

Distribuzione: Le valvole, una per aspirazione, una per lo scarico. sono co-
mandate a mezzo di aste e bilancieri, dal disco delle camme, il quale
& fatto ruotare concentricamente all’asse motore da due coppie d'ingranaggi
cilindriei.

Lubrificazione: | g E e p
di mandata con valvolina regolatrice ed una di ricupero,
sul coperchio posteriore del motore. .

Alimentazione: 11 combustibile & inviato sotto pressione al carburante da

una pompa colloeata direttamente sul vupi'rulliu posteriore del motore.
aspirata da un compressore centrifugo che la invia attraverso

assicurata sotto pressione da due pompe ad ingranaggi, una
situate entrambe

La miscela é

le tubazioni d’ammissione, ai cilindri, Il rapporto del N. di giri della
ventola rispetto all’albero motore & di 7.35:1.

OMOLOGAZIONE
Omeologato dal R.LN. ed A.. dopo prova di 150 ore al banco, il 4 feb-

braio 1935-XI1I ¢ in data 14 Giugno 1935-XII1 qualificato « motore di
resistenza »,
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3063 Tripoli Furlsmo . Ca. 100 i
3.6-937 Tripoli Milano 1931 | 1 1,67 2,10
R1 i 3,40x6,5052,07 4,50
1222 LABEL i Biance II“ 13,4056,5052,07 14 ?l‘
72 (v.a vela) | Soe. Prov. di volo a vela | Normale Bonomi 100 185 Classe sospesa
72 » Alessandria Turismo J

9.5-932

Alessandria

Erba 1932




i 2
3 | 3
) i 5 G 7T |
K. d'lmmatritolaz, Marca d'f = a
mmatritolazione ftazi : 1 : : —
N, Gt 1 Clao Tl ﬂ:uﬂlmlnnl Abilitazione ::nl | Dimensien) Sup. peet. | Capacith del serbabe] tﬂ:mﬂm Numeto e fipo Visile speciall 143
M. Corl, i Navigab, L straftsts Nueessorl 55 Risullalo ulina Visita
o et I:Irlm Sdlivhista AT Pus a n:l : N:Im tolsle H."ﬁ’:;l Raffreddaments |  Sitoazione
reparla dl basa umere Ore di walo
Distintinl spaciald Losge ¢ dala dI castroniom Pasiegei Equipaggle Eiu::’: Ul Diamelro Dsservation]
1716 X RI a
i 1-ABBY _,\iF Breda 15 10 8026,802,40 21,35 | 60 1 Colombo S. 53 | 2.4
] e Sunlnpnl 1 Qeinh [ Normalo 490 700 85 | Favorevole
3301 Milano Turismo 1428 9 1700 Aria V
NG Talieda Col. 8. 53
15-6-938 Taliedo Seste S. Giovanni 1030 | 1 1 1,58 203
: : It : :
2214 1-ABCD —n SAIMAN 202 11,207,69:210 18|85 1 Alf Raweo 110,28
2339 Dot Piero Casana Normale S A. 1. M. A. N, (40 0930 120 Fayorevole
3347 Torino Tarlsnio 5 200" Aria >
T v Bip. in legno O, C. M.
2-3-038 Forino Lido di Roma 1U38 1 1 1.514 1,02
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236 L-ABRJT _\I;%{,. SAIMAN 22 11,2027 605216 15 | 98 1 Alfa Romeo 110 | 30-11
2410 Prof. Furio Lanfranchi | Normale 3. AL L M AN. G40 930 120) . Favorevols
i T s y 5100 Aria v
315 Bolugna Turismo ¥ Ostini e Crespi
2124005 Bolognn Lido di Roma 1938 ! 1 1.65 2
R < a1 T 89D .\i 5 s H 012
9412 1 ABJU —Ti SAIMAN 202 11,2 2 1] 1 Alfa Romeo 110 | 19-12
2426 Iog, Vederico Baza Normale S AL M A.N. Ut 930 _|j[_| i Favoreyole
e Lt . 2100 Sy
M1 Milano Turismo ¢ bipala
. . O e 5
0712938 Adts T bobi Lido di Roma 193 1 1 1,65 2
1= = O 1 S AT 10477342 7 14 | 71 1 Alfa Romeo 110 | 22-10
2322 -ABJY =T o i
w. Aeron. Ttaliang 615 =GO ar ‘avorevole
2904 Soe. Aeron. Italinna Normale e Aeron. Italiana : --_’—15[:}— Aria =
P DY) 9 210 v
3599 Roma Turismo - S. M. ot
: Passignano Tras. 1937 r 1 1 1,55 2,06
30-10:08 Littorio :
i | e i N T Ju B52/3 m 20951890450 116 | 1885 5 BMW 132 G/L O | 7-11
ar 1=ABJZ Al Tavorev
28326 1 _ \._\ll{_ 3 Jusikies Witiguetgwacke: | 150 9ES0 =50 . Favorevole
2347 Ala Littoria 8. A Normi ! ST00- Aria v
r i 1] 1 Trasp. pubbl, passegg 0942 18 Ju H - PAK
e = Dosatu 148 15 3 variabile 2,90
H.11-984 Venczia
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| port di base Distintlei spaclall Looge & dala dI eoslruzlona g Elishe Tips
Passegger] Equipaggha Passo Diamaire Dsservazlonl
2350 1-ABKV RI 5
9491 % “AIR Ca. 100 10T, 20x2,78 22,41 | 00 1 Fiat A. 50 [ 17-12
24 2 Ministero dell’Acron. . ' v . u
s : m Normale Caproni A00) 770 45 ‘ Povoravals
349¢ Roma Tariems 5 Too0" Arin v
99.12.958 Cagliari bipala
; | I 1 2,10
RI
I-AB 2 =0 o - o . A
of NI S. T4 218,074,456 92,20 | 2650 5 Alfa Romeo 126 RC34 | 16-11
2409 S AP Ao .
2402 Ministero dell’Acron. Normale SET AL T GO0 10350 50 v b raaln
2407 Roma Turisino {2 “5500" Aria v
i ag ; S hAGT
16-11-938 Montecelio Seato Calende 1115 o) | variabile in V. :1.'»'||}
= R1 ) ; #
ik AR AIR Fiat A, S, 1 10,40:6,16:2,50 17,60 | 60 Fiat A, 50 | 216
1700 R. U. N. A, Normale Aeronautica ' Talia Y T g5 Favorevale
2710 Milano Turismo - Aria [l o
5-10-935 Taliedo 1 1 | 1 915
K1
I-ABMA Vi Ca, 010 16.20513,40:3.03 3540 | 660 | 2 Piaggio P. VII C. 16
= |
2115 S. A, Aeroplani Caproni | Normale C. A B 2050 4130 | 160 Classe sospesu
3124 Milano Turi=mo 242 2 | 21 0 X
met. bip.
24-8.987 | Taliedo Ponte S. Pieteo 1937 2 1,77-1,78 2.0
; R . - b et gk e
1742 1-ABMF 1 Ca. 100 10.007,29:2,73 26,74 | 87 1 Cirrus Hermes | 121 24-5 50-8
1640 Soc. Aeroplani Caproni | Speciale Caproni ol 800 104 Favorevale
2650 Milano Studio o prova oS 2 000 Aria V.
22.6-935 Taliedo Taliedo 10055 1 1
t o AR o v = Wi oo PR ’
251 1-ABV J ~—:Il“— Ca, 410 16,205 15,105,058 35,40 | 670 2 :’::u::.iu Stella | 25-11
- : o 5 oh S RC 35
2404 Soe, Aeroplani Caproni Normale Caprom JUG0 1660 160 Favorevole
@ a e Aria
3414 Milano Turismo 1240 i I:{L:_'. 3
2011005 Milano Taliedo 1938 ! 1 variabile in v.
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2020 . L :
AR T Ca. 510 16,20415.40:3,03 35,40 | 670 9 Piaggio Stella P VII | 23.11
2400 Ministe T A s : . " - R. G 35
105 Ministero dell’Acron, Normale Caproni 1060 1660 160 (2 Favorevole
B0 Roma Turismo 249 3 2100 S \T2
: ! Piaggio N.
24-11-038 Taliedo 1935 2 1 variabile in v.
auas Rl f B 10
2500 I-ABML TR Ca. 310 idro 16,2012 203,20 H.70 1 G900 2 Piaggio P. VII- C. 16 | 30-11
2411 Ministero dell’Aeron. Normale Caproni 3490 4790 460 Favorevole
R Roma Turismo § 2] ; 5100 Aria v
SUNE B s dits Ri]l_. met, Alfa Romeo
5-12.9958 Vigna di Valle Taliedo 1935 ] 1 variabile in v. 9 50
1790 1-ABNC _é%!“__ P 12 12,08:8, 7142228 21,35 | 180 1 Gipsy Three | 26-10
1714 Minlstero dell’Aeron, N:|.|-u|.-|lt- Piaggio e C. HES 1500 105 Favorevole
p e Aria u
2794 Romn Turi=mo * g IH;‘” %
in legno
O:1 L=18000 Centocelle Finalmarina 1952 3 1 1,65 200
1501 I-ACRA -il-{l—!l—{— -\hﬂl"‘-‘[l-ll' i 12 24x8.022:2 52 20,00 | 150 2 l"(‘)]:ju)’ Armators | 16.4 16-6 4-10
2071 R. /. N. A. N‘tlrlll-l[l‘ General Aicraft Lid. 635 1160 5 5 Favorevole
» y S50 Aria :
3080 Milano Turismo 23 _ Jt-il;';:'::'u\t' \
0.7.937 Taliedo Londra 193535 ’ 1 2,30 1,76
™ " '-\"111:‘ D. H. Leopard Moth | 1143:747:261 123 I D.H Gipsy-Major | 127
2123 Comm. Arture Ferrarin | Normale De Havilland 637 1V10 122 i Favorevole
25 : -0y 3100 ey
4142 Milano Turismoe LTE Bipala in legno
Sdgware 193 |2 1 b 2,06
65-9-937 I'aliedo Edgware 1934 1,60 .
e o A ] S.A1.28 | 10,647, 782,80 15 | 170 1 Alfa Romeo 1151 | 255
9915 1-ADDA AR .
QO% a3 < Favorevole
2t Ministe lell" Aeron. Normale L T L 1420 185 - IVOFevo
2427 Ministern de R Aria v
- OTH | 1
= . Turi=mo -1 Alfa Romeo
2270 Romu A niol
X : Passignano 5/T 1938 |3 1 variabile in v. 2,10
2450000 Littorio
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Vi aoe | matricolaziong Uassificazione ~ Abilitazione | Tine Dimensioni fap. port, | Cagacili dai sarbalel Emﬂm Humero e fipo Viste speciall 1938
N, Cerl. di Hovlah pie s Galegeria Costrultors st Risullato ultima Visite
. Corl. di Havigabe | josinies flis S Pesa & maals Piso Rolale EsieE Baftreddamente | Siluazione
Data di 1* Classifica Aureporla di bass e 7 Hamaro dI post| i ::,i i Ora d1 welo
Distiativl speclall Luogo ¢ dala 1 tostruaione Paisegger] Exabpastle . 'l:s ; in Dlamuira Osservazionl
1905 = Rl
1 EAMG i Breda 15 S 12,006,88:5,00 19,30 | 70 1 Fiat A. 50 [ 82 7.7
861 R. U. N. I
_ J N. A. Normale 195 715 90) Favorevole
2810 Verona Turismo 9 1600 i v
4-8-036 Br. 156 S.
Verona Sesto 8. Giovanni 1 1 1,69 2,14
178 RI 2
(2 I-ADUA <R Fokker I'. V11 21.72:14,89:3,95 67,50 [ 820 3 Wright J 6-R. | 2-3
1105 Ala Litoria 8. A, Normale 3350 BUO0 400 Classe sospesa
2715 Roma Trasp. pubbl. passepgg. | 5258 12 2000 Axia
8.1 0.08F Vil . H. K. W. /R. S.
18-10-955 Littorio Amsterdam 1131 0 3 2 50)
1636 : R1 ” : o ) o Vi " ¥ollon
B 1-ADUE —AT Fiat A. 8. 1 10406205255 17,60 | 96 1 Fiat A, 50 |28-1
15661 R U N A Normale Aeronautica ' Halia (EH 00 90 Favorevole
= e T Aria
2570 I'orino Turizmo oY 2 1600 v
A 5.1
21-12-934 Mirafiori Torino 1929 1 1 1,76 215
: RI S T 9 = 4% 4 GE : 94 . Piaseio P VI € 16 | 199 190 9 15
204 1-ADUR < Ca. 133 M, A x 15,453,500 6o | 1260 ¢ Piaggio P. VII C. 16 | 12-3 12-6 149 15-12
£
2060 Ala Littoria 5. A. Normale Caproni 1550 6700 150 IFavorevole
Sinn Aria _
4069 Roma Trasp. pubbl. passegg. 10 2100 . v
I.il}l. met.
S0-1-097 Littorio Taliedo 1957 1 3 2 9% 260
14Be ) \H]]“ S, 71 91,90514,0054,10 50,00 | 1590 :"-n.. Piaggio Stella 7 | 8-4 22.7 10-11
1791 Ala Littoria S. A. Normale S LA L 1225 o160 3000 Aria | Favorevole
2800 Roma Trasp. pubbl. passegg. I 1"‘_'_" She ¥
- « Tu e 1098 g 3 . 91 27
75080 Tisana Sesto Calende 11533 s 214 2,70
R 2 N 305 L 47¢732.10 12| 85 + Alfa Romeo 115
2001 1-AFU A A F. NN. 80 ik 3 : o iis
2008 Ministero dell’Aeron. Normale Piaggio i i '———L‘:‘ Aria Classe sospesa
s oo 9 2100 e
J107 Roma Turismo bip. met.
- =, : Finale Ligure 1987 1 1 variabile
17-8-937 Ciampino 1
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N, o' Immalriolaz,
N, Corl, di Classe
N, Cerl, di Havigab.
Data di 1* Classifica

Marea d'immalricolaziona
Propeistaria

Inditizzn

Aeroporlo dl base

1627
144 (v. a vela)
114 i

20-10-054

1964
1985

2992

1-AGIP
Dott. Ettore Cattaneo
Milano

Taliedo

I-AGLE
\a Littoria S, A
Homa

Littorio

2104
2010

HO1H

I-AGSA
Minist. dell” Aeronaut.

Homan

51]!1'-7 Ilt'l"nll]

2015 1-AGSE

2011 Minist. dell’ Aeronant.
BT Homa

04937 Tripoli

2170 I-ALAL

45 1] Ala Littoria 5. A
1T H o

18-9-4038 Lide di Roma

2045 1-ALAN

Ala Littoria S \
Roma

Lattorsoe

Trasp. |nl|l||i|, passegg.

Sesto Calende 1987

S.1.A.L Ratier trip. melt.
5. 540
.

4 41=2 56

2 | - | 5 6 7 8
| : p =
Classificaziane Abilitazione | Tips Dimeesisnl fop. qorl, Capmilh dei serhahl P:fltl:ﬂ:m Humero e lipo Visite speciall 1935
Cabugaria Cesirutiers Auessord ot Risullste ulfima Visi
| Past 3 vusls Pesa folale ol Raftreddamento Situaziene
Suddivisione | M gl veria f N, di giri i
ey : A Hamera 41 pusti Elithe Tige Ore di wolo
Distiatind specall Lasgs 0 dala di costranions Faseggerl Eraipaggio Passp Diamelre Osservationi
1 : |

T]W Condor 17,208 601,00
Normale 1940 Classe sospesa
Turismo ]

Naumbuarg 1904 ]

T R RN § i j L e
S | Ca. 1 | 21, 84515452395 G5 | 1260 3 Piaggio P. VII C. 16 | 1.3 1-T 22-11
. |
Normale | Capron 1450 G700 430 Favorevole

s Aria !

Trasp. pubbl. passegg 10 ':]1““ v

Bip. met
Taliedo 1 | 7 : 2298 2 60
bt — |
11 < | 91 10215 2 (01 1500 3 Alfa Romeo 126 RC.
IR ; _
Normale S L A1 b It G0 J Clagse sospesa
AL 220)0) axia
Furismo 5 trip. met.
Sesto Calende 11 variab. in w.
i1 8, 79 21.10515 4554 2 g0 | 1800 3 Alfa Romeo 126 RC.
ATR - :
Normale S. L A1 S0 670 o Clusse sospesa
o | ; 5500 Aria
Furismo ! Sie et
Sesto Calende ! ! variab. in v.
—| | —
il Cant Z 508 C | 26 20519087 1¢ 3 | 2000 3 Alfa Romeo 126 RC. | 8-2 2.5 26.8 17.1%
ATIK : [ !
Normale C.R D A Raseal 12000 | =00 . Favorevole
c ‘s i ?"‘m_, Aria Vv
Crasp. pubbl. passegg. | 4040 ‘ . S. L A. L metall.
Mo faleone 1957-08 12 4 variab. in v. 3,60
i SR | 5= i i 1o
i1 5. M. 79 | 21,20516,20e810 61 I {000 4 Alfa Romeo 126 RC.34 | 1612
ATH : : s in | Favorevole
Normile 5 LA ‘ L% 13000 i 300 Aria | Favorevol:
10052 | b 9 97 ¥
WS d. 4 45-2.50

e ]2 00H
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Gl Preprictario Catsgoria Costralion i B H_m]t:in ultima Visita
. Ceel. di Navigab. tndirlzze Pass 1 yuelo Pesa folale Raffreddament Siluazione
Suddivisione M. di seri i W di giri 1o
Dala dl 1* Classifica Aatinerid Al kars Numers di posti idke Tipe Ore di vo
Distintiei speciall Luogo & data dl coslrslonn Passaggerl Equlpagsle Passo Diametro Dsservation]
121 A 11 . :
8 1~ALDO i Ca. 97 16:10,85:35 40,00 | 450 3 Walter Mars
2065 Minist. dell’Aeronautica | Normale Caproni 2120 2760 145 Classe sospesa
3074 Roma Turismo 3070 8 1750
- . y 2 Bip. metall.
21-6-937 Littorio Taliedo 1932 (i 2 1,85-1,95 2,30
2002 1-ALFR RI & 1 I e g : - o6 v
“AIR Ro 5 bis 10,62x7,13:2,08 16,70 | 80 1 Fiat A. 50 [ 7.2 20-12
U8L March, A. Marese: iz - - 3
1989 di Hurr:urupriulub - Normale I, M. A, M. 430 700 85 1o Favorevole
2098 Pastain Turisino 9 l‘]'liii:l s AR v
23-2:037 Pescara Napoli 1 1 1,70 208
1467 1-ALGI _.%{_ Fint A, S, |1 10,40:6,302.50  17.50 | 8G 1 Fiat A. 50 [ 99 27-10
2375 R I N, AL -N_urmulu Aeronautica ' Talin 165 7010 05 Favorevole
3380 Bolzano Turismo 5 _—__Ili-’.il . Aria v
Fint A. S. 1
22-9-938 Bolzano Turine | 1 1,76 2,15
2179 1-ALIX ._\I_]{.IIT. Br. 15 5 10,8x6,58 2,25 17,40 | 95 1 Colombo 5, 63 | 4-6
2116 Rag. Francesco Brera Normale Breda 500 720 130 Favorevole
T Aria
3125 Milano Turismo 1664 2 1800 V
24 8.037 Linate Sesto S, Giovanni 1930 | 1 1 1. 83 218
2144 I-ALMA ._l.i_l._ Ca, 111 16,69:15.2x4,11 61,48 | 1100 I L F. -\_.\_u_- 750 R | 4.2 22.8
ALK ! y o e [ Tsotta Fraschini
2160 Ditta Martino Ceratto Normale Caproni 3480 5230 ' 850 Favorevala
: ; ; " ! “Tohn Acqua
2160 Sarda Trasp. pubbl. di merei 2 : I'.ri;..l. sl V
97.11-937 Sardd Taliedo 1034 2 2,10 3.98
K1 . T T ARl 16 200 | 30 N e
2130 SALDR e ZLIN - X1I 10T 68« 1,86 12,00 | 3 1 Persy 11| 1-1
2155 Dante Ceschina Normale Zlinska Leteeka A 50 | 307 500 i5 & Favoravals
Y ATLA
s 9 250)(
3164 Milano T'urismo 178 i Z I J‘i. =l 2 G ;
19-11.937 | Linate Qupkavios: k95 : ' s Tt
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26 WALBR 11 Passo Diametra Dsservatiesi
, A 5. 74 ; 55 :
1618 Ald: Littovia & A, o ols ey 20,68221,36x5,40 118,54 | 3615 4 Piaggio Stella X RC. [ 16:1
2628 . \ Sl Aok 9500 14100
Roma Trasp. pubbl. passegg. | 21002 —-700 Ari Flemsc Jospon
22.5.035 | Littorio e =00 &
Sesto Calende 1934 24 4 5. 34
1800 3,95-2,90 3,40
-AMBA . RI Fiat A.. 8.1
ATit A. S, 10,40:6,16:253 17.5 5 5
1717 R. U. N, A Normale . : T ERGR i §= 501153256
ale Aeronautiva ' Twalia 455 700
2727 Roma Turismo : 85 ik Favorevole
22-11-035 | Littori - f o i
Littorio Totino 19290 1 : 0. 6. M ¥
1,76 215
1704 1-AMIR R1 - ' 2,15
j i T AL 2 10.20:7,00:263 1580 ] 115 1 Fi -
1713 Soe. Aeronaut. Italiana [ Normale S A1 605 1000 iat A. 54
. e . . - J
2723 Roma Turismo 4 £l Ari e ot
] = ria
9-11-935 Arerzo Paasi = Aﬁtl'o}ﬂ
ssignano 1935 3 1 a homeo
— regol. a terra 208
2337 » 5 bi 62T
1-AMPA = Ro. 5 bis 10,62:7,13:2.08 16,70 | 90 I |
2415 R. U. N. A Normale I. M. A. M. 440 700 o
Uy p— o
3420 Napoli Tietame s 85 & Favorevole
&~ 1600 * :
12.12.938 Capodichino Napoli ] X
1
1657 1-ANTI -.-tﬂ- 5. 56 anfibi 7.6 8 5
: ALR 5. 56 anfibio 1040x7,62:3,08 26,50 | 100 | Kinner Mod. K 5 ] .1
1516 Bernardino Ciravegna Normale American Aeron. Cor- | 660 a75 S ) [ 2
10 = = favore ole
2525 Genova Turismo | gy 2 1:: r i
- e v
20-7-934 Genova 1 1 Paragon
2,37 |
863 = Fiat A. S. 1 SSeaEs 175 =
186 1-AONO Vi at A. 3. 10,40<6,16:2,53 1750 | 40 i Fiat A. 50 | 0.7
1518 R. U. N. A Normale Aeronantica d Tralia 500 700 v .
85 | Favorevole
2827 Novara Turismo > e Avia | 3
126036 | Cameri Torino 1930 I 1 g 215|
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2002 RI 5 y
I-APOL NI Br. 15 11,246 8552 4 23,60 | 75 1 Colombo S, 53 | 5-2 194
-) . 3 = =
-Il_”i, Umberto Panozzo Normale Breda 480 G0 85 e Favorevele
6164 Torino Turismo 2 1700 Ehipd B
¢ § T 0. C. M.
20_1()-9: : . : 2 :
29-10-937 Mirafiori Sesto S, Giovanni 1 1 1,58 2,03
1502 I-ARCH RI Fiat S ' 1622 5 75 o 7 25.19
Y 1 B iat 5. A, 1. 104026,1622,58 1700 | 85 1 Fiat A, 50 | §4 25-12
1722 R. U N. A Normale Aeronautica d'Twalia 150 700 K5 Favorevole
2742 Ancona Turismo o 1600 Aria v
» k. A 5.1
5:12-935 Ancona Torino 1 I 1.75 2,15
19;(] L Rl T \ v - . oy - Tt ¥ - o
1-ARCO AT S, T3 DLO0 I8BT40 02,20 | 2680 B Alfa 126 RC. | 28-2 306 7-T 7-10
= Tl
1907 Ala Littoria S. A. Normale S. L AL 200 10700 ‘;*.” Aria | Favorevole
2016 Roma Trasp. pubbl. passegg. | 30016 2 metall. Alfa Vv
20-9-146 Littorio Sesto Calende 1936 15 ! Var, 4,60
1940 RI Fiat A.'S 14046,16:258 1750 | 8 1 Fis 50 | 8.2
: I-ARDU AR iat A. 5. 1 10,4046,16:253 17,50 | 55 iat A. 50 | 8.2
&
1908 R. U. N. A Normale Aeronautica d'ltalin 155 T00 55 - Favorevole
o Aria 2
1017 Verona Turismo 2 All.; ) : ¥
29-9-936 Verona Torino 1929 1 1 1.76 215
1724 1-AREZ _.:_{l-l!{_ Fiat A, S, 1 10,40x6,05x2,58 17,60 [ 70 1 Fiat A. 50 | 25-5 29-12
16186 R. . N: A. Normale Aeronautica d’ltalia 170 00 () ol Favorevole
;s % Lk D 1600 . '
2626 Catania l'urismo 2 M.Trtim‘ngn :
20-5-9455 Catania Torino 1 1 1.76 915
RI1 . 2E0.07% o = N o Sl
o % = ) Co. 100 10,00x7,20:2,75 2240 | 85 1 I. F. Asso 80 R | 221 1.7 4-12
1922 1-ARGA AIR : : J 5 Isotta Fraschini
2907 R. TI. N. A, Normale Caproni B o ll”:’ Aol Faversvole
s 9 920 v
9216 Milano Lurismo Sala
P Taliedo 1931 1 1 1,70-2,73 215
18-2.988 Taliedo Laliedo 103
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1805 ki m I Passo Dismatra Dsservation|
s . '\_'"{_' Pireda 44 33721042 5 -
1726 LR &k Neiale 13,52:10,42: 325 38,07 | 300 2 I F. 610 I [ 22-3 255 88 1210
oo, Soc. It E, Breda 1385 ’ Isotta Fraschini B
2736 Roma " 385 2200 .
Prasp. pubbl, passegg. | 4301 ﬂ A Favorevole
11:12:395 | Tirana P ey i
Seslo S. Giovanni 1035 | 6 5 in legno bip.
] = 1,62 2,10
1971 -ARNO R M. C. o4
N1 - Y 2203:16,17:545 76, Tai =
1049 Ala Littoria S. A. e Macehi U el 2 Wright Cyclone 8.G.R, | 20:3 16-7 22.10
. ageh 5375 8000 3
2008 Roma Trasp. pubbl, passege. | 03002 S .| Favorevole
290-12-936 T = IB 1950 Aria %
20-12-936 Irieste Varese 1036 5 ] Trip. metall.
o : 3 28 417 3,45
1557 1-ARRI i
ViR Fiat A. 5. 1 10.40:6,16:253 17,50 | 85
1451 R. U. N. A Normale A o 1 Fiat A. 50 [ 8.2 24-10
\eronantica dTialia 470 700 = y
2450 ]]urgumu Purtanio 85 J Favorevole
- 1600 Aria | o
12-2-034 Ponte 5. Pietro Torino 1920 1 Fiat A. 5. 1 !
Allni = : 1,76 2,15
94 1-ARZI _RL Nat ALS g . et o
pe a0 AIR ol L 10.40:6,16:253 17,50 | 85 1 Fiat A. 50 [ 31-1 87 18-10
2330 R. U. N A Normale \eronantiea d'ltalia 455 700 . |
3338 Bolzano Turismo 9 _!_‘JU_ Aris P I
E 1600 it '
91-7-038 Bolzano Torino 1930 1 i ]ll?f: A 81 e
x ’ R1 s :
2087 1-ASEL 2.0 Fiat A. S. 1 ),4056,2752,53 -'
A | Nic 1 10.40:6, 27253 17.50] 85 1 Fiat A, 50 | 28-1 154 |
2001 R. U. N. A, Normale Veronautica d'Ttalia 485 700 ’
. 85 Favorevole
3100 Torino Turigmoe 5 e A ; |
0-8-037 Mirafiori Torino 1150 /| 1 (l\,'fﬁ“ 2,15 |
1852 ST1 RI 5, 73 24x18,37:4,45 a2 00 | 276 |
52 1-AS R v SN 1D XA 92,00 | 2760 3 Wright-Cyclone | 22-2 4-6 7-10 |
1808 Ala Littoria 5. A. Normale Sk ALK 7000 10500 770 . Favorevale [
2817 Roma Trasp. pubbl. passegg. | 30011 22 1050 S y ‘
_ S, 73 Wright-Cye
26:5-036 Siviglia Sesto S, Giovanni 1936 | 18 4 4‘033 Hrle lcydm‘};% I
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2209 B Rl it
S L3 ATTC Cant. 2 500 28,35:19,407,54 100 | 5500 3 Tiat A, 80 RC. 41 | 14-4
L2930 Minist. dell’Ae 1 i .
, inist. dell’Aeronautica | Normale CERADI A 0905 16,200 1000 : Faversvola
3263 Roma Trasp. pubbl. passegg. 4 2100 Aria v
ol : . Fiat trip. metall.
5-5-938 Lido di Roma Monfalcone 1938 4 23':. 30" E 30030 3,65
6 CATRE i1 7 .
1620 I-ATRE S Fiat A, 8. | 17,50 | 96 1 Fiat A. 50 | 8-1 23-6 23-11
]552 R. U, N. A, Normale .\n'r'nli:u[lil." A Italia 485 700 00 1"3\"{}1’0\"{!1{:
2571 Roma Turisnio 980 ” ETE Arin i
oo e Fiat A, 5. 1
21-12-934 Mirafiori Torinog 1930 1 1 1.76 215
2343 -ATTE T‘% S, M. 83 A 21,20¢16,204,10 61 | 1850 3 Alfa Romeo 126RC. 34 | 2-12
AT - ¥ g = 75(
2427 Ala Linorin S, A. Normale Bi.L AL 7200 10700 _’J"{(I:r- Aria | Favorevole
3432 Roma Trasp. pubbl. passegg. | 34000 10 Trip. metall, v
s. d, 4,909-280 .
28-12.038 Guidonia Sesto Calende 1938 i p o 4.41 - 2.8¢ 3,40
: 2.80
1630 1-AUNO % Fiat A. S, 1 10.40:6,28:2,53 17,50 | 45 1 Fiat A. 50 | 10-1 16-5 20-10
1540 R. U, N, A. Normale Aeronautiva d'Ttalia 487 700 af) | Favorevole
2540 Torino Turismo 303 2 1""[";' Aria 3
G M.
2()-9-934 Mirafiori Torino 1 1 1.76 2,15
1680 I-AURA \ITII_' Breda 44 13.49:9,12¢3,15 38,00 | 300 2 o LEGI0T)12:2 135 249
4 L sotta raschini
1585 bis Aly Littoria S, AL Normale Soe. It. E. Breda 1355 2200 185 Wi Favorevole
T Aria
2595 bis Roma Trasp. pubbl. passegg. | 4305 b {;Ji:.l-‘i].‘i\ '
25-3-035 Tirana Sesto S, Giovanni 1934 | 6 2 162" 210
50.4 I-AXZA \T]l{ Klemm L. 20 13x6,352,20 24 1 Salmson O Ad
2028 Corrado Lora Totino Normale K lemm 320 300 40 Ay Classe sospesu
= v Aria
3037 Biella Turismo 47 2 ".ﬁr{.l.J.n.l
97.4-937 Masanavi Lindelingen 1927 1 i 1,20 1,80
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b um i Ca, 113 21 44x1545:3,95 65,00 | 1260 3 Piaggio P. VIl ¢, 16 | 7-10 20-12
3 Ala Littovia S, i . : : Y N
ek a Littoria S, A, Normale Caproni 4200) 6700 460 | Favoreyole
e Roma Trasp. pubbl. passegg. 10 2100 Aria v
L8 : s met. bip.
27.8-936 Littorio Taliedo 1936 7 3 2,58 25 260
206 X Hi
2060 1-AZZA - Breda 15 N 10456802240 2090 | 75 1 Colombo S, 53 | 0-3 166 4.12
2056 Costantinoe Mazza Normale 485 720 g5 vl
3065 Miluno Turismo 9 1700 Aria v
s : in legno
85.6-937 Linate Sesto S, Gisvanni 1930 | 1 1 1,58 4 2,03
1664 1-BAGN '_:%E_ MI). | Anfibio 10,90:611 40 17,40
- * ¥ F)
1 4i(v. a vela) hc;l {::‘;:'“fi.l- d\n‘;lslloliu Normale Gr. Volo a Vela 121 196 Classe sospesa
46 L, o e Seuola o7 1
14-1-935 Varese Varese 1034 1
RI gl e PR LI,
2198 1-BANA XK Ca. 101 19.80:13.85:3,75 37| 730 3 A.R. Lynx-Jupter | 17-1 306
3 % - 3= 200 42
2185 RN A Normale Caproni 3000 4670 2{:;0 _1;3% Classe sospesa
A104 Napaoli Turismo 10 Aria
25-1-938 Capodichino 7 3
1817 1-BANG _A:‘_I]—IT Breda 5 15 10,00x6,58x2.25 17_4_'-' 70 1 Fiat A. 50 | 30-1 20.12
2241 R. U. N. A, Normale 450 700 85 | Favorevole
295 Ancona Turismo 2 1600 Alfa v
3250 Ane Ba 15 S.
4.4.938 Ancona Sesto 8. Giovanni 1 1 1.69 244
e RI 59 126,683 19 | 100 - Ao
2085 1-BARB = Ba 15 _—:“-'* : e I Fiat A. 50 | 95.6 2012
2350 R. U. N. A, Normale Breda R X 720 I%:TJDU e Favorevole
3355 Anconn Turismo B
1 1 1,76 2.6
16-B-038 Anconn
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RI E
1460 I-BARU — Fiat A, S, | 10,04:6,3052,50 17,50 | 100 1 Fiat A. 50 | 12-1 147
1335 R. U. N. A, Acrobatica Aeronantica d'Italia 470 700 85 s Favorevole
2344 Mantova Turismo ) l‘!ﬁUO e v
i f1at
6-5-933 Migliarino Torino 1 1 1,76 2,15
1641 1BAUS %{_ Ju 52/3m Lu 20,25:18,904.50 116,00 | 1220 3 Piaggio Stella X/R | 20-2 20-4 27-7 23-11
2421 Ala Linoria S. A. Normale Junkers 6400 0200 700 Favorevole
e Ari
3426 Homa Trasp. pubbl. passegg. | 4063 a0 ”z_s_;.{_.- i v
eine
19-12-938 Venezia Dessan 1934 17 3 3.36 340
2032 1-BBBEB o Ca. 100 10720273 2240 | 90 I Fiat A 50 [ 222 307
&
2030 R. U. N. A, Normale Caproni 485 750 &5 Favorevole
P Arii
3039 Torino Turismo 2 _]"IU“-’ W v
in legno
30-4-937 Torino Taliedo | | 1,67 2,10
588 1-BBED —%- Fokker I', VII 19,30x14,35:3,90 58,50 | 640 3 Alfa Romeo D. 2
1692 Ala Liuedia S. Al Normale Fokker 2845 4100 240 Classe sospesa
- Aria
ace S 3000
2702 Roma Trasp. pubbl. passegg. 10 A1 Homno
21.0.035 Runnrn Amsterdam 1928 7 3 2,75
- AR Ro. 5 bis 10,62:7,05x2,10 16,77 | 40 1 Fiat A. 50 | 28.7
1874 1-BEBA AR
1825 R. U. N. A. Normale I. M. A. M. 485 700 85 i Favorevole
- R, ’ 1600 il
2834 Brescia Turismo 2 R".' 5 bis Al
17-6.936 Brescia Napoli | 1 1,70 2,08
S e RI BA. T 2.8 10,6457, 78+ 2,80 18 | 174 1 Alfa Romeo 1151 | 1-4
=140 B AIR
2243 Soe. Aeron. Italiana Normale S5 A L 890 1420 }1:1 v Fjl\'ur::\'ole
3252 Pussignano 5/T Turismo 272 4 ~ S v
5.4.038 Passignitio S/T Passignano S/T 1037 4 1 aT/10 1,76 2,225
D= e :
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1876 -BE [ X _ —
876 1-BELL T Fiat A. S. | 10,4056,16:2,53 17,50 | 85 1 Fiat A 50 | 14-2 37
1831 R. U, N. A. Normale \eroranties d'Talia 450 700 85 Favorevole
2840 Rimini Tirismo 2 1600 Aria v
T ik A. 50
6-7-036 Rimini Parido | 1 1.76 915
1465 1-BERG % Fiat A. S. | 10,40x6,16:2.53 17,50 | 86 I Fiat A 50 [ 26-1 47
1352 R W YA Novimule ‘ Veronautica d'lalia 470 735 85 Fayorevole
2461 Bergamo Turisnie ‘ 2 1600 Aria \/
Fiat A, 8. |
1.6.0933 Ponte 5. Pietro Torino 1630 1 1 1,76 2,15
1626 (-BESA % Ro. 5 bis 1062x7,05:2.10 1677 | 100 1 Fiat A 50 | 233 1.7 !
1548 R0 AL Normale !I. M. A. M. 485 TOU a5 Favorevole
2507 Milano Turismo 7 1600 Aria v
y % Ro. 5 his
(-10.034 Milano Napoli 1930 i ! 1,70 2,08
K1 s - - , £y Tt | ie iy i g
MNP A JAE Fiat A. S. 1 ’ 10,40:6,16x2.53 17,50 | B5 1 Fiat A 50) | 28-2 25-6 30-12 |
20005 1-BESI AR : £ : |
1041 BN A Normale Aeronantica d’ltalia | 460 700 85 Raveredils
g Gt B Mas 3 ! k- 1600 Arin v |
2000 Bengasi Lurismo . ! = Martinengo |'
132037 | Bengasi (Ea TN = |! 1 i g |
. e £ k1 Ca 07 16511,10x3,02 40| 400 1 Jupiter Piaggio VIII [
2046 1-BESO A ) b il 9 T |
e i . I 0 % s T = dasse s0spes
2043 1at. Geografico Militare Normale Lj,m ni 163 : oali:;., A !
3052 Firenze Furismo 172 e Ca. 07 quadr. . |
25.5.037 o Tuliedo 1033 1 1 4 3 ‘
29:.0:% FAre ] e
e e
o iz Ri Ca. 310 16,20x13.40:3,03 38,40 | 790 2 Piaggio P. VIIC. 16| 1-8 ‘
2170 1-BEBA NI TS 460 : e
: Taproni 2040 4740 e Aria | Favoreyole
A Ministero dell’Aeron. Normile Capront 2100
2335 Ministero de : ! ) el A v
Sk Roma UrisHn
i " Taliedo 1038 3 | variab., in yolo
1.8.938 Guidonia
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Istintivl spectall uogo e dala dl eestruzlong Passeggerl Exalpsgale 551!(11: Tipe Dlamsire Ossorvatil
2971 I-BFB i1 s
e i AR Ca. 310 16,20218,40:,05 58,40 | 790 2 Piaggio P VII C 16 | 1-8
336 Mini Al’Ae , R ; )
- inistero dell’Aeron, Normale Caproni 2040 1740 460 Favorevole
g Roma Turismo 1 T“U[; Aria v
1-5-9358 Guidaniz - Alfa Romeo
uidonia Taliedo 1938 o | variab. in volo
2272 o RI SR
I-BFBC A Ca. 310 16,200 15 40:5,08 55,40 | 790 2 Piaggio P VII C 10 | 1-8
2987 s : :
2337 Ministero dell’Aeron. Normale Ciproni 2040 1740 440 Favorevole
4545 Roma Turismo | 3100 Aria v
L8048 deik : Alla Romeo
1-8-93 Guidonia Taliedo 1958 ) 1 Variab, in volo
e RI
1663 I-BIAN NI M. D. 1 Anfibio L0, S0k 1, 400 17,40
At el a) Seuola Prov. di Volo a ‘l\'nrmulu Gr. Vol Vel X e
| Vela ='T. Dal Molin,, . AL LR L 120 195 Classe sospesa
147 - X Atona Seuola 06 1
14-1-935H Varese Varese 1931 1
2029 : RI W15 N ; 2B i aa e ; : cian
e 1-BIEL Tﬁ{_ Breda 160 N 10.45x6.8052 40 2590 | 75 1 Colombo S, 53 | 20.1 /-7
2005 Bt N A, Normale Soe. It. E. Breda 155 T20 =5 Favorevole
A014 Vercelli Turismo 2 2 1700 5 y
in legno
7-1-937 Yercelli Sesto S, Giovanni 1930 | 1 1 1,04 2
RI e BT RO 0 ' i :
1804 1-BIFF R Ro. b his 11.22x7,31x2.90 19.50 | S0 1 Fiat A. 50 | 1-1
2292 Ing. Paolo Radici Normale I. M. A, M. 450 100 s Favorevole
i e T Aria )
3300 Bergamo kagilic 2 -\1 5 .
16-7-948 Ponte 5. Pieiro Napoli 1 1 1 2,15
286 g2 '\'lt% D. 1. Puss Moth 11,2047,65+2,10 19 | 120 1 D, H, Gipsy 111 | 245
2055 Comm, Carlo Adamoli Normale De Havillund hio 930 105 f Fayorevole
Turi a2 2000) Aria =
9569 Turismao 2061 o 1," 1. Y
| 1 | 1,66 1,87
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-BIMU __.“, ] ! Passo Dlometro Dsservarion
QumT rica ; ATR iat G, 2 3D 3 3858 | 850
i Minist. dell*Aeronauticn | Normale Aer : 16,5111,89:5 38,58 | 350 1 Fiat A. 51 | 128
S Ae 8 - x . S £ e
3962 Fis i onautica d'Talia 1845 9800 ld5l Vo
: 0 urismo 1 . 2100 1a | Favorevole
B0-5.058 Littorio _ 3 A 54 v
Torino 1932 T 1 R = 500 mm,
LY 1-BISA K1 & =17 2,20
= T Fiat A, S. 1 T i
=" Al * 0.4 152.53 ; T
15248 R. U N. A f\nn': t 1040:6,16:2.58 17,60 | 107 1 Tiat A. 50 [ 24-3 95.¢
dks b i Aevonautica d'Talin 495 <00 -
B adova Fkvoko. saeso Bh | Favorevole
16 5 934 Padova ® 1600 G
Torine 19480 1 1 Fiat A, 8. 1
= 1‘— 1 £ =
2107 1-BISE Bl 6 215
ST ol 1 AT 2 19 21 201562460 61 80 | Ho0 ¥ :
2180 Minist. dell’ Aeronautica | Normale S LAY 66 i ' e 3 Alfa Romeo 126-CR 31 | 7-1
: 458 16al) 14 650 Sl
S180 Roima Hkiema 3 _u e Favorevole
e ‘ 5 500 ria
-1 938 . .
Montecelio Sesto Calende 1937 2 § Met. S. I A. 1. i
1U8T 11
: 1-BITA Vi Ghibli 16201285304 3540 |3
s e J yelU g L2 S0xa, b} ) | 200 ) Alfa R &
1977 Minist. dell’Avronautica | Normale C. A B 1 A Bt 115-]
' -~ A. B 1510 2750 =
DO80; Roma ok isodh 185 Classe sospesa
b2 : | SI00 Aria
10-2-0937 Montecelio Ponte S. Pietro 1936 2 2 sl
- - 1,40-1,80 9,11
1958 ’ “hibli :
1-BITH — Ghibli 1620412, 85:3,04 5540 | 50O 9 Alfa R r
1978 Minist. dell’ Aeronantica | Normale C. A B. 1810 2750 3 g Eonieo 1151
P . 5 e 155 Classe sospesa
DGRT Roma I urismo | 00 Aria
10.2-9387 Montecelio " q P AR a : Ghibli
Ponte S. Pietro 1996 - - 1,401,580 2,11
1644 1-BIZI —l‘-l— Ju 52 d/m Lu 29 2+18,90:4 50 116,00 | 122
_ WL s AIR o R2ox15,90:4,00° 116,00 1220 3 Piaggio Stella X/RC | 11-3 3-5 139
24241 Ala Litorin 5. A. Normale Junkers 6455 9200
AL = 700 Favorevole
d240 Roma Irasp. pubbl. passege. | 1064 20 _'9'('3:'30 e 1
= o ) ; 2 Hei
20.5.948 Venezia Dessan 1054 13 ) 3{:;;1& 3,40
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D14 Frade g = it o 3 5
2148 Ministero dell’Aeron. Normale Soc, It . Breda (1] Sh0 130 Classe sospesa
3127 Roma Turismo 9 1860 sl
o:0.q07 - ¥ legno bip.
J_ )L | 4 n
2007 Centocelle Sesto 5. Giovanni 1955 | 1 |
BQ . Rl
e S ELES AIR S, 46 BH00:16,63:1,90 12670 | 1820 4 Fiat A 24 R [ 88 [4-11
1505 Ala Littorin S, A. Normale ST A L Ha50) 11850 160 Favorevals
2514 Roma Trasp. pubbl. passegg. 1510 b I;_']qu Acqua v
SAVA o S : m iegno
24-5-986 Lido di Roma Sesto Calende 1053 14 | S AE=0.54 3,40
2299 1-BNZ1 _\“I!R— 8 A1 L.} 10.617,78 0 18 1 174 | Alfa Romeo 115-1 | 164
2264 Conte Leonardo Bonzi | Normale S. A1 270 1420 185 Favorevale
i " 5 Ariz
5272 Milano Turizmo 274 i '_"_I\II-J k| o
19-H-149:08 Linute Passignano S/ 1905 | ]:-'n.i I 2305
1956 EBOLA _:_1“_ Fiat A, S. 1 10.40:6,16:2,55 17,50 | 20 I Fiat A. 50 | 21.1 263 266 26.8
1930 R. U. N. A. Normale \eronantien d'Ttalia 1l 700 83 Classe sospesa
1 Arin
2939 Firenze Turismo 2 | ‘\!.I ‘ ) |
S1-10-056 Peretola Torine 1 I | 1.76 215
15149 1-BOLO _':;1“_ Fiat A. 8. 1 10,40, 6,832 81 17,00 | 83 Fiat A. 50| §-1 2.7
1695 R’. U N. A. ™ormale Acronouticn d'Tialin 470 700 M3 s Favorevole
—TT' Aria E
2700 Bologna Turizmao 2 i .ill.r I\ 4 v
270945 Bologna Torino k : ] 1,76 215
152¢ 1-BOLZ oo¥ Breda 15 N 11,65:6,85:2,52 2140 [ 95 1 Colombo S, 53 | 2.2
Kt & AR f : b % ;i
1765 Ing. .'\ll;.',t:'ll Cester Normale Soe. It. E. Breda ol v2l) _l;l__ LA Favorevole
- 9 U0 i
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S s, Giovs i1 ]l 1 1,558 203
91.3.936 Balkitio Seao S0 Giovanni 1 U
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2184 Caspare Bona Normale Phillips & Powis :\in-lr.i;'l 440 00 120 Favorevole
3103 Carignano Turismo 500 [Led. 2 3100 : Aria 2
. oo bip. in legno
25-1:935 Torino Reading 1037 1 1 1,60 1,90
i RI -
o L i Jona J. 6 10,207,40:2.55 18,30 | 130 1 Fiat A 54 | 6-4
2014 Minist, dell* Acronauticn | Normale Magni Avinzione 650 975 140 Bavorevals
3023 Roma Turismn 2 100 Aria v
7 » Alfa Romeo
13.4.937 Taliedo Milano 103G 1 1 vur. 210
1-BOT1 T'i!Tl:‘ SAIMAN 202 11 20x7.69:2.10 18 | 85 1 Cipsy Major | 15-6
2319 5. A.TL M. A N. Normale S A LMA.N 540 a30 190 Fayoreyole
3327 Lido di Roma Turismo 004 2 2100 i
bip. metall.
16.7.938 Lido di Roma Roma 1038 1 1 1,63 210
" “! f A, = NV R.1 = 17 5 S Al oo
1755 -BRAM e 1t A, S, | 10,40:6,16x253 17,50 | 60 I Fiat A 50 §
1655 Edgardo Bramante Normale Aeronautica d’ltalia | 470 700 o0 Classe sospesa
Turi ' 5 T Ari
2665 Ravenna F'urismo off 2 riat. %
2.8.035 Ravenna Torino : 1 1 1.76 215 | g
11 Ire 5% 10806 582 25 T 05 At A R
2061 EBRED T Breda 15 ¢ 10,80x6,58¢2 21 17,40 | 92 1 Fiat A 50
2 - A
2063 Breda Raffacle Normale Soc. It. E. Breda 315 715 85 Y Classe sospesi
ke e Aria
aT Y T Turismo 2 !GUO
3072 Pesiara bip. legno
166,957 Pescara Sesto 5. Giovanni L !
. RI Breda 15 S. 18.80:6,58:225 17,40 | 85 1 Fiat A 50 | 17-3
1722 I-BRER AR _ . A i 55 Aria | Favorevole
1788 Giovanni Caproth Normale Soe. It. E. Breda 495 £rsl 1600 it d
P s - 9 0. C. M. v
Turismo 1967 2
2797 Monzu .
Sesto 5. Giovanni 1 1 1,60 2,14
25.4.936 Muonza
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K. & lmmalrica) 2 A S 6 T s
s cmmalnwlan, | Mara dimmatricolai e > i i
o Iricolazions Unssificazione  bilfazione | Tire Dimemsion . ool | Capacte 6l smbae Mol A Visle spechal] 1838
i Proprietaria Categerls tastrattens i b Risoltato eltina Visita
+ Lerlodi Mavigab. |y Pasa 2 vaolo Pesa falale b Pofeara Fafiredd Siluaziane
Dala di 1 Classi Suddivisions H. dI serin If. di giri
ol 61" Cassilia | poraparty g pune Ol L f_n 8 Bl Tie iglolbhly
Istintivi spetiall usgn @ dala dl coslrazlons Passeggerl Equipaggi Pascd ' Diamelro Dsservazionl
1742 I-B RI £ ! Y
1707 3 AIR Fiat A, 5. 2 10,4056, 162265 17,60 | 110 1 Fiat A. 50 | 30-6
107 R, U. | ; . -
) g Nosuiale Aeronautica d'Italia 4H0 700 85 Favoreyole
2717 Brescia Turismo 400) 9 o0 Aria v
926-10-935 hedi L e 1S4 0
J 1 Ghedi Torino 1951 | 1 1,76 215
2202 RI 3
I-BRIX AR G AT 20 9.6924,67x1 .40 9,20 4 4
70 D N ;
L70(v, a vela) I“I{- Carlo Deslex Normale Costr. Aeron. Taliedo i 150 Favorevole
170 » Torino Turismo o v
408 [ L o
5-4-938 Forino Taliedo 11008 |
Qe RI ;.
1592 I-BROL iR Ro. b bis 10,627 08 16,70 | o 1 Fiat A. 50 [ 24-1
1918 Luigi Rossi Normale I. M. A, M. 150 T 55 Favorevole
a7 Bologna Turismo 214 ) Th Arin v
4 2 l{". ,TI
15-10-936 Bologna Napoli 1950 1 i 1,70 203
1655 1-BRUM % MD 1| anfibio 10.90x6x1,40 17,40
148 (v. a vela) Scuola l‘.m"" di V”I." i -Nur\nmlt.- Gr. Volo a Vela 119 165
Yela =1, Dal Molin ,, . = L Classe SUSpES
145 o Vireus Scuola 01 1
14-1.935H Yarese Yarese 1934 1
2155 o % 8. 79 21,20x15,6254,60 61,80 | 5500 % Alfa Romeo 126 RG34 | 7-1
v 18
2178 Ministero dell’Aeran. Normale Sl Al G630 14650 Favorevole
R 4 Aria J
J187 Roma Kusismp 3 EiA: I ¥
71998 Montacalto Sesto Calende 18057 P o
22T 1-BUCOD \[:[]{ Breda 10 N 10,46<6,50x2 40 20,90 | 95 1 Colombo 5. B3 | 54
2245 ; Ing. Ambrogio Colombo Normale Soc. It E. Breda 1o (R 55 " Favurevole
- Turis ¥ 1:‘-” Aria
3264 Milano Ttirismo LY g in 1-I~;.'|m b
I 1 1,58 203

S-4-958

Linuate

Sesto S5, Giovanni 1160
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I d'lmmatricol 2 & |
U | Marea - 5 | 5 7 —_
B, Cork. di Classe l,“"\hﬂm:llnal:l:ulnnn Classificazione Abilitazione | Tip Dimensiaal Molori K 1 T —
i
. Cert. di Havigab. | (i Calogoria [ r— ! e | O I:n::lrughn i LI Viste specal 1430
Data di 1= Chassitica Suddivisions H. di seria Yo L Peo oy | A allo] S o™
Reraporlo o1 baga e | e a1 g Fatfreddamentn Situatfone
allel speciall Lisgs ¢ data o1 esstragioms | Humera di post Ore di valo
1 Fasseggarl Equipagoio Eliche “Il 0
054 ERubA 1 Passo Diamelra sservationi
] T F. N. 305 [ ’
1935 Minist. dell’ Aeronauntica A:?rluiltnlir-l I I’ g i ] "
A SR ngg. Featelli Nardi St 840
2044 Remi aklitio o ) 3 180 ot Classe S0Spesi
19-11-936 Talicdo 2 2100 !
e e i Milano 10396 1 1 En' Af; 70 5
AR A (e A ‘ariab, a terra 2.00
2148 o I )
N AL Ca, 133 cabina 21, 44x15,4523,95 65| 1260 . O Tr L
4175 l\lilliﬂ[. (!(l[l.z\tl[ntululiru Normule f ' 9 P“'-ESID L C lﬁ 151
¥ . s apront 4200 6700 :
3184 Homg g A 460 Favorevole
Turismo g BTN Aria
- 4 - .l # - " ol . T { g e Al
3012037 Centocelle N, Viezola Ticino 5 3 met, hip, Y
.. RO D SN Y (S 3 1,28 2,62
1899 1-BUIE R1
—e—— Cant. 7 506 2650 18.9247.16 92.8( 15 - T
"y : AR B, 10 Y280 | 2250 3 Wriaht-Cvol St e P
1862 Ao Littorin S, AL Novmale C. R. D. A, 7350 10800 S.G R 1855 - FY(';}:.I‘"Z:! 0
2871 Roma Trasp. pubbl. passegg. | 300 F __"__l?f(l Arin el
. sSegg. | 3 1 Y50 T
7:8.036 Lido di Roma Monfalcone 1936 12 4 Hur‘:‘ilt_aﬂ |
“ Variabile 3,51
2047 LBULA . 18 Ca. 133 41545305 65 | 12 :
2046 T . _ | .AIR ) 2LHx1545:395 65 1230 3 Piaggio P. VIL C. 16 | 26 10
2046 Minisr dell’ Aeronautica | Normale Caproni 4300 G200
| # ) 500 ‘nvorevole
3055 Roma Turizmo l 12 ')J;(':[: Aria ot eEcudy
20-5-937 Vizzola Ticino Vizzola Ticino Q 4 met, bip. y
1,28 262
. It
2204 -BU ——— (¥ ) 057 9 4 v
I-BUON ViR . 1 {17 el ¥ 22,401 80 1 Fiat A, 50 | 21.8
2368 R. U. N. A Narmale Caproni 500 770 :
. . s 85 ) Favorevole
3373 Pisa Furismo 2 BTN Aria 3
0.0)" Ma -
8 0.938 gL Pisa 1 1 [ 1,60 2,10
il e oL
1834 1-CAGI AT Breda 15 8 12x6,68x3,00 19.00 | 86 1 Fiat A. 50
1778 Dr. Giorgio Candiani Normale Soc. Breda 400 715 A\ )
85 .| Classe sospesa
2U8T Milano Turicmo 9 1600 Aria
[ 1-4-036 Taliodo Sesto 5, Giovanni 1 1




Sooan
Al = -
N. d'Immairical 2 = = 2 z =
. 0lmmalricolaz, Marca [N T ) i i
K i e | immatrivlaions Uassificaione ~ Abilitazione | Ties Dimeasleni Sop parh | Cagath ol surhanil M“ﬂ Humero e fipo Visite sperlali . 1938
Vi aprietarle Glegoris Cestraltars e i Risulfalo ultima Visita
- Lerl. diMavigab. | joaicine e N, il ser Pasa » yools Peso tatale b Tatireddaments Situazlons
Dal 1 2 Chsifn | i o pan v el Namera 41 gash K Ore 4 v
Distintis] spectall Luego @ dala 41 tostrozions Pauseggert Equigagshe i’;:"’: e Diamatra Osservazion]
1974 o K1 S
ok ALE i Ca. 100 1047,20+2,73 22,20 | 90 I I. F. Asso 80 R | 3.2 23-12
: - R. U. N. A, Normale f:u]lrnui HN) 750 lh?[l]t[;] hiakclsinl IFavorevole
3004 Ancona Turismo 2 2100 Atia v
8.3-93 oni Ca. 100
7 Ancona Taliedo | | 1,70 2,25
2226 .Ci RI 5 g
I-CALY i Breda 15 S 10,80:6,58:2.25 17,40 | 090 1 Fiat A. 50 | 12-5
6 ~, e b il b :
2265 Cap. Bonifacio Rizzani Normale Soe, It. . Breda 140) 700 85 Favorevole
3273 Campoformido Thriento ) 600 Aria v
g Fiat A. 50
(). : v T
20-5-938 Sesto S, Giovanni I 1 1,76 2,15
1864 1-CAME RI i 3 ZAaR 2 74 7 - T
ST iat A, S, | 10,406, 16253 17,50 | 40 1 Fiat A. 50 | 12:2 30-6
1819 R. U. N, A. Normile Aeronautica d'lItalia a0 700 85 Classe sospesa
2828 Novara RO 2 1600 Aria
12-6-936 Cameri s . 0, C. M.
2-6G-936 Jameri Forinog 1930 1 1 1,76 2,15
- ? KI e RN T .

i EGANT "AIR Cant. Z. 506 26,50x18,92:7,16 92,80 | 2250 3 Wright Cyelone | 2-4 23-7
144(0) Ministero dell’Aeron. Normale R D. AL 7600 10800 770 Fivdtowala
249499 Roma Trasp. pubbl. passegg. | 296 16 =100 Aria %

Hamilto
24.2.937 Lido di Roma Monfalecone 1036 12 4 \J:li.llhii:_: 3,51
| Rl F. N. 305 At > = 3
21509 1-CARI =t « Y. 3058 8.47x7x2,10 121113 1 Alfa Romeo 1151 | 31-1
2193 Ministero dell’Aeron, Normale Fr. MNardi G677 1010 185 : Favorevole
3202 Roma Turismo 004 2 3100 Aria v
: i Alfa Romeo
31-1-938 Montecelio Milano 1937 1 1 variab. in volo
2048 I-CARL -—::}{— Breda 15 5 11,65:6,85:240 2335| 75 1 Colombo. §. 55
2036 Sig. Carla Di Filippo Normale Soc. It E. Breda 1 (Sl 85
, b " 1700 Aria
3045 Milano Tarismo = i3 'l'"' =
l,'l: o
Sesto S0 Giovanni 19301 1 1.5% 208

12.5-937

Talicdo
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et b
W danatrialt. | Marea dlimmati 3 = [ 5 p= = |
i Immilrico 1 =
i e g lazione Ulassificatione Abilifazione | Tise 2 A : ——|
Proprietaris Dimensieni Sap. gorl. Capatith dei serbatol Motori  Numero ¢ tipo k
N Cork. ¢ Waviga. | 000 Eategoria Castralfors lu'mu! ; Costrulfore ;““l" I’""':“ 1538
ritt fima Vigi
Data di 1= Classifica Lt @ % Suddivisione 1. 41 seria he 3 vy fis Male HN::';:} Raffreddamenta S}Il?azsn:en gt
[ Uistintirl spaciall Lusga o dala 41 costraniona B mﬂmm it Hche Tie ol
2119 LCARD I e oo iz il ki
e S Breda 15 N ' 5 2.6
2128 R U N A .‘MI:“ ; reda 15 N 11,80:6,85:2,40 23,60 | 90 1 Colombo S, 53 | 9-1 235
% : 5 UL L Soc. It. K, Breds 475 A0 :
3137 Treviso Turi roda 475 650 85 i Favorevole
Al o W ri :
14.9-937 | Trevi 7 i Y
il Sesto 5. Giovanni 1 | =3 lcgno
2245 I-CARP 1t .
——— i N - .
996 - ATHt il 10:7,29:2,73 2240 (90 1 Fiat A. 50 | 10-5
2267 R. U, N. A. Normale Caproni =95 770
975 Forli - i ) 45 Favarevole
R oF Furiamo a e Aria
2 1600 v
23-5-938 Forli Ca. 100
I 1 1,60 2,10
995 st i s
2250 ICARS ..i..l,.ﬁ_. 5 A1 3 10,47x7.042.75 14| 70 | Fiat A. 50 117
2317 R: Tk N A Normale S =y =
: ¢ LI | 602 865 a5 Favorevale
3325 Bologna Turismo 283 9 'IW Aria 1
15-7-0938 Bologna Passignano ST 1038 1 1 lII‘IT;ieguu 2.10
1065 1-CASO %‘{-— Ro. 6 ! 10,62:7,13:2,08 16,70 | 135 1 Fiat A. 50
1042 R. U..\N. &. Normale I. M, A. M. 440 T00 85 , Clikeelsoanissi
2051 Romn Turismo 2 1600 Aria
- - : 0. M. C.
28-11-930 Littorio Napoli 1830 : 1 1 1.76 215
5 It Breda 15 S 12:6,68<3 1917 H
1945 1-CASS N LI 2t 68x 9170 1 Fiat A. 50 | 156
1912 R. T \ R Normale Soc. It. E Breda | 4350 700 a0 Fuvorevls
2 Thinl ; S E Aria
) Forli Farismo 2 1600 r
2021 _ 3 ) | Br. 15 S. X
8-10-036 Forli Seito 8. Giovanni i 1 1,69 2,44
1574 GAST % Cane. 26 | 10,00=7,00s2.67 26,20 | 85 1 Colombo S, 53 | 25-6 20-12
2355 B 1. N A '\urmulr G R D.'A 460 740 85 Fivorsvale
: Ari
sha0 S hodia Turismo 164 2 1700 bl i
20.8-038 X — Monfaleone 1 1
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M 4 7 2 = 5 6 [ 7 8
. d'Immalricolaz, M L i i . - ¢
i area d'immatticolazions Classificazione Rbilitazione | Tipe Dimestoni o S e !ﬂt:tmm Numero e tipa Vistle speciall 1938
" Propriclaria Calegorta Cattratlins A Dok It.mlinlu wtima Visita
- Corl. di Mavigab. | pdirinae A Pz 2 1aslo Faso halale ——————  hilfrddamento Situazione
i Suddivisione N, dl seria . . di giri
Data di 1= Classifica | porecarta di b Numars 4l pasti Elickie T Ore di volo
b e Distintivi speclalt Luzge ¢ dala 1 washrarlons Passeggerl Taisarie P Diamslro Osservazionl
2212 . RI ; : =
1:CATA o Ca. 100 107,205273 22,40 | 90 1 Fiat A. 50 4.2 228
9 $
2254 R. U. N, A, Normale Soe. It. E. Breda 540 750 85 _ | Favorevole
3262 Catania Turismo 3 1600 fha v
~ b & 5. M.
5.5-938 Catania Sesto N, Giovanni 1933 | 1 1
1780 I-CATE _a%‘ Fiat A. S. | 10,4056,17:2.52 17,50 | 60 1 Fiat A. 50 | 18-6
1693 R. U. N. A, Normale Acronautica o Tralia 430 700 85 X Favorevole
2703 Bologna Porismo . 1600 Aria v
3 (x- S. l
24.9.935 Bologna Torino | i 1,76 2,15
2315 I-CATN _]EL.. G AT 08 1757,25x1,20 14 2-8
y AlR
184(v. a vela)| Dott. Ettore Cattaneo Acrobatica Costre. Aeron, Taliedo 210 200 Favorevole
184 £ Milano Scuola 2801 | v
4-10-938 Taliedo Taliedo 1035 1
A RI . iy o . i .
INE: I-CATT C.-A. T. 20 0.69:4.67.1,40 0,20
= ; ATR ' !
165 (v. avela)| Dott. Ettore Cattaneo Normale Costr. Aeron. Taliedo | 00 180 Clagse sospesa
165 i Milano Scuola 1 1
20.8.037 Taliedo Milane 1037 1
2059 1.ccee ‘\": Ca. 100 10s7,20:273 2240 | 90 ! Fiat A. 50
£ AR , \
20058 R, 1. N. A, Normale Caproni 490 770 1 85 o Classe sospesa
A T Aria
3067 Torino Turismo 2 | ca. 100
0.6-937 Torino Taliedo 1033 | 1 1.67 2,10
I J » et . A lars 45
5308 v _,\l:ﬁ' JLIN - N1 1047, 681 86 1200 30 1 Persy 11| 14-5
9975 Antonio Pria I\‘In’lll-‘llt‘ Zlinski Letecki A = 05 A . 45 o Favorevole
il Ml i 9 2500 it B
3283 Biella Turismo 156 4 2% C LS
$i a7 (1 848 T
57.5.038 NMskaasa (rokoviee 1937 | 1 4 171




— 280 —

o f 5 6 J 7 r
H. d'Tmmalritolaz ] . 1
; ara d'immatricolaziong - v -
W. Cert, di Classe Plssrtuierk Uassilcarione Abilitazione | Tiss Ditasisni Sup. garl, | Capati dol sahatsi Eﬂ:ﬁm Humera ¢ fipo Visite specall 193¢ |
M. Cort. di Rargab. i i Acassari ol Risaltals llims Visty
Data di 1* Classif Infiritze Smddivisiona K. dl seriy Peia 3 wushe Pasa folale TR Ralfreddameate Siluazione |
i Reroporta dI base Distintiol paciall | Loogs v data i costraz) 1 juct f”!hl. Tipe U 1o
| o Passegguri Equlpasslo Pkl Diamatro Dsservationd |
2218 SOk R -
i A 4 i . » - . oy
167 ( AR ANI&IHH L P 2 “i,l-‘jxl),c’}‘.lxl,:iil 12,70 30-1
vy, avel L s ! )
: elu/l R, U, N, A, Acvrobatica G. U. F. di Milano 1240 210 e S
167 " Roma Seunola ] .
22948 Sezze Littoria Canti 1947 i
g ) e —1
2084 1-ClaB .‘-I-l_" Aniago G. P, 2 13,7826,50x1,50 12,50 1747
180 (v, avela)] Centro pV.aV. Normaule Aerunautica Lombarda | 158 2410 Baran.
150 s Milano $vuols 1949 1 4
2-8-9458 Milano Cantd 1944 1
2500 1-CIAC _...";]" Asisgo G. P, 2 13,78:6,50x1,30 12,70 166 177
173 (v.avela)] R. U. N. A, Acrobatica Aeronantica Lombarda | 142 220 Classe sospesa
i3 = Roma Seuola 1735 1
O-T-085 Asiago Canmi 1038 1
2301 1-CIAD _-\';:: Asiags €. P. 9 13,78:650:1,90 12,70 166 208
174 (v.avetla)] R. U. N. A, I.'\l‘rlll.l-lltil'il Aeronautica Lombarda | 145 29) Classs sospesa
171 3 Roma Seuola 1259 1
N |
0-7-984 Astago Canta 1945 1 I
W Il Asiago G, P. 2 137826501 3( 2 7 e
2318 1-CIAE AR Asiago G, P. 2 13.79:60051.30 1270 177 |
181 (v.avela)l B. U. N. A. Normule Aeronautica Lombarda | 155 240 ]u'-:“,“”,‘.“l” !
151 - Rama Sonola 241 ¥ |
23.8-948 Sezze Littoria Cantdd 1945 1 |
= Rl Asiago G. P, 2 18,75:6,0051.30 12,70 2.9 i
i e ':”: le Aeronautica Lombarda | 158 240 Favorevole |
188 (v.avelal]l B. U. N, A SN AR \'d
153 Roma Seuala 1242 1
$ Cant 10088 1
15948 Antago
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H. d'lmmatricalaz, | gy Fr 5 | 6 7 | s
arca d'immalricolazions ssifieai i i i
W Corl dl Casse | gy Usssificazione ~~ Abilitazione | Tise Dimensien Sep. forl. | Copadla del suhabi Hpar Numero ¢ fpo Visit speciall 1932
M. Cert. di Navigah. (il Calegoria Costrutiera Keassatl R Risullato ulfima Visita |
Dt 4 1 Clsilin | e Saddivsi . 81 sorl i e hiie L N
Bsills | porogerta 4] basn % s amers 41 pat A i di vl
Distlotivi L i St
o Rn]v speclall uoge o dala di coslrunlomn Pusggurt taipagsia EI;;E Tipe A Hiomrsalial
I-C1AN :
2044 £ 15 I\M" Ro. 5 bis 10,6257,13:2,08 16,70 | 80 1 Fiat A, 50 | 5.2 12.7
£ | AR LA e vormile |
i . 1le L. M. A. M. 4450 700 85 Favorevole
305: adova Thiri 600 i
Turismao ) 1600 s vV
28.5.037 Padova ® o . Ro 5 i
]\H[mh 163100 1 1 1,70 2,08 r
2129 1-CIMA BRI S. 66 AT Eo 4 ¢ R . = i
2143 ) AlR 4 33x16,63:4,90 126,70 1 1820 3 Fiat A 24 R | 12.1 25 108
N Ala Littorin 5. A. Normale S5 L AT q411 o1(
3152 § g A 11910 700 Favorevole
T Roma Trasp. pubbl. passegg. | 15023 2 2000 Acqna v
19-10-937 Lido di & ; 3 : S. 66 in legno
oma Sesto Calende 1037 18 4 3.07 - 3,50 340
1929 1-CIN RI o : r - "
1500 Q AL Fiat A. 5. 1 10,4056, 162,53 17.50 | BD 1 Fiat A. 50'19:6
J R. U. N. A. Normale Acronautiea 'Tralia 440 700 85 Favorevole
2909 Torino Turismo . 1600 Aria v
16-6-936 Mirafiori Torino 1 I ]\.T"T- ! 245
2096 .cipp R1 N 305 g7 e 5
j 1-CIPI < F. N, 305 B.47:7x2,10 12| 85 1 Alfa Romeo 115
2101 Minist, dall’Aeronautica | Normale Piaggio 625 885 185 Classe sospesa
3110 Roma Turismo 2 2100 Aria
- “n - l‘- LN -
17-8.937 Ciampino Finale Ligure 1937 1 1 \.Il?riij:t]irvl-
P R1 - ; o - -
2944 1-CORA ‘_-\]-[_( Cau. 100 idro 10x7,29x2,73 2240 ) 120 11 Colombo S, 63 ] 20-4 11.7 150
2251 R. U. N, A. Normale Caproni B30 Q30 130 Fivorevole
3259 Como Turismo 2 1850 v
4 in legno
28-4-938 Comuo 1 1 1.60 s 220
% Rl . . S I _
1862 1-CORI “AIR 8 73 24,00x18,37x4,45 9220 | 2760 4 Wright Cyclone | 23-3 15-4 15-7 3-9 8-12
4 x - S.G. R. 1820 F. 52 4
1823 Ala Littoria 5. A, Normale 5. L A L T050 10550 770 R. 1820 F. 52 A. Eavdiasola
2832 Roma Trasp. pubbl. passegg. | 30012 1”7 1950 Aria v
& ! s . Wright Cyclone
Sesto Calende 1936 15 4 4,00 3.58

15-6-936

Lintorio
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. d'Tmmalriolaz Marca ¢ 2 I o= | = | 6 3 | 7 |
H. Cork. df Classe o dimmaliclazion Uassificationg Abilitazione | Tips [ i ; =
Propriehario Dimansionl Sip. jart. | Capacita del surbalul Motori ~ Numero e fipo Visite speciall 1938
N, Cot. i Havigab. | 1oy s Oty Mgssart ity S i s
150iEle nilima i
0l d 14 05600 | vt 1 b Saddlvlslone | fesalznt Fese taate —e—  Mmdgnas | S | |
Distiatinl speciall | Lusge e data di costrazien |' h eies. 6 gl Elim‘ Tise Ore dl valo |
. | Pasnggui Eqaipaggio Pasee i Diservazion] |
1948 | 1-CRIS l RI limelro
1925 R U. N. A A_ﬁ':" | Fiat A S. | 10,4046,16x2,53 17,50 | 85 1 Fiat A. 50 | 30:6
. . L Normale . -
» Avronautic ali ¥ 1
2034 Piarma Mot i 460 700 85 Favorevole
Purisme 5 1600 Aria |
26-10-936 Parima o b i A5 1 y
4ina ! 1 1,76 2,15
2215 -GSE It
1-CSEA N B. L. 28 “Alcione,, 14,50.6,60x1 .14 14 17-5 16-R
171{v.avela)l R, U. N. A. Acrobatica Acro ard: T
ronautica Lombarda | 1R0 260 Classe sos
BEDSpeEn
I =& Roma Seuala 1248 1 I
17-5-038 Asiago Canta 1038 |
Ry
2321 1-CSEB AT B. S. 28 =Alcione,, 14.5056,60=1,14 14 38
179(v.avela)] Gruppo V.a V. RLUNA, | Acrobatica Aceronautica Lombarda | 180 260 Favouavol
{ i EVOle
128 Torino Seuola 1249 i v
16-8-038 Torino Canta 1038 ]
1752 LCUMA '\_-ll{lll Fiat A. 5. 1] 10.40:6,16:253 17,50 | 85 | Fiat A. 50 | 5-2 30-6 |
1945 R. U. N. A, Normale Acronautica d'ltalia 435 700 85 | Clusse sospesa 'l
2954 Padova Turismo 2 1600 Aria i
A 5.1 |
22-12-036 | Padova Torino 1930 1 ! 1,76 2,15
|
2007 Ala Littorin 5. A. Normale Caproni 4330 6700 160 j Pavavayala
3016 Roma Trasp. pubbl. passegg. 10 2100 Axia Y
S g 3 _ Bip. met.
7-4-937 Asmara Taliedo 1936 i 3 2,28 2,60 |
()54 DADA _\I_:_:‘_ Ro 5 bis 10.6257,13:2.08  16.70 | 90 i Fiat A. 50 | 23-1 |
M52 Giuseppe Barattelli Normale I M. A, M. U T00 85 Favorevole
8 ." Y Turismo 2 1600 o v
3061 (iescna Ro. 5 bis
4.6.037 Bkt Napoli 1 1 1,70 2,08




— 283 —
1
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H. d'immalricalaz, g P S ! i i
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= Proprielaris tleeria Castrlloes [ ik L Risullafo ulfima Visita
H. Cert diMavigab. | osiricas S i Puse 2 voola Pusa falale ':—:::n;iaﬁ"_ Ralfreddaments Situatiane
Pata B1 1% Thassfies | poroports a1 bage Bis L . 0 gt Elbe Tise kil
slinlinl spactall uego e dala dl costruziomn Passaggerl Equipaggls Wit Ulamelre Osservazionl
1530 RI
1-DAGA “Tie Ro 5 bis 10,62:7,18:2,03 16,70 | 10 1 Fiat A. 50
1773 I ;
T R UN. A Normale I. M. A, M. 440 700 90 Classe sospesa
2782 Roma Turismo 206 9 1600 Asia
W W o Bipala in legno
6-4-936 Littorio Napoli 1931 1 | 1,70 2,08
9100 R1
2103 1-DALA T Ghibli 16,20512.25:5.01 3560 1 HOO 2 Alfa Romeo 1151
2108 Minist. dell’Aeronantica | Normale C. A. B. 1M 2750 185 Classe sospesa
G117 Roma Turismao 1 2100 Arin
Iy, L { legno bip.
20-8-937 Ciampino Ponte 8. Pietro 1957 } 1 gt -
2000 1-DALI _\!%T Ca, 143 81 thx 1545395 6o | 1260 2 Piaggio P VII C-16] 2-3 1.6 2.9 30-11
2048 Ala Littorin S. AL Normale Caproni Lanh $700 160 Favoravole
S0H7T Roma Trasp. pubbl. passegg. 1 100 Aria v
) metall, l;i]a.
2.6-037 Asmuara Taliedo 1957 i ) 994 2 60
2102 1-DAMA —\[:;—{ Ghibli 16,2012 25:3,04 00 2 Alfa Romeo 115.1
2100 Minist. dell’Aeronautica | Normale C. A, B. 1900 155 Classe sospesa
“ann Aris
d118 Roma Turismo 4 II‘I‘ v bi ¢
CENO |]J.
H-R08T (]i:lmpiuu Ponte 8. Pietro 1937 ) 1
2104 1-DARA _AI_:{T Ghibli 16,20:12,25x3,04 38,50 S00 2 Alfa Romeo 115-1] 9-2
2110 Ministero dell’Aeron, Normale Ci A B, 1900 2750 155 L Favorevola
=00 Aria |
5119 Roma Turizmo 4 l:r—:m-r b v
2015937 Ciampino Ponte 5. Pietro 1957 i 1
RI ¥y . . <15 453 08 5 610 3 Pi io Stella V 16l aa ge 80 agc
1955 1-DAUA W el 113 ...'l,“\l-.'- Kbl i 1261 -1}i-lagi tella VIIC-16 | 3-3 86 8.9 S-12
1934 Ala Litoria S, A Normale Caproni 1300 G700 L o Favorevole
‘ T BB baske 10 2100 ans |y
2045 Roma Frasp. pubbl, passegg. bip. metall,
AL Bl - ' 99 P
18-11-036 Asmara Taliedo 1956 i &0 Avu
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Proptilaria Gl it i 0. | Capaciti el sarbalel Casiratior Visite specali 1938
W, Cort. di Navigab. | puaiei ||| Samtmsn Accessart Risollslo ullima Visils
I Suddivis [ » Fue 2 el Fese fatals Polenra :
ata d1 1 Clssifin | o ! visione LMl sere 5 ; =W Halfreddaments Siluazione
_ prlo di b Dishatil sgocal Latgs & 4y 41 eotralons peai et w8t Elihe Tipe il
| weggl Enlpagsia Passo Dlamefre Usservarioni
2083 1-DDDD R Ca. 100 i3 T __
2086 R < < i 107,292,758 22,40 90 1 Fiat A. 50 | 281 47
2086 « U, N. A Normaule Caproni 485 770 % il
S085 Torl o HiE 85 ! ASHE SOBPESL
: orino Thirisnio 5 100 Aria 3
B-7-957 Mirafiori A. 8. 1 :
1 1 1,76 215
1985 ’ il ' 55 1700 | 83
I-DDEA < Fiat A. S, 1 10,406,16:2 53 17,00 | 85 1 Fiat A. H0| G-1 226
HUG | | " ¢ 3
1545 R. U. N. A. Normale | Aerongutica d'Tealia 155 700 85 | Favorevole
2004 Modena Tariume 2 1600 Arla |l
- 7 R |
) Ljihgs 4
4006 Modena l'oring 1 1 1.76 215
TR - 1] | - - -~ 13
2002 1-DEBA -—‘;" F. N. 305 R AT=T2.10 12 | 5 1 Alfa Romeo 115
2004 Minist. dell’Aeronautica | Normale Piaggio 625 B85 185 Clusse sospesa
J108 Roma Turismo 2 ~1600 Aria 4
bip. met.
17-8. 987 Ciampino Finale Ligure 1937 i 1 variabile
S : i - T , e . i ey
21T 1-DEBE R Ca. 97 1611358 41 20,40 | o6l 1 Juppiter IV | 1.2 50.6
: Piages
2202 Comum. M. De Hernardi | Normale Caproni 1550 2650 | Tjjfm Classe sospesa
o T Aria
}2 Ronu Turismo 152 b 1600
1211 ama i Heddernheim
K-2-938 Lintorio Taliedo 1105 I reg. a ferra
R1 10. 90154 i 740 |
1660 1-DEGI NI Bl | 10:20:6:1,4 4 “l
. A1 !
i Se, Proy. di Voloa Veln | Normale Gruppe Volo a Vela | 120 1495 | Classe sospesa
150 (v, a vels) w1, dal Molin, ” ] |
160 . e Scuola (I :
141955 Varese Varese 1934 | %
| i
g Rl Ca. 100 | 100057292 7 24, 5) I s4 1 Cirrus Hermes | 8.2
1553 I-DERG = ! ] IR Olksraxi {901 750 15 Fuvorevole
2274 Cav. Uff. Guido Pozzi | Normale i _H'I'jflj_ Ain v
4282 Padova Turicmo ~ Ca. 100
1 o W0 | 1 1.27-1,b5 2,04
95.5.0:8 Padova ¢ il
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Proprietaria Lalegoria tosirultera ; i Risaltalo ultima Visita
H. Cert. di Navigah. Indirlzs i o Pess a wosho Paso lolale Kimel M?m Tafiredd Silnaziene
Dafa di 1= Classifica MAeroporto di basa pan I : Humers 41 pasti i h"' :l'm Ore dl walo
Distinlisl spaciall Lusgo % dafa di costruzions Passeqqer Falpatsls e ino Diamitra Osservationl
2006 Rl il -
b RERN T Fiat A, S, 1 104046,16x258  17.050 | %5 1 Fiat A 50 | 10-1 14
1952 r
& R. U. N A Normale Acronuutica 'lItalia A0 T00) Classe sospesa
2091 Bengasi Turismo 9 A
o a_gaT i Martinengo
15-2-957 Bengasi Torino 1920 1 1 1.76 2,15
94905 : I e , e gaon
2305 1-DEVI T Cuant 74 D0G C 26.5019,08:7,16 i | 2000 3 Alfa Romeo 126 RC L0 | 279 50-12
ang g a : e i)
2384 Ala Linorin S, A, Normale C. R DA H150) 12000) 5500 Aria | Favorevole
3350 Roma Trasp. pubbl. passegg. ihi2 14 8.0 Ay L= 8.:7h vV
s.d. 272 40 P
+-10-938 Lido di Roma Monfaleone 1987-35 14 1 e :|{I': 45 4,60
2273 1-DIGI %. Arcore GVV - 8 {5 3046.50x1.90  15.70 80-7
175 (v, a vela) (:"“'ll”{" H“;"Iil cllii Ii’:f'l‘: Aerobatiea C.S6 e Esp, peril Voo Vo | 150 260 IFavorevoloe
sy per il V. a Vela R. Polit, :
175 8 Milano Seuola v
2.58-958 At Milano 1918 1
1942 I-DIRE 1'.:_';? Ca. 183 21,44 1D 453,95 6o | 1260 4 PiaggioStella VITC-16 | 26-1 24-4 27-7 27-10
1911 Ala Liuoria S. A. Normale Caproni L4000 BTU0 [ 460 Favorevole
T 00 Aria \
2920 Rowma Frasp. pubbl. passepy. L | bip. metal)
T-10-956 Asmara Taliedo 1936 7 [ 22 2 60)
1678 DOAL RI Bigiarella 15406405205 11,00 {I
AlLR (
142 (v, a vela)] Com. Federale F. 6. C. | Normale Bonomi 101 180 [ Classe sospesa
142 i Como Seuola : I
47,994 Camé Cant 1951 1
1750 Vnoki R Astore (alinnte velegg) | 17,60<7,0851,00 25,20
: i AT - y -
155 (v.a vela)] Comm. Vittorio Bunomi Normale - Acrobatica Bonomi 12 400 (car. N.) Classe sospesa
Turizmo 11:41 200 (eat. A

155 ”

Milano

12-7.035H

Canti

Canti 1834

3 (eats N 1 (eat. A))
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Indiriees Sud Pusa & woolo Pasa talale Pabenza falt
Data di 1% Classifica Neroporta di ba il § lfuh Humero di pesti b i gir S !ullm::m’
L) Distialy Lusge . i
| spuclall 88 o dats 4 rsstmniens Prssaggerl rlnle Elzls::: Tipe G Blasiaat
1621 1-DOA It .
s AR Bianecone 15,406,402 05 14,50
145 (v a velw)| Comm. Vittorio Bonomi | Normale Henomai 190 195 Gltie somisa
143 " Milano Bhioia 1
= =L o .
4=0-00 Cantn Canta 1934 1
e | e
1 ar i1 |
185 1-boAQ i i Bonomi S, 24 Roma 19,7627, 15x2 26 21
154 (v, a veln)| Fasei G. di C. Noriale | Bonomi 180 330 Classe sospesa
154 - Genova Senola I 116s 2
20985 Genova | Canta 1944 T |
I-DOAS R B HS. |8 “A i 15,3726, 791 14,50
- < —_— OTITTL . IB% e waixh, 1951 80 ol
Ak irone,, i3 Ity .
160 (v avelal) Scuola Proy, di V, a V. | Normale Bonomi 115 190 Classe sospesa
160 5 Firenze Scuola [ 1194
10.3-H56 Firenze ‘ Canta 1936 1
RI ' 1t e TR
1840 Lo AR T Bonomi (Aliante velegg.) | 13,4046 40:1.90 1450
167 (v, vela)| Fasei G. di €. Normale 105 N Classe sospesa
1567 = Belluno Scuola !
Nl 1-95D S, Pieteo in Campo Canta 10004 1
o R Ghibli 16.20512,85,:8,04 3350 | 500 3 Alfa Romeo 1151
) I-DOBA AlLR ] ) =t .
0 Minist. dell’Aeronaut, Normale C.AB 1520 =i 185 Classe sospesa
Turi | "_’HHT Aria
H040 Ronin TArARE0 bip. in legno
: 4 'onte S Piewr Q3T | =180 M
10-5-0007 Ponte 5. Pietro Pounte 8. Pietru 1 - 1AU=150 ik
e K1 Chibli 16,20512 855,04 3250 | HOO 1 Alfa Romeo 115-1
200 1-DO BB AR al
i G A B 1815 9763 g5 asse sospesd
2082 Minist. dell’ Aeronaut. Normale 16D -:)1](_}:!_ 2tk
ek 4 hi <
4041 Reine l'arismo bip. in legno ;
Ponte S, Pietro 11007 H 1 1,40-1,80 2,11

105087

Ponte 5. Mietro
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KO 0 O | g, ione Uassificazions ~~ Abilitaziane | T Oimenin Sop. gt | Capait do sehall Motori ~ Numeto ¢ tipe Visite spacll 1832
H. Cerl. di Havlgah Cilegerta Casrallen Ceiinbore Risalala oitins Vists
2t BLORYIRS Indirizza Peso & wushe Peso fofale LT __ Pelnza i
Data di 1* Classifi Suddivisione B, 41 serln TR falireddaments Situazione
BRI Keroparto dl hage Distintivi spectall Lusgs o dafa d tostrazl Humere di pesti Hike et Ore di nalo
] Hiitatant Passeggerl Equipaggls | o Diamptrg | Osservtlonl
2035 1-50BC RI [
i 4 AR Ghibli 16,20x12,85:3,04 38,50 | 500 1  Alfa Romeo 1151
2033 Minist. dell’Aeronautica | Normale O A, B e
Stias s dle B 1810 2760 185 Classe sospesa
= Roma Turismo 4 5100 Aria
10-5-937 Ponte S. Pj A bip. in legno
onte ietro Ponte 5. Pietro 3 1 I,v!lIJ—I.SU 2,11
2332 1-DOMI R1 : et o M s
i AR Cant Z 506 € 26,50:19,08:7,16 93 1 2000 3 Alfa Romeo 126 RC-10 | 30-11
412 Ala Litteria S. A. or 5 v i , 800 2
; Normale C R D, A #2500 12000 300 Aria | Favorevole
3417 Roma 'I'run‘]}. pubbl. passegg. 3629 18 f‘;‘]. A. LS 75 v
: = : - =0 A()
7-12:038 Lido di Roma Monfalcone 1038 14 i B 560 :‘-: 3,60
2056 i R1 - ; “_ ._ ._-__ ,
L I['DDNA] AT Breda 15 11,60:6,85:2.40 2335| 75 1 Colombo 8. 53 [ 23-1
2991 rof. Lanfranchi N T b . ey . -
: gy R Normale Soe. It E. Breda 480 050 85 | Favorevole
3299 Bologaa Turismao 2 1700 Aria v
13-6-938 Y % B A Colombo S. 53
s : Bologna Sesto 5, Giovanni 1 1 1.58 205
2962 L RI C 7 506 Nk IO, pan] [0 ;
<2b= I-DOTE VI ant. 7 506 26,50x19,08x7,10 03 | 2000 3 Alfa Romeo 126 RC-10 | 167 26-10
2327 Ala Litorin 5. A. Normale (S350 5 1 Jalll § F. N 8100 12000 | -
7 I'n!\'llrl'\'llli‘
3335 Roma Trasp. pubbl, passegg. | 3550 16 i Aria v
> S 1 AL <575
18-7-938 Lido di Roma Monfalcone 1937-38 12 4 variab. in wv. : 3,60
e 1 o S : Totvowrs 100 5
u77 -DRAG \IR D.H. 90 “Dragontly,, 13,12:9,66:2,80 300 (2 D.H. Gipsy Major | 5112
1956 Conte Franco Mazzotti Normale De Havillaud 1100 1820 I 120 SRR
Aireraft Co. Ltd, L Asia | Fivorovole
2065 Milano Turismo 7541 L’ | 2100 S ¥
3 u | in legno bip.
15 1-937 Sesto S, Giovanni Fdgware 1936 4 1 | 65 1,08
R Ty 7 RI “Della Torre 10,26x4,6051,10 0,60 | |
2312 1-DTGL W elin urre,, Lalxa,OuUx 1, ot ]| ! 2.4
178 (v.a vela)| Della Torre Gianluigi Normale Officine della a0 170 | I Fivorevoln
18 &% Milano Turismo R. U. N. A.- Milano 1 | | v
Taliedo 1038 L |

(-8-938

'l.LlIilfdll
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K. terl, 41 Classe i Elmllitamne Noilitazione | Tiss | oimmini Sep. gorl, | Capatifh del serbale) &ullnzli Humero e fipo S o :
N Cerl. di Havigab, | {ogiiase il g e 5 hecessor L Risullels ulima Vit
o Suddivisions M. i serla v st folale o Raffreddamento Sitazni
Data di 1= Classifica Aeroporte 41 base Heasers i pust W, di girl [TRAEIAN
Distinkivl spactali Lusgs o dala 4} eostraniom i Ore di velo
Farseggurl Exuipangia Sl T8 Dimeg | Osservazion
2290 1-DUNA i1 R 1 0
9548 \in Cam, Z 506 26,5019,08¢ 7,16 93 | 2000 3 Alfa Romeo 126 RC-10 | 24.8 2G-11
2965 Aln Littorin S AL Normala . - - y
wmale G DEOA 85165 12000 a Favorevole
3970 ttomsa - S00 : avorevole
b ! Prasp. pubbl. passegg. | 3001 16 2300 Aria v
B R R Lido di Romu . S LA L STh
Monfalcone 1937-48 12 4 variab. in v, 360
2107 o i1 . 2
EEDOD NI B F. N. 305 8 48:7x2,10 12 1150 1 Alfa Romeo 115-1 | 1-6
911 o s y
2114 Dot Edoardo Puglicse | Noemale Fr. Nardi G930 1006 185 : Favorevole
a2 Milano Tarikmio 6 2 ST Arin v
A9 @O L Alfa
D1H00T Faliedo Milano 1937 1 1 210 2,09
2007 I-EEEE R1 { 100 107 2949 7 29 o 2 2 e
2 R " i, 29x2, 7.} 22 40 | ) 1 Fiat A. 50 | 98:1 3006 2210
20853 R. U. N. A Normale Caproni [R5 TR0 oA ] Faverevale
o2 Torino Tharistio 2 TG00 .-\rl-:l v
12.5987 Miraliori 1 1
vt , 1 G 68098 195701 1k s - .
161 LEGEO o - b6 16,63x4, 26,70 1800 3 Fiat A 21 R | 154 48 2212
I87H Ala Littoria S, A, Normale 5 L A1 =290 11750 T00 Favorevole
3 b v Acquas
1480 Roma Trasp. pubbl. passegg. 1511 B =20 S Vv
: . in legno quad.
1 506 Lido di Roma Sesto Calende 1931 14 4 3.07-359 540
R I-ELON _::_ll.l. Fiat G, I8V =0x18,81:0,10 85,27 | 1910 2 Fiat A. 50 RC. 41 | 258 26-6 26-5 29-12
20104 Avio Linee Italiane 5. A | Normale Aeronautica d'lralia o0 10=00 1000 i Favaraveola
TN ria
By Trasp. pubbl. passegg. | b 21 2A /
103 Milana Trasp.. pubbl. passogy Fiat Hamilton y
| 45987 Talicdo Torino T 1= 3 variab. in volo
e R I » - Fov g
1t ] 06 26,50¢18,92:7,16 50 | 2250 ! Vright Cyclone | (6.3 29-6 12-10 5-12
1976 L-ELBA : T‘l'ﬂ_ Cant. 7 Stk 26,0018 92:7.16 L850 righ yelone | 165 20.6 12-1
e | Normiale ¢ R DA Ta0 10500 =70 Classe sospesa
140 Ala Littoria S, A | Normal W Aria
— 0 | ; W)
a4 Roma I Trasp. pubbl. passegg. e X Hamilton Standard
b Verrnni s T OB a 210_509 3.51
13 1-987 Lido di Roma | Monfaleone 1956 2 ] S

*
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i Preprictarlo Cleasel e raE bl Risullalo wltima Visita
+ Lert, di Navigab. Indirizze Skdiivioes Pl Fese 2 voela Feso fnlale o I{Fn:ﬂ::ri Rafireddamento Siluatiene
e L Distintiv) spacial Lusgo o dala dI costruz - guleles flae Tis bl
P kit Passaggurl Enulpagshy 1 Passs Diamelre Osservatlonl
2052 1-ELGE - o RI %
% EL Ay A Fiat @, |5 V Wxl8 81h,01H 8827 | 1610 2 Fiat A. 80 RC. 41 [ 15-3 15-6 16-9 15-12
2050 Avio Linee Ttaljane S | 4 I
e inee Italiane 5. A. | Normale Aeronautiea ' Italia 7500 10500 1000 - Favorevole
8059 Milano Trasp. pubbl. passege. | 2 21 2100 An v
2.G-937 Talie = Fiat Hamilton
aliedo Forine 1937 15 3 variab. in volo
2048 -E RI : >
I-ELDA YNITH Ca. 100 1057 292273 22 40 | 90 1 Fiat A. H0 | 29-1
2087 ar, Treves de Bonfili |1 ) . ;
)57 Bar. Treves de Bonfili Normale Comp, Nuz, Aeronautica | 500 == 85 i osbeiiis
3096 Padova Turismo 2 500 Aria v
PR bip. legno
4-8-937 Padovya Roma Littorio 1937 1 1 1.60 2,10
905 RI s . . : e
2053 I-ELFO Vi Fiat G, 18 V D 18,810,010 88,271 1610 3 Fiar A. B0 RC. 41 | 262 315 8.9
2049 Avio Linee Ttaliane S.A, | Normala Avronantiva d'lialia 00 100 1000 Favorevole
058 Milano Trasp. pubbl. passegg. | 1 1 2100 v
: Fiar. Hamilton
2.6-037 Taliedo Torino 1947 15 H variab. in volo
1512 1-ELIO % Fiat . 18 Mx18.81:5015 8827 | 1070 2 Fiat A 59 RC. | 12.2 16:5 7-6 25-6 25.9
2.6 Avio Linee Italiane 5. A, | Normale Acronautiva d'Ttalia G010 BATO 700 Clusse sospesa
) . = ETET Arig
4013 Miliano Trasp. pubbl, passegg. |1 a1 “.I,. Il 35
amilton =,
1-2.936 Taliedo Torino 103135 15 3 variab. in volo 340
2994 I-ELMA %;_l_ Ca. 100 10:7,2052.73 22401 90 1 Fiat A. 50 | 145 4:10 Qi
228 Minist. dell’Aeronautica | Normale Soc. It. E. Breda A0 0 85 ! Kavoravols
o ; I3 Aria
8286 Homa Farismo 2 { ]. ; E:m A
27-H-D38 Roma Sesto’ S, Giovanni 1153 | 4 : | 56 i
1900 Sk R Ro. & bls 10,62¢7,18:2,08 16,70 | 60 1 Fiat A. 50 | ag.5
e ki IR jovd .
2007 Dr. Cesare Cattanco Normale [ M. A M. 4th o 85 Ari Favorevole
[ - 9 1610 AT ;
aaT2 Vercelli I'urizmo | Martinengo v
1 1 1,570 208

Vercelli

Capodichino 19051
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W tot, o Cose | proaiear Ubseificarions ~ Abilitazione | Tip Unesson S porl, | Capadth dal serhatil Motori  Numero e fipo Vie specti 1430
M, Cort. 41 Navigab, Glogere Fsiretiors K i Risalaho oifims Visita
o O CLHAVIONh. § pngiriggy Saddl il i Posz 3 vaats Pase flale R Potenta Rl ’ '
Dot 1 Clasefica A A uddivisiong o A serie N 0 et TR reddamento !n:lna:}nn:t
Diskintiai | Losge ¢ daf A SR
i spethall ge ¢ dafa 4l carirmalene | prsssgennt Eiomitls Elaiitih: Tipn ol S pRE
2075 1-ENEA ki e
2081 e i TAIR Fiat G. 18 V 25:18.8153,2 88,27 | 1510 2 Fiat A, 80 R.C. 41 (/34 37 6-10 2:12
vio Linee Ialiane S, A, | Normale dironstifte dlaiia 7450 10800 “o00 il
1§ At e !
3000 Milano Trasp. pubbl. passegg. |4 o 100 Aria v
25.77-0); Tulie Fiat Hamilt
267957 Taliedo Torine 1037 18 3 i g 3,54
8 i kI = jilE— - S = . ]
i I-ENNA i S. 73 AT A5 9220 | 2760 3 Wright Cyolone | 10:2 7:5 10-11
1761 Aln Littoria 5. AL Normale 5 L ALl 6770 10270 770 Favorevole
2770 Roma ’ Trasp. pubbl. passegse | 30067 50 1950 Acqua v
g ’ Wright Cyel
14-3-036 Lido di Roma | Sesto Calende 1035 18 y 3‘51}5_:1,22)% one o
2210 1-ENZN ._:.:%_ M. C o4 22.93x16,17:5,45 76,00 | 1260 2 Alfa Romeo 126 RC-10 | 18-4 22-7 28-10 |
2250 A Littoria S0 AL Normale Aeronautica Macchi 3160 8OO0 800 Favorevole
3258 Roma Trasp. pubbl. passege. | 04007 18 2300 Aria V
| Piaggio
27-4.038 Trieste | Varese 1938 13 3 2,05-3.33 3.35
B R1 bebs S co Ve . :
1195 1-EOLO T il 21,20x1425,12 9 | 900 3 Walter-Castor | 14-3 20-6 16-0
1648 Ao Littoria S0 AL Normale S. LA X 316 4750 240 Favorevole
| T Aria
2658 Romn Trasp. pubbl. passege. | 3 i 11 %173]‘1 v
8. 7
9()-7-035 Linselo Sesto Calende 1932 | 8 3 1.68-1.85 2,65
e I RI Breda 15 | 11,8:6.85:2 4 23,60 | 75 lolombo S, 52
2018 LERMA —— reda |7 Sah.85x 24 23,00 | £ | Colombo 5, 53 | 23.1
2153 Duilio Marehesini Normuale Breda 480 630 85 Ari Favorevole
e ria
o ‘ ) ;
3162 Bologna Puricmo _ 2 H!-’fl}::] ¥
13.11.037 Bologite Sesto S0 Giovanui 1 1
mi i :Rm _RI Fiat G. 18 V 25:18,81x5,2 88.27 | 1510 2 Fiat A. 80 R.C. 41 | 26.3 2.5 7-8 1811
~Una sirkaliin AIR
272 Avio Linee Italiane 5. A, Normale \eronautica d'Ttalia 7415 10800 ']){1]3:-: Joek Favorevole |
T 3 . a2 2 s
3081 Milano Traap. pubbl. passegg. |3 = Fiat Hamilton g ;
Torinp 1937 18 3 354 |

T-7T-937

Taliedo
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2089 Dott. Aldo Negrisoli Normale Sov. It K Breda A 720 85 Favorevole
{ o Ari
3098 Bergamo Turismo 1505 2 - '“I“_ ol
Br. 15
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2057 1-LOTO %_ Ca. 100 10x7,20:2,73 22,40 | 104 i I F. Asco B0
y sotta Fraschini o
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: [, YT roale Aeronautiva 'Tralia 450 700 85 Favorevole
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e Aria |
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2084 Roma I'rasp. pubbl, passepge. 15021 22 S.66-A 24 R
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13-1-937 Littorio Sesto Calende 1936 18 4 | 4,00 3,57
1930 RI Fiat A, S. 2 & A o~ £ L : >
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1679 I-ONDA o b PO 1 §1 JUlx10,0bax4.Y5 120,01 < o3 iat A, 24 20-1 30-4 26-8 23-11
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1725 LOASD %‘“_ Ro. © bis 10,62:7,13:2,08 16,70 | 90 1 Fiat A. 50 | 101 12.12
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R TT Aria |
3419 Roma Turismo « bfl[?U(IJeguu )
10:12938 | Littorio Napoli 193() ! ! 1,70 2,08
1485 1-RASN % Comper * Swift,, 7.3115.58¢2 33 30 1 Pobjoy R | 3-6
1384 Mario Rasini Norvmale Comper Airer. Comp. 305 450 _-{-5 Favorevole
o it = s i 3000 V
2302 Milano Furismo e ‘ Bip, legno
1-8-933 Taliedo Heston 1933 1 2,60 1,08
i1 Ro. 5 bis 10,62:7,13:2.08 16,70 | 80 1 Fiar A. 50 | 23-2 30-6
1999 L-RAVE IS s
‘ e ML A M 425 700 = > lasse sOSpes
1962 R. U. N. A Y akrne iy : \ : —:%- Aria
a7 i Turismo . 1600
2971 Napoh
N Napoli 1 !
29.1.937 Capodichine i 42 =i Bt
—=a - ! N Comper “ Swilt ,, 7 3.40¢2 34 8,25 Q0 I Pobjoy Airmotors R | 156
535 I-REBO AIR . 3 e
’ ,'l ':.I‘r{”h‘h. (.1-Tlll\l'r Airer: ( omp. RS 47 75 Favorevole
1896 Oliviero Varsi ok , 3000 y
AN ovars Turismo - Pobjoy R
205 Novara Shosion 1083 1 2,60 1,98
0.9-936 Navara
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2420 R. U N. A, N-:nn;\ln I. M. A. M. 440 TO0 45 Favorevole
" - —-_ -'\ .‘
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2071 I-REGG _\1:[1_ Fiat A. S. 1 1040:6,16:253 17,50 | 85 1 Fiat A. 50 | 28-3 20-10
AIR
2057 L (R Normale Aeronantiva d'Ttalia W5 700 85 Favorevole
3 Aria
306 degaiol b Turismo 1600 A
3066 Reggio L. Turism . Fiat A. S. 1
0-6-0937 Reggio E. Torino ! 1 1,70 2,15
2207 1-REMO RL Ca. 100 10x7,20:2,73 2240 | 90 1 Cirrus Hermes | 14-4 4-7 16-9
y \IR S
2247 R. U N. A Normale Caproni a0 i) 105 Favarevole
= sl e e Aria
L : 1900 ;
3256 Roma Purismo # bip. in legno X
99-4.038 Taliedo | | 1,27-1.50 204
P R1 ! k7,20x2,73 2240 | © ' Fiat A. 50 | 8-2 2
2191 I-RENA N Ca. 100 tuetidtes i : g < ;
2996 R U. N A Normale Caproni 480 750 85 Avi Fayorevole
222 - Ul : I Arin
o i L ] | 1HU 3
3235 Verona Turismo g | Ca. 100
ke 0 2,10
16-3-938 laliedo 1 1 - I,L
RI Breda 15 N 10,80x6,80x2,40 21,53 | 50 1 Colombo S, 53 | 26-1
2080 1-RENE NI = % 1
. . il H20 120 “avorevole
2084 Avy. Giov. Masseroni Normale Soe. It E. Breda R - Aisa AT ay st
e : 2 V
3003 Bergamo lurismo s =
N Sesto S, Giovanni 1930 [ 1 1 203
I0-T7-037 Ponte 5. Pietro
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AT Breda 15 10.80:6,80x240 21,35 ( 05 1 Colombo 8. 533 | 31-12
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Y . wptulale =oc. It. E. Breda 500 720 85 Favorevole
3050 Brescia Studio o prova 1467 o 700 Aria -
20-5937 Ghedi . Breda 15
seste 5. Giovanni 1030 [ 1 | 1.58 2,03
o ” L TR i) -
o ‘ a AR  Fo N 305 8.48:7:2,10 12| 146 I Alfa Romeo 1151 | 3.2
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—_— - i, | ——— N o |
2326 I-REOS “\y][ﬁ‘ Ca. 100 1057,20:2.73 22,401 90 1 Fiat A. 50 | 24-10
2395 Minist. dell’ Aeronautica Normale 470 750 85 Favorevole
— Aris
3400 Roma Turisto 2 1600 ol 3
Ca, 100
3-11-938 Treviso i | 1.60 2,10
e | & | |
2170 -RETE .T'“_ Ca. 100 1057,20:2.73 2240 | 90 1 Fiat A. 50 ] 281 15-6 27.12
2190 Minist. dell*Aeronautica \.l,l'l.tlit[l' Soec. It. E. Breda 500 770 85 Favorevole
e : — Aria
3109 Haoma Turismo 278 . . bil:”?n legno !
41-1-038 Littario | @esto 5. Giovanni 1033 | | | 1.650 2,10
*—_-_Ii_l__“ 5 bis 10625713208 1670 1 80 n® & 5
2172 LRIBA _TI_"_ Ro. 5 bis jl 0lxi, 1 3xd US I ‘r i Fiat A, 50|10 1
2182 SN A Normale L M. A'M | M i a5 | Favorevole
Rt 9 1600 Aria V
3191 Roma Luriamie ] Ro. 5 bis
22-1-938 Bari PN et
Il Ca. 100 ideo ‘ 10x7,20:2.73 2240 | 125 1 Colombo S, 653 ] 17-1 10-8
2041 1-RICO AIR [ g I’ I
. Caproni 630 230 130 [favorevole .
i 1. N A Normal 3 |
2034 . o 2 1700 Aria v :
3043 Comao uristg Sala in legno 34 |
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512
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DISH ] e it
2821 Padoya Turizmo no264 9 1600 Aria v
L0968 : : Ro. O bis
1-6-936 Padova Napuoli 1 1 1,70 208
1928 A RI ; . AR Sat A, 5
X \TR Plat &R d 10,40:6,16:2,55 1700 | 85 1 Fiat A. 50 [ 4.7
1874 R. U. N. A, Normale Avronautica o Tialin 150 700 £5 .| Favorevole
2883 Forli T B ) 1600 s v
e 5 Fiat A, H0
18-5.956 Forli Torino 1 1 1,76 2,15
1941 I-RIGH _\“'IP Fiat A, 5 2 1040627252 17.50 | 76 1 Fiat A, 50 | 29,9 4.7
£ L%
1902 R. o N AL Normale Acronautica ' Talin 150 00 o] | Favorevole
2t Tocli . : oo Aria
2011 Forli Turizmn 2 A S, | Y
18-9-93G Forli Torino | i 1,76 215
2190 1-RIMA %{_ Ca. 100 107,202,735 22,40 | 90 1 Fiat A 50 | 1.5 30-4 16.6 29.12
2995 Ministero dell’Aeron. Normale Caproni ann (i 85 i Favorevole
20 Roma Turismo = bip. ; in legno Y
14-3-938 Littorio Taliedo 1 1 1,60 210
Ri . 100 1057,29<2, 75 2240 | 80 1 Fiat A, 30 | oy~
22908 1-RININ TR - e : ¥4
2363 R U, N A Normale Caproni 035 g, _8& Aekd Favorevole
o 1600 il 2=
3468 Rimini Turismo 3 Ca. 100 v
saad Talieds | 1 1.60 210
3-0-944 Rimini Laliedo 0 =l
ni Fiat A. 8. 1 L0A4056,16:2,53 1700 | 85 ! Fiat A. 50 | 30:1 2.7
1914 I-RINA TR 4
; Trali 3 T00 RS avorevole
1857 R U. N. A Normale Acronautica d'Talia 160 : L | ]::::Ii e i.:u revole
866 Bologna Turizmo J | Fiet Jon
Tarino | 1 1.76 215
1-8-936 Bulugna |
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. Roma Titisoie 9 2100 Aria |
8- P bip. metall. |
e
o s o SR S X e =y 5
21¢ Itr ! i =
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2223 Minist, dell’Acronaut, Normule Caproni 500) 770 o P
3232 Roma Turismo 9 Wﬁ_ Aria v
i s bip. in legno
9-3-938 Littorio Faliedo I | ],J{%Jf.l a5 2,10
2169 RIsa T’,i]-[— Ca. 100 107,20:273 2240 g0 ! Fiat A. 50 | 20.1 23.6 |
L}
2101 Minist. dell’Aeronaut. Normale Soc. It. E Breda 500 770 85 Ferails i
3200 Roma Turismo 2774 2 1600 Aria | .
bip. in legno |
31-1-038 Littorio Sesto 5. Giovanni 1933 | 1 1 1,60 2,10 |
2341 LRITO \I':rl{ Ro. 5 bis 10.62:7.13:208 16,70 | 90 1 Fiat A, 50 | 1911 |
2419 R. U. N. A. Normale I. M. A M. 440 gty 85 : Favorevole }
342 " Turismo 256 2 1600 Arin ¥
4424 o bip. in legno ]
15-12-038 | Littorio Napoli 1031 1 I 1,70 2,08 ||
s I T » & bis 0.62:7,13:208 16,70 | 80 1 it A 50 | 11-1 30.6 '
2173 I-ROBA T Koy bbs 10, 1670 )8 Fiat A. 50 | 11-1 306 |
A : Avhate L M. AM 500 700 85 Classe sospesa '
2183 R. U. N A orma - a0 Aria
4102 Roma Turismo ' ' Ro. 5 bis |
. Napoh 1 1
21=1-838 Dari L
i RI Ca. 100 1057.20x2,7 2240 | 85 1 L E. Asso 80 R. | 20-1
1038 I-ROBB Vil 4 o Isotta Fraschini S
p—" 0 Cr. Tari Aereo | Normale Caproni AR Sl 115 ) EROLOYE
rHS 17 Gr. Turismo | T‘:"‘* Aria i
- } abl A%
3212 Vercelli Turismo =
S : Taliedo | 1 1,70-2,73 2,14
8-2-038 Vercelli
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ROBE T Fiat A, 8, 2 10,4046,272,63 17,50 | 85 1 Fiat A. B0 | 17-5 20-6
1926 I
) R, U. N. A Normale Aeronautica d'Tralia 160 00 b} Favercvole
095 l‘ » 1 - L . 14
208356 Ferrara Titcismo 2 T600 Aria v
26-10-936 T A. S 1
26-10-936 Ferrara Hoeliis 1 i ol 518
595 RI 7 ;
1036 2R TN Fiat A, 5. 1 10,4056,16:2,58 17,50 1 96 1 Eiat A. 50 S 93 206
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2520 Ferrara Turismo 3 600 Aria v
. A 5.1
16-T-934 Terrara Taetiie I ! L 915
518 RI ] i A AN ¥ ) - AT
2159 [-ROGA I Ca. 100 10x7, 2042, 7 {0 | 90 1 Fiat A. 50 | 1-3 30.6 20-12
2994 Minist. dell’Aeronaut. N‘nrltlilll‘ Caproni 00 0 oz Pavarevole
T Ari
5233 Roma Turismo 9 1600 Arin v
bip. in legno
1-3-038 Littorio Taliedo 1 i 1.60 210
f0te SROLE \[;:i a1 AN A5 40395 65 | 1260 Piaggio P. VII C-16 | 26:2 265 24-8 26-11
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T 2100 ARIRY
a1 Roma I'rasp. pubbl. passegg. 10 bip. metall, V
20-5-937 Littorio Taliedo 1937 i 9 9% 2 60
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1501 1-ROMA —TT S. Tt 20 (5521, 86x5.40 118,54 | 3617 Bristol Pegasus 11T | 125 12-8 10-10
3 OG0 AN Fivorevile
1723 Ala Litorin 5. A, Normale S I AT HGo0 14200 ot worevale
] ) ] b 1 ,‘_\ "
9798 Roma Trasp. pubbl, passegg. 210053 2 . Pegasus 111
Sasle wlende 1935 24 } 2 52-376 G40
5-12-035 Linorio eato Calende 1905 ‘
i Ro. 5 bis 06257155208 16,70 | 90 1 Fiat A. 50 | 252 11.5 1.7
1540 I-RONA AL 3 ;
4 B 3 Normale I. M. A. M. {10 100 S5 | Favorevole
1780 R U N A Normale “Toon Aria v
2708 Treviso Turi=mo B Ro. & bis 3
o= . L h . \.||mli 1 1 | 1,i0 205
201086 I'reviso
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“ “ROND e _ - _ 3
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20050 Minister Al’A e : !
stero dell’Aeron, Normuale C. A, B 1900 275() 185 GHiehe’ sbancia
S04 Roma | e Py : _JIT}W Arin
AOT0007 Tripoli SeateCalonder1050 3 . in legno bip,
A - o b AL, __,!f
281 - 1
2018 I-ROSS T S. A. L M, A. N. 902 |' 11,207,692 16 15 | 98 1 Alfa Romeo 110 | 19-10
2881 Conte Domenico Rossi Normale 5 A, L M. A. N. [ (1% 157 830 120) Favoreyole
a2 V leenza ‘]'lll‘i.-illln o w Aria V
; 15 18 PR
110008 Vicenza Lido di Homa 1998 I - 165 2.0
1521 1-RUNA —\I;it_ Ho. § bis 1.22:7,13:200 1950 [ 80 1 Fiat. A. 50
1762 R. H. N. A, Normale I. M A. M. ) 100 <5 Classe sospesn
o Aria
a771 Traviso Turismo 2 n[h[lil
i, D
178046 Treviso '\.II»:-Ii 1 1
171 I-RUPE .T“]]“_. Ca. 100 1057.2952 7 M40 | 9n 1 Fiat A. 50 | 981 99.0
2192 Ministero dell’Aeron, Normale Soc. Tr. E. Breda w w0 85 | Favorevole
Tari 515 2 1000 Aria v
G201 Roma Lty ~ bip. in legno
Bl1-1-038 Littorio Sesto 8. Giovanni 1033 | 1 : 160 2,10
- _ i1 5 AL M AN, 20 1200 7,692.10 1= | 86 1 Alfa Romeo 110 | 154
2983 LRUSP T
: : B4 j - g [
2056 Pr. Francesco Ruspoli | Normale S ALMAN i ! -_ljl,:r— s :'l\mr\ur
et 0 2 201 ]
2361 Roma Lurismo UtH bip, ‘in legno
. 3 Lido di Roma 194s 1 1,64 2,00
24.5-948 Littorio
3 R1 Breda 15 1L50:6,50x240 23,55 | 75 I Colombo S. 5 [ 2841
MG T “RUXO “A1R | .
i s : s le Soc. Tr. E. Breda 1 Gt 85 Favorevole
20044 Guido Rusconi R 2 o 1700 il e
HOTH Turigma LA i Ba. 15
e ' Sesto 8, Giovanni 1900 | 1 ] 155 2,05
5-7-957 Venezia
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v {v.avela)| I¥. A :
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169 » Roma Seuola i vV
8-4. 935 H e y
5-4 058 Littorio Cantd 1937 1
29G4 . RI ; o g
65 1-5ABB T Ca, 100 1047,2052,78 9240 | 90 1 Fiat A. &0 5| 156
2505 R. U. N. A Normale Caproni 150 00 95 Favorevole
H31 Navara Turismo 2 1800 e Vv
b | . 0. €. M. in legno
4.7-958 Novara Taliedo 191 1 1 1,60 2,10
2152 I-SABO \I:I[{ Breda 16 N 11,8856 862 10 1aRi) | 0 1 Colombo S, 03 | 17-10
2404 Ginseppe Giraudo Normale Soe, I, E. Breda 2 720 | 5] Favorevole
= J‘ i
2109 Castellamonte (Torino) | Turismo 2 I‘{'i" i 235 Y
2. OLoan legno
21-11 Y8 Sesto 8. Giovanni 1 1 | 1,55 204
L |
i
1921 1-SADO *\% Fiat A, 8, 1 10,4056, 16:2,58 17,50 | 55 1 Fiat A. 50| 5-1 2.7
1855 R N AL Normale Acronautics d'ltalia 160 i 8D Favorevole
= Aria
SHGT Hologna Turi=mo 2 I I‘;I.It v
4-8-936 Bologna Torino I ! 118 iR
. RI - 18374 .40 02 20) | 2680 s A 1fa R 30 d 14-4 16T
1995 1-SAMO \ 11 i st Aol =" e i)
AR 3 }
19857 Avio Linee Italiane 8. A, | Normale S Au (b 1000 | : & Fayorevole
W ot 500 Aria |
2006 Milano Trasp. pubbl. passegg. | 30022 H S. 78 - Alfa R. 126 |
S falende 19536 s T o
18.9-957 Taliedo at OalendOiiel 3 . : I
e ,_Iil_ Bradi 16 10, 456,805,240 20,90 | TH 1 Colombo S. 53 | 81.8 57
0k HEAKD \l” Soe, It B Dreda {=10) 20 | oA ] Favorevole
2006 R. U. N. A. Normale s = Aria
0 100 vV
3015 Vercelli Turismo ¥ [ 8. M. in legno
. Sesto S, Giovanni 1950} 1 1 i 1,4 200
B.4-937 Vercelli
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2000 -SAUL —— 3 10 241837 7 09 a1y | 9 ‘
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an02 Milano Trasp. pubbl. passegg. | 20025 29 2900 Aria v |
(-3 s 1oy
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34T 4,60 |
RI N -
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G 5 P K T E R :
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2000 Ala Littoria 5. A. Normale 5. L AL 180 11hs0 =00 o Favorevole
BN ) 00 z
2099 Homa [ Trasp. pubbl. passegg. 0082 == 5. 73 — Alfa 126 v
| b alende 1987 ~ b AT 350
7.8.37 Lt | Sesto Calende 11037 | ol




1_ 2 P
= A | 5
I d'lmmatricelas, 7] " ; 6 = | s
' it d'immalricolazione Classili
551 T
. Cerl, di Classe Pririelats - licazione Abilitazione :‘" Dimemieni Sup. o, Capaciti dui serbalol Hﬂﬂm Kumero e tipo Visite speclali 935
ooria sitratisra '
N Cert. i Havigab. Indirizzs Sudd i Pesa 3 yoels Pese felale L Polenza R.m“?" | (uy
Data di 1* Classifica wddivisisne N 4l st TN Fatlreddaments Situazione
Reroporto di base Distintivi spaciall Lusge o dals 1 castratlons | sl E[uha‘ T:F:H Ore di valo
% Pasaggeri Equipaggio Passy Dimetra Osservafen
2280 1TOGO RUE S. M. 78 N e ¥
2350 ) " AlR i 20,68:22,50£5,35 118,66 | 2830 3 Alfa Romeo 126 RC-34 | 0-8 14-11 14-12
o 1 72 Al Littoria S, Normale Q = ! T30
gl =8 W b 09200 14200 —_—— Aria | Favorevole
3357 Roma Tea bhl ? 2300 T }
4sp. pubbl. passegg. | 3201] 99 trip. metall. v
e A . d. 3772 :
18:8-038 | Littorio Seato Calende 1938 | 18 a L 3,60
1908 . [H ¥ . S - ’
o £Ton AR Breda 13 11,80:6,85:2,40 2360 | 95 1 Colombo &, 533 | 13-5 23-7
2] l; ".. . N. A. (] ale - frec 5 % 1
l \ Normale oc. Breda 415 fi50 85 | Favorevole
2085 Padova Turismo 4 1700 Aria )
AR . 5. 53
3:2 UJ? Padova =eitn = {iovanni 1 | 1,51“1 2r03
1 il “ M. 75 20 B8« 37 51515 11R Q. b g BT ' e . .
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M. Gl di o, | g Ol Ovirtts heessor it Risalso ulima Vst
(] Snddivislon X 4l i Puia 2 wuola Peso falale olenis Raffreddsmenlo Silaatl
Data df 1* Classifica Mersporto di basa i Nemera di pasti M. di gir ] Inl:lmh
Distintivi spachall Lusgs ¢ dala di i e
- 3l itrarlon Passagger Eqaipaggls z“:f: L Dlametro Osservarionl
1553 -VALE A :
A1 RA AR o bb 33.00:16,63:4,90 126,70 | 1820 1 Fiat A, 50 R | 4-2 7-5 188 5.12
2156 Ala Linorvip s, A. Normale I I
) s A. L 8650 12000 700 T'avorevole
3165 Roma Trasp. pubbl. Passegg. 15007 99 2350 Acqua v
22-11-93 Li i in legno quadr.
T ido di Roma [ Sesto Calende 1933 14 4 3'{}7_5‘59 1 240
2253 ; R k| 74 Rt T3 e
LVAMP i SAI -3 8 8,48:6.095:2.10 121112 1 Siam Siemens Bramo | 11-7 1.9
5 Rt Aa ia il il 15 i :
2315 Joc. Aeronaut. Ttaliang | Normal S A 1 613 w20 160 e Clasge Bogpesi
3323 Passignane ST Turisma 28] 9 2900 Aria
14-7-938 Passignano S/T Passignano S/T 1935 1 i 7/10 R. 1,784 2,12
" RE 2 % R e s i
1872 1-VANO TllF | Fiat A, S, 2 10,40:6.27:252 1750 | 85 I Fiat A, 50 | 8:2 205
1806 R. U N. A Normale Minist. dell’Aeronautica | 470 700 85 Fayorevole
2815 Ferrara Turismo 2 1600 Aria v
e F A. 5, 1
24-6.936 Ferrara Torino 1 1 1,76 215
2954 s ,\'T\[L SAI - 3 10,47x7,34x2.75 1480 1 Argus AS 8 [11-7 1-9
¥ L1
2318 log. Comm. F. Serafini | Normale S Ak 622 865 90 Clasge sospesa
it LIy Ari
3396 Bologna Turismo 307 2 1950 oS
20 1 L= in legno
15.7.038 Bologia Passignane S)T 1038 | 1 2.08
14} 3 s $0+6.16x2.53 750 | 85 = o
2186 1-VASH il Fiat &, 8. 1 10,40x6,16x2,53 17,50 | 85 1 Fiat A. 50 | 14-7
2291 R. U. N. A Normale Aeconantica ' Talia 100 700 85 | Favarevole
Turismo 2 1600 A vV
3230 Mantova Fiat A, S, |
"orino i 78 e b
7.3.038 Mantova Forin p? I 1,76 2,15
R ._l=_|_ Fiat APR 2 19.50x14,89:5,78 29 | 1400 I Pratt Whittney Hornet
| BK() 1-VEGA AR i
’ - o abi Tea ' Tratic 780 7250 : Jdasse sospesa
1842 Avio Linee Italiane Narmal \eronautica d'Tralia {78 ] jfﬁ(:j el
Trasp. pubbl. passegg. 12 E
agr Milanw Irasp. pubbl. passogg : Hamilton
pens 1 1
ot ‘orino 1936 | 3
16.7-936 laliedo
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A 2
3 = | = =
. d'Immalricolaz, Marca d'im ¢ L | £
matricolazione ilicazi i i
M. Cerl, ¢l Casse | p Classificazione Abilitazione | Ties Dimensisai S, porl, | Copaciti dei serbalei Molori  Numero o fip Visfe speclali 1938
{riein Categori Dstratte Eiutore Rissllale uilima Visita
M. Cert. di Navigab. et n You sl Pesa falal Ausessari Palenta Bethiaziamanta sulla ma
" Suddlivisione N, di serie L Situazlons )
i A1 Ll | porpety df b Disintisl spactal Luogo e fata i st i “’u e ool e
F 44 wmteriar Fassgutl Exslpangie E]::s: " Dlametra [ Dsservazionl
2158 I-VEIO RI o
2181 . AR 5. 73 24¢18,37x4,45 42,20 | 2680 3 Wright-Cyclone SGR | 20-3 274 23-7 20-9 20-12
Ala Livtorin S, A, Normale LTy 7300 1080¢ 1820 F-52 A
3190 o £ Sy ) 770 .| Favorevole
s Irasp. pubbl. passegg. | 30037 27 1950 bl v
7-1-938 Littori i ] trip. metall.
. orio Sesto Calende 1037 18 4 4 j 0,75 R 3,58
2045 VE Rl g ; g
W IM L? X 5, 66 316,634,093 126,70 | 1450 3 Fiat A. 24 R | 142 265 5.9 12:12
Ala Liuorin 5. A. lormale 1
20140 y rrunh S LA L B0 114900 700 | Favorevole
3049 Roma Trasp. pubbl, passegg. 15022 29 2000) Aria v
INEO" . p 5.6« A. 24 R
20-5-937 Lido di Roma Sesto Calende 1037 14 4 3.(7-3,50 3,40
914 RI ;
2134 I-VELO — Ca. 100 1047, 2042,73 22,40 | 00 1 Fiat A. 50 | 201 15.9
2136 R, U. N. A. Normale Caproni 440 750 85 ! Favorevole
3145 Padova Turismo 2 1600 = Vv
Ca. 100
6-10-937 Padova | 1 1.60 2,10
= I
2154 I-VELT -%- Breda 15 N 10,45:6,80x2,40 20,90 | 95 1 Colombo 8. 53 | 2.11
2401 R. U N. A. Normale Soc. Breda 485 720 85 e Favorevole
= Aris
3406 Brescia Turizmuo 2 4 ,-Iu_nli . v
n P';.’."‘l
14-11-938 Brescia Sesto S, Giovanni 1930 [ 1 1 1.58 2,03
2220 1-VENI +:::" Ca. 1006 10x7.20x2,73 22,40 | 90 1 Fiat A. 50 | 17-5 67
2272 Minist. dell’Aeronantica [ Normale 500 770 85 Favorevole
! e Aria ]
3280 Roma Turismo - i e v
25-5-938 Littorio 1 I | 1:60 2,10
9042 Sean % Fiat A: S 1 10,40x6 16:2.53 17,50 | 85 Fad A, 50| 51 29
3 & A
2023 R 1. M. A. Normale Aeronautica d'ltalia 470 [y 85 5 Favorevole
- ATia
y T 9 1600 v
3032 Verona Turismo X A 5.1
e s Sip
20.4.037 Vaton L'orine | 1 1.76 2,12
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1 o l
W. d'Immalricolaz : 2 | ] | BR.L, | P [
< | Marea dimmatricolazions Casicani r L i 8 i
W, Cerl. A1 Classa Pra one Abilitazione | Tips Dimeah Molori N |
prietaris aleni Stp. porl. | Capacith dei serbatel ofori  Numero ¢ fipo Visite spectali 1998 '
N, Cerl. di Naviga. (adirizze Cotegoriy Latrattare Necessorl Cesintre Hisult ;ﬂ!ﬂ]: L] |
4 sulfalo o i
Data di 1% Classifica Neroparte i bay Suddivislona 1. di seria Boe 2ty Pise tolale —"P+;“|:—]— Raffreddamanta Sileazione i |
1] Distinkinl spactall | Lusgs o data 4 1astrasiong Passaggrl Mo € pect Eralpaggis Elil:ha. n;: Ore di vole :
1604 RN T | Passo Diamalro Dsservazion] .
a e Breda 30 8 (01047 82,4 a¢ Eas I
1626 Ministere dell’Aeron \-A”‘ | 1010:082:3,20 15,85 [ 110 g Colombo S. 63 | 26-10 |
+ - IR ;'lil}
2635 y . : 230 145 Favorevole |
Furismo SR0T 4 =000 Aria v
22.8-034 Sesto S, Giovanni Sesto S. Ci | 193 ! Ratier
» 5 Giovanni 1931 | 2 1 1,53 215
2265 1-VICL 1t . =
— Ca. 100 10:T7.99:2 73 99 0
' 3 f3 ALl L{=Vx<, 10 22,10 | g 1 Fiat A. 50 | 25.6 27.12
2507 Ministero dell'Aeron, Norikials 200 e & B [l e
SO 15 Rom: P 3 {9 85 Favorevole
Sile o1 Furisimo > 600 Aria |
2 e v
DT80 Littorio 1 bip. SALA
1 1,60 2.10)
2321 1-VID1 _.l_{.l_. Ca. 100 10x7,20:2 7 2240 | 90 T
= X AIR p s el 1 Fiat A, 50 [ 175 2712
2373 :\IIHI'!I. dU“‘.‘\l‘l’l!ll&lulicil Normale M) 750
i1 85 Favorevole
H281 Roma Turigmo 2 600" Ao i
2504008 Littorio 1 i bip. in legno
1,60 210
Y RI - . L
2118 -V — Ca. 100 1057, 20:2 73 i O vy - a
11 IMA o a. 10 ‘ = 26,94 | 90 1 Fiat A. 50 [ 251
2120 Prot. Aldo Zaniboni Normale Comp. Naz. Aerovn. 020 710 )
| i &5 Favorevole
31249 Padova Turismo 9 TE00 Aria v
B0-957 Padova Roma:Littorio 1937 1 1 bip: in leguo r
__. _-"-__ ¥ K1 Ca. 100 ' IOXT,292.75 [
S100 1-VIRG T | APREEeRs 1O ==,x0 1 390 1 Fiar A. 70 | 25-1
2151 Dott. Angelo Marescotti | Normale Caproni 430 i g5 Favorevole
3160 Bologna Turismo 9 —.. 1600 Aria =
PNT SALA
10-11-947 Bologna Taliedo i 1 1,40 9204
e |
K = Vst g o ~ irar (s : G =
U6 g “AIR i H50:08%:240 23,35 | 60 1 Colombo 5. 5| 281
2070 Sig. Vittorio Mariutti Normale Soc, Breda 5] 650 & o [Tavarevale
] 7 4 ,
HTH Venezin Turismo 3 Birj”;!‘. v
5.7.957 Vankals Sesto S, Giovanni 1 1 1,58 208
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=2 3 4 5 8 s =)
M. d'Immalricolaz, U , . .
o r:ummlu Marca d'immatricolazions Classiticazione Abilitazione | Ti Dimession) e e mu:r:m Numero ¢ fipo Visite spaciali 1938
, Cerd. dl Classe Proprilaria Copars Castratiora i ;! Risoltate ultima Visita
M. Cort, dl Navigab. | jouic Pess a vosho Paso falale Polenta fatfreddaments Siluszlone
i Suddivisione . 41 serie . di gin ol volo
Data 1~ Cassifics | pgropurty 4f hass L Haanca’ ) gt Elishe Tipo
Distinfivi speciall uogo @ data di costrmzions Pasaeggerd Equipaggls Passa Diamelro Dsservazionl
1785 1-VOLA ---—_AI;{t Fiat A. S, 1 104056, 162,68 17,50 | 85 1 Fiat A. 8. 1] 25-1 1)
25T R. U. N. A Normale Aeronantiea d'ltalia 100 700 55 _ | Favorevole
3378 Padava Turismo a 1600 Aria vV
7 A 51
169938 Padoya Torine 1929 1 1 1,76 216
ap i1 ;
2302 I-VOVE sk C. A T, 20 9,6054,67<1 40 0,20 3-8
" ATR ; L ' !
176 (v.avela)] R. U. N. A. Normale Coste. Aeron, Taliedo O 150 Fayvorevole
176 u Roma Scuola v
3-8-038 Sezze-Littoria Taliedo 191K 1
1469 1-ZARA __:;L Fiat A. 8. | 040580250  17.50 | 8¢ ! Fiat A. 50 | 12:3 97
1563 R. U. N. A. Normale Aeronautica d'ltalia 1 00 i Ari snhmoie
BT Arin !
2682 Vicenza Turizmo A].‘b*l.' 3 \
41.7-036 Vicenza Torino 1 1 1,76 2.15
R1 o . & 16<2 5 -0 | 45 Fiat A. bU | 852 2.7
1564 I-ZENO i Fiat A. 8. 1 10,40x6,1652,55 17,50 | 8 15¢ il {
146 R. U. N. A. Normale Avronantiea d'Italin UL T00) = Asia IPavorevole
: 1600 il |
DHL Yerona Turismo - A. S, 1
|-l 1,76 215
217046 Verona LO¥iN0 5 :
R1 ZLIN XII 1057 65x1,65 12 | 50 Persy 11 | 26-9
2146 I-ZLIN A
: DI T ataskd A S 205 9 = Favarevole
D3H0 R’ N.. Al Normale Zlinski Letecka A, 5. | 2% 0 L didhs :
Thit T0.5100 2 i
-IJU‘-LI l{l]ll“‘ Illl'l‘lllll l ! ir\rri e
. . Zlin 19088 1 1 1 1,77
15-10-938 Littorio
Rl Ca. 133 91 Ads154D5395 65,00 | 1260 Piaggio Stella VILC-16 | 25:2 275 20-8 10-10
150 e AR Caproni 4200 6700 L ; Favorevole
{892 Aln Litoria S. A, Normauale ‘ o 700" Aria \
2001 Rk Trasp. pubbl. passegg. hlﬂl-. metall, S
Taliedo 1950 1 , 7
1-9-956 Asmara
E— l . A—A
S e - " . -
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<AL o S T 2 -
K. &' lmmatrl 2 | e I 5 | G 7 =
. d'Immatricolaz. ! i
. an i Rl 3
Kenia Marca. d'immatricolsziong Classificazione Rbilitazisne J Tigs Dimeasion| S, gort, | Capatitd dal serkata) Motori  Kumero e fipo Visite speciali 1938
e 5 Drpletara 08! [ | i “"";"I“" Rislfalo lima Visita
. Corl. di Navlgab. Indirizze Selfivislone £ 4l sk | Pesoa waste Peso folale j "H:"T" Rallreddamento Situazione
Dals d1 1* Classifica R il s l ) | Numers di posti Elithe Tini Ore di valo
Distintinl speciall a0 2 dala 41 taslrnalem Fasstggerl Eqalpaseln Bt Diametro Dsservation]
74 ! ] . i sk
1754 1-ZURI T Kiar A8 ] 10402616258 17,50 | 85 1 Fiat A, 50 21.9
1 13 I .J
1614 R. U N, A Normale Aeronautica d'Traliy 1505 700 55 Favorevole
90 Vicenza L D 2 1600 Aria v
2 RIS o Martinengo
28:5:935H Vicenzn | Torino ] | 1,76 215
e e fay ] 1 ekl T —_—
A -!, ¢ v L \
4 i !
oLy '] Y 4\ A " | X
J " ) vie d ] | |
X Y I y |
P15 o ) o1 |
|
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AEROPLANI IDROVOLANTI N. MOTORI PESO TOTALE
‘ Y : > - S‘ 5
ENTI O SOCIETA PROPRIETARIE = X = 2 2 S g
T.P.P,| Tm. La. |T.P.P.| Tm = s S £ = = =
z E E E = g e
R.U.N. A. - Verona  « 6 6
. - Vicenza i; ¢ & 5 : 5
S. A. L. M. A. N. - Roma )i\, | I | i 1
Soc. Aeronautica Italiana : . Y 8 8 5
Soc. Aeroplani Caproni 4 | | 2 1 3
Soc. Ldrovolanti Alta [luiiu 1 ] ‘ lI 1 1 2
Soe. Italiana E. Breda I 2 el ' 9 8 1
Soc 2 " 2 2

Sportiva Parioli




AEROPLANI IDROYOLANTI N. MOTORI PESO TOTALE
ST e = ——
DR[VAT[ g 9 é ; g;f
T.P.P. | Tm. La. T.P.P.| Tm. g E‘ g E g i % | §
BN |z | B | 2
= =1 —_ = = | - =
‘ SRR
| [
Adamoli Carlo > : ) ] ! . ’ I : 1 i ||
Albanese (_;iusvppc - p 4 . v _ _ l | 1
Arberelli Ferrueeio . - : A ; _ 1 | 1 l
Avogadro di Collebianco Conte Ferdinando - ] ] 1 ]
|
Barattelli Giuseppe . : . ] . ; " ] 1 1 |
Bastianell’ Sen. Prof. Raffacle . ; : : ; ] | 1 - 1 i
Bazzi Ing. Federico . . / - ; i V v i 9 9 }|
Bertanzi Dott. Roberto . . . : : ] 1 | 1 | ' i |
Bertoldi Ill;_'. (Gaetano : 1 - L . ; l 1 .: | | ] \
Bianchi Dott. Fausto . : . ; : 1 1 . B . || 1
Blotto Baldo Franeco ’ A - . . . 1 1 ‘J 1 |
1 iI
Bona Gaspare . | ] | | !
g ‘ 1 | e A
Bonomi Comm. Vittorio . ! ! . : | |
2 2 | 1 B
Bonzi Conte Leonardo Z 2
*Joar 1 1 | | 1
Bramante Edgardo | |
7 1 1 :
Breda Raffaele | II
‘ : . 1 I 54 . .: ] |
Brera Francesco ; . : : | |
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AEROPLAN IDROVOLANTI N. MOTORI PESO TOTALE
) Tl | ' ,__ = = =
PRIVATI | | 5 s (@B e R =
T.0.P.| Tm, e O i o (O La. e = 5 E é a 8
=] = =] = - = o
| S E = a = =] @
. | ] . |
Candiani Dott. Giuseppe . J . . ! , Ik | 1 1
Caprotti Giovanni . ; L ; : : . fi LA | | 1 1
| |
Cartoni Giuseppe . - . : : ; - | | . 1
Casale Contessa Lucia 2 : . ; 3 1 1 1 : 1
Casana Piero . . : ’ { - ! ] L1 ‘ | 1 1
|
Cattaneo Dott. Cesare | | 1 1
| Ceschina Bruno . 2 ; : : q ! 1 | ! 1
Ceschina Dante : } \ : . : < 1 1 : [ |
Ceschina Renzo : ; : , ! 1 p 1 _ 1 , 1
|
Cester Angelo . : : : - : : s 1 . 1 1
Cidonio Erminio { . - : . . . g 1 1 i 1
Ciravegna Bernardino 1 {anf) 1 . 1 |
Colombo Ing. Ambrogio i3 ] 1 1
De Bernardi Comm. Mario { ] | 1 ._ 1
|
- : i
De Carli Cap. E. 1 1 ,| 1 |
|
Dentice di Frasso On. Alfredo ; ‘ . . | ! 1 1 | i
Deslex Carlo Antonio I | | 1 '

. S — P, S P -
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_AEOPLANI IDROVYOLANTI N. MOTORI PESO TOT ALT
e r i s
PRIYATI ;| | gl B E :-'; g
T.P.P.| Tm. | La. |T.P.P.| Tm. | ILa. S8 = E E st = |8
| R s | - | £ | 2
" QR [ c ¢ | 2
o | * | |
Di Filippo Sig.na Carla . . y ! a . 1 J 1 |
Ferrarin Comm. Arturo . ) : ] e ) | 1 i 1
|
Fiorio Mario . : : : , ‘ - : 159 [ 1 1
Foglia Dott. Antonio s 2 ¥ . ) : 14 1.9 ! 1 i 1
Frua de Angeli Giuseppe . ' : : : : 191 | 1 I 1
Fustinoni G, - Calzi . . y ; : 1 . | ' ‘ 1 / ]
Gasparotto Avv. Leopoldo . : : . , 1 f' 1 l 17|
Giorgi di Vistarino Ottaviano . ' : ‘ : 1 .! 1 1
|
Girando Ginseppe 1 ] 1 | l |
‘l |
Goldoni Luigi . 2 ’ 2 ' 1 1
Guasti Dott. Alessandro 1 1 J ] |{
il
Guecello di Poreia . 1 1 ‘ !. ' 1 f
Guerrini Massimo 1 1 |J } {1
Jarach Ing. Guido . ; ! - 3 : ; 1 1 | [ 1
| ' |
Klinger On. Umberto : ‘ . ; . : l 1 | | I
i e L . | [ 1
Lanata Ing. Luigi . . ‘ - ’ : 3 l | : ' - / |
. g . Sisnd 1 : 1 1 !
Lanfranchi Prof. Alessandro | |
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_A_PER__?_ITE_A_NI_ _._[_DROVOLANTI N. MOTORI PESO TOTALE
PRIVATI el 2 = | 2] 2=
; 3052 B £ S| R [ S0 O, A = 5 g g = 2
Lanfranchi Furio I 1 | :
Legenzi Rag. Tito . ; T AR | 1 | ' : :
Lener Avv. Michele : : ; ; ! ; 1 | 1 ' 1
Loda ADZaloiSae . Weadd B | b S | 1 1
Lora Totino Corrado . ; ; : ; ; e 1 j | . 1
et e PR NSNS | (i A 1
Miatte: Taga Gomare . - o - vl AoibeR | 1 Lo 1
iAo x| I 1| I
Maresca March. Serracapriolo . . . . . l 1 ; 1
Marescotti Dott. Angelo . . . . . . 1 1 1 |
Mariutti Vittorio . : : : ; . : el 1 1 |
Massai Mario ] 1 1
Masseroni Avv. Giovanni . 1 | 1 ] |
Mazza Costantino 1 ‘ I |
Mazzola Ugo 1 ! :
Mazzotti Conte Franco . ' - . - : I b ' l
Miguont do . . i e B 1 l\ 2
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IDROVYOLANTI

AEROPLANI N. MOTORI PESO TOTALE
PRIV A TI 5 3 E = ‘ = g
T.P.P.| Tm. La. |T.P.P.| Tm. La. E E % g ?_ . = §
S ) 8 |k
| ; i A R | £
|
Minio Paulello Vittorio - : 1
|
Montanari Angelo | | 1 1
Nagas Gabriele | | 1
Negrosoli Aldo o | 2 2
Panozzo Umberto ] 1 1
Parini 5. E. Piero 1 | ‘ |
Parvopassu T. C. Giuseppe 1 1 1
Pasqualin Ing. Domenico . 1 1 |
Peretti Ing. Ugo 1 1 |
Pesenti Ing. Carlo 1 1 |
‘ 1
Piazzesi Ubaldo 1 1
(B 1. Gui 1 1 1
Pozzi Cav. Uff. Guido | |
" ] 1 '
Prampolini Ing. Natale 1
. 1 1 1
Pria Antonio
y 1 1 1
Pugliese Dott. Edoardo 1 !
| 1 I |
Radici Paolo !
1 1 1 -

Rasini Mario
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AEROPLANI IDROVOLANTI N. MOTORI PESO TOTALE
A | s l=l=l e
DPRIVA T | E i R TSR TR I =
T.P.P.| Tm. | La. |T.P.P.| Tm. | La = 5 S £ = w e
| SR E g - g [ e
I LS S = = £ = =
Reich Cav. Maurizio 3 . _ ; _ ¢ 1 1 |
Restelli Cav. Renato ) . - g ' | 1 { 1
Rizzani Cap. Bonifacio . | ; : ; : 1 1 1
Ronzoni Angelo ; ; ; S ; ) ) 1 1 [ 1 j
Rossi Conte Domenico . - A 7 : " | ; 1 : L
. I |
Rossi Luigi ! : ! ‘ : : : p | ? 1 ' 1 :
Rovere Dott. Luigi . ; : : . : ; ] | ' " | ‘ Tes
[ |
Rusconi Guido : f { : i . : 1 : 1 | 1 ! E
Ruspoli Princ. Francesco . ! : 3 L . 1 ‘ ! 1 1
Santandrea Enzo 5 ; : . : . . 1 | ] | 1 1
Seendrate Alberto . p 3 . . ; 5 i 1 ' ; | 1
Segré Avv. Franco . : - ; % ; ' 1L ' | 1 1
) |
Serafini Ing. Comm. Filippo . . : - . 1 1 1
1
Serra Dott. Marcello ! 1'
] 1
Sestini Dott. Dino 1
. 1 1 1
Silla Mario .
| | 1 ]
Sinz Cap. Giorgio
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2 AEROPLANI IDROVOLANTI N. MOTORI PESO TOTALE
i i i z
PRIV A T1 - %) B f = =
T.P.P.| Tm. | La [T.P.P.| Tw. | La | E 5 5 = g | RIS
| g g g2 | 8 SR
| = = - = E e =
| o | - [~
Spenti Ing, (}iunﬂngulo ‘ 1 1 1
Stracconi Ing. Alfredo I 1 |
Sucei Luigi { 1IN 1 1
Tacchini Avv. Pasquale 1 1 1
Tedeschini Lalli Mario 1 t 1 1 (
Treves Bar., de Bonfili | ] | 1 ] i
Valleri Ing. Giorgio | 1| 1 1
Valletta Gr. Uff. Prof. Vittorio N 1 l
Varzi Oliviero. 1 1 ]
Vicentini Ing. Ferdinando 1 1 I
Zaniboni Prof. Aldo 1 | 1
Zenoni Avy, Giovanni 1 L I
TOTALE AEROPLANI i 1 ot S 95 (di cui 90 classificati per servizio di Linea)
Tm. 418
La. 12
TOTALE IDROVOLANTI T. P. P.: 41 (di cui 40 classificati per servizio di Linea)
Tm. 14
La. 2
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Aeromobili classificati per servizio di linea

Alﬂ Lit‘oriu s. A. - - = 1-J\ABI" < [_AAI(; e l-_"\ ASF el [_:\ \5‘(; 0 I_AASI.I 2k I-}kfks[

[-ABJZ =4 I-ADUGA" = I-ADUR' —  I-AEDO = T-AGLE —=: . T<ALAL
[-ALAN - TEATPE | == J-ARGCO < = I-ARIA — T-ARNO SR Y N e T
[-ATTE — VECAURASS ST AXUM = 1.BAUS — I-BEED sl TR BEAESE
[-BLEO - FBULEEY o— SI-CANT — I-CIMA = 140 OXRE L I-DABO
I-DALI -t [-DAUA 1-DE VI = I.DERE — I.DOMI — U EDOTE
[-DUNA = [-EGEO [-ELBA — I-ENNA — I-ENZA — I-BOLO
[-ESTE — [-EURO o I-FANO = I[-FBAA —  1-CEEA — I-GORO
I-IBI1S == [-1ES1 [-LAGO e I.DAME — I-LATO —  VIPEEDO
LSUERT | — BT OB I-MIRA  — TINARO — I-NEMP — . 3:NFB%
I-NETO L [-NISA [-NOLA = ISROT0 . = I-NO VI At I-NTRA
1I-OLDA e [-ONDA = EONIO - = I-ORIO — I-ORTE e I-PALO
I-PISA s [-POLA (A [-PRUA =4 I-ROLE « — [-ROMA 58 I-SIL E
I-SOLA = I-TACO. = EETALO . —. ITAMO — I-TANG — VTP EBE
I-TEL A 52 IEEMISEaE SRRSO R T EPI Y — BPILO e I-TIMO
I-TINA 3 EEPO) 2 R PO — BREOGCE . . . T-TaDI — 060
I-TOSA _ - THRO) ST LR T — o L-UA DI - T=UR B
[-VADO S0 DSV ALE VRN T g - eSS YR TR — =AU LA i
R TR s [-E10ON L I 1 o T 7 o ERELG = I-ENEA — [-5u§;E
[.-EROS . [-ETNA ih I-ETRA b I-BEURE = I-SAMO = J.3AUH
[-SETI o 1-51TTA - [-STAR — I-SUTO — I-VEG A
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Aeromobili classificati

Acronautica Macchi
Aviotrasporti 5. A. :
Comando Aviazione della Libia .
Compagnia Nazionale Imprese Elettriche
Ditta Martino Ceratto ? :
Dopolavoro Aziendale Isotta Fraschini .
Gruppo Federale di volo libr. e velegg. « T, Dal \Inlm
Gruppo (1°) Turismo Aerco
Gruppo Turismo Aereo Biellese .
listituto Geografico Militare - Firenze.
“La Stampa,, Soc. An. Editrice.
Ministero dell’Aeronautica .
R. U. N. A. Ancona
v Bari
Bengasi
Bergamo . : . . . ¥ - Ll
Bologna
Bolzano
Brescia
Catania
Como
[errara
Iirenze
o Forli
o (;enova
Gorizia
Mantova .
Milano . . . . 3 3 3 Y

Maodena

Lol

"

H

—_— T

N

0 o

—
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R. U. N. A.

per Enti

Napoli
Novara
Padova
Palermo
Parma
Pescara
Pisa .

Ravenna .

Reggio Emilia .

Rimini
Roma
Siena
Terni
Torino
Treviso
Trieste
Tripoli
Udine

\ enezia
\ l‘[‘i't'l]i
Verona

Vicenza

SEay I M. A.N. - Roma

Aeronautica Italiana

Soc.

Soc.
Soc.
Soc. 1

Soc.

Aeroplani Caproni

Idrovolanti Alta [t.lha
A

Breda

Sportiva Parioli .

privati
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Aeromobili classificat; per Volo a Vela
Alianti Veleggiatori e Libratori

VELEGGIATORI LIBRATORI

Aeronautica d’Italia - Torino : Y : : 4 . . . ' N 2
Aeronautica Lombarda - Milano 4 8
Bertuzzo L. ¢ Cera A. - Vicenza 1
Cattaneo Ettore - Milano . 3

Centri Studi ed Esperienze per il Volo a Vela 3

Della Torre Gianluigi - Milano 1

Deslex Carlo - Torino . . |

Fasei Giovanili di Combattimento 3 42
Fasei Italiani all’Estero : ; i \ f . L A ; b - 2
Federazioni Provinciali Fasciste . : ; : : ; . . ) % 45
Gioventu Italiana del Littorio . : ; . ; - : : : & ] 6
Gruppi Universitari Fascisti : . . ? X ; . . : > 1 14

L. M. A. M. - Napoli . : ; ; : A : : : } : ¥ 1 |
Legione Pre - Avieri = G. Pisoni,, * Torino . ! - 2 .
Tinistero dell’Aeronautica 1

Partito Nazionale IFascista 47 [
Verego Mario - Milano : : : : ; ‘ . ‘ ; ] & 1 |
R. Scuola Tecnica Artigiana * C. Del Prete ., - Lucea . 2

R. U. N. A. - Sede Centrale ¢ Sedi Provinciali 11 46
Scuola di Volo a Vela = A. Longoni ,, - Milano 4
Seuola Regionale di Volo senza Motore - Varese . 3
Seuole Provineiali di Volo a Vela 10 6
Silverio Arturo - Sutrio 9 lé
Teichfuss Lodovico - Pavullo ;
Vinsani Paolo - Reggio Emilia /

Zannier Ugo - Udine







