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Chi frg i nostri getie lettori non ricorda
ln celebre senteneo di Leonordo sulle mac-
chie dumido dei muri? E' un pensierino
si tanio noto;, che, ritenigmo giusto, per
non offendere nessuno, di non citario: bao-
sta accemnare che Leomardo, nelle sug pre-
cettistica griistica, imvitavae i giovani pit-
tori ¢ meditare ¢ o ispirarsi, guasi a legger-
si tradotti pin tardi, sulle macchic d'umi-
do de_i muri, per creare guadri ‘¢ compo-
sizioni.

Queste erano le macchie d'umido per
Leonardo, ispirazioni, cioé, motivi incon-
trollabili me vivi e fissali; @ guesto, e
solgmente a guesto, dovevano servire. Tut-
tocio, intendiomoci bene, per Leonardo
pittore, speculatore ¢ precetlista di cose
plastiche, di cose figurative, Ma per Leo-
nardo ingegnere, architetto, idraulico era-
no esse immegini? Vi {frovara sfoge futu-
ro @ ung reclizzzione? Oppure erano €
rappresentavano solianto un cottive jun-
zionamento delle condutiure dacgua, o
difetfi di costruzione nelle fobbriche?

E' una domanda seriq.

Per gli oerologi le nubi sono e rappre-
sentano um ampip vago, e forsenche va-
no, libro aperto sulle eapricciose varigzio
ni delle nosira atmosfera; ma per i geo-
manti dell’etdé passate erano il riposo al-
la loro fatica di misuratori. Essi dicevano:
s guando gquelln nube sarda scioltq, noi
avremo misurato guesto distretios, oppu-
re parlavano cosic « guando le nuvole
avranno foggin di weecelli, noi cesseremo
il lavoro», Per i poeti le nubi invece sono
messaggio, sono geroglifice, enigma, miste-
ro insondabile, ma ecco che poi somo lin-
guaggio dilettoso, voce amicm, richiomo,
appello e grida incomsuetg..,

Nelle nubi wedesi il volio delln madre
e dell'amalo distante; nelle nubi si vede
i projessore di latino o di greco inseguifo
da un caprome e che corre corre corre
e divente il preside del liceo ehe ruzzola
¢ si seloglie in acqua; nelle nubi tutti
possono vedere guello che lg jontesio vuole
vedere. .wLe mubi — ci diceva un vec-
chio forzato alle Guyana — Ie nubi sono un
incentivo alla fugaw.

E che cose sono le nubi per gli aviatori?

Questa domanda é la pit logica, in sede
« Aguilone ». Ma noi siemo gerologi o avig-
tori, o poeti? E anche gquesto é uno do-
manda serida.

Se considerigmo le nubi come poetf, ri-
schiamo di wvolare molto male, perché di-
stratti come ¢é facoltd dei poeti, distratti a
seguire il vecchio professore di latino inse-
guito eccetera, ci infiliamo in banchi di pe-
stifere nubi, ¢ perdiomo la bussola, e come
tanii esempi insegnano, accade quello che
accade, ¢ [a gente giustificherda lo nostra
prematura fine col dire; «era sempre con
la testa fra le nupole s,

Ma se, viceversg, incominciamo @ consi-
derare le nubi come un Eredia in diciotie-
simo, perdiemo il bello ¢ i succo del mon-

sono le nubi per

fatori.. .

Covite

do nubilare: non vediamo pig ne projessori
di Iotine o di greco, né capromi infuriati,
né i volti amati,

Un vero tormento. Nostra parole! Ma del-
le nubi woglinmo una tecnico esatta cono-
scenza, ecco invece che cosa dice il pro-
fessor Eredia, e se lo dice lui, allo suo tec-
nico dobbiamo rimetterci davvero.

« Il vapore d'acqua condensandosi rima-
ne in sospensione nell atmosfsm sotto ,fm-
ma di piccole goece le gquali 7 d

a sinistra, ed & composta,
guenti valori:

25 bani, verde scuro: 1 Leu, violetto: 2 Lei,
arancione; 5 Lei rosa-rosso; 1p Lei, vibaccia:
12 Lel, oltremare; 18 Lel assurro,

I valori predetti sono stampati su carts
filigranata. Dentellatura: 4,

Ia seconds serie é gravata di sopraprezzo
a beneficlc del fondo Pro-Aviazione e reca
eguslmente la effige di Re Michele, ma di
profilo a sinlstra. Ecco le caratteristiche dei
francobolli:

1 Leu 3 0,50, oliva: 2,50 Lei 5+ 0.50, verde
blu; 3 Lei 4 1 Li violetto, 350 1. + 050,
rosa-rosso; 4 L. + 1 L., marrone; 6 L. + 1 L.
oltremere: 14 L. + 1 L. azsurro.

per ora, del se-

Anche guesti come | precedent! sono stam-
pat-l in rotocalcografia su carta con filigrana.

in
sufficiente numero, danno lwogo alle jor-
mazioni nuvolose.

Queste goccioline che hanno piccolissimi
digmetri, tn media dell'ordine di wn cin-
quantesimo di millimeiro, cadono lentamen-
:e. con velocita cosi piceole da poter essere
trascinate ori tal te daile correnti
oeree ».

Ma allora,

addio addio letteratura,

) s

| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

Continuazions v. numero precedente;

Il riflesso nella filatelia ¢ immediato: quat-
tro francobolli cecoslovacchi. le cui vignette
recano lartificioso stemma delly Repubblica
e le effigi del Presidenti Masarik ¢ Benes veti-
gono stampati con nuovo valore dolle Auto-
ritd germaniche. Nom trascorre molto fempo
che a Berling vierne emessa ung serie di due
valori, a ricordo del voio plebisciterio del
Sudeti del 4 dicembre: in esxi sono simbo-
leggiate la fraternitd con la popolazione della
Marca Orientale e la operogitg delln regiome

La Cecoslotmhh; intanto festeggia (irond-
ca fpal XX A le della fonda-
zione della ! Due f T comi-
memorano "avz'zmmento e saranno gli wltimt
di guello Stato!

a il p di decomy non ®
arresta. L'Ungheria. da}raw:i,ul,n. dal Tratteio
di Trignon. ottiene, auspice I'ltalia, il mal
tolto, che era stato aggregelo cllo Stato w coc-
codrillo » dall’cffrettata e imprevidenis con-
grega di Versaglia.

(Continua).

RASSEGNA DELLE NOVITA':
ROMANIA

I notevoli avvenimenti politiei maturatisi
recentemente hanno avuto la loro immedia-
ta ripereussione sui francobolll, che sono i
primi a documentare 1 fattl storici dl un
Paese. Con l'abdicazione di Re Carcl IT sono
quindi E sl futil |
wvalori postall recanti 'effige di quel Sovrang
e ad essi sono statl sostituiti quelll con 1l
nuovo Re Michele.

Dmze serie sono State emesse: la prima, ad
uso dells posta ordinaria, reca in un qua-
drato la effige del giovane Re di tre quarti

ra: 14,

Per commemorare il
fondatore della Guardis
di Ferro, Cornelic Co-
dreanu, ucciso con |
suoi tredici luogolenen-
ti dalla reazione del
passato reghme, & stato
in guesti glormi emesso
un francobolio (di cu
cl é stato favorito un
esemplare dulin Ditts  Savarese di Geno.
va) gravaio dl sovratassa, e che reca la ef-
fige del Capitano delle Camicle Verd: Rome-
ne. I sopraprezzo & destinato ad un fondo
di beneficenza dei legionari della nuova Ro
mania. T valore é da

T+ 30 Lei, verde scuro:
BULGARIA

I recenti accordl di Krajova, Iru la Roma-
nia e la Bulgaria hanno restituito a guesta
ultime la Dobrugia che le era stata strap-
pata dal Trattato di Versaglia, Levento &
stato salutato dal popolo bulgaro con mani-
Testazioni di patriottismo, e fra 1'sltro, per
ricordarlo, sono stati emessi guatire franco-
bolll commemorativi. La serie & cosi com
posts

1 Leva, verde scuro (effige di Re Boris e
due contadini dells Dobrugia in costume na-
wionale).

2 Leva, rosso (uns distesa di spighe ma-
ture, al sommo delle quall sventolano ves-
silll bulgari. ™ basso vi & la effige del So-
vrano in uniforme militare).

4 leva, marrone  effige del Re e grafico
della Dobrugia restituita alia Bulgariaj,

T Leva, hlu grigio (come # 4 Leva).

SENZA FRANCOBOLLO

Filatelico vagabonde, Acqui, — Non € pos-
siblie gludicare la tua collezione da lontanc:
neé e probabile che, per adesso io faccla una
capating costi. Se credi, vuol mandare le fo-
tografie del plu ram e su guelle potrd pro-
nunciarmi.

Verdepizello. — Ma si, perbacco! Unu sto-
tia della posta aerea verth pubblicate Den
presto ¢ proprio & curs della Bditoriale Aero-
nautica! Ne sarh Autore un fHatelico di cul
hai spesso sentito la voce.. Non indovini chi
sia? Ebbene mettitl In ascolto alla radico il
primo e terzo mercoledi di ogni mese alle
ore 18.45. Wl tuo desiderio sara appagato.
Pers dato che devi essere una grasiosa ra-
garza, lo pseudonimo che ti sei scelta, non
vit. Beegline un altro. Che diamine, é tanto
vasta la gamma del color! dei francobollil...

Turchetto. — La « tugra » & proprio la Gr-
ma dei sultani degli Osmanli. Ora perd in
Turchia non vi é pin U Sultano. Lo Stato &
divenuto una Repubbilica.

MAURIT S




Il Marescialle d’Italia Rodolto Gra-

zianl ha inviatoe a! Duce un rapper
to sulla: prima fase delle operazioni
militari ehe si sono svolte fra Sidi
el Barrant e Bardia. Tutti gli italiani
lo hanno letto: e tutil hannu. inaub-
biamente, tratto, da tale lettura, la
convinzione che ancora una volta ©
stata anche l'aviazione quell’avia
zione veoluta e creata da Mussolini

a serivere pagine dj purissima gloria

che resterannc scolpite nella memo
ria di ogni italiano
Nol non vogliamo suggerire pen-

sier] a nessuno: tuttavia, non possia-
mo trattenerci dal sottolineare alme-
no per noi, la conclusione del Rap:
porto Ufficiale del Maresclallo d'Ita-
lia, La conclusione, come si sa. & la
seguente:

«E ecerto prematuro fare previsio
ni sugli sviluppi di questa lotta tita-
nica nella quale il nemico ha con-
centrato le migliori truppe di quattro
continenti. ‘Tuttavia posso fin da ora
dirvi ¢he se oggl a 12 giorni dall'ind
zio dell'offensiva. le sue division! co-
razzate segnano il passo davanti a
Porto Bardia, cio ¢ dovuto esclusiva-
mente al walore dei soldati d'Ttalia
di terra e dell'arla che hanno saputo
tenere testa fieramente al nemieo im-
molandosl senza risparmio »

La lotta, dunque @& ancora aperta:
pit aperta che mai, Lo sforzo itaila-
no, lungi d'aver raggiunto il suo mas
simo, comineia  ora. Se le divisionl
corazzate inglesi, munite come
ha detto l'altro leri W. Churchill alla
Camera ‘del Comuni — di «preziosi
carri armati e cannoni modernissimi
sottratti alla difesa della Madrepa-
triz =, sono state costrette a fermarsi
davantl 8l nostr! muniti eaposaldi per
pit glornd, gquesto & dovuto £1 valore

esclusivamente dei soldat! italiani di
terra e dell'aria.
Dei soldati dell’aria, Degll erpici

militl della guerra aerea. A gquestj no
stri eroicl difensori in Africa Setten-
trionale, gualche giorno primga i1 Duce
aveva Indirizzato un telegramma che

suona testualmente <odi: « Generale
Porro. aviazione Libia 1 vostri te:
legrammi documentano quanto la

sguadras-sda voi ecomandata ha fatto
in questi giorni alt ¢ semplicemente
ammirevele alt fatels sapers a tutil
— Mussolini ». In realta, come &j ve
de dal telegramma el Duce al Ge
nerale Porro. 'aviazione italiana con-
tinua a concorrere alle azioni di ar
resto delle forze britanniche,

Quello che ha fatto V'aviazione ita-
liana in queste giornate di battaglia
aecanita, per
cessiterebbero forse volumi. Bombar
damenti di accampamenti nemici, di
Jorze meccanizzate, scontri con lavia-
zione nemica. svidentemente — co
me soitolinea il Maresciallo d'Tte-
lia — aceresciuta e rinforzata, La no-
stra aviazione ha attaccato di gier
ng e di notte: ha bombardato, mitra
gliato, incendiato. L’aviazione da cac-
cla opera dall'a¥bz al tramonto. in
grandl formazioni su tutto i1 vasto
dispositive nemicp attaccando da bas
sa quota e mitragliando autoblindo,
carri, armati e automezzi di ognl ge-
nere e tipo. Sempre, in seguito a que-
sti attacchi
leggera, considerevole numero di mez
#i blindati ¢ motomeccanizzati, ¢ sta-

illustrarlo a dovere ne-"

della nostra aviazione

Lo costretto ad arrestarsi,
dal nostro tirg preciso

Contre gli apparecchi memici. | no-
stri velivoli hanno sostenuto brillan
temente scontri nei guali il nemico
& stato duramente provato

In uwna parola, la nostra. sviazio
ne & stata in gueste terribili e dure
giornate di battaglia superfore ad
ogni elogio. Ma ecco come la prosa
limpida e scanaita del Maresciallo
Graziani sintetizza l'opera della no
sira aviazione;

+«Nel firattempoe la nostra aviazio
ne svolgeva sistematica opera di -de-
molizione sulle retrovie e sugli ime
pianti logistici s,

Piu sececo e severo elogie non st po-
teva atitendere: gquesto ¢ un vero elo-
gio romano. Un eloglo di un roma
nooa combattenti romani. Ma segula
mo Iz prosa del Rapporto ufficiale
del Maresciallo Grazianl:

«Per fatall avversita atmosfericne.
sollevamenti di sabbia sui campi pri-
ma, ed allagamentt pol dovuti alle
ploggie eccezionali, la nestra avia
zione non ha potuto far sentire tutto
il suo peso nella battaglia. Tuttavia
prodigandesi. come sempre, oltre osni
Hmite. superando difficolta dl ognt
genere, st & gettata nella lotta con
inesauribile ardore ed audacia senza
pari. seminando la morte ¢ la di-
struzione fra le ecolonne nemiche.
Qualche dato statistico bastera a- dar-
vi un'idea de]
to alla ObDattaglia della Marmarica:
a) ore di volo: 900 da bombardamento
e 1300 da caceia; by esplosive lancia-
to: 2 siluri. 13.000 fra bombe e spez
zoni con un totale di quasi 2000 Lon-
nellate: ¢ colpi sparati 17.000, di ap-
parecchi nemict abbattuti sicuramen-
te 42 e probabill 20 5

Selo noi sapplamo cosa signifiea ia

raggiunto

contributo da essn da-

frase del Maresciallo; * Superando
difficoltd di ognj generes Cio signi
fica: stanchezza di equipaggt che
hanno lavorato al limite della pos
sibilita umane: cid significa logorio
di materiale: ci0 significa reazione
avversaria notevole e rabbiosa. Mal-
grado cid. la nostra aviazione ha sha
ragliato il nemico nell'aria’ ea ha sot
toposto quello del suolo alla pia for-
te delle usure. :

Questa & stata e sara la nostra avie
zione Essa ha  operato  [neessante
mente, infliggendo — come tutt| noi
sappiamo, e come ce lo conferma i'ab
ta parola di Graziani, in guesto Rap-
perto gl Duce al nemieco danni «
perdite. sostenendo con particolare e
grande efficacla le nostre truppe

Quests ¢ stata la nestra aviazione
in Africa. y

Ma in Africa sl tlene duro o sl
combatte. Molti nostri giovani lettori
sl domanderanno: come combatte la
nostra  aviazione? Slamo in  grado.
amicl miei. di fornirvi una deserizio-
ne rea’listica e fedele 3] massimo gra-
do di come la nostra aviazione im
pune la sua presenza sik guel lontano
fronte af guerra, Ascoltate:

Un nuvolome di polvere si
tmproviise atl'orizzonte. olire il refi-
colato del confime Pare un piccolo
fncendio che @ poco a poce st aller
uhi. Le vedelte afferrano i microjont,
parple rapide, aguzzare degli oechi
rlien{ro i binocoli. | soldati si tfanno
intorno ai cannoni e alle mitragliere:
gli otturafori scationo. Le armi sono
pronte, puntate verso lg giallg nuvolg
di polvere che avanza. Roniio di mo-
torl, sferragligre di cingoli in lomfa-
nanza. Sono ofto carri armati nemict
che si mumovono minuscoli, sullim-
menso fappeto del deserto. Ogni tanto
scompoeione dietro un'onda della ter-
Ta. Non si vedono pin; solo la polvere
st vede, Eccoli di nuove, Vengorno ner-
so l'eoperas 11, Le artiglierte loro
hanne gia aperto il Hro, picchiane fu-
riosamente sull's opera » 11 per nen-
tralizzarle,  L'sopera = 1l risponde
coniro le artiglierie e contro i carri.
Le granafe urlano nell'aria, schizzano
nella polvere qui e laggii, Ira la pol-
vere sollevafa dai carri. I carri avan-
-anc ancorg. Hanng aviio un attimo
di esifuzione e ora procedono lenti,
dgzggando, uno di gta, uno di la, per
impedire ai nostri di inguadrare i (-
ro: Un cdarro é fermo. colpifo da uno
granaie. Gl alfri ripiegano di corsa.
E' il solito giuoco: sondare il nostro
schieramento, per misurare l'intensita
telly noxtra reaziome. Qualche volta
rero il givoco finisce male, Un carro
& fermo, imfatli. ¢ ecco nellaric un
rombo di motort. I soldati saltano
juori dai ripari, a salutare i nostre
aeraplant. Questi piombano, irlando.

fera i

sui carri in fuga. Buitano gitt spes=
zoni, Nellg lerra nasce un vulcano. E
un concerfo spaventoso di tonfi, i
schianti. Altri die ecarri sono fermii,
sone i flamme, Gli alfri scompaiono.
mseguiti dai nosiri agerei, Sono rima-
ste i, accanto al reticolato, sotto ii
cielo Hmpido, le fre rarcasse spenira-
te, tre grigi mostruosi cadaveri nel
mezzo del deserfo. Uomind a dieci
ne di migligio. percossi dal vento diae-
cio, formenfali dolla polvere, resisto-
no nel recchio campo irincerato. le-
nenrdo duro

CRON

B stato proposto per ls medagliaod'ore 11
sottotenente pllota Erneste Trevisi che | 14
novembre u. 5 sul fronte greco. al Lt
da un servizio. di patiuglia. venive assalito
insieme al suo gregario da  preponderant:
forze nemiche Rimasto solo, dopo che il suo
LOmpRgnn erx costretto ad atterrare, lmpe-
gnava combattimento controe sel caceia ne-
mich cle-alls fime ebbern ragione del suo va.
Iore e riuscirono ad ahbatterlo in territorio
greco Era nato s Novi i 7 giugno 1910

Lieroico saerificio di italo Balbo e der suon
vompagm con Il cadutl nel cielo di Tobruk
& Statd ricordsto dalla Coneults Municipale
4! Ferrars in sede di approvawmone del
oo 1541, Dopo il commosio discorso del P
desla @ stata anprovatn ailnanimity n peos
posta di eolioeare unu fapide nelln Sala def
Flebiselto non la motivazione della Medaglia
d'0Oro. concessy ol glorioso Quadrumvirn

1

Fino & tulto il 298 dicembre 1943 le per
dite peree nemiche ¢ nostre =ono le seguen
t1: apparecchi nemie: siciramente ibbatiut
o distruttl al suolo. 577 apparecehi nemict
abbattut dalls DICAT o dalln difess dellp
H. Marma- 128 aooarecchi nostri abbattut)
in vodo o dallartighieria antiserea o distruttd
al sualo in segulto ad amcni nemiche: 281

Il pilots dell'serosilursnte che ha =sifon-
dato un incroclatlore austliario inglese nel
Mediterraneo (Bolletiing no (99 p i1 tenen-

te A4, Rinaldo Cnlimbertl, Dato: ad Do
nel 1514, Aviatore leglonario (3 Spagha dove
nvery pusdughatlo ung medashs diargento ed

una di bronzo sl viler milltare, 1 Galim
BerLE T cavuto e seconds medaglee doar-
ZENto. per EIORA  WAONE  COmpilts
pure nel N rontre anita dells

fotta nemics 11 17 settembre u. s

E' sialo comdbwato 1 gennale s
che ' Corg: Avreo Falthne operstbe darin
tobre scorse contro Isola imgiess, o =Lre-
ta collaborazione  con  UArmats  Aeres del
Rerch, rientin i Patria dooo' ona Sedlke )
audacl & VILlorose  Imorese  comonibe  nel
cielo delln roccalorie nemica  Un  oostre
gruppo da caccl fimarky sulle coste dells
Manica er @mporesentart Vanello di con-
munvione idenle fra ¢ due possentr: Armaty
azeTe dell Asse 3

Contemporalicmnente. un  Corpo Aereo
Germanicy si basfedsce 0 alcune basl e
Liane pel concorrere all’aspra ol aerons-
vale che altusimente st svolge nel Mediter-
ranec dove @ pemico lin conceutralo e
maggiorl lorve. Py Uoccasione 1l Peldmae—
saiallo Kesserling o PEcoellensn o Getiersle
Fricolo sl sonn scambintt dei vibrantl pes-
sagwl di salulo
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L’ INSEGNAMENTO AERO-

NAUTICO NELLE SCUOLE

Cid che ha fatto il Governo Fascista per
I'insegnamento ¢ per Ia propaganda delle
cognizioni aeronautiche presso le giovani
generazioni, oramai appartiene alla storia
ed & diffuso nella coscienza di tuttl. Ma
nol qui, piuttosto che di questa generica
propaganda, vogliamo occuparci specifica-
mente del wero e proprio insegnamento
acronautico come attualmente si svolge
nelle seuole medie e superiori dél Regno.

5i sa, infatti, che il polenziamento delle
energie morali al fini della preparazione
alla guerra, — sopratutto guando la Na-
zione @& gia in guerra, — ¢ maggiormente
& compiatamente assicurato, guando 1'nse-
gnamento della culturg militare & impar-
tito a quella massa di giovani, | guali, per
i1 lore grado di cultura generale, meglio
sono preparali e vorremmo dire. predispo-
sti a comprendere ed apprezzare i valori
delle spirito. che tanta parte hanno nella
spiegazione prima e nella condotta della
guerTa poi,

Tutto cld, — e appena accennato, —
spiega perché e guanto opportunamente 1l
Governo nazionale, gia verso la fine del
1924, abbia preso in esame {l problema del-
Tinsegnamento della’cultura militare nelle
scuole civili del Regno. Tale problema. pe
ro, ha avuto la sus soluzione integrale nel
1937, attraverso il Decreto-legge 8 luglio
N. 1541, recante disposizioni concernenti
Pinsegnamento della cultura militare, e,
nello stesso anno, attraverso il successivo
R. decreto 23 settembre N. 1711, che fissa
i programmi per [linsegnamento dells cul-
tura militare nelle scuole medie e supe-
riorl.

I fine che si propongono raggiungere que-
5t1 programmi é ubio solo: la preparazione
del cittadino - soldato. Sopratutto gquando
questa preparazione e creazione viene ef-
fettuata alimentando, rafforzando e ren-
dendo consapevole nei giovanl lo spivito
militare. S8i mira alla formaziome del ca-
Iattere il guale carattere, — com'e detlo
nella premesss ai programmi, — & costi-
tuito «da guel complesse di gualita intel-
lettive e fisiche, e pili specialmente morali,
che sono alla base dellefficienza dei qua-
dri delle forge armate ».

Dungue, finalita altamente nazionale:
siamo sul terveno della formazione dello
spirito, deila preparazione psicologica a
quel comp¥esso fenomeno politico - sociale
che € la guerra, sopratutio la guerra mo-
derna. 8| tende a saldare, — anzi direi:
a compleiare, — le discipline artistiche.
storiche. scientifiche. con quelle specifica-

. piego  bellico

mente militari, La scuola, 1a Scuola Fa-
scista, & stata opportunamente scelta ad
operare guesto connubio. :

Connubio felice, dungue, fra le discipli-
ne cosidette civili e le discipline specifica-
mente militari, attuato nella sola sede
adatta: nella scuola, che & la wwima pa-
lestra dove luomo trova, — a fianco a
quella spontanea e naturale della famiglia,
— la disciplina e I'ordine e le cognizioni
che gli serviranno nella vita,

Per gquanio conicerne l'aeronautica il pro-

gramma d'ingegnamento di prime grado, da

svolgere in un unico anno di corso, nell'ul-
tima classe delle scuole medie inferiori, ini-
zia dai compiti dell'asronautica in guerra,
consistenti nel concorrere ad attaccare, di-
struggere o menomare la resistenza del ne-
mico e nel cooperare direttamente con le
altre forze armate di terra e di mare, per
poi passare 4 brevi cenni sulla evoluzione
del mezzi aerzi. Viene pol data una descri-
zione sommaria degli aerel (il pid leggero
ed il pit pesante) ed esposta la suddivi-
sione degli apparecchi nei riguardi dellim-
(apparecchl da caccla, da
bombardamento leggero e pesante, da di-
fesa e caccia per scorta, da ricognizione
vieina e lontana, d'assalto). Si passa poi
& dare qualche indicazione sulle armi &
strumenii di bordo, per pol intrattenersi
sull'organizzazione e sugh impianti degli
acroporti militari e civill e dei campi di
fortuna. Qualche indicazione si di anche
sull'ordinamento dell'aeronautica. militare,
intrattenendosi brevemente sull'armata ae-
rea. sull'aviazione per l'esercito, sull'avia-
zione per la marina, sull’aviazione colonia-
le, sulle unita aeree (squadriglie, gruppo.
stormo, brigata, divisione squadra aerea),
sull'organizeazione territoriale della regia
aeronautica, Infine, si danno brevi cenni
sul perscnale (ufficiali, sottufficiali e trup-
pal e sul compiti delle varie specialita, con
una descrizione ria degli i
aeronautici,

L'insegnamento di secondo grado ha ca-
rattere formativo, in quanto mira ad una
buona preeparazione. oltre che spirituale,
anche specifica. Esso consente di svolgere
un programma piu approfondito e di trat-
tare aleuni argomenti, ad intendere i guali
occorre possedere un‘adegusta cultura ge-
nerale. Ed mfatti, pella penultima classe
delle scuole medie superiori, c'¢ un'esposi-
#ione di parvte generale, che comprende lo
studio degli ordinamenti militari nell'spoca
romana, nel medio evo e nel rinascimento.
Si passa poi. ad esaminare il concetlo della

cooperazione delle forze armate e 31 danno
cenni sulla mobilifazione nazionale, con
particolare riferimento a quella mibitare
Sempre nel primo anno del secondo gra-
do. si ritorna sullp studio del reclutamento
e dell'ordinamento dell'esercitg e della mi-
lizia volontaria per la sicurezza nazionale;
e ¢id allo scopo di intratienere poi gli alun-
ni sulla guerra terrestre, sulle sue lorme
¢ caratteristiche e sulla fisionomia gene-
rale della battaghs terrestre odierns, esa-
minando questa atlraversp il terreno, le
armi, le unitd la motorizzazione ¢ la meec-
cani ione, l'arma chimica, j servizl
E rientra anche nel programma del pri-
mo anno del secondo grado un ritorno alle
studio della maring, dal punto di vista sto-
rico, trattando del mare come grande via
di comunicazione e delle spedizioni militari
oltre mare; dal punto di vista politico, trat-
tando delle funzioni de! Mediterraneo, del
Mar Nero e del Mar Rosso nei traffici ma-
Tittimi, del potere mariltimo e suol ele
menti, dei compiti della marina da guerra
e di quell della marina mercantile; dal
punto di vista dell’arte militare marittima,
trattando dell'organizzazione centrale e pe-
riferica della marina. della costituzione
delle forze navali, delle armi e delle basi
navali, delle diverse specie di gierra navale
e relative caratteristiche, della fisionomia
della battaglia navale con mezzi moderni.
Gli alunni po passano, nel secondo anno
del secondo corso (ultima classe delle scuo-
le medie superiorl) allo studio degll ord?-
namenti militari dell'epoca moderna e con-
temporanea nel guadrg delie principali
istruzioni politico-militari-sociali durante il
periodo delle guerre dal Rinascimento alla
rivoluzione francese, per poi essere intrat-
tenuti sulla grande guerra, con speciale vi-
guardo al contributo decisivo dellTtalia alla
vittoria, ¢ sulle imprese coloniali ifaliane
E dopo guesta parte generale, gli alunni,
sempre nel secondo anno del secondo corso,
di o lorgamni ione ed 1l fun-
zionamento dell'aeronautica e vengono an-

appr

che intrattenuti sui
mezzi aerei e loro ca-
ratieristiche principa.
li, sull'armamento e
sulle  installazioni di
bordo, sugll aeroporti
e loro impianti e ser-
wvizi, per passare pol
allo studip dei compi-
ti dell'armata aerea e
delly, funzione del fat-
tore aereo e ad un'a-
deguata conoscenza del
dominio dell'aria e del

W

QUILONE )

militare. inerenti alla difesa della Nazione

Opportunamente, nella premessa ai pro-
grammi. & detto che l'oeservanza, in sede
dj trattagione, dell'ordine di sucressione dei
vari temi & condizione necessaria per ot-
tenere il rendimento delle lezioni

I varl temi di trattazione sono stati, dun-
que, predispost! eom un filo logico di sue-
cessione.

Ed infatti nel prime anno di terzo grado
unfversita ed istitoti superioril, dopo una
introduzione sul valore nazionsle dell'in-
segnamento della cultura militare nelle
scuole, si parla della guerra come fenome-
ne politico-sociale, per passare alle carat-
teristiche militari della guerra moderna,
tali da richiedere una preparazione integra-
le alla guerra, onde si possa oftenere un
altissimo potenziale bellico.

Ma poiché una preparazione integrale
esige un'organizzagione integrale, ¢i sl -
irattiene subito dopo e sempre nel primo
anno di terzo grado — sulla organizzazione
dells nazione per la guerra.

Organizzata militarmenie la nazione, s1
rilevano da questa gll elementi necessari
alle forze armate. Bd ecco dungue, che si
intrattengono i giovani universitari sulla
funzione degli organi politici ¢ amministra-
tivi dello Stato nelle operazioni di recluta-
mento e di mobilitazione e sui lineamenti
della copertura, mobilitazione e radunata
n uno Staio moderno.

M=, oggi, le guerre tra popoll sono, in
definitiva, guerre di resistenza; di qul. la
mobilitarione delle forze morall e la pro-
paganda durante la guerra; argomenti, gue-
sti, che formanp tema di trattazione.

Si affacciano, pol, due alt! problems con
nessi alla guerra: l'umo. politico-militare,
sulla subordingzione della politica alla
condotta delle operaziont di guerra o sulla
subordinazione della condofta delle opera-
zloni di guerra alla politica; Taltro di ca-
rattere sociale, sulla smobilitazione e ri-
torng allo stato di normalith, per fine a1
BURTTA.

Questi due problemi formane altrettant!
temi di trattazione con | quali si chiude
linsegnamento del primo anno di terzo
grado,

Si passa, cosl, al secondo anno di terzo
grado, il cul prog di mento si
irradia nella scienza militare, nells soclo-
logia, nella economia, nella politica

Siamo, infatt! sul terreno militare, quan-
do sl discute del problema militare italia-
no, navale, aeronautico ¢ guando s da un
quadro generale del potenziamento delle
forze armate sotlo 11 segno del Littorio, o
quando si parla dell'organizzazione e con-
dotta dinamica della guerra italo-etiopica,
e delle forze armate coloniali {taliane e
della marina e Ie colome,

E siamo. poi, sul terreno sociale, allior-
che si discute sul fattore morale ed effi-
cienza delle forze armate, ¢ sulla fanters
come espressione guerriera delle masse, =
sullo spirito volontaristico nelle tradizioni
italiane ed In regime fascista.

E siamo, inoltre, sul terreno economico,
quando ci si intrattlene sui sindacati e le
CoT iin r ai problemi mi-
litari dells nazione, -

E siamp infine su terrenc politico, quan-
do si esponme la funzione politicomiliare
dell"Impero nel quadro pazionale e inter-
nazionale.

Uno sguardo d'insleme a questi program-
mi ¢l addimostra, con grande evidenza. lo
spirito nazionale che 1i informa e li gnima

Questinsegnamento &, innanzitutte, a1
cultura militare squisitamente italiana, in
quanio & Uinsegnamento della nostro arte
militare, terrestre. marittima e aerea, e
della nostra politica militare, che si infor-
ma alle nostre necessitd economiche ¢ geo-
grafiche,

E’, poi, Insegnamento di cultura militare
squisitamente italiana, in quanto, muoven-
do dalla mostra concezione di guerra, stu-
dia la nostra tecnica militare di impiego.

E‘ mﬁne insmlmto di cultura sgui-

modo i
5i giunge. cosi, al
terzo grado, il cui in-
segnamento biennale,
con il suo programma
a linee generali, ha
Verg € proprio carat-
tere di insegnamento
superiore, in quanto si
propone di dare ai

i in gquanto, partendo
dalle nostre tradizioni militarl, antiche e
recenti, si dirige al nostro temperamento
ed alla nmosira anima di italiani
Noi crediamg in un ulteriore grande svi-
lupnn di questo insegnamento nelle scuole
civili, il suo tiere ionale gli
conferisce imporianza e valore nazionale;
:1 c.he € come dire che, ne] clima nazionale

ti a far ista, la gloventi andra ad esso
mrtedﬁhelésseds- mmmm
rigente di che i nei glovanl

adeguata museerm
dei maggior{ problemi
di carattere politico-

I'arma azzura conferisce indubbiamente

maggior tono a tale interesse.
*H %
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la cabing del v .icgpgwiore moderno e or-
mai ben divarsa dal rudimentale seggiclino
del primitivo » Zoegling» ¢ una notevols
quantita di dispositivi la fa sempre pin
assomigliare a guella, notoriamente ingom-
bra di un aeroplano. Anche in questo caso,
sono le muiate esigenze del pilota in ac-
cordo all’eveluzione della tecnica voloveli-
stica, che ‘hanno prodotto varianti e com-
pletamenti.

1a largherza della cabina stessp & an-
data recentemente aumentando, nonostanie
il continuo sforzo per laffinamento delle
forme che aveva portato in precedenza ad
una riduzione estrema della sezione mae-
stra, Posti di pilotaggio di larghezeza, fuori
ordinate, inferiore ai 50 centimetri, se ne
sono avuati ma ormai la tendenza & fra
i settanta e gli ottanta centimetri. I1 pilota
moderno deve poter stare in aria varie ore
di sepnito ed una costruzione eccessiva in
strutture insufficientemente dimensionate
zi rivela penosa dopo breve tempo, special-
mente in atmosfera agitata. Meglio sacri-
ficare qualche centimeiro quadrato di se-
zione maestra a favore della freschezza di
energle, che si fraduce In efficacia di ma-
novra: In realta, le forme eccessivamente
allungate non sono affatto guelle di mag-
giore rendimento aerodinamico,  cosieché
non @ escluso che, allargando moderata-
mente ia fusoliera. se ne possa migliorare
il coefficiente di penetrazione tanto da ri-
guadagnare guanto si ¢ perduto per au-
mento di volume,

Il sedile, che sul primi Hbratori era ri-
dotto ad una semplice tavoletta orizzontale
avvitata sul pattino, ha profondamente
modificatg le sue forme e viene oggi mi-
nutamente studiato, sempre allo scoco di
ridurre al pilota la fatica. 11 sedile rigido,
spesso usalo senza cuscino, come molti di
noi hanneo avuto il dispiacere di provare
ripetutamente di persona, ha molti mi-
sfattl sulla cosetenza. L'urto del pattino al
suglo, direttamente trasmesso alle struttu-
Te, si riflette in una sgradevole insaccata
per il pilota, con evidenti danni alla sua
spina dorsale. L'esperienza ha provato che
la paurg di prendere urt: eccessivi e il
conseguente stato di agitazione all"atto
dell'atterrageio ha effetto molto pil dan-
noso sully manovra che non sia lo stimolo
corrisporidente ad atterrare il pia  dolce-
mente possibile. E' quasi inspiegabile co-
me si sia potuto andare avanti tanto tem-
po con un mezzo di scuola cosi rudimen-
tale, che accoppiato all'uso di elasticl da
laneio troppo potenti rendeva in alcuni casi
la scuola di volo librato veramente peno-
sa. A parte gqueste considerazioni di ca-
rattere psicologico resta sempre il fatio
che il pilota costituisce nel libratore uns
notevele percentuale del peso totale, e non
c’é nessuna ragione di scaricare violente-
mente guesto peso sul pattino ad ogni at-
terraggio. Potremmo citare almeno un caso
in eui la rottura del pattino (e conse
guente sospensione dei voli per una setti-
manza) si sarebbe potuta evitare con un
sedile meno rustico e Pilt razionale,

Nel sedile modermo & contemplato al
loggiamento Der il paracadute e tutio lo
schienale si prolunga in basso e anterior-
mente in superfici curve capaci di seguire
la posizione dell'uomo un po’ reclinato al-
I'indietro  sostenendone anche le ginocchia
e le ganbe, E' abbastaneze evidente che
con guesta posizione pit comoda si gua-
dagna anche spazio, potendosi fra l'altro
ridurre I'altezza della cabina.

Nella grande maggioranza del veleggia-
tori non recenti, T'uomo offriva al vento
almeno la testa, Tutti i veleggiatori mo-
derni sono invece a cabina chiusa, e que-
sta disposizione é senza dubbio la miglio-
re. Gia nel Fafnir di Groenhoff una care-
natura in legno copriva superiormente la
testa del pilota, che guardava fuori da due
finestre tonde laterali zempre aperte. In
seguito si sono chiuse anche guelle, e or-
mai cellulojde e plexiglas costituiscono la

consente di risparmiare spazio di fianco in
fusoliere ristrette. Ricordiamo perd come
proprio in questi ultimi templ, nella messa

0 S
bratore e “alettoni col solito imperniamen-
to cardanico sembra essere il tipo di co-
o mando. pilt generalmente accetto al pilott
Tuttavia, in molti veleggiatori; @ stata Ui-
mitata al comando longitudinale, perche
& T'uso del volantino (tiplco «ad occhiali»)

iterd eopertura del posto di pilotaggio.
In recenti versioni, ad esempio. del « Mini-
moa» biposto e altri analoghi tipi, ogni
scheletro metallico di sostegno & gia spa-
rito almeno nella parte anteriore, e la vi-
=ibilita ¢ completa. Con la chiusura totale
si rendono perd necessar! dispositivi di ven-
tilazione. mentre resta facilitata la tenu-
ta termica.

Di un impiego sistematico di indumenti
riscaldati eletiricamente non abblamo no-
tizia altro che ger il tentativo tedesco del
primato di durata in volo, ma sono invece
frequenti gli esempi di veleggiatori equi-
paggiati con alimentazione d'ossigeno per
voli ad alta guota. Léavia, in molti alianti
normali, entra da un foro all'estrema
prua, apribile a comando del pilota, ed esce
dalle finestrine laterali o da apposite fes-
suré in alto. La valvola d'ingresso & un
semplice disco con asticolo a molla, e viene
azionata con un cavetto. In alcuni altri
velegegiatori la ventilazione & analoga &
quella usata nei Caudron da corsa fran-
cesi, in cui laria penetrava sotto i1 para-
brezza da plccoli fori, lambiva dal basso
all'alto e dall'avanti allindietro la testa
del pilota e sfuggiva posteriormente da al-
tri forellini In questo campo le prefe-
renge individuali hanno molto giuoco,

Nei veleggiatori prima ancora che negli
aeroplani, il comando del timone con la
pedaliera pendolare si ¢ affermato e ge-
neralizzato. Questo razionale sistema & sta-
to principalmente adottato per 1l risparmio
di spazio che conszente rispetio alla peda-
liera ad asta oscillante, Dalle semplici ta-
volette, cernierate in basso e portanti al-
Testremita superiore esterna gli attacchi dei
cavi di comando, siamo ora passati a tipi
pia complessi m tubi di acciaip o in la-

a punto di un dispositive di comandp idraw
lico per grandi aeroplani, sia stato studia-
to in Italia un nuovo dispositive di co-
mando a barra che esclude l'impiego dei
pedali anche per la manovra del timone,
Questa geniale ripresa italiana di un pro-
blema sempre fondamentale in materia di
armon i al e di meriterebbe di
esserg seguita con attenzione anche dai eul-
tors del volo a vela perche utli applica-
zioni del concetto alla manovra degli alian-
th ¢l sembrano mteressanti e possibili.

P.C. B

I 2% dicembre si é svolto finalmente il
radung romano ciie era Stato aNRURCIAlo per

©

Ora gii acromodellisti romani sono in fer-
mento per organizare una serie di roduni
Quando vi saré gqualcosns di deciso ve ne
daremo notizio.

ER

Sul campo di Morte di Firenze, ghi qero-
modeliistt fiorentini ¢ pratesi & sono riuniti
domenica 29 dicembre 1940 per disputare
una competizione emicherole con la formula
wDividi 1'incasso ».

La gara, favorite da un'oitimae giornets,
& stato interessanie e combefiuta. I modelli
presentati sono risulfati oftimi, € molti sono
sparifi di vistg dopo voli di oltre due primi.

I voli, che sono stafi moltissimi grasie alla
buona o d i hanno entiusi il
numeroso pubblico presente eche jocepa il
¢ tifon ed inecilave i concorrenti.

Alla fine della gara le classifica & cosi
risultata;

Per i
di Prato;

Per i modelli elastico — 1.
renze: 2. Pavanello di Firenze.

dell el = =r it
2. Benucci dl Firenze.
Bindl d4i Fi-

* &k

Per inter to del O do federale
della G.ILL. & delle Presidenza della BU.N.A.
locale € stato istituito anche a Perugio um
corgg di geromodellismo che completerd le
altre altivita preaeronautiche che gid 21 spol_
gono in tutte le Provincia e nel Copoluogo.

I corse avrd indzio i giorno 13 c. m, pres-
g0 il Regio Jstituto d'Arte di Perugia, nel-
Poula di ebanisteria. pentilmente concessa
alla GJ.L. dal R. Provveditore agli studt comn

22 ¢ i dato per le
metereologiche.

Il tempo vigido (c'era ancora neye per le
strade e sul icampo) ha tenuto a case molta
gente, sicche il raduno si & ridotio ad un
ineontro amichevole fra una diecing di per-
sone infreddolite.

In tutto erono presenti 6 o 7 veleggiatori,
3 o 4 gppurecchi gd elgstice ed um unico
modello a motore a scoppio: il solito inef-
fabile triciclo di Tosaroni, che ha scassato
subrito un'ala ¢ per quel giormo é stato messo
a riposo.

A cause delle pessime condizioni atmosfe-
riche i «veleggiatoriy hanno deciso di lan-
ciare con iunghezza di cavo lmitate o trenta
metri,

La vittoria é toccofa a Tosaromi che ha

miera di dural che tono facilmente
la regolazione per diversa statura dei pi-
loti. Sulla pedaliera, piit che sulla barra,
si shizzarrisce del resto un poco la genia-
lita del progettista. Nel velivolo per volo
mauscolare umano di Haessler e Villinger,
ad esempio, il pilota che con | piedi aveva
ben altro da fare. azionsva il timone spo-
stando due maniglie di una speeie di vo-
lanting collegato alla barra. Certo, Ja bar-
re normale di tipo corto, azionante equili-

totali 1'53" e 4 quinti. secondo si &
classificato Martorello con I'15” mentre ter-
20 ¢ guarto st sono classificati Guidofti
€ Cavicchioli, rispettivamente con 58 v 35"

Dei modelli ad elastico due soli zono scesi
it fizza: due modelli nuow, uno di Arseni,
ed wno di Bomgzzi Azseni ha riportato la
viftoria. me i tempi sono stali insignifi-
canti per futti e due i modelli,

La \giornata é finita con wun falo di mo-
delli scassati ed a pallate di neve.

Fap io de! Direttore dell*fstitwio.

Le domande di”iscrizione dopranno essere
presentate wlle sede provinciole delln BRI
N.A. non oltre 1120 ¢ m,

La direzione del corso & stata affidafa al
giopene F. Perdinando Maria  Sauling.

TAVOLE DEL GOSTRUTTORE
DI AEROMODELLI

Disegni in grandezza naturale
dell’ aeromodello a tubo

C I 2 I L L ©O
L. 3,50 franco di porto
dell'aeromodello a tubo
LIBELLULA
L. 4,50 franco di porio

e del
P O §S T R ©O
= Tt

g e
L: 4,50 franco di porio

Indirizzare commissioni alla ditta
AEROMODELL!I E ACCESSORI

Via Riva Reno 118 - Bologna




Da anni ormai gli acromodellisti si se-
capigiano per laercdinamicita o meno
dei loro modelll, C'¢ chi sostiene a spada
tratta che il modello deve essere il pid
possibile  aerodinamico. carenato, pulito;
c® chi, non meno ferocemente. insiste che
I'aerodinamicita nel modelli non serve a
nullm e basta che {1 modello sia ben co
struito e perfettamente centrato,

Su queste stesse colonne si é molte vol-
te parlato della guestione senza riuseire a
concludere mai nulla. Anche guesta volta.

accingendoci @ scrivere. sappiamo gia che .

non concluderemo nulla di definitivo; cer-
cheremo soltanto di farvi conoscere 11 pen-
siero di alcuni dei pin noti aeromodelli-
sti del mondo, e d'Ttalia naturalmente, ed
in fonde vi diremo anche cosa pensiamo
noi, not redazione dell's Aquilone», di tut
14 guests faccenda.

Le prime tendenze verso la migliore se-
rodinamicita dei modeld sl presentarono
verso il '36, '37 e furomo, di colpo, oggei-
to di interminabili discussioni. La wvittoria
del francese Fillon alle Wakefield del 1937
sembro potre fine per un istante alle di-
scussioni mettendo con le spalle a terra
i sostenitori dell'serodinamicita. Il suo mo-
dello infatti ers del tipo ben noto a fuso-
lera guadra posta di sbieco. che gli ame:
Ticani chiamane «a diamante» per di-
stinguerla dalla sezione quadra normale.
Lala era rettangelare, Velica bipala a scal-
o liherp (Ja monopala ripiegabile non
era ancora nata) i soliti timoni di forma
ortodossa, insomma un modello come ce
ne sono tanti senza niente di estremamen-
e curato ad eccezione del centragzio ve-
ramente perfetio

Ma gli ¢aerodinamisti» non mollarono
di fronte a guesto relativo insuccesso e riu-
scirono anzi nell’anno successivo ad avere
la meglio per mano di Cahill che rinsciva
& yincerc le Wakefield con un bellissimo
volo- di oltre 33 portando la Coppa mn
America.

Tutti 1 nostri lettori conosceranng cer-
amente il modello di Cahill poiché tanto
s¢ ne & parlato anche su queste colonne.
per { nuovl arrivati ne pubblichiamo un
disegno prospettico.

Con guesta vittoria le azioni degli aero-
dinamisti andarono alle stelle. Cachill so-
steneva molto giustamente che bisogna
ajutare la fortuna e che, se & vero che
una volta entrato in termica un modello
non ne Uusecird pin finché sia ben cen-
irato, & anche vero che un modello di
grandi caratteristiche avra maggiori pro-
babilita di entrare in termica. sia perche
pill «sensibilen sip perche avendo una
migliore planata, potrad rimanere in quota
utile per un magglor tempo. Molto facil-
mente poi un modello di poca resistenza
all'avanzamento potra salire meglio e dl
pii di un modello tagliato con l'accetta,

Il fatto che il tempo totalizzato da Ca-
hill alle Wakefield non era stato un caso.
ma il logico comseguente di tutta una se-
rie di voli eccezionali eseguiti in patria
dallo stesso madello, convalidava la tesi

Sul finire dello stesso anno 1938 I'inglese
Coplan dava un altro fiero colpo alla
iesi dei semplicisti battendo il primato in-
ternazionale di durata per modelli ad ela-
stico con un volo superiore ai 33 minuti
fcome & notw | risultati ottenuti da suddi-
1i americani non sono omologabili come
primati poiché "America & fuori della con-

i de! L 1 AT ica In-

lernazionale)

" pland infatta

Dl KCRDA

Anche il modello di
Copland appantenevi
alla categoria degh
aerodinamici e pro
prio alla migliore raz-
za di guesti: il dise
gno che riproduciamo
ne fa fede. Benché -
equipaggiato di un'eli. .~
ca bipala a scatto 1 £ —7
bero normalissima il
modelle era della pia
pura scuola. dalle linee
pulite ed avviate. Na-
turalmente il modello
sepuiva la. tendenza o

inglese a sfruttare pi L

dell’elasti- o -
salita del
modo  da
media  di
alta.

la  durata
co che la
modello in
avere una
voli molto

riusciva  ad otteners dal
suo modello una cedia di volo atierno
ai 4 primi, Non é qui il caso @i discutere
questa tendenza, ma si comprende facil-
mente che anche in quesio paso aers-
dinamismo porta dei grandi vantaggl poi-
ché permeite di diminuire la potenza =
di a tare il nume-
To dei. giri di carica.

Nel 1939 Dick Korda, il noto primatista
americano. metteva di nuovo in subbuglio
gll ‘asromodellistl vincendo le Wakefield
con un tempo di quasi tre quarti dora e
con un modello dalla classica fuseliera a
« CASSOTE B

Unica nota di meodernita del modello
era lelica del tipo monopals riplegabile;
per il resto nulla di eccezionale se si ec
cettua il centraggio eseguito alla perfe-

—_—

zione da un maestro del mestiere. Kord na-
turalmente difende le vecchia teoria della
fortuna, che non vale cioé la pena di co
struire modelli difficilissimi guando una
tecnica ¢ capace di far vincere il modello
pitt «carretta » esistente in gara, Egli in-
siste invece molto sulla guestione del cen-
traggio poiché egli sostiene che & questo
che conta sopratutio e gui naturalmente
non possiamo dargli torto. Nel 1940 ia

« Wakefield » non é stata disputata

e guindi abbiamo notizie recen-

ti sulla guestione che stia-

mo tratiando; causa [a

\ guerra non st han-

ng per ora no-

J. CAHILL

tizie neanche sulla nazionale americans.
sard guindi necessario € anche ufile wvol:
gere lo sguardo alla situazione interna,
In Italin 11 grande sviluppo del veleggia-
tore ha favorito moltissimo la tesi dei so-
stenitori dell'aerodinamismo; infattd & moi-
to difficile ormal trovare un veleggiatore
dalle linee rozze. Chi abbia assistito alle
Nazionali di gquest'anno #vra notato 1'as-
senza quasi completa di modelli « semplici »;
in tutti era uno studio per Faffinamento
delle forme, per la pulitevsa delle superfici.
Nel campo del modelll ad elastico perd
c'é ancora chi sostiens l'altra tesi 51 ri-
cordera certamente il modeilo di Pavesi che
stgbili il primato nazienale al prineipio di
quest'anne. Era un apparecchio sempli-

{L’AQUILONE

cissimo a fusoliera. csagonale senza nes-
=un tentative di affinamento ed a guanto
sapplamo Pavesi @ della stessa idea di
Korda,

Alle Naglonali la vittorta & toccata ad
un altro- delle stesse idee: 11 modello di
Degrossi, che ha vinto con un volo di 15
uscendo di vista, era ancora pill semplice
di guello Pavesi: fusoliera rettangolare ed
ala sovrapposta

Arseni, invece, secondo  ckssificato, @
un scslenitore dell’serodinamismo, ed il
suo modello avrebbe meritato la vittoria
se non - altro per la regolarita dei supi voll
Il modello non era eerto un campione di
aerodinamismo, ma la fusollera era gia
di forma owvoldale, le ordingte erang im-
cassate I modo da non apparire sul ri-
vestimento, 1 longheroni alari erano inter-
ni per non produrre gobbe sul profilo, Se
I'ala, fosse stata attra-
versante invece che
sovrapposta alla fuso-
liera. sarebbe stato
certamente un bellissi
mo modelio,

Lultima parole in
fatto di aserodinami-
smo & stata detta gue-
stanno  da Travagli
eon il suo Tr 55; egli
e un accanito soste-
nitore dell'zerodinami-
smo ad olranza, ed
11 suo modello ne & la pia completa prova.
Travagli ha il grave difetto di non saper
centrare 1 propri modelli, altrimenti forse
quest’anno avremmo visto 11 Tr 35 fare
guaicosa dl pit dl quanto ha fatto,

Vi abbiamo promesso il nostro parere
sulla guestione e ve lo diamo subito. Noi

T siamo naturalmente

< per lserodinamismo

/ e pit di una volta lo

. abbiamo predicato da
gqueste colomne; non
l'aerodinamismo cial-
irone basato su g l'oc-
chiop e la praticac-
cig, ma laerodinami-
smo. basato su serie
basi scientifiche, che
nortine a  preferire

una forma od una dimensione piuttosto di
un‘altra per precise ragioni. Quell'serodi-
namismo cioé che pud portare a ridurre
la lunghezza della fuscliera fino al minimo
COor ito dalle 1 della matassa
o dalla stabilita dell'appareechio. per di-
minuire la superficie frontale e le super-
fiei d'attrito; quell'aerodinamismo che por-
ti 8 studiare i profili di raccordo fra ala
e fusoliera e la forma migliore del raccor-
do stesso o che porti a studiare il sistema
migliore per occultare il carrello o per
carenario guando sia inevitabile lasciario
fuori.

Le idee sono molto confuse perd in gue-
st0 campo. per guesto in un prossimo ar-
ticolo ¥l esporremo gqualcosa su gquantg si
¢ fatto di meglo in questo campo.
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(L’AQUIEONE )

CUOLE E ALLIEV

Purtroppo non posso sempre segulre at-
tentamente tutto cio che « L' Aquilone » pub-
blica sull'seromodellismo: mi & tuttavia ca-
pitato un -articolo, intitolato « Occhio alle
scuoie », & firma Cri.

A prima vista si potrebbe pensare che o
scritto sia tendenzioso, e di limpressione
che sl voglia far nascere una specie di fron-
dn, o meglio voglia sviluppare e dar man
forte a una tendenza. verso la fronda, esi-
stente non da oggi ma ormai da lunghi an-
ni. Dico subito, a Cri, che le iniziative pri-
vale sono proprio la manifestazione di que-
Sta fronda, che vive sui risemtimenti (non
s0 per quali ragioni esistenti, ma purtroppo
esistenil) appunto dei privatl organizzatori
di gare, raduni, scuole ecc., contro la R
N.A, Troppo spesso, caro Cri, alla base di
una.di tali menifestazioni si trova un vee-
chio aeromodellista, o un allievo che non
& riuscito ad ottenere I'attestato: potrebbero
sembrare un poeco guel vermetti traditori
che mangianp dall'interno una bella mela.
all'esterno intatta ed invitante,

Che male ha falo la R.U.N.A. a costoro?
Null'altro che questo: togliere loro il mo-
nopolio dei modelli «a tubo» e dei «ca-
nards» di buona memoria, insegnando o
diverse miglinia di allievi, in séli 5 anni di
attivita per l'acromodellismo, a costruire dei
modelli volanti, e non sfarfallanti come
guelll; basando questo insegnamento sy
fondamenta sicure, tali da permettere a

senza nesso fra loro né aderenti esatta-
mente alle giuste teorie, sono offest di sen-
tirsi dire che deyono ricominciare ad impa.
rare: non la vogliono riconoscere, ma sen-
tono ormal la lore inferiorita di fromte ai
nuovi allievi. Eccone, naturale derivato, il
rizentimento verso la RUN.A. Iabbandono
delle scuole. 'opera magari di propazanda
avversa.

Basta indire delle gare? No, poiche per
fare le gare ci vogliono gli elementi che me-
ritino le spese e il tempo occorrenti per
Torganizzazione: indicendo una gara a Ro-
ma si avranno si e no dieci concorrenti.
D'altra parte rispondo cateporicaments g
tutti coloro che si lamentano della scair-
sezza di gare, che 1a R.UNA. non ha mai
rifiutato di partecipare all’'organizzazions
di gare, concorsi, raduni di aeromodellismo:
tanto pin ogei, in questo periodo nel guale
tutti gli organismi passano us periodo di
erist ben glustificata, la RUN.A, vedrebbe
di buon occhio svilupparsi liniziative lo-
cale. singola, privata, purché ossequentie a
quello che ormai costiluisce un vero e pro-
prio ordine nell’attivita aeromodellistica,

Perché tutti guesti che si jamentano non
fanno delle proposte alla RUNA? La-
mentarsi, 0 NEMMENo Pensare. & come aspet-
tare la manna dal cielo: in guesio secolo
non approda a nulla,

Le pubblicazioni d’aeromodellismo, d'altra
parte, hanno mai costituite in Italia un af.
fare vantagrioso? Finora non risulta

Cosa dimostra tutto questo? Semplicemen-
te che c'é¢ melta presunzions male spesa, g
che ‘qui da noi, purtroppo, si crede che sia
sufficiente aver costruito una volta una se
miala; enon ‘aver avuto voglia di costruire
il resto. per poter cominelare a discutere,
dare consigli, fare’polemiche: molto spesso
si discute senza nemmeno aver disegnato
una centina.

Le riviste di aeromodellismo tedesche non
pubblicano mal fotografle di medelli sulla
terrazza. con la coperta scura per fondo:
gui non sl riesce ad avere articell teeniei.
perché ognuno ha un segreto (cid che equl-
vale a non aver nulla) e perché tutti fanno
progetti di eliche speciali, di earrelli retrat-
tili e simili bubbole, senza essere capaci,
spesso. di centrare [ pill semplice modello
velezgiatore. Si corre anche alla conquista
del primati (che sono battuti da quel pochi
che ne sono in grado) senza idea di cio

* che vuol dire far volare un modello.

E" vero o no? Dobbiamo proprio convin-
cerci, sia pure con dolorve; che adesso i gio-
vani non iderano pit Vaer dellismo
Ccome una cosa seria, che deve essere stu-
diata. fin dal principio, anzi proprio dal
principio, con serieia ‘e con costenza, per
ottenere buoni frutti?

Ogzi ogni allievo delle scuole; purché ne
segua 1 corsi con impegno, in 561 mesi e
gis un costruttore, ed alla fine dell'anno
pud partecipare con suceesso al Concorso
Nazionale: lo dico perché non sono pochi
i casi di guesto genere da due anni in qua.
Prima. invece, dell'istituzione delle scuole.
gli aeromodellisti dovevano [uverare, e se-
riamente, spesso pill di notte che di giorno,
durante anni, per riuscire.

E' storia abbastanza recente. per non es-
sere dimenticata.

Ci mancherebbe alivo. adesso. che il fifo

Aperiura alare om.
Lunghezza om. 129
Super. portante dmg. 356
Allungamento 16,8
Peso totale gr. 1310

Carico alare  gr./dmg. 233
Profiloalare « Gottinga» 535

e il soffiare sul fuoco: del resto, ripy
iniziativa privata e singola & accoltu
RUNA. che lo ha dimodtrato non uma
ma ftante -volte, i -

Ed infine, signor Cri se conosci tante
scuole private, tantl dopal avare” lantl o
ganismi organi it che. vorrebbera
impiantire una seuola di neromodellismo,
perché non dai una spinty anche tu alla
barca, invece di tentars dl farci un buco
per farla affondare, dandoue alla RUNA.
gli indirizzi ed indirizzandoli alla BUN.A2

Sono sicuro che ne verrebbe fuorl qual.
che cosa gi pia utile che dare ascolto
a chi non sa che laments chiza vedere
prima fino al fondg le razi di queste la-
mentele,

GIORGIO BACCHELLI
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Aldo Negi, BEoug, — E un po difficile tro.
vare & Roma del collante, ma puol provare
présso la coloreria Garibaldi in vis Plaminia
Il collante & ottimo, ma naturalmente wva
uanto con oculaterza, a seconda delle parti
e del materiali da unire. Anche le colle cel
iulosiche In tubetti sono abbastanen buone,
La migliore guality € perd senwaltro 11 Ce
mentatutio che da incollature elpstiche e
resistenti,

Un tipo di collante. veramente ottimo stu
diato espressamente mer | modelli volantl dii
tedeschi, & i1 Peligom, che potral trovare
presso le grandi cartolerie. Personalmente
siamo a conoscensn che tale prodotto @ in
vendita presso la ditta Accossano. Ti avverto
perd che costa pargcchio: otto lire il tubetto
L'idea di costruire un modello in filo dae.
cialo potrebbe essere buona, ma richiede una
abllith ed una pazienza Non comune Se te
Ia sentl provaci pure.

Dei grafici, per il calcolo delle mutasse,
moderni ed aggiornati non esistono. Nel pri
mi mesl di guestanno perd pubblicheremo
tutta una serle di articoli sul gruppl mo-
topropulsori ad elastico e ad essenws che Tra
¥agll sta gia preparando. Abbl dungue ia
pazienza di attendere aleune settimane, Cir
ca il € 5 L. sono perfettamente d'accordo
con Travagli, soltanto credo che tu abbia
dimenticato un piccolo particolure e clos
che |l trattamento deve essere, per un veleg.
giatore, diverso che per un modello @ mo
tore. sia elastico che meceanico

In un modello ad elastico il bariéentro ri
sulta pil arretrato rispetto ad ui  modelld
veleggiators ed & quindi facile Jarlo coinci
dere con il C. 5. L. Neji veleggiator invecs,
come tu dici, occorre sumentare molto b
superficie anteriore.

Data la wgioventits dells teoris ancora
non s pud stabilirne con esatiesza i valore
4 causa delle poche prove pratiche effettus
te. In Hopea di massima s pud dire che
essa é ottima per ! modelll ad eclastico, ma
non si pud dire ancora nulls per | veleggia
tori. Ti consiglierei unzi di provare e di far
mi conoscere | risultati. Potral alutare la
barca dell’'aeromodelllsmo

11 balsital non & ancoera in commercic e
non so dirti nulls di precigo in proposito.

Ti saluto al grido di «ellea e matasss »
che se non lo sal é la rispostad di pramma
ica al saluto: centding e longherone,

CIAR.

molti dei propri allievi di prendere il bre-
vetto « C» di volo a vela, il brevetto civile
¢ quello militare (fra i vecchi aeromodelli-
sti, quelli che ogni tanto si risentono, non
=i sa perché, con la RUN.A., guesti fatti
somo rari come mosche bianche).

Una prova di questo? Eecola: le scuole
impiantate } dove non esisteva affatto
Taeromodellismo, le vediamo in ottimi postl
nella classifica del Concorso MNazionale,
mentre quelie delle citta che fino a pochi
anni addietro erano le solite vincitriei, van-

no arretrando di anne in anno. Vuoi, caro:

Cri, un esempio preciso? La Sede di Anco-
na ha istituito uns scuola ad Ancona ed
une a Senigallia: ad Ancona vi sono dei
vecchi e abbastanza noti costruttorii men-
ire a Senigallia, fino a due anni fa, c'era
soltanio la spiaggia. Oggi Senigallia lavora
e continua a lavorare, ossequentie a pro-
grammi e direttive della Sede Centrale del-
la RUNA, mentre la scuola di Ancona &
ferma: sil'ultimo Concorso non ha sfigu-
rato, mentre la scuola di Ancona non &
comparsa,

La ragione di questo fenomeno, che po-
irei ripetere per altrl casi, & che i vecchi
asromodellisti, venuti su nel periodo eroico
dell'aeromodellismo, purtroppo basato 50l-
tanto su alcune nozioni empiriche, spesso

A causa della riduzione delle pa-
gine del giornale, non ci ¢ DOS-
sibile pubbli spesso sch

dettagliatissimi come facevamo
una volta. Pubblichiame inve-
ce spesso schemi scheletrici con
qualche indicazione sui dati tec-
nici, |l medello che pubblichia-
mo qui sopra & stato progetiato
e costruito da Gaetano Incarbo-
ne, che i nostri lettori ricorde-
ranno come progettista del «Gui-
donia G 10». A guanto assicura il
costruttore ed i suoi amici, I'ap-
parecchio & andato molto bene,

Si & venduto il « Costrutiore di aeromo-
delli», ma in guanto tempo? Tuttl chie
dono aiuto e pubblicazioni: la « Biblioteca
dell'Aeromodellista», edita dalls RUNA.,
& earattere praticissimo, in molti vol il
di basso costo e trattanti ciascuno un argo.
mento ben definito, aspettano che i signori
aeromodellisti =i decldano a voler imparere,
dopo aver imparato a costruire material-
mente, anche come st fo a far wvolare i
modell, cioé a costruire con la testa, prima
ehe con le mani.




Esiste una storia dell'asronautica e del-
I'aviazione che & ovviamente interessante
quanto mai, Interessante ed educativa, Bdu-
cativa per questo, che tutti gli studi, ten-
tativi, sforzi ed esperienze tenaci rivoltl
alla conguista deli'aria. costituiscono per |{
giovani un ammonimento da tener presen-
te ed un esempio da imitare Fatica e sa-
crificio. altrimenti non & possibile vincere.
Nessuna cosa pud meglio educare e irro-
bustire la volenta opgl operante della co-
noscenza di guanto sia stato fortemente
voluto ed ottenuto dagli antesignani e dai
oredecessori Una specie di cura di ferro
spirituale,

A codesta grande e istruttiva storia van-
no poi addentellate le cronache del tempo
che non offronc un minore interesse, ric-
vhe come. sono di colore ¢ di varietd 4i
significati. ' proprio su di esse che vo
zliamo soffermarci.

Alla fine del Settecento le ascensioni
delle mongolfiere si effeituarono fra la me-
ravigiia, l'entusiasmo ed i1 plausp generali.
Fragorose ripercussioni nel campo arti-
stico e letterario. Sembrd quasi che la con-
quista dell'aria fosse definitiva, I gran-
dicso probiema era riselto. Innumerevoll
stampe ed incisioni con il ritratto dei fra-
telli Mongeolfier erano dovungue, nei loga-
It pubblici, nelle yetrine, sulle cantona-
te. Una variopinta ed incessante piozgzia
di carta. Musica e poesia, Non v'era poeta
che non sentisse il dovere di inneggiare.
Cantori cscuri e medioeri e celebri, fra i
quali ultimi i} Cavaller Vincenzo Montl
con 1 suol osanna saturati di mitologia.
Versn e rime, suffiche e seltenari debita-

zioni della strasordinaria invenzione con ai-
cune flgurine disegnate ed incise,

Anche nel 178¢ usei a Milane Il Cocchio
volante o sia piaggi per larig di Mr, De Gas.
Era anonimo, ma fu appurato che era de-
vuto al dotto monaco camaldolese Romual-
do Bianchi, il quale dimostrd un'efficiente
competenza nella trattazione dell’argomen-
to. L'almanacco ebbe un successone. Fu
esaurito in una settimana e leditore 1o
ristampd, La prima edizione recava un'av-
vertenza. Si porgeva al lettore: yuna
descrizione ragiorvata dellaria infiammabi-
le e dun cocchip volante a qualsiasi di-
rezione». Nella seconda edizione era det-
to che «3&i provava l'importanza della sco-
perta ¢ del modo di perfezionarla. con un
ragionato pronostico per un nuovo cocchio
volante ».

A Milano, nello stesso anno, comparve
I Palloni polanti, scritto dal canonico Car-
lo Castelli, ornato da un'incisione riprodu-
cente le macchine aerostatiche di Robert
¢ Charles, L'autore era uno studioso dei
problemi del volo ed assiduo collaboratore
del « Giornale Aerosiatico», che aveva lar-
go seguito di lettori MNel 1786 vide la luce
a Torino l's Almanacco Peregring del Ros-
sovate Panduro Bezan nato in Nord-Breis,
fra le cui pagine si leggeva il « Patto sto-
rico seguito nell'anno scorso 1785 ad un
fisico musulmano celebre compositore di
globi aerostatici ossia palloni volantis,

A Venezia si pubblicarono '« Amsanacco
Enciclopedico» (1791), che dava molto spa-
zip alle «scoperte, invenzioni =d esperienze
recenti nelle arti e scienze s, ed il « Mer-
curio celesie e terresirex (1806), stampato

te e scritto com molta spiglia-

mente accompasnati dalle note icatt
echeggiavano per ogni dove. Indi avvenne
la clamorosa invasione nel campo della
moda. sia femminile che maschile. La
wmoda del pallone » furoreggido. Gli elegan-
toni, gli « incredibili» del tempo, si distin-
guevano con gli arrotondati rigonfi ai cal-
zoni e alle maniche delle giacche e por-
tando a passeggio. invece del bastone, una
specte di trivella in simbollca allusione alla
macching inventata dall'uomo per perfora-
re i1 cielp, Ma pin degli uomini, furong le
donng ad esibire nelle vesti e nelle accon-
cigture le plastiche allusioni: cappelloni di
piid che iosolita grandezza, le gonne ampie
¢ sbuffanti, la forma delle acconciature dei
capelli, Non v'era signora elezante che non
amasse far mostra di cammei e ozzettini
con sopra inciso lo slaneciato profilo d'un
pallone sospeso nell'aria azzurra., E cosi
pure si vedevano disegnati e raffigurati
pallont sui ventagli, sulle tabacchiere g sul-
le ceramiche destingte a far bella mostra
pelle ¢ase rleche ¢ signerili
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E venne la volta degll almanacchi, una
colluvie senza fine, una fumans rrom-
pente, svolgendo in mille modi diversi il
motivo aviatorio, Il mercato librario del
Settecento ne era sommerso. Imperversava
la mania del calendario ¢ol pallone. ma vi
erano almanacchi seri che trattavano con
impegno Tarte del volo, che riassumevano
tutto gquanto si sapeva sull’ argomento in
gquel tempo: e che prano attentamente letti
e studiati dalle persone colte, desiderose di
essere agglornate col progressi scientifici.

Tall almaracchi, che allora furono otti-
mi ed efficacissimi mezzl di propaganda e
dit ione, costitui oggi dei veri do-
cumenti per poter ricostruire con esattez-
za di dati cronologici Tintenso ¢ movi-
mentato primo periodo della storia della
aviazione,

Ricordisgmone gualcuno. A Firenze si pub-
blico I Globi Aerostatici o Palloni volanti -
Ragguagli di Moda fisico-istorici e poetici,
tradotti da) francese per uso degli itallani
per I'anno bisestile 1784, Quest'almanacco
riuniva un notevole studio sulle esperienze
fisiche fatte a Parigi dai fratelli Mongol-
fier, alcune osservazioni sul meccanismo
del pallone volante e delle note graziosa-
mente umoristiche e satiriche, riflettenti
le conseguenze e Iavvenire delle appli

elegar

tezza da  Giuseppe Compagnoni, il guale
faceva omaggio al bel sesso, occupandosi
delle gesta aviatorie di Madama Blan-

chard, che fece la famosa ascensione a.

Peyron.

Da notarsi ancora il volumetto intitolate
« Le Meraviglie ossia 11 viaggiatore italiano,
ritornato dal Gran Mogol », almanacco le-
pido-critico per 'anno bisestile 1792, In esso
c'era una leitera firmata dal Marchese di
Lagoscuro di Parma @ racconto spassoso
delle varie fas| della ascensione che doveva
avverarsi a Milano, il cui erce, miscuglio
di audace e di ciarlatano, si faceva chia-
mare « professore macchinista d'aerostatos,
Ma il tentativo non riusci, ed i1 pallone
non s sollevo neanche d'un metro.

In un &lmanacco pubblicato nel 1792
nella capitale lombarda, col titolo « Le Me-
raviglie, ossia il viaggiatore modernos, st
fornivang notizié per un giro turistico del
mondo e si parlava di Vincenzo Lunardi
Ne «I1 Pallon Volantes a Bologna, si i
cordava lo sfortunatp coraggio del conte
‘Francesco Zambeccari, che trovo la morte
nel suo tentative di ascensione, Un altro
nobile precursore, il bolognese Francesco
Orlandi, ebbe 1'elogio nell”almanaceco ¢ Il
Volatore » (1826). Amche a DBologna, che
era un fervoroso centro di tali studi ed
esperienze, uscl « I due Aeronautin (18§24),
redatto  in forma dizlogata. A Firenze
1'« Almanacco Politico Italianoys (18111, con
un articolo sull'impresa della Blanchard
& Peyron  intitolato « Ascensione aerostafi-
ca femminile »,

Caratteristico e graziosissimo il dialet-
tale «Lunario. Genovese», compilato dal
Regina e ricco di poesiole e di profezie
meteorologiche. Vi si parlava dei voli, e
recayg un’inecisione raffipurante un pallone
con la navicella oceupata da un aeronauta
innalzantesi nell'aria, Sotio c'ers seritio :
« Vado a vedde da Jontan lazii ao mondo
cose fan..».

Accanto é da rammentare il « Lunajo do
scip Toccaw, piccola pubblicazione di fer-
vida propaganda risorgimentale fra i1 po-
polo, che ebbe la vivissima lode di Maz-
#zini. Nel fascicolo, tutto scritto in dia-
letto genovese, stampato nel 1845, sono in-
seriti due graziosi articoletti sull'meronsau-
tica, con quatiro incisioni, fuori testo, nelle
quali & pure riprodotto @il carro di
Henson ».

Piit avanti con gli annj é addirittura la
volta di una grazices etrenna, dedicats al
volo, che porta i titolo: «Sunto storico di
tutti 1 viaggl aerei infrapresi» (Venezia.
1852), ed ha anche un'ampia cronaca del
T'esposizione aviatoriz, tenutasi in gquegli

Non te Ja prendere, Jimmy! NMon sanno tirare.

T AGTITONE
{ L'AQUILONE )

anni al Crystal Palace di Londra, comple-
tata da upa realistica stampa. Quindi di
aviazione s'interessa il glorioso Nipote del
Vesta Verde, di cul era anima il poeta ¢
ugomo politico Cesare Correnti, che col pic
eolo libro rese pubbliche le aspirazioni
degli itallani ed eludendo la dura vigilansza,
che vigeva sulla stampa. tenne accesa nel
popole la fiaccola dell'italianita, Nel wolu-
metto dell'anno 1853 (Milano, Vallardi), vi
& un lunge scritto « In aria, tra un indo-
vinello e J'altros, dove si danno notizie
sulla scoperta del volo, integrate da una
modesta xilografa, rappresentante i pal-
lone dell'Andreami. E da quest'anno tut-
ti gli almanacchi sinteressano dei pro-
blemi aviatorii, perfine 1 umorismo mnon
esita a cercare in guesto campo dei =a-
porosi spunti., Al Tiguardo citeremo oIl
Pantografo, almanacco per |'anno 1861»
tRoma, Gentili) che poria warie illustra-
zioni satiriche, fra le quali una raffigu-
rante, in una tavola separata, una donna
portata in aria dal vento impetuoso, intru-
folatosi dentro la erinolina. come fosse « un
globe aerostatico®.
ok &

Dopo aver cosi interessantemente ed util-
mente spigolato fra la varia e pittoresea
messe degli almanacchi aeronautici della
prima meta dell’ Ottocento italinno, non
sara fuor di propesito, rimanendo sempre
nel nostro tema_ # ricordare un celebre
poemetip del poeta napoletano Ferdinando
Russo intitolato 'Nparovizo, poemetto nato
nell’ ultimo ventennio del secolo, ispirato
dalle ascensioni aerostatiche del fammoso
Capitano Spelterini, avvenute in quel tem
Do a Napoli.

Un successo clamoroso, L'entusiasmo delie
folle partencpee per la conquista dell’aria
si estendeva inverosimilmente ed accende-
va in mirabile modo V'estro poetico,

La palma della vittoria della poesia po-
polare spetio al Russo, Lg Musa Ion po-
teva avere per lid un pinl felice sorriso.
I1 Poeta, che era unp spirito aperto mo-
derno e sensibilissimo ed uomp di provato
coraggio. accompagnd il Capitano Spelte
rini in una sua ascensione, Allind
i fedeli amici furoro d'intorno al passeg-
gero dell'aria e gli domandarono;

— Ebbene. don Ferdina. che cosa avete
visto in cielo ?

Ed egli rispose:

— Ve lo dird domani mattina. dopo il
riposo di guesta notte,

Ma nella nottata, Ferdinando Russo in-
vece di riposare serisse tutto il poemetto:
Una venting di pagine cired, piene e dense
di gquartine -a ottonari che scorromo come
un fiume eristallino, Mirabolante viaggio
in un Paradiso che & assal terrestre e che
sl perdona facilmente allo scrittore. Si
tratis soltanto del frutto di una scherzosa
ed nnocua fantasia di artista,

Il Poeta racconta come ci € arrivato:

Nee so' ghinto int''o pallone
e piretd ve saccio di
tutto chello ca vedetie
e v''o ppozep fa copi.

Quaccheduno cumpateva,
quaccheduno cuffiava
e ‘nee fui cchidt de n' amico
che diceite: — Ferdind,
sagliefenne gllegramente,
jamme ! E nun @ oppourd.

Larrivo alla porta del Paradiso:

Ip trasette pe' ‘ne porte
de cristallo affaccettato
e vutanno I tocchie attuornp
rimanette qffatturato,

Che lustrore ! Che gronnezza !
Che eulore ! E quanta cose!
Neoppa, softo, a divifle, o monea
giglie d'oro e fronne ‘e rose.

Poi comincia il giro della zona celeste.
Accompagna e guida il buon guardaporta
san Pietro. 11 visitatore spalanca gli occhi
dinanzi agli splendidi scenari ed alle ba-
ruffe dei santi che parlano ed agiscono
come povere creature ed anzl per meglio
dire, come autentici napoletani, C'¢ da
sbalordire,

E don Fendinando:

— Cosicché .. eca ¢ tale e quale
comane abbaoscio? . dicett io,

Risporde san Pietro

— Tiene sale int''a cucozzal!
Tale ¢ quale, figlioc mio !

Il Foeta, perd, con la tenera devozione
di un figlio del popolo non scherza con la
Madonna e dice:

Essa soln £ ccunune ‘o gole,
te rischiara e i accalora..

Av 0 i gli incontri
con le vecchie conoscenze, amile g mon
amate, Tra le quali proprio una inaspet-
tata, il sarto ereditore:

‘Neuntrai pure 'o sarto mio
C'avanzgvg cierti [ire,

— Chillu tale cunticino..,
— Uh, mannaggia chi t''e nato!
Chisto & mmuorto e parle ancora...
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8i giunge, dopo vivacissime peripezie. gl
momento della partenza. I1 Poeta prende
rispettosamente congedo dal Padre Eterno.
Lo aspetta una specie di ippogrifo:
Nee ne jammo. E infaccia ‘a porta
veco tanto wn'ouciello
grucsso quant''a nu cevallo
e cu e scelie 'e cestoriello.
Accussi me ne scennetie
e grrivaie mmiez’ ‘o Penning
a cavallo a stu cavallo
comm’Astolfo ‘o Palatino.
L'atterraggio non & tranqguillo, perche av-
viene in una piazza messs a rumore dalle
popolane che voglionc abbattere con le sco-
pe lo stravagante straniero che viene dal
cielo sull'insolito ronzino, ma il Poeta rie-
sce disinvolt e a s da quellira,
rivelando il suo wvero essere e agziungen-
do: i0 s0 mnato a Dbbascio Puorto!

MERCGURID

MEDAGLIE D’'ORO

Sono state concesse le seguenti Medaglie
d'oro, alla memoria:

CAGNA STEFANO, da Ormea (Cuneo) - Ge-

nerale di B. A.

s Generale di B. A, due volie atlantico,
navigatore audacissimo attraversa i phiacci
del polo ed 1| deserti dell’Africa, ardito fra
gli arditi, alla testa del suol bombardiert vit-
toriosi, cadeva In combattimento nel cielo
del -Med raneo, L bava ancora
una volta con” aggressiva irruzione sulla flot-
ta britannica gih precedentemente dalla susn
azione tanto Lormentata e gravemente dan-
neggiata.

Luminoso esempio di supremo eroismo ».

Cielo del Mediterraneo. 1. agosto 18940
Anng XVIIT,

ARAMU MARIO, da Cagliari - Colonnello
pilota.

« Colonnello pilota. navigatore tra 1 pin
audaci, ntlantico ed eroico legionario di Spa-
gna, alla testa del suo stormo acagliato -con-
tro il memico, cul Non Aveva CONCessO tre-
gua in tantl giorni di prove supreme, cadeva
in combattimento nel clelo marmarico dopo
prodigi di valore. Incarnazione mitica di fe-
de e di virtu guerrieres.

Cielo della Marmarica, 17 dicembre 1840-

ROMAN20O
UMOR ISTICO _

(Continvazione dol numero precedente)

#« Anzi — pensd il giovame — unico es-
sere umano a bordo ron di una nave ma
di due navi, con passeggiate, alberghi, ri-
storanti, sale da gluoco, cinema. teatri.
giardini pensili, piseine; pit un porto e
tutto l'impianto per una moderna officina.
Dato uno sguardo oltre la finestra e rassi-
curatosi sulle condizioni del mare, calmo
come un lago d'olio, pose i piedi sul ricco
scendiletto e si stird, ponendo in guesto
gesto una cura qugsi religiosa. Il suo primo
pensiero fu pol per Ia scarpa. Essa era la,
ancora umida e pregna di salsedine, sul
morbido pelo di una pelle d'orso polare La
raceolse € febbrilmente la esplord. Un grido
di contentezza fuggl dal suo petto: il fram-
mento di carta stampata che recava la
sentenza del misterioso individuo dalla bar-
ba nera al guale aveva tempo addietro ven-
duto un aspirapolvere era ancora la. sep-
pure scolorito e Jacero, Lo trasse con le
dita tremanti e Jo spiegd con somma cura,
ponendolo poi ad asciugare in un breve
rettangolo di sole, In quel frammento di
carta da quotidiano si legzeva, sotto una
inequivocabile fotografia nella quale era ben
i ibile il nestromo del « Good mor-

Anno XIX.
GRAFFER GIORGIO. da Trento - Capitano
pilota. 5
C L1 . dact
i Do, - ning! »:

comandante di squadriglia, distintosi gia in
precedenti azioni di guerra, partiva volonta-

te in volo, im plena notie, in caccla
di velivoli nemiecl che stavano bombardando
una nostra importante citta.

Avvistato un apparecchio lo attaccava de-
cisamente, persistendo nella lotta Ano a che,
con il proprio apparecchio danneggiato e le
armi Inutilizzate dal fuocn avversario, de-
ciso & vincere ad ogni costo, faceva della sua
macchina e de! suo corpo l'arma suprema
per distruggere 11 nemico con l'urto

Con disperata volontd fallite il primo ten-
tative ritentava la prova e il muo

APPROFITTANDO DELLA CONFUSIONE
fugge con dieci milioni della Holly Bank

Chicago, notle, Abbiamo adesso notizia
di-uno strepifoso colpo compiuto poche ore
fa dal noto Joe Bitume, alios Scrigno d'oro,
ai danni delln Holly Bank. Verso le dicias-
sette giungeva davanti el cancello delle
Holly Bank lautomobile blindata che set-
timanalmertte reca o quell'Istituto i versa-
menti ¢ iuti presso le ap i della pro-
vincie. Il solito wianipolo di poliziotii, pin

wpparecchio precipitava al suolo, trovava nel
paracadiute la salverza che aveva superba-
mente disdegnato durante la lotta.

Buccessivamente, nel ciell di Albania, in
aspra lotta con nemiei superiori, precipitava
in combattimento ala testa della formazio-
ne che da Iui guidata aveva abbattuto gla
tre velivoli nemici

Leggendario esempio di virth guerrieres

Cielo di albania, 28 novembre 1840-XIX,

Note d’ aviazione estern

Dopo la morte del tenente colonnello
Wick, ventiei asso del clelo
dalle 56 vittorie, slla testa del cacciatori
germanici vi sono altri due assi meraviglio-
&i: | tenenti colonnelli Werner Moelders ed
Adolf Galland. I1 primo, che ha 27 anni,
ha abbattuto finora 56 apparecchi ed 1 se-
condo, ventlseenne, 55. Hanno tuttl e due
partecipato alla guerra di Spagna nella Le-
gione u Condors, pol sono stati sul fronte
di Polonia e guindi su quello di Francia dos
ve Moeld P A% .

cent nto g-men abilmente trovestiti
da prinecipi indigni, sorvegliavano lo mano-
wra. Improveisamente i nostro uomo s ja
contro il munitissimo esercito di agenti,
grida con voce stentorea: « Chiudete gli
occhi ¢ aprite la bocca! ». E in questo na-
seande dietro le spalle le mant, misteriosa-
mente serrale suw di un invisibile oggetto.
Quando i poliziotti, delusi dalle lunga e
vana afiesa, rialzarono le palpebre. Joe se
la stava svignande con lauto delln Holly
Bark e Uintero prezioso carico. Vano fu il
terribile fuoco subito aperto dai falsi prin-
cipt indiani contro il latitante, date la blin-
datura dell'automobile, come pure fu vano
lingeguimento temtato, poiché Joe Bitume
erg. SCOmparso senza losciar traccie.

Al di la dell'apertura guadrata che si
apriva & levante, Fred poteva scorgere un
tratto del porto «J. Tilson» e la estremitd
poppiera dell'altre scafo. Un'atmosfera di
pace e di tranquillo benessere faseiava la
visione, ed egli sostd ammirato a contem-
plaria. Poi riconobbe di avere la bocca im

re francese ma riusci a salvarsi rimanendo
perd prigioniero per tre settimane in un
campo di fAno

& sl gird intorno, in cerca di un
lavabo. Una porta lo immise in una ampia
sala da bagno, ed egli, poco pit tardi, poté

£

venne liberato per le clausole dell'armisti-
210, Ia carriera dei due giovani assi tedeschi
st & svolta parallela ed € stata contrasse-
gnata da curi incid Nati

in due villaggi della Rubr che distano tra
loro una trentina di chilometrl, iniziarono
il servizio militare in fanteria; in Spagna il
Generale Pranco 1i decord nello stesso gior-
no della massima onorificienza militare; so-
no stati promossi ol grado di tenente colon-
nello a distanza di una settimans, & Dessu-
mno dei due ha mal superato l'altro per pid
di vittarie. , & una bella
coppla di glovan! puledri che sta d

£ e felice in un'autentica piscina dal
fondo di mosaico.

Quando il bagno ebbe ridato alle sue
membra le energie ritenute necessarie per
affrontare | problemi della glornata che co-
minciava, Fred si asciugo in un morbido
accappatoio trovato appeso nella stanza =
si petting accuratamente, sorridendosi nel-
1o specchio.

— Le cose non vanno tanto malaccio —
egli si diceva — eccoti, per esempio. pro-
prietario di un'isola arredata per dodici

vittoriosamente da tre anni negli infuocati
cieli dBuropa. In Germania | nomi di Moel-
ders ¢ di Galland, dono guello di Wick, han-
no gia la risonanza che ebbe quello dl Rich-
tofen, {1 grande asso tedesco della guerra
mondiale, ed intorno alle loro figure si &
gia creata uns aureola di leggendn e di
gloria.

di i, Credi di poterti
lamentare? Il vecchio sapra ritrovarti, non
dubitare: vivi intanto questa breve attesa
come le comoditd della tanto ingiustamente
vituperaia «ciabatta di Tilson» possono
permettertelo. Un albergo tutto a tua dispo-
sizione: una camera per giorno, puoi cam-
biare. Bagni di lusso.. aspetta. a gquel che
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ricordo, al piano di sopra deve trovarsi la
zala da pranzo, il ber, e la galleria con i
negozi, Che ne diresti di una capatina?

Fred Albony. di nuovo giulivo e contento,
si avvid verso la scalinata. Ne aveva gia
percorsa una buona metd, quando dovette
fermarsi, sorpreso da un'idea. @uindi ridi-
scese, e, apertm un'elegante porticing, si
trove in un comodo ascensore. Bastd che
premesse un pulsante, perché, due secondi
pit tardi, si trovasse nella vastissima sala
da pranzo situata all'uitimo piano del lus-
suoso albergo. 11 vano era rettangolare, e
doveva misurare almeno venticingue metri
per dieci, L'intera parete di babordo era
costituita dg una serie di vetrate che =i
aprivano su una soleggiata terrazza, Esta-
siato, Fred mandd un lunge sospiro.

La sala conteneva una frentina di tavo-
linetti rotondi. In un angolo era situato un
elegante bar che non avevd assolutamente
nully da invidiare ai migliori da lui cono-
sciuti a Londra, & dal guale partiva fl ri-
flesso di centinaia di policrome bottiglie

dogni foggia,
Una rapida ispezione assicuro Fred della
effici dell'attrezzati cucina, dove

i pgiovane rinvenne, allineati nei frigoriferi,
barattoli 4f conserve, salse di ogni tipo. pani
di burro, ogni qualitd di formaggio. Inutile
dire che, dieci minuti dopo, Fred sedeva
al centro della sala. dinanzi ad un tavolo
apparecchiato con insolita cura, sul guale
trionfaya un ricco vassoio comtenente le
pil preziose delizie del palato. Fred man-
dava giu un boccone appresso l'altro, golo-
samente e, intanto, rifietteva,

« Dunque, vecchic mio, qui ¢t sl sta da
padreterni. Ecco I'isola m tuo potere. Tu sei
senz’altro nominato presidente della pin
piccola repubblica del mondo. Popolazione:
un'unitd, Risorse: una cambusa carica di
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ogni ben di Dio, Decisamente, questa ¢ una
buoma isola. sulla guale non ti dovrai troppo
lamentare di dover fare, anche a lungo. il
Robinson. Questo pasticcio di mele & otti-
mo. e arriva appena a farti comprendere
il fasto al quale =i ispirera il banchetto al
quale, alle 13 in punto, i membri del Go
verno ti invitano. Dicevo, questa & una
buona isola e. se 1l tempo seguita ad essere
benigno, non ti rimane che augurarti che
ne il vecchio Tilson né nessun akro rie-
scano mai-oa scovarti. Scovarti? E' una pa-
Tola! Sarebbe forse capace di guesto T'a-
nimoso Bob Jo, ma {1 bravo giovane ¢
voluto ritornare a New York a fare ancora
il povero conducente di tassi aereo Buon
ragazzo. Bob Jo, E buono questo miele,
squisito i1 burro dorato.. »,

Fred mangid s quattro palmenti, guindi
sl senti un leone. strepitd con il cameriere
per il disservizio e decise di allontanarsi
senza pagare i conto. L'atmosfera si anda-
va riscaldando e la permanenza sullo « Star
Sea'sy sl andava cosi facendo sempre piu
deliziosa.

E' permesso al lettore supporre che allo
stato di Hetezza di cui era pervaso Fred
avesse coniribuito una certa dose di cognac
stravecchio ingerita dopo il sostanzioso pa
sto, innaffiato da uno squisito Chianti

Straboccante di felicitd, Fred, stringendo
tra le labbra un grosso sigaro profumato.
sl avvio verso i negozi, Questi si aprivanc
lungo una luminesa galleria decorata con
palmizi e piante florite; una specie di giar-
dino d'inverno.

L'occhio del giovane fu per prima at
tratto da un’elegante sartoria che metteva
in mostra degll squisiti « completi». I ma-
nichini sorridevano dalla vetrina invitanti
e Fred, accogliendo l'offerta, entrd nella
luminosa bottega. Egli dovette faticare ben
poco per trovare l'abito che cercava, Pre-
levd quindi delle camicie di seta, fine ma-
glieria, guanti e altri capi d'abblgliamento,

Quando usci sulla galleria, nessuna avreb-
be riconosciuto in i 1l disordinato paufrago
del « Good Morning!s». Fred visitdo quindi

una, lleria e una cal-
zoleria, ferminando cosi di vestirsi. Cosa
altro acquistare? Dall'ottico trove degli oc-
chiali da sole, e un ottimo prismatico, Cosi
corredato usel sulla passeggiata scoperta
inondata di sole, dove trovo subito ad atten-
derlo una confortante poltrona sulla quale
si piegava la calotta ombrosa di un vario-
pinto ombrellone.

fContinue}.

N

MARIO GUFRR!




GUIDONIA

VISTA DA
MARCELLO GALLIAN

I primi sei volum) delia collezione « Cilta
di Mussolini» (1) Edizioni Arione, Torino
— coll'essere useiti il 18 novembre scorso
pare che rispondaro in pieno -al disegno
editoriale, che & quello di illusirare 1'impre-
sz di bonifica e di autarchia italiana, e,
ancora di pid, in un senso squisitamente
politico e attuale, volgere tale impresa ad
una ¢olmy definizione storica.

Non sono i primi libri ¢he su Carbonia
o Guidonia o Littoria abbiamo visto letto
o sfogliato, La bibliografin delle cittd nuo-
Ve, seppure non ricea, Zia yanta i suoi au-
tori: nel 1939 Stanis Ruinas ha pubblicato
un libro riassuntivo di tutte le Imprése di
bonifica interna, e il medico Rossetti ha
seritto- wDalle Paludi 4 Littoria», e Vin-
cenzo Cardarelli Ciro Poggiali ¢ Corrado
Alvarp non poco hanno scritto sulla reden-
zione dell'Agro Pontino

S| pud dire che gli serittori attuali sen-
tano vivamente i} fascino di- guesta atti-
vitéd continua, costante, fuori delle frivo-
lezze politiche parlamentari, e tutla intesa
& conclusioni fattive, civili ed eroiche, mol-
to nobili, e sempre in armonia nel guadro
generale. nel tracciato noto e predicato da
anni.

E' ung continuazione w fascista», fuori
di ogni storia antica e recente . ma tutta
narrald e scontata in anticipo nella gran.
de promessa: «si redime la terra, =i fon
dano le cittas, frase ampia. frase, se vo-
gliamo, chiave ¢ commento alla espressio-
ne non meno valida per la nostrg storia
attpale: «l'Tealia & fatta, ora facciamo gil
italiani». Anzi. non soltanto € la conti-
nuazione di guesta vicenda morale, ‘ma ne
¢ limpegtio le cul conclusioni ormai noi
dobblamo valutare e considerare. E gli ele
menti per tale giudizioc non mancano pid,
anzi glorno per giorho aumentano. miglio-
Tano, guncond- ad essere redditizi propric
s un ppnte di visloooltreehé  politico, i
vile, econemico, logico e conseguente al pri-
mo movimento, '

Certo, gli serittori debbone trovare qual
che cosa di davvero buono, di inferessante
e di sano e di ingenuo, di «riportators e
di wnativon come principlo sano, di grande
¢ di attuato e completo e di vagliato e ri-
soltg, visitando le cittd nuove sorte nef o-
ghl designati, sostando nei centri urbani
ultimi nat} al sole italiang vivendo fra i
campi uscit! dal fango o dalle sabbip del
deserto, vivendo a contatio con gli operai
delle miniere, con tecnici delle citta spes
rimentali, fra contadini ¢ piantatori, arti
sti e lavoranti a giornata,

Quanti ambienti nuovi si sono venuti co-
sl ecreando, con gente di apparenza pionie-
resca, raccogliticeia, lontans dal elima re-
gionale ma non da guello naturale nostro.

Paesi come Carboniy o Arsia o Tirrenia
o Mussolinia. @ fuori di ogni dubbio che
abbiameo qualeosa da dire in pi) di Pere-
tola o Itri o anche mettiamo Cerveteri. Da
una parte la storla esigua appena affiora
alle spalle, dallalto dell’stto di costituzio-
ne del comune; dall’altra la storia che in-
vece si erige col gig debfp. con tutfe Ie sue
particolariety del costrutto. del noto, del
saputo, Da un lato, il mistero o il mitico
mizterioso di pagine e pagine bianche sulle
guali Ia fantasia degli scrittori o dei cro-
nist viaggiatori meglio potra esercitarsi. po-
wrh fermentare e sviluppare piani armonio-
=1, fuorl di ognl controliv sorpassato; dai-
Laltro lato invece, non una riga in bianco,
come Tegh atti notarili, Si tratterd allora
di interpretare; ma Intanto interpretazione
per interpretazione. sei nostri attuali vivi
buoni serittord hanno pure glocando di fan-
tasia o meglio di invenzione e di intelli-
genza, mantenendo fedeltd alla cronaca, e
a guel poco di storia avvisabile alle spalle
delle citta nuove glunte, sei seritfor] dice-
vamo hanno interpretato fin dove possibile
e come possibile, il miracolo di sei ecentri
nuovi, paesi che solo da poco tempo le no-
stre geografie, le nostre carte stradali e
geografiche segnano.

Non c¢i sarebbe stato bisogno di una tan-
[0 ampia preparazione per giungere al Gui-
denig di Marcello Gallian,

Fra raturale quasi, che Gallian sboc-
casse, dalla pin varia attivita giornalistica
e politica e letteraria, saggistica e morali-
stica spesse volte, sboccasse nel documen-
tarip gviatorio. Il suo, «Guidonia »é {] pin
bello dei ritratti fino ad oggt esezuiti al

paese nuovo; una interpretazione solida.
un'esecuzione, in certo senso, squisita « Le
donne di Guidonia volano tutie» dice a un
certo momento 1l nostro scrittore, e ¢i pare
che in tanto poco dire vi sla rappresentata
tutta l'ansia e I'amorevolezza delle donne
del Pamese, vi sia trasfuso 1l meglip del
centro tecnico.

E di tecnico, ora che Ia parola c'é sfug-
gita di bocea o dalla penna, di tecrico nel
libro molto trevasi, capitoli interi, capicoli
pieni e completi, ma come trasognati dalla
tecnica umana alla spiritualizzazione del Ia-
voro techico specializzato. e, sempre ci tor.
na fuorl alla «interpretaziones della tec-
nica ma fuori di gualungue arida sapien-

_%a. Il paese esce dalla bruma delle pagine

che ne sono la sua guida e la sua storia;
e ad un certo moments rinoovandosi il mi-
racolo” della Casa Santa di Loreto, vola:
siamo davanti a un momento di fevita-
zlone.

Bravo Galllan, verrebbe detto,

#Io ho wvisitato parecchi aeroporti d'Tta-
lia. — afferms il Nostro — ma Guidemia

& inconfondibile s E pitt oltre: «la mora-
le” di Guld & inconfondibile, & unica
nell'orbe aeronautico .

E' la giornalistica narrazione del paese:
ouna serie di costruzioni allineate sepa-
rate da glardini, o meglio, da figure di giar-
dini» eDg una parte lp viile degli uffi-
ciali, modeste, ariose, semplicissime alla vi.
sta ». «Si respira il wvolo, 1l privilegio cilog
che ha Tuomo dl ascendere spazi ¢ avviei-
narsi sempre pit ad alirl pianeti o stellew.
wQuella matiing sl alzarono ung ventina
di apparecchi. Ognuno che' si nlzava con
scopi precisi, ampliava il petlo e dava laire
ad un pensierc diverso e criginale. La mor-
te fa studiare gli aviatori di Guidonia »,

Tutto avwviene atfraverso piccole esatte
terribilmente, quasi Inconsuete a Gallian

chiare notazion!, slamo enme davanti a una
monografia finalments melligente e scril-
ta bene, ma fusa dentro un romanzo cOra-
le, non detto non denunciato ma failo
intuire; fuso senza riguardi nel testo mo-
nografico glornalistico documentario dida-
scallco e politico: una Guidonis

Nne esce.
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non piiy peese DUOVO O paese di colore da
visitarsi- ad uso dei turisti curtos! e-freddy
o entustasti, ma eccoci davanti, uns buona
volta, ad un libro sul pase aeronautico.
inteso davverp neila maniera gerordutica,
€ insieme letteraria. Ma come se le mara-
viglip fossero superate, elimipate. nulla pit
ineanta se non l'opera svolia e che sorge
alle gpalle delle cose visibili,

E 't universita dei motori» sembra tra-
dursi in poesia aperia.

CLORENIO BOMACCORSI

111 Collang «Le Citta di Mussolinis, a
cura di Cristoforo Mercati (Krimer) per 1
tipi del Rotocales Dagnino. I. Manlio Pom
pei, Littoria, page, 78 con 16 tavv. IL
MARCELLO GALLIAN, Guidonia, page 96
16 tavv., III, Renatg Gianni, Carbenia,
pagg. 103, tavv, 16; IV Armande Lodelini,
Acilia, pagg, 100, con tavv.: V, Filippo Ma-
scsi. Lamegia, pagg. 60, tavv, 16 VI, Rena-
to Caniglia, Arsia, pagg. 59, con illusira
zioni

Cornaechio, un simpatico ragzzzo che vi
raccomando, incomincia cosl una sua ama-
bile lettera: «Caro Zic Faleone, mi ap-
pello alla tus bonta di cui sonp piemi i
cied, la terra, | mari i tini le botti leda-
migiane, 1 fiaschi, le pignatte, 1 vasli wm
tutsl i tipi), ece. per pregarti (in guesto
momento sono vestito di sdrucite sacco;
una corda pende dal mio collo con la qua-
le ogni tanto mi flagello il petto — adagio,
perd — la testa & coperta di abbondante ce-
nere che scivola gildt nel collo procaceian-
domi un delizioso solletico, le ginocchia pie-
gate, posano sul duro suoclo. dagli occhi
scendono a fumi le lacrime che, mischian-
dosi in terra con un po’ di cenere, for-
mano infimo lime) di rispondere alla do-
manda che leggerai gqui S0LLO». A Qguesto
punto, finakmente, si decise a chiedermi
dove sta, a Homa, la scuola d'aeromodel-
lismo. Io gli rispondo (un po’ in ritardo.
1o confesso) che detta scusla, guella prin-
eipale, sta al pienterreno di Palazzo Va-
ladier, piazza del Popolo 18; esattamente
sotto ai pledi dei redattori de «L’Aquilo-
new, per essere precisi. Pill avant!, presso

da un atroce dubbio, il nostro simpatico
amico mi chiede: « Perché mai si dice i cie-
I, e mon il cielo? » Benissimo. Gli rispon-
do subito; E gli dico: prima di tutto non
esiste un decreto governativo che stabi-
lisca doversi dire i cieli, anzi che il cielo,
in secondo luogoe non esiste un solo cielo,
ma ne esistono 8 milioni e a miliardi
dato che cielo non significa universo, o
spazip astrale, o siderate, bensi la calotta
celeste (accidenti, & venuta da seé) che in-
combe sulla porzione di terra da cub Tuoo
mo guarda, pensa, parla, scrive (lettere o
poemi). La calotta celeste non & di ban-
done dipinto di blu come eredevano i no-
stri adorabili avi, ma uno spezio da pri-
ma atmosferico e guindi stratosferico e
infing aultrasiratosferico nel gquale vivono,
dato che si- muovémo (il moto & vita), mi-
ligrdi 41 altre sfere Iredde (come Giove,
ad esempio, grande 1300 volte la terra, con
la crosta sempre gelata ed un'atmosfera
puzzolente) o calde (come la stella Betel-
geuse, grande 2¢ milioni di volte i1 sole
— leggl bene le cifre: ho secritto 24 mi-
lioni — o come Anteres. la phl grande

SPIRITO

Ba/r

PRATICO

debbo ricordarmi

L'AVIATORE: — Ho una

ia un po’
qualche cosa faccio un nodo sull'ala,

stella conosciuta, pare, che ha il raggio
430 volte guello de] sole). Pensa che la
stella pil vicina, (eschuyso 11 solen 1'Alfa
della costellazione del Centauro, & lonta-
na da noi circa ¢ anni-luce, cioé 40 milio-
ni di milioni di km. (il sole & lontano da
nol 8 minuti-luce soltanto, # che signi-
fica che la luce del sole. per giungere a
noi, impiega: &8 minuti, marciando alla ri
spettabHe velocita di 300 milloni di km.
al minuto secondo). Con questi dati nella
zucca puoi facilmente imaginare quanto
lontano sig, ad esempio, Canopo. una delle
stelle (puot dire uno dei soli) pit lontana
dalla terra (Canopo, pero, & B0.000 volte
pil luminoso del sele); oppure certi am-
massi della via Lattea, lontani da noi
30000 anni luce. .(Detto in confidenza,
sei capace di fare il conto dei chilometri
che ci separano da tall ammassi siderel.
consideralo che i 4 anni luce che ci se-
parano dall’Alfa del Centauro corrispon-
done, come s'¢ detto. a 40 milioni di mi-
lioni di km.? Qui ti voglio, mascherino!i.
Ma eccoti la conclusione del mio discorso.
La terra ha un cielo, angl ozni creatura
della terra: ha un cielo, il che significa
che molti milloni di cieli sono veduti dai
vari punti e nei vari momenti sulla terra.
F se la {erra ba un cielo da qualstesi pun-
to si guardi lo spazio astrale, perché non
dovrebbe avere un cielo (pill cieli) Giove
Saturno, Mercurio, Vega, Sirio, Arturo itu
credevi che Arturo fosse |l protagonista
di una canzomeita, ingenuol), Altair, o il
compagno di Precione. Se pol non sai
chi & il compagno di Procione, sphrati Ma
ti neon =2aj pemmeneo, poverc infelice, che
se poni vicino al sole, che ha la modesta
temperatura di 6000 gradi centigradi, un
uovo, detto uwovo si cuoce In un arcimni-
liardesimo 4i secondo, dopo di cui T'uovo
sarebbe woppo cotto, evideniemente Per
la siessa ragione non sapresti fare il cal
colo del fempo che un uovo dovrebbe sta-
Te accanto ad una stells che abbia 30.000
gradi- centigradi di calore (dato che simill
stelle esistono), Se non sai gqueste comu-
nissime cose, dungue, come ti permetti Ji
discutere sul fatto che si dice § cieli e
non il cielp? (A gquesto punto mi sorge it
dubbio che tu appartenga a quell'antica
brava gente che credeva il cielo fatto di
‘bandone pittato i blu),

Elizen Trevisan, Milano — Mi viene in
mente che nello scorsp maggio non ¢of
« =iamo offesin» perché tu hai polemizzato
con Crivello a proposito del tuo ecarrello
reirattile. Polemizza pure, Crivellp ha la
pelle dura come guella dell'slefante,

Zi0 FALGONE

UFFICIO EDI

TORIALE AERONAUTICO

Stohilimento Rotocaleo VECCHIONI & GUADAGNG
Roma  Via San Michele 22 . Talefonn 580-680
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PRERERO-
NAUTICI

Smo stati approntati per Uoi
oftimi manuali di specializ-
zazione. Ecco i primi usciti:

1l fotografo preeronautico L. 6.30
1l motorista preaeronautico ,, 7.35
L'elettricista preaeronaufico ,, B8.—
1l montatore preaeronautico ,, 7.35
Il pilola preaeronautico . , 7.35

L’ giutante di sanita pre-
- geronautico . . . ,, 7.50

Li potrete acquistare inviando Iim-
porto all UFFICIO EDITORIALE
AERONAUTICO - ROMA,
Piazza del Popolo N. 18, mediante
Conto Corrente Postale n. 124178.

BREDA

e A Cy S
ZIONI AERONAUTICHE
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_MA CHE SUCCEDE,PROFESSORE Z-cHiEDE IRRIZ"
Tamo L INSEGNER CANTARELLA .

* — M ERA PARSO T UDIR UN SERPECELR SOSPETTD, UN PasSsSo
- o e—— FELING MNELLA POSCACLIA MISTERIOSA ... — B @IUSTIFICA 1L
— Pa DO PROFESSORE _ HO Smmﬁ*o AL SONG DIFESC, Ho DIFE=
SO LA COMUNITA . TUTTO EXSALVE @ 10 S0NO VITTORIOSO.
_VITTORIOSO BC CHl 2 AVETE AMPAAZZATO UN UCCELLo NOT=
TURNG, PROFESSORE ---

~ % I
@ ELLD SSAMPA TELLA MALD =

R Cl HA BATTO PERDERE LE
& DUE PIUV BELLE ORE DI SpN=
NO. CHI vA PIU A COQICA.QS:,
Dm?-mc;
SEccato
B, L0 STAPPA.
_EN ME= %
ELip PARTIRE ALLE PRIME LU
Cl,IMGESHNERE -_'DICE. SlIAMNNI.
_PARYIRE Ol 2
_NOJI . 10 VI PREEO DI pRENDER~
ML eCN VOl
_VORRAI SCLERZARE PER UNA
SEMPLICE ESPLORAZIONE BNG
L STO 10.TU RIMAKNL gk QUL

—In BOcca Al LLIPO...

SRIDAND /SNAZIO SLANAI E

Sl ALTRl CHE SI S080 A=

R DUMATI AYTORNG ALl Apba=
RECCHIO PARTENTE .

_ANDJAMO A SCAVARE BE 'T'RJMCEE AT
TORNO AL“BUUNAQORYE‘- SIICE 1L
‘P’ROF TORT).

IO DEVO RIVEDERE | MOTOR) ‘DELLA
PARECCHIO _FA [GNAZIO.

—GIUSTO\ MA NOIALTRLDOBRIAMG OR@A—
gzmnc: CONTRD QUALSIAST SoRPRE ="

. N
= ;l:? Dg::) RIPOSARE - AVVERTE L PROF. SCAMBA T > @ = ” J
—Pltj CHE ClUSTD _DICONC RIDENDD ISMAZIO E SlANNI. ;
—M& DOVE SONO CARMELA E PASGUALING 2 @6—){ SECUITE AL PROSSir0 Wma-)
_EH/ QUEI DUE STANND COMBINANDS QUALCLE COSA .



