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Lrala del « Morane-Saulnier 466w & a uni-
co longherone con un gusclio antitorsione che
abbraccia tutto i1 profilo dell’aia. 1 correnti
del longherone sono fresatl e sono in weciaio
ad alta resistenza. L'anima del longherone &
a doppia parete. in lamlera di duralluminio.
e =i conglunge ai correnti del lgngherone
mediante ribattini cavi. 1.e centine sono per
lo pin di duralluminio, ma in corrispondenza
dell’'alioggio del carrello, sono costruite in
lamlera d'acciaio al cromo-nichel ottima le-
ga antiruggine. Notevole £ la conformazions
del rivestimento, che consta di una combi-
nazione di compensato a tre stratl (1.6 m/m)
e di un foglio di alluminio esterno (0,4 m/m).
Questo di T & to
Plymax e lo scopo ¥ guello di otteners, a
paritd di peso, spessori di pareti pili grandi,
# cosi anche maggior resistenza alle defor-
mazioni di quelle ottenute nelle costruzioni
metalliche; ¢ d'alira parte i1 foglio di allu-
minio ha lo scopo di aumentare la resistenza
agli agenti atmosferici. L'unione fra compen-
sato e alluminio € ottenuta mediante Incol-

colato 1l carico esterno vieme trasmesso sul-
T'ordinatas iniziale sotto forma dl Torze dt
pressione e di traziome. che si esercitano a
coppie, in modo che le forze di pressione av-
volgono i1 corpo nel senso del movimento
elicoidale, e le forze di trazione nel senso
opposto. Ad onta della forte curvatura stesss
o dei punti nodall della rete _per quanto
grandi diveng: le soll i delle forze
glan::dlé delle due aste che vengono a scon-
trars! in un punto, 'une possiede una forza
di pressione, l'altra una forza di trazione
equivalenti,  veéngono reciprocamente a  =0-
atenersi, Inoltre. poiché | reticolati sono mol-
to resistentl, =i pud rinunciare a costole e
4 centine anche nel punt! net quali =i
esercitanc forze moito considerevoli, cid che
permette di creare uno spazio lbero moito
maggiore nell'interno dell'aeroplano.

I vantagel della struttura geodetica sona
costituiti da un plo facile montaggic, una
pi facile manutenzione ed una maggiore
facilith di riparazione,

Al contrario perd il fatto che le superfic
esterne devonho venire rivestite di stoffa, co-
stituisce uno svantaggio fondamentale della
struttura geodetica. cosicché non sembra
che essz possa venire implegata pidl in co
struzioni moderns di nuova creazione Offre
inoltre difficolta alla produzione, in quanto
che esige un'enorme quantita di dispositivi
e di minuziosa preparazione det lavori. Se.
conde dati inglesi. nella ooast.mzm::p del & Vi.
ckers * te non
menc di 1650 sste, tutte diverse 'una dal-
I'alra per lungherza e curvatura.  propu-
gnatort della struttura geodetica affermanc
tuttavia che la massima parte del lavori pud

latura e quells fra ri -
con ribattint fresatl.

La superficie dell'ala cosi costruita & estre-
mamente levigata,

Le armature del longherone dell'ala esterna
ed {1 troncone d'ala centrale non vengono

'collegate l'una con l'altra in modo diretto,

ma sl inseriscono fra loro del pezzi intermed!
cortl e articolat! 1 quali, insleme con le
due esiremiti del longherone, formano un
piccolo rettangolo articolato. Soltanto dopo
11 mnegamentn delle due est.memtta\ del lom-

essere i anche da operai non spe-
cializzat: e perfine da donne, cid che ridur-
rebbe notevolmente il costo di produgzione.
L'ala portante del « Vickers-Wellington »
costruito geodeticamente, possiede tre lon-
gheroni. dei guali il mediano, sistemato nel
punto del maggiore spessore del profilo, tra-

smette la parte t ante det
di flessione, mentre gli altri due possono
venire atl come ausiliart

tanto plat che vengono congiunti alla fusc
liera attraverso articolazionl cardaniche as

ar-

Heolato d.eile piccole 1a.mlere di metallo per
la trasmissione della spinta, e Dol vengono
forate, dopo che l'ala & gia stata montata.
Delle differenze nell'altezza costruttiva deile
due estremity del longherone vengono sen-
7'altro neutralizzate dal rettangolo articola-
10; vemn o cosl evitate le Ilneguagllanze e
la Intercambiabilita delle ali viene garantita,
Particolare importanza assume la costru-
zione geodetica del « Vickers-Wellington ». In
questa costruzione, la forma esterna del cor-
po da costruire viene formata medlante un
reticolato di aste in che eirconda
i1 corpe da costruire con linee elicoidall, E'
stato scelto il nnm: (enstruzlnnc geoduucaa
perché le

te libere da rl.assaum : 2 correntl
del | one pr di
tubi a parete molto spessa divisi 1unao la
apertura d'ala, & distanze che vanno da me-
tri 180 a2 metr] 220 e adatiati con uno
spessore di paretl diverse, a seconda delle
varie sollecitazioni locali. Alle estremitd ester-
ne della apertura d'ala, ogni corrente si com-
pone perd di un solo tubo, mentre la parte
interna si compone di due tubl adiacenti.
Interessante ¢ il modo d'inserzione dell’als
del « flington » nella Tusol 11 longhe-
rone principale attraverss tutta la fusoliera
senza essers alfatto collegato con essa, e ira-
smette cosl alla fusoliera tutto il momento
di flessione dell’ala. Le forze normall dell'ala
i dalla centina-base portate al longhe-

del
rappresentare sulla superficie esterna dene

rone anteriore 9 posteriore, e di 11 versate
alla 11 oni anteriore e poste-

linee peodeiiche, e cioé le piu corte ibili
Hnee di 11 to che si trac-
elare s una superficie curva. In questo reti-

riore, gono come glg fu detto, eollegati car-
danicamente alla fusoliera. cosicehd nel punti

d! intersezione non possSoNo Venire trasmesse
che forze nella direslone dell'asse verticale
e trasversale dell'aereo. ma non momenti df
alcuna specie. Per conseguenzs il momento
di torsione dell'ala e Il momento di virala
viene trasmiesso’ come coppia dl forze nel
punti di intersezione del longherone apterio
e ¢ posteriore e invece |l momento di rullio
viene trasmesso come coppia di forze nel
punti di intersezione 2 babordo ¢ & tribordo
Le forze tangenziall sempre plecole, dell’ala
Vehgono condoite mediante le lamiere di ri-
vestimente dell'ordinata fra ala e Tusoliera
immediatamente nel reticolato geodeticno
della fusoliera. II vantaggio. di guesto ordl-
namento d.l forza & estremamente chiaro
perché d il 1
in eid, che tutte le difficolth di aduttamento
nei collegamenti fra ala e fusoliera sono pres-
50 & poto eliminate.

G. DELLA NOCE
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| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

| Continuazione v. numero precedenice

Due velort della serie del Centenariv
Serto Stefano, tramanderannc ai  pos
Alatelici i grande evento. com wna Stamm-
glia che dice:

HAZATERES 1858

€ che wvuol dire; ¢ Ritorno alle Pafrig
1838 ». Un'altra emissione, a fopore del mo-
vimento patriottico. « L'Ungheria agli Un
gheresi v, illustra lé fosi pin selienti della
acenpazione del paest redenti Vediamo cosi
oltre ad wna voffigurazione simbolica dei fer-
ritori recuperati, una bella veduta del Ca-
stello della citta di Munkacs: le scena del
Pentrata del Reéggente Horty o Komarom,
una veduta delln Cotiedrale di Kassa {liu-
minala, ¢ infine wne gresiosa sceneitqg che
ritrae alcune wngheresi le quali offrone flort
ai soldati liberatort.

Nel maorso 1939 il dissolvimento cecosio-
vaceo siocompie. La Boemia diviene un Pro
tetiorato tedesco. la Slovacchin diventa wia
Staio Sovrano e lg Ucraina Subcarpatica
dopa un (entalivo outonomisie di dubbia
natura torma a for parte deflo Stato Mua
giarn.

(Continua)
RASSEGMNA DELLE NOVITA':

BOLIVIA

Un francobollo il ¢cui uso sard obbligatoriu
quale sovratassa postale a beneficlo di una
erigenda citthA operaia & stato messo in ven-
dita di recente. La vignetta é una esalta
zlone del lavoro e reca la seritta: «Pro vi
vienda obrera », Per la citta operzis

5 c:ntavos di boliviano, vicletto

Tin altre francobollo celebra 1l 50. anni-
versario della Fondazione della Uniome Pan
amerieana, I 21 wvessilli delle repubbliche
41 Olfremare sono i1 motivo ormamentale
del eentro del franesballo,

RUSSIA
Pietro I Ciai skij, il leb
russo, nacque a Voikinsk nel 1840, e morl
a Pietroburgo nel 1803, Entrd glovanissimo
nella carrizra governativa, ma le sue ten.
denze, lungi dal farne un burocrate lo por
tavano verso lo studio delle melodie. Men
ire era lmpiegato coltlvave questa sua pas.
sione e studiava composizione, organo, pia-
noforte e Mauto.

Ebbe a maestri Zaremba, Sthiel, Rubin-
stein e Ciardi. Pu insegnante dl armonii
al Tieeo musicale di Pietrobungo, ma il sun
spirito Inquieto anelava di viaggiare

TUn matrimonic infelice. rotto dopo po
<hi mesi, le sue condizioni fnanziarie & s0-
pratuttc 1l lendenza innata alla  malinco
niz, lo resero amarp, sdegnoso, ammalato
Per distrarsi, viaggld in Sviszera e in lLﬁlh\
fino a che una dama sus ammiratrice non
gli venne in soccorso in modo da uon ia

gll pih pr n per 1'avvenire.

Visse gqualche tempo a Firenze dirigende
coneertl ¢ lavorando intorno alle sue cele-
bri composizioni. Egli é noto sopratutto per
Ia sua VI Sinfonia. conosciuta con Il nome
di Pagtfetica ¢ per le sue oper: Bugenic Onte
gin e Dama di Picche.

ori durante la epidemdia di colera a Ple.
troburgo, sembra per aver bevuto — quale
=fida alla morte — lacqua della N=va. che
era stata riconosciuta Infetts.

Il primo centenario della sua nascita vie-
ne oggl T con la di uns

jale serie di In bolli, i gquali recano
ritratid del musicista In diverse pose, ¢ la
wveduts della sus villa dl Cline. ora Musso
Nazlonale.

15 copechi, grigio verde: 20 copechi, brumo
30 copechi, azzurro; 50 copechi, mmmks
60 capechi, Tosso.

1 cingue valorl, stampail su parte pati-
wala, sono dentellati: 12 e mezzo.

MAURITIUS
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(L'AQUILONE

L Italia.
sione di tutte le forze coalizzate deliim-
pero britanmico. In Africa sono- dislocate
le mighori truppe metropolitane ed impe-
riall, ed esse combattono contro di noi con
accanimento e volonta. Negh uliimi tre

attualmente, subisce Ia  pres-

<ocoli. olitre le numerose guerre coloniali
contro | Boeri. gh Australiani. gl Arabi.
i Dervisci, gli Indii FiInghilterra si é bat-
tuta. — compresa la guerra attuale —. 51
volte comtre 14 Paesi E precisamente:
0 volir contro la Prancia: 8§ contro ka
Spagna. 7 contro 1'Olanda: € conlro la
Danimarca: 4 contro la Russia: 3 comtro
Iz Cina. 2 contro gli Stati Uniti: 2 contro
lv Svezia. 2 coniro la Prussia: 2 contro Ia
Germania. ? contro T'Egitto; 2 coniro ka
Turchia, 1 contro FVAustria ed 1 coniro
aka.

Questo. obiettivamente, lo siato di ser-
ruin della veechia Inghilterra,. E daio
quesip stato di servizio, non si deve durn
fue creders che combatiere ¢ vincere. -
come & necessano che avvenga ¢ come cer-
tamenie ayverra, — contro IImpero in-
ulese +ia o possa avvenire senza lotta o
SPTZA  DELIeTiEes

LTmpero britannico innanzi tutto e
possesse di mezzi, di vasti mezzi 51 cono-
scono e cifre approssimative riguardanti
¢ forze aeree inglesi. ¢ rutli, d'altra par-
1e conosconn il tonmellaggio delln Marina
da guerra di'S M. Britannica. Si deve
anxi notare a guesto proposito. che assai
iU dei due lerm della flotta. ¢ proprio e
navi di maggiore efficienza. sono concen
trate nel Mediterraneo ¢ il resto e di-
sperso negli Oceani nel tentativeo di oro-
ieggere il traffieo marittimo

Per il resto. ¢ cioé per cid the concerne
armamenti in generale artighierie. carm
armati, mumizioni. ecc.' nop si possono
fare cifre, Ma ¢ certo. — per averlo detto
lo stesso Primo Ministro inglese. — che
lo ‘spostamento in  Africa a combattere
rontro &1 noy di un mighiaio di carri ar
mati dei tipi pit moderni e delle Divisiom
blindate e motorizzale meglio attrezzate,
ha sensibilmente inoebolito la difesa -~
tropolitana,

Questl sono concetti espressi dallo stex-
#0 Primo Ministro inglese in um seduta

alla Ca dei C
con concelli inglesi. si prova ancora una
volta guale immenso contributo perti la
Ttalin nella guerra che PAsse combatte
contro 1Tmpere inglese. II contributo che
a0i portinme alla cansa comuane € immen-
so: perché il mestro ¢ un contributo di
sangue Ma oltre a cid. noi portiame un
cantributo pi imponderabile ma non me-
uo efficace e necessario alla nostra lotta

.umareﬂ:ma}hﬁneeﬁmalhﬂm.

comure_

Terrore dell'invasione

La guerra che combattiamo affianco alia
potente Germania ¢ uha guerra di i
portanza estrema: ora il fronte germanico
rontro I'Inghilterra si estende dal Capo
Nord al Golfo di Biscaglia Se noi lo
vogliamo considerare in cencreto,

dabbia-
mo dire che questo froate. a parte e molte

Aarty i ¢ la conser
di orere zia esistenti. risporide al conceito
della guerra mobile.

Dunque. fronte mobile: questa & la ca-
ratteristica della munitissima e formida-
bile preparazione tedesca coniro le isole
mgleez Ma noi gui non vozliamo parkere

lla preparazione ledesca (del resio se-

m: ppart non
da . ma ¥ k — ser-
vendoci di dati di fallo e di cifre il pia
possibile precise. — della difesa appron-
iata nelle isole mglesi.

| ) Siw;tzi,(m‘ffL

NCAIRTER

10, — A CONServare um acuto terrore: il
ierrore di trovare un bel mattine in casa
propria gli vomini delle «P: divi

A gueste cervellotiche ipotesi angic
umericane. non ce che un sof commento.
i commenio da fare con parole di Na
poleone il quale disse che dalla tragediz
al ridicolo il passo e breve. Ora, linva-
sione dell'Inghilterrs da parte della Ger
mania sar@é wn avvenimenlo di una im-
mensa pPortala storica. pensario con i
mentalith americana signifca farlo sca
dere ¢ impoveririo. E noi qui abbiamo vo
lute. appunto. mostrare come ghi ameri
vani = inglesi. messi assieme a pensarc
come e guando e con quali mezzi gli eser-
citi tedeschi invaderanno ia Gran Bre'sa-
gna. raggiungane il ridicolo passando per
la_ tragedia

La difesa inglese
In quesia lotta. in questa inmenss lot

ta. Inghilterra. com’¢s naturale. cerca &
difenders), Cerchiamo di i =om

-

mdusiriale del Paese. Lontirafanno ecce-
zione le indusirik seronavteche Ora utti
conoscon; la zona industrinle di Londra,
— e quaiche volta la City. per rappresa-
glia. — cosa ¢ diveniats sotip i rokn dei
bombardieri pesanti teﬂl:sehl E per 1 mo
wori d'avi che tabbr:cnu
principalmente ﬂagn stabilimenti Rolls-
Rovce a Derby e a Covenlry. ognung di
ol si pud fare una opinione come e in
qual mods =1 costr do la
fine di Coventry.

La linea Churchill

Se la Lnea Churchill fara la fine di
iutte le alire pil o meno celebri «lingen,
essa. naturalmente. fard m bruita fine.
Q linea Cit il % Sioav

nen» oppure | paracadutisti tedesshi
Molte ipotesi sonp state fatle sui zjor-

nali inglesi e americani: queste ipotesi

riguardano sopratutto sul come il

Ia difesa m.glaest dey 1¢rmun

attuale inglese arriverebbe. nell'lsola. ad

sharco tedesco si potrebbe effettuare. La
stampa americana ha seritto. per esempio.
che lo sbarco si potrebbe realizzare me-
diante migliaia di piceoli battelli speciali:
tali batteili sarebbero gia preparati nei
porti delle regioni occupate. Questi bai-
telli trasporterebbero non’ soltanto uomi-
Li cannoni e carTi armati. ma potrebbero
anche essere uniti uno all'aitro per foe-
mare un ponte lungo non meno di 30
chilometri sul guale. di nowe. passerebbero
ghi atiaccanti.

L’ansietd britannica, — nn-gho sarebbe
chiamaria con il sug vero nome: paura.
— ¢ Pamore americano per il sensazionale
assicurano, inolire. che i1 tedeschi arrive
rebbero in Gran Bretagna aliraverso una
galleria

sotto la M dai sol-
dati t i della Om i ! Todt.
ISecmtdolgmmhammi' hi

una di divisioni che compren-
derebbero in tutto meno di un mibone ¢
mezzo i vomini, fra cut | canadesi e i
resti deghi eserciti ex-alleati, A tutto qneuw
bisogna il corpo
raracadutista formato da qms; 5!0-. vor
lontari il cui valore bellico. a detta deghi
stessi umericani. ¢ perfettamente nullo.
Questo per cid che concerne gli uomim
Foi vi somo i mezzi. I mezzi non scarses-
glano., Cilre precise non ne cODOSCIAMO €
guelle che abblamo lette qua ¢ 1a. ci sone
sembrate sempre molto cervelotiche: le
vere ciire, com'® facile pensare. ¢ cifre
vere ¢ documentate, le possiede in Eoropa
un solc organismo: lo Staloe Maggiore
tedesco.

lbomhardamenhle&eﬂ:hi

0 quello
l:he IIntesa Cordiale non € stala capace
di compiere per anni e che pure era nel
sSuo programma: cioé mellere in contatto.
attraverso una galleria sotterranea sotto
ia Manica, la Prancia e Toghilterra),

Un terzo mezzo per invadere la Gran
Br —_ Ia E 7
stampa ameﬁmna‘ sarebbe la discesa di
mmpemmr.atesuuemwu Cioe i
Questo nuovo
metodo di sbarco: un grosse aeroplanpg da
Lrasporto. p ar o diversy
alianti. ognuno carico d: 7-8 vomini bene
armat, e H scmpﬂebhe fino al pun-
o : fa da
centinaia n m.lgjmh
volte nella stessa notte. punmbbe rapida-
mente in iy
massa di soldati sufficiente aﬂ dere

ripeta
di . apparecchi pih-

1 dotti bili alle i ie
be!hr.hr sono. come si sa, il carbone. i mi-
nerali di ferro ¢ lacciaio.  Tutti banno
bisogno di cid per produrre materiale bel
heo: anche I'Inghilterra. Di carbome la
Inghilterra ne ha a sufficienza 11 bacino
mineraric del Galles del Sud produceva
prima Jdella guerra oltre 60 milioni di ten
neliaie. quello di Yorkshire 43 milioni e
fra Derby, Noitingham ¢ Durban guasi
aliri 60 milioni,

La produzione del ferro ¢ deil'acciaio
non € invece affatto sufficiente al fab-
bisogno della Gran Blelagna. Cid le crea
una ben pericolosa ¢ forse decisiva dif-
fcoltz nells sua produzione bellica: poi-
ché, datz la fortssima diminuzione dei
traffico marittimo. tale deficienza pud es
sere per la Gran Bretagna piu che fatale

Le varie industrie belliche hanno stabi-

tutto il territorio britannico,

lito log} le loro basi nelle stesse

regioni produttive ¢ nel pih grande centro

ia della conformazione
geografica deliisola. Le scosliere e le dune
proteggono Londra a sud e a ovesl, mentre
a nord, (ra il Tamiei e il Severn. le ol
line di Cotowali. formano wna discreta
barriera Tutio i} resto del Paese. con
sue montagne. le sue cosle capricciose, !
suot fiordi complicat: ¢ profondi, attraver
sale di un'oitima rete ferroviaria che
seconde gli inglesi. favorisce la loro di-
fesa. dovrebbe eoricamente. ¢ sempre se
condo Ia wvisione deghli sirateshi anzio-
americani, rappresentare come si dice un
o0sso duro per le mandibole tedesche,

Gl inglesi. dungue. comtano molid su
questi ostacol naturali. Ma non soltanto
su guesil. Contaneo anche sulle opere for
tificate costruite lungo la cossa. Queste
ODETE, che formano la vera ¢ propria
linea Churchill. — szono raporesentate de
trincee. reticolat. rifug). mstallazion: di
artiglierie di medio e grosso calibro. osia-
coli & barnicate 4 ogni zenere, trabosehel
i1 Der rarTi armal apparecchi acustici
batterie di prowttort mughaia di pallont
per lo sbarramento sereo. ecc.

Solo in gualche zena, — che & stifa
giudicata piti adatia 4 un eventuale shnr-
co tedesco. — talke lines Churchill. opobu
fe. come noi volentier: la chiamereuimo,
tale normale fascia i orotezione. rae-
giunge 1 30 chilometn di profonditi.

Un simile spiegamento difensivo. pure
non essendo affatto irescursbile, non pud
sostenere. . defamtiva. il confronto con
quanto polra metiere I campo esercilo
tedesco.  quell’esereito. c¢ice. di vl now
conosciamo, altraverso le prove foruite in
Polonia ‘v Prancia.  sua (ormidabils po-
enza ¢ irressstibile capacita di o sfonda-
mento.

RICCARDELLOD




tutte il
mondo, qualche mese addietro, la afferma

‘Grande impressione fece in
zione di Ford, i1 grande industriale dello
automobilismo, di essere in grado di at-
irezzare le proprie fabbriche in sei mesi in
modo_tale da produrre mille aeroplam: al
SI0TTN0.

Tutta la stampa mondiale venne moessa
sottosopra dalla notizia che, per l'autorita
di chi la avallave sembrava non essere
capace ol smentite, .

Nei paesi dell'Asse la cosa venne accolta
con la incredulita « le critiche che meri
tavs ¢ cadde ben presto nel nulla, come
tatte le altre « americanate » che la prece-
dettero € che la segiiranno

In America, invece. ancora ogei. a qual
che mese di ristanza, si discute in pro ed
i coniro della tesl del grunde industriale,

Altre fabbriche automobilistiche. sprona
+ dalla concorrenza. hanno promesso di
raggiungere una constmile cifra di produ-
siane, aleune 'hanno addirittura superats.

le fabbriche d'aeroplani, invece. diretta
mente interessate alla cosa ¢ certamenls
il competenti. hanno cercato di convin
cere opintone pubblica di quanto sia peri-
coloso un simile oltimismo aritmetico silla
zrande produzione i masss, pericoloso so
pratutio perché esso puo creare nel pub
blico un senso di- faciloneria ¢ di tranquil-
iita assolutamente falso.

Uno degli altinn articoli in proposito @
statp scritto dal muggiore Alexander P de
Seversky che, come ¢ noto, € uno del piu
arandi imdustriali aeronautic: asmericani.

Larticolo & Stato scritto, naturalmente. per
difendere lindustria -aeronautica minac-
cialg dalla concorrenza delle industrie au-
tomobilistiche. ma, pur essendo un articolo
partigiano riporta acune obbiezioni e dati
interessanti.

J1 maggiore De Seversky comincia con lo
esaminare l'intromissione delle grandi in-
dustrie automobilistiche & controbatte i loro
facili preventivi con dati di fatto.

Secondo il maggiore tutta lindustriz ae-
ranautica americana, che pure ¢ attrezzata
Appositamente per questo genere di lavoro,
produce attoalmente circa venti apparec-
chi «l giorno e, nonostante una cosi bassa
cifra, deve a volte aspettare per dei mesi
In consegna delle leghe di alluminio e di
magnesio & di altri materiali essenziali.

Egli, naturalmente, si domanda con quale
mmiracolo pensi l'industria automobilistioa
di poter aumentare I'affluso di simili scar-
seggianti materiali di cirea il 5000%, per
poter portare la produzione da venti a
mille apparecchi al giorno.

Non solo, ma quando anche questo fosse
passibile. in quale modo l'industria automo-
bilistica potra procurarsi in pochi mesi le
migliaia di operai specializzati necessari
per mandars avanti un‘organizzazione in-
dustrinle di tanta mole? Ed aver trovato
tulti gli specializzati necessari non risolve
che la millesima parte del problema se si

AERDIPAA N

penss -al numerog enorme di ‘mececanici, pi-
Jotl motoristi. radioeletiricisii. armieri, ne-
cessari per la manutenzione di un numero
cosi grande di apparecchi

I teenici caleolano .che siano necessari,
in media. circa 50 uwomini. per mettere al
mondo € mantenere un £olo apparecchio;
la cifra degli uomini necessari per tenere
in vita una floita aerea. che aumenta con
il ritmo di 1000 aeroplani al giorno. rag
giunge gquindi la proporzione di alcuni

La maggior parte delle fabbriche d'au-
tomobili americane, sono assolutamente |
nadaite al montaggio degli aeroplani. Solo
una piccola parte del loro macchinario pud
essere trasformato ed adatiato.

i concettl base da cui parte l'industria
automobilistica (di un certo numerc di me-
talli fissi e, standardizzati, congelati per
un certo periodo!, sono in contrasta con
la dinamica della guerra aerea a causa
della quale Je macchine di volo devono
subire trasformazioni continue per patersi
semnpre mantenere superiori alle avversarie

Il numero delle industrie affiliate, che
costruiscono le parti staccate, e tufti i mi-
nuti equipaggiamenti compresi in un aero-
plano, ¢ molto pit vasto di guello necessa-
rio per la costruzione di un’automobile.

Secondo Seversky Ia costruzione di un
aeroplano potrebbe essere paragonata con

s
AQUILONE )

maggiore proprieta a quella di una coraz-
zata, di un piroscafo o di una qualsiast
altra nave. i(per lé quali, come & noto, non
€ possibile organizzare la serie), piuttosto
che a quella di un'automobile, Tl pid pic
colo aeroplano da guerra, il eaccia mono
posto, ha un motore. la propria stazisne
radio rice-trasmitiente. ha i propri sistemi
di pompe per la creazione del vuoto e delle
varie prexs.imi atmosferiche; i propri mec
il ¢ delle bombe e
delle m:lmghat‘m:x. la tavola di getto e lo
sgancia-bombe e tutto finora senza consi
derare | delicatissimi impianti delia wvaria
zione di passo dell'elica, dei freni aerodi-
ici, degli ip tatori, del carrelic
retrattile, ecc.

Ogni apparecchio ha i propri strument|
di navigazione di natura delicatissima; con
sideriamo per esempio gli strumenti giro
scopici: una ditta americana la Sperry, ha
compiuto anni di ricerche per portare
propri strumenti al grado attuale di perfe-
zione € possiede maestranze altamente
specializzate che lavorano gia con ritme
di superproduzione in confronto alla pic
cola richiesta atwale

Ma come potrebbe una fabbrica di auto
mobili centuplicare la produzione g'roscu
pica in sei od anche in dodici mesi, com
piendo contemporaneamente lo stesso mi
racolo per cid che riguarda la radio, gl
strumenti, gli apparecchi idraulici, gif ar-
mamenti, e per tutte le altre industric
interessate alla fabbricazione di un aero
plano?

L'ides sulla quale Seversky insiste appa.
rira pia chiara se I'zeroplano da guerra
verrd considerato come una corazzala con
le ali invece che un'automobile alata; l'ae-
roplang pil semplice & infinitamente piG

licato dell'aut piu complicata.

Gid nel passate lindustria automobili
slica cered di accaparrarsi la produgione
aeronautica seconde l'idea sbagliatissima
che le due industrie siano affini Investi
rono e persero milioni in questo esperi-
mento, e proprio Ford dovrebbe ricordare
quel suo infelice tentativo di 5 o 6 anm
fa che regald al mondo quel bruttissimo
apparecchietto da turismo che fu il « Baby
Fordw», per fortuna mai andato oltre In
stadio di prototipo.

Qualche fabbrica & riuscita, ma solo as
sumendo tecnic! aeronautici e lasciando
loro carta bianca per la produzione., Uno
del pit begli esempi Jo abbiamo in casa
dato dalla FIAT.

Ed appunto il easo della FIAT dimostra
che da noi certe cose sono state comprese
e st lascla fare allindustria aeronautica di
propria ‘iniziativa, poiché nessuno. meglio
di lei, poird mai conoscere veramente u
fondo le effettive necessila e problemi del
momento che interessino la flofta aerea
destinata alla nostra difesa

BERTO
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Una opinione di certo non sospetta sul
valore che stanno dimostrando | nostri
aviatori su tutti i cieli degli immensl fron-
il & guella del corrispondente dell'United
Press tra le truppe .

«Il giorno 3 gennale — scrive il glor.
nalista americano — ho assistito ad uns
grande offensiva serea degli itallanl Lun
go le strade principall gli aeroplani fasci-
sti si mantenevano ad una gquota di circa
T00 metri, ma belle numerose vall mon
tane | hombardieri volavano hassizsimi
Soltanto durante il tempo che implegal a
percorerre. un tratto di strada di cingue
chilometri potel contare oltre 200 veli-
voli italiani i quall. tra le walli di que
sto settore osavano volare cosi bass! che
1e loro ali sembrava toccasséro le punte
del monti e le clmg degll alberl. E

q tista greco
se lav 1‘0559 2431
egl.l. si limitdé ad indlcarmi per tutta
risposta il suo velcolo che apperive
letteralmente crivellato dnl profettili
delle mitragliatrie! »,

E' morta In un incidente di vo-
lo 11 5 gennajo u. s la nota avia
trice inglese Amy Johnson Molli
son che Ind#id 1a sua carrieri a-
viatoria con l'appeliativo di « dav
tilografa wvolantes Eras difatt|
una semplice dattllografa che
volle seguire la passione del
volo pér cul divenne ben presto una
vera celebrita, dato 1] sesso. con una serle
di audaci imprese. Diversi anni fa s! ers
unita in matrimonio con Mollison. altro co-
noschuto aviatore britannico, ed | coniugl
ebbero ancor modo di far parlare di loro le
cronache aviatorie con notevoll ¥mprese turi
stiche, Miss Amy sl era iscritta TeT BTV
ausiltari della R.AF. ed era addetta sl col-
laudl degli apparecch: che usclvano In serie
dalle officine Ly




Un noto aviatore {taliano apparte-
nente al CAI ha scritto guesta set-
dmana per Le rde dell’aric un articolo
molte interessante sulla caceia not-
furna tedesca. I nostri giovani lettori
ronoscono, al pari di noi, guale l'in-
leresse ¢ in un certo senso i1 mistero
she avvelge ancora questa specialita
leronautica che poessiede, sI pud dire,
sochi mesi di vita L'articolo di que-
sto aviatore italiang chiarisca, pero,
nolti punti intorno a tale argo-
mento, e noi siamo felicl di sinte-
tzzarlo per | nostrj lettori che tro-
veranneg, siamo certi. in queste 1i-
zthe molte risposte alle loro mute
lomande.

L'aviatore italiano afferma che
zly uomini della caceia notturna
rassommano le virti delle que
rrandi specialita dell’'arma. cac-
da e bombardamento; essi
nfatti sono scelti fra le pin
srillanti figure dell'una e del-

‘altra specialita ». Z

Questi uomini hanno le loro |
2asi situate su di un vasto
Tonte. Infatti, « Dall’estre-
no Nord della Norvegla all'e-
Aremg Sud del confine spasnole, vigi-
ano gli uomini in arme della caceia
otturna ».

La caccia notturna &« suddivisa,
:ome impiego. in caceia notturna, vi-
dna o tattica e caccia notturna stra-
legica’ 0 lontana. Mentre ciod aleuni
‘eparti hanno il compito di montare
4 guardia al territorio e partono su
sllarme nella notte non appena la loro
Jpera sia richiesta, altri reparti si re-
:ano di notie sul territoric nemico,
Jer intercettare | bombardier| avver-
iarl, sia all'andata che a] ritormo o
Jer impedire loro la partenza, se le
‘ircostanze lo consentono s. :

Gli uomini di guesta specialitd han-
10 duri compiti da espletare: « Quan-
io la notte discende e le condizioni
itmosferiche sono tall da lasciar sup-
jorre la possibilitd dl Incursioni ne-
niche. la caceia notturna lontana
iarte. Molte volte le condizioni atmo-
deriche sono buone sull'Inghilterra e
ali da permettere una disereta navi-
fazione nell'interno del territorio ger-
nanico, ma fra 'un cleio e I'altro si
tendono chilometri e chilometri di nu-
M, spesso con limite inferlore bassissi-
no ed inerpicantesi -fino a quote stra-
osferiche. 11 caceciatore notturno deve
yassare lo strato, che spessissimo In-
:ombe sul suo stesso campo. Parte e
i immerge nella ealigine profonda,
1era pii della nera nette. Non una
stella e wvisibile, non un punto solo di
riferimento. Egli va, con il solo ausi-
ic dei suoj strumenti e della radio».
+Una volta arrivato, egli deve in-
rociare nella stretta zona assegnata-
31 Egli naviga solo, fra i cielo nero
¢ la’ terra punteggiata =olol di luci
astili. Un raggio dj proiettore l'inve-
ite, ed & attorno a lul I'infernp del
solorati fiori mortiferi dell'artiglieria,
3i sottrae con una rapida picechlata,
La ronda ricomincla. Laggin, all'oriz-
zonte tre plecole luct mobill. Non so-
no stelle. E il nemico, S'innalza nel
cielo mero, vira. ritorna senza mai
perdere di vista il lontanissimo ber-
saglio. E pol s'avventa. Le mitraglia-
trici serosciano. I lumi si spengono.
Avra colpito? Tira, risalendo nel nero
cielo nemico. In basso, tutte le luei
si sono spente. Ma una se ne accen-
de, adesso, Una luce rossa, fortissima.
una cometa incandescente che preci-

5

pita. Bianchi fiori molli
sl acecendono al ¢i sopra. L'equi-
paggio si & lanciato. Gl sembra; ora,
dl udire il rombo deil'apparecchio che
si' schianta al suolo, in un altissimo
immenso futee che a poco a poco si
estingue. Ma-non & finita, Non sl pud
tornare ».

=Fra un quatro d'ora, gquesti sono
gli ordini. egli deve attaceare I'aero-
porto notturno, posto a tanto dl lati-
tudine ed 2 tante di longitudine Sa-
ranno accese le lueci, a . auell’ora. per-
ché chi pud sapere gli ha detto che
forse a quell'ora cominceranno le par-
tenze del nemico ».

«I] terreno & sempre invisibile. Non
¢l sono proiettori. qui, Avanti Fra
tre minuti, se i caleoli sono giusti,
Geve essere sul cielo dell'aeroporto ne-
mico. Spenge il motore, planando lie-
ve., per giungere inavvertito. E d’im-
provviso, ecco, distingue delle luei dif-
fuse, imperecettibili quasi. Il campo si
€ acceso, Le informazioni erano esatte.
Controlla su di una fotografia il di-
segno e le dimensioni del campo E'
questo. E le partenze debbono avve-
nire lungo quel sentiero luminoso, da
quell'angolc a quell'altro. Andiamo.
L'apparecchio discende. Ed il pilota
comincia a distinguere meglio. Eeco,
un‘ombra nera si muove sulla Iuce
diffusa e verdognola. Un nemico par-
te. Ma la distanza & ancora troppa.
L'ombra si & distaccata, ne ha creata
un’altra, Pol, sono sparite tutte e due.
Il nemico naviga senza luci di posizio-
ne. Non lo trovera piu, Ma l'apparec-
chio seguita a discendere, avvicinan-
dosi all'orlo estremo del campo. DI
qui ora.. Un‘altra ombra comincia a
muoversi, laggiu. Fuoeo! Di nuove le
mitragliatrici dcrosciano. La mira &
ben centrata. L'ombra sj arresta. Mi-
nuscoll uomini ne saltano, disperden-
dosi attorno. Ma non brucia. Perg, non
Darte piu. Ed allora, d'un tratto, tutta
la tenebra & squarciata, violata, di-
spersa. A decine si accendono i riflet-
tori attorno al campo, abbarbagliando
i1 pilota, A centinaia le bocche da fuo-
¢o vomitano i loro proiettili contro di
lui. E' bassiseimo, Sfiora quasi con’ il
ventre della fusoliera l'erba del cam-

po. nemico. S'innalza rapidis-
simo nel cielo, verso la tenebra
amiea. Si affida al suo istinto di vec-
chio volatile, non pué piu vedere gli
strumenti., & accecato, L'apparecchio
sale come un protettile, preceduto da
centinaia di proiettili Son rossi. ver-
di, gialll, sono i proiettili traccianti
delle mitraglierie. Ora non ei sono
pin, & al disopra della quota che pos-
‘suno raggiungere, Ora sono | fiorl ver-
migli delle granate dirompenti di me-
dio calibro. Ma sono meno. Fra poco
saranno i gialli fragorosi girasoll del-
Tartiglieria pesante. B poi, sara 1l
silenzio ed il bulo di nuovo,

«La sua missione ¢ compiuta.

Domani si leggerd: « Due apparec-
chi nemici sono statl abbattuti dalla
nostra caceia notturna lontana s Un-
dici parcle. E sara tutto.

Il pilota ripartira questa notte

Cose inglesi

in uno studio sulla dilesa contraeres di
Londra. i glornale svizwero « Neue Zitcher
Zeltung », osserve che durante le 24 ore del
glorno le batterie debbono sempre tenersi
pronte ad entrare in azione ogni minuto poi-
ché le i SPESS0 4V
coal improvvisamente che non st pud per-
dere neanche un attimo per l'inizio del fuoco
di, sbarramento se st vuole che esso giun-
g8 in tempo a fermare gll imcursori. I gior-
nale agglunge che il fr dei

cia, conclude il giornale,
ha Ia difess diurna affidats alla

caccia. ma anche qui la superioritd semics &
sempre schinccinnte.

Gne novita ¢t sono pel campo nemico?
Secondo informamoni americane, gli inglesi
starebbero  approntando (hombe dell'Asse
pemetsend.olon tutts una sere di prototip
i pili notevoli del quall sarebbero | seguen-
Tt 1's Hawker Tornado s, progettato dal co-
struttore dell's Hurrieane », monoposts con
motore « Rolls Royce Vulturen da 2000 HE
velocith 540 Km.h; 11 &« Westhind Wirlwind »
da caccia, himotore ¢ Rolls Royee Merlin»
da 1100 HP. veloeita 650 Em.b! Tx Avro Man.
cliester » (forse per ricordare 'omonima oit-
13 tartassata), bombardiere bimotore « Vul-
tee », velocith 440 Em.h; lo « Short Stirling »
hombardiere quadrimotore che dovrebbe &o-
stituire | grossi s Sunderland s pi volte
menzionat: nei nostri Bollettini ¢ rimpian-
il dagll inglesl. Inoltre saranno riveduti e
corretti | « Vickers Wellington », ghl « Hamp-
den Handley Page s e gli # Armstrong Whit-
ley » munendoli &i motaori
posto degll attuali
tmpiegati probabidmente | « Rolls Royeew ti-
Po ¢ Griffin o da 1600 HP, e tipo & Vulture s
da 2000 HP, Quest'ultimo, che dovrebbe
equipaggiare anche un piceslo cacela mono-
posto  costruito dalla  « Vickers Supermari-
ne» che ha realizzate lo o Spitfice », 5l com-
ponie di due « Merlin » sbbinati. Anche que-
sta valts gl ingles! non hanno scoperio
nulla di nuovo. e soltanto ors sono arrivati
coneretata col e Fiat A 8 64 del « Macchl
4 comprendere Iidea del nostro Castoldi
72» di Agello (1934). Del testo, anche la
Germania produce gia un tipo asnalogo con
i :

£ cos] assordante da coprire guello prodotio
daile esplosion! delle bombe, ¢ che nel rag-
gio di almeno un chilometro tutte le case
#ono scosse dallo spostamento d'aria. Ma -—

. o oad X 41 2 motori « V. 12w
« Daimler Benz 600 A», mstallsti su molti
cAccla. ,

Per guanto rigusrda larmamento i di-
remo che gl ingles: continuano & piantare

ici 4 pih non posso. Sembra che

D I dad o e e
wro — le P tbbero il « T
per gli inglesi un momentanec sollievo dal

i ronzio degli

’ e pi

deroplani nemiei, romzio che ricorda quello
di uno sciame dl mosconi. Malgrado la for-
tigsitng difesa contraeres, | risultati sareb-
bero perd nssal modestl data l'entith delle
forze avversarie, € uno o due apparec-
chl abbattut! in una notte rag if

» avra 18, ¢ forse anche un
cammnoncino non ci dovrebbe sfigurare nel
mazz0. 1 DOSIT aviatori comunque song sem-
pre impazienti ¢ lusingat] di doversl misu-
Tare conl un nemico cosi ben formito. Il
merito sard maggiore e la vittoria pia gran-
de. Che pot non ci vengano a dire di aver
perdute perché le sedicl mitraglistrici non

P Fia
un bottino soddisfacente, Maggiore sffica-

tutte e che gualcheduns ce I'aves
vano messa finta per spaventarci.



Per giudicare un aeroplano bispgng anzi
tutto conoscere lo scopo per il quale & stato
costruito. Lo Spyvr Trainer & stato conce-
pito come aeroplano di esercitazione ed &
destinato a rappresentare il passaggio dallo
« Zoghng » agli apparecchi .a fusoliera, a
servire da veleggiatore-scuola rimorchiato,
€ piu ancora da scuola dacrobazia, Dal
punto di vista del rendimento, dungue. non
& molto spinto: & soltanto un po” migliore
del G B JII. L'importante; consiste nella
tenuta dell'sereo, che deve possedere una
propria stabilitda pur restando dl facile go-
verno. E' per quests ragione che le ali sono
sagomate 4 gomilo in pianta. Questa forma
d'ali ha reso necessario un profilo speciale,
derivato dal GO 535.

Per la costruzione somo state scelte le
forme quanto pid semplici possibili,. La
fusoliera ¢ ottagonale nella parte anteriore,
per fornire lo spazio necessario ad un co-
modo seggiolino da pilota, mentre nella
parte posieriore ¢ quadrangolare.

Per tutte le ordinate ¢ stata adottata
una costruzione molto semplice a listelli,
Gli impennaggi sono pure costruiti molto
semplicemente, con longheroni in lamiera
L'aly ha dei longheroni & doppio T e gli
alettoni dej longheroni in lamiers. Siccome
T'ala non é sagomata che nel piano oris-
zontale 1l bordo dattacco pud essere co
struito. senza scali di montaggio speciall
Le parti in ferro sono della maggior sem-
plicita, ma di gqualitd eccellente. Percio
tulti i bulloni delle ali e dezli attacchi dei
tenditori sono conici. Cid costa il caro,
ma da la sicurezza di evitare gualsiasi
ghioco, cosa della massima importanza so
prattuito nell'impiego dell'sereo in acroba
zia. Tutti 1 comandi sono raggruppati nel
posto di pilotaggio e riparati, ma per il
controllo il sedile pud essere tolto svitando
gquatiro viti: si hanno allora tutti 1 co

JAUIA un Nuovo
l]“.VUI.' VELEGGIATORE

[Ny svizzErO

mandi . Sy s0no ¢o:
struiti con leve e :pulegme della maggior
grandezza e, affinchd la manovra
risulti pili dolee. I pedali possono essere Te
golati con diverse posizioni dei ;\I.P..l‘.lj, Le
pressioni esercitete dai piedi sui pedali sono
assorbite da una leva trasversale, cio che
alleggerisce ia tensione dei cavi. Per sem-
plificare gli smontaggi si pud, dopo aver
staccato gli alberi di comando ed 1 bulloni
dei tenditori, riplegare in alto il piang fisso
orizzontale con timone di profondita. Ci
st @ precccupati in modo particolare, dato
I'mso dell’apparecchio per I'acrobazia, del
fissaggio delle cinghie Le bretelle sono
collegate alls chiglis per mezzo di cavi spe-
cigl, Lo spazio riservato al sedile é stato
resg guanto pii possibile, rinunziando anzi
tutto alla costruzione di un alloggio spe-
ciale per il paracadute. e poi arretrando 1l
bordo d'attacco dell'ala, In tal modo € reso
anche pil facile. con questa disposizione.
entrare nell'spparecchio,

11 calcolo della resistenza & stato eseguito
sulla base delle prescrizioni di costruziong
¢ Olympiav, che sono particolarmente se-
vere specialmente nel caso di carico B, se-
verith giustificata dall'impiego dell'aereo in
acrchazia. Se non c¢i si vuole imporre lo
acquisto di materiale di lusso come sarebbe
ad io il ato incollato in dia-
gonale, si & custzer.h per soddisfare a que-
ste maggiori condizioni di sicurezza, ad
aumentare il peso della costruzione. I1 pro-
totino pesa 145 kg, a vuolo, carico atile
80 kz. Le ali pesano 75 kg I fattori minimi
di sicurezza ottenuti con il materiale di
cui i e fatio uso somo fcarichl di rottura):

Caso A 14 richiamata

Caso B 9 picchiata con grande angolo a
170 km/h.

Caso D 10 volo rovesciato

Caso € 6 picchiata verticale a 220 km/h.

Il calcolo ha permesso di prevedere i se
guenti rendimenti:

FPerdita di quota a 55 km/h = 0.85 m./sec

Perditadi quotaad0 km/h. = 1,80 m /sec.

Purtroppo fGnore non & stato possibile
provare gquesto apparecchio che al rimor-
chio. Dopo un regolaggio corretio del ii-
moni, Marcellp Godinat, agendo in gualitd
di controllore del wolo, ha potuto presen-

tare l'aereo abbando-
nando i comandi. Lo
apparecchio mnon ha
manifestato.  nessuna
tendenza pericolosa al-
T'instabilita. Cid non
decide naturaimente
aneora in modo defi-
nitivo a favore del ti-
po, ma Autorizza tut-
favia le migliori spe-
ranze. Appensa Si pro-
spetteranno sufficienti
possibility di volo. verranno eseguite delle
prove approfondite per verificarne tutte le
qualitd e apportarvi, al caso. dei miglio-
ramenti,

Il perfezionamento del tipo & gia in cor-
50 e ben presto si avranno lo Spyr T I,
con una migliore forma di fusoliera, e lo
Spyr T III a sbalzo con profilo modificato.

Attualmente non si puo dire ancora nul-
la di preciso circa il costo di produzione,
ma, vista la semplicita del lavoro, tale
costo non potra superare quanto si prevede
ncrumlmenm Per un hucm apparecchio di

1 La reali dei piani &
le istruzioni permettenti al gruppi di co-
struirlo essi stessi. sono studiate dal GBMZ,

Per essere completi, diremo ancora che
queam apparecchio ¢ stato costruito negli

bilimenti della tiva in memoria
di Bider, Mittelholzer ¢ Zimmermann, in
Zurigo (GBMZ), da Hans Schwarz Il mot-

to «lavoro svizzero di qualith» & stato os-
gservato con onore, pur essendogi rinunciato
volontariamente alle rifiniture inutili. Si
s& che gli stabilimenti della GBMZ devono
la loro esistenza all'appoggio generoso del
G. Duttweiler.

consicliers nazionale M.

Nuoi facctamo wne domonde, und Mf:iyﬁcs
domande, vol of dovete raper visponde
chi ¢ quel fipo che indogsa uno pesante ma-
glia d'gecidio a forma del corpo umano ¢
che ha in testa o forme di cappellc momna-
cole un ehmo del peso di 6 chilif Diteci:
chi €7
Voi oi gratierete lo pera:r direte: & un
guerricro medioevale. Senza perdére tempo
le vostra risposte qrriva precise & sicurd.
Eppure vi sicte sbagliati: mon si tratte di
un  guerriero medioepgle, 5 fratid di un
aviatore. m,mm. seaccmﬁ dalla ferra i guer-
riert el bbero nel cielo?
Sembrerebbe gi .s-i, a giudicure dalle di-
chigrazfoni dei dirigenii degli stebilimeni!
americani « Breeze » nel New Yaersy,
Sembra, infaiti, che in guesti stabilimen-
ti st trovine in costruziome speciali arma.
ture o prova di proiettilt, molto somiglion-
#H a queile medioevali, six per lo forma che
In costruzione, Tali grmature sarebbe-
ro di maglie d'eccigic e sarcbberp desting
nate o proteggere i piloii  da bombarda-
menio dal fuoco delle mitragliatyici dei eac-
cia. Gli gmerocgni, 0 gliri termini, ouTed-
bero escogitato delle weme e proprie armao-

LAQUILONE )

ture, le guali, modellate sulla forma del cor
pa umaeng, arriverebbero fin sotto le ginac.
ehin ¢ nello stesso tempo non impedirebbe-
To 1 movimentti di coloro che le indossano.

Questa la notizip americang, Piloti e avie-
tori do bombardamento vestiti con pesant
maglioni d'ecciaio per proteggersi daila wii.
fraglic dei « coccfatoris e doi eolpi dello
contracres, Lo trovaie non & perversa, biso-
gneré solo volutarias praticomente. Teorica-
mente sembra esaita, ansi perfetta. Imfatii,
i ragionamento ¢ semplice: la mitraglic ne.
mica Jerisce o uwcoide? Ehbene munigmoe!
contro guesta mitragha. Ripeto, bisogna va-
lutare tutto cid ell'esame delle pratica, Teo-
Ticamente, cosi come 5t presentq la corg. deo
TE essere gecetiaia € non rigetiota: ‘essa pud
essere bocoiato solamente ¢ unicamente dal-
Tesame delle protica.

Fer ritornare alic notizia americang, dire-
Mo che une prima ordingzione di tali co-
Tazze & stata foito per un ammontfore di
250.000 sterline ed & {nutile aggiungere che
essn € steia fotte dall'Inghilierre. Tall co-
Tazze sarebbero dungue destinate agli avie-
tori inglesi della R.AF, che dovrebbero espe.
Tiinentarle per primi. Come ¢ vero il vec-
chio deito che suona: ca mali estremi, estre-
o orimedin. Gli inglesi aurebbero pensato:
qui ci wecidono in volo con estrema [acilita,
eerehtiamo df premuntre! eoniro guesto mas
sacro. Infiliomoci i wne  maglic . d’oecigio
ecome { eavalieri antichi e tutto sard risolto
E guel che vedremo

(1, er}rﬁh i
pOSTA! AEROMODELLSTA
i ll

Rodolfo Ressi, Milano. — La parpla g stael
low & nuova di zecca, E' stata importaia dsd
I'inglese «to stall »; verio che significa an
dare tn perdite di velocita. Andare a cadere
in stallo significe percld andare s caders in
perdita di veloeiti:

Astur. Maocerats, — Nel motori A scoppio
la candela si accende a causa di un'interru.
zione del circuito elettrico d’accensione. Le
sorgente d'energia eletirica pud essére un ma-
gnete od una batteria; in quest'ultimo caso
la corrente viene amplificata da una bobing,
Un'interruttore adaito montato sull'albero
motore interrompe il circuito al momento 1
chiesto. 'si erea cosl una differenza di po-
tenzigle che provoca la scintille ra le puBte
della candela. Questo a grand) tratti: se vuoi
sapere di nill torna & scrivermi & Tl saprd
dire tutto guello che desideri.

Non esistono per ors barografi per aero
modelli, Molte volte ne & stats tentata In
costrusmione, ma per ora hulln & stato fatto
sul serio.

Schemi di car i- e lore, 11
mento potrai trovarli nelle jezioni sul mo.
tore pubblicate neghi scorsl annl dall’Aqia
lome, Ricerca dungue nella tua raccolia tall
lezioni.

C. Muanuel €. Udine, Net modelli ad
ula bassa la proeslone laterale defl'ala, 90-
vr alla A, per la
ne del C, 8 1. va naturalments eoaseg;!ani

Nel easo del procedimento con la sagoma
<l cartone sl dovrd incollare nel punto glu-
sto un sovraspessore della forma e grandesza
volute, mentre nel caso del procedimento
grafico si dovrd conteggiare come doppia ia
superficie dell’sla. sovrapposta alla fusoliera

Adriano Beccheiti, Padova, — Llindiriszo
di Gine Piccoli é: Via SBticcotta 1, Rovereto

tTrento)

Riccardo Menotti, Gurizla, — Visto
che non G & riuselto quel tpo dl
interrutiore, ti consiglierel di aspet-
tare l'uscita del « Costruttore di aero-
modelliv, poiché in esso sono contenutl
i disegni del motore rimodernato, fra
l'altra, con wun nuovo tipo di ruttore
che va moHo bene,

La presa daria regolanile nel earbura-
ratore non é necessaria, é perd possibile
applicarla: sam tanto di guadagnaio.

Non i so dire di sicuro dove th possd

lgertl per are | delle fo
modelll: pol provare presso uno dl guesti
tre indirlzzi: la ditta Movo a Milano; Jau-
res Garofali in Via Maggia ¢ a -
Uberto Travagli in via Lutezia 5 & Roma.

Giorgio Insom. Roma. - Impara. ragezac
malo. che a guesto mondo non €1 1 deve mai
meravigliare di nulla. Effettivamente a pa-
gina 12 del « » & stato dime

1i grafico def giri di una matassa. Per met-
tertl zitto losieme a qualche altro bronto-
lone te 1o pubblice ghi =otio

iz

Bggigea

Biri ik prima
o B

Huull 151!}?530314015‘”‘55@

Giocondo Salamon, Belluno, — Sono con
tento della tua attivita e 1l faccio | miel au-
gurl per 'avvenire. Non so se potrd pubblicare
la fotografia perché il fondo & troppo scure.
2e ne hal altre mandamele.

CIAR.



Gig mentre serivevamo il precedente ar-
ticolo ¢l eravamo accorti che le dimostra-
zioni in esso svolte sarebbero state di dif-
fiztle comprensione senza l'aiuto d4i gual-
che figura dimostrativa. E infatti le note
del redaltore hanno sotiolineato guesti pun-
1l di meno immediata comprensione ponen-
do wvari dubbl, E' nostra intenzione spie-
gare Ora completamente le teorie di guel-
T'articolo, coll'aiute di gualche figura.

La prima guestione posta @ stala quella
del diedro, Per la massima stabilita su tul-
11 gli assi del modello ¢ ormai da tutil sem
tita }a necessitd 4i porre il centro di pres-
sigme il pin alto possibile sul baricentro.
L'ala viene quindi ad ssserec sopraelevata
alls fusoliera (fig. 1). Consideriamo ora,
per meglin studiare gli effetti del diedro
coll'rla a parasole, i due casi limite: il
caso del diedro molto forte ¢ quellp del
diedro nullo. Le altre posizioni sono eviden-

ad averc effetti molto sensibili dato an-
che che ora per la diminuzione delle su-
perfizi superiori al ©G. dovutla all'annulia-
mento del diedro. la distanza fra i due
centri 51 poo molto Tidurre.

Percid s| & dimosirato che il vero si-
stema  indipendente dalle raffiche di ven
10 & quello datoc dal diedro nullo. Que-
sto sistema & pero solo puramente teg-
ricp, dato che il diedro nully & fonte ine-
sauribile di scivolate dala, Percid in pra-
tica come Succede sempre bisogna aceon-
tentarsi della via di mezzo, Nol consigliamo
1l polidiedrp con inelinazioni di 5 gradi (non
sappiamo perché nell'articolo precedente i
cingue gradi siano diventati. dieei, rien-
trando cosi nel ¢aso da noi prima conside-
rato di un diedro forfe. con tutte le con-
seguenze pid dimostratel.

Léaltra pit importante questione posta &
stata quella riggardante il centro di spinta
laterale,

Senza perderci in inutili parole chie im-
broglierebbers aneora- di pid la quistione,
consideriamo senz'altro un modello in volo.
E' ovvio Intanto che le rafficke di vento
le possone colpire da qualsias: direzione
Noi perd studieremg anche guesia wolta i
casi limite; tutti gli altri -cast sono natu-
ralmente jntermed; e compresi fra guesti
I casi limite Sono tre: guando il vento rela-
tivo colpisee la superficie laterale, gquando
colpisce quella frontale, e guando quella
che chinmeremo di pianta. Ad ognt dire-
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rezione del vento; se ad es. questo forma
con la direzione del moedello un angolo di
27 gradi {1 OSR sard ai ventisefte-novan-
tesimi del segmerto CSF, CSL, partende
da CSF,

Ma tultz guesta & pura teoria: il risul-
tato che realmenté serve in pratica & so0-
jo questo: il CSRE (dora in pol chiamere-
mo sempre cosi il CSL) varia col varlare
della raffica. ma =i frova sempre al diso-
pra del centro di spinfa laterale che pos-
siamo aver segnato sulla sagoma di car-
tone. Questo, ripetiamo, perche il centro
di cpinta gella superficie frontale si @ova
sempre molto in alto nei modelli d'oggl.’

Dapo gueste spiegazion: che abbiamo cer-
cato di rendete il pil possibile facili, vi
invitiamo a rileggere il nostro articolo pre-
cedente, ¢ siamo certi ¢he mon vi troverete
aleuha incongruerza.

CARLO VANCINI

Riceviamo e pubblichiame integralmente:
« Signor Giarella,

mi accinge & serivervl una seconda volta
dico seconda volta perché gid vi  scrissi
nell’agosto U, £ e Non .50 Spiegarmi se p2r
il cattivo servizio postale oVestro ¢ che non
hg ricevuto rispesta aleuna, Ad ogni modo
Tinteressante & che possiate prendere visio-
ne di guanto segue.

« La domenica del 28 Iuglio ul s un mio
modello velegziatore compi un volo da pri-
mato (hon pensate che siz presontucso, gue-
sta & semplicémente crongca) stabilendo un
lempo veramente- m:te\fole 4 ore circa di
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temente comprese fra gueste due Un mo-
dello eon forte diedro sotto I'aziome di una
raffica, & colpito dal vento relativo sotto
un certo angolo che dipende dall'intensi-
ta o direzione della raffica stessa i(infatti
nella fie. 3 costante restando l'intensita del
vento b. prodotto dal moto del modello, Ia
direzione del venlo relativo r varia col va-
riave dellintensity e direzione della raifi-
ca . Infatti se || modello ¢ sottoposto ad
una puova raffica af diversa da a, la db-

zionme di vente corrisponde un diverso cen-
tro di spinta. Esaminiamo | tre easi prima
separatamente. 11 centro di spinta latera-
1e & il CSI, nella fig. 4. 11 centro di spintr,
frontale & il CSF nella fig. 5. Il ceniro di
pianta sarebbe il centro della superficie In
pianta del modello, ma dato che a noi in-
leressano ora solamente le direzioni di
vento orizzontali, le pin importn.oti che agi-
scong sulla direzione del meaelio, 1o lasce-
remp in disparte. Osservinmo dalle fgure
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rezione del nuovo vento Telativo rI non
coincide pid eon r.) Sotto cuesto angolo
il vento forma con I due semiali un an-
golo diverso (positivo colla semiala sopra-
verto, negative collaltra). II medello sa-
ra percid sollecitaty a plegars: nel senso
della freccia a (fig. 1) e siccome ad ogni
piegamento corrisponde un cambiamento
di direzione, fAnird col disporsi col vento
in cods. Se orp il CSL si trova superior-
mente al baricentro (vedl ancoraz flg. 1,
Vi sara’ un momentp torcente sempre nella
direzione della freccia o, dato dal prodotto
dell'intensitd del vento relativo per la di-
stanza del CSL dal CG. momento che ait-

che i centri laterale e frontale non coin-
cidono, ma sonp notevolmente distanziati
in alterza, ¢ che guindl un vento relativo
che colplsca il modello con un angolo di
45 gradi ad. es. (direzione risultante fra
quella della raffita derivata dal moto del
modello, che agisee sul CSF, e quella di
un‘alira ad essa penpendicolare che agisce
sul CSL) agira su un altro ¢centre di spinta.
questa volta compreso fra gli altri due.
Dato che la divezione del vento relativa
¢ intermedia fra quelle delle due raffiche,
anche il nuove centro di spinla sard inter-
medic agli altri ‘due, e precisamente sard
posto a meta della loro distanza, Da cid

fiq9
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ters 1o wirata del modello, Se {1 GST: & 1n-
vece inferiore, il momentoe torcente sara
contrario, e si opporra percid al piegamen-
to e alla virata- L'adottare guesta solusio-
ne per correggere la fendenza a piegars!
nel modello & perd difficilmente attuabile,
dato che il forte diedro comporta pure un
lnrt.e aumc"w delle sucérfict zuperiori nel
te lelevazione

& Conses
del CSL.

Se il diedro & pullp (fig. 2) 1l vento re-
Jativo incontra le semiali con angoli iden-
tici mentre il momento torcente, se il
CSL & superiore a} baricentro. non riesce

deriva che il centro di spinta cambla ogni-
qualvolta cambia ia direzione e lintensita
della raffica stessa. Questo & un risultato
assa) pmportante, perché se ne deduce che
in un modello non esiste un solo centro
di spinta laterale come finora s'¢ creduto,
ma bensi un centro di spinla relativo (C
S R) che & unicamente in funzione della
direzione e intensita della raffica (fig. 6).

Allo stessp modp siamo In grado di sta-
bilire il CSR per ogni angolo di direzione
de]l vento. Basta dividere la distanza CSF,
CSL (fig, 6) [n novanta parti per trovare
il centro di spinta in funzione di ogni di-

o to ad una guota di
£0 metri circa, entrd in una termica fortis-
simn che lo fece salire quesi verticsimente.

@ Fra 1 tecmicl erz presente anche 1 Dot-
tor Cattanep che, stupefatto dalla rapida
salita e dalla stabilitd del modello, mi chiese
alcuni ragguagli tecnici sul modello. La sa-
lita aumentava sempre, e i Dott, Cattaneo
la valutd sul 810 metri al secondo. Dopo
20¢ il modello, che sino allora veleggiava sul
campo, prese risoluto la via dells citta.

Sublto infilal 1a bicicletta lanclandomi
all'insegulmento, seguito da due mieil amici
Essc era stato sgalciate alle ore 1587 crano
gig le 18.20' e weleggiava ancora nells nube
Seguendo gli spostament! della nube e del
modello arrivammmoe alle prime abitazioni del
la citta, e continuando la nostra corsa at-
traverso vie, viall ¢ plagze cl trovammo, con
stupore @ meraviglia, nel centro della citta
Finché ostacolati dal traffico cittadino e dal
le case lo perdemmp di vista alle 19.40° Mi
troval cosl senza 1] mio miglior modeilo, dé
stinato alie eliminatorie e gueste si-disputa-
vano tra sette piorni. Decisl cosi senz'altro di
rieogtruirlo per metterlo in lizza alle elimi.
natorie; dopo un faticoso-sforzo al sabato
lo terminai. Al sabato szera con la posta
delle 17 mi pervenne una cartolina che mi
informava del rinvenimento del mio mo.
dello in una wia del ceniro. ma troppe
tardivo era stato gquesto ritrovamento; la
causa di cld era che ers rimssto infilato ne'
rami di un altissimeo albero nel giardino di
quel caseggiato, percid era stato molto diffi-
cile ricuperario.

Il modello i trovava In uno stato un po’
misern, ma era riparabile. Alle eliminatorie
col mocdello nuovo, centrato nella mattinata,
Tiuscii & plazgarmi primo al secondo laneio di
gara; il modelle era scomparso di vista dopo
12,21" ad una guots elevata. Lo rinvenne un
contading & Sesto 8§ Gilovanni mentre si al
faccendava al lavoro del suol campi: Io vide
atterrare placidamente sull’erba poco distan
te da Iul. Anche guesta volta il modello era
stato. perso dl vista, € precisamente alle 14
cirea; il contadino da me interpellato mi
disse che vide atterrare il modello verso le
15. Anche guesta volta tm buon tempo e
una buona distanga, dato che da Linate a
Sesto 8. Giovanni corrono In via di aria
circa 16 chilometri,

« Un altro modelio preciso a guesti lo per-
sl senza pin ritrovarlo alla garn interregio-
nale tenutasi 3 Milano il 21 aprile u. s dopo
solo 9.

«Sole & Roma alla «Nazionsles (chi sa
perché!!l} non volle saperne di volare, sem-
bra quasi impossibile, ma € andata cosi. A
Milano 1'he riprovato e mi dlede le solite

. tanto che ‘mi ve per l'enne-
2ima volta e lo ritrovai pii tardi nelle vici-
nenze del campo. Dopo il ritorno da Roma
non ne ho voluto saperne pia niente di gue-
sto modello ed ora 'ho messo in pensione
assiems ai suol fratelli maggiori, ho ecreduto
bene renderti noto perd 1 risultati di questo
baldanzoso modello, come Vol pradicate sem-
pre sulle colonne dell’Aguilone. Ora ho in
costruzione un veleggiatore dl grande aper-
tura alare e appena avro ultimato la costru-
zione e relative prove di cemtraggio tl scri-
verd | risultati allesando qualche fotografia.

« Caratteristiche gemerali del B. M. 5 IV:
Superficie alare dmg, 35, apertura dmg. 22:
lunghezza tot. dmq. 9.9, peso tot. gr. 530
carico alare dmg. gr. 15.5; profilo alars EIP-
FEL 385 calettate a un grado positive ti-
spetto al piang orizzontale

BRUNO MALOSSI ».

Non abbiamo ricevute 1a. lettera prece.
dente, ma vorremmo sapere perché Malossi
ha aspettato tanto prima di tormare a scri-
vere e perché non si deeide & mnandarel |
disegnl del o per ia p

Recentemente la stampa tedesca ha di
vulgato lé conclusion! alle gquali & perve
nuto il prof H. Strugbold, dopo accurati
studi e dirette osservazioni e esperienze ril-
guardanti l= fisiclogia umana in seguitc
agli- effetti del volo in alta guota.

Lo Strugbold riafferms prima di tubto
che detto velo pud essere affrontato, per-
ché la =scienza provvede preventivamente
ad eliminare gli inconvenienti pit gravi ri-
sentiti dall'organismo umano, i gquali, del
resto, si verificano ‘anche in alta monta-
gns, La temperatura, per esempio, dimi
nuisce progressivamente con l'aumentare
dellalterza. tanfo che ad una temperatura
di 15 gradi al suolo corrispondono tempe-
rature da 30 a 45 gradi circa a guote com-
prese fra i 7000 ed i 9000 metri: a cirea
10.000 metri d'altezzy Ia temceratura scen-
de sotto i 50 gradi.

In sezuito all'azione del freddo le fumzio-
ni de] ricambio glintensificano e l'organi-
smo abbisozna quind di maggior quantita
dossigeno; sl manifesta inoltre il pericolo
del congelamento A questi notissimi incon-
venienti si aggiunge quello, anche pil gra-
ve, della diminuzione della pressione al
mosferica, Essa discende. a 5500 metri di
altezza, in ragione dells meti ed a 10.000
metri di un guarto. I gas racchiusi nell'or-
ganismo umano tendono percid a dilatarsi
con il diminuire della pressione esterna.
provocando disturbi Intestinali [astidios
& col premere conlo il diaframma, dif-
ficolta respiraforie. Si manifestano inoltre
sintomi caratteristici, quali dolori alla Tron-
te, al mascellare superiore. ai timpani ed
ai denti cariatl. Per evitare questuliimo in.
conveniente € stato imtrodolto il caontrcllo
periodico della dentatura: inoltre, prima di
intraprendere voli in alts guota, si esclu-
dong dalla nutrizione i e¢ibi pesanti

Dal punto @i viste medico. il problems
che pill interessa @ guello della defizienza
dell'ossigens, gas vitale, che’ siamo costretty
a rinnovare ad ogni istante e la cul den
sita diminuisce con laumentare dell'altes
za. Com'® noto, l'arla @ la nostra sorgente
d'gssigeno, che vieng ‘mmessc nel gessuto
cellulare del nostri organi a mezzo del sun-
gue. inolire la pressione dell'ossigeno e ne-
cessaria per permetters il suo passaggio
dall’aria nel sangue.

Conseguentemente =i pota la vitale im-
portanza 31 dover sopperire alla deficienzs
dell'ossigeno in alta aucta, 81 sa che s
lendo rapldamente in volo sino ad un'al
tezza di 2000-3000 metri circa nmon si mani-
festa aleung notevole alterazione funziona-
le. Volando pill in alto l'attiviti respirato-
rla d'ossigeno provoca det disturbi [unzio-
nali; la wista, T'udito, la facolth di Tifies
sione e di conceniramento diminuiscono,
i movimentl si fanng lenti e lorganismo
non reagisce pill con la stessa pronteszs
agli stimoli, Aumentando ancora l'alterms.
le facolta di reazione dell'organismo umano
a1 riducono a zero: subentrang allora spes-
0 convulse contrazioni nelle mani, che
sono un infallibile segnale d'allarme: il
punto critico della resistenza umana & rTag-
giunto. Non rimane ormai altra alternat-
va che quella di ricorrers Immediatamente
all'ossizeno oppure di perdere | sensi €
poi perire.

Ora vl sono speciali apparecch respira-
tori che permettonn d| poter volare senza
gravi pericoli fing a 11000 metri di guols
Per ragriungere aliesze superiori & pero me-
cegsario ricorrere a mezgl di potezione piu
efficaci, e precisamente alla cabina a te-
nuta d'sris oppure a speciali scafandrl
Muniti di essi, anche il volo a guote strs
tosferiche — almeno dal punte di vista me-
dico — @ possibile, II professor Strugbold
ha controbattuto Tasserzione che 11 conti
nuo usp dell'cssigenc «bruci 1 Colmonia.
Due collaboratori dello scienziato sono in-
fatti tre giorni e tre nottl rimasti in una
cabina riempita d'essigeno, ‘a 5000 metri
d! guota senza subire il minimo Inconve:
niente .

Si pud quindi affermare che la respira-
zigne dell'ossigenc non provocs danni alla
salute, a orescindere poi dall'ovvia consi-
derazione che nessun aviatore rimane: an-
che soltanto per un giorno interp a 9000
metri di quots, MERGURID

| BAGI - ALCYON |
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Completi in ordine di volo -
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{Continuazione del num. precedente)

Prima di partire alla ricerca della pas-
seggiala scoperta dov'egli ricordava di aver
visto numerosi invitanti sedili di vimini al-
l'ombra di larghi ombrelloni dipinti a vivaci
colori, Vex-giornalista aveva «acguistatosx,
presso una ben munita libreria della galle-
ria gid, prima visitata, aleunl libri di vario
carattere. Una volta giunto sull'assolata ter-
razzg che dominavs la verde distesa Jell'O-
ceano ormai calmissimo Fred sdraio con
volutla le sue membra tra i cuseini di una
riposante poltrona e s'immerse nella lettura
di un volume dal promettente titolo « La
#ilella maledetta ». In che punto dell'affa-
seinante letlura egli passo dalla veglia al
sonno, con l'incantevole grazia di un fan-
ciullo’ ripieno di marmellate e di cangiti?
Forse quando Iispettore Phep, di Scotland
Yard, aveva creduto di scoprire nell'assas-
sino il fglio di Lord Toh, il biondo Johon?
O gquando il « coroner » giurava essere il reg
nessun aliro che il baronetto di Waterclo-
s6t? O nel momento in cui Philips, ardito
reporter del Sun. accusava Robert Tin? O al
punto in -cut Pal Monnet veniva ritenuta
I'umica responsabile del delitio? Mistero,

L'astro del giorno gia iniziava la sua quo-
tidigna discesa verso ponente, con leviden-
t& infenzione di riposarsi della sua fatica
giomaliera. quando I'ex detective E. 42 si
desto di soprassalio, subito balzando in pie-
di. pronto con ogni muscolo del suo corpo
alla difesa. Nel sonno, una voce misteriosa,

=
% .adean Pot, notaio..n
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pill concreta delle alire che animavano le
sue fantastiche visioni, intensa al punto da
richiamario infine alla realta. To aveva rag-
giunto. Era una voce chiars, acuta come
Guella di un bambino Essa, in un pessimo
francese brettone. diceva:

— Non ¢'& nessuno, qui. che il diaveolo =i
prenda questo sciagurato battello? — e, su-
bito dopo, essa soggiungeva; — Ma cosa
vedono i tuoi gcchi, vecchio Jean? E* forse
il risultato del tuol frequenti approcci con
1l caro cognac del 1825 che ti fanno vedere
due navi. 0 esse sono realmente in numero
di due?

Il primo impulso che animé Fred fu quel.
lo di correre alla murata urlando di gloia.
Egli, nfatti, in qualita di naufrago. aveva
diritto & cid; ma, subito dopo. riflettendo
sulla propria posizione di unico essere ma-
no'da bordo di un ricco e ben munito gal-
leggiante, scovri che un suo salvatapgio sa-
rebbe stato in guel momento la cosa pid
antipatica che potesse accadere Egli gi tro-
vava nella posizione di colui il guale, fatto
naufragio in una deserta isoletta insieme a
un carico di wisky, risponde a chi viene a
salvarlo:

— Nient'altro che un cavatappl, grazie!

Fu gquindi con gesti lenti ed infastiditl che
& appressd alla ringhiera, cercando con lo
sguardo il proprietario della voce poco pri-
ma udita. Stupi alquanto. scorgendo. presso
il fianeo della nave su cui si trovava, un
minuscolo canotto in mezzo al quale un
remo, fissato verticalmente a un sedile; st
ergeva 4 mo di trinchetto. Su questo origl-
nale alberatura sventolava a guisa di gon-
falone, un paio di mutande lunghe. di quel-
le con in fondo i lacciuoli, come le portano
nelle campagne, di solito, Uno strano sten-
darde, davvero! Nel canotto c’era un‘omun-
colo. magro e alguanto malandato, che vol-
tava-in su un visetto grinzoso e sdentato dal
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iratti arguti e, nello stesso tempo. gssaj um-
pertinentd,

— Questo & ung nave? — domandd con
woce stridula il nuovo venuto mon appena
Fred si fu affacciaio,

— @uesta & una nave — disse calmo Vex-
giornalista’ — e cosi si pud dire dell'altro
seafo che vedete accanto.

— Dio sia lodato, allora! — esclamo quello
spaiancando gli occhi — ed io che credevo
che fosse il risultsto di una sbornia! — Ca-
vd da una tasca una botliglin e se 1'accostd
slle Jabbra, — Non ho mai visto due navi
cost ridofte. & non S0 4 COSA POSSANO Ser-
e
— Non avele mai uditg parlare dellisola
galleggiante ¢ Gaby »? — chiese, ancora pin
annoiato, Fred.

-— Io non mi occupo di isole gallesgiann
ma di pelle di talpe, Vi piacciono?

-— Cosa, le isole galleggianti?

— No, le talpe,

— Non 50 neppure cosa sianoc — rispose,
mentendo, Fred, : ido gesti di 0.

o

Un'idea atiraverso il cervello diFred.

— Ma anch’io sono un naufrazo — spiegd
— epptire non mi sogno di salire da voi,

— 11 fatte & — disse l'altro sogghignando
— che per venire da me voi dovreste dissen.
dere, € non-salire. Voi siete su una coraz-
Zaia, i0 su un guscio di noce. Mica mi vor-
rete far nascere i funghi sulla spina dor-
sale? Animo. tiratemi gio una scals di
corda.

Imprecando tra sé. il glovans ex-giorma-
lista dovetle riconoscere ehe le parole del-
T'altro erano dettate dalla pin sferrata. lo-
gica, Esli =1 trovava in dovere di cspitare
Taltro. Poteva dir finito 11 suo sogne di uni-
0 pacsesgero a bordp della « Gabyva! Lo
rassleurd Tidea che le ricchezze contenute
dalla eaxmbusa dell'iscla galleggiante sareb-
bero potiie bastare per un eguipazgio di
tremila ucmiri. 3

— C'& pit pill una scals fissa — fece, ri-
voltg di nuova in basso. Arrampicatevi pure.
II eanotto, s& vi preme, lo potete legare al-

Ezli sirfastidiva sempre il a guel dialogo,
¢ non vedeva l'ora che lo strano navigante
se ne andasse per | suci affarn.

— Sono degli animaletti — specifico il
francese, — Ma, ditemi: non ¢i sono gli al-
tri? O dormono gia tutti?

— Some solo a bordo — Tece Fred facen-
do 'atto di ritirarsi e di voler cosl troncare
il discorso, — Non ¢'e nessuno. gul, Buo-
nanotte,

Lo raggiunse uno strepito infermale. 1
vecchietto aveva preso a picchiare con tut-
te le sue forse con un remo contro il fianco
della nave,

— Ma cosa avete? — chiese, inviperito,
Tex-giornalista — mi volete lasciar dormire?
Tra poco & notte..

— Ma non avele capito che io sono un
naufragoe? — grido guello strane individuo,
Cosa volevale che facessi, solo solo 2 guat-
tromila chilometri dalla costa, su una bar-
chetta a due posti?

— Mica sono obbligato a sapere cosa sle-
te voi — replicd Fred — Non vi siete nep-
pure presentato.,

— Mi chiamo Jean Pot — strepito, stri-
dule, I'altro — e faccio il notalo a Charle-
Magne-gui-fait-ledbain.

— E come vi trovate qui?

— Stavo sul St. Orlande, un piroscafo che
andava a Terranova, Non so se vi siete
accorto — prosegul, lronico — che l'altra
notte ¢'¢ stato un uragano. Ebbene, la na-
ve & affondata ed i0o mi sono trovato, solo
con una bottighia di vecchio cognac, in
gquesio canotto, Ora fatemi salire

la banchina che sta dallaltra parte.

— Non m'importa nulla del canotto — dis.

s& 'sltro — prendo solo le mutande. Quin-
di slegd il suo prezioso indumento e remo
sino alla scala indicatagh, saltando agil-
mente sul primo gradine di questa.
. In un minuto fu sul ponte, Giunte davan-
ti a Pred. i1 quale lo esaminava con fare
disgustato e infastidito. abbozzd un inchino
e si presentd di nuovo:

— Jean Pot. notaio...

— Sl ho capito. Ora cosa contate di
fare?

— Non siete un naufrago pure voi? Al
meno, cosl mi avete gssicurato. Divideremo
Iugu.ale sorte in attesa degli aiuti che non
mancheranno di arrivare. Avete una radio
a bordo?

— Ora cercatevi degli abiti — disse Fred
in tono autorevole — Poi stabiliremo )
da farsi.

L'aliro striasd gli occhi furbescamente,
quindi sl allontand, zoppicando,

Rimasto solo gul ponte, Fred sputd violen-
lemente a terra, mettendosi subito dopo a
misurare a gran pass|! la vasia terrazza.
Quanto era avvenuto non poteva mancare
di colpire ‘sgrade i1 suo
nervoso. Quall conseguenze poteva avere
per la sua futura vita sulla & Gaby ¥ la pre.
Senzg al suo fianco del notaio francese? Ad-
dio bei sogni di beata ¢ tranguilly solitu-
dine a bordo del lussuoso albergo natante:
addic speranze di vita comods e indipen-
dente nell'attesa felice dell'immancabile ar-
rivo di Tilsan, il salvatore! Ora non restava
che far buon viso a cattiva sorte; un'assai
caltiva sorte, egli penso.

1l sole tr t Iznciand i cu-
prei. Cominciava a far freddo. Fred si scos
se dalls sua meditazione dirigendosi verso
il salone da pranze. Quivi giunto, cevcd con
le mani linterruttore della luce elettrica.
Stento slquanto nella ricerca; infine lo
trovd, e un'ondata di luce lattes cadde dai
soffitte illuminando & glorno il vastissimo
ambiente Nelio stesso tempo trasali, lan-
ciando un grido di meraviglia. Davanti a
lui. & tre passi di distanza, stava un ndi-
viduo nells corretts divisa di capitano di
marina!

Lt
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— Sto bene? — ghignéd l'altro — sembra
fatta per me. non é vero?

— Jean Pot! — esclamd; quasi non cre-
dendo ai suoi ccchi, Mex-giornalista — Ms
perché vi siete messo quel vestito? Ce n'e-
rano altri, nella galleria, assai pill comodi
e adatt} per vol..

Jean Pot. poiché altri non era lo stranc
individuo ehe il notaio bretione. fece qual
che passo per la sala, rimirandosi ogni tan-
to nelle ampie e luminose specchiere.

— 1l fatto & — spiegd poi con voce stra-
namente ferma, plantandost davanti a Fred
-— che solo guesto vestito mi si adatta, poi
ché io sono, come voi ben comprenderete.
il eapitano di questa buffa nave.

Come se¢ una folgore lo avesse investito.
Fred arretro di qualche passo, tramortito.
Tr. qualehe do, prims che po-
tesse parlare. Quando cid avvenne, dalle
sue labbra non usci che uno strang gemito
arrochito,

rContinua). MARIO GUERRI



Cielo del Mediterraneo centrale, Laria ¢
surchina. sulla distesa piana e verdissima
de} mare sembrano galleggiare straeri lievi
di garza bigiastia, Pin in alto. a. duemila
metri, la nebbia lascia il posto a pochi cu-
mull panciuti e Jensissimi sui quali 1 raggi
del sole trovano riflessi d'un candore acce-
cante. A quattromils metri alcuni nembi
seuri giacciono immobili, come corpt mo-
struosi allungati In un riposo sornione; a
cinguemila 1'at & Hmpid PU-
lita Poco pit in alto rade sciarpe di seia
rigano il cielo di cobalto come altente pen-
nellate date con arte dalla mano di un se-
zaace del Pinturicchio

L'mirone trasvola rapido percorrendo ung
mvisibile via seguita, dall'occhio attento del
primo pilota Valerf, tra | guadretti di una
carta al Mercatore fissata, nell'apposita cu-
slodia. trasparente. al suo ginocchio destro
Lordine & di compiére cinque ore di volo
in ricognizione sy una data zona di mare,
ben delimitata da quelle righe che si incro-
ciano ad angolo retto, provocando serie
magiche di numeri e misteriosi geroglifici
Tracciati con una matita rossa.

Il compito & importante. Da pi grorm U
nemico ha ripreso la sua grande battagzlia
attorno ai resti dell’erpica Bardia -con con-
corsg cospleuo di navi da guerra e di in-
crociatori ausiliari. Occorre vigilare per po-
ter pol segnalare s tempo Uapparire delle
unitd nemiche, affineché i nostri le sappia-
no pei scovare e colpire, Da quella quots
le 1uavi sono piccoli semi gallegeianti sul-
Tacqua scura color smeraldo: se non fosse
per Ia scig che appare come una larga coda
bianca visibilissima, esse non sarebbero
guasi percepibili A bordo c'e un ufficiale
di marina che scruta, dalla gondola. il ma-

re attraverso Je lenti di prismatico. Nulla.

I volo procede tranquilio per cirea un'ora,
sondando metro per metro la saperficie
scura del mare deserto. Il sole € alto, av-
volge il lucente apparecchio in un'aureola
Iuminosa. In quella gran luce. in guel bar-
baglio che guasi accecs, il primo pilota av-
verte d'un tratto, con la pupilla allenatis-
~ima alla pronta percezione, la pressnga
del nemico E' tutta una f{ormazione di
« Blenheim » che procede 3 ranvhi seinlli
quasi nella stessa direzione Aelitdrovolante
naliano, Litallano li aveiste guasi nello
sfessn momento i cui & avvietnin Conoscs
11 -sto stato di netta infertente  derivante,
cltre che dal numero del newmtee daj poco
armamento del nostro apparo-chio. atto solo
a4 voli lunghi e pagzienti = "rievementi, a-
erociere diintere giornate L ~--a« ha poche
mitrazliatrici ed & natiralmenis assai me.
no manovriero dei piccoli ~ veloet bimotori
nemici. Ma Jla risoluzione aon phao essere
che una: combattere L'equipngeio del veli
volo italiano non dJdiscute neupure su que-
sto caAso. Esso & pld unanime su lale deci
sione - Ognuno sl reca al proprio posto di
combattimento. Le mitraglintric: allunzanu
fuori dalle torrette le loro caune lucide irle
dei complicati congegni determinanti la giu.
sta mira contro le reaziom uel veriio lute-
rale che colpisce i proiettili 11 primo pilota
preme un po’ sulle manette del gas Atten-
de il momento dell'urto rou fredda coscien-
za di o pilota = hattente e si
plega per rintraeciare, neils oce del sole,
puntini neri dei velivoli nemier. Eccoli lassi,
cinguecento metrt pi in allo. Fanno quota

per prendere il velivolo italiano di sopra: c'e
fanta tranguillita neila loro manovra da
far supporre che essi titengono di non essere
stati ancora scoperti, k invece. dietro l'ottu.
Iatore delle nostre armi automatiche, gi
arm.eri sone gia pronti a rintuzzare 'offesa.
e inguadrano gid nei mirini le sagome ne-
miche. I « Blenheim » hanno acquistato una
formazione d'attacco basata su di una fils
di velivoll appena scalati. Vengono gii a
tutta wveloeithd, piombano con fragore sul-
Fairone.. Un nemico si distacca daszii al-
ri: & lo sfidante gii aitrl st ritengono di
roppo. nel duello, i lasciano un ruolo di
vigili spettatori.. 11 tenénte Valeri, avver
tito deill'attacco; incling legzermente il ve:
livolo affinche la torreits superiore abbia
un pitl vasto campo di tiro, e accelera al
massimo la velocita dellidro. per ragsiun.
gere la massima facilita di manovra. I

contatto balistico avviens in una frazione

di secondo_ I] ¢« Blenheim » ragziunee il no-
stro di sopra. lancia alcune brevi raffiche
che taglano l'aria con e scie iminose dei
traccianti avanti al muso e al disopra del
velivolo italiano, Contemporansamente . e
nostre mitragliatvici fanno fucco @ strepi-
tano e urlano nell'angusto abitacolo che su-
bito si empie di fragori e di acuto odore di
solenite bruciata. Valeri piega i1 velivolo.
compie una stretta virata e si lancia sal
Iattaccante offrendo cosi al suo tiro I
minima superficie. Le mitraghiatrici sparann
ancora, il « Blenhelm s g fa pig vicino al
nosieo, pare vozlia urtarlo e abbatterio co
si nello scontro. G altri stanno ancora di.
stanti, procedono sempre in fila indiana,
Ancora nessun raffica nemics ha raggiun-
to la fusoliers del velivolo dai seani del
Littorio. Ad un tratto il «Blenheim» s
piega & mostra cosi il suo dorso. le ali. tutte
le sue partl vitall In guella stessa frazionp
di seconde. un attimo che zli sara fatale.
tutte le nostre mitraghatrici lo hanno in-
vestito con una-picgele 31 plombo ben di-
retta, 1 nostri vedono il velivolo avversario
abbassare leggermente il muse e quingt
metterst sublto a roteare su sé stesso ver.
tiginosamente, in quella terribile gite piatta
che ¢ lo spavento di ogni aviatore: quella
pite ptatta dalla guale non si esce mal. I
« Blenheim » piomba git continuando a ro-
teare. Il mare € vicino, poiché il duello ha
fatto perdere quota ai due combattenti
Quattre minuti & durato lo scambio di raf-
fiche. In quattro minuti un nemico supe-
riore i qualitd e di armamento ¢ 3tato
vinto. Il ¢ Blenheim» raggiunge il mare
i si tuffa in un ondata immensa ch= sal-
verst 1 clelo conr un eandido penmarcrenin
di schiuma che ripiomba poi frazorosamen-
te richiudendos: sui resti del welivoly ab-
battuto. T! pilota italiano non sosta nej =en
ardimento: egl volge la prua agii allgl, o
nemici ¢he. attendendo la fine dell'italiano
hanno assistito # guella di un loro compa-
gno. I « Blenheim » rimanenti hanno un at-
timo dincertezza, Gia una raffica ben io-
dirigzata e partita alla loro volta. Ma es«
non werettano il combattimento impa™ che
Fitaliane, solo contro moitl, cerca, Il capo:
fila ha gia piezato l'ala verso est, scivola e
va via. 3 titto gas, seguito dagh altri II
nostro lenta Vinsemuimento. ma gl inglesi
di una 4 superiore.” La
loro fuga tgnominiosa i nasconds nel grem.
bo protetiore di un cumulo bianchissima
che galieggia nel cielo turching.

“ L'mirone ¢ tornato sulla sua rotta, ripren.
de il suo volo di ricognizione Occorre vi-
gilare ancora per gquasi quattro ore, Quat-

1ro Junghe ore di atiento esame del tran-
juilio-specchio del Mediterraneo. Informare
i] nostro Comando della lotta sostenuta? Ma
no. usando la radio si rischia di dar le
posizione al nemico, eppol, non ce n'é alcu-
na necessita. Al ritorno, si raccontera ai
camerati come una formazione di « Blen-
heim » inglesi & fuggita davanti all'ardire
di un piccolo pugno di ucemini dTtalia

ROIMANUS

VIAGGIO DI
UN BALILLA

Nell'accentuata e confortante abtivité
editoriale di questi giornl. &l sopravveni-
re di qualche libro indirizzato ai ragazzi,
si & come presi da uno spiacevole senso di
| e di prevenzione. Si rimane per-
plessi. sospettando che la nuova pubblica-
rione possa  maggiormente avvalorare la
dimostrazione fatta da parecchi, che non
¢l sia. nell’attuale letteratura italiana, una
fioritura di scritti adatii per dil=tiare
bambini e =lovanissimi Siamo diventati
al riguardo, per s Innga e wana attesa.
degli seertir Asnertiame {1 pegzio ¢ non il
meglio, N& ¢t 5 pofrehbe dare del tortn
La verita & proprig guesta, o€ penurid
penuria nel pig schistic senificato della
parola — di letiure amene per 1 razazzsi
La conziatazione & amara, ma bisogna pur
farla: doverosn da parte dj tutts autori ¢
lettort e recensiomsti. Falto Indiscusso @
che le moltitndint Fo=ainlesche del Nove
CENLO 1BEEONO chir .afififo piacere la pro-
duzione dell'ytoceni ¢ non gia guella
del loro.aeculo, C¢ gualeheduno che po-
trebbe provarey 11 eanfrario?

Ed ecconl aila mowmta. Aguzziamo la vi-
sta, e soffochiama per poco la nostra per-
tfida incredubia sprendo 1 cuore -alla spe-
ranzu, Il virggw di un Balilla intorno al
mondo. Bel tema. Papnorama pid che mai
spazioso, B o spazie del mondo, perdin-
ct. Una firma illustre: Carlo Dadone. Rin-
forzatn sda gquella di Gilovanni Beriinetti
Due autori di un $ol romanzo, Ally ma-
niera francese. Cosz che del resto non é
disdicevole, guando vi corrisponda una de-
gna opera darte DI arte? Ma certo, por
ché si =a che oeccorre pill arte per rivor
gersi ulla mente dei ragazed che a guelln

det prandi. Bd incidentalmente si pud ag-
giungere che il libro per | ragazzi guando
& ben fatto & anche adatto per gh adult.
Una specle di pietra di paragone, Non o
sono grondi che st siano seccati o si sec-
chino leggendo Andersén o Collodi o De

Due autori, dunque. Il che ci fa subito
pensare che il Dadone ed i Bertinetti, da
provetti serittori, hanno deciso di unire le
lovo forze., considerando le molte difficol-
ta dell'impresa. Riescono meglio due per-
sone che una sola, C'é completezza ed im-
pegno. da lodarsi senz’altro. subito.

Altro elogio. essenziale, che si pud far:
agli autorl, e che viene spontanen scor-
rende le prime pagine, & guelio che merita
la dizione, Semplice ed immaginosa, adal-
tatissima alla mentalith dei ragazzi I1 Da-
done ed il Bertini hanno, dungie. superalo
vittoricsamente 18 prima grande difficol-
ta la stilistica. E' con questa. che =1
apre il sentiero verso l'animo. Senza ado-
perare I'immagine ed il traslato neon &
pud parlare ai fanciulli. S1 tratia di una
necessarin condiziong Potete architetti
re dei bellissimi libri per ragazzi ma oc
corre i1 modo di dire. Senza la dizione,
tutto & vano, I nostri autori, pur non es-
sendo sempre irreprensibili in detio lin-
guaggio, s¢ la cavano bene Il varo & fe-
Tice. B la mnavigazi i
mente non si svolga in piena tranguillith
a eom ln- desiderata sicurezza, Vozliamo al-
lydere ad un po’ di evidente artificio nel-
12 costruzione del raccontn A

La materia istruttiva ed aviatoria o
eriontifica e patriottica ¢ messa con un
tentn forzato Essa pon ha subilo un rigo-
rose processo ed una non affrettata ela-
harazione artistica, La Patria, In scienza,
Ypviazione son cose assal grandi e vitali
rhr wanno trattate con infinita delieatez-
=a. senza la pil impercettibile ombra delle
interealaziond, e delle rime obbligate...

Tuttavia, il valore e l'esperienza dei due
serittori fanno si che {1 libro st legge
wolentieri e con wvivo piacere, Esso & vera-
mente, per i giovanissimi, una lettura uti-
ie ed opportuna. Un romanzo buono ab-
bastanza che segna un notevole passo in
avantl ¢ che ci fa legittimamente SPErars
in un prossimo risveglio di questa parti-
colare e difficlle letteratura Ia.

Carlo Dadone e Giovanni Bertinetti: 1l
vigggio di un Balilly intorno ol mondo. -
Mustrazioni di Carlo Nicco Soc. Bdit-In
ternazionale - Torino, 1940 XIX



Eravamo con la nona squadriglia e per
la prima volta & attaccava Londra in volo
ragente. A =palia contro spalla nella stretta

cabina del Do 17, To. i1 maresciallo [, 1
marescialio H, 1l sergente S e jl tenente M
pilota, St stava sulle posizioni situate alle
foci del Tamigl Giungemmo a dieci metri,
a cingue, a due sul Canale, Sglo per un
istante. a brevissimga distanza, oltrepassam-
mo le cime delle aliure dell'Inghilterra me.
ridionale Vedemmo. nei villagei sottoposti,
presi da un folle terrore correre gli abi-
ianti diretti verso | ricoveri.

Ma ecco la nostra méta: un seroporto,
Proficuo lavoro era stalo gia compiuto dal-
le pattuglie che 1 avevano preceduto. Re-
stava gualche 1ralio non ancora colpito.
Sganciammo, sotto il fuoco delle batterie
antiaeree. l¢ nostre bombe, L'aria era resa
arespirabile da densi nuvoloni. Bersagli pie-
namente colpiti ¢ completa distruzione.

Stavamo gid per dare sfogo alla gioia
dells missivne compluta. quando vedemmo
la testa del pilota curvarsi sulla leva di
comando. Udimmo la Sua vece sommessa
ariieolare le parole ¢ A casa!» Poi la sua
mano, sinistra, sprizeando sangue. scivolo
dalla leva, E se l'osservatore guardingo non
avesse a tempo afferrato la leva abbando-
nata, il velivelo si sarebbe schiantato al sue.
lo. Ma in un baleno [ siorese conto della
situazione St chind sul pilota e tenne fer-
ma la leva. dando gas 8 pil non posso.
Lentamente la macchina si alzd e raggiun-
s€ un centinaio oi metri. 7 urld il comando:
« Prepararsi al lancio! ».

I piedi del pilota moribondo erano an-
cora legati ai pedali. E percid il maresciallo
non aveva nessuna possibilita di cambiare
rotta.

Mentre intanto H si-accingeva a fare gh
uitimi preparativi per il lancio in comune
col paracadute. slegando anche il fondo
della eabina e facendolo precipitare nel
vuoto, ci accorgemmo dal foro rettangolare
prodotiisi che eravamo giunt sulla per-
feria di Londra. Scorgevamp netiamente le
case e il fumo.

« Prepararsi al lancio! » aveva comanda-
w I Ma l'ordine successivo non veniva.

L'osservatore, con laiuwo del motorista,
aveva sciolto | piedi dai pedali e sollevato
1l pilota morente dal sedile. Nello strettis-
Simo spazio l'osservatore si aforzava di rag-
giunere il posto del pilota. mentre il veli-
volo era shallottato come una foglia al
'\"Pntﬂl

‘Dopo pochi secondi che sembrarono lun-
ehissimi, l'osservatore riusci a poter mang-
vrare la leva di comando.

Per 1a prima volta una macchina gli ub-
hidiva. Era stato sempre, il buon ragazzo.
per cingue anmi. seduto accanto al pilots;
con una mano sul boltone della bomba e
con Valtra alla mitragliatrice. Adesso, pilo-
iava, Emozione profonda. ma plenamente
padrone del suol nervi

Il corpo del tenente era disteso vicioo
a1 sedile occupato per tanto tempo. I
mitragliere prese i nastro di gomma che
1o gli porsi prendendolo della cassetta dei
medicinall e fascid #l braccio del [ferito
Ezli noto che il profettile non aveva sollan-
1o rotto l'osso dil braccio ma era penetrato
4 sinistra del petio, La tuta si chiazzava
di rosso,

Ed ecco che dintorno a noi si scalena
Finferno Tutte le batterie antiaeree londi-
nesi ci sparano addosso. 11 nostro solitario
wvelivolo, separato dal suo gruppo, era a
quattrocento meiri al di sopra della citta.

Il nostro improvyisato pilota cercava di
evitare le raffiche, ma fino a gquando cid
sarebbe riuscite? Attraverso il Toro deila
cabina. nol vedevamo lo scoppio delle ur-
lanti granate. N¢ basta Sopraggiungono i
caccia. I solitario uccello nel cielo deve. dal

Tamigi, sembrar loro una facile preda, Essi

probabilmente si sono accofti che qualche
cosa da noi non funziona perfettamente.
Msa hanno ben calcolato la potenza com-
battiva di un Do 172

11 radiotelegrafista, che aveva seguito fino
4 quel momento gli sforzi dei camerati nel.

Pabitacolo, vuol dimostrare ora che ha ser-
bate tutto il controllo del propri nervi.
Istanti decisivi Dalle nussre mitraghatrici
1 sprigi no le di projettili.
Il sergente spara con larma di destra. io
con quella di sinistra, Maledizione! La mi-
tragliatrice di centro s'inceppa Gli «Spil-
Iires» ci sono quasi addosso, Pare che sia
venuta la nostra ora..,

D'improvviso, moitc in alto, ci pare di
vedere,.. Ma si. non ¢'¢ dubbio! Un gruppo di
Iu 88 in perfetta formazione, Evidentemen-
e, -51 sono liberati del carico di bombe e
sono sulla via del ritorne,

I caccig inglesi ¢l lasclano e vanno in-
contro ai sopraggiunti avversari.

E questo chi &? Ah, uno « Spitfire» non

I M., letiore romano (come dire H20.
acgua potobile, oppure HPO3, acido meto
josforico;, Dungue tu leggi «appassiona-
tamente » (credo che sia un valzer, forse Ji
Billiv wL'Aquilone» da ben due anni e
soltanto ora ti decidi a scrivermi, Vergo-
gha negra. A tutte le tue domande, per
punizione, non risponde qui. Ti dice sol-
tAnto, e cido dice perché anche gli altri,
tutti gli altri, sappiang, che dal 1. feb-
braio 1941 wverva ripresa le spedizione re-
golare delle tessere persomali o tutti gh
bbonati indisti L Soltanto agli
abbonati. Capito? E' la lessera degli . ab
honati, Dunque non 'pud essere spedita
che agli abbonati, ciogé ai pil fedeli (ai
fedeloni, direbbe Crivello, e aggiungereh-
bhe, per fare dello spirito denaturato: we
ai fedelini niente!), Se peol. al pari di
Comacchia i(vedi sopra) che non sa chi
sin il compagno: di Procione. tu non sal
cosa siano i fedelini scrivi unma lettera a
Giarella. gran mangione.

Alg Solitaria di Trenlo. — Accidenti! Tu
non hail riguardi davvero, neé peli sulla lin-
gua: Diei che il direttore de « L'Aguilonew
€ un eretinoe perché pubblica | romanzi a
puntate. la rubrica della flatelica e la pub-
blicita. Grazie a nome del direttore. pove-

vuole andarsene senza tentare un altro si-
tacco, Peggio per lul, 1l sergente S lo cozlie
con una sventaghata di fianco. Addio!

Ora dobbiamo soltanto non farci colpire
dalle batterie contraeree, E ci riusciamo, pur
essendo accompagnati dal fuceo fino alla
Manica,

Giunti sul Cangle ¢ vengono incontro i
caccia tedeschi, che ¢l acompagnano in ter-
ritorio francese. dove sulla costa troviamo
un aeroporfo. L'atterraggio ci preoccups un
po’, L'improvvisato pilota se la sapra ca-
vare? Ma certo, ecco che il buon fizlivolo

- 5f comporta egregiamente. Atterriamo in re.

gola, 11 Do 17 & salvo. Il nostro ercico te-
nente & morto durante 11 Iragitto all'o
spedale,

iDalla.tivista Adler s

e

rino, che non sa davvero come farsi perdo-
nare da te le sue tremende colpe. Tu dicl
che i cascano le braccia. Perbacco. Vorrei
essertl vicino. per raccoglierle: 1o avrei 1anto
bisogno di due braccia di ricambio, sopra
tutio per poter scrivere di pia ai miel aero-
nipoti, Soltanto che vorrei, per esempio. un
braceio destro che sapesse scrivere l'italianc
un po’ meglio di come lo serivi tu. Ma. proba.

INVITO

Gli
sono

Al MESSINES!

aeromodellisti di Messing

invitali g mettersi in con-

tatto con Armando Mencheroni, i
|
|

in Piazza del Popolo.

bilmente cio dipende dal fatto c¢he non sei
di casata italiana, e cid spiega e scusa mol-
te cose: perfino le insolenze che ci rcgnh 3
ripetizione per guattro fittissi Ed

(VAQUILONE)

R RNEVRERY AR

propaganda m favore de « L'Aguilone » nelle
scuole come si fa la propaganda della Dante
Alighieri, deHa Croce Rossa, del Balilla,
ecc ecceterone. come diceva 5. Bernardino
da Siena. mio santo prediletto; e nella stes-
sa lettera sestieni che xL'Aquilones & stu-
pido, che il direttore’ de & L'Aquilone » & un
babbeo, che « L'Aguilone » ¢ un giornale per
neonali, e via dicendo. Perché non ti mettl
d'accorde con le stesso? (Saral presto ac-
contentato per ¢id che riguards il corso ele

e d'aere “B:mn »,

Andren Pozzétti, Crema, — Riceverai
febbraio la tessern di abbonato a « L'Aqui-
lonen. Non tremare. amico,

Ttalo Voecaro, Napoli, — Mandaci qualche
nota intorno  all'attivita aeromodellistica
partenopea. Per e Cromachette, si intende

Bruno Valori. Castelnuovo Garfagnana. —
Se mi serivi con caratteri leggibili o rispon-
do alle tue lettere, D'accorao?

Adriano Carignang e_Bonavia Spirito, Sa
luzzo, — Non conosso i prezzi del motorino
« (ighio ». Serivete a Firenze, via Ponte del-
VAsse 18, Flli Grazzini, ¢ chiedere il loro
catalogo. I motorinoe & buono. (Questa pub-
blicita che faccio a Grazzini. & eratuita)

Z10 FALCONE

Re 2000, =

T mi il uma
serie terrorizzante di guesiti. pol mi confessi
che sl tratta di tutte le domande che ti sei
Tivolto in tre anni ehe compri « L'Aquilonzs
Beh, zel un tipe! E tuttl guegll Interrogativi.
scusa tanito, non me N potevi rivolgers ogmni
volta che t venivano In testa? Sarebbe stato
pitt facile per me rispondere. ¢ meno anzio
sa per e lattesa Comungue. dato che (]
mondo & grande e terribile ¢ che infiniti i
steri si agitanc nell'umiversa, rorvolo su gue_
st0 dilemma e mi accingo & risponderti. Pri
ma domanda: pud un glovane strabico di-
venire pllota ds caccia? No. care amico. as-
solutamente no. Lo strubismo & un diferoo
della vista che permette perd di-vedere be-
nissimo,. nonostante Uaspeito ‘degli nechi i
uno sirableo laceis pansare diversamente. ma

ora permetti che (i faceln un'osservazione.
Tu dici che da « L'Aguilone » hai imparato
molte cose, che leggi sempre « L'Aquilone»,
che 1i sel fatto prestare la raceolta de « L'A-
guilone » dell'anno 1938, che si dovrebbe fare

— Che cosa direte se vostro marite sard ucciso o
— Sard fiera di essere Iz vedova di un obbiettivo militare!

da una bomba?

silla guale song sottopostl i candl-
dat] al pilotaggio militare scarta gl swrabic)
Domanda numers due, A rhe serve il tubo
di Fitot? Se tl dovessi rispondere 1n base
alla mia esperienxa di (requentatore degli
aeroporti, 1i dovrel dire che il tubo di Piiot
serve ai meccaniel per appendere le loro gine-
che. Ma o sono ricchilssimo di esperienza. ca_
ro il mio RE 2000, ¢, nello scrigno segreto del
mio animo, ricetto altresi Pesperienza di pi-
lota. Laonde, divenuto improvvisamente serio
& muniton di oechialand di mica, th scrivo:
1l tubo di Pitot (dal mome dell'inventore) &
un congegno per mexwo del guale ci é dato
di determinare 1z velocith del velivolo a bor
do del guale ¢l troviamo in volo, Esso, cen.
gegno (te l'ho detto, sono serissimo) & com-
pusto di due wubl costituentl una specie di
forcella. L'uno di essi & sulla sua superficie
autraversato da fori capillari. Paltro ha, in.
vece, un solo foro, di calibro magziore, posto
sulla sua estremiti rivolta nella direzione di
volo. [I primo tubo serve a misurare ls pres_
slone L s, il o,
tmvece, ci inf della or d
di gquelln cloé costituita dall’avanzamento del
velivolo neliarin. H papporto um e due mi-
sure ci @i Vesatlo valore della velocith con
la guale 11 velivolo st sposta nell'aria, [ wubo
di Pitot, perché sfugge agll effetts di pres
sione e depressione del Tluido che fascia le
all o In it B posto al
Vestremits di un'asta allungata oltre 11 borde
dattacco dell'ala, o sull’estrema prus dell'ap
parecchio. Soddisfatio? Risequistala pronta.
mente ln mias solita fisionomis, aglte davanti
a te 1l mio mdice. dicendoti: «le wltre do-
mande, amico mio. le dovevl rivolgers &
Glarella, non 4 me, In tre anni che leggl il
nostro giornale, non hal Ancora capito le no-
stre diverse mamsioni? ». Poscin U salute cor
dialmente, battendoll uhn mane swulls spaita
A fulti 1 Fettori, — Perd, a ripensarci lu
lettera dello ite & Essy,
insomma, ci dimosita come esists, Lra iotet
turt del nostro glornale, uns tendenza ant
seromodellistica, Certi vorrebbere oL uguilo-
ne s fitto di asromodeillsmo. altri non ne
vorrebbero proprio- sentir parlare. Cosa dob-
bismo {are noi, di [ronte o tento agitarst di
diverss passioni? Il supplizio del leito di Pro
cusle & a Dosirc avviso, una semplice gn
nastics da camevs, di fronte s tale tortu
rante inter . Cosa dobbi fare. ri
peto? lo mi mordo le manl, NODOStAnte sino
seianpe & non
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PRERERD-
NAUTICI

Sono stati approntati per Uoi
ottimi manuali di specializ-
zazione. Ecco i primi usciti:

'FIAT G.50

1l fotografo preceronautico L. 6.30
Il motorista preaeronautico ,, 7.35
L’eletiricisia preaeronaufico ,, 8.
Il montatore pregeronautico ,, 7.35
Il pilota pregeronautico . , 7.35
L’ giutante di sanita pre-
geronaufico . . . , 7.50

Li potrete acquistare mviando Il'im-
perto alll UFFICIO EDITORIALE
AERONAUTICO - ROMA,
Piazza del Popolo N. 18, mediante
Conto Corrente Postale n. 124178.
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