NUMERO & - 26 GENNAIO 1941 A. XIX - SPEDIZIONE IN ABBUONAMENTO POSTALE - 11 GRUPPO - COSTA CENTESIMI! 60

IL NUOVO CACCIA ITALIANO <RE 2001-



A
L'AQUILONE )
delmanals per i glontani

Direttore. GASTONE MARTINI

Anna X1 N #
26 gennaio 1941-X1X

Direzione e Redazione
Piazza del Popolo 18 Roma

EDITO DALL

WFFICIO
EDITORIALE
' AERONAUTICO

dipendenie dal

! Ministero dell'Aeronautica
XVii

v-Man BT el 2506 1

Amministrazione
Roma - Piazza del Popolo, 18

Tetef.. 67 576 - 681-178 681-597
VN ARIENTT
Yl Lo 250 Semesteodo L1
ui ni LEE TR
LITTTHHE Al dogpynn
| PHRIAEITA
b 1 wombiith bbbty ewnligeess allo
Hitte el Boma Lyl - Man
IJ Vi bins N, B - Ml
Prageen ol insaegione. pubhlieiboris

b2 e om0 coloima

Eseguite 1 versamenlti sul conlo
corrente postale  Num. 1-24718

La cormspondenza dretta o« LAl
1| =T e parte degh enne malifan, deve
i owhmeny erdits an branchages o cose ind
] Frzzita Mimisters  dell Asronautica
1 Lithici . Bdiroriale Avronautic Roma

Fiten, il catirnzini

VIE DELL ARIA
i thbowotento g, L 12450
i E Estera 1l doppic
| . . 9
ALY B ITALIA

Une wpneere, costn fee 3 Abbaria-
ksters il doppio

ke de

LK

wpenl i Jire #h

CRIVISTA DIBIRITTO
AVERONABTICO

Ahbumg-
i Hopa

RIVISTA I METEOROLOGIA
AERONAUTICA

i gusciendn costo olte lire. Abbona-
wnne L. 24, Estera il doppio

weshy e i
Estero

U roxere o

prenlo onden Lo 24

Wity

RIVISTA Bl MEDIGINA
IYERONADRTICA

Abbatiemetto annan Lo24
tn fascicolo L §. Estero H doppio

CATTI DL GUIDONIA

Abborainento ¢ 12 waomert Lo 34.50
Un jascteola 1. 3.50

IONE PER TUTTI

Coste wna

TURE DEL CIELO

Costy due fire

AVIA

{irn

AVl

|

L’ULTIMO VOILO

di STEFANO CAGNA

1o me lo ricorde, Stefano Cagha, leroe-
vt allora | preparatitt per o prima ero-
ciern atlantico v Nolo Baibo s'era accew-
perte al Creguale con +oseoi womae, Non
ere jactle entrare nell’aceampamento. C'efa-
wo ording rigorost, Me guelehe volta, con
Viani, che di Balbo era amico fratern,
riuscivane o rompere la consegno Eoac-
canin a Balbo, trovavamo sempre Stefano
Cugna. Ci appariva un ragazzo; terchioto,
rogsed W poito, In sguardo dolctssimo) e ti-
nrido gnele, poareve. ché parigpe poco ©
ntente. Fu Balbo che cf disse di lui. « Ste
fain € fn pombaw. E si vedeva che i ge-
werale voleve molto bene al suo collabora-
tore ed awmien ! e o trattova com tono
paferna pur  avendo soltonto pochissimi
s piwe i ju,

Ricordo quell'accampamento al Cinguale.
Lot spiagoia loggin si stendepa perso fl moare
awipia e morbido. men ancorn invasa dalle
baracehe multicolory com’é ora! olle spalie,
la pinete, ¢ poi i crinale delle Aptane, su-
perbo. Balbo ¢ § suoi womini § erang la
rifugiati per preporare tronguillomente i
grande velo delln stormo sull Atlantico

Allora, in guell'accampamento. ircontra-
vo dungue Stefone Cagna, ora ' incomtro
aRcora col S0 noime: lo pronuncie wn gio
cone wfficiale avittore che mi racconty qo-
corite di Bl e odellultimo suo volo. E anclie
i cirmpe trove & di fronle al
mare. Questa ¢ lo ragione cle it fta ripor-
tate alle mente. vapida, lo vistone dellac-
coop pmnento  del  Cinguaele, Mo eliora o
spiagain persiliese erg illuminate do wn sole
celda ¢ Jestoso, gqui non c'e sole,
o civlp ¢ grigic, soffia jorte: il vemto. Al-
lorga il volto qrovanile di Stefano Cagna ¢
sorvidevn cordigle nonm appena  entrovemo
netlactampamento; ore @ i sup home, pii
vnite ripetuto dallufficiale che tante belle
battaoite R combafiuto con . che ce o
fu upparire davants I seo wone soltanto;
legoto perd ad beprese che lo hanno con
saerato eroe, per sempre, fo ho conogctuto
appena Stefano Coagne, ma erano bastat:
gtiet poely o brevt tneontri per affezionarm
o tui M'uceorgo che chi o ha conoseiuto
meglio. ¢l con hd o volato soprattutio.
to amavy  forfemente. uwn amore che to-
seeva privta dalla stima, poi dalie swee quo-
Hrd o womoe, dalle sue dofl di amico. me
e gocoran  dal  tomo aceoralo col guale
Cudficide ehe & won me parly del suo ¢ ge-
ueraiew Bd e per guesto amore iy guaitda,
duranie v battaglhia del I* egosto, lappa-
recefrio di Stefono Cagna scomparve. ngs
sy polle credere alle sua fine. « Tornerad,
tornera » E lo aspetterono, per giorni e per
gior, Bastave ung notizio gualungue: un
atiatore spagnolo rifert d over noltalo o
sud delle Bualegri un roltame dapparecchio,
forse wn'ola, sul quale s muwovevano alcuni
wominl, « E' Cagna con 1 $uc! compagnis.
Partirono  subito  oleuni  idrovolanti  per
esplorare o zong indicata dall’aviatore spa-
gnolo, Mo non riuscirono ad avvistare il
rottame. E allora si disse: « srafrno oel-

feoent i

chira #

turato», «S1 sarebbe soputow, obieliava
gualcuno. « Cagno ¢ generaley Mo o era
subtto chi prontaomenie rovara ung g

duseita. « Avra noscosto il suo grado. Per
non jur troppo felice i1 nemicow, Ma in-
tanto poassavano le settimane o di Cogno
negsung notizia, Eppure ¢ suoi compagn: si
osti no, Wi osti # cocctula. dispe-
rata, tenacissimg, ad eftenderio. o won cre
dere alia sita fine. E guando poréivanc per
un volo di guerra, sentivano che lo guido
era. ancora 1wl lui U incitatore. Questo &
il destino deglt eror aubentict. Andare ul di
la delle realta, creare le leggende; o atior-
no a Cagne, attorno alle swe scomparsia, ¢
nata lo leggenda. ¢ E forse gualeuno aneord
crede di vederlo fornare al ctnpo s,

Queste cose mi diceva wjficiale amatore.
gli ogchi luctdi, com lg voce comanossa. £
poi, giretlando la per i campo, eceo nel 1o-
stro conversare balzar fwori {1 rapide ed
entusiasmante profile di Stefano Coagnea.
Era nato in Piemonte, ad Ormea, nel 1901
A diciannove annd, capifane di lungo corso
nella moring mercantile. Freguenio por fu
Accadentia navale, ne U8t guardioEGrINg
¢ ghiese di essere assegnato ad wn somneer-
gibile. Nel 1924, nel perindo tn oul, con
alla testn il Duce. poch: valoros) wowmind
termamente inizmesann lo ricosirezione del-
lFareonouticn (tallona, Stefono Cagna non
rimase sordo af richtommo ¢ consegui i
brevetio di pilodn. Lianno dopo, prendendo
parte elle Coppa Miraplia, dovers div
strare d'essere un ben munito aquiloito
Eccolo nel ‘28 com Balbo o partecipa alla
Crociern  del Mediterranes  Occidentale
Dopo, una parentesi dolorose. 1 dirggibile
a ltalign & precipitato doi cieli dell Arfide
gia vinti dall’audacia iteliane. Oceorre fen-
tare di salvarc | superstitt, rimasti in¢hio-
dati ¢ imprigionali su1 ghisceiod, Serenno
gli avialori a tentare; fra gquesti Stefonn
Cagna e un altro magnifleo eroe’ Umbertc
Maddalena; tutti ¢ due provenienti doliu
HLEr i

Poi, al lavorg per  preparativi dello pri-
ma Crociera Atlantica, Stefuno Cagna € gia
entrato nella cerchi degli amici di talo
Balbo, anz, ¢ ung dei pit vicini, £ dopo
avere intensamente collaborato con o suu
capo ally preparazione tecmicu delln Cro-
ciera, partecipa alfle stessa nell apparececitio
medestmo  del Comandante. Nel 33 g
maggiore, partecipn alle Croetera del Dv
cennafe, Quindt lo (roviameo i Africa. semi.
pre accuanto o Balbo, B aqmlande dr volu dej
Maresciello, ed ¢ ii Sotte Cape di § &
dell' Avronautica delly Libia.

Allo scoppio delly guerra, da poco pro-
mosso generale di brigota aerea, cliese wn
posto di combattimento, gli st affido un
comaitdo nel Mediterraneo Ocoidentale, In
tutti | voli di guerrg, partiva in testa alle
jormazione, Evg il migliore dells brigate
aerea, lwi, d comandante, Erg il miglior
puntatore. Moite novi nemdche, molte bust
e sanno gualcosa. [¢ bombe ¢he pmovevano
dall'apparecchio di Cagna difficilmenty shu-
gliapano il bersaghio, E venne i I+ agusto
Una jormaezione navale nentica composto
da sedici unita ere stalo avvistata o sud
di Formeittera, Partirono le squadriglie di
Cagna; in testa, come sempre, Uapparec-
chio del generale. Rag-
giunte la formozione
navale nentica, gli ae-
Tei  cominciarono  a
sganciare le bombe. At-
torno agli apparecchi,
Finferno dei proief
tili delle artiglierie
contraeree,  Improvot
samente lapparecohio
del generaly perse quo-
tu. Pocht {0 videro
nel  ritmo  tremendo
della battaglis I appo-
recchio di Cagna Scom-
parve: Sulla wvia del
ritorno invang | Suoi
compagni cercarona il
sue  apparecchio, Mo
poi, fornati al campo,
lo aftesero ; sarebbe
rientrafo, ne erano
certi,

Ed ¢ rientrato sol-
| tamto pochi giorni fa
rieniralo gvvolto el
Ualome di glorio che
iz motivazione dello
medaglia @ oro incid®
nel tempo, eroe  fra
gli eroi incitamento

e
LAQUILO

nirabrle. uncorg, gempre, per i suor naio-
rOSt COREPIGHT et ne exallang ¢ Ge omi-
rrene grecdidigirariente koo Iemorie, af
frombanda d neneen Gnplacabile. che sord
con fo pru assoluti cortezsa, piegato. Sone
i nostri eroi ohe ool loro secrificio hanwe

illyminato le rvie delffu pittoria, e quest:
o garanno gercorse. fing in fomndo
KRIMER

numery orecedente)

o sessn  Presidenlr dello
Repubblica, Monsignor Tiso di gpparirs i
effige st fronoobolli del nuove stato  poi
¢ lo kolte ancora di puesegol ¢ pedute
fu Slovacchtn &1 inserigee profondasents o
sistenia postale delle Undone P Unitrersole
La Jfilgtelin Mo st soygetlio de pid. atbform
et st affannergnnn colieztontstl o studios

[0 Bosinie ¢ MOrgrie, quost contem por-
neaments nel 1938  vengono messioan cireo
fuzione | nuorl froncotolin, dapprimg s so-
proasfampatio guelll @elln Cecodloracchie con
ta nuonn dernominazsion dollo siaio o
fabbricano quelll defiritéor (o
gre, th fedeseo o th boeino, «
Mahren - Cechy i Morava » afferma o oro-
teztone del Betch sul sieperstite nucleo dello
repuibbitcn di Bedtes!

A wproposito del reond
PN rueordare. aneon gl

|Continuaricns v

dnfine  roceo

franeabolly ¢ op-
WNeE RUERI (pie

sodio — sulla cervdware del guale  (aeeiamy
e pile amipte ol ma ehe, s dero
avrebbe tutw Paspeiro gl own dramana o
filuea

L'guemrnastrozion: (edescu avevq ordinalo o
W dckxare wn raneobollo fappresenion
un jamose castelto petr dintorns di Prage

BT |

RASSEGNA DELLE NOVITA':

TIFRCHIA

Questanno | gluoch: Bulcanicl sportyi s
sono svoltl nells repubblies tu . A ricordo
dell'avvenimento |'Amministrazione Cenirale

delle Poste di Ancnra ha ellesso” g petic

di guattro Trancobolll commemorativi  che
ritrageono  var soggett) delle gare Ecoo e
raratierisuehs del waior 1 Kurus, | Lerde
olive (staffelta) 6 k. rorso (salto con Pasts
8 k. bruno rosso gsalio m lungor W0 kK. e
surro (lancio  del disco

In occasione del [ Censmmento della po-
polazione turca | primu due vennero effet-
tuaty nel 1827 ¢ nel 19385) @ stath messas n
eorso uns serie di francobolll rieordo. e ow
vigne! be di tipo unice per tukll et

valort raffigurano la carta geografic
della repubblica, su cul U MARG SegNRE COTL

un fapis la eifre dimostrativa  del Duove
CERSIMETLe,
Ly edizione 1840 della Fiers di Smarne.

che in passato ebbe molte @mMisslon] comme-
morative oroorie. & siata guest’annog ricor-
data sovrastumpando tre valoti dells serie
di posta ordinaria del 1936 con Veffige di
Kemual Ataturk Essi  jecanc  E  ACritta
W fzmir Eniernasyongl Fuari (840 @ (Smirne -
Fiers Internazionale 1940) e ia indicasione
del nuove valore. Hanno le seguenil carat-
weristiche:; 6 karias su 200 K. grigio verde
e nerc, 19 k. 51 200 ko 12 k. Su 500 k. bru-
no 1illa & nero.

MAURITIUS

C’ERANO UNA VOLTA 12 RE

.. potrebbe sembrarve linizio ) unay-
vincente faba per ragazei Invece non
¢ che una piccola anticipazione del
grande Concorse Filatelico o orem®
che verra bandilo nel n. 5 de o L'Aqui-
love ».

Il Concorso di carattere culturale co
stituira una assoluta novild del genere

Un

Catalogo Landmans
dei francobolli dell' Impero
itali e dell’ Europ
Prima Edizione [talana 1941-X1X

sara in palio fra i numerosi premi che
verranno offerti per i1 detto Concersd

11 % Catalogo Landmans» & l'opera
filatelica destinata ad 1mporsi @ a s0-
stitunre tutte le altre pubblicazioni del
genere. provenienti dall'Bsiero, Si trat-
ta di un wolume di 600 pagine, rilegalo
in tela e oro, contemente mighaia di
Mustrazioni e le indicazioni del valore
effettivo det francobolli, in Lire italigne.

11 catalogo autarchico per eccellenza!
I dodici Re de «L'eguilones vi daran
no modo di possedere gratis il volume




Schizzare un guadro, sia pure s grand!
iratti @ non analiticamente. del nosiro con
iributo nell'attuale guerra che combattiamo
difianco alla Germania, non é cosa facile
Tutiavia noi lo vogliamo tentare. Vogliameo
dare ai.nosiri giovani lettori un guadro
guanto pin fedele possibile dello sforzo che
compie il nosiro Paese a fianco dell'amica
Germania in questa lotta contro il nemico
comume: EInghilterra.

E' stato pid detto e ripetuto che atiual
mente 1'Ttalin sopporta tutto il peso delle
forze e dello sforzo bellico dell'impero in
glese. Cib ¢ stalo gia dimesirato: molte
volie & stato anche delto con aculi argo
menti & con ampia visione storica. Ma non
& guesto 1 che noi (i trat
lare qui. Noi vogliamo plutiesio ratta-
re del nostro contributo nella seconda
guerra eurcpea considerato nel quadre del
la guerra aerea. Contributo che & immenso
¢ che va atlentamente valutato e studiato.

II marinalo ha lunghe attese nei porti
¢ negli ageguati: gueste soste lo lemperanc
¢« gli danno la carica fisica e psicologica
per le ulteriori lotte, Anche il fante ha
hinghe attese sotto le cupole dei earri o
del forti: in tali atiése essi temprane lo
spirito e il corpo per il cimento. L'aviatore
non ha requie dove ritemprare lo spirito.
Egli ‘deve essere continuamente temprato:
¢gli deve essere incessantemente pronto.

Per l'aviatore appena in volo comineia la
jotta; appena i ritorno. deve ripartire.
Non importa se sullp stesso welivolo o su
di un altro, come facevano gli antichi cava
lieri guerrieri. Una statistica, — citata dal-
Eccellenza Croeco, — afferma che un pi
iota 0 guerra consuma almeno tre velivoli
prima di consumare s¢ stesso Se la nave
folla con la tempesta e il fanle com Ia
pioggia. con la montagna e col deserto.
Taeroplano, nellp: stesso tempo, lotta con
ia tempesta, con la pioggia. con la monta
v, col deserto, con Is nebbia. col gelo. con
la notte, col ghibli, con la gravitd, con la
velogith, con la quota, con le embeolie del
motore. con le insidie aerodinamiche del
sostentamento. con la fragilith stessa della
sua struttura e analomis

Prima di comprendere qual'e il contri-
buto italiano alla guerra comntro 1 Impero
inglese, bisogna comprendere gquall somo.
almenp nei tratti pilt generali, le caratte-
ristiche della guerra aerea: poiché, infatti,
nei togliamo parlare del nostro contributo
alla comuNe gUErra coniro l‘mghﬂk-rra
considerato dal punto di vista

nosiro. lavors e del no-

friito del
occorono lunghi voli Il
collegamento dell’A.O1, avviene infaiti per
le yvie dell'aria: sono ancora una volta i
nostri aviatori che spezzano, con la Joro

pero, —
siro sabgie. —

volonta e perizia, il nostro « assedio geo-
graficod decretato da madre patura. 1 no
atri @erei da (rasporto riforniscono il no-
stro lmpero di munizioni, di truppe, di
cannoni, di pezzi di ricambio, di motori e
di interi veliveli. La nostra [otia, la nosira
eroica lotta, s svolge su gquesti dati di
fatto; su guesti duri dati di farto. Ma noi
Ii piegheremo come 1l stiamp giormo per
giorno. piegando. Non fu forse il Duce che
disse: «Con la voloria si puéd piegare an-
che il desting pin avverso»?

Oltre al nostro « assedio geograficon ise-
condo la magnificn espressione dell’Eccel-
lenza Croccor, 'Tialia fascista, in questa
sua attuale lotta contro 1'Inghilterra, deve
anche superare innumerevoli alire diffi-
coltia che da tale situazione dipendono,

Con la nostra ercica aviazione abbiamo
spezzato molte volte assedi; a Gallabau
due volte. a Cassala, a Mojales. Molte vol-
te ne]la Snmaim britannica, Sempre con

e Li dove qual-
chr volia abbiamo dovute momenmanea
menle ripiegare non bastava la volentd e
il coraggio: ei volevano mezzi che per lo
istante non avevamo ma che avremo al
piu presto. Da mastini, ci siamo (ualche
volta, per forza maggiore, trasformati in
levrieri; mel levriero che addenta ¢ poi la-
scia Ma la. nosira vera vocazione € guella
de] mastino: del mastino che addenta e
non molla pil

La lotta aerea sul teatro egizinng & mol
1o simije a quella etiopica ner suulo e per
clima, int dally 1 fronte
Itquiu.s e sabbiosy e aggravata dalla tena-
cia con cui IInghilterrs difends uno det
cardini del suo lmpero Tutto () ch:m
all'ala faseist 1 i
a quelle ausiliarie. e mentre squadrighe
di pileti mitragliavano a volo radente le

fanterie meccanizzale deg].i inglesi ¢ ne
vano le altre sorvola-
vano con i & Tic itoria offensiva »

tutto il vasto e munito dispositivo bellico
che circonda il valico del Mar Rosso.
Nel Mediterraneo, in altri termini. viene
esaltata ¢ polenziala al massimy la fatica
della nostra aviazione. In eSso converge la
nuova i fra pot & velu
cild. Ancora una velta sara guesto mare

meridi le a stabilire, per una lunga vali-

mente aeTeo,

Come affermo I'Eccellenza Crocco nel sug
magistrale discorso all'inaugurazione della
R.. Accademia dltalia la nostra lotia con-
iro VInghilterra si distingue. rispetto a
guells che conduce ja Germania contro il
medesimo nemico, solo per il teatro di
guerra, Gli scopi. | metodi. e la decisione
wono 1 medesimi: 1l teatro paturale in eui
si affermano ¢ si debboro sttuare guesti
motivi e differente,

Le isole hmanmehe Iavmacmo la con-
centrazi del ¢ aereo. Il
eatro africano e uuello mediterraneo ob-
bligano, invece, alla dispersione. Quesia &
i sostansziale differenza che passa fra 1l
eatro di lotta dove opera la nosira amica
Germania e il nosire, Noi dobbiamo disper-
dere ¢ sparpagliare le nostre forze s una
piattaforma dove i chilometri si contano
# decine di migliala: la Germania puo, in
vece, anzi deve resiri Je forze aerce
ad operare esclusivamente sulle isole in-
whest,

Il perimetro nell’Africa Orientale supers
i diecimila chilometri e ne dista in media
cinguemila dall'Tialia. Occorrone numercse
formazioni e vivaci sortite della nostra
aviazione per incidere giornalmente la
fronte del vasto « assedio geograficos, LT
ralia, infauwi, non ¢ stata favorita da madre
natura. L'Italia, nel Mediterraneo, incarna
una situazione geografica pid che medlo-
che. L'ltalia, per scavaleare e vincere tali
difficolta di base. deve forzare la naturs
ron la velonta, labnegazione e lingegno
der suni figli E difatti cio svviene,

Per rifornive militarmente il nostro Im-

ditd nells storia del mondo, se vincera la
potenza lenta o la velocitd meno potente.
Cioé, e guesto mare pud essere dominato
dalle ali armate oppure dai cannony gal
leggianti.

Fuwg da guesio momento. i, esponso e

gia dato: solo la velocilta aviateriz poteva
infalti permettere di esplorare, per esem-
pic. in gquattro ore dal Canale di Sicilia
fino a Gibilterra o sino ad Alessandria,
quel nosiro mare Per far cid, .ang flotta da
battaglia & tulto vapore impiega qualtro
giorni a percorrere lo stesso mare sireito
fra le due gole esireme.

Ma ecco la tensione estem-ante delle ve-
dette dell'aria lanciate in crociere isolate,
a radip muta, lontane dalle basi tra il
corrucecio ¢ l'ostilita del mare-e del ecielo;
nelle lunghe vigilie di quelle battaglie oye

furono duramente percosse-dai postri swr S

mi le pilt potenti navi da battaglia de
mondo, Queste furono, — azsieme alle azmr

ni aeronavali dei tedeschi in Norvegia, —-

le prime affermazioni storiche dell'appares-
chio da combatlimento sn!Ja nave ﬁa bat-
taglia,

Da poco Lémmméaa)e:io'lmalwom
nario. In| guesio Soenario . venivano ‘eelate,

dietro semplici quinte, m__slrawmnhé e,

navall dell'avversario. -1 mostri piloli i
hanng fatio irruziene umh loro u:wa aE-
gressivita eosi come 1 pr

Ae

non I bil delln nave
poiché I‘.I centro di gravith sl sposterebbe
troppe in alto. Inelire, la portaerel com le
sue sovrastrutiuré e la sua forma particolare
offre um ottimo bersazlio alle artiglierie ne-
miche, & differenza delle comuni navi da bat-
taglia che hanne un profilo basso e sfugzen.
e, Infine. vi ¢ la grande schiavith di dover
marciare contro vento, qualungue sia la rof-
ta della formazione navale cul sl accompa-
Ena guesta unitd ausiliaria, durante !s ma
MOVEA ﬂel decollo del suci app e cib
- i e gravi ritardi
i msrela anche s¢ Iz nave rimane ferms
- durante la stesss manovra dl decello.
“._Gli_spparecchi aerotrasportati comprendo-
Ao caecia mencpestl, bombardieri in plechia-
ta, serosihirantl e ricognitor:, ma i loro ca-
ratteristiche costruttive si differenzianc” da
quelli comuni per 1& limitata velocita dat-
terrageio e per | skstemi di gancio che deb-
“hono ad un certe purto arrestare la rullatu
,Sul ponte. Difatti, le caratteristiche di volo
degli . apparecchi imbarcati sulle vDortaere)
sono infeériori a guelle @el corrispendenti tip)
terrestri- T velivoll pin comuni finora usat)
dal nostrl nemic sono: i binesto monoplani
de esceia e da hombardamento a tullo
« Blackburn Skuas» ¢ « Fairey Pulmar »: 1l
da caccia w Gloster Sea Gladia-

te l'orografia della penisola greca e il fra
stagliamento della sua costa, Coll'allarga-
mento ¢ lapprofondimento del conflitio.
1a fatica geniale dei nostri aviatori dmene
sempre pin serrata.

I nostri [ratelli aviatori hanne volato gia
4 milioni di chilometri hanno volatp per
oltre 12.000 ore. Essi hanno Ianeciato, in
700 azioni di guerra. mighaia ¢ migliaia di
tonnellate di bombe. Questo & stato i no-
stro contributo tconsiderato dal punto di
vista esclusivamente aereo) nells guerra
condotta affianco alla Germania contre
IImpero inglese.

Da Londra a Berbera. dal Mar del Nord
al Golfo Persico, 1 mostri aviatori sono
in tulti i cieli i protagonosti della grande
crociata per la nostra vittoria ﬁna.ll: e de
finitiva, Stretta dal suo

tor »; 11 trinosto biplano siurante & ricogni-
tore « Fairey Swordfish »; il triposto siluran-
te bombardiere in obechiata « Fuirey Albaco
ren. ed il ricognitore idro-unfibic « Super-
marine Walrey ».

¥ %

Al collezionisti si aprono delle noove pro-
spettive: secondo gli inslesi sono oitre trenta
! prototipi americani che vengono costruit)
in serie dalle diverse fabbriche canadesi,
australiane e negli stessl Stawl Unitl per con-
to della Gran Brettagna, Un pgiorno forse
sary posto in vendits, a prezze di rarita, 11
= Catalégo completo degli ultimi trenta upj
di velivoli usatl dall'lmpero inglese s. Ma, n
parte il domani, rome splegare unm simile
dovizin di modelll? Secondo noi i casi sono
due: o gli apparecchi americani sono tuttl
cosi eccellenti du mettere I mbarazzo il
compratore britannico che alla fine si é de-

geografico», 1'Ttalia. per virta dei suoi pil
intrepidi figli, ‘gli aviatori e i marinai)
contribuisce alla -vittoria dell'Asse superan-
do guesto svaniaggio e lottando aspramen
te con tutte le sue forze nel Mediterraneo
e in Africa.

RICCARDELLO

LA SETEIM{-\NA

1 violenti colpi assestati dallaviazione ita-
lo-tedeses sul gropnone delle portserei ingle.
si nel Mediterraneo hanno forse avuto per
risultato di frenare un po’ gl entusiasmi dei
nNostri nemici per questo genere di nayi? Non
possiamo ancora dire che i1 ecaso dell'flu-
sirious. nella  gratitudine dei britanni, sis

cis0 @ Tt tuttl, oppure essi sono tal.
mente scadent! che gli inglesi hanne dovule

1 tutti 1 te, mella speran
78 che tra tanti almeno ulp riesca. s mar-
clare.

* % %

I Giappone, cosi vigile nells sus neutri
lith armata e pure iMpegnato Seriamente in
Cina per_ risolvere pmb.lemn del suo spa-
zio vitale,
mente la sun potcnza serea in ‘lpu.k: sotto
aspetto industriale. Come é noto, le forze
aeree giapp i non sono ma di
pendono in parte dall'esercito ed in parte
dalls marina. Ora perd sono stath creati degli
ufficl di collegamento per dare un'unita di
indiriazo specjialmente alle [orniture.

I Giappone conta oggi guindici fabbriche
costruttrici @i aeroplani e dieci di motorl
tutle dotate della pili moderns attrezzatura.
Mentre finp a pochi anni fa Vindusiria gisp-
ponese coStrulva esclusivamente su  licenza
di orevettl americani od europei. adesso. con
un T sviluppo, 51 é avviata deci-

identico a-guello del povero cane

che tornmandosene a. cass prese il resto dal

padrone per non  aver saputo difendersi;
certo & perd che la simpatia della rivista
o« The Sphere » nel riguard! della portaerei si
& un po’ intlepidita.

In un articole sull'impiego di guesta spe-
cialita aero-navale, I'autorevole rivista ingle-
se, dopo aver elargito, nella premessa. alcuni
compliment! alle funzioni offensive ¢ difen-
sive cui possono adempicre tuli nayi, scrive
subito dopo: = Disgrazintamente perd & un'ar.
ms molto vulnersbile dagll sttacchi aerei ¢
di superflcie. I suc vasto oonte di lancio
Non PUD ESSEre COMMEZAlO eccessivamente per

alla Tabbr di ip na-
zionall reslizzando degli ottiml apparecchi
Accanto alla sua industria  namonale, o
Giappone ha creato tutia una serie dl lsu-
Luti e laboratori sclengificl, di modo che il
5u0o spirito autarchico € riuscito a renders)
dall'estero an-
che DI.‘I' guella mr.n.lcnlanﬂe ricchezes che |
T'esperienza nel campo delle ricerche da cul
il genio trova alimento € vita




4 guerra aereq

Il cappotto di cuoio

Un'tmponente flgure di ovietore tedesco.
Magnificamente revvolto in un irrepren
sibile quasi eleganie oappotto di cugio nuo-
aisgime. Aszo celeberrimio di due  guerre.
di quelln del 1914-I5 e dell'attuale, Gra
do eleveto. [l Generale O. Decorato, Col-
lore di Cavaliere delln Croce di Ferro. Do
rungue, rapido scattare sulPattenti di wff-
ciali ¢ di soldati.

In une brimosa o gelido serata gl sono
presenteti aleuni giornabisti i quali primo
i ‘wprir bocca ebbero In venturg di tro-
2urly cortegissimo. ¢ disposto o rdccontare
delle sue esperienze di guerrg. Ascoltalo
con lo massima glitenzione, Ad un certo
punfo il Generale. guardendosi con com
piacenza i ceppolto, dice sorridendo:

— Curioso, sapele! Ho parecchi amici
s vogliono conoscery Uindiviczo del sar-
to che me ko fatto, E' una domanda alla
quale non posso rispondere come 5 odes-
derg, poiché il mio cappofto ho una storic
od una genealogia,.

Une genealogia! Che voleva mar dire?.

Era certo quella parola come un'ésca pre
itbata. Bisognava stare a sentire com moltn
attenzione, Clera tante promessa, in quel
lnmpo di buona e sorridente furbizie ne-
ali occhi dell'avietore.. [ guale & ben:
Jure wng prefosioncella — pur essends og-
47 addomesticato ¢ rieducalo oi neovi me
dodi di azione in masse erg Stolo un ap-
passionelo ¢ solitaria ¢ temerario specia-
Jisty di duellt gerei. guelle specie di o to
per tw all'ultimo songue o precipizio. In
tali simgolart temzomi, coluf che s gceln
geea o roccontare econ lanta pecata bo-
sunnie, we aveve buttali dalla selle tren-
fadue. Cifre (onda,

Laereo scavaleatore aveva wng nota oa
ratteristica che lo rendeva jocile bersaglio
ai risolini sarcastici @elly swa squadriglia
wn logoro ¢ bucherelioto cappotiaccio o
spelacchiata pelle di capra. Egli sfidava
indifferentemente  le  mormoraziont
ddlli ¢ dalli comincio a seccarsene, Cf v0
leva wn rimedio. efficace ¢ sicuro, Anche
perché in alto in alto il vento lo infasti
diva assai. penetracva kel buchi. Biso-
gngva finirla con gli starnuti. Pensa ¢ ri-
pensqg. Trova, Dice a se sfesso o Qui o
sutole ung dei bei coppottoni di cuoio che
portano gli faglesi ». Detto jatto. Cominecu
la eaccia al cappotto., Uno, due, tre, gquat
dro. Disdetta! Precipitaveno tutti in fiam-
me. . Ah, no! Une speranze, Llavversario
si salva col paracadute. Bisogna afterrare
¢ andargli incontro. Si sta nelle linee te-
desche. Avviene [ approccio. L inglese ha
il suo bel coppotto fiemmante. [l tedesco
gl dice: ¢« Qui voi siete prigioniera ed il
cuppotto now ve lo losciano sulle spalle.
Fucctamo un cambio: io vi do i omiei sti-
vali ¢ voi mi darete il cappotios E' fatta.
Due buwont memici, Reciproca soddisfazigne;

It pilota Q. fece un figurone per due
annl, Ma due anni, e, & parecchio, Anche
2 cuoio non resiste. Logorato dal volo e
dalle intemperie. Bisognova ordinarsi in
aliro cappotio. E volo vole finche nella
Sciampagna  avviene - uno scontro  senzo
strage. Il tedesco raccomta:

w Alterrigmo in uno spinzzo vuoto. L uno
wictno all'altro. Sessanta, cinquanta, cre-
defe voi? Appena uno venting di metri
Egli sporge il capo, scende, Alfrettanto
Juccio anch'io. Ed alziomo gli occhiali,

— Oh, siete proprioc voi, mister 0.7
Damn it.. Scusate, come state ?

— Of, of, ok.. Mister Skaw! Come sta-
te poi?

Vecchia \conoscenza, Avevamo bevuto in-
stemne un. quarto di boftighie di wisky a
Londra.

— Voi volate come un pinguino, ma e
nete un cappotto troppo bello!

Ma

| b Ye&_

Si toglie # cappotto ¢ dice;

— Ve lo regalo.

A questo punto il Generale O, lesse uiir
snutn domande negli occhi degli ascoltu-
tori ed aggiunse:

— Capisco. Vorreste sapere se I'é andato
sempre cosi., Ehk, mo! Successivamente ho
trovato unr sario o Berlino che me N ha
Jutli, i cappotti, prendendo csaftgmente
Iy misure sut guelli che o trovato per ariaw

Dieci uomini sopra un'ala

Idroscale di guerra libico che aveampa
sotto il sole. L' occhio & quast abbacinafo
dafl’ incandescente distesa del mare e dal
vivido  giallo delle circostanti sabbie. Ma
non st dorme e non si riposa. Rapide, feb-
brifi pulsazioni di vita intensqg e piena.
Und buattaglia & ora ora finita, un'elira si
prepara e incomineid..,

Nel [ucidizsimo specchio d'acgua sono qua
e [a brillanti e nargentati gli apparecchi
pronti q solleparsi,. mentre nell’arie affo-
cata con il preannunzio del ronzio dei mo-
tori, appaiono dei punti e man mane si
profilana le sagowie dei velivoli che tor-

naue, Niente & jermo. Uomint ¢ macchine
in mioto, Senza pause, senze sosfe.

My che combinag quel grosso apparecchio,
#olo solo in un angoletio detlinsenatura,
egimne preso da un’ invincibile sonnolenza ?
Non si muove afatto ¢ sembra estraneo al
continue affaccendarsi ¢ terra, in wcgua e
per il cielo, Ak, si capisce! E' crocerossalo.
Apparecchio di soccorso. Pare che ozi, ma
non. aspeita che un ordine, per accendere
i motori e per sealtare su, in alto,

Ed - infatti, eceolo- che urriva Uordine. Al
Comando del campo giunge lonsioso ap-
pello radig di un rostro ricognitore cle per
un'avariq al motore é sperdute in mare
aperto nelle zona del nemico.

1l risveglio dell’'opparecchio di soccorso &
immediato e wvie dal tranguillo e pucifico
ammareggio a soryolare fra le inaece del
vento le aeque agitate ¢ perfide,

Sono sette womini g bordo. [ comandante
e il secondo pilote, Vosservatory che indice
i vig, 0 maerconista atfento o udire i se-
guali dei neujraghi, il motoriste, allri due
a scrutare sulle onde. Due ore di volo dif-
ficile, di ricerca affannosn. GU occhi dei
soccorritori hwnno acquistolo T actine  di
guelli dei falchi. Non 3i vede nulla, Si
guarda, st guorde.. Cgni minuto che passa
& Wa'ord sensn i Finalmente ! Qualche
cose @i dniravede. Si, € proprio quello
che cercano. Mo Te nli sono quasi soni-
nrerse. I ricogmitore guasi scompare. I fi-
uwoni sono ritti verticalmente, Dov' é l'egui-
paggio ? It velivolo soccorritore scende git
per vedere meglio sul roliame. St su di
ess0 3 aggrappono tre uomini. All'ammao-
raggio, @l salvataggio ! JT crocerossato @

s

- L"AQUIL /
soccorso chiede o sun volta Soecorse, f1
marconista lancia l'appellc dettoto dall'os-
seryatore. 1 due ¢ i comendanie sonp ri-
masti in cabing ¢ non s curano dellacgud
che monia o bordo. Gl altri, salvatori e
salvati, si reggono sull'als sinistra che an-
cora emerge. Si provvede o trarre dalla ca-
bing codici, strumenti ¢ medicinali.

Org son tulti e dieci a temersi sull'ala.
I tre noufraghi intirizzitl ¢ tndeboliti sons
rincyorati, Reciproco conjforto ed aiuto, so-
vrumani. Mentre Uala sbando ed affonda,
mentre la morte si avvicing. C'é chi prega,
c'e chi baciz un ritratto. L'onda sale sem-
pre.. Cingue ore passano su guell'ala, cin-
que ore che sembrano un'eternite, L'amma-
raggio e lattocco si sono svolfi all’ uma del
pomeriggio. Comincle a far buic. Leé ombre
scure si fanno pit derse.. Fro poco..

Ma ecco che i fragico silenzio é rotto
de un sibilo. Sobbalzo dei ewori dei dieci
sperduti. Il sibilo si grrotonde, diventa un
suong doleissimo, diventa rombo di motore.
Viva I'Italia ! E' il soccorsp che arrive,
I buoni g i della fting soccorri
trice hanno visto, Eccoli! Awmmoranc. Ap-
viene il trashordo

Riuniti, fraternamente riuniti, nafraghi
e selvatori nelln selde compagine dellin-
tatto soccorritore, che floia e si innalzy
in una sopravvenuts chieritd Junare, Un
megto pensiero € rivolto ai due cadufi in
jondo al mare. T piloti del rieognitore,
fa.

sull'acqua. Ci icatn l'opera di salvazione,
nea 5iriuscird, 1

D'improvvise sbuce do une cortina di
nubi un apparecchio nemico che spara sui
salvatori, che si serranc oi paglioli e si
stringono alle leve di comando. La vile
sventagliata di proiettili non ferisce nessu-
no. 11 salvetoggio si compie, 1 battellini

tici ed te st calano. St
reccolgono i tre aggrappati af relitto, Man
cano due, Chi somo? T piloti fermi alle
leve e inabissatisi con la prua del rico-
gritore.

I naufraghi son prést a bordo del croce-
rossato. Si porfe? No! E' impossibile. IT
piombo nemico ha squarcioto gli seafi, Lo
senrpome  destro affonde. Llapporecchin di
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Ne: glornl dul 13 al 16 gennaio il Duee 51
€ recato In Puglia per lspezionare | nostri
campi dl aviazione e per visitare i feriti di
guerra meghll ospedall locall suscltendo wi
brantl manifes | di entusi ra el
equipagel, I ricoverat! e la popolazione.

Con R, Decreto 10 gennaio la reglone  pu-
gliese ¢ stata dichiarata territorio in stato
di guerra e considerata zona di operazion
al finl della militarivzazione

Un Decreto emanato Tecentemente ha au
Lorizzato 1'Opera Mazlonale Pigli degli Avia-
tori ad acquistare dalla Soc. An’ Albergo Ba-
gnl <l Mentepuelfo, l'albergo omonimo per
adiblrlo 4 sede del campeggio montino del
propri allievi,

In guestl giorni |l Registro Aercnautico
Italiano ha proceduto alle prove statiche
fondamentall = del  guusdrimotere  oceanico
Cant, %, 511 Interamente metallics, costrud
to su progetto dell'ing. Zappata dalle Of-
ficine Aeronautiche del Cantiert Riuniti ci
Monfaleone  Riservandoci una pli ampis de-
serizione dl guesto apparecchio gigante che
verrh adibitc al servizio civile sull'Atiantico
#ced intanto e sue caracteristiche prinet-
pall: apertura slare m 40, lunghezzs metr
30,20, altezza m. 1085, superficie portante
mg. 87, carico utile kg, 13,100, peso totale
kg. 34000. B equipaggiato dn quattro mo
tori Pinggio P. XII R, C. 36 da 1350 HP cia-
scuno vont elica a passo varishile. 1'apps
recchio, caleolato per una autonomiz dl
4000 km., pud trasportare 16 passegRerd 1n
comode poltrone suddivise in 4 cabine ¢ tra-
sformabill In ‘cuccette per {1 riposo not
turng.

I corrispondente di guerrd sul froute
greco di un gquotidiane romanc informa che
un gruppo di eacciatorf « Falchis i1 cul
nido =i trova rincantucciato all'estremo li.
mite meridionale di un campo dove (.
dromepgiano 1 grossl  bombardleri, eonta
4l suo attivo dopo due mes! di operazioni
un complesso di 248 azioni con 34 apparec-
eht nemid! sicuramente abbattuti. 8 proba
bili ed 11 distrutti al suclo. Le perdite con-
sistono in 8 velivoli mon rientrati e 4 pilot)
feriti.

Gli aeroslluranti sono nl posto d'onore nel
nostrl Bollettini dl guerra, In questl ulti-
mi glorni, con Ulntensificarsi della guerra
nel Mediterraneo. la lore opera ¢ divenuta
una delle caratteristiche pli splecate del
grande conflitto, Dopo gl serosiluramentd
i un incrochitore nemico ds BOQ0 tonn
e di un incrociatore wusilisrio menzonati
con i Bollettinl n. 193 e 108, { cul protapgo-
nistl furong i piloti Grossi, Barbani ¢ Ga
limberti. goadiuvatl da valorosi ufficiali os-
servatort dl Marina, ecco le nuove arditis
sime imprese segnsélate con | Bollettinl 218
& 220 Nel primo figurano | nomi del cap
pilota Bernardini, del tenente di vascello
Baffigo e el tenente pil, Caponetil che con
azione combinata di due serostluranti han-
ng colpito gravemente una portaersi; nel
secondg figurano | pomi del ten. pil, Copel-
o & del ten. di Vascello Olivari che hanno
pure: stiurdato una grossa unitd avversaria
Il ten. Copello, che ha appena 22 anni, &
figlio di un wufflciale aviatore deceduto in
volo nel 1529, é stato allievo dell'Istituio
& Maddulens » dell'Opera Nazionmale Figll A-
vintori, ¢ proviene dal Corso « Rex» della
Regia Accademia Aeronautica. I due Bol.
letiini sopra citatl riportano anche i no-
ml di alirl equipagpi-di o« picchistelli v e dli
bombardierl in quota che hanno pure com-
piuto con successo ardimentose azionl con.
tro. unith dellz MNotta nemica nel Mediter
raneo. Sono | piloti, magg: Fadda, ten. Mal-
verzi, serg. magp Mazzel e sergente Crespl



A parte il problema del biposto come ve-
leggiatore e la sua adattabilita allallena-
ento senza pericolo, vogliamo qui tratta-

alenne questioni costruttive del biposto
1 base & due maniere di esecuzione,

Nella costruzione dell'aliante « S 21 » due
=0mo siate le guestionl principali e cioe:

1) Cosiruzione in legno o in tubi d'ac-
ciaio?

21 T sedili a tandem oppure affiancati?

Polehé in ambedus i casi solamente la
pratica puo  rispondere  esaurientemente.

Ciononostante l'aliante pud essere pilo-
fato pure dal sedile posteriore. anche nel
volo a rimorchio, Pill favorevole a questo
riguardo lesecuziohe con i sedili affian-
cati. Arcorciando leggermente il naso del-
Ia fusoliera ¢ stato possibile ottenere otti-
ma visibilita per ambedue 1 piloti. Per evi-
tare una fusoliera troppo largas 1 sedil
sono stall digradati per 27 em. in profon-
dita.

Liimpennaggio a sbalzo e le ali ad un
longherone poggiati su montanti in tubo
d'acciaio sonp stati eseguiti nellas mantera
usuale in legnt con applicazione 2i la-
miere. Le ali sono state munite, a sceila,
con diruttori o freni per Il volo in ple-
chiata usati finora.

Di speciale interesse in merito alla que-
stione del materiale di costruzione del-
Tepoca attuale 1| pesl dettagliati:

Esecuzione Esecuzione po-

om0 stali realizzatl, in corrisg d ai
woblemt posti, tutti ¢ due 1 progetti.

Purtroppo la mobilitazione ha reso im-
possibite una prova parallela completa, ma
viononostanie dat diversi voli si sono pobi-
11 trarre esperienze sufficientemente esau-
wnti

Come mostrana | disegny del due «8 21 »
A1 tratta nells parte principale di un lo-
Zieo ingrandimento dei tipi a montanti
8 15% ¢ 5 198,

Nella eostruzione si ¢ rinimciato ad al-
v caratterisiiche. considerando invece
principalmente 1 basso prezzo di costrio
#one. che non doveva sorpassare quello di
un monoposto. e la manovrabilita,

Risultarono naturalmente dellé misure
normali e le due soluzioni: sedili a tan-
dem — fusoliera ovale in [egno compensalo;
sedili affiancati — [fusoliera semplice, poli-
zonale in tubo d'acciaio,

Mentre nella prima realizzazione il pi-
lota anteriore gode di una visibilith ottl-
mg. le condizioni di visibilita dal sedile
posteriore sono sensibilmente ridotte  dal-
TIalg soprastante e dalla testa del pilota
Anteriore

a tandem sti affioncoti
Fusoliera 815 kg 785 kg,
Al 115 » 130 L
T io : 4 R 85 »
Montanti 1156 » 8 »
Peso a vuoto 218 » 225 »

Da questa tabella risulta che la fuscliera
in accialo, rivestita in tessuto, con sezioni
della fusoliera maggiori & per la meno
pari di merito alla fusoliera in legno. la
guestione « fusoliera in legno o in acciaio »
pud essere decisa, per fusoliere con forme
aerodinamiche semplici, assohitamente o
favore della costruzione in tubi d'acciaio.
Con listele di legno applicate & stata mi-
gliorata la forma della fusoliera e protetio
il rivestimento in stoffa nei punti di sfre-
gamenio.

L'esperienza di volo nel funzi Lo

la manovrabiliti sono analoghe a gquelle
di un buon monoposto,
Ecrco i dati generali:
+Apertura alare: metri 17, superficie por
20:2: npeso g/ wuoto: =

Il noto volovelista Carlo Stri-
cker ¢i rocconda questa sug av-
ventura,

Partito a rimorchio del « Ca. 100» dal
Campo di Asiago, durante le gare nazio-
nali di volo veleggiato del 1938 2 bordo
del e« Cat. 20» I-VOVE, mi sganciai a 400
meiri =olto un temporale in formazione.
Acquistai quota rapidamente, salendo a B0O
metri e raggiunta cosi la base della for-
mazione, cominciai a fare dei costdetti ¢ as-
sagel », compiendo dei plecoli passaggi at-
traverso la nube. Constatalo che gquesta
non era di viclenza preoccupante, m’inol
trai completamente. facendo diversi giri &
spirale e guindi, puntandg la bussola verso
la pianurg padana, ne uscii dopo circa 10
minuti. Ripetei oid diverse volte e regolar-
mente, guando ad un certo momento, pun-
tata la bussola nella direzione predetta.
continuai o navigare per circs 20 minutl
senza uscire dala nube, la guale si era nel
1 d ta

normale ha dimostrato che la creazione di
un dliante biposto a scopi multipli ha rag-
glunto risultati ottimi con ambedue le ese-
cuzioni, Le caratteristiche di volo dei due
alianti differiscono di poco. Con un rap-
porto di planata di 1:20 ed una velocita
di discesa di 0.8 — 1 m/sec a 6 km/h di
velocitd, gli alianti sono impiegabili, con
condizioni atmosferiche possibili, per tutti
i voli di alto rendimento.

Le caratteristiche di volo, la stabilita e

Infine. man mano che AVANZAVO, INNANZ
ai miei occhi l'elemento nubilosp si faceva
sempre piil chiarc a causa de] sole che vi
batteva dall'esterno, fino ad abbagliarmi gli
occhi. che doveiii chiudere per gualche
istante, Tutt'ad un tratto a sinistra vidi
riflessa, sopra una parete della pube l'om-
bra del mio «Cat. 20» ed anche alla mia
destra s'innalzava una parete bianca. Sotto
1a fusoliera invecs l'aria era limpida. per-

carico: kg. 160: peso in assetlo di vo-
lo: kg. 380: carico alare: 19 kg.img: rap-
porto di planata: 1:320; wolocita di disce-

In una officina germani
al montaggio di un « G
uitimo tipo,

i procede
nau Baby

mettendomj di vedere una striscig sottile
di {erra, mentre sopra la mia tesia la nube
si accavallava fino a prendere la forma di
un: enorme mremtagna di vapore. Non rie
sco a descrivere la bellezza di quesio spet-
tacolo,

Ma appena ebbi attraversalo quella spe-
cie di corridoio, mi trovai improvvisamentie
in unas discendenza fortissima, la guale co-
strinse il mio apparecchip g scendere dal
5 ail 6 metri al secondo, fino a guando, cau-
sa la conseguenie perdita di guois, sceso
sotio la base della nube. mi (rovai in una
Zona mai vista prima ¢ scorsi U paese di
Asiago. ove trovavasi il punto di pasrtenza,
ad una distanza eénorme versp ponente
L'almetro di bordo mi segnava 300 metn
ed era evidente che non mi sarebbe staio
possibile rientrare | campo in volo di pla
natn, Non volendo assolutamente porre &
rischio l'apparecchio im un atterraggio di
fortuna. dato che il Lerreno soltosianwe era
1utio spezzale da avvallamerti. misi in atio
titta la mia esperienia ¢ tentai di rieu-
perare la guota perduta. Nolando a poca
distanza un grande ascendere di ¢baves
‘parti staccale dells massa nuvolosa:, mi
affrptiai g raggiungere guella zona m cerca
di ascendenza

Appena glhuntovi, s1 mizio la salita; 2-3-<
ed infine 5 metri al secondo ! Di conse-
guenza fui nuovamente inghiottito dall'or
mai bene sviluppato temporale, guesta vol-
14, perd, non navigavo pil dolcementle come
prima_ ma ruzzolavo in un turbine di nube
lutto nero. Comincio il caralierisiico au-

-mentp di velocita ed io, nen volendo sotto-

porre ad uno sforzo eccessivo le ali del
veleggiatore. continuat a «tirare» fino ad
arrivare al punto di sentitmi la leva di
comando adererte alla cinghie che mi Ie
gavans all"apparecchio ; nonostante cid.
viaggiavo a 120 all'ora. E' da tenere presente
che la velocita normale del « Cat. 202 & di
55-60 km. orari.

In un primo empo temelts per I'apparec-
chic. ma potei constatare che superava
brillantemente questa prova di robustezza.

Il mio wcavallo di battaglia», il gquale
sembrava indiavolato, cominciava ad essere
guidato non pi dalla mia volonia, bensi
dalla violenza de] temporale, La bussola or-
mai non riuscivo pin a temerla ferma i
comandi ron ubbidivano: che cosa mi re-
stava di fare ?

Attendere con calma che da guesto scom
bussolamento riuscisse a sottrarsi il veleg-
giatore col suo momentaneamente inutile
pilota, Ed infatti, dopo circa mezz'ora. la
atmosfera diventava piu calma, permetien-
domi cosi di torcare u pilotare; ed infine,
quando buieal uscendo dalla nube. vidi sotto
me il Campeo ed il paese di Asiago.

Naturalmente non intendeve abbando-
nare una cosi bella ascendenza o cosi tor-
nai in zona favorevole. Continuai i1 volo
che ormai era tornato calmo, quando mi
vidi & un tratto inseguito da un altro
«Cat, 20» a poca distanza dal mio, E chi

va essere questo « cacciatore silenzioso »
se non il valoroso asso ten, Mantelli ? Que-
sti, appens fu &l mio fianco, mincoraggio
& vesish i s ia per un
po'. ed infine scese. Purtroopo anch'io dopo,
causa il di della for 3 fui co-
stretto a scendere, atterrando regolarmente
sul campo dopo 5 h. 447 di velegziamento.

Ero stanco, si, ma soddisfatio e contento,
poiché questo volo m'assicurd la Coppa
del PN.F.

CARLO STRICKER



E' upa splendida pgiornata di estate
con delle nuvoluccie ¢ un cielo meraviglio-
samente blu, che si rispeechianc sulla su-
perficie plana di un lago. Un lago distur-
bato solo presso le rive dove una leggera
brezza increspa 'acqua producende miriadi
di mobilissime gemme multicolori E' una
giornata adatta per lo sport e i1 diverti-
mento, una pecfetta giornata per provare
le due nuove creazioni di due geniali aero-
modellisti del gruppo locale: dug bel mo-
delll che galleggiano vicino a riva con |
motori al minimo. regolari ed equilibrati.

Il fracasso aumenta: una lungs scla e
un modello guasi salta dalla superficie del-
T'acqua per salire con armonici cerchi nel
cielo, scende poi Jontano, in mezzo al lago
gqualche minuto dopo:. TUn altro poderoso

ruggito e l'aliro apparecchio si lancia sulle
orme del suo fratellp. Ma il rombare del
maotore sembra affaticato, come se una for-

za nascosta tenesse |l modello attaccato
all’'meqgua, La velocitd gradatamente atimen-
ta, il modello ondeggia, vibra tuito, mebtre
tenta di liberarsi dall'acqua. Fa un largo
semicerchio ¢ torna finalmente a riva col
motore spento. Una volta dopo l'altra non
riesce a decollare, finché il giovane co-
struttore, avendo esaminato tutti i possibili
aggiustamenti da lui conosciuti. si arrende
e decide di imparare dal suo compagno pid
fortunato il segreto di disegno, che tra-
sformera il sup motoscafo alato in un buon
maodello,

Esgminando i galleggianti del nostro sfor-
tunato costruttore i troviamoe di ottima
forma. ben lavorati con curve e lati aero-
dinamici: i1 fondo a «Va il redan ed
il profilo che s'incurva gradatamente verso
un punto situato allindietro. E' un galleg
giante perfetto dal punto di vista aerodi-
namico, non offre guasi resistenza all'aria.
ma € anche inadatto per decollare e am-
marare. II galleggiante soddisfa a tutte le
teorie dell'zerodk i
un fallimento; perché?

Quali sono i fattori che contribuiscono
alla costruzione di un galleggainte solido
ed efficiente, non solo aerodinamicamente,
ma anche idrodinamicamente? Nessun car-
rello, scafo, © Sci pud essery DuUono se ap-
pare solamente bello e se sopporta appena

, & clor

ante &

appena l'apparecchio — esso fallirebbe nel
le sue funziom al decollo e all'atterraggio.
La teoria dell’idromodello pud essere in-
granata. ¢ applicata dal mediocre giovane
aeromodellista, senza neanche frequenti ri-
ferimenti matematici o formule,

La teoria del decollo

In posizione di riposo, | galleggianti ade-
riscono alla superficie dell'zcqua con - lin-
tera forza di gravith, uguale ol peso del
modello, agente verso il basso, in un punto
del galieggiante situato posteriormente al
C. G, del modello, GHi scafi sono Ieggeri e
percit appoggiane sull'acgua con la poppa
leggermente sommersa, Al decollp I'appa
recchlo acguista velocita, il punto di pres-

sicne avanza, la poppa del g
alza dall'acqua, la linea di trazione del mo-
dello diventa orizzontale e gli scafi scivo-
lano sul redan e sulla parte anteriore.
A guesip punio lag depressione generata dal-
le all. la portanza. uguaglia la gravitd, che
ora agisce in un punto lievemente davanti
al redan. Il galleggiante ha ora raggiunto
la sua velocita di ammaraggio e di decollo,
un istante pia tardi i1 modello si stacchera
nettamente dall'aequa _¢ salira. I1 decollo
di un idromodello a motore a scoppio do-
vrebbe, se i1 galleggianli sono di buona
forma, avvenire in circa due metri, forse
anche meno, La fig. 1 #lustra i vari pas-
saggl durante il decollo di un ordinario
monoplano.

Effetto di risucchio

Se guttayia il decollo avviene in troppo
spazio. o non ayviene affatto, Ja causa @
sieuramente dovula al risucchio. Quando il
modeilo prende welocitd. le forze agenti
verso il basso possono, su di un galleg-
giante mal disegnato, aumentare, essendo
la. forza di gravita aumentata dal risuc-
chio. Il risucchio sl crea quando una Su-
perficie convessa viene in contatio con un
fluido in movimento, Tutti guelli che si
interessano di aviazione sanho bene che

due terzi della forza di sostentamento df

un profilo € causata dal fluido che passa
sopra il profilo. Questa depressione a forti
velocitd, ¢ grandissima tanto, che ¢ capace
di far sollevare ai pii recentl bombardieri
pit di 50 tonn, di peso morto. Immaging
tevi dunqgue le tremende pressioni create
muovendp la stessa superficie curva a forpe
velocita, nell'acqua. che ¢ ben 800 volie piu
densa, dell’aria.

Per illustrare la teoria del risucchio te-
nete con delicatezza Ia parte convessa dl
un eucchialo nel getto di un rubinetto, os-
‘servereie che il cucchiaio & attirato wverso
Iinterno del getto con una discreta forza,
se aumentate il geito e conseguentemente
la velocita, maggiore sard la forza che atti-
ra. il cucchialo: la fiz. 2 spiega lesperi-
mento.

Da quesio primo esperimento il costruttore

deve dedurre Ja forma O reégoia per la o
struzione degli scafi d'un idromodelio
« Nessuna superficie, sia orizzontale che
wverticale, a contatio con l'acous deve essers
coneava o0 convessa nel senso longitudi-
nals».

Ricorderete che quests regola e applicabl.
1e soln alle superfiel dei modelli non ai bordy
o alle linee che hanno solo lunghezza, Lo
effetto del risucchip in uno scafo di idro-
modello & illustrata nella fig. 3 che mostra
gli effeiti delia pressione nel varii periodi
su di un galleggiante a sezione rotonda e
semicircolare, Come si vede, quello a sezione
eiredlare non solo viene sommerso, 8 forti
velocites, ma formera una eccessiva scia,

come un uccello con le ali spie.
gate toccanti Facqua.

Azione del gradino

Per rompere l'armonico scorrere dell'ac-
gua attorno allo scafo e avere un € punto
di rotturas definito, si costruisce gquasi
sempre un grading o redan, il redan o Il
dopplo redan, & usato nella costruzione degli
idromodelli a un galleggiante o a due, ma
non & applicato agli scarponi corti ¢ ai
triplici galleggiant!. Alle volte il gradino
pud fallire i1 suo scopo producendo un ar-
monico flusso d'acqua della forma di una

—(1’AQUILONE )
cascata rovesciata, benché cid pud produrre
risucchio solo a velocitd inferiori a guelle
dei decollo.

Per correggere guesto difetto, che si ri-
conoscera dal (roppo lungo decollo. si pos-
sono costruire dells prese d'aria, interne al
galleggiante, che aspirano laria sul gra-
dino, o sl pud fare 1l gradino a cuspide.
Ambedue 1 metodi danno aria al gradiho
distaccando I'acqua che aderisce gl galleg-
giante, causando un pin rapido distacco
dalla superficie,

Per il primo metodo possono servire can-
nucce di paglia tubolari di AL, ordinate
vicine. Se si-usa il, secondo metodo biso
gna costruire g prima parte del galieggian-
te a «Va diritto o invertito. Per piazzare

il redan rispetto al modello, lg migliore
posizione & leggermente dietro alla verti-
cale passanie per # C. G

(Continu

A Roma si notano da gualche Tempoe in
dubli segni di visveglio. Gl eeromodeiiistt
st danno da fare od orgomizzare raduni e

appuniamenti ¢ gare amichevoll, la R. U
N. A sembra abbla aoffrontato in pieno i
problema delle seuwole che nella capitale &
purticolarments grave.

In questt ulfing giorma ben tre scuole so
no  state ingugurate wffctalmente: una i
esse ¢ la solita vecchin scuola di vig Rug-
gero Bonghi che ha rigperto i battenti dopo
esser state ampliata ¢ rimodernatea,

Un'altra seuole st € gperte nei locali del-
i 3. fegione della GJIL. presso i Liceo
Ginnasio Visconfi ad wna terza ¢ stata eol
docain in olcuni locoli delle 27. Leégione alla
qirale appartengono oli studenti del « Nozzo-
TETIO 0,

Alle tneuguraziont sono interpenute twolie
perzonalitd, fra e gquali § Governatore di
Romae il Federale, ecr

Una quarta scuola funziona gie da qual-
cite tempo presso Uistituto privato « Son Ga-
bricle » al viale Parioli. alcune altre song
in progefio od tn via di aellestimnento, una
delle guali in Trestevere sotto la guide di
Roberto Bonazzi

Uno dei problemi pin argenti attualieen.
te ¢ quello deglt istrutiori. Ne occorrerebbe
0 una diecing ¢ non cr ne sono che ire o
quatiro

B

Presso la Sede provineiale della R U N. A
di Cremona, prezenti la rappresentanze del-
Pautorita wrilitare, della | Zona aerea ter-
ritoriale & stato ingugurato € VI corso di
aeromodellismo. Nel salone delle sede, era
o convenuti tulds 1 partecipenti al corso,
che guest'anno &1 annuncle ben pif nume-
voso dei precedenti: cirea 120 saranno in-
Jatti i gicvani Balilln + Avanguardisti che
daranno vita a queste importante ¢ basilare
attivits della suddetta R. U, N. A, che,
quegto, gettare, ha gid raggiunio. lodevoli af-
fermazioni.

Lo cerimonic ineugurale, svoltasi con stile
sobrio guale & addice all’attuale momen-
to. & stata aperta con il saluto al Duce
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¢ g ¢ mrizieic con oune B profusione
del Presidente della Sede Provinciale, i gua-
le, dopo uver aecenmate aglt scopi ed alle
Sinalita del corsd. ko incitoto § gioponi o
lavorare con  fenacia, perehé guest'unno s
TagguRgano risultatl  eneora  mighory  ehe
neghl annl precedentl
Ha quindi preso la parole il Delegata per
Iaeromodellisma, i gueale ha esposto in bre-
e sitniest | risultati roggiunti nello scorso
anno! affermaztont {utte pin che lusinghie
e e guell dimosirano come gli aeromodel-
listi cremoncs siana perfettantente in linea
con glt avvenintenti che esigono serietd di
sntenti ¢ ropidito di realizzaziont

(18, PNy e
{POSTAT AEROMODELL1s1}

Artentio della Putta, Sesto S Giovann,. —
La questione della distribuxione della super-
fdete del timone rispetto all'orizzontale ha-
ricentrica é molto discussa, Quando tutta la
superficie del timone dl direzione =i Lrove
al dl sopra dell'orizzontale in guestione; =i
ha, come tu dici, inconvenienle delle raffi-
che che tendono a far inclinare 1 modelo:
se tutta la superficie del timone s Lrova
sotto sl baricentro sl corre, invece: il peri-
colo che il modello non si rimeita da una
oventuale seivolats d'als

La soluzione ideale sarebbe dungue guella
di distribuire la superficle del timone in
partl uguall al di sovra e al di =0tto della
retia baricentrica

Nan =0 S¢ tu T De sl@ aCcorio. msa | Tre
oasi considerat: corrispondono in Gn odel con
L& tre pen note posiziont del «C, 5, L.w
a seconda che esso si trovi al di sopra, al
di setie o coincidente rispeilo all'orizzontale
passante per tl baricentro. Come vedi, in cob-
clusione & sempre la solita. guellas tante vol-
te: predicata 1l o C. 5 I » deve coincidere
eon-il 8. G ¢
leolare ] dismelro del cillindro-sealy pel
un’elica. secondo i sixtema di Lipmsch, pon
e una cosa factle, sonratulto ds  splesars
qut. Se sl ealoolare un'elicn ¢ sei sufficien-
temente padrone della sua  teorin owot
vare dao=olo. of dovresti riuscire

peo-

Uyo  Ropsie Roma. Per l'mitestuto di
weromedellista rivolgitt ad una delle seuole
dells R/UN.A. potresti per esempio andare
a parlare con Tosaronl che puol trovare, con
ua po dl o dortuna. presse la- sua scuola In
Yin Rugpers Bongng

Puo darsy che B o« Goti. 239 » apportuna
mente modilicato assomigli al o Goldberg
G. & » dello Zipper, ma chi ©l garantisce che
ubbla le stesse caratteristichie? In tutti |
modi provare non NUoce.

I} mighiore di ouel due modelli & senzs
dubbic guello che alle prove pratiche darg
| miglior] Tisultat. ]

I8 GI ¢ Motoriste di seconda mano. —
Mi fate tutti e due la stessn domands. dove
sl possono trovare | disegnl complet! del mo-
Loring @ scoppio pubblicato parzislmente da
L'dquilone negli anni passati. Vi rispondo
che potrete trovarlt ds Travagll che, come
sapete, abita in Roma. via Lutezia 5,

I disegni in guestione sono completissimi,
non solo, ma 0 essl |l motore ¢ state rimo-
dernato secondo | dettami della pit maderna
tecnica miotoristica

Non 1l 0 dire con esatterza il prezzo dj
talt tavole ma credo di ricordare che si .
girt attorno. alle 25 lire.

Adesso due parole in
sembra che Travagli stin diventando terri-
bllmente invadente? Basts guardarsl intor-
no per trovarlo in ogni -buco

confidenza: non vi

GIAR
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Una delle macchine volanti di Leonardo

INTRODUZIONE

Oggi pi che moi i problemy del volo
museolare o aumentato dimportanza. In
molti puesio g fonng esperimenti in questo
sengn ¢osl provano | pid diversi metodi per
fare diventare realid o Puomo vpolanie » per
forzta proprio,

Pochi sanno guale lunga trodizione & col-
legota ¢« guesto problema, Moilto indigtro
nelln storie §i puo seguirlo, Numerosi song
stati gli espertmenti tentati per la sua so-
lugtone, numerose sono state le vite wmaone
sacrificate a questa tdea.

Con In forza di centinaia di covalli 1 mo-
tori dei nostri appdrecehi sportipt e da tra-
sporto solcanc. le vie del cielo, maestoso-
mente i dirigibili vanno da continente o
continente, il vola dell’ womo € diventato
realla; ma Puomo volante per proprio forzo
muscolare & romasto un desiderio insoddi-
sjatio. !

Tutti- quelli che oggi si occupane della
soluzione di questo problema potranno tro-
vare nuove mcilamento ¢ fnsegnomenti do
esperienze gid compiute. Gli ambienti fnte-
ressati dell'avigzione pofranno seguire idee
dalle gquali ricavare nuove preziose basi al
loro sepere ¢ mon per ultimo gli incompe
tenti apprenderanno da gquanto esporTemo
la vastitd e limportanze di un nuovd cam-
po di studi per cui le gemerazioni passafe
hanno levorato inutilmente, :

Il eompito nostro é difficile, poiche, come
senspre in problemi simili che s trovano
allo stato inizale un si o un no definitivo
sui differemti metodi di soluzione non € pro-
nunciabile e gia froppo spesso in altre oc-
castoni sono stali presi in ridieolo esperi-
menti che, in wltime onaelisi, sono stati in
segquito  riconogciut! gquall ghusti pundi di
portenza. Questo errove deve essere elimi-
nato ¢ ogni possibilita per la i del
problema deve essere traftata com ponde-
rata pbiettivita. Oltre a cid si vuol dimo-
strare per quale ragione i detti esperimenti
non hanng potuto portare ad uUR SUCCESI0.

In guale iera 3l volo e uma-
no potra realizearsi? Perché la sun aftum
zione é cost preziosa? Sono queste e do
mande alle quali le righe seguenti dovranno

rispondere mon Con un
S s racconto freddo, ma
Sy ¥ com un nesso logion dei

K concetit.

It valore del libro
nomn pug essere dimi-
nuito dal fotio che i
seguact di un deter
minato metodo di so-
luzione focciano agli
attori i rimprovero di
avere prospettato moag-
gior stccesso ad altre
metodo, E' pitt facile
negare un problems
insolutn che gffermar-
1o, e significherebbe svi-
sare le seguenti trotto-
zioni se si volesse comn-

——
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sidergre i metodo  finorg coronodn  del
nmaggiore guccesso, come i wmigliore o fi
pit prometiente per il juturo. Perche talc
metodo allore, se & Tunico giusto. non ko
portato ancora d una soluzione definitive?
crigmente perche ancora non é libero di
errori o jorse perché segue tna strtido
falsa
41 PREISTORIA

Il desiderio dell'upmo di elevarsi nei cieli
con la forza dei propri museoli & antico
quasi quanto 'umanitd stessa. Nei miti e
nelle leggende di (uitl i popoli troviamo dei
racconti, zecondo i guali sone stati intra-
presi dagli Del € dagli uomini dei tentativi
di volo secondo le leggi del volo degll uc-
celli. Naturalmente 1"iiomo primitive non
polé trovare alire possibilita per elevarsi
dally terra di quelle osservate nella nagura.

Dal momento in ecul 'abilita dell'uomo
fu sufficiente per la costruzione di conge
gni adatti, si sono avuli sempre nueovi
« nomini volanti » i quall. sia anche solo per
brevissimo tempo, si lasclavano portare dal
l'aria. Innumerevoli sono | tentativi con |
quali la fantasig degli vomini cereava di
guletare i vecchissimo desiderio,

Le leggende classiche del volo. i cui eroi
attraversano senza fatlcs oceano dellaria,
hanno stimolato la maggior parie degli in-
ventori & creare lapparecchio adatto per
il corpo umano che polesse con le ali. si-
mili a quelle dell'uccello, rendere possibile
il volo dell'uomo. Perd guesta imitazione
servile del volo degli uccel non 1 fece
andare avanti nei loro tentativi. Come pun-
to di Taneio sceglievano a preferenza luoghi
elevati. tetti, torri. e basse cime di mon
tagne. Da qui il loro wvolo avrebbe dovuti
portarli all'insi o almeno in direzione oriz-
zontale. Ma il desiderio rimase insodd:-
sfatto. Quasi senza eccezione cadevano con
grande rapidita al suolo ¢ perdevano la vita
gia sl primo lentativo. o per lo meno si
rompevano le ossa. 3

Un primo tentalive storicamente confer-
mato dovrebbe essere stato faito nellan-
no 67 d. C. dal Mago Simone. Diversi vec
chi autori di storia ecclesiastica parlano di
questo avvenimento al guale avrebbe assi-
stito Nerone. Lo storico romano Svetonio
racconta nel capitolo 12 del sestp libro
dells sua opera storica che sotto il regno
di Nerone ¢un Icaros sia caduto, durante
il suo primo temiative di vole, wicino alla
casa dell'imperatore insudiciandola col suo
sangue, Da guests relagione non risulta né
chi fosse I'uomg volante né che aspetlo
avesse il suo apparecchio di volo,

Un altro libro dell’antichita, il libro apo-
erifo di leggende « Acta Petri ¢ Paoliw,
racconia come all'epoca di Nerone il Mago
Bimone [osse venuto & Roma, e arrampi-
catosi su un albero avesse cominciato s
volare. Per un breve tempe gli- spiriti in-
fernali lp avrebbero mantenulo SOSPESO:
Mz pol sarebbw precipitato nella strada
sacra vicinissio alla casa di Nerone, La
impresa dell . dace ebbe cosi unpyfine

©

sanguinosa, I volo di quesio mago, che
secondn le tradizioni, ha volato pit volie
somigliava al vole deghi uccelli. Larghe
vele simili ad ali permetievano una doles
discesa da punti elevatl.

Se sl deve credere alle relamoni desh
storiel romani e al libro delle leggende il
Mago Simone & Senza dubbio {1 primo
uomo che abbia volato con le proprie forzi.
Chiamare questo volo il primo #per for
za umana» & guindi giusto, ammettendo
che Simone, come pure lu maggior parte
ded successivi uomini volanti di guesta spe-
cie abbia volito con i movimenti delle
braceia e delle gambe. raggiungere una
sogpensione prolungata nell'aria simile =
quella degli uccelii,

Intorno all'anno 875 l'arabo Aba'l Qua
sim ben Firnas. chiamato {1 saggio del-
I'Andalusia, feep un tentative di volp sal-
tando, con ali artificiali, da una collina
Il tentativo non riuscl e l'uomo volanie
mori,

Inolire, secondo una relazione del XIV se
calo del cronista inglese Henri Knighion
nell'snno 1060 i monacy dei Benedettini
Olivier, 51 getto dglla torre del convento dl
Marmesbury, con grandi all artificiali che
&1 erg legalto alle braccia ed alle gambe
Ma precipité al suolo e pagd il suo ardin
con la vita.

Di un tentativo interessante, ma Uguil-
mente infelice nel sug esito, racconta lo
storico bizantino Niketas Akominates Egil
scrive della visita del Sultano del Seldeluc
chi Kilidisch Arslan II all'imperatore gre-
co Manuel Komenos a Costantinopoh nel-
Panno 1161 e racconta: « Un saraceno &l
lora sl arrampied sulla torre dell'ippodroni: »
¢ si dichiaro pronto di attraversare s voi
la pista. Egli stava sulla torre: vesiito o1
un abito: molto lungo ¢ largo: era benco
e verghetie di viming arcuavano  ~int .
Lintenzione del saracenc era di volar: |
un breve tratio lasciando che il venty wo
fiasge: l'abito ». Inutilmente Pimperatoe:
il sultane teniarono di iratlenerlo da, =
intentn -Gl spetiatori divennero imps
oo Per 'mga iempn il CENG SiH o
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vento. o Quando guuslo», COEl Serive fo sio-
rico. «gli sembrd favorevole. si mosse com,
un uccellp ¢ sembrao volare per aria Py
pin volte alzd ¢ abbassd le braccia sforzan
dosi di acchiappare il vento, Ma non duro
a lungo che precipitd al sucle come uns
pletra. rompendosi tutie le 0558 ».

CGiovanni Baitista Danii di Perugia avreb
be mel 1490 trasvolato. con due ali da lur
costruite, partendo da un punto ralzato
le insenature del lago Trasimeno. Un tral-
tato  scientifico stampato a Perugia rac
conta di guesto volo senzg indicazione pre-
cisa dell'anno: « Quando un glorne mol
nobili ﬁig‘_rmri vennero & Perugia per le nos.
z¢ di Paolo Baglioni ¢ preserg parie ad
un tormeo rnella via principale, Dant im
provvisamente gl calo da una lLorre vicina
con un congegno di ali che sl era costruito
in rapporto sl peso del su0 TOMPO. Arrivg
con ung strepito abbastanza forte, =urvolo
felicemente la piazes del mercato sulla qua-
le sl eranp radunatl molti speltator:. mo
appena avevy volaio per 300 passi s ruppe
un ferro dell’ala sinistra. cosicehe caude sul
tetto della chiesa di 5. Maria delle Vergini
ferendosi gravemenie s

Profondamente dettagliatamente s 0CCU-
po Leonardo da Vinel dell'arte del volo
umano. Nei suoi seriiti rimasti troviamo i
primi  schizzi tecnici per un congegno di
volo adatto al corpo umano. Secondo il
pensiero del grande Maestro 1'uomo volante
si doveva trovare, nell'apparecchio. in posi-
zione orizzontale provocando con le braccia
il movimento,

(Continuwa
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Patrick O Connor muoveva solennemen-
t¢ la sua mastodontica figura sepolta sotto
una montagna di alamari dorati e di guar-
nizioni preziose da una parte all'alira del
portone del lussuoso palazzo, e facendo
¢id imprecava in buon irlandese. non ces-
sando perd di sorridere, affinché 1 pas
santi, ignorando la lingua natia del bra-
vuomo. potessero supporre che le sue labt-
bra pon facessero che lanciare nell'aria
profumats una serie nutrita di placevoli
considerazioni sulla generositi del tempo
< la bonta del wisky che, certo, a casa
Franklin doveva scorrere a torrenti. Ma
i realth, come abbiamo detto, Patrick
O Conner era Iindignatissimo contro la
strana Invasione di gattl, Pill le sue mi-
nacea ne allontanavano, pin oscure voci ed
istintl reconditi 11 attiravano. Infine, egli
staya per rigorrere allfainte di qualche
robuste inserviente, guando avvenne un
fatto di tgle importanza da mutare d!
colpo il corso degli eventi. Il buon Pa
trick imprecava contro tutti i gatti del
ziobo, e gesticolava in modo in verita poco
equivocabile, quando dalla strada sali un
rumore che rapidamente andd crescendo di
intensitd, sino a raggiungere le caratterl
stiche di un. allarmante fragore di macchi-
ne a corsa sull'asfaltp dell’arteria
cittadina, Quello che specialmente colpl la
fantasia di Patrick fu il fatto che al rom-
bo del motori si univa quello delle hen
note sirene della polizia.

— Per tutlo il salmorne del Klondike! —

il dabben uomo pitirandosi wvelo
cemente dietro lo stipite dell'ampio porto
e — | gangsters!

Trascorrendo gran parte della sua esl
stenza sulla soglia del monumentale por-
tone d! casa Franklin, Patric O' Cennor
aveva avuto sinp ad allora modo di assi-
stere @ varie battaglie pii o meno emozio-
nanti tra delinquenti e peliziotti e I ri
cordo di una raffica di proletiili che una
sera gli avevs trasformato i berretto in uno
staccip da farina contribui certo ad acuire
la sensazione nervosa che subito si erg im
padronita di’ jui Dal rettangolo luminosc
del portone i suoi occhi esterrefatti scor
sero una fuga preeipitosa di passanti; aute
mobili & autobus facevano & garn a cer
car riparo sui marciapiedi. Infine i1 rom
bo divenne assordante ed il gigantesco por
tiere allibl vedendo improvvizamente com-
parire una lunga augtomobile bianca diret
ta a tutta velocitd, con mira ben precisa.
esattamente verso il luogo ovegli s5i tro-
vava, Tutto avvenne in un quinto di se
condo, Mentriegli scivolava con un gomito
a ferra, la D sul
gradini piombando sui marmi dell'atrio e
fermandosi guindi, depo un breve vertigl-
noso roteare, nel mezo dell'amplo vano.
Dietro all'automobile era comparso un cer-
to numero di potenti motociclette bicilin
driche montate da agentl in uniforme, le
quali, sotto la spinta dell'inseguimento, imi-
tarono l'automobile penetrande in giuppo
nel salone dingresso alla casa, per arre-
starsi, con un fragore mremale contro le
pareti di preziosi

Patrick Q' Connor \*[de in wn velo di
nebbia, gl agenti dell'ordine smontare dai
loro cavalli d'acciaio e precipitarsi sull'au-
tomeobile, € da guesta uscire, con fare di-
sinvolto e grazioso, una sotiile ragazza dal
volto ridente ¢ dalln chioma biondissima.
che subito salotd con un cenno elegante
della mano finemente guantata,

— Mani in alto! — urld yn sergente stra:
buzzando gli. cechi sulle donma — vi ar
resto!

— Sotto gquale imputazione, ammiraglio?
— chlese sorridendo la fanciulla

— Eccesso di velocita, disubbidienza alla
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A questo punto Patrick O' Connor, §-
nalmente riavutosi, corse a far parte della
folla in divisa, subito ossequiato dagli
agenti confusi alla vista di tante decora-
zioni d’oro e dargento.

— Arrestatelal — grido il buon irlandese

il ‘suo dontico corpo — E'
una pericolosa gangster! Non ve la lascia-
te scappare!..

— Ma no, caro amico — sorrise, calmis-
sima, la ragazza scuotendo i capelll ondu-
lati ¢ ravviandoseli pol con un gesto indo-
lente — prima voglio conferire con il caro
zio,..

— Zio? — domandd i sergente motoci-
clista -— di chi intendete parlare?

— Non vi lasciate incantare! — urlo Pa-
frick. .

— Mg zio.. il bravo Franklin.. lo co-
noscete? — rispose cordialmente la giovane,

— Quesia donna asserisce d'essere la ni-
pote del signor Franklin — informo il gra-
duato rivolto alla sua gente attentissima.
— Essa, certamente, mentisce.

— Voi dite di conoscere 1] signor Fran-
klin? — chiese, un po' mmpacciato, il buon
irlindese facendosi avanti

— Se me sono' la nipotel!

— Ma voi non l'avete mai vista vero?
— chiese il sergenie al portiere.

— Affatto, Mai sentito parlare di ni-
pou d(.l signor Franklin:.,

~ Vedete? — esclamd zl poliziotto rivol-
gendm di nuovo alla fanciulla che non
aveva mal cessato di tenere sotto la minac.
cia della sua rivoltella.

In quel momento un miagolio disperato
st fede udire, Uno del tanti gatti che pri-

ma popolavano l'atrio e che all'improvviso
irrompere della fragorosa colonna motoriz-
zata si erano sparpagliati a cercar rico
vevo negi] anfratti delle colonne e dei pi-
lastri. spinto da curiositd e dimostrando
inoltre un inusitato ardire era comparso
tra le gambe guarnite di gambali degli
agenti, ¢ sembrava chieder con robust] mla
golii una spiegazione di tanto movi

— Cosa fanno guesti gatti? — chiese la
ragazza saltando dalla macchina — Ma
hanno fame!

— Se vi dico che non la comosco! —
prosegui Patrick — Arrestatela, vi dicolzSi
merita trents annl, Certo e lei che iersera
ha svaligiato la ¢ Pacific Bank ». Morrison
promette 5000 deollari di manecia a chi.,

— Ma finitela eon queste storie! — in-
terruppe, finalmente un po” irata. la stra-
na fanciulla, voltandosi nelle mani con ge-
sti carezzevoli il corpicine setoso del mi-
cio.. — Da quanto tempo vol prestate ser-
vizio qui dentro?

— Mah. — barbuglit Patrick tra I'inte-
resse penerale — Sono stato assunto ier-
mattina, veramente,,.

— Vedete? — grldo questa volta ilare,
Ia fanciulla — Jo manco da casa da sei
anni!

— Ma dungue voi siete realmente Ia 11-
pote di Franklin? — chiese il sergente ri-
ponendo, con sommo imbarazzo, la rivol-
tella nella fondina,

— Quando vi dico..

— Ma allora cosa state dicendo? — urld
quegl: voltandosi improvvisamente verso il
mortificatissimo Patrik — wvoi osate bur-
larvi della polizia! Avete le carte in regola?
M; sembra di ricordarmi il vostro muse..

Inginocchiata a terra, nel mezzo di un
gruppoe di miagelanti gattini, la bionda e
dinamica fanciulla offriva intanto un as
sal strano spettacolo. Le bestiole le stavano
d'attorno con le code dritte, strofinando
contro la sua gonna | dorsi lucidi ed ai-
cuatl,

— Sergente — fece dun iratto la ra-
gazza interrompendo le minacce del pol-
ziotto — perché non mi andate a comprare
un po’ di trippa? Questi gatti hanno fame...

Il graduato fece una leggera smorfia, ma
subito dopo, commosse da un Erazioso sor-
riso della san ex-prigionirea. si diede m
colpetto sul cappello, ponendosi nigida-
mente sull'attenti Tird ancora un’occhiata

minacciosa all'allibito portiere, guindi co
mandd al suo] uomini: g

— In macchina, ragazzi! Un dollaro a
ehi Iporrtn per primo la trippa alla signo-
rinal...

— Trippa di vitella! — urle la faneiul-
ia. mentre lo sguadrone si allontanava rom-
bandn

feontinun MARIO GUERRI

AEROPLANI
NEMICI

FUOSOLIERE

Le fuscliere del tipl pih antiquati sono per
lo pin costituite da tralicci a rivestitura se.
miportante, e solo in parte come mnei tipd
« Bloch 131 » e « Armstrong Whitworth Whi-
tley » ‘sono fusoiere a guscio.

I tipl pifi recenti sono invece tutti fornit)
di fusoiere n guscio. A parte il & Vickers Wel
lington » che sotto guesto aspelto costitulsce
una eceezione, soltanto 11 « Morane Saulnier
406 » possiede una fusollera a traliecio co-
struita & tubatura di duralluminio eon rive
stimento di stoffa. La Masoliera a guscio del
« Bristol Blenheim » possiede un rivestimen-
to con pareti dello spessore di 08 mm., e !
rinforzament| longitudinall =ono eostitait da
profili apert! relativamente deboli ¢ corrono

- lungo: tutti | profill delle ordinate della fu-

soliera senza collegamenti tra di loro
Moto pli robusta € la costrurione della [u
apliera a guscio del « LeO. 45 ¢ I quale nells
rivestitura ha unco spessore di pareti i dugal-
luminio di un millimetro e f rinforramenti
Tongitudinall sono costituiti da robusth profill
chiust In cul gamba & rinforeata da un piecoln

listello cavo

Le ordinate hanne ung sezlome a forma di
L e sono ahbastanzu vicine e e alle altre:
nel puntl in cul esse sono Intersecate dai
profili longitudinall. sono munite di lamiere
a1 collegamento a forma di ponte ¢ saldate
mediante ribattini, con | profill longitudinali
Unn formn speclale & gquela el « Viekers
Wellington v che & costrulty secondo | sistemi
dell'nla portante geodetica. [a parte siuperio.
re, ls parte inferiore e anche le due parti
laternlt della rete geodelica delln lusoliera.
vengono costrulte separatsmente ¢ pol salda-
1e nel montdggio ai correnil dells Tusoliers
mediante ridattint scavati. T correntl della
fusoliera sono formati de tubi u parete spessa
come | correnti dei jongheroni dell’ala. Delle
coordinate si trovanc nelln fusoliera, oltre che
alla suy estremith anteriore 2 posténiore, sol
wnto nel punti nei guall sl esercitanc forze
partieolarmente intense sul reticoluto, ¢ clogé
soltanto nel punti in cul la superficie por-
wmnte ¢ gl organl di diresione si inserizcono
nells lu.«u]lern Grazle alla costruzione relati
vamen del reticolato non @ neces
v | rinforsi partico-
ad esercitarst




E' segnalaip un movimento di truppe
nella zona X: ordine alla 3 Squadrviglia di
sffettuare ung immediata ricognizione of-
fensiva  L'ordine arriva alle 14; quando sul
CAMpPO ¢ tutio Intorno grava un'aria im-
muobile, calda. polverosa, Le palme dum
sbracelano nef cielp levigato in azzurro i
rami fronzutl a pennacchio: qualche bao-
hab, pitt solenme, torreggia un po’ goffo.
La terra ¢ arsa e gialla ed i cespugli bassi,
pettinati, visti ad una ceria distanza, uni-
Jormano i terreno in modo da dare a gue.
ato. I'aspetto di un prato verdastro e soffice,
Anche gli teeelli — di solito cosi petulan-
'l — taceciono, Gl apparecchi sono al Ti-
parp softo le reti mimetiche che metiono
in terra uno strano mosalco di luci e di
ombre. I piloti dormono sulle brandine,
soito le tende aperte e all'ombra di gualche
albers ospitale, L'orizzonte tremola tutto e
il campo sembra fumare per laria calda
che si leva dalla terra impalpabile e arro-
ventata: C'e solo la sentinella, in mutan-
din¢ e casco, che, moschetto in ispalla, in-
10s8¢ la sua marcig avanti e indietro, lungo
il percorso assegnato.

TIn softufficiale giunge di corsa dal ten-
done del comando e passando grida l'or-
dihe di volo per la 3* Squadriglia. Alla
sua voce si uniscono immediatamente mol-
1e altre! | pilotl chiamano | loro atten-
denti, I motoristi si cercano, gli armieri
corrono- aglie macchine per un'ultima . verifi-
ca; gl avieri son desti e son presso ai
velivoli, I piloti pin sollecili sono gia presso
i1 Comando; si attende il comandante la
Squadriglia il quale non tarda ad arrivare;
ha gi il casco calmato ed un fazzoletto di
seta intorno al collo; un giubbone di pelle
infilato sulla maglietta e sui pantaloncini
bianchi, corti. Interno a i si strinzono
zlj altri componenti la squadriglia che ve-
stono quasl tutti nello stesso modo. Ogni
traccia di senno € scomparsa, Gli occhi
sono vivi e attentissimi, concentrati sul
volio del colonnello comandante il campo
il guale ha spiegato una carta su un tavo-
lino e con Je mani secche e nere la tlen
ferma mentre parla e fissa con parple
aride l'obbiettivo, L'indice destro si punta
poi all'angolo di un guadrato, di cui tutti
prendono nota, e scorre per qualche centl-
metro lungo la linea. Il rapporio € finito.
Un saluto cordiale e breve, un sorriso aper-
10 g l'augurio di ier ‘bene l3 myissi

In fondo al campo € gia alto il frastuono
dei moteri I1 capo sguadriglia riunisce a
sua voita intorno a sé, per pochi minuti,
1 suol gregarl Cifre. parole ridotte al
minimo. :

Si parte. Ogni apparecchio ha intorno
due o tre avieri che attendono, Il pilota
si arrampica agile e il muscolo si disegna
nitido sulla gamba brunita; Ia sciarpa che
& intorno al collo si tende al vento del-
T'elica e sbatte ¢ palpita; gli occhialoni
sono calati & stampare sul volto di ognuno
ing identica espressione. Il primo aereo va
via in un nembg di polvere rossa che lo
confonde alla vista e lo stempera, Tl se-
condo lo-segue a pochi metri e i1 sole, suc-
chiato dall'elica, laneia bagliori splendenti,
In breve, son tutii in aria, impennati nel
I'azzurro; pol spariscono inghiottiti dalla
troppa luce

Il terreno visto da lassi & vario gquanw
mal, Zone verdi e aride rosse e glalle
slerpeti secchi ¢ pieni di spine; sbavaturs
‘d'acqua che luecicano come scie di lu-
maca; pietroni lisci che riverberano lampi;
ombre violette brevi g intense, intrico dl
piste che appaiono e -scompaiono, fosse
oscure ¢ splanate nude, rasate, Ogni tanto
e abitazion! indigene racchiuse in cer-
¢hi irregolari di pietra, punteggiane di
dischi di varia grandezza il paesaggio. Ma
non vi @ traccig di abitanti Una pista ca-
mionabile. gia battuta da bombe, reca an-
cora evidenti le uracce dei colpi subiti, La
vegetazione aumenta ¢ si addensz intorno

a due, Lre sentienni bianchi che sbisciano
e si infrattane, avvicinandosi .confonden-
dosi in uno solamente, separandeosi di nuo-
vo. Occorre fenere gli occchi bene aperfi
La colonng nemica dovrebbe essere in que.
st paragei

Ecco infatti lugeill, su quella pista, qual-
cosa sospetto. una polvere luminosa che
sl leva, un serpegglare di automezsi, un
formichip di uomini, L'allarme @& presto
dato: gli vomini si sbandano di corsa e si
nascondono sotto e piante; gli autocarri
cercano un‘ombra protefirice ed arrestano
la loro marcia: nello spazio di pochi at-
timi ]a colonna nemica @ scomparss alis
vista dei piloti: ms =zon bastati quegli at-
timi per deciders assalto.

L squadriglia. m fila. affonda verso il
nemico: ®lH apparecchi, distanziati 'uno
dall’altro, iniziane il caroselic moriake T1
primo aerec & gia sopra le piante che ng-
scondong le truppe & gli putoearri: piomby
giu come un fulmine lutio balenanie dl
fuoco e di riverberi di sole; I frenetico
rullare deile mitvagliatrici punteggia urlo
del motore e si fonde con guesto: i1 venly
fischia coniro gli tese ! 1a piopgia i

Grandinate tremends. Nella corsa vertigls
nosa immaging istanianes, strigte, riman-
gono incise nell'occhio del pilota: schiene
curve a terrs gambe in fuga precipitosa
& CEITANe SCa™muo. auiocarri aequattali die-

Ae

o ad uh tronco neilas vans Speranze di
sfuggire al martellamento aereo.

1 rami che sembravano voler arrestare
limpeto dell'apparecchio italiano si schite
¢ciano adesso in terra: la loro corsa é ral-
lentata. si rimpiceoliscono. spariseono gl
uwomini. Il caceln ha preso nuovamente guo-
1a; iI motore canta la sua piu bella can-
zone. Una wiratg d'ala, brusca, ebbra di
luce ¢ di gioia. ed 1 primo si aggancis
all'ultimo per ricominciare la giostra. GL
ultri perei, a loro volta, hanno gettato sul
nemico raffiche mortali premendolo al suo-
o sotto lineubo delle ali veloci che pas
=ano ¢ ripassano incessantemente le une
dietro le altre, Quanto dura la folle sara-
banda? Fino gll'ultima cartpceis,

Gia g1 accendono 1 primi focolal d’incen.
dio: si léevano blancastre le prime colonne
i fumo; erepitano le ramaglie e si torcono
30110 ja fiammsa sempre pid forte, Le armi,
da terra hanno sparato mnvano . i lore
proiewtili non hanno srrestato la corsa e
meraria degli aerel. Un autocarro brucifa
ed un sltro. un altro aneora. La furia
celeste & passata e gli uomini si alzano pey
riordinarsi, cercare di salvare quello che &
possibile, ¢ontinuare la marcia, Ma guant!
Ai essi son restaii con la faccia affondits
nelki polvere? La colonna ha subito uns

3

i dect i ed dei su-
perstii ha ancora negli orecchi i1 sibile
delle macchine che =i gvventano. 'urlo

forsennaiu dei motori, i gracchiare delle
mitragliatriei,

In alto; nell'azzirro. ia 37 Sguadriglia. s
digpong di nuove in, formazione per enirare
impeccabiimente, comve dope un volp di
seuota, In campo
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PORTAEREI

Ora che le forge aeree italo-tedesche
hanno decisivamente indebolito 11 poten
ziale belliep marittimp inglese nel Medy
terraneo, falcidiandone soprattutto le um
ta portaerei, acquista particolare interesse
un - articolo pubblicato recentemente dalla
rivista The Sphere sullimpiego bellico di
gqueste navi, « Dopo un cattivo inizio
serive Ia rivista — le navi portaerei hanno
dimostrato in questa guerra che esse pos-
sono essere di validissimo aluto s una floi-
ta in pavigazione. 11 potere offensivo de-
gli aeroplani imbarcatl ¢ enorm#, € la na
ve portacrel puo adempiere-a cingue fun-
zioni: 1) lanciare” in volo dei caccia per
difendere una flotta dagli: attaechi aerei!
2) lanciare in yolo dei bombardieri per vol
pire una flotta nemica che si trovi fuon
del tiro delle artiglierie navali: 3) lanciare
in volo merei da ricognizione allo scopo di
ricercare le formazioni hemiche e fotogru-
farle; 41 lanciare in volo aerei destinaii
a proteggere convogll dagli attecchi marit
timi ed aerei: 5) operare come ftrasporto
per trasferite aerei da un punto ad un
altro, Ne consegue che una nave portaerel
per effetto degli apparecchi che ha a bor-
do, pud essere arma offensiva o difensiva #

a Disgraziatamente perd, essa & molto
vulnerabile dagli attacchi aerei e di su-
perficie. Il suo vasto ponte di lancio. non
puo essere corazzato per evitare che il cen-
tro di gravith della mave si sposti troppo
in alto. molto al disopra del baricentro
Inoltre, la portaere| non pud avere i pro
filo basso e sfuggente delle navi da bat-
taglia e. di conseguenza, emerge notevol
mente come ottimo bersaglio in memo al
resio della flotta, Infine, allo scopo di con-
sentire ‘al suol aerel di agevelmente decol
lare, essa deve marciare a tuita forza con-
trovento, non importa quale sia la rotia
della sguadra a cui & aggregata, Per quel
che riguarda il numero degli aerei tra-
sportati, esso varia dai 72 dell'Ark Rogal,
al 15 del'Hermes (10,800 tonnellate). Tra
questi =i annoverano caccla moOnoposti.
bombardieri a tuffo, aerosiluranti e rieo
enitort,

La maggior parte degh aerei della « Flest
Air Arm» hanno cavatteristiché di volo
inferiori & quelle dei corrispondent: tip
terrestri. Nell'nitimo biennio fu adottato
il biposto monoplano da catcia e bombar-
damento a tuffo « Blackburn Skuaw, se-
guito recentemente dal monoplano « Fai-
rey Fulmars La rivista da infine i] se-
guente elenco degli aerei britannici imbar-
cati sulle navi portaerel; « Gloster Sea
Gladiator ». monoposto da caccia. « Fairey
Fulmar s, biposto da caccia, « Blazkburn
Skuan. biposio da cacels & tuffo, ¢ Farey
Swordfisch », triposto, biplano, ricoznitors
silurante. osservatore, « Fairey Albacore s,
triposto silurante. ricognitore, osservatore,
bombardiere g tuffo, «Supermarine Wal-
TEy ». osservatore. ricognitore. idro-anfibio,



A molti che  asvefiano risposta a lettere
inviate a « Zio Faleone » molto tempo Ta io
dico: ricominciamo da capo. Voi sapete che
la guerra ha fatto allontanare dalla reda-
zione un mucchio di buona gente. Frimo o
partire & stato ling. Lu, poi Mariottl, poi
Bacchelli, poi 'Guerri. Un guaio, insomma.
Per colmo del guaio lo sono stato poto bens
per gualche tempo. Le lettere si sono acv:u-

pilt ». Per carita. non parliamone. Aggiun-
gilamo soltanto un po’ di virgole al tuo testo
¢ tutto sara in ordine. Ti ringrazio dei 23
brustolind, che ho regalati a Travagli, perché
Crivello non c'é.

Drizzette, Fard gualche
©osa per te e spero chie tu riesca nel tuo
intento. Sento che tuo Iratello si {a onore
nei - cieli del Mediterraneo, Brave a lui. Sa-

mulate sul tavolo. Ce ne sono di
alcune di vecchissime. Molti, non ricevendo
risposta alla prima lettera ne hanno scritta
una seconda, e magari uns terza. Abblamo
risposto un po’ a caso, come capitava, B
sccadute, cosi, che sono rimaste s mio
tavolo lettere alle guali abbiamo risposto
gia. Per eid vl chiedo ur piacere, Chi ha
scritto prima del 31 dicembre cose impor-
tanti senza aver ricevuto risposta, riscriva

RisT sul giornale, o 8
mezzo posta ordinaria. A sostituire quella
parte di Crivello che doveva occuparsi di

Tutami dial tuo padre.
Italo Boscolo - Bibbi, Rovigo. Agglungo
all"ultima alls corr di

oggl guesta nota che ml escs malnmente
dalla penna. Mai ho pensato di giungere a
questo, ma, purtroppo. anche slle cose or-
ribili a cui non s'¢ mal pensato, o mal vo-
hito pensare, si pervizne un giorno o I'sltro
Questo ¢ uno di guei glornl. Quando ho
ricevuto i1 giornale ¢ notando l'snnunzio
della scomparsa del tuo poverc caro babbo
10 sono rimasto per Ul MOMENto Senza pen-

mure. Io ti prego, caro Italo, di portare del
fiori anche per me, quando torni dove riposa
i1 corpo di tuo padre. Il suo spirito & con
te e con nol. Dio voglia che i suol voti di
vivente si avverino presto e il nostro Poese,
che ha tanto sofferio;, ritrovl la pace vitio-
riosa e la prosperita di cui ha bisogno ¢
diritto, Io ti abbraccio con grande affet-
to. Tuo 5
* Z10 FALGCOMNE

Gino 5., Roma, — Ricordo benissimo Ia
tua letiers (cosa strana. vero?), la ricordo
soprattutto per gli enormi bolll di ceralacca
verde che appesantivano  la busta che tu
avevl cop di geroglifict in rosso e blu.

siero. Chi ml stava 5 &
del

risp aeronip -2
stata deammm una signora piena di zelo

mio  tur 1o ho
vedute t\m padre l'ultima volta a letto, In-
tanto e con tan-

¢ di amore per | ragazzl Questa
che ha del Tiglioll della I‘ostm eta, desiders
esseTE Donna

vi rispondera sul giornale. ché quello ¢ com-
pito mio, dl Glarelia (che pigro, Dio buono.
quello li), dell'Ingegner aeronautico e di
Crivello {quando potrd. guando se ne ricor-
derd. Gig vol sapete com'é fatto Crivello.
Un buon ragazzo, al gusle io voglio un gran
pene; ma acchiappanuvole pilt di me, sme-
morato pilt di me, disordinato mille nove-
cento quarantuna volta pili di me): dungue
Donna Amgnda non rispondera sul glorna-
le. ms direttamente s mezzo lettera ordi-
naria o cartoline tutte le vulte che io non

da. Ella non.

to calore, e noi due, tu ed io, voglio dire,
avevamo fattc una specie di fronte umico
contro di lui, poveretto, che pure aveva Diil
ragione di noi, perché lul, con tutic che
aveva i segni della guerra nella carne, ern
di nol assai pin idealista, e gquindi pia nel
vero, pit in alto. Un grande patriota, 11
Capi lo Bibbi! Varrei che
1I'Italin fosse fatta tutta di uominl puri e
leali come Tul; magari intransigentl come
iul. Tu sel molto giovine, mio caro Italo: in-
comincl 1o vita ors, Fino s lerl sel siato fell-
ce con il tuo babbo. la tua mamma. le tue
sorelline ¢ la tus nonna. Certo lo saral nuo-

te fra lche tempo, i dolore

aved Il tempo di farlo | i
sssicuro che ne sarete conténtissimi ed en-
tusiasti. Vedrete. Quuiche volta ella vi seri-
Fer o tanti baccl's con due c. percheé & i
origine stranjern, ma e sue espressioni di
AffBti0 NON Sarsnno, per quesw meno sln-
cere & calorose.

Mariz. 1a risposta che aspettavi da Crivel-
lo ti glunge invece da me. Cid che Taccont!
s Crivello & tanto divertente e enorme che
ou viene il sospetto che tutto sia inventato,
Se pol la storis mon & Inventata, tAnto peg-
2ho. Se la ripetess) tu finiresti su un& gra-
ticola come San Lorenzo. Percid mi fermo
qui, seceatissimo di non poter pubblicare
per Intero la tus divertentissima letters (oh,
come soho seccato!). Teaterd presto, :n un
modo curioso & mia volta. di renderti un
favore. Tu, IN COMDENso, TACCONemi in se-
greto’ segretone il séguito della storla, E
che la sorte ti arrida. (Ma ohe! dico. parla
4 tuo padre con il cuore in mano, ed egll
1 ajuterd. Ma che scherzinmo?).

Salvatore Riccardi, detto Aliante, Palérmo.
Tu dici che «finalmente, dopo tre annis
ha! «la bellissima occasione » di scrivermi.
Affermi che L'Aguilone é {1 pil bel glornale
che sia mal esistito solia faccia del nostro
bel planets. Esso (il giornale, certo) € ricco
di molte notizie che interessano, ecc., ecce-
terona s, ma, aggiungi, s materia aeromodel-

lstica & diminuita ln manfers [antastica.’
p

innan-
2, come diceva qu.al tlxim di cul non ri-
vorde pia (1 nomes. Perbaceo, guel tizio
non poteva essere che un SOMATO, ¢ UM mulo.
ounmnno.ounmm (Oh, scusa,
mi devo
un cloccolating. .. ‘Bcto fntto: ed ora tiria-
mo innanyi, come diceve Salvatore Riccardl
detto Aliante)l Dungue, ¢ poco aeromodelli-

che passl In guerra, t1 dico, e vedral che le
cose torneranno come prima, meglio di pri-
ma. A propoeito di guerra, mi dici che per
questa cagione voi seromodellisti di Palermo
non potete pia rare le gare al cmpc d'avia-
#one, C d R che se
guerra non [lnlr& vresto tu che hal
16 anni andral volontario per insegnare ai
bretoni che significa Italia, Bene, perbacco.
Ti lodo: ma vedi di scrivere.britanni, un'alira
volta, invéee di bretomi. To cl hmgn T! chia-
mano i tuoi T
:ualpemhémmmmgimwnnnnsm.
anzi com il tuo, giornale? Ma bene! Ti chia-
mano anche Aliante, perché hai annunziato
di voler fare il corso di volo a vela? Ma
arcibenone. Dovresti essers contento. In
Spagna, che # una onorata nazione, chi pid
nomi hs pig nobile é Vuei un esempio?
(Mu prims fammi sgranocchiare un biscot-
to. Sono le tre di notie ed ho una fame da
lupo, da lupo affamato, si intende.... Fatto).
wcco l'esempio: Fablan Jeremias Juan Fran-
cisco ¥ y Lopez ¥y
¥ Vital y Novarro v Gransdo y Cardillo. Tu
ti chiami semplicemente Salvatore Riccardi
¢ Agullone e Aljante. Che plebeo!

Ugo Rosaric, di Roma, mi scrive testual-
mente; « Caro zip Falcone, mi sono pentito
tu non mi crederal eppure & cosi dopo la
min ultima jettera, nella guale avevo scritio
che L'Aguilone ¢ in decadenzi. ho orovato
un rimorso mu cosi grande. ma ¢ meglio
mettercl una bpletra soora non nparlarne

tuo sard diventato un sentimento di strug-
gente doleezza. Lascia che ti parli cosl, che
i0 80 gQuest'amars esperienza della vita del
giorno c¢he ho perduto min madre, Tu sel
tanto bravo, diligente, saggln entusiasta del-
In vita. z tuol in
tua fede, la tus volonth, e ségmsa A cam-
minare. Bisogna andare awmt.i Tutto nel-
T'universc si muove, progredisce, continua,
all'infinito, Capiral meglio oueste mie pa-
tole guando saral pin grande [o scrive pen-
sando a tuo padre, che mi é state amico,
un amico pleno di comprensione, di bonta,
di cordinlith. Io nen T'ho dimenticato. 11
bene che st {8 nel mendc non va Derduto.
Il bene ¢ uns semente che dia sempre 1

suol frutti. Sa,nnu.a e ricordalo anche tu.
i # tuo bene al
tuoi cari, wpra tutto a tus madre, ¢he ha

tanto bisogno di te, delle tue genercse pre-

Mi domandal se la misteriosa busta conte-
nesse . un docwmento relativo a un tesoro
o un testamento: invéce, apertala, scoprii
che dentro di essa non c'era altro che un
piceolo ‘biglietto con una sola domanda:
quanti seroplani avesse 1Ttalin. L& faccenda
dei bolli, caro |l mio Gino, mi colpi non
tanto perche | bolli di ceralacca ml sono
antipatici come le ghette ‘e i bastonl col
pomo, quanto perché | bolli erano verdi.
A me @ verde non place, tanto nel suo
significato.. metaforico che reale. Le lettere
.\n inchiostro verde, per esempio (e me ne

un bel . lo me
le fnccio leggere da un segumlu Gla, per-
ché io posseggo un segretario, i1 quale sa-
rebbe, percid, un sottosegretario! Ma veniamo
4 nol due, come disse quel verme solituric
al suo proprietario, il guale non mauginva
pli da uns Tu mi

(UAQUILONE)
te certl mdumentl. Inscuma, e spoetissante.
1l secondo, poi. edeg:nosoio di flgurare su
quelle corrispondenze stampate daj

letti di cinema e di modsa, ai quall serivono
di solito le tante «Sconsolata bionda s, « So-
gnatrice 1819 ». scc. Scusa se ti dico le cose
cosi sinceramente (ma la sincerita € wun
difetto?) ma lo faccio spinte dalla disin-
voltura con ls gquale Tt hal vergato la tua
letterina,

Dungue, dovrestl cominciare con il cam-
biare pseudonimo. In seguito dovresti deci-
dere se vuol fare 'seromodellista o, addirit-
tura, laviatrice. M| sembra, perd, che in
questo momento NoOn  venga concesso  alle
donne di brevettarsi pilote, sai? Informati,
in ognl modo. 1a propagands la puoi fare
facendo I il giormale alle tue amichette
e al tuel fratelll, cugini, insomma a tuttl
coloro, giovani di animo e di corpo, che
frequentanc la tua casa o le cui case o
frequenti. Non ci vuole NDessun permesso
per far questo. Ci vorrebbe, se 11 saltasse
in mente di girare per le piazee gridando
a squarciagola: « Non chiedete un vermut!
Chiedete sL'Aquilones! Ma nol non voglia-
mo questo, Contraccambio | tuoi saluti, ma
senza stringerti la mano: scusami, ma ho U
pollice sporco di inchiostro, Queste  penne

stilografiche!

G. €. Pistola. — Ti sono piu vicino di
quello che tu pensi. Tu mi scrivi: «centi-
main 4l chiometri cl separano.. =, Invers,

pud darsi che si sia distant! tutt’al pit un
centinaio di passi. Se tu avessi [irmato con
il nome e I'indirizzo per interi, come avrest)
dovuto fare. sarebbe ora facile fssare tru
nol due un sppuntamento. Ma lo ti dico
domanda di me a via Amati. dove =ono gh
ufficiali (visto che. tra laltro. tu
conosci i1 mio verg nome; e potremo cosi
stringerci la mano. Noo sono proprio  un
grafologo, ¢ neppure soltanto uh graf, oo
mungue, per soddisfare i tuo desiderio. t
diré che Ia tun grafia mi sembra indichi
buon cuore, iMpulsivitd, ambizione ¢ biso-
gno di.. stare attento guando scrivi. Troppe
maechie, infatil, e troppe mpuntature del
pennino. Clao.

N. B. Aquila Bianca non e due. ms ¢
uno ‘sglo. Abita & Vicenza., dove comanda
un'animoss tribli di aeromodelli=ti. A guello
che mi consta, ¢ tipo un po  strambo, per-
maloso, ma buono Nol ue so altro

CRIVELLD

nella tua dal boll verdl, guanti urup].nm
posstede 1Ttalia. Io, da buon soldato guale
sone in guesto momento, ti potrel rispon-
dere che non posso assolutamente Tivelare
simili segreti mulitari; da glornalista, %
potrei invece raccontare una grossa balla,
scendendo sin nei minimi particolori; invece,
ds smico tuo e di tutti § tuoi amict, vi
woglio proprio dire 1a veritd: io, quanti aero-
plani abbia I'Italin, non lo 50.

Luciana Rosa., — Beh, ti voglic dire la
werith: il tuo psecudonimo non mi piace per
niente. Ml scrivi che séi stats un mese a

GARA A NAPOLI

1, — Domenica 9 marzo 1941-XIX E F
verrd disputata a Napoli la seconds zaru
aeromodellisticy dell’anno XIX.

2 — Vi possono partecipare - uuiiy g
acromodellisti, anche non aventi U'stiestalo,
con modelli di qualsiasi Upo, esclusi mo-
delli’ con motore a scoppio, anche non ri-
s;mndenu :LIle norme della F AL ¢ con
di lancio.

pencolare, come l'asino di tra
wLucians Rosay e « Capriccio s, Accipiechia,
che fantasia. Il primo dei due nomil, quello
da te finalmente prescelto, olire ad essere
brutte foneticamente, mi richiama alln men-

R. A F. I N. [,

Piccolo mie, le tue smargiassate valle a
raccontare al Comando. A me non fai
paura di certo

3. — La gara avra inizio alle-ore 14 ¢
terminera alle ore 1830, II numero del
lanci € illimitato. La gara € di duratg ¢
la classifica & unica per tuwi | tipl di mo-
delli.

. — Ogni modello deve portare ben vi-
sibile sulle ali la lettera ! seguita da guat
tro letters come in uso nella aviazione civile
itallana.

5 — La guota di iscrizione € di L. 4 per
il primo modello iscritio da OEDE CONCOT-
rente e di L. 1 per ogni altro modello pre-
seniale dallo stesso geromodellista

6. — Premi: primo premio: 50 per cento
dell'incasso; secondo premio: 30 per cento
dell'incasso; terzo premio: 20 per cento del
Vincasso.

I premi non sono cumulabili. 11 maggiore
assorbe il minore.

Per informazioni e per le iscrizioni, che
si chiuderanno sabaio 8 marzo 1941, nivol-
gersi. nelle ore pomeridiane del sabato, ai
delegato dell'seromodellismo: Italo Vacca
ro, via Genova 107 - Napoli.

La Rmstu Aeronnutlcu

E uscito il sumerc di dicembre  delis

RIVISTA AERONAUTICA
dl oul ecco i1 Sommario:

La sciemza mell'arte delln guerra  oeTeq
iGen. Arturo Crocco, Accademico d'Italia) -
La costruziome in grande sevie dei velivoli
metalliei (Doti. Ing. Angelp Valleranl) -
Hrepi mote sullg junzionalité psico fisiolo-
gica del pilote prima, durante ¢ dopo | voli
di primato stratosferico (Magg. Medico C
5. A. Dott. Monaco Croce Tommaso)
La ter i t G A T 1
Emanuele Gambarucel) - Det migliore man-
tenimento aegrario dei mmpl di  aviezione
iDott, Ing. Enrico Carréra)

Seguono le rubriche:

Aeronautice  militare, Aeroleenica, Aero-
nautics cicﬂp. Rivista di Riviste, AT marging
della Storia, 'Bibliografia.
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PREARERD-
NAUTICI

Sono stati approntati per Uoi
ottimi manuali di specializ-
zazione. Ecco i primi usciti:

1l fotografo preaeronautico L. 6.30
e
L'elettricista preaeronautico ,, 8.-
Il montatore preaeronautico ,, 7.35
Il pilota preaeronautico ., 7.35

L’ aiutante di sanita pre-
geronautico . . .

I motorista preaeronautico

w130

Li potrete acquistare inviando I'im-
porto alll UFFICiO EDITORIALE
AERONAUTICO - ROMA,
Piazza del Popolo N. 18, mediante
Conto Corrente Postale n. 124178.

FIAT 6.50
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