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S5i @ recentemente riunite, nella Sede
torig, sotto 1a presldenza del Segretario
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nerale (delln G:1L. compesta dal Ministro
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stri giovani amici,
per: loro cosa ulile e

Innangl tutto,
G.IL,. come Og
totalifaria delle &
faseista, istituita in :umn al P
nale Fascista.

Alla G.IL, sono ass
piti, che essa svolge .t

u) la preparay
¢ premilitare;

b | mseghamen | o
ra nelle scuole elemeniar &
{ programmi dga
certo col ministro
nake:
¢ listitugione ed
¢orst, scuole, eolliol s
tinenza con le sue

) lassisiens
attraverso | campi, le colonie clims
il ‘patronato seolastieo o con altri
disposti dal searetario del PNF..
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natl 1 segL
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repondo
i won

HAZA0
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mezzl

I} che
vuol dire che eséa pud compiere attl giu

ridisi ' nome propric ¢ nel proprio inte
resse, come pud ricevere o disporre di som
me provenient: da laseiti oblaziomy o sov
venzioni disposte i suo favere

Le forze giovanili, che In GiLL. ingua
di sone Tormate dai plovan: di ambo i
sessi dal 6 a 21 anni incorporat nelle or
ganizeazioni dei giovani fascisti, avanguar-
disti, omlilla, figi della. lupa. piccole ita-
pane, movani taliane, glovani fasciste.

La (3I5. & alla diretta dipendenza del
Segrejario del Partitp Nazionale Fascista,

Dato uno sguardo generale all'ente GIL,
passiamo all'ordinamento dei comandi fe
derali della GIL, e dei ctomandi della
G.IL. di fascio di combatiimento o di grup-
po rionale faseista; che @& guello che piu
inieressa, poiche iv1 troviamo Porganizza-
zione aeronautica della G.IL,

Ciascun Comando federale della GIL. &
orgacizzalo sul seguenti comandj e uffici,
alla diretta dipendenza del vicecomandan-
te federale: 1. comande dei reparti maschi-
li; 2. comando dei repart: femminili; 3, uf
ficio miittare federale; 4. ufficio prepara-
vione politica e professionale; 5. ufficio as-
sisténza e sanitd: 6 ufficio ginnico-sporti-
vo: 7. ulficio amministrazione,

Orbene, Yufifcio militare federale & pre-
cisumente quello che presiede e sovralnten-
de all'addestramentio militare & premilitare
ed esercila in sua atiivita attraverso tre
sezioni: o) ia seziome premilitare «Leva

kL

di terra»; by la sezone premilitare « Lova
di marep: ¢} la sedione premilifare «L.e
va dellfaria»

Pertanie, 11 capo dell'utficio militare le
devale ha funziom: di earaitere tecnico e
occupa  dells studio del prablemi che
ripuardane l'addestramento premilitare des
riovani foselstl dj ocui mdirizze ¢ controlia

Tattivita,

Questa: orgs RV
tiea federale foi, 1 comand)
delln GIL. fagcio di combntliimento o
di gruppo rionale fascisia, con Iy stessa
ripartizi i specialita, lerr marlt-

tima e aerea, prevista nellordinamento del
comando Tederale della G lL

Il comandanie delln GIL. di faselo di
combattimento o Eruppo 1l nale [ascista
attua, anche nel campy de
re; v diréttive ed esegve gl ordini
vomando federaly, mentre il vice-com
te della GULL. di fascio di combaliys
di gruppo rionale faseistn coadiuve, snohe
m tele attivi i oroprie comandante od
« responsabile della esecusione del suol or
gim, deil'efficienza dell croanizzazione e del
Tunziohamenio degli uffici del Comande.

Abpiamo detto che i complli de

T, i e -qguello'di 1 awire e far funzio
nare corsi, scudle collest, accademie aventd
nttinenza con le sue finalith
apportune § questo puntd, ricords
dernig delliv GIL. di Roma, che
: che esza allatlivith aeronauti
ca. premilitare,

Dipende dal Partile Nazienale Pascista.
ma eonoautonomia didattica e disviphmare,
e st propone L segue SCopt

1} preparare; sliraverso una intesr:
sducasione faseista, iovani uile run/mm
di dirigenti ¢ attori dela GIX., di-ir
segmanti di educazione fisica in ogmi m'm-
ne ¢ grado df scuole & presso le forze ur-
mate;

2p formare politicamenie # ' professio-
naimente | giovani ai fini della preparazio
ne ginnico-sporiiva della nazione;

3 perfezioare la eultura politica, scien
1ifica e tecnica di tut™ colori che ﬂsu’lu.um
ln Joro attivita nel caape della educazion:
wiovanile;

4 promuovere il progresso d(‘Ih- SCicnze
applicate ally educazione fAsica « SPOrtivy.

3l organizzare speciali corsi di educa
aione fisica e sporfiva per le forze armate
e per le organizzazioni del Regime,

61 -svolgere corsi per preparare gli ol
tevi al comseguimentn della nomina agd
agpiranti- ufficiali di complemento del Re
gio Esercito,

Siffatt] seopi sono disciplinati da uno sta-
tuto e da un regolamento interno e sono
raggiunti gttraverso un'organizzazione di
corsi. al termine del quali 1'Accademia con-
ferisce agli allievi, in nome del Duce, un
diploma, che abilita all'insegnamento del
P'educarione fisica nelle scuole di ogni or
dine e grado,

Liactademin ¢ ammnistrata dalla GIL.,
che ne sostiene le =pese.

Atbiamo detto che l'accademia dipende
dal Partito Nazionale Fascisia |G.IL.). Ag-
giungiamo che la vigilanza dello Stato su
di essa ¢ esercitata dal Segretario del
P. N. F., comandante generale della GIL,

vild milita
del

ione
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I FRANCOBOI.U E LA GUERRA

{Continuazione v, nuUmMern nrecedente)

11 francobollo venne inciso, stampato e
messe in cireolazione, insteme agli altri fa-
renti parte delln nuova serfe di posta ordi-
marig, Lo sua vite fu pero effintera poichs
- guesto & gquanto b affermato un gior-
naly straniero — nelle prime ore ponteri-
diane deilo stesso glorne della emissione, riis
agent: di  polizia im;ommmo J’eoar‘!rmmrt
a witirary dalla ef i_fr
Eixi avevano scoperto mfatti ohe la mo}—
fenziva vignetic erg in realfa interaments
lruecata: ung nube delineava i contorni del.
e vecchin Cecoslovacchia, mentre une at-
tenta osservezione permelteva di rifrovore
nei contornt del fogliame e detle colline 1t
conterni di Mozarik, i Benes e di Eroma
Sewmbra che il povers incirore ubbin pas-
snto un brutfo guarte dora..

Cheoelte ne gia ste di fatto che i framn.
cobotlo fu sostitutto de un altro di pari
valore ¢ colore ma eon tuttalira lustrazio-
ne! itestn volta &1 Castello di Neuhaws eomn
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fri mesi freftanto lrascorrono. Grmai la
ta fra e nestoni democratiche iugulairic:
o it stafl totaliteri. glovani ed esuberantt,
desiderosi di avere il loro posto al zole w
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MAURITIUS

I DOPICI RE STANNO
PER ARRIVARE

& saranno la pia grande sorpress per
tettor fiatellel de LAguilone!

Esst vengono di lontano da witie e
parts defla ferra & portano con ¢ i@
storin del Turo paese.

Se volels conoscerit, vederli. supere
le vicende del loro resn) e sopratutio
ricevers | oremi che essi recano ver vor
nei loro bagagll personull partecipale
W omassa

GRANDE CONCORSO
FILATELICO A PREMIO

che  verrh umprorogabilment
nella prossima puntata di

FILIGRANA E DENTELLATURA

indito

11 Concorso, di carattere culturale, oo-
stituirh una assolute novito del genere

RICCHI PREM!

somno 1N pelio; olerti da ditte fHlateliehe

notissime, {rs essi vi sarannog:

1} Cataloge Landmans dei  francoboth
d'Italia ¢ di Buropo.

31 Miulle francobolli diferenti sceltissm,

A) Albo compieto ner 1 francoboill o '7-
talia.

4y Abbonament: a L'Aguilone.

5u Una serie completa di  froncobolli
modertiigsiin.
! dodici Re de L'Aquilone oo

ranno. questo el elire!
Comperate il n. 6 che conterra i ban-

do del grande Coneorsall

orte-

di concerto con il Ministro per 1'ed
nazionale. Essa, percio, & un istituto squi-
sitamente faseista, intesa la denominazione

« fascista » come una gualifica d'onore.
Lu. Ca.

E' pronto il MANUALE
i del motorista pre-oeronautico




3a tonnellate in volo

Lattlvita creativa as: nosir costruttori
non ha subito soste: la durissima guerra
che la nostra aviazione combatte vittorio
samente su tulti i fronti non impedisce
ai cantieri di costruzione di dedicare parte
della loro attivita agli sviluppi dei trasporti
nel campo internazionale,

E° di questi giorni I'annunmcio dell'attivi-
ta ininterrotta della Lati che gestisce la li-
nea Italia-Sud Amervica, lunica che oggl
funzioni su quesio importantissimo settore
internazionale; attivita che ¢i permette di
Tenere presente la nostra bandiera e man-
lenere intatto 1l prestigio che potra dare
i suoi frutti a guerra ultimata.

Per la gestione delle linee transoceani-
che ¢ stato in questi ultimi tempi costrul-
10, ed ha superato felicemente le severe
prove di collaudo alle quali viene sottopo-
sto ogni wvelivolo civile, specie se =i tratia
di una macching destinata al grande ser-
wizig i linea, un idrovolante guadrimotore
transoceanico dovuto al nostro progetiista
ing. Zappata,

Si tratta di un idrovolanie che ha so-
miglianzy architetlonica con | precedenti
velivoli progettati da questo nostro costrut
ore, il Cant Z. 506, ¢ il Cani, Z. 509, am
tedue usati sulle nostre linee aeree com-
mereiall da molti anni. I Cent. Z. 511, tale
e il numero datp dal progettisia alla nuova
creazione, ¢ un guadrimotore del peso to
tule di ben trentagualtro tonnellate. e che
pud Lrasportare, con un'autonomiz. di 4000
chilometri, sedici persone comodamente zl
loggiate in gualiro ecabine con poltrone ira
sformabili & letto per il volo notturno e un
congiio carico di merci e posta,

Le istallazioni e le d fanmo di
yuesto idrovolante una vera nave volante.
Li cabina di pilolaggio. situata immedia
lamete & prua, & comoda ¢ spaziosa tale

La sagoma potente del
nueve « Gant, Z. 5111,

" T'accesso alle

da permettere al due pilot! une sforzo mi-
nimo nella condotta del velivolo. Essa @
seguita immediatamente dalla cabina di na
vigazione alla quale sovraintende il coman-
dante dell'seromobile o l'ufficiale di rotta
e il marconista. Le quattro cabine passeg-
gerl, capaci ogmung di quattro ampissime
polirone divise da un comodo corridoio
stanno aj centro della fusollera e ad esse
sl accede comodamente dall'ingresso situato
verse poppa, Dall'altra parte dellingresso
sono sistemati | servizi di conforto: cucine
e servizio di assistenza ai viaggiatori

Per avere un‘idea delle dimensioni della
fusoliera basta considerare che quesia &
divisa in due sezioni nel senso della Iun-
ghezza: la superiore serve alla sistemazio-
ne dei passeggerj e dell’sguipaggio € la in-
{eriore al carico delle merci e della posta.

Lungo tuito il bordo anteriore dell'ala
e ricavato uno spazioso corridoio che di
navicelle dei motori, siste-
metl a due a due sull'ala Dall'alira parte
del corridoio sono sistemati i serbato; di
benzina che posscno pertanto essere facil-
mente servegliali dal personale di bordo:
Questa sistemazione permsotte i controlio
e la possibillta di riparazione pronta del
motori e la facilita di manovra dei wvari
serbatoi di carburante,

Le manoyre in mare dellidrovolante s
effettuano dalla punta dei gallegglanti ai
quali il personale di manovra accede a mez-
20 di scalette inclinate che vanno dal cor-
ridoio alare ai galleggianti. Questi sono di-
vigi in varie compartimentazioni stagne e
opporiunamente irrigiditi per resistere a
forti sollecitazioni imposte da mare grosso.
Latirezzatura marinaresca di questo grosso
idrovolante € di ben 700 chili!

L'idrovolante € costruito completamente
in metallo tivestito in lamiera di durallu-
minio che pariecipa alla resistenza strut
turale; solp gli aletton] e le alette di cur
vatura somo ricoperie in tela.

Ecco le caratteristiche del velivolo: aper
tura alare m, 40, hunghezza m. 30,20, aliez-
za m, 10,85, Superficie portante metri gua-
drati 197; peso a wvuoto 20.900 chill; carico
utile 13.100 chili. Sull'apparecchio sonp
montati quatiro motori Plaggio XIT di 1350
cavalli clascuno a 3500 metri di guota, che,
& mezzo di eliche s passo variabile m volo
di tipo Piaggio d'Ascanio, assicurano una
velocita di crociera di 330 chilometr! orari
con l'impiego di soll sei decimi della po-
tenza dei moteri e cid per sfruttare al
minimo la potenza motrice dati 1 lunghi
percorsi da superare ed avere una buona
riserva in caso di avaria di uno dei mo-
tori stessi. La velocitd massima del Cant.
Z. 511 & superiore ai 400 chilometri orari.

A. M.

COSE INGLESI

Le gravi perdite di tonnellaiggio segna-
late nella zona ocesnica hanno provocato
nel pubblice britannico una penosa impres
sione, sebbene l'ammiraglio Leighton non
abbia parlato che di piccoli disturbi,

La Reuter ha subite inviato questa con-
solante notizia: «I cantieri dell'Impero

ajutano ad allontanare la minaccia dei sot
tomarini e degli aerei dell'Asse costruendo
nuovo tonnellaggio »

Geltiamp un‘occhiata nelle statistiche
dei cantieri dell'Tmpero come sono pubbli-
cate dal Registro del Lloyd. Risulta da que-
sto registro che negli ultimi anni prima
della guerra, le costruzioni navali britan-
niche nei Dominii e nelle Colome =ono sta-
te straordinariamente scarse. Per lo pil
le’ cifre delle nuove costiuzioni non supe-
ravano le 10.000 tonnellate anoue in tutto
il territoria dell Tmpero,

I1 1937 =egng un primato in gquanto [u-
rono costruite in quell'anno 38 navi per
un totale di 13380 ronnellate, In realtd tut-
tg il fabbisogno dei dominli in grosso ton-
nellaggio & stato coperto in tempo di pace
dal cantleri situat: nel territorio della ma-
drepatria, Persine | piroscafi destinati alla
navigazione costiera australiana e persino
le navi destinate gi- grand] laghi del Cana-
da, dovettero essere costruiti mei cantieri
inglesi, L'allusione. dungue, ai cantieri del-
I'Impero che sarebberp capact dl rimediare
alle deficienze d! navi britanniche, non rap-
presenta che polvere getiata megli occhi
Gel pubblico britannico. Anche Ia comuni-
cazione ufficiale britannica deve ammet-
tere questo stato dl cose non append essa
passa a considerare i dettagli della gue-
stlone,

Per guanto riguarda l'Ausiralia la Reu-
ter dice, per esempio, che lindustria delle
costruzioni navali dovra diventare una del-
le: pit. grand: industrie naziopal; dell’Au-
stralia, Anzi, un nuovo cantiere sard presto
istituito in gquel continente per la costru-
zione di navi di grosso tonnellaggio.

Per guanto rviguarda lAfrica del Sud si
afferma: sebbene 'Africa del Sud non pos-
=zegga una indusfria di costruzioni navali,
a Durban possono venire effettuate ripa-
razioni di navl in grande stile, grazie alla
esistenza di officine ¢ di bacini di care-
naggio. Queste officine e guesti bacini di
carenaggio sono perd gia completamente
assorbite per i bizogni della maring da guer-
ra britannica.

TLa Reuter richiama particolarmente l'at-
tenziome sui cantieri del Canada dicendo:
« Anche in tempo di pace gusttromila ope-
rai saranno costantemente occupati nei can-
tieri canadesi». Ma guattromila operaj non
costituiscono nemmeno il numerg di operai
normalmente necessario per un canilere
dl grandl dimensioni,

Quando la Reuter comunica che il Ca-
natdé ha acceitato lordinazione di diciot-
te grosse navi mercantili per il governo bri-
tannico, bisogna pensare che non seno sta-
ti ancora costruiti i cantieri necessari per
guelle costruzioni; gimcche i cantleri esi-
stenti sono completamente assorbiii per la
costruzione di spazzamine ¢ di naviglio sot-
tile e ausiliaric per la marina canadese.
5f & indicato lo spazio di due anni come
neeessario per la costruzione di quelle navi
mercantili, Ma anche se guesteé navi venis-
sero costruile prima di ouel tempo, esse
non rappresenterebbero che una goceia su
un ferre rovente, giacché gli aerei ed i sot-
tomarint dell’Asse, hanno spesso altfondato
in un sol giorno un wnnellaggio totale su-
periore a quello complessivo di guelle navi.
Le speranze dungue che 'Inghilterra finge
di porre nei cantieri dellTmpero sono il-
luzorie,




La tomaia ferita

1l trimotore del maggiore toscano avepd
trasmesso: « Colpiti seriamente. Perdiamo
benzing dai serbafoin, Poi un lungo st
lenzio,

Vi era quindi ung nervose aspetiativa
sul molo dell'idroscalo. Ma nell'animo di
quei soldati che guardavano scrutonde ['o-
rizzonte vibrave un profondo senso di fidu
cig nel e nelln valentioc dei came-
rati, sepbene commisto ad una trepida ¢
legittima ansia per la loro sorte. Un'impre-
sa rischiosa sui ceniri di riformimento e
sulle basi del territorio greco. Zcmn fissata:
il passo di Kalfbaki, al congi to di

vedute circostanza metiese o prova rint:
ziativg personale di guest'ardimentosp sol ©

d,alo de!!n.r{a. L’mnbrel&onc lo aveva deli-
e dolc messo a ter
ra. In una controda neerlandese a primo
vigta. scomosciuta, Isolato dei compagni.
Hermann gira intorne lo squardo speran
2080 £ non spauritc. No, non v'é messumno
del sup gruppo. Egli é solo, solisgsimo. E
bisogna sbrigarsela, da bravo. Altrimenti.
che specie di paracadutista é? Fa alquanti
passi. 8¢ rigira. Seruta, davanti a sé e al-
le spalle. Per esser lancialo in quella zona,
un obbiettivo non doveva mancare. Cam-
mina ancora ¢ finalmente vede profilarsi

tre strade.

Trascorre un'ora dal preoccupante ra-
diogvvise. Inutilmente si cerca di collegare
il bombardiere colpite. con le stazion: di
base pin avanzcte, Nor si ode ¢ non si ve
de nulla, Verra, non verrd..

Eecolo, esso viene! Romba, appare, Sem-
bre che i prepari per un @Mmarcggio
regolare.

L'epparecchio afjonda i galleggionii e
flotta verso lo rive. Tutti sono sullo scivolo
& constatano che il ritornoto reca i segni
della battaglia: larghi squerci alle ali, agl
scarponi, alle jusoliern. E° erivellato. Vi so-
ranno certamente jerit: @ bordo. L'autoam-
bulanzn é pronte. Due avieri sollevano e
trasportano un awvictore svenuto, Un feri-
to grave? Nas il maggiore toscano che,
pur sto ileso, @ @
causa delle eeaiaztmu delln benzing fuori-
uscite dai serbatoi roiti dalle schepge ne-
miche, :

All'infermerta, Pufficiale presto pinviene.
Un sorso di cognac e tutto é a posto, Sul
valto pallido ritorna presto la tinta rosata,
Ritorna la vita. E non passa mezz'ora che
egli, seduto sulle branda, sorridendo ed me-
cendendo wuna sigarette, parle del fatto
d'arme.; « Eravemo stati mandati o mar-
tellare & cr:nstom'rmcr'.usi...n,

in o di un cépannone,

— Ecco — dice a se stesso — Cobbiet-
tiwg € guello. E' un deposito di carburante,
senz'altro, Vediomo che si pud fare

Ed Hermann, pistolz alle mano e plglio
risoluto, si queia inconiro ad esso, Lo piena
avventura incominciova, Un po’ gzzardosq,
se mai, cost da solo. Era rincuorato, tut-
tavia, dal pensiero che i suci comerati non
dovevano essere lontoni.

Avanti, dungue, Eccolo che sta m’.!te pros-
simita del deposito.. Ci siamo... Mo no,
Hermann non ci & affatio D'immrow!.so
una numerose pattuglia di- soldati olande-
st gli sta addosso, lo disarma, lo trascing
¢ lo porta né pid né meno che it un car
cere, Gli tolgono la sua belle uniforme mi-
litare e lo rivestono di guelle di un erga-
stolano a flammanti scacchi celesti, Can-
trattempo da far morire di rabbia! Un vo-
lorose combattente mutato in un galeotio!

Ma Hermanmn non impreca, € rivolge una
tacite preghiera al cielo. E dal cielo, in-
jatti, ‘poco dopo picvono le bombe degli
Stukas, che fanno scappare @ gambe le-
nale { carcerier:.

Cessato il bonbardamento e Sopravbeny-
to il silenzio, Hermann caccia i capo dal
bueco dove si é rifugiato. D'intorno non ve
de nessuno, Non s'ode ulcuﬂ rumore, Lo

Ci ha

U'impazzata. Corri di qua, corrd di la, arri-
va alf’abitato. Si meite su una strada. A
destra ¢ a sinistra le cese song silenziose
¢ sembrano vuotate dei loro inguilini
Hermann ¢ perplesso e indispettito. Indi-
spettito e per del suo vestito di ga-
leotto. Che fare? Nom so decidere nulla.
Dalla sua mente non esce nessun costrutto.
nessun partito ol guale posso logicamente
‘attenersi. Aliora si affide al coaso. Non
pensa pitt g niente, Agisce, Qui ¢'é la poria
di una casa’ socchiusq. Egli entra e tende
le orecchie. Nessuno. Evideniemente i ca-
sigliani son rifugiati nelle cantina.
Hermann sale le scale. Si trova in un'an-
ticamern. Avanti ancora, Un sulotto. Den-
tro. Altra porta. Dentro, Una comera di
lefto, bene arredaia e con un grande ar
madio. « Questo of vuole!», egli dice. Lo
apre. Una bellissima fila di vestiti nuovi
wMip Dio, gussio & lo prmmdmaan In

4 r
L'AQUILONE )
gata {1 «Bothzs I» misurt 1 wiet al
ghezza, e cioé il doppio dello « Spitfire »,
con una aperture alare di metri X0 Le sue
doti di velocith e di maneggevolesin sareb-
bero notevolmente superiori o guelle dello
«Skua s ¢ deilo « Swordfish », due altri tipi
di apparecchl imbarceti sulle navi britan-
niche e particolarmente sulle portacrel

Hin-

Quanti fulmini svri scaglinto quel Robin-
son Crosué. edizione 1941, contro il povero
aviatore gustraliano che senzs volerlo ha
scoperto recentamente |l suo regno solitario
per denunciarlo sl mondo interc? Nol siamo
sempre del poarere che tutt! | gustl sono
gustl. ma. perbacco, voler pretendere ancors
oggl di stare al riparo dall’umanith, per
quanto valide nNe possano essere le ragioni,
& una cosn talmente assurda che difficil-
mente potremmn perdonaria al nuove Ro
binson. Oggi che { mondo si {fa sempre pin

un lampo i il co to, Her
mann si spoglic e indossa il vestito pit
e!egans& E attacca mella fila quello del
ergastol E vig. di gal sulla stra-
da, che & sempre o:eserm_ Svolta ancora,
correndo, Tutle le strade sono deserte. Lo
popolgzione é scomparsa, Sta ancora in
prede alla paure del bombardamento.

Il paracadutista, ormai, st va orientando.
Intuisce che fra poco rivedra [e facce dei
eamerati., Si, vengono. Egli va loro incon-
tro. giulivo, ebbro di gioia.

— Ma chi é guellelegante oia.m‘lgse che
sembra un matlie e parie con accento cosi
puro il tedesoo?

— Io somo il paracadutista tal dei tali..
Divisione numerds...

IT i T Hiet:

Ma ad

‘Hermann tocca cm.ck.e Ilwerbo rimprovero

di avere scembigto un deposito di oringhe
salate per un deposito di carburante,
ia

LA SETTIMANA

ESTERA

sotto 13 delle all & 1"mpe-
riosa velontd dell'uomo, nascondersi tra le
pieghe  della crosta terrestre eguivale dav-
vero all'ingenuitd dello struzzo che ficon
1a testa nella sabbla per non essere veduto
E non crediate che esageriamo molto dicendo
cid. Anche noi possiamo ammettere certa-
mente che tuUtlora vl SlA SemMpre una por-
zlone di jungla disponibile per farvi un po
di sport misantropico. ma se l'uomo di 200
anni fa poteva stabilirvisi in buona fede
facendo volentieri i meno del mondo vi-
vente che lo circondava perché nulla poteva
dargli oltre le ricchezze naturall del luogo,
saremmo ben curiosi di supere iovece fino
a che punto il Robinson del 2000 che =|
sarh ritirato laggil, magari per 1 dolore
che la sguadra di calcio preferita non ha
vinto lo scudetto, sary capace di sopportare
un mal di dentl, una emicrania od una
dissenteria gquando sapré che una sels eal-
mina od una bustina di- magnesia 5. Pelle-
grino potrebbe farlo felice. Ed eccovi ora |
fattli come si sono svolti. Il Comsolato geme-
rale di ne che due
settimane fa i1 pilota di un aeroplanc  nca-
ricato di assieurare i1 servizio postale tra le
Isole di un arcipelago del Mar det Goralli

La mi ina sta sp d
evidentemente gl inglest, ed | tentativi per
pararla si famno sempre piu febbrili man
manc che il tempo stringe.. alla - cintola.
Visto che i1 problema non ¢ stato risolto
a sufficienza con I'implego delle unity leg-
gere di superficie malgrado il lore slstema
perfezionato di segnalazione acustica, si &
puntato  definitivamente sull'aeroplano. il
solo mezzo che per le sue particolari carst-
teristiche pud offrire del vantaggl conside-
revoll, In una delle note precedenti abbiamo

al dl Tare
i convogli nawvall da elicottert 1 ine,

, & causs di uUn’umprovvisa nebbio
atterrare in un lsolotto. La meraviglia del-
I'aviatore fu grande quando, dopo aver preso
terrs in una radura circondate da alberi dal
lussureggiunte fogliamme da cul si levarono
gridando centinaia di pappagalli verdi egli
vide venire meontro non un selvagglo, ar-
miuto di frecce me un bellissimo womo dalls
apparente eti di 50 anni, con una fluente
barba bionda vestito soltanto di una pelle
di capra. L'uomo, che parlava un oftimo
inglese, L
quasi ricercando Ie parole. disse di essere
¢ di essersi fatto volontariamente

1 guali, potendo navigare a debolissime velo-
cith intorno alle navi, potrebbero esplorare
a sufffclenze un buon tratto di mare ed
avere nel contempo la possibilita di atter-
Tare e di decollare da bordo delle navi stesse.
Ssmbra ora che la maring britannica voglia
impiegare un zitro tipo di aeroplanoc per la
lotta contre i sommergibill, Si trattersbbe
del « Blackburn Botha [». un apparecchio
d.i grundz

per il lancio di “siluri e dt

.partude!mmerng'

I . T
mano si fo vivace, uppa.smato e comﬂ
to. Gli
le parie fesi dell'azione, dei marwpd delle
bombe sruotati sui ponti ¢ sugli appresta-
menti, della furibonde sparatorig dei gre-
ci, ece., ecc. Il maggiore, concludendo, dice
di essere conmfento aver riportato l'ap
parecchio allo base senza danndi allegui
puagatt. E soggiunge, indicando i suoi com-
pagni: il motoriste, il folograjo e Varmie-
re ! « Vedete, pare che non abbiang sof-
Jerto nessun mole! »n.

Infatti, ol primo una scheggic ha fatto
wn buco nella tuta; gl secondo due scheg-
ge hanno sfiorato la schiena senzan che
uscissero gocce di sangue; il terzo ha avu-
{p ung graffiaivra al neso.

- Meglic non potevano anddre le cose..,

— Eh, no! — scatta l'ermiere — lo ho
wrtto un danno brifio. Ho perduto un paio
di scarpe che mi era carissimo.

E cosi dicendo allunga la gomba destra
e ja vedere che une scheggio si é conficea-
ta nella tomaia, ho brucigcchiato il cuoio
ma nor ha scalfitto il piede.

— Peccato! Mi dispiace tanto, Erang del
e bellissime scarpe.. Il regalo venutomi du
mamma per 1 mio compleanno!

Il paracadutista vero

Non erg un jantoccio imboitito di paglia

rsfamo al tem-pa delle mirabolanti azioni
tistiche tedesche in Olanda), ma

m autentico berlinese olfimo e pero pard-
cadutiste ed officientemente dotato di co-
raggio e di awdacia ed alguanto fornito di
spirito d'avventurn. Come si chiomasse, non
s ro. La eromaca riporta il fatto e tfoce
sul nome del profugonista. Per comoditd
nostra  pli affibbieremo i nome -di Her-
WL

Neenche a forlo apposta, un'ostai fmpres

T Ta propria salvezza com lo fu-
ga, Il narma.dum:a ¢ ormai libero, St rad
drizze, fa un salto e si mette a correre al

pag rimang
di fuma..

del caccld ing
soltanto guesia sola

mmbe di profondita. D6 Torma molto allun-

sbarcare in guel luogo il 13 gennalo 1812
dopo un dramma intimo e un collasso morale
che aveva provocato in lul la decisione im-
mutabile di ritirarsi dal mondo civile. Riu-
soitt vanl 1 tentativi per indurlo s partire
con lui, abbandond al suo destino il Ro-
binson svedese riuscendo sclo & fargli ac-
cettare une scatola di flammiferd,




NELMOND
DEL VOLD
SILENZIDS0

In Russia i volo a vela-€ popolarissimo.

Sulle rive meridionli e orientali della Cri
mea, nelle vicinanze di Eoktebel c@ l.m
territario
sopra il mare. pende I'inmenso colasso del
vulcano Kara-dag. ora spento. Le sue roc
cie seure st riflettono n_el!e -acgue traspa
renti del golfo di Serdolikowaja. pleno di
pietre col dei pin f ici colori-Da
Kara'dag si estends verso nmord-est lalta
montagna Usun-Syrt, { cul pendii scoscesi
5 estendono al mare.

Regnano qui i venti meridionali che ur-
tando sul pendio dell'Usun-Syri generano
una correhte daria in continuo movimento
verticale,

Questo sito poettes & diventato la patris
del wolo -a vela russo. Fin dal 1923 si rac
colgono sul monte Usun-Syrt gli appassio-
nati del. volo senza motere. Vi si radunano
zli sportivi dell'aviazione e 1 costruttori
che portano i loro alianti, Sopra I'Usum-

1ssimo. Diret

Svrt, dove prima volleggiavano le aquile,

appaiono ors. degli «uccelli coloratis, in
legno. in tela e in metallo piloati da uo-
mini In principio tentarono solamenie di
emulare le aguile. E ci riuscirong. Con un
vento da sud sufficientemente forte gli
alianti =i ajzavano dal del monte
o afferratl dalle correnti daria ascendenti
restavano sospesi. Gl appareechn sslmum
‘spesso a cento, d
muovendosi sopra il pendio wrmn(h di non
uscire dalla corrente d'aria.

Di aunummumovimentowlmmte
Usun-Syrt cresceva, A Koktebel si raduna-
vano i volovelisti da tutte le parti della
Russia, Sulla cima del monte SOTsSero avio-
rimesse. nacque la Scuola centrale del
volo silenzioso che istruiva i primi velo-
velisti

Conlemporaneamente in nmm: citta e
villagei si creavano i eircoli di volo a vela,
nei guali la gioventu veniva istruita nei
principii del volo silenzioso.

E' state guesto il primo gradino dello
sviluppo del volo a vela nell'Unione sovie:
uc& Am‘m mﬁsﬂ circoli’ pa.ssamug

di L £ te
penetrare, nel mond.o interessante della
Aviazione. E man mano che acquisiavano
sicurezza nell’arta. prolungavano i woll

Lo sviluppo della tecnica del volo aveva
ragginnto allinizio del 30 un grado cosi
altg che 1 giovani volovelisti riuscironoe a
realizzare i doro sogni. Tutt'una schiera di
costruttor:. sorii specialmente fra la gio-
veniiL avevano costruito un grande nume
ro di veleggiatori dei pil disparati tipi
Deve essere dettg che la  costruzione di

allanti =i & dimostrata una scuola ottima

per la costruzione di apparecchi = molore:
1 pit noti costruttorl russi Sonmo  passatl
attraverso guesta sw.ql.a. Di alianti si s0-
no occupati costruitori come Jakowlew,
Mjuschin e Beljajew. -

Per mezzo del loro lavoro, 1 costrutior:
avevano la possibilita di realizzare rapida-
mente e con poca spesd. le loro idee. Si¢
raggiunta spessp nei veleggialori
fezione sorprendente e buone forme aero.
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10% di Scheremettejew; ¢« G §» di Gribow-
ski. Con queste macchine sono stati bat-
tuti mumerosi primati del volo senza mo-
tore, che formano lorgoglio dei wolovelist
sovietici. Nel 1937 fu presertato all'Esposi-

zione di Parigi O leggiatore sovietico bi-
posto « Stachanowez». Questo magnifico
aliante, con le sue ali elastiche di 10 m.
di lungk suscitd | di tutil

- gli esperti del volo silenzioso. L'attivitd dei
- costruttori ha dato alia gioventi sovietica
il materiale per la conquista di altezze di
primato.

Con un materiale di qualita cosi ecce-
zionali in tutti i suoi dettagll, -il volovell-
sta non ha potuto limitarsi a brevi vell
fino a qualche dozzina di metri di aitesza,
o allintermingbile secspensione sopra lo
Usun-8yrit (ora Klementjew), Dai 1933 i

volovelisti iniziarono { voli g r d: :

‘da aleuni_contadini,

Michailowo, dove fu ospitata cortesemente

In oflo ore e 25 minuti 1a Klepikowa ave
va percorso in linea retta 735 chilometri
{circa 86 km & in media) conguistando il

‘primato assoluto mondidle per domini e

donne,

Uno del compiti pia difficili del volo a
vela & 1 raggiungimenio di alte guote, Le
giovani aviatrici hanno buoni successi in
questo campo. Fino al 1939 il primato mon-
diale femminile di altezza era detenulo
dall'aviatrice [rancese Jarleau che aveva
raggiunto { 1.000 m. di altersa La glovane
ritssa. Sclenkowa sorpasso questo primato
del doppio. raggiungendo un‘altezza di me-
tri 2.071. Poco dopo la volovelisia Procho-
rowa, in gara con la selenkm sfrultando

avevano mai sognato. Nel 1935 il pilota
Lissizyn batté sul monte Hlemenijew il
primato di durata mantenendosi in aria
per 38 ore. Il pilota Selenkows vi rimase
per. 18 ore, =
II volo a rimorchio suggeri Tidea di sfrut-
tare il veleggiatore come serbatoio di riser-
va per il combustibile, In una officina di
Mosca si costrui un aliante in forma di
un:a cc‘isr.ema volante ». Durante il volo il
i veniva [ o dall'aliante
nel serbatoio  dell’apparecchio a

motore

Cmunveleggimrestmueaﬂmm!o'

P in volo tre
Wueuemowm.ma.mggl
intermedi.

Iwwmmetmmsmm
se massima dei primati Nel 1835 si inizio
T'éra dei voli‘a di Iwan Kar
ha saputo salire nel momento che si avvi-
cinava a Mosca un forte temporale. In-

dinamiche, sconosciute allora nei -

una per ltow ed altri 5| disputarono a vicenda il
primato, Il primato mondiale del volo m

25 lecaiatars i

¥ & stato ato definit nel 1937

appesantili dai motori,
Un gruppo di gloyani costruilori aera
dedica:

pﬂet:nmhanmraggmnwmpompﬂ
mati in

Apparvero s.lim.t.i gi rutti 1 Lpi: mono--
m W‘ A

posti e biposti, con el ed ali i
pilt diversi. Molti esperimenti sono stali
fatti con il « Moeve ». Questo aliante. che
neﬁnmfmram}gﬁ:amdtwmal

costruttori, Sono stati costruiti dei veleg-
gtatori specinli per #1 volo acrobatico, con
i quali i piloti eseguivano le stesse figure
possibili col migliore. velivolo .4 motore:
gran vohe. mulinelli, vite e persing voli
a rovescio.

-Hanno dimostirato qualitd buonissime i
mmuvahggmm tn‘mm mn.ﬁ

3{ »

Jmalhm « GN hd‘iGrmhw wSch

pren Versoe
rinsk, Tambow, . 1 veleggia-
tore «Fronle rossow, costruziore Anto-
now, si iglice

renti i di atter-
rare, Gtume relbamem.e nel distretto oi

T
raggiunse metri 2.900. Nelle gare del 1940
a Tulg ella migliord questo Drimato rag

“giungendo { 3.600 m.

Per molio tempo non s eseguirono coi
veleggiatori | voli col ritorno.al punto di
decollo. La difficolta di tali rotie consiste
in guesto, che una parte del percorse deve
essere fatta contro vento Nel 1938 alcuni
volovelistt sovietici cominciarono tali voli

_percorrendo distanze di 160 km. ed in se-

guito di 190 chilometri. Ed in questo cam-
po i volovelisti della bblica sovietica

che lavoravang sui

@

tengono tutti | primati internagionali, I1
nuovo primato € detenute da Eartaschew,
il quale percorse nel 1940 un tratto di 417.
chilometri gon ritorne al punto di decollo.

'Fino al 1939 non si eseguirono con gli
alianti det voli con méta precedentemente
determinata. Nella tabella del primati in-
rernazionali della F AT la rubrica rimase
vuota, I piloti Kartaschew, Selenkowa, We.
likosselzew e Sawzow hanno riempito an
the questa rubrica Sawzow per
primo un punto precedentemente stabilito

a 430 chilometri di distanza; ma prima che
i] sug primato venisse registrato dalla F.
A I, un pilota tedesco aveva Sorpassato
il primato di 100 chilometri, Un mese piu
tardi Sawzow prese la rivincita percorren-
do un tratto di 620 chilometri verso un
punto precedentemente stabilito .

Anche le donne non stettero molto indie-
tro. Olgy Klepthowa raggiunse una méta
prestabilita a 285 chilometri di distanza,
Eugeniag Prochorowa percorse 340 chilome-
tri da Tula a Obojan e la Klepikowa con
un biposto « Stachanowez » raggiunse la
stavione Konotop dopo aver percorso 445
chilometri,

Bisogna notare che i voli a grande di-
stanza richied abilita speciall. Staccato-
si dal velivolo che Jo rimorchia, il pilota
non pud fidarsi che sulle proprio forze. La
pin piccola indecisione pud avere delle
conseguenze disastrose. Per lo pii tali voil
Vvengono eéseguili pelle ore calde della gior-
nata, quando le correnti d'aria si rincor
rono e siincrociano. I volovelista deve ot
tare contro gli elementi

Ogni anno aumentano in Russia gl aman-
i del FO'D il Preeao'le As-

iche la. g 1 &St

. ta e allenata e nelle gare annuali & Tula

si riunmiscono partecipanii da iutte le par
ti dellUnione, Vogliamo ricordare ancora
una cifra che parla con eloguenza della-

‘abilita dei volovelisti sovietici.- Dei diclan-

nove primati internazionali regisiranl dallz
¥ ATI. guattordici sono detenuli da pilod
sovietic

1 russi applicano
n treno aereo
di ci




Tipi buoni e cattivi

Per costruire un buon tipe di galleggian-
& da idromodello, il costruttore deve tener
conto dei tipi redditizi e di guelli scarsi
deve anche sapere il come e il percheé. te-
qer conto del risucchio, del redan della

amico, le gambe del carrelio erano di flo
4i acciaio armonico normale, i due galleg
gianti vennero disegnati separatamenie; il
sostegno nosteriore @ integrale collo scalfo
e sl attacea alla fusoliera con dei grappini
di metallo. Bench® non s tratti di un di-
spgno eccezionale, Timane pur sempre un
esempio di semplicita,
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INSL !-‘FILIE\TK VORTICOSITA DIETRO
L GRADINOD
~egione Inaestra, dells forma longitudinale
. pianta:; tutto deve essere considerato.
2er studiare gli effeiti delle varie sagome.
roporzont - curve, ogni profilo e studiato
ustrato separatamente indicando le buo-
ue e le cattive caratteristiche La fig. 5
mostra le diverse sezioni maestre, la fig. 6 1
fance e fig. 7 le diverse piante. Notate che
i Uipi buonl presentano poche curve con-
vesse ¢ che 1 1ipl inefficienti hanno sempre
jelle linge curve in qualche parte. Sce-
+liete sempre un tipo che combini facilita
robustezza di costruzione e sia di facile
aneggin, Prima di decidere guale galleg-
siante costrilive considerate 11 tipe di mo
dello a cui bisopna adattarlo. Deve essere
\no a motore e galleggianti intercambiabili.
in anfibio, un modello in scala? In tuttl
casi le proporzion! varieranno, Sommaria-
mente g£li idromodelli sone divisi in
tipo a due galleggianti;
1ipo a tre galleggianti: |
tipo & galleggiante unico con galleggian-
iny ausiliari sulle gli per stabilita;
1ipo a scafo centrale con galleggiantini
per stabilité:
tipo a scafo centrale con pmlmncmx
upo anfibio.
Neghi ultimi tipi il gaueggm:te & una
parte integrante del modello, a meno che
‘tngenulta del costruttore non abbia supe-
cato guesto ostacolo! nel primi tre tipi i
zalleggianii sono dizegnaii a parte e s0No
facilmente intefcambiabili con le ruote. sui
upi normali Uintercambiabilita @ una bella
vardtieristica di turtl 1 modelli erresiri

Costruzione -a doppio _

galleggiante

La fig & ¢ un convenzionale modello dise
enato nell estate del 1938 da un - nostro
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l ANALE DFARIA PRODOTTO DALLA
FORMA ACUMINATA DEL GRADINOG

La fig. 9 & il completo sviluppo dell'idea
base della fig. 8. la coppia. sempre indeside-
rabile in un idromodello, & sparita, U'asze &
stato allungato e un'elica conirorolante sta
dietro la primsa, azionatd per mezzo di un
rinvio ad ingranaggi, Gli effetti della cop-
pia somo notevoli su di un idromedello a
due galleggianti e possono essere causa di
cattivi decolli, se mon si sta attenti nel
progettare i1 modello, e sopratutto nel farlp
volare, Prima di raggiungere la velocita di
decolle. un galleggiante (quello sinistro
normalmente), & spinto in basso. COSLrin:
gendo il modello a wirare, il gallegziante
destro sara il primo 2 sollevarsi dall'acqua
& Papparecchio eseguird la virata tutto in-
elingto. In un modello a mMotore 3 SCOpPDIO
questa coppia & minore che nei modelli &
elastico, ma ghi effetti possono essere pid
deleteri. perché la velocita & maggiore. Co-
munque un buon disegno corregge guesta
coppin. Per esempio. il gallegiante sini-
stro pud essere pill Brande o il destro pid
piccolo o con un minor gradino o ¢on un
fondo convesso dopo Il redan, oppure pos-
sorio essere uguali in forma. ma non in
peso 0 possono essere fuori asse ool mo-
dello. Come =1 vede, esistono diversl sistemi
per eliminare Ia coppla.

Ma lp eliche controrotanti della fg 9
sone credo. i1 migliore metodo. In propor-
zione gli scarponi dovrebbemo essere lunghi
e stretti, junght non meno dells metd della
fusoliera e mon piu grandi della stessa. In

_ genere la lunghezsa ottima & sulla meta

dell’ apertura alare. Ia larghezza dovrebbe
essere compresa fra 1 ottave e il guinto
della lunghezza toiale del gallesgiante, Per
modelll pesanti’ si dovrebbe usare una
discreta larghezza. per
quelli leggeri possono
pszere pli stretti. Co-
mungue, bisognerebbe
scegliere la larghezza
minima possibile per
un bueon decollo & un
buon volo: 1" altezzs
massima dovrebbe an-
dare da meta a tre
quarti della larghezza.
Per un modello nor-
male di circa 180 di
apertura consigho 1 se-
guentl dati:
iunghezza cm. 60:
larghezza cm. 10:
altezza. cm. 7.5
Lidromodello a due
zalleggianti & il pid
ingannevole di tutti 1
modelli, tanto da co-
struirsi che a far vo-
lare, I piu redditizi e
pin semplici sonoquel-
11 & um galleggiante.
sono facili in tutti L
sensl e Tendono me-
glio in decollo e in
AMIMATAEFIO.
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Idromodelli ad un galleggiante

E' il disegno’ migliore per un aeromoedel-
lista che vuole essere sicuro del suo mo-
dello, Combinato con dei galleggianti sulle
ali o «fuori scalmon» o dei pontoncint un
modello a palleggiante ynico sard quasi
sempre un successo, I modelli a un wal-
leggiante sono distinti da gquelli a scafo
per 1o loro maggiore himghesza per esem.
pio, il modello in fig. 10 senza le Tuote
sarebbe ad un_ galleggiante piuttosio che
i u scafow. Questo modello & stato costruito
i scala con motore 8 elastico ed e risul-
tato ottimo, Le figure 11-A e 11-B mostrano
altre variazioni del tipo ad un galleggiante
31 possono fare poi degli oltimi adatta

menti a motore a scoppio a dei modelli in
seala del Vought-5i-
korsky e Grumann g

del «Ro. 4T» I gal
leggianti di questi ap- qa
parecchi sono perfetti,

- 5 TG A SLE T ﬂl!‘-
e mnon Vi & ragione :'-,wlr“]l‘lk"!‘l'l(" s
peérche, in scala, non

slano buoni lo stesso
Le ecaratteristiche .del-
o scafo centrale sono
simili & guelle dei dop-
pi scafi. solo dovran-
na essere aggiunti del
pontencini o - galleg-

o 4 riwerakin 2

b. Tipp k SLITTA esme mabinés. Pesims-
e,

decolla rapidamente. Offre
ed & leggero.

Su aerei veri offre pero lo svantaggio che
& difficile da catapultare e difficile da

poca resistenza

@ seara vico 4 bopso Aoy
Fessaeine IufariB. Un receileste iy

GALLEGGIANTING, Oriima e coe
W v estermili aieri

gianti ausiliari: 1 gal- @ Ctammee o
leggianti unici posso- N —— — )
no  essere  accorciatl < e

ARG TG RARCA Frvebes. Ll 1. Came I procelente, ma con-dappis

rispette  ai
eenza diminuire di ef-

e, ma. i
o raine 4 medlls.

ficienza,
Galleggianti %—— | e ———
i’ 3 d‘ IDEOPLANG A DOTTIG A fan- l TAOEIT GRATIND 8
d'ala e pontoncini PR AMTELE R S SR SN

Se =i costruisce un
modelio & galleggian-
te unico o a -scafo.
¢l wvuele qualcosa che
garantizca la sua sta-
bilita' da fermo e nel-
l'ammaraggio. In quail-
che caso il disegno
atesso pud essere tale
da Ton aver
di galleggieitini ausi-

liari, o di pontoncini, f“"”“"'" T S
ma il costruttore che furw™
riuseird a realizzare

un simile capolavoro

ne potrd daveero es

=ere orgoglioso; avrdé cosl eliminato peso
¢ resistenze paiassite aumentande molto
le caratteristiche dell’apparecchio. Nella
maggioranza del casi perd i galleggiantl
drala soro necessarli anche per rendere piii
stabils il decollo. La fig. 12 mostra alcuni
disegni convenzionali per modelli a galleg-
gianti ausiliari Qualungue sia il tipo scelto.
bisogna ricordarsi di guesto: che mettendo
il modello orizzontale 'asse de] galleggian-

ting deve essere inclinaip dai 10 &i 20 gra-_

di rispetto alla normale all'acqua. Il pid
basso punto della chiglia dovrebbe essere
un poco pin basso delia parte superiore del
galleggiante principale: da fermo po il
punto di contatto con 'acqua dovrebbe es:
sere leggermente dietro il redan del gal-
leggiante centrale

Metiendo | salleggianti ausilian pin in-
distro della verticale passante per il redan
i galleggianti’ d'ala non hanno redan ne
mopdelii}, si ottiene, appena- il modelio
in movimento, una pressione che Agisc
posteriormente al C G che £l porers in
minor tempo ¢ spazio nella poswwione di de-
collo, Vedere fig, 1

Tipi o tre galleggianti

Fino al 1832 gli aerei usavano uno stranc
gistema di galleggiant che consisieva m
due corti scafi anteriori. ¢ uno posleriore
era ancora il sistema usato dagli apparec-
chi della guerra 191418 Questo sistema €
assal efficiente, ma solo guando c'¢ poca
potenza, velocita e peso. Galleggia bene

e et

niire: Ut 0 eris sis sus

ATMINE A GALLEGGIANTI TRE-
COMIE AT A e

F11 Beeetonte §
et et owiiea Evamm, Sem
Tilea v eslents.

et s

L GALLEGELASTE  CILINDIICD, Passims.
csamien afecia di tlaseekin.

FlG.6.

muovere 1anNlo in Acqua che a lerra; pol
offre troppa resistenza in confromio agh
altrii Su modelli comungue & un sistema
ideale, ¢ dara sempre degli oftimi risultati,
anche se il disegno e 1" esecuzione 50N0
scarst. I due gallegpianti anteriori vengono
piazzall davanii 4l C. G. con un angolo
di 5 gradi circa con la linea di irazione.
il galleggiante di coda poi pud essere pic-
colissimo. meno della meta del volume di
quelll anteriori, ma deve ©ssere & un an-
golo dat 10 ai 20 gradi con la lines di tra-
zione. I- muntanti devrebbero essere faili
1in modo the lasse del modello faccia da
fermo. un angolo dl 5 o 6 gradi con Tac-
qua. Quesii aggiustamentl mizali permet
weranno al modello dif raggiungere pia ra-
pidamente la postzione di decollo,

Con  quest’ultime  argomento abblamo
parlato largamente sugli wdromodelll. Non
abblamo voluto per org presentare for

mule o disegni, ma & sempre bene mettere
. posto, e tdee ¢ guesto wrticolo non ha
alire pretese In seguitg tratteremo 1 di-
versi argomenti pii i particolare =

Intanto vi auguriamo acque tranqguille ¢
busni ammaragel

* * %
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Le al simili a guelle dei pipistrelli era-
10 progettaie con parecchi elementj che
nel movimento allinsi dovevanop chiuder-
s versp 1l basso, aprendosi nvece in tuita
la loro larghezza nel! movimento all'ingia.
Dietro le gambe stese era frevisto un pia-
no di coda,

Leonardo da Vinci non veleva usare le
ali come quelle dell'uccello poiché 1imita-
sione di gueste gli sembrava troppo dif-
fielle, ma propose di prendere a modelio
le ali del pipistrelli. Per la propulsione in-
dicd due metodi La distensions di una
gamba avrebbe dovuto provocare per mez
#0 di funi opportunamente disposte,: I'ab-
Dassamento € un colpo con Valtra gamba
:1 movimente all'ingi:.oppure il congegno
avrebbe dovuto essere disposto in mamera
che col contemporanéo movimento di am-
bedue le gambe si sarebbe abbassata I'ala
corrispondente,

Il movimentp all'insii sarebbe avvenuto
per mezzo delle mani, Le mani avrebbero
dovuto tenere dei bastoni a forms di stam-
pelle facendp girare nel movimento all'in-
gl le ali in maniera simile a quella del-
'uecello, Limportanza capitale del movi-
mento rotatorio dell'ala intorno al proprio
asse longitudinale era gid riconosciuta dal
leenice geniale,

L'uomo che vugle vyolare, deve, secondo
Leonardo da Vinci, «tenersi libero dalla
cintala In si per potersi tenere in equili-
PRUA FRUA
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alzarsi con J'aiuto del vento a forti aliczze
& questo gli sia la sua sicurezza; perché an-
che nel caso che tuttl i roteamenti prima
menzionati avvenissero, egli ha i1 tempo
sufficlente di ritornare nella posizione di
equilibrio, se solamente le sue membra so-
no di grande robusiezza, perchié possano
resistere al “furore” e alla forza coi meszzi
di difesa menzionati e con le loro giuntu-
e falte.di pelle fortemente conciata e con
i loro nervi fatti di corde le pil forti di
seta crida; e nessuno si lasei far impaz-
zire con robe di ferro perché ben presto
sl spezzerebbero o si logorerebbero per la
yual ragione non g deve perdersi con essi»,
Di un lentativo di volo fatto da

per i pitl precise e
null'altro ¢ noto di ulteriori tentativi pre-
cisi.

I Portoghesi rivendicano ad un loro m
nazionale {1 merito di aver volato per pri-
mo con unfa maschina che era pin pesante
dell'sria. Le memorie della scrittrice por-
toghese Donna Maria da Gloria hanno tra-
mandato ai posteri il nome di questo pio-
niere del volo. Si chiamava Joaop Torto,
maestto di scuola, ¢ vold nell'anno 1540
a Vizeu nella provincia portoghese di Bei-
Ta alta.

I1 1. glugno dell'anno. 1540, si legge nelle
memorie, Torto invid 1l banditore della
citta atlraverso le strade di Vizeu e fece
proclamare: sHRendo noto agli abitanti di
POPEA questa citta che gue-
sto mese non andra
a termine senza faryi

TIFG A BARCA. Fup-
(!-lb—
ate s

TLFO A TONTURE.
m [
s

vedere i1 miracolo piu
erande nella figurg di
un uomo che volera
con ali magiche dalla
torre delle campane
del Duomo verso i

e -an‘!rh
mariandy.

TIFD & BARCA Doy
bia rasiremarure. Prs
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urio come- lo fa in barcs, alliinche il suo
eentro di gravita ¢ quello della sua macchi-
na possano oscillare e =postarsi secondo
ia necessita nel mutanento del centro (cioé
il centro di pressione) della sua resisten-
zan. Per assicurare la stabilith il grande
italiane dice inoltre: « L'aviatore deve ave-
re la possibilith di assicurarsi contro il ro-
vesciamento laterale. Pud mantenersi in
equilibrio durante raffiche pericolose, ab-
bassando un’ala pil rapidamente dell'al-
tra, come lo fanno anche gli uccelli».

Sull'estremité posteriore della fusoliera
“ra prevista una superficie iriangolare di
comando che doveva essere azionata da
movimenti della testa. L'ossaturs ¢ il ma-
eriale di rivestimento delle ali della mac-
china di Leonardo da Vinei erano una imi-
tazione non gia delle ali degli uccelli pen-
nuti, ma di guelle nude del pipistrello. ¢ Ri-
cordati», diceva, eche il tuo uccello non
deve imitare null'aliro che 11 pipistrello,
per |l fatto che i1 suo tessuto rappresen-
ta un'armatura. ¢ meglio un collegamento
dell'armatura; ¢ioe la vela principale delle
ali. E se tu imitassi fe ali degll uccelli pen-
nuti, queste sono di ossa pii robuste e &
nervatura pin forté perché sene bucale,
cioe perche le sue penne non sono collegate
fra loro, ma attraversate dall'aria. TI p-
pistrelio invece ha laiuto del iessuto che
tutto collega ¢ che non & bucaton

Leonardo da Vinei voleva che tale appa-
recchio fosse provato il pill distante possi-
sibile dal suoclo; «Sempre il movimento
della mucching dovrebbe essere sopra le nu-
vole, perché l'ala non si bagni € per sco-
prite pil terra e per fuggire {1 pericolo
del movimenti del venli entro le gole dei
monti dove 5 lrovano sempre accumula-
menti di vorticy ¢ di venti» E inoltre: «Se
I'apparecchio si girasse tutt'intorno, hai an-
cora lingo tempo- per poterlo di nuoveo ri-
metlere a posio per mezzo della regola so-
pradetta prima che tocchi il suolo». Im un
altro punto dice: « L'uecello suddetto deve

TIFO A PONTONE
Muwmn, enme il prece
drate,

bt

campi dl Matteon.
Donna Gloria ¢i da
anche la .esatta de-
scrizione di gquesto ap-
parecchio, la cui for-
Za motrice in massi-
ma parte risledeva nel-
la  forza, muscolare
dell'aviatore. La mac-
china aveva quattro
ali di calico delle gua-
rosToNe auaro. li la coppia inferiore
. era pin piccola  di

quella superiore. Le

quattro ali erano col-

legati da cerchi di fer-

o ricoperti di stoffa,
L'audace uomo volante cacciava in guesti
le braccia e le ganmibe portando l'apparec-
chio sulla schiena

Tl 20 giugno 1540 Torto indossd la « sun
tenuta da aviatores {1 cui pesmo princk
pale ennslslevn in una cuffiz sulla qua.le
era I 1l becco i: to di un'aqui-
la. L'aperiura di -guesto becco avrebbe do-
vuto rendere ‘possibile la vista sulla terra.
La strana macching venne issata sul tetto
della torre delle campane. Sollo la torre
erano raccolti gli abitanti della cittd e
quelli delle campagne vicine in tale numergo
che «neppur una goccia di acqua avrebbe
potuio raggiungere il suolo», Quando l'ore-
logio della torre suomd la- quinta ora Torto
=i getto nel vuoto. « Come se davvero fosse
avvenuto un miracolow, serive il cronista.
«Maestro Torto prese la strada atiraverso
T'aria nella direzione dei campi di Matteo ».
Disgraziatamente perd, proprio nel momen-
to eritico, la cuffia si mosse, La testa d'a-
quila si era poggiata sugli occhi dell'avia-
tore. Impacciato per questo incidente I'a-
viatore fece dei moviment: disperati con
le gambe ¢ le braccia. Infine precipitd con
fa testa all'ingili su un tetto, avendo sal-
va la vita. Di un secondo tentativp del-
'audace maestro di scuola nulla & noto.

Fra gli aviatori del Medio Evo che avreb-
bero dovute o voluto volare per mezzo della
ioro forza muscolare c® anche il monaco
svevo Kaspar Mohr di Schussenried nel
Wuertemburghiese Visse dal 1575 al 1626 e
non sarcbbe stato solamente un eminente
teologo ma anche matematico, scultore,
pittore e meccanico,

La tendenza di quei tempi di volare con
ali battenti ghi era ragione sufficlente per
costruirsi un apparecchio di volo, Si costrul
ali'con penne di oca rvinforzate da una rete
di cordicelle di canapa, Era fermamente
imtenzionato a volare dal rtetio del con-
vento dei Premonstratensi, ma i suol supe-
viori eeclesiastiei glie lo proibirono. Nella

Ieeriantl sulei,

sala della biblioteca del convente di Schus-
senried si vede ancora oggi un ritratto
del monaco con due ali;

Per loriginalita della sua invenzione, che
differiva completamente dal modello del-
T'uecello e per la descrizione fattane nel
#Journal des Scavansy del 12 dicembre
1678, il fabbro P. Besnler di Sablé (Maine)
di‘vcntb celebre, Su ogni spalla appoggio
un'asta che portave, davanti e di dietro al-
le estremita un mano alare quadrangola
re pleghevole. In ogni movimento all'insi
1 piani =i chiudevano, nel movimento al-
Vingin si aprivane formando una larga
superficie, I due piani anteriori venivano
mossj dalle braccia | posteriori erano eol-
legat1 alle gambe per mezzo di funi. T1 volo
era previsto dal movimento alternato di
abbassamento delle superfici di volo a de-
stra sul davanti; a sinistra di dietro e vi-
ceversa intorno al punto di rotazione so-
pra le spalle. Besnier affermava che non
avrebbe potuto sollevarsi, ma che avrebbe
potuto facilmente volare da un punto rial-
zato compiendg un certo percorso,

A Parigi nel 1742 il Marcnese di Bayue-
ville intrapreze un tentativa di volo Egli
mutd il progetto di Besnier mettendo, ai
piedi ed alle mani larghi piani ovali Dalla
terrazza di una easa, vicinissima alla Sen-
na, egli vold con le gli agganciate, Quando
51 trovd 8 meta del fiume precipitd jm-
provvisamente su una delle molte barche
piene di spettatori e si ruppe una gamba,
Tale tentativo di volo fu fissato per | po-
steri da un artista dell'epoca in un quadro,

Una memoria dell'archivio della citta da
Greiz prove che il tedesco Melchior Bauer
si occupd dell'idea di un apparecchio a
trazione muscolare. Egli inimaginava la sua
€ caTrozza celesten come una specie di li-
bratore. La forza dell'uomo avrebbe dovu-
10 metiere in moto delle ali oscillanu,

H. G, SCHULZE ¢ W. STIESNY
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il sistemna d'accensione si riduce ad una bo-
bina, ac¢ un condensatore da 0.1 microfarad
#d a une batteria d’abcensione di 4 volta di
1ensione.

Il primario & composto di 150-1B0 spire
dl filo di rame smaltato da 3 deckni e
secondario di quindicl - sedicimila spire di
filo di rame smaltato da 5 centesimi,

Il rocchetto su cul deve essere -avvolta
tutta guestn roba  deye esser lungo sel o
sette centimetri. Un foglietto di carts iso-
lante dovrk esser disposio fra un giro e
I'sliro di spire Un lsolamento plii robusio,
di parecchi stratl @i cartn. dovrh essere in-
terposto tra il nucleo ed 1] primario e fra
il primaric ed (I secondario. Il nucleo do-

ctagcuno e puoi richiederli, a mezzo vaglia,
alla Sede Centrale della Runa. Roma, Piaz-
7a del Popolo 18

Tuttl guesti libri sono stat! zcritti appo-
sta per gli aeromodellisti e sono quindi uti
lissimi & pratieissimi.

II tenditore ha lincarico di non far sca.
ricare le ultime decine di giri della matassa
per impedire che questa, essendo pia lungs
della distanzs intercorrente fra i ganel, si
adagl irregolarmente sul fondo della fusolie-
ra squilibrando il modello. A questo scopo
come ben sai si uss montare sull’albero del-
I'elica una molletta oppositrice ed un ri-
scontro metallico -.che, a mano a mano che
I'nssa dell'elica si sposta In avanti trascl-
nato dalla molletta, tende a batlere contro
un fermo ed. a bloccars tutto il sistema.

Non & affatio strano che basti una mol-
letta lunga meno di un centimetro, compo-
sta di fllo d'acciaio dl mm. 0.5 ad opporsi
ad una matasss d'elastico, Non st tratta
mica di un motore di 2,000 cavallil

L'attacco s batonetta. sla orizzontale che
verticale, pud essere usato su modelli di
tutie le aperture,

Non pos=o splegart] qul il funzionamento
dell'slica 3 passc variablle In volo di Tra-
vagli per mancanzn dl spazlo; ma, come
abblamo promesse. fra gualehe numero po
tral leggers un articolo dettagliatissimo sl
Pargomento scritte do Travagl stesso

Non ti so 'dire-cosa sl fwccin a Pisa ty
che cl sel dovrestl =saperlo meglio ol me
Ferché non ti Informi alls RUNA?

Ermenegildo Costi - Cagliari. - Ricordati
prima di tutto. «i rivolgere & me l¢ doman.
de tecniche ¢ non a Zio Faleone Questo per
evitare wizlosi girl della corrispondenza per
i tavoli di redazione e« per avere risposte

pii sollecite.
Alla prima d da posso lertl fa
cHmente: scrivi & 'l‘mwlgl: Uberto in Vis

Luteria 5 Roma e chiedigll per mezzo del
persussivo argomento dl un vaglia &f Lo 10,
la tavoln del e Scuols « F B
che Travagli ha progetiato  disegnato ¢
messo In vendita ad uso esclusivo degll nero-
modellisti prineipianti. St tratta di un appa-
recchietio. sempiicissimo ¢ di buoni risul-
tatl che & completamente descritto in wna
tavola @i em. BOxB0 corredats di una hreve
descrizione ed istruzione.

Alla seconda non posso rispondere aliret-
tanto facilmente, perché se jo t1 dicessl qun.
I'¢, secondo me, la migllore scuola daero-
modellismo  d'Ttalla;  susciterei invidia. 1
rancort ¢ tante altre cose da parte delle
scuole lascipte indietro. Per te che set di
Cagliari la mizliore scuola deve essere quel-
la delldi tua citth e se non lo & devl cer.

care, insi ai wuel di farls
divenire tale.
Ermanno Mosca - Como. — Zia Faleone

e ha passato in tus letters ed jo i rl
spondo  subito,

Non c'@ raglone perché il tuo modelio
non vada. soltanto ti risulterds un po’ critico
di centragglo n causa delln poca distanes
Ira zla e timoni Cereas di rialzare questi
ultimi rispetto all'ala per portarll fuori dal-
la di let secis.

Come profilo alare puol
M. 6 od 1l Naca 23012

Neb :Li:nm:l a eV vale come superﬁcie
delle
superfict "eall su di ‘um pmm orizzontale,
® come superficle stabilizzante vertlcale si

usare il MNaca

VI essere da un di bar-

" rette di filo di ferro dolce. del dlametro di

1 milbmetro cirea.. L'usciia del primario e
lentrata del secondario doVranno  essers
unite & mandate ‘& terra, Fra Ia Lerm e'le

Ia p su di un plano ver-
Regolati

ticale. guindi In proposito.
Adriono Castellani - Cremona. — Come
avral gia visto ho, mantenuto lu promessn

ed 11 tuo motiello ha avuto 'onore della
stampa, Ap =ard possibile anche 1 se

punune deve essere collocato 1
tore, Mentre lusecita del secondario doyrd
andare alln candela, il capo rimasto libero
del primario dovrhk andare ad un polo della
hatteria; U'nltro polo ol questa andrd alle
puntine

Aguila dzzurra - Pisa. Quello di celars:
aott.o uno pseudonimo  per evll.nm le mie

& un sk bullo
DaT.o che Io pseudonimo in questione serve
u distinguerti dagli aliri e gquindi yale come
un nome, non vedo che
differensza cf sig fra g
accidentl che o potrei
mandare ad un Pinco
Paling  qualsiasi e
quelll che potrel indi
rizzare allo stesso Fin-
co Fallino Dascosto soi
to 11 ndme nerec di
Aguila Azzurra. Secon
do me sono accident
di buona -qualila’ in
tutit e due | casl

Ma - 3ta tranquillo,
per guesta volta bpon
avrat le mib maledi-
wloni.

Della «Biblioteca del
FAerodomellistar  S0no
uscitl. fin‘ora. guattroc
volumi

1) = Nozioni teeniche
ad uso del corso il
Ziule », di GHOTEIo " Hac-
chelli.

2} x Blementi di pro-
gettazione d1 velivolis
di P. . Bergon,

IPRLA & BESTRA}

i

condo disegno seguird la stesss strads.

Come sapral ogni disegno viene compen-
sato con  trenta lire: uno i questi giormi,
quindi; tl vedral recapitare un vaglisn per
questo imparto.

Normalmente non restituianmo le fotografie
£ gh -seritil. pubblicatl o no, non posso
quindi promettertl di rimandaril cid che mi
chiedi: se mi sara possibile cercherdo di

accontentarti

31 s Noziom teoriche e
ad uso del corso di per o smit; e ot ,,.“,m
feZlonamento o.- di G -lr'l‘éu,::—ax'" S
Bacchelll. .

4) elezioni di aero ‘
dinamica», di G Bac
chelli,

Tutti ¢ suddetti voli- FlG 12

metti costano  lire
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ZI10-E NIPOTE

Dopo aver narrato l'emozionante € movi-
mentato ingresso della bionda Joan nella
casa dello zio Franklin Franklin a New-
vork sentiamo il bisogno, ¢ il dovere di
scrivere quattro parole sull'identita della
dinamice fanciulla che tanto drammatica
mente si era presentata al monumentale
Pawik O Connaor. 5

Joan Franklin,k figlia di un fratello del
noto miliardario californiano. rimasta or-
fana a sei anni del padre (della madrs
1o era gia dall’etd di due anni} venne pre-
sa dallo zio Franklin che. non avendo avi-
to dal suo matrimonio con la gentile Pat
alcun figlio, subito si affeziond alla fan
giulla tanto da amarla presto sviscerata-
mente, E ben la bambina si meritava la
ponta dello zio ricchissimo. poiché ella,
oltre ad essere siraordinariamente carina.
uveva un cluore veramente d'oro. € una
erazia e una vivacita tali da commuovers
1 pin duro degli zii. A proposito di viva-
cita occorre dire che la bimba ne avevi
anche troppa. € non aveva scrupoli di ma-
nifestario nei modi pit violenti gqualora
ne provasse bisogno, A dieci anni venne
cacelata dal rinomato collegio femminile
a Montarra ». per aver cantato durante una
festa di beneficienza. invece dell'inno 3a-
sro annuncialo nel programma. uns poe-
siola composta da lei stessa. nella quale
vivelave come la direttrice portasse la par-
rucca ¢ si ubriacasse tutti i sabalo sera.
Asscgnata alle cure di un‘istitutrice, fece

¢ la. povera ¢ prescelta a que-
sto inearico con alcune sue trovate, tra
cul spieco  per originalita di concezione
quella di apparirle di notte davanii al
letto, con indosso una vecchia e arrugi-
nita armatura da crociato esistente nella
anticameri delVappartamento. Lo - zio
Franklin senti la sua bonta cedere quando
la piccina Si pose a ficcare il naso nei
=uoi affari. Egli non tollerava assolutamen-

te che persone della sua famiglia si m-"

picciassero d,elle =ue cose e quando 1appe-
na guattord: Joan, corramp

forti somme ricavate dalla vendita dei sum
libri un agente notturno. riusci a penetra-
re noitetempo nel suo studio per verifi-
eare che in certi affart suo zio non fosse
stato maltratiato. come temeva e come es-
sa pote accertare, dai soei la spedi in
Francia. presso una sovella, certo di non
rivederia che molto tempo dopo. quando
cipé la fanciulla. a causa di ura mag’
giore esperienza ¢ dell'eta acquistata di-
mostrasse di apprezzare un po’ phi certe
regale di vitao

La mattina dell'improvviso ritorno del-
J# bionda Joan a New-York per via acrea,
11 wvecchio Franklin s'indugiava a casa sua,
& piit precisamente nel suo salottinog pri-
vato, per godere in quel raccoglimento di
alcune résenti notizie che Favevano in
special modo esilarato. Joan entro nel
I'appartamento dello zio cosi come era en-
trata nel palazzd: come un turbine. cioe
o un ciclone, 0 una tromba marina.

1l vecchio Pranklin stava sdraiato nella
sua poltrona favorita, intento a rileggere
per la millesima volta ledificante testo
di un telegramma a firma del suo segre-
1ario, quando oltre la porta- del salottino
si udi il rumere inconfondibile di un al-
tereo al quale prendeva pame attiva una
voce femminile: due secondi pil tardi. su-
bito dopo un energico «Idiota!s echeggio
il suono di uno schiaffo. e 1 battenti; spa-
lancandosi violentemente, mostrarono all'at-
tonito californiano la snella figura della
nincte. che egll riconobbe istantaneamen-

‘alla AL

te. ¢ dal modi, non dallaspetto. la persoc-
na che cost bruscamente si presentava a
Ini.
— Joan! — esclamo dopo aver vischiato
di inghiottire, per lemozione. k dentlera
e 1 permetti, Ma Peity non mi aveva
fatlo “sapere nulla_. Joan: tu sei fugeiia
dl casa!

— Come va il mio vecchietto- — doman
db. per witta risposta. la fanciulla bai
zando al collo di Franklin ¢ soffocandolo
quasi di basi — sembri una -vecchia tarta-
Tuga. caro zietto: pare che 1| milioni fac
ciano-aumentare le rughe. invece di appia-
narle. nott ¢ vero?

— Grazie del complimento — borbotto.
nauseato, il vecchio Franklin, Ma mi vuoi
rispondere? Dov'é Betly. mia sorella Beuy?

A quest'ora ¢ a letto — rispose; fi
nalmente, Joan = poiché se gui ¢’¢ il s0-
le, in Francia splende Ia luna € la cara
zietta v@ a dormire con le galline.

— Tu dunque st scappata? Non mi ero
ingannato guando..

— Si; sono scappata. Aspeita. non tlin-
quietare. Se al mondo esistessero ragiont
pessibili perche la gente si dovesse arrab-
biare; t0 avrei dovuto trattare assal maie
il tuo maggiordomo, i quale mi voleva
nientemeno che interdire il passaggio al-
Ja tua regale presenzal

LON

Tire €.

— A sembra pero che non I'hai trattaio
coni molte affeito! Ho sentito il rumore
di uno schiaffo.

— Un piceolo, generoso ceffoneello cho
milioni di womini avrebbero pagato con
tutte le loro ricchezze. purché dato dalle
mie preziose manine..

Il wecchio sbuffo, quindi. scaltando con
incredibile’ agilita in piedi<comineio a mi
surare a hunghi passi il pavimento.

— Non scherzare, ragazza shraito bur-
beramente — Io ti avevo affidato alle cu
re di mia sorella perché facesse di te una
signorina come si deve. ed-exco che tu la
Jasci all'improvviso, e traversi 'Atlantico
allinsaputa di tutti. Perche, almeno?

La bionda nipote del vecchio miliardario
&t ching a raccogliere il telegcramma get-
ato via dallo zio al suo dinamico appa-
lettolo mapidamente. lo porse con
gesto energico 8 Franklin Franklin

— Beeo qui, il perche che tu mi richie-
di. Questa stupida ¢ incredibile”storia con
Tilsan, quésto- fatio assurdo & pure veris
simo, el quale tu rischi di far nanfragare
il millenario orgoglio dei Franklin! Que-
sta storia che fa g 1l giro del mondo.
spingendp i giornali a scrivere di te « que!
vecchio birbante se la batte con bravura
con il filibustiere inglese » oppure « Un bel
colpo di quel canguro sdeniato.. »

— Non ¢ wero! I giorpali non dicono
guesto di me! — scoppid il vecchio af
ferrando la ragazza per le spalle e scuo-
rendola violentemente, Te lo invenii!

— Va bene. ma non tarderanno & dir
lo — ammise la ragazza-- E 1l millenana
orsgoghio dei Franklin..

— Oh ! Finiscila con il millenarip orgo-
glio dei Franklin. Mio padre puliva le fo
gne in Buffalo Street e il tue lavava |
panni ai banditi di Doyer

MARIO GUERRI

feontinum

Con Calluminio
non S fanno.
soltanto. le pentole

La speranza i un piu favorevole corso
della guerra, particolarmente aerea € tutlo
cio che UInghilterra pud oggi opporre agli
attdechi tedeschi. Le perdite della RAF.
sono state cosi grandi che 1a penuria di
apparecchi si & fatta in Inghilterra sem
pre pill sensibile. A gquesto bisogna aggiun
gere che i centri industriali nglesi sono
stati pressoche distrutti dai egrandi attac-
chi dei bombardieri tedeschi. Ma anche
se le {abbriche di produzione fossere intst
te, la Gran Brelagna non potrebbe costrul
re il necessario numero di aeroplani poi
rhe le manca la materia prima pi impor
tante: lalluminio

Questo metallo léggero e il piu importan
te componente der modern; aeroplan) os
combatlimento ¢ la Gran Bretugna non
possiede neanche l'unica materia prima che
potretbe sostituirlo, la bauxite Il risparmic
di.peso che si pud ottenere mediante
costruzione in melallo leggero ¢ notevolis®
simo per tutli gli @pparecchi ¢ sopratullc
per guelli da combattimento;

Fino alla capilolazione della Fransis.
la Gran Brelagna poleva imcortare da es
sa grandi guantiia di alluminio e di bau
xite. Nel 1938 1'83 per cento dell'interp fab
bisogno britannico € stato coperte dalla
Francia, 1'84 per cento-dalls Grecls. 18.2
per cenfo da tutti domini britanmici Nells
=ua preduzione aeronauticn FTnghilterrs si
rova i fronte s tre problemi quas) nso
lubili. Anz tutts la disiribuzione delle fab
briche rende quast impossibile la propria
produzione, in secondo lucgo -UInghiberra
manca della necessaria guanina di bauxite
per fabbricare Falluminie « in terzo luogo
l¢ importaziony dallAmerics song sempre
pill mrnacciate dal sommergibily tedeschn
Nel Canadi-si & andati tanto oltre che il
zoverno ha proibite Is fatbricazione di ar-
nest di alluminio. per mettere tulle le 5i
serve a disposizione dellindustria aeronan
tica.

La Germania non ha da temere nes
suna di queste difficolta, per qualsizs; tem
po la guerra dovesse durare. La produzione
nazionale di aeroplani é cosi grande che
essa non ha bisogno di nessuna importa
zione di aeroplani stranieri, La R.AF. non
& riuscita a danneggiare seriamente nean
che una sola delle fabbriche tedesche. In
fine la Germania € cosi ricca di bauxite
che le sue riserve pon pofranno maj es
sere esaurite. La Germania ¢ al primo po
sto nel mondo nella produzione di metal
lo leggero, ¢ al secondo, dopo gli Stati Um
i, nella produzione di acciaio,

‘Tutti i terreni europet ricchi di bauxite
sono accessibili alla Germania_ poiche pro
prio in questo eampo il bloeco inglese &
completamente inefficace. Nel 1938 la pro
duzione tedesca di alluminio ¢ stata di 180
mila’ tonnellate, mentre gquella "inglese &
slata di apoena 40.000 tonnellate Nel 1940
la produziope tedesca & ancora aumentata
per lo sfruttamento della bauxite francese.

Se oggi l'aviazione tedesca pud impiega
ve da 500 a 600 apparecchi per un solo at
tacco contro YInghilterra. €16 pud far com
prendere guanto grandi siang le riserve ie
desche

G. d. N.

'CRONACA BREVE

I Ghoraale Ufliciale delln B A, del '
vennale pubblica il bando di concorso pe:
B Mievi Tfierah i Compiemento del Cor.
po di Commisaariato della B A. ruolo Ame
nintstrazione. K Stata pure  pubblicsts;
-ulln « Garzzetta Ufficiale » del 22 gennalo,
= legge che diseipling | Corst Alllevi OL
alt di complemento della B A

Ui documents i virtu %eroics e di fede
sublime, esempio mirabile del puri s
menti che » 1 postri gl 1 avia.
1011, @ la letters ndirizrala alia mamma
“ul tenente pilots Giovanni Roggero dece
dute m seguito ad una avone bellica presso
<ollum. rinvenule ira ¢ sue carte personall:-

« Carissima  mammau dice la letters
guando leggers guesio mio scritio lo non
saro plu su guesta terrg: esso € U mio. ul
iimo ssluto. S forte. mamma, ¢ non pian-
gere la mis morte. dev: essere invece orgo-
ellosa dl aver duto un figio alla Patria,
“osi come o sono orgoglioso di aver dato
W ¥ita. per la mis adorata Italia Questa e
v morte che sempre ho desiderato di incon.
rare. Muoio conténto perché ho la convin.

wione di aver Iatto il mio dovere di soldato

non con  lo scopo  d rugglungere onorl o
ricompense my per il ndo ideale. Ringri-
i te. amana  carissima, ringrazio  papz
T tutio guelle che aveie fatto per me.
gaci_‘ per me papa, Cleto o il nonmo, saluts
suttl quell!’ c¢he m! hanoo voluto bene, Che
Dic abbis msericordin di me. Giunni»,
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TUNOVILONE

A surl di Bengasi, la baig Skl
resa violemtissima, Cont [ EE
nemici il valore del
T nostre lruppe opponeva una resisten-
; i Ia fatta di attacchi, di
olonta di combattere, Le
¢TI COnose e-nm.-

: MeTHvig
-n«l viala pig giorni
¢ e petraie del G

sconvolli
convulsione tellu-
¢ fumavano ¢ acdevano come rae
dessero  nelle viscere un
I eaceia Sembravano impaz-
lore numers era infinito ; le
nello spasimo  della batiaglia,
ite o le mitragliatrici ar-
i nella lotta un tono

T
bel erano
come da una immane

ali tese
il motore ur

rochite po
vialenlo ¢ waro a
levano lerra ¢ si
questi  loro  camerali azzurri
vivevano e stesse giornale
che dividevano con loro le fa
gloria; i conoscevano fin  dai primi
giorni wd avevano imparato ad amarli
seppure una punta (i invidia i pun-
ea gquando la venlata potente delle
fusoliere v(-lo sum- passava alta sulla
¢ faticosa: £ra una
ne o di orgo-
essiosiosentivano sicuri, vigilati «
pareva loro che una mano si stendesse
sulle teste gquando rombavano lassa nel
Mazzurro le souadriglic dei bombardieri.

Si combatteva ora durmmente. Dall’al-
bt la squadriglia del con indante F. era
in volo; gli equipagsi avevano riposato
solo un paio di ore dopo un'azione nof
lurna. Adesso si lrovaviano
lo della lotta. 11 carosello
che stordiva ed esall che
VA T NCEYi er izialo da tempo,
rente M. sapeva che in quella zo-
Ay combatleva suo tello ed avrebbe
voluto individuarlo ¢ stargli da presso
per difenderlo con e armi potenti od il
stiw apparecchio impetooso; si geltava
dove vedeva la mischia pig ardenle ¢
sembrava ehe le sue forze fns:iem ine
satribili a pocl ht metri d'allezza
ste dei soldati gliava raffiche o
st mezzi nemici. sulle lorg armi,
ruppe avversaric. Aveva perso il colle
gamentn con |a squadriglia ¢ combatie-
va isolatamente troppo  interessato  ai
fatti che avvenivang sulla terra per ren
conto quello che accadeva in

soldati che combat-
senlivano proteiti
che

4 dove si trovava il fratello? Con
quale repario? Forse a li con quel
plofone impegnato eosi da vicino...

Forse era pin avanti con quel nucleo:
radendo quasi Ia lerea era  sopra e
schiene incurante dei proiettili che gia
pit volte ghi avevano foralo la car |I!¥p,:
¢ le ali;: una rabbia sorda lo aveva
vaso ¢ combatteva adesso senza ac
sersene, come invasalo da una furiy non
conoscinta prima da allora. Era stordito
¢ tultavig si controllava lu mente ed
aveva sempre la visione netlissima del-
le proprie azioni. Erane picchiate con-
linue, passaggi fulminei a guattro, cin-
que melri dal terreno; fra le vampe del-
le mitragliatrici scorgeva distintamente
il nemico abbattersi e sbandarsi terro-
rizzalo: cordava con precisione i
una miltrs trice che aveva sparalo su
di lui con estinazione fino all’'ultimo mo-
wenio, fing a guando aveva inchiodato
a terra tutli i servenli; ricordava di
aver preso di infilala un reparto con una
picchiata cosi folle che aveva lemuio
per un attimo di sfracellarsi in terra;
tra_poco avrebbe dovuto far ritorno al
campo: le munizioni sparivano con unag
velocita impressionante,

Aveva preso guota, quande vide il er
seotto saltargli in pezzi e senti un tiran-
e sehizzar via sibilando, Istintivamente
51 gelld in piechiala, vird strettissimo v
cabré di colpo tirando il motore al mas-
simo, Diavolo era stato preso in coda da
un apparcechio britannico! I1 motore lo
serviva egregiamente ¢ ben presto si
trovo ad oltre 1000 metri di gquota; set-
to uno sguardo d'intorno ¢ scorse pin
alto i Jui di un eentingio di metri un
« Gloster s che gid gli aveva diretto il
muso contro. Scivold d'ala fulmineamen-
e per svineolarsi ¢ cereo di guadagnare

valeano -

naovo sul

il fragore della
percepibile e solo
Purle del motore a cui chie-
il ‘massimo sforzo. Una se-
ima di manovre lo porte per
+ di secondn dietro la coda
ere che si impennd soltraen:
dosi al tico subito efficice; ma il nostro
4li fu puovamente dielro ed ora non lo
v ruhlk ;nu mnll.«lln o sc'nlnn It «G; !(.—

yuala, D
lotta in te
FUmOre ¢

candn ‘il ,
rnmiul.a_ e pullullﬂh- gli
v ] era, strappalo la
el delle no il punto mor-

Lale '-UIIn o cl'nn 110{ ("Icu‘ll{;r( ~,I avr

neggianie.

1na striscig sotlilissinia di fumo Spriz-
zo via adesso da un fianco, traceia nel-
Parig uny pennellata sicura che va -
grossandosi ed ceco la vampa che spie
cia d'un Iratto, | pollici song ancor
sulla leva di seatto ma le armi non ri
spondono pin, I serbatoi sono vuolis i
proiellili sono fnili ¢ mentre il « Glo-
sler s preeipita il tenente M, fa guola
per rientrare al campo.

Un fante & o lerra ferito ¢ con lu fac-
cia rivolta-al vielo segue con lo sguardo
acceso I battaglip rapidissima: E,('tt.dl(l
in terra il primo apparecchi
un allro ne attacen di sorpre:
tore italiano.  Ancora quest
sfuggire al priruu attacco ¢ ad evitare
il liro dull avversario, Ma perché ora
non reagisee? Perché non assalla Tui?
Fugge . invece, cerca disperalamente di
fuggire ¢ PMaltro ghi sta sopra, lo liene
sotto il suo tire come un faleo ghermi-

Pallodola; non o mola; Paereo ila-

liano picehia, cabra, scivola via, si sor-
trae forse al tiro ma fugge, fugge, per-
ché seappa, maledizione?! 11 ferito a ter
ra non pud sapere che nelle armi italia-
ne non vi sono pin proiettili, che le
tragliatrici somo mute perché troppo
hanno dato alle truppe che sono a lerra.
L'aereo ¢ squassato dal fuoco nemico;
Pavversario si & accorto dellinferiorita
dell’altro e, spavaldo, zli e sop
teme ed & deciso g cogliere la facile vil-
toria; lan valentin dell'italiang gli da co-
mungie del filo da toreere ¢ la rabb
ostinala con cui prosegue la lolta & in-
dice della difficolta in cui si trova, 11
tenente M. & costredto per la prima vol-
ta, duranle la sua carriera di pilota, a
fuggire davanti al nemico ¢ questo gl
mefte nel sangue un’ira cocente fatta di
comprensione nella  impossibilita  della
lotta ¢ di cognizione della propria fine,
Urmai, tutto Papparecchio é criv
un limone vibra in manicra preoceupun-
le ed una semiala e stala talmente col-
pita da far temere che si spezzi da un
momento all’altro; Toi ancorn non sa
rendersi conto come mai non sin stato
colpilo. Ma ecco un gran colpo ad una
spalla; come un pugno forlissimo, ed
un dolore lancinante che gli atiraversa
fulmincamente il braceio; sembra che
un pugnale gli abbia reciso i tendini pri-
vandolo di qualungue forza. Quasi con-
temporaneamente dal molore che anco-
ra rugge impeluoso esce una vampata
che sfila nellarin una scia abbagliante,
E' inutile continuare: gli oechi si em-
piono di lagrime nell’abbandonare la
macchinag bella che per tanto tempo o
ha portato per i cieli ¢ gli & stata fe-
dele compagna nelle battaghie pid aspre;

‘o

a pramai 1l destino & segnalo; le Hur
ricane » nemico, spavaldo, gli sta g fian
co, a pochi metri, per gode lo spetta-
cola della fine di un avversario senza
difesa, La cinghia ¢ slaceials; con una
manovra veloce Paerco siocapovolge ed
il pilota scivola I’utlri. un luife nel voo-
fo, uno schiaffo daria alla testa e Iim-

pressione di rotolare; uno strappo ¢ gli
vechi che sioalzano intivamente ve-
donos sul eapo Pombrello candido del

In hasso lo-

paracadule che altalena,
no i resti del cacein,
® ok W
I giorno dopo, T doe fraleili sono Dunio
aceanto all’altro, in due lettini da cam-
po, sotto un tendone della Croce Ross
entrambi feriti. E Puno dice: «8:
ho visto pass: fanle
me s E Pallro
-

Lt
volle sopra i
ride ¢ racconta ia sus

PERSED

Crollo della
Il Repubblica

Gli antecedenti di D. M. Tuninetti sono
pli che sufficient] a garentire ai lettor) ir
rescluti. ed un pe' prevenut: l'importanza
di ‘guesto libro che si oresenta nella forma
dun diario. 5i pud essere ben sicuri e si
vinca senz'altro Il timore di una delusione
che facilmente derive. soffermandosl al ti-
tolo vistoso, il « Crollo della teren Repubhiin
ca v, diario di Francis 1938-1839

T «Diarios sinizia con la date 2 di
cembre '37 e finisee al 1. luglio '39. Dally
partenza del Tumnetd da Vienna per Pa-
vigi. alla partenza di 1wl da Parigi per 1°Al
hania. RACCONTO CONCALENATO € SErrato, & cui
agEiunge  valore In riproduzione degli op-
portun! documentt, Tapporti dell'epoca &
squarci di relaxion], e significativi pewr di
artleoli della stampa [rancese esprimentl 'av-
versione all'Ttalia. al suo regime e l'offess
ai nostri sentimenti pii cari ¢ rivelanti an.
cora la crollante entita della Terza Repub
bllea. clog di uno Stato non  pin [orte ed

o o corrosg nel s\t
steml, m-,lla mental itu d.eH‘urgﬁnm.e,uzmne
I Tx do la

in un rapporto alla Segreteria Generzle e
Fasct all'Estero, scriveva cosl: «T frances)
di oggi hanno troppo sangue italiano, po
lacco. giudeo. spagnolo, tedesco e nord afre
cano nelle vene per sentirsi veramente fran-
51. L'emalgamoa fre | troppl component! del
Ia comunity nazionale si & ottenuta a pres
zo di troppe, successive reciproche concessio.
m e per di piu in base ad un comune deno
tropp: i per essere posi-
nva il benessere. Crollato i presupposto, o
ciog la ricchezza comune; la comodita, 'ele
vato tenore di vita, Tassenza del rischio. Ia
moilem ed | facill puadagni sono apparse
le inet herate per l'ad.
dietro, ms effettive, profonde, non rimar
ginabill._». BEd Infatti, le «disavveuturs
concomitantl,. — come dice il nostro cro
nista. — determinarono il crollo s.

Minuta diligente e attenta cronaca, dun
que, questa del Tuninetti che wa letta com
attenzione e con riflessione. Due anni di
vita intensamente e vibrantemente vissuti

Vogliamo concludere riportando una del
le sobrie e caratteristiche paginette di que-
sto Ddario.

All''Indomeni della nomins di Frangols
Poncet ad Ambasciatore & Roma. 11 Tuninet
11 racconta: »

«Mi trovavo da un parrucchiere {rancess
di rue BSedillot. a pochi passi della Cass
d'Ttalin, ed assorto com'ero nella lettura dun
giornale nDon facevo attenzione a chi en.
trava nel salone mentre intanto un garzo
ne mi stava accomodando i capelll. Nell'im.

di raggiung il portacenere ed
autorizzato da um cenno del barbiere, volli
buttare a terra 1l mmcm della sigaretta,
ma il mio bracch dall”

toio, non riusel che a gettarlo dietro alle
mie spalle.
« Con  'lmpr d'aver  com un

atto indelicato verso qualcunc che non ve-
devo, ma la cul presenza intuivo dietro dt
me, pronuzial istintivamente, in italiano, il
trisillabo Scuscte! (Soltanto in Ttalia si di-

ce pardon). Con merawviglia ml sentil rispon.
dere « Prego, signore» da una voce fem-
minile.

« Tltimata YVoperazione mi alzal e scorsl
dietro di me una modesta vecchietta che
teneva per mano un bamino di guattro o
cingue annd. Allora mi rivolsi a lei diretta-
mente e le chiesi se era itelians e se i
bambino era un suc nipotino. Ed ecco la ric
sposta: efo sono fiorenting, ma {f bamibino
¢ francese. iPerla perd benissimo Pitaliono
perche dall'elga di un anno € steio affidatc
alle mie cure. J suol wvolevano cohe impo-
Tasse bene le mostra lingua. Sa, 2 il nipot
dell' Ambasciatore Fro is Poncet ». E pol
rivolta &l bambino: « Saluta i - signore s
« Buon giorno. signore s, mi disse alioru |
piccolo Poncet € poco mancd non mi salu
tasse romanamente. « dddio. piceolo! »

MERC.



Guido Sgaravatti, Padova . — Certamen-
te deve essersi verificato un caso di tele-
patia, fra noi due. Mentre tu scrivevi la
‘ua, leitera chiedendo che L'Aguilone si
occupasse anche degli idromodelli io & i
miei colleghi scaricavamo sul giornale un
sacco di disegni e di parole intorno all'ar-
gomenio che ti interessa. Nella tua lettera
mi chiedi altre cose. Mi dispiace di non
poter risp ¢ qui, Ti risponderemo di-
rettamente a casa quando crederai utile
far seguire I'indirizzo al {uo simpatico e
famoso nome.

PREGHIERA
del figlio dell’ aviatore

0 Dio, tu che conduci

ogni cosa alla quiele

ed alla pace

[ che queslora

sia piana, dolee ¢ licoe

al padre mio che pola,

comballe ¢ pensa a me,

all’angiol suo

che sogna ¢ benedice.

Guardalo u, o Signore. -

E che nel suo dovere

sta giusto vd implacabile,

sia forle ¢ coraggioso.

E lu, mio Dio, perdona

anche quel suo nemico

che turba la mia pace.

E fammi vcrescer buono.

E fammi addormentare.

E fammi anche sognare

chlegli rilornerd.

Giuseppe Stefani, Venegia. — Vorresti
esgere tanto gentile di farmi sapere il ti-
tolo del tuo parto letterarip mescolatosi
fra tanti altri? Tu mi parli di «Picchia-
tellip e di «Ju B7» Si tratta di fratelli:
# guesto & quanto si pesso dire oggi. Posso
anche aggiungere in segreto che la nostira
industria fabbrica un « Picchiatello» ita-
liano &« molto in gamba». Gli scacchi rossi
e verdl degli impénnagegi non sono scac
chi, Guardaci bene. E' il bianco del nostro
tricolore che & diveniato una <roce crean-
do cosl guattro scacchi colorati: due rossi
& due verdi, Questo nuovo distintivo & stato
adottato dal nosire Stato Maggiore il gior-
no in cul FItalia & entrais in guerra, e

UMORISMO DEI RAGAZZI

AL :

- Hei, Diogenes, cercate I'uomo?
— No, cerce uno sfilatino.

EFFETTI DEL CONTROBLOCCO

cio allo scopo di distinguere il nostro di-
stintivo da quellp francese. Tu mi dici che
«la gente & convintissima che come avia-
zione stamo inferiori a tuttis. Questa &
grossa, La gente che dici tu ¢ evidente-
mente stupida se ignora che 1 nostri appa-
recchi, specialmente gli ultimi tipi, sono
per lo meno uguali al migliori, amici o
nemici, impegnati nel presente conflitto.
Tu chiedi che si parli dei «Cant 1007% e
dei «Ba 88» pit che degli S 79»% e dei
wOr. 4Z». - Ad ogni modo lo ti
assieuro che si parla, si scrive e si dipin-
_ge attorno ai « Cant 1007» e ai «Ba» di
tutti -1 tipl molto di pil di guanto tu non
credi, Noi stessi abbiamo illustrati pit ‘vol-
te questi apparecehl, come abblamo illu-
strato. ad esemplo. il «G. 50» il «Re
2000» e via dicendo. Tu affermi che | no-
siri allestl e i nostri nemicl non fanno
tanti misteri attorne al loro apparecchi.
E’' vero, NMa non & compitp né tuo né mio
criticare le decisioni dello Stato Maggiore
della nostra R. Aeronautica; Non ti pare?

Criticus mio, dovresti prima di tuito de-
gnartt di useire dall'ancmimo. Cib che scrl

==sas s e

lismo che mi sard possibile. (A proposito:
lo sal tu che quasi tutti i miei collabora-
tori tecnici stanno sotto le armi? Le mie
lettere che chiedono articoli sull'aeromo-
dellismo e sul volo a vela rimangono quasi
Sempre senga risposta. e se ricevo risposta
non riceve certo gli articoli di cut ho bi-
sogno). Templ duri, mio caro Speriamo
che l'avvenire ci permetia di realizzare tut-
ti | nmostri sogni, compreso. quello di accon-
tentare tutii § lettori, Crificus compreso.
Gig. 14, Marsala. — Che significa? Per-
ché non 1i firmi con chiarezza e non man-
di l'indirizzo? Come avrai veduto, stiamo
riguadagnando il tempoe perduto, Fra due
o lre settimane spero che L'Aquilons avri
ripreso la sua regolarita, E allora — te
Tassicuro — mon fard pia sospirare i suol
amicl. Iscrivendoti alla RUN.A hai dirit-
{0 all'abbonamentio e al nostro giornale.

Idillio Gramiccia, Roma, — Credo che
« 1l Costrutiore di aeromodellis sari posto
In vendita a L, 45 la copia. Il volume sara
pronto fra un paip di mesi al pid tardi
Che tragedia. eh!

Finalmente mllanuhre il mio aguilone.

vi non € poi tanto malvagio da doversene
vergognare. Dalla grafia e dal tono della
lettera io indovino che non sei un ragaz
zZ0 € percio ho ragiont per meravigliarmi
ancors di pif. Per gueste ragioni io non
dovrei rispondertl. Invece qualche cosa
serivo in risposta alla tua lettera  perche
desidero che tu non creda di avermi ac-
coppate con le tue critiche (piuttosto mo-
notome. in verita), A sentir te, i destini
della Patria dipenderebbero dallo sviluppo
dell'aeromodellismo. Evviva 'seromodelli-
smo, perbacco, ma non esageriamo. Gé
chi sl interessa d'aeronautica senza occu-
parsi d'aeromodellismo. Ti pare strano? Nog
slamo qui per accontentare tutti Ti diro
di pil 11 Ministerg deila Cultura Popola-
e, CON UNg sua recente lettera, indirizzata
alla Direzione del ziornale.” ssprime l'opi-
nione che si debbono aumentare le pagi-
ne dedicate agli episodi di guerra. Che de-
vo fare io? Ubbidire al Ministro'o a te?
Non t1 nascondo che & mio desiderio vivis-
simo di acconteniare | miel lettori; perd
50 che non riusciro mai ad accontentarli
tutil. Quindi non mi resta alirp che pre-
garti <di non essere tanto intransigente.
menire o dal canto mio cercherd di con-
centrare nelle poche pagine pit aeromodel-

Antigic Soldano, Milano, — Lesgo con
piacere la tua lettera e ti rispondo pron-
tamente (o quasi). Tu mi scrivi cose che
desidero far conecscere anche agli altri
aeronipoti. So che questo ¢ pure il tug de-
siderio. Ecco. dungue. per praticita, che
riporto un brano della tua lettera, Tu scri-
vi. tra l'altro: «In una recente incusione
su Milano i sempre prodi « Tommies» del
la RAF. hanno lascialo cadere una bom-
ba sullp stabile nel quale abito e precisa-
mente a perpendicolo del rifugio nel quale
tutti gli inguilini erano ricoverati. Molto ¢
plausibile spavento. e per me e 1 miei
niente danno. Ma un caro mio amico, che
apparteneva dal 28 ottobre 1940 alla nostra
famiglia aquilonesca ¢ che aspirava ed
aveva fatto domanda di far parte di corsi
di volo a vela, € staip sepolto sotio le ma-
cerie ed £ morto assieme alla sua cara
mamma. Parlo del caro Angelo Powsi e {1
voglio precisare che la casa sulla quale &
stata lanciata la ‘bomba distz parecchio
dai cosidetti « obbiettivi militari » Desidere
rei, caro Zio Palcone. che tu o gualche al-
tro, sulle colonne de L'Aquilone ripetessi di
attenersi alle elementari norme di pruden-
2a: che tu diressi che non é jija correre
nel rifugio guando suona I'allarme; che tu

dicessi che le bombe inglesi non sono gin:
gitli. Ripeti pure che pit dello sbarramen-
to contraereo vale ancora l'autodifesa pas-
sivil. Quanto e successo ha dimostrato an-
che ai pill recaleitranti che tutti coloro
che sonp scesi nel rifugio, malgrado che e
useite (due) di siurezza fossero ostruite
dalle macerie, tutti sono usciti illesi; men-
tre quelli menefreghisti. parecchi purtrop-
po, ci hanno lasciato Ja pelles. Tu trovi
in me, caro Antigio, il piu grande alleato.
Le vittime delle incursioni aeree song in
maggioranza rappresentate da persone che
non hanne avuto modo o cura di mettersi
al sicuro in un rifugto. Purtroppo, si tratta
quasl sempre — come dici tu — di inco-
scienza, Peccato che fra costoro vi siano
anche dei giovani. Io ho molta stima dei
giovani di oggi: e percio soffro molto quan-
do apprendo che qualcuno é stato vittima
delln sua leggerezza. Io mi associo a te,
mip caro, nel dolore per la perdita del po
vero Angelo Pozzi. E' ben triste la sua sor-
te e gquella delln sus disgraziata madre
Forse pubblichero una delle due fotografie,
Mandam{ il tuo indirizzo e ti spediro le
copie per la propaganda_

Z10 FALCONE

Guglielmo Peirce, Roma. — Sei troppo pic-
colo per capire gueste cose. In aquanto alla
puntualith dell's Aguilone s, ti assicuro che
un‘intera legione di braviuomini si sta spol-
monando dalla mattina alla sera per ripor-
tare le cose allo stato normale. E molto ¢
gin stato fatio, non 1 pare? Sono contento
che ti piacclano gli articoll di Riccardello
Sotto quel nome si nasconde un competen-
tissimo guanto valoroso ufficiale pilotn do-
tato di grande cultura e di lodato senso
critico il quale é& contentissimo dl scrivere
per vot | suol brillanti articoll di politics
aeronautica.

In fondo alla tus graziosu letterina trovo
unc sehizzo che, credo, vuol riprodurre un
« Macchi 200». Ebbene, se guesto & vero, ti
avverto che il nostro cacecia ha {1 earrello
rettrattile.

Fratelli vercellesi. — Ho gih, pia volte,
scritto che il problema ormil annoso dells
istituzione di uns RUNA a1 Vercelll & pre-
sente sul tavolo del Delegato non sl com-
muove gran che! io, invece. vi dico di essere
pazient] e di sperare. A guesto mondo non
sl & mal sicurl di nlente, Chi sa che un
giorno..? La wostra domands « guanto sel
alto? » mi ha lasclato alquanto depresso per
un certo numero di minutl. Secondo, cart
fratelll yercellesi, secondo. Quande volo, per
esempio, posso essere alto anche guattromila
metrl, s¢ no, dal trenta al cento, ai seicento
metrl. Stupisci? Un mie zio, a soli dodicl
annl. era alto tremiladuecento metri. Ti dird,
per maggior precisione. che tale misurazione
venne eseguita, dalla suas orgogliosa geni-
trice. durante un’ascensione sul Monte Bian-
co. Come vedi. s1 tratta di una specie di
male ereditario. In guanto a! baffl, ti assic
curc: che non 1i porte. Questo lo I'ho gid
detto e serittor plit volte, ¢ se ancora ung
volta vl azzarderete a farmi una simile do-
manda, fard stampare dei grandl manifesti
con il mio ritratio al vero nel guall risulu
in modo ben evidente come i1 mio volto sia
privo di quelle antipatiche sppendici pelose
che furono tanto care ai nostri nonmi. Io
non porto baffl e non 1i porterd mail.
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