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A volie, nel momento In cul avvengono
delle forti esplosionj causate 0 da un'eru-
ziome vulcanica o da un cannone di grosso
calibro, sl vedono in clelo delle linee con-
centriche di luce e di ombra- Il fattoc ¢
scientificamente spiegato cosi. E' noto che
il suono & costitirito da un succeders) di
onde longitudinali di compressione e di ra-
refazione diffondentisi dalla sorgente nel
I'astmosfera circostante. Ora, dato che |a
pressione influisce syl potere rifrangente
dell'aria, pud accadere che si forminp le
dette linee lumincse, Fenomeno atmosie
rico che pud essere anche colio dall'obiel-
tiwvo fotografico nelle sue varie densita.

Partendo da codest'osservazione, Gaspare
Gini pubblicava recentemente sull'Ambro-
siano un notevole e hingo articolo, tratian
do l'argomento delle onde somore, che noi
riteniamo utile riassumere in quei punti
che riguardano il campo seronautico.

Le onde scnore g guelle luminose hanne
parecchi fenomeni comuni, pur essendo so-
stanzinlmente diverse e con enorme diva.
rio di lunghezza d'onda, Si sa che le onde
sonore & propagano con la wveloeitd di 340
metnn al secondo, velocithA perd in molta
parte dipendente dalla temperatura ¢ dal
grado di umidita che influiscono sulla den-
sita dell'aria,

E appunto sulla welocita del suono che
sl basa il meccanismo der moderni avvisa-
tori acusticl, 1 quali servono @ precisare in
guerra la posizione delle batterie nemiche.
51 tratta, scrive il Gini, di «un sistema dl
microfoni scaglionati su una linea paral-
Tela al fronte, e distante da esso circa tre

L2 par dgel wne di colonna
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hik trl, Un ufficiale osservatore in pri-
missima lineg mette in szions simultanea-
mente tutti questi apparecchl, appena sen-
te tuonare la batteria nemica ricercata, e
1 stacca guando ritiene che T'onda 1 ab-
pia ormal superati. Nei microfoni le onde
sonore investono una serie di Al di pla-
tino riscaldati elettricamente, e influisco-
no sulla loro temperatura variandone an
che la conduttivith. Ne derivano oscilla-

UM

acustico assal pia slto di gquello ottico, e
al di sotlo del quale il rumore non £i per-
cepisce, Tl che rende difficilissimo il la-
woro delle staziomi ascoltatriel per la di-
fess antiaerea le guali in genere applica-
no un principio che rasenta guellp fisiolo-
gico, per cui gli animali imbroceano la di-
rezione di provenienza di un suono.

Dette stazioni sonc formate da «coppie
di trombe collettrici, situate alla distansa
reciproca di gualche metro. e collegate al-
le orecchie de: rispettivi osservatori, Il bre.
ve intervallo di tempo iotercorrente fra
T'arrivo dell'onds neli'una e nell'altrs trom-
be permette di identificare la direzione di
provenienza del suono. Quando, grazie ad
uns rotazione opportuna del sistema, il
rumore si sente con ugusxle intensitd nelle
due crecchie, laeroplano & di fronte al-
T'osservatore e l'errore si pud ridurre a po-
chi gradi. La precisione del metodo & pero
assai ridotta dagli eventuali agent: atmo-
sferici avversi. e ancor nidl sostanzialmen-
te dalla velocita del moderni aeroplani, co-
sicche le indicazioni ottenute sono sempre
in ritardo rispetto all'effeitiva posizione
dell'apparecchio a.

Puo verificarsi il caso di udire s gran-
dissima distanza 1l rombo di un'esplosione,
mentre e3so Non viene avvertito in luogh:
vicini intermed!, Sembra che la solita di-
stribuzione della temperatura nei vari stra-
ti dell'atmosfera sia tale da provocare
ur’inflessione del treni d'ondx sonori ver-
so l'anlto, finché, verso | trenta chilometri
di altezza, esm incontrano une strato di
temperatura elevatz, che li riflette al suo-
lo. Pare inoltre che a guell'altezza esistano
dei venti che soffiano da oriente durante
l'estate, da occidente d'inverno, Non tutta
I'energia delle esplosioni serve & produrre
vibrazioni udibili: altre se ne propagano, di
frequenze pill bassa ma di ugual natura,
capaci di far iremare le finesire e di sfon-
dare i wetri, I barometri pia pronti le re-
gistrano, e spesso gli animali se ne mo-
strano turbatl. mentre per mol rimangono
di solito del tutto navvertite.

MERCURIO

ziom: elettriche le quali sono fr &
un'unica centrale ed ivi registrate su ap
posite pellicole. T confronto dei tempi di
arrivo del suonpo ai diversi microtom pet
mette di risalive all'origine; basterebbe 4l
sporre a questo scopo di tre apparecchl
riceventy, ma se ne impiegano generalmen-
te di pili, per avere un mezzo di verifica.
Con guesto metodo si possono individoare
batterie distanti una diecina di chilometri
con approssimazione di cento metrin.
Un‘altra applicazione del principio & uts-
lizzata da certi fari in tempo di nebbia;
essi trasmettono contemporaneamente il
loro nominativo con un altoparlante e con
la radio, e | naviganti possono caleolare
mediante Iintervallo di tempo la propria
distanza dal faro,
Quando il tempo &
nebbioso la  tempera-
tura rimane general-
mente bassa, e alla
buona trasmissione
contribuisce la tran-
quillitd dell'atmosfera,
in gquanto la densith
uniforme evita ogni fe-
nomeno di rifrazione
fra i diversi strati, Di
estate, invece, duran
te le giornate calde, ghi
strati d'aria vicini al
terTeno sono rarefatti,
e conducono le onde
sonore pill velocemen-
te, deviandole verso
T'alto; inoltre le nume-
rose correnti ascensio-
nali provocano una se-
rie di [rregolarita -
mitando la portata del
suono. Il vento e 1'umi-
dita, intanto, possono
produrre degli strani
effetti. Pud accadere
il fatto di udir vicinis-
simo il rombo del mo
tore di un aeroplano,
quando guesto & lon-
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Gl unici personaggi che a Londra s
siano creatl davvero una fame sono 1 pom.
plerl. Nom wi 4 fotografia riproducente il
desolante aspetto di un guartiere « eondl-
to dalle bombes — come dicono loro —
in cul non si veda uns solida rapppresen-
Tanza di wvigili affaccendati tra | calcinac.
¢l fumant! e gli autobus a pancia all'arla
E di fuoco se ne sin producendo a Londra
in misura cosi copiosa (di parl passo al
cannoni ed ngli aeropland) che natural-
mente OCCONTOra Un nANMero Sempre  ore-
scente di womini par . wvigilare tutto gue-
sto  patrimonio nazlonale. Per questa ra-
glome, 1 Ministro della Sicuremza Pubblica,
sig. Morrison ha rivelto un appello & tuttl
4 cittedinl uallo scopo di organizzarsi in
gruppl di pompieri per sorvegliare le loro
proprie abltazion!, negozl, uffici, ecc. che
siano preds degli incendi ecausatl dai bom-
bardamenti. Ognuno, insomma, = deve spe-
gnere I proprio fuoeo. « No! dobbimmo —
bha detto # Minstro — appoggiare in ogni
modo il corpo del pompierl, Voi tutti sape
te cld che & avvenuto nella City nella not-
ie sul 30 dicembre, guando una ploggis
di bombe distrusse alcuni dei pil preziosi
edifiei storicl s

Se, come hanno affermato gl stessl in.
gglest, la storia di domani dipenderd dal rit
mg di produzionz bellica del loro stablil
menti, c'¢ da sospettare che | prezlos] edi
fiei storiel colpiti, accennati dal signor Mor
rison, =slano gugleoss di ben diverso dalle
dimore impolverate ed imbalsamate del loro
rigpettablll trapassatl,

IR

La Societd Aeres tedesea Lufthansa hs
celebrato il 15. snniversario della sua sitl.
vith, FPu difatti 11 6 gonnalo 1926 che la
grande Compegnia, succedendo alle societa
di navigazione «Junkers» ed all's Aerp
Lioyds » imizid 1 suol servizl aerei con una
piccola se pure efficlentissima flotta di ae
roplan! monomotori: 1 famesi « Junkerss

el a nomd ik in uso quasi
presso tutte le compagnie europee ed extrs
suropze per le loro eccezionall dotl df ro-
bustezza, Anche lequipaggio tedesco Eoehl-
Hiunefeld-Fitzmaurice usd uno di guesti ap.
parecchi (W. 33) per la iraversatas dell'A-
tlantico Settentrionale nel 1927, traversata
che fu compiuta Interamente per quanto
conclusasl in manierg atica in un
atterraggio dl fortuna sul coste del La-
brador. Dal 1926 lo sviluppo della Lufthan-
sA ¢ stato veramente procilgloso. La linea
pilt lunga gestita in guel tempo misurava
980 km. =d appena gqualche anno dopo la
stessn compagnin doveva esercire la pid
Hinga e la pia rapida linea aerea regolare
del mondo; quella che dalln Germania arri-
wvava alle coste peruviane attraverso 1'Atlan-
tico del sud seppure con V'ausilic delle navi-
catapulte. 15000 km. in 4 giorni di viagglo

Piazza del Popole, 18 — Roma
INVIANDO LA FASCETTA
con la quale ricevono il settima-
nale e aggiungendo L 1— per
rimborso nostre spese

50 e lremendo

vo, Nel 1936 la Lufthansan irfeld
i suol servizl aerel, dapprima sperlmenta-
I, pol regofari, nell'Atiantico del nord el-
fettuando 50 Lransvolate complete. Nel suol
15 anni di attivitd la grande Socleth tede-
aca  pud vantare stato ai servizio:
150 milioni di chilometrd volati;

posta.
Lufthansa assicura attualmente B sérvizio
sereo con dodicl naziond europee.

ettacole notturno
del nord




deva gialla e Tossa e
arigio-nerastral  proten-
deva al di la del folto
ubltato. quas: braccia
ingiotellnte, lunghe file
di vile eleganti, alli-
neate su larghl viali
alberatl, Offriva agll in-
vasor: ung veduta ma-
gnifica, guesta moderna
Babilonin, con le sue
sontuose dimore  degli
Epuloni e le capanne
delle mrighiaia ¢ mi-
gliaia di figli di Lazza-
ro, ammucchiaie verso
i limitl estremi ».

u Una bomba sooppld
alla base del brutto
obelisco che sorgeva, nel
centro di Ludgate Cir-
cus e lo abbatté, Un’al-
tra cadde in Farrington
Street e ¥i scavo um

La Cesa Edizioni « L'Albero » di Verona
lancia sl mercato lbrario in guesti gior.
ni un interessante volume di Dante Po-
riset intitolgto ¢ Hic sunt Britanni», Da
gquesto libro, che contiene wna dotly €
brillanie documentazione intorno alle vi.
cende Rtr.rnch{’ che rsguarduﬂ.a ;mzr.!wolur.

mente 'l
cigmo Pultimo mpfm&o che ngucxrd.:: i
tentativi di inpasione aereg £ 1 bombar-
dement{ aerei subiti delle isole britan-
nicie

Alle ore 1315 del & ottobre 18940 la sta-
Zione radiofonica di- Londra ha trasmesso o
lingua francese la seguente informazione:
« Radio Moscs dichiara che i1 piano germa.
nleo di dell'T: i A consiste-
rebbe nel costruire un passaggio su zatters
attraverso la Manica per farvl transitare le
truppe, in numero ingentissimo. Prima di ap
plicare guesto piano la Germania dovrd at-
tendere un'pecasione {avorevoie, dato che
laviazione britannica esercita un efficace con-
trollo »,

Gih centotrentasei anni prima, ers stato
P tato o Napol L Drog _fanta-
stico. Nel 180% s! era proposto di oltrepas-

sare iI Cansle con due nuovissimi meezi Le
artiglierie e | carrlaggl avrebbero dovuto su-
perare l'ostacolo attraversando una galleria
sotterranen appositamente scavala, mentre Ia
flotta, scortando le truppe dl sbarco, sarehbe
stata protetta da un forte numero di sero-
statl e di palloni frenati.

Da pia di un secolo la fantasia galoppa. E
questo bubbone infztto che € l'isola di Bri-
tannja €& un eccitante unico per | cervelll
fertili in inwventiva,

L'Ottocento & pleno dl queste menti bi-
slacche. Chi ha dimostrato che ['lsola &
perfetiamente mvadibile ¢ chi no:

Lord Bolingbroke & un uomo politico ingle.
se che ha proclamato la teoria dell's impos-
&ibilita dello sbarco in Inghilterra ». Siffatts
tearia ha dominato tutto 1'Ottocento e par-
te del Novecento.

Un altro ottecentlste britannico, 1'immagi-
noso romanziers Edgar Wallace non ha espo-
sto  teorie sulle sbarco. Egli ha formulato
una profezin non scevra d'interesse nel suo
racconto intitolato: ele avventure dl Selbys

Nei fantastico racconto del Wallace ¢l
s'imbatte In varl punti di aderenza con la
realtd di ogpi T rommaedere prevede i cos-
ro fro «1Tmpero della Medioeuropa» e la
Gran Bretagna.. provvisto, fl primo, di «sol.
dati meravigliosi s e rorte, la seconda, di uns
citta enorme che & Londra, la quale & un

buco profondo. Molte
dovevano: essere cadute nel fGume ».

Le «Avventure di Selbys (avventure  di
un soldato che si Ia strads sine: a diventar
generale) prevedono che @ dirigibill daranno
1, mawsatz dl grazia all'Inghilterra, paese
che non possiede un vero ¢ proprio soldato.
« I soldato inglese — scrive Edgar Wallace
— & gquell'uomo vestito &i rosso; che si
ubriacs spesso e che fornisce argomento al-
e eangonette umoristiche da caffé-conesrto ».

Dal regno della faniasia si passs pero pre- -

sto nel eampo dells realtd con IInvenAlone
dellaeroplano.

11 re inglese Edoardo VII avrd mediiato
alguante 1 25 luglin 1809 quando Luigi
Bierlot per 1z prima volta atiraversd la Ma-
nica con i suo velivolo,

D que] momento l'isola maledetta non &
pla separata in modo netto dal continente.
Al'tmperatore germanico Guglielmo II era
aperta, rella guerra scoppiata mel 1814, uma
nuova via per colpire I'Inghilterra diritto al
cuore, annullando la millenaria frattura del
Canale.

Adolfo Hitler, i1 Fuehrer. Cancelliere delia
CGermania nazionalsoecialista, wuol glungere
la dove Filippo II, Luigi XIV e Napoleons
non =ono riusciil a causa del cinturon de
agua. « L'Inghilterra non & pit un’isola ».
ha egli dichiarato, Ed ba agglunto: «Ver-
remo! o
L'opera dei dirigibili

Ii Generale Von Hbppner, per due anni co-
mandante generale delle forze aeree perma-
niche dursnte la guerra 1814-18, el riporta
alla genesi del bombardamenti aerei, di eul
opel Londrm & uno det banchi dl saggio prin-
cipall,

«Fu Iz Franciz che, il 4 dicembre 1014,
attaccando la citth indifesa di Freiburg ad
ottanta chilometrl dalle linee portd per la
prima wvolta i1 terrore della guerra serca
nella popolazigne civile — egli scrive —. Le
conseguenze non tardsranno a Tarsl semtire n,

Cannonissiml, sottomarini, dirigibill, aero-
plani. sonu aleune delle nuove armi del XX
secolo, Berlino si avva-
fe dapprima del pla
lento de! mezzl di' di-
struzione aeres a Tun-

distanza, il dirigi-
bile, per una ritorsio-
ne immediata contro le
due grandl Capitali ne-
miche, jondm ¢ Pari-
gl. Earigi wviene bom-
bardata con | canno-

Issi dat di

mondo & =& stante: xsc sl ri o di-
struggere la meth altra metd segulterebbe a
viverse senza acCOIgersene n. '

La Medioeurops sl vede obbligata n en-
trare In guerra perchg, esclama per bocen
del suol sudditl, « dovungue slamo statl, ad
ovest, 4 sud o ad est, 'Inghilterta el ha shar_
yato la strads Per centinala di anni st & in-
romessa fra noi ed il nostro ingrandimento.
Vi mersvighiate che noi 1a odiamo? Vi stu-
pisce 3¢ In consideriamo come un nemico
del nosira popalo? »

Lo sbarco in Imghliterrs, che nelle o Av-
venture dl Selby v deve avvenire in maniera
simudtanea sulle coste dell'Essex ¢ del Eent,
¢ molestato dalla oebbla: « veechia alleata

- si legge — dell'Tnghilterru ». Tuttavia cen.
tomila uomini sbarcano ad Essex di notte-
tempo ad inizisno Davanzata In  Lerritorio
nemico. I britannici sgomberang cittad del 1
torale ed: anche dell'interno e st di.spongunn
# ripiegare su Londra »,

« La campagna progettata dal Comando
degll esereit! della Medineurops — proseguc
il Wallace — era una campugns di . guerri-
glie. 81 sapeva che 'lnghilterra era prepa-
rila per un atiacco convenwionale. ol suof
dectsivl risultati. I grandi sistemi di comu-
nicazione erano parsm:.mu_ Lintéro paese

plava con sg un ay-
venimem.o ¢he.non poteva mmprmm tro-
vandos! davanti ad una situazione senza pre.
cedenti Il pianc di campagna consisteva nel
distruggere le comunicarioni e impedire 'in-
contro con gualche forte concentramento
dell'armits nemica. Dovevano necessaria-
mente vivere sulle risorse cel paese: e per
gquesto occorreva che la loro armata fosse
scissn ‘in tre porwioni uguali ognuns perfole
tamente autonoma »,

« La terrorizwazione di Londra era soio una
parte del in gquanto contava
sulla demoralizzazione “del popolo 5.

«Ls flotta seren dells Medioeuropa:
Bicante spettacolo! »,

« Londra si mostro loro. molto prima che
In eupola dl San Paolo fosse visibile, Si eston-

terrl-

ré anelante e desidero-

-delle

Laon, vale a dire: da
una distanza dl cires
125 chilometri; Londra
riceve # 25 dicembre
1914 11 battesimo del
[uoco dell'arla. Tn
idroplane la bombarda.
CGia la propagands in-
glese ha fatio lamgs
pubbliciti a un altro
idroplang che # 21 di-
cembre ha sorvolato in
coste di fromte a Do-
ver, Janciando bombe;
e 11 23, sl & spinto nel-
I'internc  deil’isola, or
mal violuta dal cielo.
I dodici dirigibili di
cul N gquel momento
dispone il Reich sono
Impiegati  intensamen-
te, a partire dal gen-
naio 1916, Nella notie
sul ‘20, due «incrocla-
tori dell'aria s operano
un primoe bombarda-
mente massicoio delle
opere militari, navald
portuarie e industriali
di Londra. Heinz Doc-
ter, uno desll ufficiy-
li che partecipano -al-
Vimpresa, descrive il
sun volo di guerrs con
bollente inchiostro.

s3.-di-gettarsi in avanti
per vendicare il bom-
bardamento delle citth
aperte  germaniche e
persone inermi.
Bisogna che gli ingleat,
i guali ‘si credono ocosi
al sicura nella loro iso

la. 51 destino dallo spavento. Bd ecco grandi
laboratorii cadere come castelll di carta. T fu

_malinll sinchinano come se fossero plegatl da

mano formidabili, poé crollanc causando dan_
ni ancora pis gravi. Una bomba raggiunge in
pleno una fornace. le cui murg aperte sono
velate da nubi blanche che oscillano & flot-
1, Parecchie rimesse in fiamme rischiarane
i dintorni cor una luce rossastra. che facl-
lita 1l nostro lavoros,

Le utople del Wells formulate nel suo Ii-
bro sulls Guerra deil’Arla sono- superate dal-
1a realta

La notte del 31 maggio 1815 Londra subi-
zee un bombardamento di Zeppelin in gran-
de stile. « Non dimenticherd mal quello che
ho visto — si legge In una cronaca giornali-
stica di cingue lustri or sono — L'atmosfe.
ra, di una purezes idesle, ers come lacerats
dai continui sett! ol luce dei proietiorl e
dallo scoppio del proleitill. Vedevo distinta-
mente i1 fioceo di fumo blanco che dopo
I'esplosione sembrava aggrapparsi alle stelle.
Udil un rombo dl motori che veniva dall'o-
wvest, Ml volsi verso quells direzione e con-
tro la costellazione dei Gemelli potel scorge-
TE COme un pesce mostruoso che eulwzava
lento e calmo nell'atmosfers limpida. Era
unc Zeppelin, Veniva mnany tranquillamen-
te. T prolettili scopplavane szcchi, rapidi,
forse: troppo affrettatl, alguanto a sink [

‘e

estremo vigore, verso la meth dei 1817 uns
sus nuovissimia Tiotls celere. I ¢ Ghota ¥ co-
mincianae 2 pullulare sul cielo inglese del 25
magpio 1917 sino alls fine della guetra, sca-
ricando tonnellute di bombe e impegnando
violenti duelli al di sopra di Londra, che el
1917 viene raggiunta una decina di volte.

La Capitale deils Gran Bretagna subisce
danni che veupono calcolati & due milioni
& mezvo di sterline.

E’ possibile I'invasione 7

La vulnerabilita aerea di Londra prevista
fin dal 1914, come informa nel primo volume
dell'opera ¢ La corisi mondiale s lallors Pri-
mo Lord dell'Ammiragliate Winston Chur-
chill, & dungue un Iatto compiuto da oltre
un quarto i secolo,

L'evoluzlons della seronsutica nel'ultimo
ventennio & stata cosl intensa che non i
paria pit dil conquista del dominio aeren
soltanto ai finil di una pressione dall'alte su
Londra, per quanto cio sia un fatto lmpor-
tantissimo, contando la C!aplLaJP inglese ot~
to milloni di abitantl, vale a dire piin Jdi
un sesto dell'intera popolazione della Gran
Bretpgna ed Irlands,

La conguista del dominio sereo acguista
valore decisivo nel confrontl di uno sbarco
in Inghilterrn

al di sotto del mostro. Credeitd d'improvviso
che guestl fosse inseguito da uno sciame di
agroplani. Avevo 'veduto del puntl Tossi €
aglli, che gl gulzzavono intorno, Non potel
trattenere un prido dammirazions, ma do-
vetti poi accorgermi che m'ingannavo e che
non s trattava di aeroplani, ma di razzi -
minogi, Improv lo Zepp st sot-
trie al fasedo di luci che V'inseguiva. II rom-
bo sallontand e non rimase che il placido
paesagrio notturno ».

Anche nella notte dell'8 settembre e i1 13
ottobre Londra ¢ bombardata dagli Zeppelin,
Nel 1915 sl registrano ventl incursioni asree
sul territorio ingless, che € castigato con
trentasettc  tonneliate @ mezzo dl  bombe
esplosive e incendiarie. Le ineursioni salgono
a ventidue nel 1916 ed Investono anche Li-
verpool. ¥’ guesto, 'snno di massima gloria
degli Zeppelin, Essi talvelta partono in grap-
pt di venti unita,

I & pachidermi » el cielo,
niert aell'nr[a

1 maestosl pio-
riversaso sul suolo nemico
tonnel-
late di ferro, Queste diminuiscono. Invece, &
trenta tonnellate nel 1917, nel corso del quaL
le anno glinglest non vedono che sei volte
soltanto gl argentei Zeppelin semiconfusi
nella ealigine del seimila metri d'alterza.

Il 5 agosto 1918 i gloriosi plloti delle pos
senti aeronavi complono l'ultimo servizio coi
guerra sulliisola avversaria, saldatos! con Ja
dolorosa perdita del capitano 4i fregatn Pe-
ter Strasser

I ceteri dell’aria

La lotta pel dominio bellice dell'aria na-
sce anch'essa venticingue aonl or sono. I
franco-ingiest oppongono al lentl  dirlgibill
un'arma pla veloce: gll asroplan!, A gquest'ul,

&L non potra i av-
venire finché un'aviazione non svra declsa-
mente sopraffatto 'altra s, he sentenziato lo
stesso Churchill in un suo discorso del 18
piugng 1940 alla Camera del Comuni.

Queste parole del Capo del Governo in-
glese preannunciavano al popolo Iinizie del-
1n battaglis d'Inghdlterra.

La battaglia d'Inghilierra ha avuto inizlo
con mezzp mese di attacchi ferei preliming-
ri: dal § al 2¢ agosto 1040, Una prima azione
a fondo si @ verificata dol 24 agosto al 7
settembre. Pol. col grande attacco germanl
€0 del T settembre, st & iniziata l'opera ge-
nerale. di dissanguamento e di paralist del
nemico, tuttora in corso,

La baettaglls infurla senza tregus In un
clelo che é divenuto {1 pit infocato del mon-
do. Con straordinaria e sclentifica tenacia,
cont metodo ed elasticita, M Marescialle del-
VAria del IIT Reich, Ermanno Goering, spés-
#a, disorganirzza e polverizza tutts lattres
zaturs della « Royal Alr Foree n e 1 resto del
potenziamento bellico nemico

I maggiore Seversky ¢spone un sUo netLn
pensiero nella Neue Ziircher Zeitung » dell'a-
gosto 1940: Se i germanicl vinceranno la
EuerTd aerea, lToccupazione dell’isola non sa-
Thoche una formalitd .

Tutte lg inchieste condotte sul problems
del glorno: «E' possibile invadere 1'Inghil-
terra®w.  portano &1 medesimo risultato:
u Soltanto # potere sereo, esercitato nel plia
vasto senso della parola, con tuttl | mezzi
disponibfll, & in grado di metiere 1l Reich
in condizioni di infliggere all'Inghilterra §
colpo mortale ».

Gli eserciti di terra

Se l'armata aerea dell'Inghilterri & in vin
di decomposizione e gquella navale, anch’essa

tima arma, la Germania  contr con

e te tartassala, & disseminats su nu



merosi  [ronti marittimi  abbastanza  lonta-
nd, l'esergito britannico appare invece dislo-
cute su_tutto 11 territorio dell'isola, intatto.
dalin Manjca alla Scosin e nell’lrlanda del
Nord

Nel febbraio del 1915 gl'lnglesi erano u co-
gnizione dell’eventualitad «di un tentativo d1
sbarco. Essi steserg uno sbarramento di ml
ne @ levante del Canale di Dover e il 10 aprl
le di guel medesime anno I'Alte Comsndo
dells [otts germanica dovette prendere ja de-
rigione di prescrivere alle sue unita subac-
fquee Vabbandono definitivo’ del transito &i-
traverso lo stretto di Calais Nel sud diario
di guerra il capitanc di Corvetta Bauer, ea-
po del servizip dei Sommergibill in Cerma-
nia, serisse in guesto modo: & Non eslste plu

aleun  tratio dello Q:tretto che possa essere
attr dad 1| senza gravi pe-
rleoli, Perclt esso resta vietator. Ad onta

di ¢l Is minaccis del Kaiser rimase incom-
bente su Alblone- per tutto 1 tempo della
guerra 181418, A paging 224 delle sue Me-
marie |l maresciallo inglese Wilson riferisce
che duranie la guerra mondiale 'ammiraglio
Jellieoe aveva dichiarato essere nell’assoluts
impossibilith 1 opporsi Ad uno sbarce di
forze considerevoll mel paraggl della  Mani-
ca #d ovest di Dunkerque: & cid fece mia-
linconicamente osservare wllo stesso mare-

sciallo: « Che cosa significa, allora ln padro-
nanza dei mari? », come ramments A Triz-
#ino nel « Tevere s,

Nel 1916 gli uomint e gl a7 ol ter-

tuite sctte divisionl cosidette controerel, per
la difesa territoriale del Paese.

« Di gqueste truppe, € certo che dieci divi-
sion! alméno sono state milifarmente di-
strutte in Frandia; per guanto gran parte
del persomale s sia salvato con 1o fuga,
tutto 1} loro armamento — Ira cui guelle
delle division! corazzate — & andato disper-
a0, Di guesth esercito che ern guanio di
meglio I'Inghilterra aveva apprestalo, non
resterebbero dungue che nove divisioni, men_
tre e altre sarepbero I ricostituzione. B
vero che @ stato annunciato Uarrive di due
divisionl canfides! che sarebbeéro da &ggiun-
goere al conto, e inolire che — secondo nuo-
vl progettl, dl ecul sl ebbe notizia nel Teb-
bratg 1820 — IInghilterrs avrebber dovito
portare Uintero esercito o ventisel divisioni
operanti in Francin. Ma & molic probabile
<he vutto cid sia rimasto ailo stato-di pro
getto, come lo proverebbe i) fatto che, ne-
nostante le Insistenze del Governo francese,
guells britannico oon  poté, nviare alire
truppe durante la disastrose cempagne di
Francla, Probabilmente le nuove Unitd non
CTANG AMnate ¢ non erano addestrate. Nel
discorso sopracitato del 18 glogno, Churchill
ns deito che I'Inghiiterra aveva alle armi 1
millone = 230000 uwominl, ma sll'infuori del-
In tara che si deve naturalmente fare alle
affermaziont di guell'émerito mentitore. re-
st (a. vedere guantl di quell womin! sono
remlmiente attl 3 combattere: guello ehe con-
L, & Il pumero dl divisionl. non

restrl furonmo  considercvolmente aumenta-
il St rinsaiad o tal modo tulla Pattrezza-
tura interna della Gran Bretagos, che =i di-
gpose . fronteggiare 1o minactla di Gu-
glivime 11

Gik Napolepne II1 come ranumenta 11
capitano inglese: Liddel Hart nella sus opern
intitolata: «La difesa dell'inghilterra s up-
parsa nell'sstate del 1930 uvrews talmente
minacciato d'invadere- la Gran Bretagna, che
Londra ='ern vista obbligata & creare una
miizia velontarie. @uest'ultima, appunto, nel
1916 si trasformd in un conskderevole eserci-
1o territoriale

Oggl Vinghilterra, stando s quello che ha
anpunclato W. Churehill il 18 pilugno 1840

11 numere di vomind,

& Tutto sommato coneiude ¢ La Stam.
pa % — riteniame grosso modo che 'Inghil
terta non posse opporre allo sbarco germa-
nieg una forza superiore alle gquindicl o dic
clotto divisionl realmente combattentl Per-

¢ih 1u Cermania bastp che sbarchi 25 al-
vislonl cires per rendersl sleuramante pa-
drong  dell’'lsola. Non € impresa da poco.

poiche =i traita dl mezzo milione di vominl
con un materiale immenso; 1 triplo cirey dl
quinio pecorse per lu conguista della Nor
vegin, Sarfi indubbismente 1l pil grande
sharco di viva forza che [a sLoTia annoveris

L eifra del mezzo milione di uominl per
invadere 1TEnghilterra viaggis sulln  punta

e

la pit scura difesa della nostra tsola, Non
¢ pilt un bluff, ma é una minaccia che di-
venterd realtd.. La battaglia =i svilupperi
5u un fronte di pit di centonovanta miglin.
Vi saranno impiegate armi <l ogni genere
o stormi di acroplanl vi Interverrannoc. Sul-
le rive della Manica saranno schierate gran-
ti masse di artiglieria Al grosso ealibro, che
semineranno la morte e la distruzione. Sa-
th una battaglia - titenics come 'umanita
non ne ha ancora vedute., Finorn Hitler non
ha intrapreso nulla che non sin stato coro-
nato ds successo. 10 posso soltanto profetis-
#are che glinglesl si batteranno come sem-
pre  disper per difendere la loro
tzola .

_ Colpita serlamente dal cielo, l'Inghiiterra
¢ dunque vulnerablle anche da terre. [
& cinturon de agus » non é piu s ciimbealis
di salvataggio dei britanni

Ma questa & uns cosp che st sapeva da
lungo tempo. Non aveva forse dichiarato al
Comunl il 3 otitobre 1835 il parolalc Win-
ston Churchill che « I'Ipshilterra é U paese
pil vulnerablle dell’Buropa? u,

I Primo Lord dell'Ammiraglisto. Alexan-
der, parlande alla radio di Lone-s 1 4 fu-
Blic 1920, alle ore 22, ha detwo: L'invasions
della Gran Bretdgna pud essere Leéntata in
un  punto guasinsl dells nostrs linea co-
stieta, Tungs ben duemila miglin ». Tre glor
ol prima, i1 1, lhuglie, Harold Nicholson, Sot-
tosegretario al Minlsiera delle Informaziont,
aveva dichiarato in un comizio & Shrews-
bury che la Gran Bretagna pud essere at-
tacoats. sottolineando che gil pin grave pe-
ricolo chie abbiz mal minacelato I'isola ne-
gl ultim! novecento unnl, sta per diventare
realti s, '

Dal glormo 19 luglio Londra possiede un
direttore dells difesa  terrestre. nominato
=otto 1 segni delln pilt tremendsa paurs

Lii paura é. enorme, in Inghilterra, Eppu-
té ogel Londra | parla d'invadere § conti-
nentel

Ly propaganda di Londep & scotenatus co-
me all'epoca. di Elisabetin sotio la minaccia
dl Fitippn II. &l cered dl soffocare lo sgomen-
to e di velare Vimminenza dells catastrofe:

nel sio diseorse &l Comunl, avrebbe alle ar ﬂellv perme del eritiel. mediante iniezioni di. coragsio  artificlale,
mi 1.250.000 uominl. Fra east bi & Lee o U francese Henrl Bi- fornlte dallinesauribile fonte delle meénzogne,
ner comto  del  battaglonl (nternazionall, 99U (% Parssolrn del 5 settembre 1940) & Gia nel «Monitenr » Napoleotie, il guale
compostl di fuorusceit: che hanno Lrovato ash 1E dell’in- bene glinglesi, aveva scritto che

1o In Inghilterrs.
di wvederst massacrati
hione.

Le cifre enunciate da Churchill sono rmes-
=& in dubhbto dal giornale «La Stampa r. nel
eul pumero del 16 luglio 1920 =i legze
QUUNLD SeEne:

v Ammesse supernte le  difficoltda dello
sbarco, quante sono le forze terrestri che
IInghiterra ba in efficienzs nellisola? Qui
¢l wroviameo di fronte sl buio, Secondo | pro-
gettd di Hore Belisha (8 marzmo 1939). all'l-
mizio della guerra, o meglio. all'atto dell'a-
dozione della coscrizione obbligatorin (26
sprife}. l'Inghilterra avrebbe dovuto, olire
#l su0 esercitn permanente composto di guat_
tro divisionl dl rfanterla e due divisioni co-
raaate. creare altre nove divisiond of fan-
terta. Lre motorizgate. uma divisione coraz-
snia © due brigate di cavallerin. In tutto,
dunque, diclannove divisioni, di cui tre co-
razwate e dug brigate di cavalleria, Inoltro,
wyrebbero dovuto essere completate o costi-

eon 1z vecchia prospettiva
per la chnsa i Al

1
ghil.wrya potra effettuarsi, perché i progetil
delln Germania sono segretl c le sue possi-
bilith molto mal conosciute. o Siamo tuttl
draccorde — prosegue il Bidou — nal rite.
ners che un'asione di forze segnera  la fine
di gquesta guerra. ma con guali mezzl? Mes-
»o milione dl uomind ¢ molio materiale sa
rebhero necessari, stando all'oplnjone di un
giornale svizzerow.

La fabbrica delle menzogne

Nel g Sunday Pletorialy del 15 settambre
1840 Lloyd George, sotto 1 titolo: « Coma
Hitler vorrehbe invadérs 11 nostro paese s,
afferma wra l'altro: «E ormoi evidente che
€l avvicininme alla Jase risclutivae della
guerra in Gran Bretagna, La battaglia ae-
rea che #l mondo segue da setiimane con an-
sigsn attenzione, si @ spostats dally Manica
su Londra.. E' chiaro che i germanicl fanne
preparativi per invadere iz Gran Bretagma e
che le loro truppe ammassate i tale scopo
tonteranne i attraversare i mare, che &

guestl - hanno labitudine di inventare le
notizie e diffonderie 10 ensa loro ¢ nel mon-
do. Mentitor] sistematicl gli inplesi sono
salmente inveterati in' guesta pratica, che
ne abusano senzh Limitl. Vero & che dopo
otto o diect glorni, al contatto dell'insop.
primibile realth. devono guasi sempre smen-
tirsl; ma intonto la menzosna ha avuto 10
suo0 effettor e del restc, una DUOYS MENd

smentiva lo shareo di truppe germaniche sul-
12 'costa e I'at io di par dutistl del
Heich sul suole inglese. Nel glornl seguentl =1
gridava a Londra alla vittoria, perché il ne-
mico non =l era  presentato sul territorio
dellisola, ¢ probamimente perché =& ne era
MOSTTALO INCAPACE ¥,

II 19 ottobrs 1940 Ia stupefacente Radio
Londri inventava uns vittoria. Esss annun
ciava che un prande tentative di invasione
era stato respinto e che cinquantamils sol-
datl germanici avevano perso la vita nella
vatia impress dello sbarec. Dus glornl dopeo,
Io stesso Guverno ingless ‘era obbligato a
smentire infermasione, inventata di sana
piants, precisando che nessun tentativo del
genere si ern mal verificato! Ma, intanto,
sl poteva anecora uns voltg, A Londra,’ Hat.
tere sul tasto dellincapacita de! nemico i
mandare ad effetto | suol proposisl di shar-
to, Come ¢ questo. dovesss uvvenirs alla
data sperata dagl’inglesi]

La propaganda mendace & orml futta im-
bastita sul grande tema: « Berlinno avrebbe
Bia rinuneisto allo sbareo n

« Tutte le menzogne « conelamava il men.
zognero redattore del « Daily Talegraph » del
23 settembre 1940 — non potranno riuscire
® nascondere per lungo: tempo sl popolu
germanico che i progetti diinvasione sono
falliti, T1 tentative di Hitler ha fatio flasco
Ogni base dove egll ha preparato In. sua
armata per linvasione & stota invasa dalle
n.lmme sotto 1| ripeiuti colpl della nostra

. I neutri europei riconoscono che

H potere della decicione non - appartiene
pil alln Germanin v

Evidentemente. la distruzione delle bast di

partenza  per Pattneen contro UInghllterra
non deve essere avvenutu che nel cervello
del disgraziato redattore del «Dally Tele-

graph », poiché appenn ventlguatir'ore prims
il domenicale « Sunday Pictorial »  pspitavs
un articolo del bollente Lloyd George formu-
iante: una viva raccomnndazione: ¢ B dion.
pitale importanza per s sicuredzs dell'ln
ghilterra ehs tutty 1 porti del continente
oue sono Approntate mavi, motonavi e Zat-
tere per un'invasione, vengano efficacemen.
te & inintérrottamente bombuardatil e,

Del resto, lo stato d’snimo dei commen
tatorl inglesi. pli o meno epiletticl, rasen-
ta molto spesso 1 ridicolo e il grotiesco

I coliaboratore militare dell's Observer »
in data 22 settembre 1840 sostiene che 1'es
sercito Inglese é convinto di poter battere |
germanici con gualungue forsa guesti at-
tacchine. H progrésso della meccanivsazions
dell’esercito britannico proscgue — st @
dimostrato soddisfacente neghl ultimi templ
La formitura di materiale bellico d'ogni spe-
cie sorpassa tutte le aspettative, I comsie.
dante supremp dells difesa territortale ba

dichiarnto dl attendere con gioln H moooen-

to in ecul egli potré gettare in mare l& Lrug-
pe del Reich. I falibmento di un tentstivo
d'invasione nel momento attusle significhe.

rebbe sver falto 11 lavoro preparstorio per
la futura invasione 'del econtinentes.
A quando ?

1 pensiero de! = neutris sulip sbarco in
Inghilterra | sul « phanl v delle potenze del-
P'Asse, non @ che un altro frutto- della pro-

da inglese. ri dal glornall e
dalle stamioni radiofoniche di Londra o o
Nuove York.

La radio dl Nuova York, wd esemplo, ha
varato alie ore 1% del 24 oliobre 1940, in
lingun italiana. un'informazione di eviden-
tisgima emanazione britannica, cosl forma-
Juta: @ Wel pircol neuteall si dichiara che
Hitler avrebbe abbandonato I progeito d'in-
vasione  deil’Inghilterra che tentersbbe di
eseguire due planl strategicl entrambl di-
:m.tl contro s Gran  Bretagna 11 primo

bbe in un 2l dalla
Spagna e dall’Ttally contro Ia roccaforts di
Gibilterra e contro la ﬂo@ta mglese nel Me-
diterraneo: 1l do, ch
1w dalla Germania in wmnbornmm con Ia
Spagna.  consisterebbe nel touabivo didl.
struggere (1 commercic Inglese con \'Amiers-
ca Latina e le lines, di comunicaziong in-
glesi con le Indie. Qun:sl.u secondo plano pre-
vederebte 1'uso delle basl navall ed seres
delta, Spagna situate lunso la costs atian-
tica ¢ delle isole Canarie.

Alle ore 1430 del 28 settembre 1840 Lon-
dra ha fornito I séguente informazione in
lingua  tedesca nagenm « United Pressy
serive ehe st o e
desen durante ¢ nebble invernall I eireoll
militari nglesi — informa Vagensla — cre.
dono &8 | tedeschl lasceranno passare I pe-
riodo autunnale che solitaments porta tem.
peste ¢ nebbie & pol no, durante
I'inverno, (1 tentative di sbarcos,

Nel wJouynaly del 30 otvobre successive, 1L
generale Duval ha scritto che glinglesi bran-
no spernto che Pautunno allonlanasse la pos-
sfbilita dell'invasione: non & cosi: tutto re-
=ta possibile; ¢ comungue lnverno non deve
esgere considerato come un periodo di ina-
zfone foraata.

In uns corrisp lleata dalle

Bna € pronta per prendere 1l posto e 1l
ruolo di gquella decaduta.

A distanzs i poep pli di un seeolo, in-
veniando di sann piantz notizie relative ad
ayvenut! sharchl germanicl in  Inghilterra,
Lnn:l.m puﬁ smcm.irli e far credere che |1
I suni pro-
gettl, m tal modo, olt—ec.he menzogne, il

% i3 € 1940 01 dottor Glu
soppe Plavsa ha telefonate da Berling:

% 11 glornale « Angriff's controbatie bril-
lantemente l'ultimg ridotta in cul st usano
trincerarsl spessp nel  giornall pritannicl le
risorse vittoriose dell’Inghilterrs quando so-
no 4 corto dl argomentl e, cioé, la ridotta
storica del precedente di Napoleone, {1 guale,
dopo avere vinto continuumente e eostan-

fabbricanc lusioni o & spera d'in
nuovk sensl di fiduein negll strument! della
resistenza,

Alle 10 dai sera del 2 luglio 1840 Radio
Londra ha diramato un comunicato ufficiale
del Ministero delle Informazioni. in cui a

el conti te, dovette -alls fine

gincere di fromte allInghilterra, dimodoche
le sue vittorle aliro non furono se non al-
rettantie tappe della propria linale soonfitis,

« Una quantita di argomentl si affolluna
ulla penna <l fronte & toli focHl ragguagll



—

. R
(LAQUILONE |

snriel dlIeTIENTISLIICH DUuom g IMpressienare
soltanto. gl scolaretti: e il giornaie ne elen
=& soltanto -alcuni: anzitutto, dice, & pas-
sato du oallora pia di un secolo, nel guaie
3l sono realizzati tall ¢ tanti progressl tec-
nicl che hanno Irs Paltro. tolto all'Inghtl
“wrra il sup carattere di lsola; non vl era-
a6, w tempo df Nepoleone né aeroplani ne
sOULOMANin] £ mon Vi erang nemmend e ar
tiglierie che tiranc dalla costa francese s
Dover

¢ In seconde luoge, quello che allors man-
s sempre o Napoleone, ossin il eompleto do-
minic del continente, & ora a piena disposi
zione della Germania, (Non sl dimentleh:
she Napoleone ebbe sempre allors nel con
unente contro di sé tre grandl Fotenze
Prussia  Austria & Russia)

« Terzo: allors non” era ancors nata una
rrandissima  potenza mediterranea, la guale
s milita per la causg del continente. I'I-
Aalin

« Ultlmo.  infine,

che mentre allora il
uveva brondito in mano @ finceola del ri-
seatto continentale erano &= mal i francesl,
el sono nveee 1 tedeseld ¢ gll ftaliand 0
she fa una certa differenza, L'Inghiiterra pe.
& allors aver ragione di un Napoleone: ma
wer ragione del continente intiro gquando
esso 6 diretto da un Hitler e da un Musso-
Hni, questo & un sliro paio di maniche n

Annientare Plaghilterra!

Un  lucido arsicolo pubblicats nell'estate
1940 in un foglin barcellonese del giorna.
lista spagnolo Luis Moure Marifio, termina
nel mode seguente: « Il 16 glugno, nel suo
aditoriale, i1 -« Times p minaceiava 'Europa.
Nei supi discorsi Churchill non parla gla
pitt esntro Berlino o Roma: una. sinceriti.
dl cui gli siamo grati, gli permetie di mi-
nacelare il continente nells sua totale ecce-
«fone geografica Quest] fatil vogliono signi
ficare una veritd. la cul Ignoranza é stats
pagata s molto earo prezzo da certi Paesl
suropel. ed € guesto: IInghilterra non €
I Europa: La Gran Bretagna insulare sepa-
ratn dal continente della geografia, na nel
mondo interessi che non solo noén passono
apparentarsi  con gquelll eurcpei, ma anw
song  antagonistici con s convenienza e
I'avvenire storioo dell’Europa. Londra € alla
vesta di polipo di un grande Tmpero domi-
natore di terre nelle pin lontane latitudini,
un impero che con singolare abilita ha sem-
pre. procurato di accendere in Euwropa la
diseordia allo scopo dl godere senza preoe
cupazionl Pincalcolabile bhottino imperdal-
menle aecumulato

» Quests politica inglese ha gid una sus
canizie stories Sapplamo che Pilippo I1 du
lexe gllinieress: europel cristiani ¢ spa-
gnolt cohire 'anglicanismo eretico e scis-
=tofiiata Lo stesso Napoleone. consegults 1
nith d’Europa con e sie armil s scoultrd
laccla a faccia con le Isole Britanniche, eret.
te 4 mo' d! fortevza minaceiosa contro giin:-
teresst europet Filippo II e Napoleone fu.
rong vintl, ‘mid adesso, nel terzo 1lentativo
sara U'Europa che vincera limperialismo in-
glese

o E° ora che il continente scuota il giogo
di Londral»

@uesta Dilippica antinglese 8 pensare al
concitate appello dell’ottocentista spagnolo
juan Donoso Cortés. che in una lettera m
vista al conte Raczinskt da Parigl il 10
gennaio 1852 scriveva: « Esiste un interesse
supremo, un lnteresse sacro, il pil grande
¢ 0 pi sacro di tutti: annlentare I'Inghil-

T

4
Mussolini ha parlato 11 18 novembre 1940
Ezll ha detto: o Questa  guerra, come la
terze guerrs puniea, deve concludersl e =l
econcluderds cop lanntentamento della  muo-
derna Cartagine: 1"Inghilterra w

Cosi dicendo, |l Duce & riandaig col pel-
4iero al generall @l tutte le leglon! sepolie
nella polvers dei secoll.

Le meravigliose legioni che da Cesaré a
Onorio per ciren cingue secoll, combatie.
rono & vinsero in Britannia, rivivono nel ri-
cordo delle baltaglie

Non indarno ia Roma del Camp;ﬂogl],q e
1% Roma papale diedero alla Britannia O
Werbo, la Fede § Diritto e l'armonioso arco
tating,

Torneranng le legloni sulle rive del gran-
di fluml e del mari mistertosi «al 18
della natura vivente s, dove tantul secoli or
sono sl abbeveraromo i cavalli dei cavalieri
romant, dove si riverberd Il fulgore degli ac-
campament! del padri nostri, dove 1 nostri
antéenatl fecero echeggiare | cantl del trion-
fo. contro lé acque sonore e contrd 1 Sassi
Invermighiatl di generose sangue.

I pionleri della civilta capitolina assas-
sinatl in agguato dal berbari di Britannia
dipinti 11 volto dl blu 1 veechi martiri della
earith cristians ghigliottinati dursnte secoli
1 Inghiiterrn; 1 veterani dl tutte le batta-
glie. cul 11 fato tmpedi di combattere e di
morire =ul territorio dell'izsoln. sotto le ban
diere amate di Filippo I e di Napoleone I
reclamano a gran voce dall'Breole vindice ia
loro vendetts storica. Essi segnalano al mon.
do I necesslti ebe finisca una miflenaria in.
elustizta,

51 levano 1 morti dalle tombe scoperte e
intonano un i coro di redi 3

Essi ora sorridono.

Sorrideno perch sanno che procedlamo
dritt! verso l'anndentamente della moderna
Cartagine: Inghilterra,

Per colore che attusranno il prodiglo, per
questl Eroj A £t .
riconoscente forgers ung corona di bronzo
sulla guale | secoll passeranno senwi -poter-
In co i

NELMONDL

OEL VOLD
SILENZIOS0

Liallante anfibio ¢ pocg usato dal volo-
velisii poiché esso non permette; causa iz
poca finezza voli motevoli di distanza, di
durata e di guota

Infatii la finezza € bassa causa la mi-
nore penetrabilita della fuscliera rispetto
a guelle normali iquindi aumento del Cr.)
e dalla presehza di due gallegglantini la-
terall.

Nel presente articolo daremo aleune no-
zion1 fondamentali di teoria sull'idroaliante
ed inoltre faremo alcune considerazioni adi
caratterg generale

-

~T
|

Fig. 1 —0G centro di gravitd dell'oliante,
A = distanzg tro centro di gravite o gradi-
O G10.0.25 la lerghezsn oo dello scafo.
m altezze gradinte — 0.06-007 ece! 5 =
8-12¢ gd iy gualche caso Ow e = distanzn
tra centro di gravitd e asse gulleggienting, £
noto che la verticale baricentrica deve ou
dere dra @ 25 ed U 30% della cords media
aerodinamica. Nom posstamo dare wna for-
inula precise per Lrorare & €@

Lo scafo di un aliante anfibio deve es-
sere progetiato in manierg tale da per-
metterg i1 decollo, U'atterraggio e l'smma-
raggio. Il decollo pud awvenire indifferen-
remente sia dall'acqua g mezzo motoscafo
o verricelld posto ‘su una riva oppure a
terra per mezzo di verricellata o tramo
aereo.

Lo scafo olire ad avere buone caratie-
ristiche deve anche possedere un buon
comporiamento in acgua e ciog: buona
sStabilita, manovrabilita, rapidita nel mei-
tersi sul gradino, ecc.

La dimensione dello scalp e di solito
fissata dal volume necessario per conte-
nere il pilota, cruscotto e comandi: natu-
ralmente lo scafo di un aliante anfibio &
diverso come costrugione da guello di un
jdrovolante (il profilo frasversale pud es-
sere uguale! poiché in guestiultimo le di-
mensioni dello scafo sono determinate ol-
tre che dal maggior peso dell'appareechio

anche da esigenze marinare. ¢ cioe’ te-
nuta del mare. robustezza per le forti sol-
lecitazioni all'ammaraggio. Per tenere bene
il mare mon vié altro che aumentare il
tonnellaggio (quindi maggiore dimensione
e pesol; inoltre lidrovolante per ragioni
di sicurezza, deve avere necessariamente
lo scafo o galleggianti ecostruily a compar-
timenti stagni

Nell idrogliante wmvece tali orgam de-
vong essere costruiti solo per decollare e
scendere su laghi e fAumi

Non esistono degll idroalianii capac: o1
teriere il mare: si potrd, & verc. amma-
rare anche in mare. ma a condizione ai
assoluta calma

Dungue lo seafo dellanfibio in  questic.
ne non presenta le difficolta costruttive
dello scafo dell'idrovolante.

La forma del fondo a scafo in sezlons
trasversale puo essere piatta, pero € poco
usats polch® all'ammaraggio provoca sol-

- = E
Fig, 2 i metacentro. u altezzn e
facepfricg (i prime approsstnazIone siopi
3
faree = na \ peso glhiante). ¥ centrg di

volume,; F-F = lineq di galleggiamento: d
distenze frg asse rrasversale ¢ asse galleg-
gianting: ¢ — larghezza dello scafe; =

b B = 180 in rapporto elle larghezzo
a¢n dello seafo! o 127 - 30

lecitazione d'urto elevate; sono molto usa.
ti invece.i fondi g chiglia,

In posizione di galleggiamentio la spini
idrostatica deve essere uguale al peso. to-
tale dell’'apparecchio,

La linea di gallegpiamento dovra essere
parallela alla linea di volo dell’idroaliante;
il peso dell'apparecchio deve essere uguale
al peso del volume d’ acqus spostata, il
centro di spinta dovra essere sulla verti-
cale baricentrica dell’ idroaltanie (rispetto
delle condizioni di eguilibrio e di galleg-
glamenio)

Vediamo ora lo scopo del grading nelic
scafo

Essg permette ¢i dare ura posizione nb-
bligata e limitata di appoggio allo scaio
sull'acqua guande per effetto dells velo-
cita di traslazione 1 sostentamento  da
wdrostatico- diventa idrodinamico sia  per
ailtanuire la resistenza di  scivolamento
sull'acqua che per ragioni di eguilibrio

Aj decollo la parte anteriore geners una
poric.’a dinamica che unitamenie alla
portanza - delle ali solleva: J'aliante; con
l"aumentare della velocita la  risultante
dele forze idrodinamiche si sposta allin-
dietro finché l'apparecchio corre sul gro-
dino.

Per la presenza di gquest'ultimo la vena
itquida viene inierrotta e non genera aspi-
ragrone sulla parte posteriore dello seafo,
maneando 1l grading lo scafo sarebbe suc-
chinto verso Pacgua ed il decollo ritardato

Biscena tenere contlo che il decollp deve
esseTe il breve possibile poiché, nel casg
di una verricellats, il cavo disponibile pud
vagere limitato.

La posizione del grading in vista longi-
tudinale were fissala i modo che esso
risulti a poppa della verticale baricentrica
dellidroaliante vedi bg 1

Se i} gradine risulta (roppo gvant si hn
poca sostentazione dinamica OCeorTe guin-
di una maggior velocita al decollo, se in-
€ troppo indietreo si ha (roppa Sosien-
sartine  dingmica, Ualiunte guindi salta
fuor dall’acqua ed essendo anecora  insuf-
Leienie la sostenfaziong aerodinamica’ Ti-
cade sollecitando gravemente lo scafo

Comungue accurate prove alla vasca per
mezzo di modelling daranno Pesatia posi-
ziome (1)

Passiamo ora ally Stabilitd in acgus di
rotlio ¢ becchegeior Uneo scafo pud subire.
rispetto -alla sua posiziome normale, delle
oscillazioni intorno ai due assi longitu-
dinale e trasversale. Il punto di incontro
delle verticalr condolie per 1 centri di spin-
ta in posizionE normale e In posizionc
inclinata di un piccolo angolo rispeito alln
prima dices; metacenitn

Si ha cost un neleceniro irasversale oo
une longitudinale: - seconda che il meto-

Ve




_(UAQUILONE)

ATTIVITA® ITALIANA

) Castellani, appartenents aila

Il voio di un modello durante la gara organizzata dal Gomando Federale deila

menti fra ordinata ¢ ordinata, precisione ollenula
ive il costruttore William Sp

centro & pill allo, piil basso o colnckdente
con 11 centro di gravita deli'aliante 1'equi-
lbrio é stabile; instabile o indifterente.

L'altezza. metacentrica fornisce la misu-
ra della stabllith dell’ idroaliante; se ia
stabilita & piccola =i ha un avvicinamento
aperiodico alla posizione di riposo. ma len-
tamente, se la stabilita invece & eccesstva
sl hanno delle oscillazioni continue ape-
riodiche alla posizione di riposo.

11 progettista dell'idroaliante -deve eer-
care di scegliere la misura della stapilita
in modo che il ritorneo aila posizione di
equilibriec avvenga con un movimento tra
il periodico e l'aperiodico,

Per guanto riguarda la stabilitd di rol-
lio psserviamg che & necessario, per otte-
nerla. di mettere dei galleggiantini late-
rali ad una certa distanza in Senso tra-
sversale dall'asse dello scafo centrale

Una precceupazione esistente & quella
che riguarda la posigione pericolosa del-
Tapparecchio in acqua, Infatti sotto il mo-
vimento cndulatorip possono essere solle-
citatl fortemente gli organi dell'idroaliante,
Come gia detto in precedenza Yaliante an-
fibio -non deve essere fattp scenders in
mare altro che in particolar; condizioni
di calma. Comunqgue, se i1 costruttore vuole
verificare la condiziome pin pericolosa in
acgua dell'idroaliante bastera che egli di-
segni un profilo d'onda e vi collochi sopra
I' apparecchio nella posizione pih sfavo-
revole.

11 profilo di un'ondy si ottiene trovando
la :distanza tra una cresta e Valtra con la

far=wila: =
1= 30\/ v

dove V = velocitd del vento.
La profonditd dellincave solte la cre-
sia e

v
d=065—:
3

Veniamo ora a ogualehe particolare di
vostruzione. La seziome trasversale delio
seafo dovrd esserg un poco modificata per
poter permettere i1 decollo dellidroaliante
dg terra (vi si pud collocare un pattino
Non ‘si possong dare norme precise per
tale modifica dipendende tutto cid da espe-
rienge,

T galleggiantini laterali sono general-
mente fissl, si possono perd fare retrattili,
diperide dal proget-
tista vedere se si
pud realizzare il co-
mando di rientro
con um pesc basso
e se tale rientrova
le la pena di esserc
applicato, bisogna
msomma fare delle
esperienze al tunnel
aerodinamico e con-
frontare i vari va
lort di Cr. dell'ap
parecchio con o
senza palleggianti-
ni; guesti ultimi possono essere anche di
gomma  che st zonfiano poi al momento
de]l bisogno (24

Essendo lo scafo un poco pin largo di
ung comune fusoliers di un veleggiatore,
asserviamo che & possibile la sistemazione
di una pedaliera anziché dei pedali per
11 comando del timone di direzione; vi'e
anche pil spazio per collocare il cruscotio
ed il pilota gode di una maggiore liberta
di movimenti.

C id ioni g ali

11 volovelista che si accinge a partire
per un volo con l'anfibio. generalmente si
fa rimorchiare con l'apparecchio a motore
sino ad una guota conveniente per poter
trovare delle correnti ascendentl,

Al momento in cui egli decide di scen-
dere dirige 'apparecchic verso lo specchio

d'acgua prescelto per ammaraggio’ flago
fiume, ece.). Mz una volta che lidroalianie
51 posa sull'acqgua rimane ancors la mano-
vrg di tornare 4 riva: a tale scopo 81 pun
fare in due modi: i primo consiste nel
far partive dalla riva un motoscafo o barca
rimorchiatori, il secondo, molto piu econo-
miCo ¢ SiCuro. consisie im un semplice
remo. mangvrato dallo stesso pilota i1 guale
apre i1 «irasparentén ea in pedi  ma-
novra,

Naturalmente occorre ulla certa pratica
poiché I'apparecchio 2 ineclingto su di una
ala con il galleggiantinoe immerso e la pe-
daliera, non avendo piu la pressione dei
pledi dej pilota (il compenso a mezzo mol-
& pud essere insufficiente), fa girare a
desira 0 a sinistra il timone di diregione
contrastardo cosi un poco la manoyra di
accostamento alia riva.

E' evidente che utilitd di fare dei voli
con l'anfiblp dipende molto dalla presenza
di numerosi specchi d'acgua in una certa
localith. Ad esempio la Svizzera che na
numeresi laghi si presta benissimo al wvolo
con °l'idroaliante poiché anche partendo
da un lago e non ritornando pia sulla
rotta di partenza il volovelista con carta
alla mano potra facilmente cercare unial
tro specchio d’acqgug ove ammarare. Da
notare che. guande si parte per un lungo
volo veleggiato, esiste i ung certa
ansia per (rovare poi un campo Ove atier-
rare. Non vogliamo qui parlare dei wvoli
di durata poiche essi si possono svolgere
benissimo sempre nello stesso posto (ad
esempio, gQuando si utilizz! una corrente
dinamica e non termica) gquindl la preoc-
cupazione di trovare il campo di atterrag
gio & limitata o in certi casi non esiste
neppure,

Ci riferiamo nvece ad un volovelista ]
guale parte per il volo e si allontang dal
campo di partenza in una certa direzione,
al momento in cui non ha pill possibilita
di tenere lariz per lo scioglimento delle
correnti ascensionali egli, se & in volo con
l'idroaliante (sempre nel caso in cui i voli
avvengang n loealita provviste di nume-
rosi specchi di acqua), pud facilmente tro-
vare il posto ove scendere evitando cosi
la precccupazione di cercare il campo dl
attertamento; inolire lo specchio dacqua
¢ molto pill individuabile dall'alto che non

un campo, In certi
concludere che I anfibio presenta gualche
vantaggio, & intuitlvo che entrano in gioco
molto e preferenze individuali riguardo il
genere di volo che si vuole effettuare e
se¢ s vuole scendere in acgua od in terra.

casi dungue si pud

In merito alla 4 di
mentie con lidrovolante bisogna fare una
apposita  scuola. per [ idroaliante, nella
maggior perte dei casi, bastano invece po-
chi voli per correttamente ad
ammarare; infatt |a velocitd di ammara-
mento non € eccessiva ed il pilota ha
tempo di osservare bene il pelo dell’acqua
e non confonderlo con il fondo: gquesto
pericolo esiste guando 1'acgua € molto
limpida.
Per fare un buon ammaraggio bisogna
effettuare una leggera picchiata e richia-
¢ mare pianc pinc tenen-
Ple.

do lapparecchio veloce a
pochi centimetri dall'ac

Cp Cr

gqusa. Un modernissimo a-

Cp Hante anfibio, di cui dia

0.8 =2

/ mo la fotografia, & stato

A cosiruito in Germania dal

- noto velivolista  Jachta-
man; le prove cocdoite

sul fiume Havel presso
3 Berlino hanno dato otti-

mi risultati
GIORGIO CURIEL

(1) Ricordiamo gui che

le prove alla vasca i com-
pione in base alla legge
di similitudine (legge di
Froude) che dice: «le
forze varlano come | vo-
lumi e le velocitd corri
spondenti come la  radice
quadrata della scala s,
{2 In Russia & stato
sperimentato un  gliante
anfibio costruito inters-

mente in gomma che si
gonfiava al momento del
volno,



Il Naruno & un aereomodelo ad elasiico a

grande aperturi. che progeltsl convinto an-
ch'io, come Pavest che con tali dimensioni
sf vengono a4 svere modelli di ottime earat-
teristiche di volo:  modelll che sanno en-
trare in termieca facilmente sfruttandola al
massimo.

La costruzions del N’aruno ] ahbasmm
ma I io ai pri
Lammnodello ha un‘pperturi alare di cen.
timetri 185 con una superficle di dmg. 33.5
et une lungherza totale di em. 1323, 11
carico alare & di circa 18 grarmmi per dmg.
¢ guindi il modello non dovrd superare § 800
grammi di pesa,
L'gle & di forma rettangolare con rastre-
muziont elittiche alle estremita. Le 12 cen-
tine che compongone l'ala sono tutte rica
vabill da tavolette dl ploppo da mm. 1. Nella
costruzione si dardh prima ai longheroni 1
diedro stabilite guindi si infilerenno ie cen-
tine nel vano di essi, T longheroni sono co-
stituiti da ¢ Istelll di tiglio dells sezione di
mm. Zx% Il bordo d'attacco & un tondino
«f ploppo di 3 mm di diametro, che alle
estremitd verrd curvato 4 vapore £ {1 bordo
d'useita ¢ un lstello triangolare 3= i3 al
legerito. Per la copersura dell’ala si adope-
rery carta pergamina sottile, che si vernicerd
con gommslacca o altra vernice impermeabi

Hzzante,

Nelle tavole eseguite per completare la de-
scrivione del modelio, non vi sono inclusi |
profili gid sviluppail nelle misure cccorrent
e non ho pensato di fare una tavola a parte
date le poche centine che occorrono per le
rastremazioni dell’ala e del timond,

La jusolierg & a sexione esagonale fino al-
la guints ordinata, mentré dalla quinta alla
sediessima, la fusollers continua & seslone
pentsgonale presentande plana la parte su-
periore dove poggia I'ala. Le 16 ordinate so-
ne in compensato di bemulla tipo Aviazione.
dello spessore di mm. 3, collegate da § ton-
dini di pio canadese da 5 mum. oppure
da 6 Hetelll di tigho 3x 3

La Tusollers & poi rinforzata da alcune
diagonali in bstelll di tigho della sezione
%x 8. Tutte le ordinaie, wanne la prima &
quelle di giunzione tra Tusoliera e timoni,
sono allegerite ad o Per 11 11
10 sl adopreéra cartp pergamena robusta che
sl ayrk eura i verniciare. Vedrémeo po! che
Ji struttura non & leg come sembre.
rebbe. dovendo resistere anziché alla torsione
ad una forza dl compressione grazie ad un
supporto o lngrenaggl incastrate  ne! muso-
ne  Sul prolungamento della fusoliera tra
le ordinate 14 e 16 sono fissatl in bloceo gl
impennaggi verticali e orizzontall: mentre
U'impennaggio verticale porta un gualungue
profilo biconvesso, guello orizzontale porta
i Clark X ealettato a 3. positivi,

I piani orizzontole e verticale portano le
centine in pioppo da mm, 1 infilate in un
iongherone formato da duoe Bsfelld di -
ne 3% 3 iIn tiglio. I bordi d'attacco & d'a
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“ono uguall aoquelll
usati per Tala. T if

mond” in blocco: so-
no tenutl uniti alla
fusoliera  mediante

la matassa e an-
dranno ricoperti con
CHTLE pETEAmens
sottile e verniciati.

Il carrello € for
mato da 2 gambe dl
forza in filo di ae-
cialo ds mwm, 3, rese
serodinamiche e Ir-
robustite da listelll
dl balsa incollatt fra
i lero ¢ guindi sa-
pomati secondo la
forma veoluta. Inal
tre sulle due gambe
sono saldati dae rin.
Torgl in filo d'acelaio
da mm. 25, Le ruo-
e dovranno essere
in legno di discreio

ta al mumero superiore di girt sopporiablle
dalle matasse. Infatti gquesto supporto dotato
di due matasse ciascuna di 42 mmag. di sexicne

om. 106 di lunghezza, raggiunge una duraia
@i searica di eirca 2 minuti con la potenza
uguale a guella di una matasss di 84 mmg.
di sezione. Questo € certo il particolare pii
importante del gruppo moto-propulsore. per-
ché | due minutl di scarica permetiono. i
aeguistare molta guota al modello che con
le sue grapdi dimensioni sfrutterd magnifi-

9
9

9

camente. I centroggio del Naruno s anba
stanza facile e serd ragglunto dopo nume
Tosl lanci con Yelica ripiegata. Con piccoll
spostamenti dell'ala, che dovric trovarsi
iz quinta e I'nttava ordinata, si ottengono
grand! wvartazioni in volo che facHitanc i
compito del ceniraggio. Ottenuta I migliore
planata =i caricherhd la matasse di un een-
tinaie di giri. 11 modello esaurirh compleia-
mente la carica ascguistando guota indl Ind
#ierd [1 volo veleggiato

NARDD MATTEO

{Padova, vicole 8. Maria fconea 8

Tempo fa abbiawn dato rotisia di o un vokl
di primoto effeltuato do Givlie Maripd di

Capliari con wn idromodelio i1 suo costru-

PESD, ziome. Avengmo anche detto ohe 1l primaoto
Gruppo  moto-pro- era iR ecorso d'omologenone

pulsore. L'elica & Ci vicur ora comumiento che  Pomolog.

pala ribal il zlome @ possibile poiche 0 wmodello non

# porty un'ogiva che
dovra essere  possi-
hilmente in  Acero
La pula si ricaverd
da- un bloceo di elr-
molo le cui dimen-
sioni sono  Indichie
nel dizegno, o livo-
ro finito 51 eurerd di
vernieiaria ‘con ver-
nice pommalacea
Nell'ogiva va pure
applicata la falss pa
fa che avrd una iun
ghieezn ‘dl pochi een-
timetrt

AEROMODELLO AD ELASTICO NAR1

APERTURA ALARE mm. 1850
LUNGHEZZA TOTALE - mm. 1323

RFICIE PORTANTE dm® 335

CARICO ALARE PER dm™gr

18

L'wliea & hssata

sull apy here

df un supporto w

- die  ngrinagEl 4
[SCALA. 030 guall, i cul vaniag
PADOVA_1.2.41 2io sopra  descritio
DIS. NARDO M. i unito a guello di

una durata di sea-
vien magglors dovy

rizponde afd alenne coatteristiche riehieste
dal regotomenio defla F A 1 oper ot primafl

di modellt dasroding  osdiss. modelli co.
lamii |

Linepedimento ¢ rndato de wmwe errain -
rerpretazione  del codice  delln ;Ao e A
parte el oostrutfore che ha cumuleto in
superficie detla  reastons  maestre getr gal
teggrantl o quelia della sezione maescra del-
Y fusolivrn af fne del o eomputo delle sr
sone wtaedtra fotale del modelio.

Il regolamento. della & T, invece, pre

serire ofie =i debba temer confo delln sola
sezione maestre della fusoliera colcolata m
hase alfa funghezzo fuori-tutto del modelio
Furtroppo. dungue. i volo der modello &
Muring  #on potra  desere. omologefo eomc
primatn. pur rimanendo unae bella prova

Che
qualehe
it problesey del

homimn jetto Pttt guelit  ohe
giuravano 4t aver rizolio
radiocnrando®

fime
wese fa

o
VELEGGIATORI

Veleggiatore di m. 2,80 di apertura alare
costruite da Antigio Soldanc di Milano.

Ecco un giovinoello soddisfalle. E' Giulio
Dosio del Corso Preparatorio (Seziens
Aeronautica) di Udine.

Un altro costruttore friulano: Gilovanni

Saragino di Udine.

L'ultima falica di Gaetano Incarbone d=
GCaltagirone.
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L'apparecchio era attaccato ad una lez-
gera carrozza_ che avrebbe dovuto muoversi
per un po’ sul suolo e pol dolcemente in-
nalzarsi. Un bastone in mano all'aviatore
avrebbe dovuto fungere da equilibratore
La giustificazione di gquesta idea del volo,
secondo Bauer era riposta nella Bibbia. Egli
diceva che era comando del Signore i
andare per tre vie: per terra, per lacqua
e nellaria,

Cosicche la sua invenzione avrebbe per
messo agll ucmini di non essere pin o
svantagegio- di fronte aile mosche ¢ agli
insettl, 11 sup mondo immaginario era for
temente influenzsto dalle parole di Mosé.
del Re Salomone e di Ezechiele, e ala car-
rozza dei chernbini» nominata nella. Bio
bia & sempre da lul ricordata. Nell'appli-
cazione delia sua invenzione vedeva spe
cialmente meéte religiose: la sua « carroz-
22 celestey doveva portare la parola di
Dio ai Pagani, ma doveva anche geftare
a quintali {1 fuoco, Ia cenere e le pietre
sui popoli & le cittd eretiche. 1 disegnl di
una chiarezza esemplare, ed elaborati fino
ai pin piccoli dettagli, aggiunti al memo
riale fanno comprendere che la macchina
di Melchigrre Bauer per | templ di allora
stava molto al di sopra della pura fanta-
sticheria e sotto certi rapporti somiglia
va ai primi seroplani. A Somiglianza di
questi il materiale doveva e in le-

ne nor sarebbe impedita, poiché il nasdy
@ postruito cosi bene che laria mon puo
venire immessa & forze nel naso e nei pol-
moni dell'uomo disteso sul ventre, Sorvaola
la guestione della necessaria forza motri
ce, facendo delle considerazioni sulle pos-
sibilita della forza dell'uomo e si compiace
nell'idea che le all iIn quanto al peso non
possono  avere importanza, essendo l'uo
mo appeso ad esse.

La macchina costruita da Meerwein nel-
Tanno 1781 pesava 56 libbre € misurava
111 piedi quadrati. Ers costituita de due
leggeri telai di legno .ricoperti di tessuto.
che aperti avevano la forme del taglio
longitudinale 4i un- fusp. Le due ali era-
no collezate insieme nel centro, in manie-
ra da potersi muovere in su e in gl I pi

lota stesso era legato nel mezzo in posi-

zione orizzontale e stava sppeso, in mamnie:
ra simile al pipistrello, alle due ali. Dinan-
zi a sk aveva un'asta, per mantenersi in
equilibrio, che premuta dal corpo provoca
va il movimento dell’ala. Per Vallenamen-
to al volo Pinventore trove che un'altura
sopra una distesa di scqua profonda era
il posto pii adatto. Un tentativo di volo
ayvenuto a Giessen non ebbe un sSuccesso
notevole. Gli scritti di Meerwein vennero
tradotti tre anni dopo in francese e com-
mentati anche nei giornali & nei libri tec-
nict, Il raduttore del Robinson, lo scrittore
Ga.mpe racconta di aver veduto nel 1789 a

gno, seta e fili di rame e lapparecchio
doveva costare quattro mesi di lavoro,
Per risparmiare maggiori spese egli const
glisva di usare la carta invece della seli
per la copertura, cosicché la spesa ftotale
dell'apparecchio avrebbe raggiunto non
pia di dieci talleri.

Bauer presentd il sue progetto a Fede-
11co il Grande, al Re d'Inghilterra e infine
al signore della Turingia, il Conte Enrico
di Beuss, ma nessuno di questi poté deci
dersi ad atutare lesecuzione pratica

Secondo le notizie dei glornali del tem-
to, un giovane che era sizto condannato a
morte aveva eseguito il 29 settembre 1777
a Port Louis nella Bretagna un volo coro-
nato da 0, 51 chi D i
Dufort e si dichiard pronto a provare pra-
ticamente un mantello per volare cosiru
1o da A Defontage. In caso di riuscita dei
wolo era stata assleurata la grazia al con-
dannato, Il giorno stabilito Dufort sali sul
tetto della torre dell’arsenale, alte circa
cinguanta pledi Gl fecero bere un cor
diale. mentre si riesaminava l'ossatura del
mantello. Dufort se lo aggancio e saltd net
vuoto mentre tirava un vento fortissimo

Pia di 10000 persone, il Governatore
Conte di Aegoufllon ed i componenti del-
T'Accademia delle scienze assistevane al
volo. Dufart svolazzd per un po’ nel vento
oscilld e comincid pol lentamente € con-
tegnosamente a scendere. A brevissima di-
stanza dal punto di partenza l'uome vo
lante arrivb sano e salve al suolo, ac-
clamato dalla folla entusiasta. GH fu re
palato un laufo compenso. in denaro, Tac-
eolsn al momento fra gli spettatori. e do
po un allegro banchetto se ne parti Il
condannato a morte aveva g volaion pe:
la sua liberta

Carlo Federico Meerwein, costruttore di
Baden, pubblico nel 1782 nelle « Oberrhei-

h Manni It » uno stodio
intitoiato: « L'uomo & stato creato ancoe
per volare?» e due anni pill tardi pubbli-
co il memoriale: « L'arte del volo secondo
Ja maniera degli uccelll » Meerwein ¢ sta-
o il primo a cercar di dedurre la misura
di una superficiec portante necessaria per
un uomo, dalla grandezza e superficie de-
gl uccelll. Egli trovo che un uomo ha bi-
sogmo di dodici metrl quadrati di plano
per marntenersi nell'aria. L'aerostatica cou
pallone inventata per wcaso» non fece
impressione su Meerwein. Questa secondc
Jui st poteva chiamare pinttosto un & nuo-
tare» nell'aria. a guisa dei pesci nell'ac-
qus piuttosto che un « volares secondo lo
esemplo degli uccelli,

Meerwein vede il volo umano copiato da-
gl uceelli come una cosa semplicissima.
Egli nega che la struttura del corpo wma-
no sia inadatta al volo, inquantoché l'uo:
mo pud benissimg mantenersi  nell’aria
orizzontalmente: 1 piedi i pud usare per u
comando del timone e formare un timone
delle gambe stesse col tendere una Super-
ficie di ressute fra di loro. La respirazio

g, In i di un viaggic a Pa-
rigi un uomo che volle volare gt dal
Schlossberg (monte del castello) con delle
ali artificiali. :

Eeli aveva costruito delle ali di un Ie
gno leggero ricoprendole con una rete di
spago, Le piume erano sostituite da pez-
zetti di carta pergamena sovrappostl nel
la rete, 11 tentativo di volo falll e I'mven-
tore venne raccolio con le costole rotte

Un esperimento simile esegui pochi anm
dopo un certo Calols nel giarding Morbeu!
presente una gran folla. Egli aveva attac-
cate alle spalle dells ali artificiali che ve-
nivano mosse dalle mani e dai piedl. Co-
me la massima parte del suoi predecessori
anche lui volle decollare da un‘alta co-
lonna e perfing mantenere una direzione
di volo stabilita, per memeo di un timone
a forma di ventaglio. T suo volo somizhio
ad una rapida caduta, ma ebbe la fortu-
na di potersi liberare dai rottami del suo
apparecchio solo leggermente ferito. Al
pubblico fu ridato il denaro e si dice che
Calois emigrasse In America per sfugsire
alle canzonature dei suol connazionali

Nell'anno 1810 il pittore inglese Thomas
Walker pubblico a Hull un libriccino col
titolo: « Un trattato sul volo meccanico e
spiegazione completa del prineipio di na-
tura per mezzo del gquale gli uecelli sono
in grado di volare con indicagioni ¢ dbse

gni per la costruzione i una carroaza
alata nells quale un womo pud stare se-
duto ¢ innalzarsi per mezzo di una leva
« volare attraverso ['aris leggero come un
uceellon, Tentativi di volo ver: e propri
Walker non li intraprese. ma si limito alla
sua pubblicazione,

Fra i primi che in Austria sI occuparo-
no della costruzione di un apparecchin e
delle prove di volo con un COMZEEno MmMOSs0
dalla forza muscolare vi € I'orologiato vien-
nese Jakob Degen, nato a Oberwil nel
Canton di Basel La biografiz porta come
data di nascita il 17 novembre 1756

(Continual.
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La bottiglia d'acqua

L'atterraggio nelin bosceglia erg stato un
prod.gio di abilita, di songue freddo ¢ di
corageio E la iremende vicendo dei cam-
battents italiani non era ‘affatic conclusa,
entrave in un'clira fjese, forse ancora il
PETICOLOSE ...

Ordine del comandante di dar fuoco al-
lormai inulile apparecchic tutto fori, com
i motori colpiti ed i serbatoi sguarciali, do
.po averg beng assestato i suoi colpi all'ar-
versario. Un'alla e ecrepitanic flammata.

L'ufficiale, ferito ad ung spalle ¢ @ uno
gamba, si wvolse agli wowmini dellequipag
gio, Feriti anch’essi. 1 secondo pilota pig
grave. Cingue womini sanguinanti. Non ave
vano che tre moschelti carichi, set bottiglie
dacqua minerale ed una bussola. D'infor
no il fitte della boscaglia ¢ nell’aria ancora
la minaccia di un caccig inglese che li per
seguitavae nel tentalivo di salveszza.

Avan! mnella macchia senza sentiert fra
Dintrico delle piante spinose sparse Go-
viungue, in foccie ai lati e per terra Fali
cosgmente =i inoltrano, tenendosi in grup
po. Si fanno i primi cinguanta metri. Uno
eade. E' il secondo pilota. Nom ne puo pik.
Impossibile trascinario.

Che si fa? Si decide di lasciorlo sotto un
albero follo in compognia dell’armiere, con
cingue bottiplie d'acque ¢ dwe moschetii
carichi.

Il comandante e gl altri due — carichi
della rimanenza delle provviste e deile mu-
nizioni ¢ viveri e cioe della bussola, di un
5ol moschetio e un sol coricatore € una so-
{u bottiglia dacgue — vanno aventi .an
cora. La boscaglic pare che [ voglie in
ghiotiire ¢ quando attraversang quelchs ro

visita ad U
rnmndl}"\S“‘“ di

dura scorgong semore i velivolo che Tt spia
e i insegue.

La durg wmarcig Ii porte; dopu ore ed
are, nel fitlo, Non possono essere pii ui
sti delfalto. Ma sono stonchissimi, esou
sii; Il sole ed il riflesso della sabbla I
stordisce. Sostanc, Breve riposo nellong
pit calde, Riprendono il camminu, Per lin
tera giornata. Alle otto ¢i fera somo feb-
bricitanti. Si fermano ed accendono delle
sterpi per mantenere foniance le belve ed
i serpenti. Il riposo dura fino a mezzenot
te. Camminano,_ guidati dalle bussole e dal
fe stelle. 51 fa giorno.

Lg bottigha dell'acqua é finila. Dopo ie
sorsate, si dividono le witime gocce. Lo go
la riarsa, le Igbbra gonfisie, Non possono
nemmeno parlare. Sole g plombo. Non o'é
ombra. La sete li strozia. Almeno una goc-
cie! Rompono la bussole per berne i N
guido. Macché! E' petrolio.

Passano tre commelli. Un'ideal Riescono
ad ucciderne uno con un colpo di moschet
to. Per berne il sangue. E neanclie guesto
& pomsibite, perché nessuno dei tre ha o
forza di esare i coltello.

Ecuo un ascari! Va loro incontro, Mo ho
fa borraccic vuota. Egli dice pero chie il
pozzo & o trento chilomelri. Avanfi Un
aliro ascari, Questi ha due dita di acgua.
Le bocche dei tre asseiati avidamente le
sueciano dalle borraceta, Un attimo di tre
gua. Ripresa di fiato. [l wmiraggio del pozzo
It sostiene per un po

Avanzang, sH

llando i passi e
riposo. Uno procede in testa, mentre gh ol
tri due i fermano a riposare. Il primo st
ferma ed @ raggiunto doi due che honno
ripogato, Allernativamente. Li tiene la spe
ranza, cemminando cosi, di arrivare pi
presto. Funno un chilometro all'ora,

Camminano, si traseinano per Pindera
notte del terzo giorno. Spunta l'albo, Sono
su un proto; C'é la brame. Vios buttanc
sopra. Leceano 'umido terriccig mescolato
aila sobbia. Ma anche guesto pien meno
perché il sole asciugo rapidamente tutto
La sefe resta, spletata i

A rtento &1 reggong in viedi. Si stringono
fra loro, S: puntellano ['uno con lafiro.
Vanno ad occhi socchiusi, in uno sforzo
inaudito, Ogni energia sto per esourirsi..

Passano finalmente due pastori nomadi
E' la manna, Hanno del fotte di commel
fo. Un pocu per eiascuno. Lo pite ritorid
ma NOR POsSOnD MUOvETE P Wh pazso
I'mpossgibile arrivare al pozao Lo jebbre Ir
attonaglio.

Sopraggringe all'annottare un carrg, con
un wificinle e con ascari che It prende o
bordo. | tre avietori. dopo Uindicibile stra
zio, sono salwvi

Allah e ltalia ,

Africa settentrionale. In un aereporto.
dove '8 frastuono, vivacissimo ondirivient
¢ spesseggtare di uniformi colorate. Predo-
mingnti i rosso e il verde, Stridule grida,
paroie ¢ [rasi italiane seorrettamente pro-
nunciate, di tanto in tanto tiframmezzale
dagli ttalionissim: ordini precisi e squil
fanti deghi ufficiali

na delle sounie
Roma
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Un compo ilaligno di paracadutists L
¢f, Paiono diavoteits ¢ dievoloni neri nella
loro futa, kaki, una foscia a strisce celesti
e nere alla cintola, un piccolo cnsco roseo
fammante con due dcuminate orecchietie.

Li chinmano groprio cosi. i« dievoli nmeri
di Sidi-abdu-Salam». E chi & Sidi-abdu,
ece? Presto detio. E' un rappreseniante @i
Allah in terrg, il Santome: womo vive che
mangic ¢ beve ooguo pura, che provvede
di siewri amuleti @ brawi poracodutisti, i
guali o loro volte ogni dieci giorni gii in-
vigne wna particella della paga. E. guesti
amuleti? Somo dei guadretting di cuoio con-
tenenti gualche versefio del Corano o pie-
truzze staccate dalle sacre tombe di Cu-
fre che salpaguardano lo vila dei figl del
larig. Bravi e semplici soldef; che hanno
profondo il culto della loro veligione e del
Fltalig che i adotta, 1 nutrisce, i peste g
Il educa.

Allak e Italin. Niemte powra. Hanno it
gagliardetto ~he ¢ la verde bandicra det
Profela com ung scritta rvicamaie in oro:
d nome fatidico af Stdi-Abdu-Sdalam, Se-
gretamente addosso, o nel fioceo delle to
chia o nel caseo o legnio ad un braccia, il
prezioso talismano, Fonne fontasie per arig
e per terra ¢ sono impoasienti di combatiers
contro gl inglesi. Temong une sola coso.
Questa, di esser mandali o cesa, 87 sentono
guerrieri e tali pogliono rimanere.

tna mattinate splendida. Il sole irrom-
pe sy tutto il campo. Si svolgono la istru-
zioni. Bisognae cadere dal cielo e bene. Ap-
plicare gli insegnamenti ricevuli, Si pre
parano, gridene, lanng chinkso. Invocano
Allah, Dicono approssimativamente cosi:
n Che Allah mi perdoni se vengo dal cielo
come Allah, Ringrazinto sin Allah che mi
ho dote guesto parucaduts leggero come il
nulla, bigneo come gli aironi del Giof, per
“he mi porti, veloce come i Simun, verso
fn guerra®. ece,

Una sguodra di recinle st loncia e fullo
vit bews Negsun inevenie, Ecco che di col-
no s ecguistano degli anstond, Uno secon
da squadrg dei nuovt sioglocca doj cop-an-
noni dov'era allineata e si lancie anch'essa.
E’ gndata bene? No, Pare che un berbero
non sia ceduto o dovere, Qualcuno degli
astanti se ne é accorto. E' présente anchez
il colomnello, che dopo i lancio, passa in
rivista lo squadra. Som tutii diritti e fieri,
compresa U berbero.

I colonnello dice:

Mehmet, fatto male?

— No, signor colonnello!

Luifigtale gli sorride & gli rivolge alire
domande ¢ Mehmet risponde. svelto ¢ sor
ridente. Dopo 1o rivista, che dura un quar-
to d'ora, il colonnello si allmitana,

Mo appena guesti é andato ma Mehmel
siromazza con ghi occhi pieni of locrime,
St era roila wna gambe, nel lancio, e ave-
v mentito percheé temetfa fl rimprovero,

Il tenente lo conforta:

— Coraggio, Mehmel, non ti manderemo
vie. Farai il piantone di furerida,

Altro loncio. Dieci, ventl paracadutisti
seno  terro. Raggiani: ed illesic B felice
anche Pistrutlore. No, Aggrotie le ciglid. C'8
quaiche cosa che non ve. C'é Bu Fares che
cerca di sgaticidlarseln,

— Bu Fares, qui! Ti voglic vedere!

Bu Fares si apvicing ¢ loce Ha §opied]
sanguinanti St e lancialo semzo i sundalic

— Bestione! Che hai fatto? Che rozeq di
solidato sei? Ed ore con gquei piedi come
combatteresty ve penissero gh inglesi?

— To, fo. se 14 fossero ingrest, farel, fa-
Tt cost.. — E Bu Fures i da a ung corse
sirenata lasciondo sul terrenc chiczze di
Sangue.

CRUNACA BREVE]

Tra gl episodi pil notevoll della guer-
r4 aerea, delis settimana che va dal 24 gen-
nalo al I febbrajo. ¢ guelo del drammao-
Uco scontro Lra due nostre & Cicogne s- e
guolmdiel o caccla » nemiel dol tipo ¢ BEA L.
€ nGloster »; sul fronte greco  Attaccati pri-
mi uncors 4l sganciare le hombe sull'obbiet-
tiva, sul eleloodi Premetl le due o Cloogne o,
che stavang operando lnsieme, dopo aver
portato a termine lu loro missione, hanno
iniziato il combattimento contro le prepon-
deranti forze avversarie, Con manovre andl-
tisgime; rintuzrando i ripetut: sssalti nemi-
¢l con e armil di borde, talvolta affrontan-
dali te, talvoltn tuffand nells
fubl per sottrarsi a] fitto zrandinare delle
paliovtole, | due hombardier| italiani sono
riselts a Tenere a bada lnTmuta fino a che
drano in vista delle proprie limee Ma uno
di essi colpito gravemente ad un  motore
g dovato atterrare. sirisciando, con la pan-
cla 5w un terrenc acouitrinoso, L'equipaggio
ha raggiunto le linee mentre 'apparecchio
saituva In aria per Uesplosione dei serbatol
Anche 'nltrg apparecchin € rientrato -alla
hase com tre feriti a bordo dopo un dram-
matteo inseguimento,
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— Va Dene, ma gquesto nessuno 1o sa.
Insomma. caro zio, dico a te. guello che Lu
dicevi a me sei anni fa: é ora di metiere
testo o pariito! Ma ti pare logico ginocare
tulto i1 propric nome, lg propria fortuna,
1l propirg avvenire, far correre lo Sstesso
rischio ai ol carl, & tua moglie, alla tug
nipotina — e gqui la voge di Joan vibré di
commozione — Pper uno Stupido puntiglio
che potresti risclvere pacificamente. in mo-
do assai diverso.. ti sel messo nella mano
di’ banditi. 11 ricatteranno... .

Non & vero. ancora ung volta inventi
Se la stupida isola ga‘ileggiante di guel
vecchio pazzo di Tilson & scomparsa. 10
non clentro per niente, non ne 50 nuba..

Vermognal Ti #i vede la bugia cam-
minare sulla punta del naso..

— Ma i assicuro,, — si seuso il vecchio
miliardario, concentrando perdo gli sguar-
dli sulla sua cara appendice.

— Insomma, & ora di mettere il punio
alla questione. E a guesto c¢i penserd io.

— Nelle cose mie tu non metteral ie ma
ni, te o giuro! Ti devi convincere..

Tu ti devi convincere che, se non m!
daral retta. scappo di nuove e vado nel
Canadi a cercare l'oro..

11 californiang sapeva bene come la ni-
pote fosse capace di attuare quesio suo
progetto,. gquindi si lascio cadere. con le-
spressione di un- vinto, sulla poltrona, ge
mendo, Un lampo di trionfo brilld negli
occhi della nipote,

— Poverp =zipito. hai bisogno’ del tus
angelo tutelare.. To parlerd con quel Til-
son ..

— Ma sei matta? Ty, mia nipote, sten-
dere a trabtative con quei filibustieri..

— Lo fard, Rintraccers Iisola scom-
parsa,

— Franklin Franklin levd gli oechi al
ciglo, facendo com le mani un gesto signi-
licativo.

— Non ne parbamo piu, mia cara. Ci
ripenseremo, Adesso dimmi di {e, da brava.
Cosa hai fatto in Francia?

— Ho preso Ia
jaures in velering-
rig, e poi mi han-
no cacciata dall'l-
niversita perche..

Due ore piu tar-
dil dagli avvenimen-
i che abblamo nar-
ratl, un‘sutomobile
da piazza terroriz-
Zava con il suo ver
tiginoso passagelo 1
cittadini a quell'ora
in cammino per le
strade di New York.
tacendo si che sei-
centotrentadue polizmiobti rilevasserg il nu-
mera della sua targa. La corsa, ad anda-
wura pazzesca, ai sviluppd lunso le prinei-
pali arterie della metropoli, puntd poi
verso i1 porto, costeggio guindi le affollate

banchine, rischiando pit volte di finkw
con un tuffo nélle acqgue calme dell’A-
tlamtico. PFinalmente il tassi =i arresto.

con un lungo fischio che fece accappo-
nare 1a pelle a tre quartl della pepola-
sione di quel guartiere, su un lungo molo
a fianco del quale si cullavano pigramen-
te aleuni malandati e vecehli idrovolantl.

— €' bisogno di dire che dalla fumante
vetlipa disecese la bionda nipote Jdi Fran-

“klin Franklin? La fanciulls compenso in

fretta l'autista del tassi, al gquale non par-
ve vero di essere finalmente libero di una
posi pericolosa cliente, poi si  aggrappd

all'ala di un velivoio. scuotendolo violen-
temente.
— Ehi, sveglia! — gridd 4 un robuslo

glovanotio che sonnéxchiava dentro lan-
gusta cabina,

— Pronto, signorina! — esclamo guegli
seffocando uno sbadielio — Dove andiamo?

— A londra a futta velopith, .

— Un'alga voltal — urle il giovane
sirgbuzzando gli occhi, Quindl perdette 1
sensi, dopo aver mormorato il nome della
madre;

XVIL

A BORDO DELLA ¢« GABY »

La ‘stampa interhazionale ha perduio
moltissimo, dal non essere messa al coT-
rente di quanto accadeva a bordo dell'iso-
la galleggiante « Gaby », dichiarata dallin-
trepido Fred Allory repubblica lfederale,
poiché i fatti che seguirono alla dichiara-
zione di guerra ira 11 giovane ex-ziorna-
lista e loriginale notaio di Charle-Magne-
qui-fait-le-bain avrebbero potuto costituire
un argomento tale da giustificare uno stra-
ordinario movimento di rotative,

La matting dope la dichiarazione di guer-
ra avvenuta tra la «Piccadilly » e la ¢ Btar
sea’sy. Jean Pot i accorse [inalmente co-
sn yolesse dive una suerrs dithisrata da
un tipo come Fred Albony,

BEra l'alba, e un sole pacifice & roses
come la canonica faccia di un massonico
sorgeva all'orizzontie, guando l'attenzione di
Jean Pot, capo dello Stato Ji « Star sea's».
venne attirata da un rumore insolito che
non poleva che denuneciare uhn insolito mo-
vimenio alla drontiera a i due passi,
(Come si sa, i confini erano costituiti dal-
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la linea di mezrzo che attraversava latitud:-
nalmente il ponte tra i due Statl costi-
tuenti 1'isola « Gaby »). Vestitosi in. fret-
ta, il notaio brettone corse sulla passeggia-
ta e ivi giunto, poté notare come il ne-
mico Avesse pOco tempo prima compiuto
un’incursione’ sul proprip territorio, la-
sciando, a stopo evidentemente provocato-
rip, alecunl esemplari @ un giomale pro-
pagandistico c¢he, se fosse stato raccolto
da, un accurato collezionista, costituirvebbe
oggl senza- dubbio un «pezgo» di sensazio-
nale valore giornalistico.

Si trattava di un foglio stampato al ci-
“lostile (si ricordi che Fred Albony aveva
eletto a sua s nazioney ii Plecadilly, cioé
lo scafo che conteneva gli uffici dell'isola
galleggiante, nei guali non poleva manca-
re un ciclostiled intitolato « La voce dl Pic-
cadilly ». ¢he regcava soito un titolo assai
vistoso il seguente articolo:

IL PRIMCO GIORNO DI GUERRA

« Il Comando superiore delle Forze Ar-
mate di Piccadilly comunica: « 11 primo
giorno delle ostilita tra Piccedilly ¢ Stur
sea's € lrascorso senmzo avveniment: de-
gni di wota, tranne wn ardifo colpo di ma-
mo delle nostre iruppe al comando del no-
to stesso signor Presidente, che ¢f ha per-
messo di cafturare al nemico tutto il con-
cenuto delle combusa, zenza il guale egli
ot lrova ogpi cosi sprovvisto nelle manie-
ro pilt eompleta di materiale commestibi-
€, Il morale delle truppe ¢ allissimo.

L'avvenimento al quale accenna il Bol-
lettine odierno & senz'altro di basilare im-
portanza per le sorti della guerra che noi
plustamente combattiamo contro ghi usur-
patori delle nostre terre. Jean Pot il cru-
dele tiranno impossessatosi con mezzi con
trari ad ogni legge civile di « Btar sea'sy,
€ rimasto, dopo solo dieci orve dalla di-
chiagrazione di guerra tra | due paesi, sen-
za anitre, senza marmelate, senza miele,
senza latte ¢ senza farina. L'esercito di Pic-
cadilly, condotto dal sue inuido comen-
dantp Pred Albony, ha rotto nelle £2ime
ore del giorno-di oggt i1 wonfine pene-
trando, inavverfito, nel Leritorio avversa-
rio, dove &° potuto giungere, sempre ap-
profittando del pacifico sonno del nemico,
neiln cambusa dalle quale @ riuscito ad
asportare aldacemente ogni provvigione.
Le provviste che non potevano assoluts-
mente per cause diverse, venire asportate
furono distrutte sul luggo, cesieche il nes
mico pud allalba del primo giorno i
zuerra  venir considerato completamente
debellato, mancandogli ognl vitto. Se il no-
stro esercito vittorioso na lasciato al ne-
mico le sue provviste d'acqua; sappia il
nemico che di tali provviste nofl potrd pe
ro ¢he @ rischio di gravi pericoll usufrul-
re, poiché Fred Albony ¢i ha sputato den-
Ltro s,

feontinua ) MARIJ GUERRI



+ 1o non voglio soltanto il pilota, ma
innanzi tutto il soldato e pod il pilota s
Questo & il monito del Duce agli Acea-
demisti di Caserta adunati al battesimo
del Corso «Oriones» nel gennaio 1935.
Ed & guesto il sano principio che distin.
gue ¢ caratterizza l'opera diuturna, si-
lenziosa e, diciamolo con franchegza e
giusto orgoglio, rischiosa di tutte le
Scuole di Pilotaggio della Naziohe,

L'allievo infatti, prima di iniziare le
lezioni a « doppio comando s per il rag-
giungimento del suo ideale, che & 1] bre-
vetto di pilota militare, impara ad es
sere soldato.

Ed & questo il primo compito della
Scuola: preparare Vallievo alla vita mi
litare nel modo pil completo, moral-
mente, fisicamente ¢ professionalmen-
te. Detto compito viene assolto con as-
soluta Imparzialita e comprensione
scevre di ogni debolezza o esitazione,

Glf allievi vengono addestrati indi-
vidualmente e collettivamente con
istruzioni pratiche. ginnico-sportive,
nonché alla perfetta conoscenza dello
uso delle armi Contemporaneamente
seno loro impartite lezioni teenico pro
feszlonall, onde abbiano la piu chiara
visione dei mezzi che saranno ad essl
affidati

Dopo cirea un mese l'aldevo & gia
soldato e come fale glura vincolando
solennemente la sua persona al servi-
zio del Re ¢ della Patria,

Col giuramento ha inizio il periodo
migliore, L'allieve non vede' l'ora di
apprendere l'arte del volo. di sfidare
lo spazio per poters| annoverare fra le
vigihi scolte degli azzurri confinl della
sua Patria. =

L'ora & giunta. eccolp in combinazio-
ne di volo, in guella combinazione che
da giornl ha avuto in conségna e che
ha gla misurato e rimisurato per sen-
tirsi « navigante » Egli si reca in linea,
inquadrato con i suci compaeni, per il
primo volo,

Un casco ed un paracadute comple-
tano il swo corredo di allieve pilota

ed eccolg pronto per
il < battesimo del
T'aria ».

L'istruttore, il suo
maestro, quellp che
gli insegneri a vo-
lare e che lo segui-
ra fino al brevetto,

& presso l'apparec-
chic ad attenderlo.
L'allieve riceve le

istruzioni per il pri-
mo_volo, «il wolo
dimpressiones e,
guando gli viene or-
dinato di montare
in fusoliera, ¢ rag-
glante di gioia, Non
gli sembra vero.
Sorride al compagno che lo aluta ad
agganciare il moschettone del paraca
dute e le cinghle, poi a tutti gli altri
che, ai propri posti, ansiosi attendo
na il loro turno.

L'istruttore & gia al suo posto: con
decise spuntate di motore porta il ve-
livolo sulla linea di partenza in at-
tesa del segnale, Parte ¢, dopo un dop-
pio giro dl campo, riporta l'allieve in
linea per prenderne un altro e poi un
terzo, un guarto e cosi via.

L'entusiasmo del < battezzato » desta
meravizlia e diventa contagioso. L'al-
lievo che scende dal velivolo ha il viso
raggiante, l'cechio vivido, e mon pud
fare 8 meno di comunieare ggli altri,
che gli fanmo corona, le sue rapide im
pressioni: « Meraviglioso! Fantastico!
81 va senza scosse, si sale, si gira, sl
discende, & una bellezza; Non sarei mal
venuto gl Come mi ¢ parso breve 1l
tempe trascorso in volo, Ho visto dal-

Azelio Azzarelli, Milano — I1 diretiore mi
ha assicurato che il tuo « Grifonew, ribat-
tezzato # Vita e morte del Grifone», verra
pubblicato prestissimo, Io ti dico che il
pezzo mi place abbastanza Speriamo che
interessi anche i lettori.

Falchi, Verona, — Mi congratulo con voi
per l'attestato B, Mi song informato presso
la RUNA. ¢ mi hanno deito che i corsi
di volo a vela verranno ripresi nel mese di
giugno. Spero che « L'Aquilone» possa dar-
ne ponferma presto,

FOTOGRAFI

l'alto la citta, la campagna; che in-
canto! Mi sono sporto senza alcuna
paura Non ho accusato alcun distur-
bo. Diventerd sicuramente un pilota.
Come sciio felicel! ¢Una sequela di
esclamazioni ingenue, ma tanto spon-
tanee e significative,

Dopo il primo volo incomineciano i
veri € propri ¢ doppi comandi ».

E' guesto il periodo pia delicato e
pit oneroso per listruttore, che si de
dica all'insegnamento con tutte le sue
forze di mente e di cuore; con tutte
le sue. qualitd di maestro coscenzioso,
sicurp e capace, con quella passione e
volonta che lo distinguono,

Studia I'allievo, ne stima le partico-
lari attitudini, lo segue, lo assiste e
lo consiglia nei momenti tristi e cerca
di trarre da lui il massimo rendimento
nei momenti migliori. Con lui < parte

e atterra » fino al giorno in cui & sicu-

ro che l'sllieve ha raggiunto guel gra-
do dl Istruzione necessario ed indispen-
sabile per volare da solo

Indi lo propone per la prova di «de-
coilo» al Direttore della linea di volo,
il guale, nei casi dubbi, lo prova per-
sonalmente in volo,

E cosl 'aguilotto sfida Io spazio, Ha
vinto, Per lui la conguista dell’aria non
¢ pil un'illusione: ma neanche una
ecmuleta realtd. Vinta la sfida, egli non
deve fermarsi, ne vivere sugli allori,
ma perseverare con entusiasmo e con
lena sempre crescenti Nuove ed inco-
gnite ebbrezze, su velivoll progressiva-
mente pili complessi e piu veloel gli
sono riservate in premio della prima
vittoria.

Egli vola da solo, finalmente, e si
specializza in tutte le forme normall e
acrobatiche, individuali e collettive, del

Ermanno Vocalebre, Messina, — Curioso
¢i0 che dici. Dici che vedendo volare il tuo
veleggiatore preso i una termica ti & ve-
nuto il desiderio di possedere l¢ ali. Forse
non hai pensato e non pensi che se I'uomao
(come tu desider! pronurciando molti ahi-
mé e (rgendo molli sospirl) avesse le ali

non esisterebbe pmba,b:hnente laeroplano

Ma lasciamo andare, Mand i, 1e
fotografie e la descrizione con i dati -del
w0 modelln. Pubblicheremo tutto su
« L'Aquilone ».

Sandro Godina, Padova. — Andlamo per
ordine, Lode a te, anche 5¢ la tua fatica
non & stats coromata ds grande fortuna.
come meritavi, Ho letto con interesse la de-
scrigione delle peripezie toccale al tuo ve-
leggiatore, Dici che a Pola desiderang ar-
dentemente una scuola per =eromodellisti.
Lo capisco; perd non capisco perché mai
la RUNA, locale non insista presso la
sede centrale. Vero & che con la guerrs
tutto & pin difficile; ma insistendo gualche
cosa s finisce sempre per ottenere, Dal
canto mio dird ung parcling allingegner
Bacchelli, Mi dici anche che a Padova gli
aercmodellisti guza‘dmlo cun dlsprmo m
loro che
modeli veleggiatori e che si sorme xr!dare
o viva il motores Non scherziamo, e sopra
witto non facciamoci sentire al Delegato
Centrale dell’ aeromodellismo. il quale ha
delle idee (giuste, lo opino) alguanto di-
verse in propesito. Non che 1 modelli con
motore s Scoppio non siano meodelli degni
di rispetto e di considerazione (sono agzeggl
difficili a realizzare. in verita) mga io credo
che 13 pin prande soddisfazione un gero-
modellista la debba trovare costruendo un
veleggiatore ¢ questo lanciando nel cielo a

‘cavallo delle correnti, Che ne dici? Rife

rird a2 Crivello le tue raccomandaziomi e
i tuei auguri. Arnzi lo faccio subito. pub-
blicamente. (Caro Crivello, il mostro caro
Sandro Goding ti augura di abbaltere cen-
tinain di aerei mglesi: perd =i raccomanda
che tu nop dimentichi | nastri delle mi-
tragliatrici nell'armeria delli'aeroporto). Va
bene cosi? Non so se pubblicheremo le tue
folozrafie. Non sono bellissime, Ma o ri
pensari..

Aguila Azzurro. intorno a Napoli — Eeco
la rispsota che attendi da tempo. Non biso-
gha mal disperare, mic card, La vita @
lunga, specialmente per 1 giovani. So che
ti fard piacere apprendere che si sta rioua-
dagnando il temoo rerduto e che tu potrai
seriverel cento leitere al giormo e ottenere

{ L'AQUILONE )

LO SPIRITO DEI GIOYANI

Stukas a pecoreile
bombe a catinelle.

{ Disegno di Mario Tallarida )|

compattimento, per puntare risoluto
e sieuro, la sua macching alata e
armata di piombo e di cuore contro il
nemico, come agulla protesa con occhio
£ artiglio sulla preda,

¥ITTORID DI STASIO

e

cento risposte inello spazio di un secolo.
bishiglia lo spirito maligno che & deniro
di me).. Ti assicuro che [ costrutfore di
geromodelli & veramente n vista Sei del
l'opinione che Crivello mvecchi? E chi non
invecchia? Grazie degli elogi tributati al
lirdirizzo de «L'Aquilones,

Capitano De Marzi, Napoli. — Ho letto
la tua simpatica lettera, In realtd sono
quasi solo. (Dico quast. perché essere soli
in una ecitia come Roma é ung faccenda
pluttosto difficile). Come sai, e se non lo
sai te lo dico io, I'mg. Ia e in Africa set-
teptrionale a far l'eroe; lindaffarato Ma-
rigtii & diventato improvvisameine vecchio
tgqualche volta va a fare l'eroe anche lui:
& stalo per gualche mese nel Dodecanneso.
ha anche volato su Alessandria, per esem-
pio, ma appena fa ritomoe in sede ricade
nella sua deplorevole vecchiaia neghittosa.
seriosa ¢ barbogia. Che robaly;, Iing Bi,
comands, un mucchio di cannoni. Giar non
riesce Dill 4 muovere glioartl taoto e in-
grassato (mangia wroppo, Io sall; Inge-
gner Aeronautico va e viene come Pacqua
del mare: Crivellp € partilo da molto tempo
per un pampo daviazione dove stg alle-
nandosi e eperando. dopo il brevetto mili-
tare, in moltl nemici mollo onore; Travagh
& vittimg della tenia (volgarmente detla
verme solitario); il pittor Tricheco ha fat
1o domanda per essere promosso da solio-
tenente a Generale (credo, in confidenza,
che lp faranno appena tenenter. Ecco la
crongea che tu ti attendevi da me. Io non
mi aggiro per le stanze vuote delia reda-
zione per il semplice fatto ¢he non me ho
il emoc. Sperp che lo vorrai ammettere,
Ti auguro di trasmetiere la tug ameba. agli
inglesi ¢ di guarire al pit presto. Certo
pubblicheremoe presto una almeno delle fo-
tografie che mi hai mandate, Se si ti riim-
Barcheral su gualche vecchig clabaita, ma-
gari di ‘Tilson, avvertici. La banda de
¢ L'Aquilone » (come la chiami tu), anzi ¢io
che & rimasto della banda te cioé un 1im-
pano, un fageito, un Lrombofne, un quartino.
ung cornetta) ringrazia e ricambia i saluti.
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