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Grilone:

Cyps Fulvue. Uccello dell'ordine
Acclpltres, famiglin Aquilidee, cosl st legge
nei libri di zoologla, Ma guello di cul v vo-
glio parlare non & uccello benché sl lbrl pu_

re nei cieli; anch'esso € fulvo ed ha grand?
dimensioni, misurando metri 2,30 di apertu-
ra mlare. Invece dello stermo carenato ha una
fusoliera aerodinamica, Invece di eoasa cave
ha lungheroni a cassetin. invece di leggers
piume carta velina. Le sue doti di veleggla-
tore sono buone e pur essendo da pendio sl
trova freguentemente nella pianura dell’Ae-
roporto. E' in tutto simile al suo fratello vi
vente, Questo « Grifoney € §I mio ultimo
agromodello,

Io lo rimiravo da ternpo finlto ed aspettavo
I'oecasione propizia per lanciarlo nel sug ele
mento e godere in tal modo del suo primo
wvolo. del suo battesimo aereo., del suo pieno
suceesso, Gid I'estate scorss stavo consultan-
do libri e glornali per trarne consigh ¢ con-
tinuamente sdottave nuove formule che pia
mi allettavano, Il progetto stava gia deli-
neandosi. benché soggetio & continue mod!
Tieazioni.

Aspettavo con ansia I'c Aquilone v per po-
tere avere qualche innovazione ds adoltare
che ne migliorasse Ix linesz e il rendimento.
Dopo alcun] mesi dall'ingegnere dellz R, U,
N. A ebbi I} sospiraioc consenso. II modello
era degno d'essere messo In opera. Cosl po-
tei iniziare Ia costruzione del mio veleggio-
tore e gia sognavo di battere primati e d!
vederlo salire spiraleggiando in termiche e
scomparire nellinfinito. Dopo molto lavoro.
potel vederlo finito, li, bello, lucide: che
aspettuva di librarsi nel cielo

Dungue sarei andato finalmente all'Aeru
porto, Che sogni quelln notte! Non vedevo
altro che il mio modello nel cielo di Milano,
fare guast una danza attorno alla sua bella
Madonnina ringraziandols di guardarlo vola.
e volare..

La domenica ualle due ore pustuslissimo
davantl all'Aeroporto, Tuttl si voltavano a ri
mirare il modello ed jo con in testa eretta,
orgoglicso, ché passava un costruttore d'ac.
roplani, un prossimo ingegnere. un futuro pl
lota. entral guast trionfalmente nel campo
di Taliede. Persino la sensinella m! parve
facesse un attenti diverso dal solito. Che
scatto! Passava Il « Grifone ». Ore finnlmente
potevo muovermi liberamente ¢ Correre &en
#3 pericolo di urtare i qualche ostaeols.
Avevo un intero campo & mia disposizione.

Il centraggio non Tu difficile e potei con.
statare con glota che aveva una pianata da
vern apparacchio di elevate caratteristiche ed
wtpo a tentativi di primato. I suo carieo ele-
vatissimo gl conferiva una forza d'svanza
mento che ers proprio scddisfaciente:. Pro
cedeva sopporiando anche raffiche abbastan,
#a fortl. Mi davano una buona prova guel
trenta grammi per decimetro gquadrto di
carica! Dopo una =erle non eccessivamente
iunga i lanci a mauo erd pronio per tl
lancio col cavo,

11 filo era gid distesn, una trenting dl me-
tri, ed io trepidante un poco ma fiducioso,
incomincial & correre, Oh, saliva, non troppo
velocemente mm sulive bene ¢ regolarmente

FORMULA

quello era lessenzia

Bizognava- propric
correre, Come  sentivo
gquel carico di oltre un
chilot

Infine lo sganciai,
un poco cabrato, ms
vidi con soddisfazione
‘he sl rimise subito e
comineio un- volo pos-
sente quasi fosse ate
tratto. da wuna forza
magnetica, tanto la sua
WANZATA ora regolare,
anche contro vento, I1
mio cuore ebbe un balzo di gioia, Eccolo redl.
mente in cielo. Com’era bello tutto rosso. di
un rosso scarlatto con Ia sigla ®4 223! Queste
lettere debkb cs5ere a Milang
ormai. Non € il primo della seric #l « Grifo-
ner, ma l'ultimo, i1 pil perfezionato. degn.
ormai d'un po’ di pubblicita, La giola fu tan.
to pll viva quanto era stata grande Ia mia
dedizione # guel lavoro.

Chi ha passato Ore ed ore intorno @ disa
gni. intorne @l truforo e sul campo di velo
pud ben comprendermi. Si sente gquasi la
gioin della creazione,

Tuttavig la vita dell'acromodellista non &
tutta gloie e successi. Ahimeé! Quasi sempre
s! incomincia cop catastrofi, che perd non
spengono la fiamma di eui & acceso P'appas.
sionato d'aviazione, E' attraverso alle prove
che si diventa valenti aeromodellist), famosi
costruttori, bravi piloti.

Mz al = Grifones non tocch una vitA .
ronpata d'alioro. Une domenica, una trisfa
domenica, ero al campo ancora con oo
apparecchio. La giornata un po’ ventosa erd
adatta al mic modello, avrei faticato meno
nel trainario.

Dope gualche laneio. in cul ottenni det
tempi non del tutto disprezzabilt venne
guello tatale,

L-apparecchio saiiva, tirato dal cavo ms
ad un tratio sincling paurosamente da un
lato. Ahimé. pensavo. ¢ Timital No, riesco =
raddrizzario € continuo la corsa per metter-
lo in linea di volo, Ora perd £incling dall’al-
tra parte ed io, fiducioso di una subitanea
ripress. continuo fa [raglone, ma ecco Bd un
tratto s'ode uno sehianto € 1 Mo si rallenta.
Un'intera semiala con Tattacco e LULLO €rd-
no saltatt, La fusoliers con laltra ala ancora
imnestata precipita da una cinguantina  di
metri ¢ s'implantava, dopoe contrazioni e cis
golif, nel terreno.

La carta della bella, elegante ed aerodi-
namica fusoliers, era tuila a pegal ¢ pll di
un Hsiello ers schiantato. Dopo poco tooch
i1 suolo pure Ialtra ala che calava triste
come ung foglin autunnale in balia del ven.
to, L'unica rimasta intalts.

1l dolore di guests sciagura fu grandissi.
ma, Rimasi guasi ammutolito; non credeve
al miel occhl, possibile? Tutto era andato s
pezsi il lavoro dl mesi e mesi T mie: com-
pagni. comuniserandomi, stavano attorne al
modello qussi con rispetlo

Questo sacrificic non fu inutile, come al
cuno poirebbe credere. In guesto frangente
potel constatare quall erano 1 difetii del
mig apparecchio & guali le inte deficimze nel
modo di provarlo. Ho fatto delle esperlenze
henché amare

Ora ho gid in progeito un altro veleggia
e che con In buona scorta di questl inse.
gnament: credo farh unw mighors provi

L'neromodellismo & unat.uvir.h seria,
fonts di esp il po-
tré giungere alia costruziony e al pilotaggio
di appurecchi veri con un prezioso carico di
cognizioni tecnichie e di espertenze che 1o 1a
ranno emergere sugll altei e gli renderanno
piit famighare la macchin:
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| Continugzione v. numers precedenta)

Bisogna distruggere Versaglia ¢ creare U'E.
repn di demani: é il concetio fondamentele
della politica estera del Duce, che & of
ferma, ed ha i suol Jatali inesorabili svi-
luppi. Riusciti peni tuitl § tentativi per of-
tenere. la pace con gqiustizia. ecco che il
I. settembre. 1939 Iincendio europec i
P e,

Ly Polondu, gulvanizzata dalla propagan-
fda philocratica anglo-p . non aceetta
di risolrere amichevolmente le questioni ehe
le dividono moralmenie dalls Germania; an
oi dmizin lo persecuxtone dei tedeschi resi
denti nel suo Lerritorio e concsntra truppe
alla fromtiera del Reieh dando luogo ad in-
cidenti fomentati dagh agenti guerragjondol
di Londrg ¢ di Parigi

(Continua)

0 nostro Meuritine & arrivato in redazic
ne con una busta magica.,

— Vi song guidentro ¢l ha detww con
fare misterioso dodicl Re! Sleuro.. Do-
dict Sovrant che hanno regnato o regnand
tutt’'ora #u aleune conosclutlssime aszian.

Polché noi lo guardavamo con arig inere-
dula e leggermente beffarda sembrandoct
strung che dodict Re potessero stare in una
busta, Mauritius soggiunse.

— Si capisce ch> 1o Intendo parlare o
dodiel francobolli | gualt recano le effigh ded
rispettivl Sovranl. Ebbene adesso sperimen
terd fing 0 gual punw urrivi la vostra cul-
tura storico-geografica

La nostra curipsith comincid a destarsl

— Eeco — sogglunse Mauritius con un
sorriso di trionfo. agitando dall'una mano
Ia husta del mistern e dall'altra un grosso
fogho di carts.

Ecco — disse — Su gussto foglio sono
seritte delle indicagioni sommarie che per
metteranno di individuare con precisione i
nomi dei Sovanl ritrattl nei francobolli che
sono nella. busta, Ecco: leggete!

E spiegd 1l foglio Ci avvicinammo in mss-
s e leggemmao:

. Mori recentemente in un incldente aulo-
mohilistico,

E’ Zar.. ma non di tutie le Russie.
Aveva una gran belln barba  bianea
regnd sul Paese dove & I fiume dells
donne guerriers;

Fu deito i1 Re Galantuomi
Mori fucliato dagl insors,

. Ebbe un regno lunghissimo e

v sempre unn glubba Blanca,
CAppassionato  alpindsta  perdeite Ia

duranie un’ascensione.

&, E' un notissimo glocatore di

9. Tre volte vittorioso

10, Ams fare ngnl matiing una passeggisili
a cavallo per le vie della Capltale

11. Padre della Patria

12. Ebbe un famoso castello chinmato « Sans
Souct v

Francamente © Liovammnoe #55al lmbaras-
zatt e of guardamme pérplessi Allora Mau
ritius com aria d1 trionfo

()
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tenis

— Vedrete che 1 migi giovant amici Tili.
itelicr risolveranno guesti rebus. Bandile 1
CONCOrsn..

*:*

1 lettori fiatslict potranno lovinse o =o-
luzione dei dodici quesiti, che consiste aelin
specificare  per ciascuna dt essi:

a) il nome del Sovreano ¢ Vordine b
oceupo fra quelll che st chiamarona oo
lul (per es Filippa IVl

b} la Nampne sn cul regna o ha regnskn

iper es. di Polonug) ’

¢} le due dat» ehe segnano misin e
eventuale fine del suo regno (per es. I3E0
1905). Wel caso in cul regnl lult’ora Dasters
mettere solo la datd di avvento al trono .
al posto deila seconds o parola: pinemnic

Al primi cingue concorrenti che si SArai-
no avvicinatl con  maggiore esattesca . all
soluzione VeTEannLn assegnati, in ordine
merito, | seguentd premid

1 Premio: Cataloge Landmans del [ranco-
bolli d'Ttalia o di Buropa (dono dell’Editores

11 Prewrio; 1000 frencobolll differenti (Do-
no della Ditta B, Risi di Romi).

fif Premio; Album completo per | frameo-
bolli dItalia (Dono di Filutelia Mocela o1
Roma .

IV Premio: Abbonamento all'Aqguilons
ST

V Premio: Una serie completa di fmnes
bolli. (Dono di Mauritius).

Le risposte dovranne pervenire a Manrifus
Redazione de L'Aquilone, Plazza del Popoio,
18. Roma. entro quindici giormi, dalla pub-
blicazione del presente numero.

Non st terrd alcun econio di -quelle cho
arriveranno in ritardo né di guelle alle gqus-
i non sard stato accluso Il tagliando gul
in - ealee.

Le soluzioni dorrammo essere seritle ben
chiare in un solo foglio ¢ zpedite in bDusic
ehinea.

CONCORSO FILATELICO
DEI DODICI RE
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U'n comunicato ujfficiale, emuanato due
winrii dopo che il nome del Capitong pi-
Iota Mario Visentini era stato citato al-
Fordine del piorno dells Nazione, ddva
annuncio delln morte del prode pilota.
degno emulo del gronde nostro asso Ba-
racca.

Lo dolorosa fine dell'eroico Capitono p-
lota Mario Visentini ha colpito lonumo
degli eviatori italiani che usi a sopportarc
eon fierezza B sventure del destino trog
gono dal saerificio dei migliori T'incito-
anento di pii osare per lo causa dell'dla,

Visentini era certo uno dei migliori ne-
stri cacciatori espressione tipica del com-
buttente italiono, ardimentoso ma coscien
te, scientifico nelle sua tatlice del duello
daeren che aveva appreso studiondo e per
‘eztonando il suo stile con cura meticolosa.

11 suo nome era divenuto un simbolo dei
caccintori dell'Impero, Asso inecontrastoto
n molteplici battaglie aeree aveva gid al
sun attive 17 velivoli britannici abbatiuli
sotto i fuoco infollibile delle sue mitraglic.
trici, Azioni audacissime di guerrac o eb-
. bero a protogoniste nell’'ossalio contro lon
tane basi nemiche ¢ nelle irruente azione
di mitragliamento ¢ volo rasente di mes-

s e df womini diretti contro i nostri con-

Jint dell'Impero.

Il destino ha ghermito Ueroe che, novello
Buracea, nop € stato mai vinto da armi ne-
wmiche ma @& precipitato pittimae della fo-
ralitd,

Egli Tava, una for t
i cacc da una azione mtconosn di
mftrsgim.memo sul fronie nord, quando il
maltempo ¢ forse U'ovaria ad orgam: deli
cati avevano costretto ad un atlerrapgin di
jortuna due suoi gregari. Egli pronto, ac-
corre u salvarli e olterre vicino ai suol di-
pendenti, ¢ constaloto che guesti non pos-
somo ripartire se li coricon o bordo del sun
piccolo monoposto per

_Fatalita vuole c‘!w Papparecchio coesl
contro le pendici del monte Nefast, causan.
do la morte dell'eroe e def suoi camerati,

Vigeniini non era nuovo per gueste im-
prese di rischiosi solvafagei. Anche nello
seorse dicembre, di ritorno dall'attacco del-
Faeroporto memico di Gez-Regeb, era disce.
s0 o fianco del velivolo det comandants co-
stretto ad atterrare nelle linee nemiche
per avarie riportate in seguito alle wviolen-
fa reaziome antinerea avversaria. Visenti-
i visto lapparecchio del comandante scen-
dere e mmeurante della sorte che lo altende
se il suo atterraggio non dovesse riuscire
lo tenta, e, com lg sua ben noto maestric,
riescé a ripartire portando in salvo sul suo

posto i Comandant =

Ragyiuntae la bage di partenza non ferma
neanche il motore e riparte per dtistmg_g‘sre
il nostro veltvolo rimasto nelle linee nemi-
ohe. Infatti con alcune pallottole di mitra
glintrice riesce ad incendiare lapparecchio
che wovrebbe pofuto essere utilizeafo dal
nentico.

Il 10 corrente una jormazone nemice
giunta di sorpresa nel cielo di ung nostra
citta ﬁel“mm veniva affrontata dal no-
stro Asso che in pochi minuti abbaticva
i fieTne due « Blenheim », Per queste site
due nuwove vittorie, che portevano a I6 il
numero dei velivoli abbattufi veniva mmr.a
all'ordine del piorno della Nazione dal Bol
lettino del Quartier Generele. -

Il giorno seguente & questo pittorioso
duello asreo. riparte ollalba alle testa ai
wuna formaszione di cecciator: e Il conduce
all'assalto dell ‘aeroporto di dgwdﬂr dove =l'
Temico  auert iny
quantitd d¢i velivoli, Ben 16 uppuremc!u di
mttmuewommmﬂsmdm
nostri cocctatori che incuranti della reazio-
e antigerea nemica

/ .mém&uﬂoﬂtqmm
dal cielo dell'aeroporto se non guando ve-
dono  Tultimo pelivolo irrimediabilments

danneggiato sotto | eolpi delle mitraglio-
trie,

riportarli alla base.

conducono o fermine

Citz lo conobbe ed ebbe con fn i Ini vita
dimestichezzo so con guanto onore e con
quanto possione egh awmave la sue arte df
cacciatore, Nei momentt di riposo dedi-
cava le ore libere ul perjezionomenlo del-
lo difficile arte del combattimenio gereo
studinndo sulle sagoine di modellini di ap-
purecchi nemict saggiando cosi gli angoli
wmorti dai guali avrebbe potuto attecearli
in eolp, Doti gqueste che lo meitevano in
condizioni di nette superioritd sull'avversa-
Tia ¢ che unite ol grande ardimento ne ave-
vano fatto @i lui I'Asso imbattibile,

Un giorno, altissima nel cielo, era com-
parse una jormazione di «Blenheimy o bom-
bardare VAsmara; egli che si trovava in
guota in volo di protezione, senzd dare tem-
oo af nemvici di poter effettuare lo sgancio
delle bombe, si cale deciso sopra di essi e
per attirare meglio Uottenzione $ affionca
@ loro incurante della regzione che guesti
oppongono con le mitraghiotrici di bordo.

I wemici sparano all'impazzate me egli
st benissimo che difficilmente saré colpito,
perche s e collocato in un seltore che non
pud esser batiuto dalle armi avversarie,

Dopo aver disorientato | nemici con lo sua
tattica freddo ¢ colcolatrice, incomincic o
sparare dove sa che deve sparare ¢ dopo
poehi colpi un primo Blenheim si imbarca
in fiomme. Un altro non torda o fore ia
stesse fine: si rovescin sul dorso e va giit

‘wn tnferno, Dilupia maledeitqmente.

& pivco appeso od ung scia & fumo, f ter-
20 ferrorizzulo. fugge o precipizio approfit-
tando dell istante in cuf UBroe attaccaod il
secondo velivalo.

Questa e ig tattice confro bembardieri,
tattica fotte di caleofo ¢ di fredde teme
rarietd, mo contro glt agili Gloster contro
i velocissimi Hurricene egli giostrava sfug-
gendo af loro attaechi ¢ costringenda i ne-
wiici ad innervositsi in una lotta senze pro-
babilita per loro,

Cosi, in innumerevoli duelli, aveve wru
to sempre la meglio, Anche contro jorze ne-
miche prepomderanti era riuseitv o dore
lo stoccoala finole a pin d'uno senze ¢ssere

colpite dalle centimaia di pallotiols spara-

tegli contro.

Nato a Parenzo d'istric egli ern giovg-
nissimo ed aveva preso parte come coceid-
lore allo guerrg di Spogna dove aveve svol.
io ung notevole altwita con oltre 300 ore
di volo di guerra ¢ sostenute vittoriosu-
mente sei combatlimenti gerei,

Decorato dells Medaglia d'Argento sul

ecanipo. per le sue vittorie geree erg stalo
nel gennuio di guest'annc promosso Capi-
tano per merilo di guerra, come pure per
mertto di guerra era stato promosso wffi-
ciale effettivn,

ﬂﬂf(/Z/{?r che det
{a rra aered

-~ Esce quando esce »

Nel campp daviazione X dove alberga
lg Seconds Squadriglia. Una notte che ¢
IF fur-
bine o terra e per mare. Tempeccio proibi-
tivo, dacvero. sia per decollare, swa pet
amnarare ¢ per alterrare.

V& dungur ung sosta ¢ nessung possibi-

©

lite di sorprese. Gli ufficiali sono riwnit’ a
mensa nelln grande buaracca che trema sol-
to le rajfiche del venio impetuoso. Quellc
settanting di mpelri cubici della sola d:
riunione ¢ soddisjacentemente raae?lmfﬂf»ﬂ
dalle. lampada appesa. e cui
prodetlono alternativamente ombre leggere
e tenui luct sulle jocce degli a.mﬂmr

Venti i girea, Gi
gaam Ma ragazzi che di gqeando in wandu
inters larg : risate, hanno en
aggrottare di ebgiia zerio ¢ duro. !l pin vee-
chio si e no qurd trent'anni, s ¢ no qual-
che filo grigio sulle temple. Il comandante.

Si arrivu al caffée. Tutte le jromt: sono
spianate e tults 1 visi somo sorridenti Gene.
rale loquacit@é, ma st tace sugl episodi di
guerre ¢ sulle vittoriose scorrtande della
Sguadriglia. Cigscunc ha un propric enco-
miabile attive 4 baltaglie ¢ aon ignora
guello dei camerati. Non vi sono estranei o
giornalisti présenti ¢ non @ percio nulio
da raccontare Si svolge una conversasione
quast intima, Perfetlamente comeratescu,
Prageiti «sogni, commnenti, 5i pensa all'ap-
venire. si parla del bello e del buomo che
doyrd accadere. 8t lanciano aggettivi di
Juceo contro gli inglesi e contro le condi-
zioni meteorologiche che impediscone gli
imvoli ed il recapito dei guotidigni,

— AR ! — dice il soltotenente B. — Che

disdetta guesti giornoli che non arrivano.

Soggiunge, i sottotenente S.-

— E le riviste illustrate. non ¢ un male
che non arrivang ?

Un altro:

— E gli umoristici, no? Noi vogliamo ri-
dere. Amo lg satira, 0!

81 esprimono dinfilata gustt e preferenze.

— Vogliu guelli sportivi ! ’

- Mi piace leggere la crongea cittading.
Lo crongea di Firenze..

— La eronaca di Roma.

La cronace di Pigcenzd..
i Toring..,
~di Venezi..

— _.4di Bari.

— E i giorneli di moda, dove §i ettete ?

St ode la voce grossa del mareseiallo mo-
torista:

— Io preferisco ghi avvisi economici
la rubrica culinaria.

Risate fragorose.

Terminate lo scoppio d'ilarita, o coman-
dante si alaa od in tono serio dice:

— Ho un’idea. Ma primog di esporle. deb-
bo fare un sondaggio. Voi, tenente L, che
cosa vorreste vedere stampato mn un gior-
nale ?

— lo vorrel. Vorrei vedere scritto che
I Inghiltefra, dopo aver messo in azione |
Jormidabili bollettini « Reuter », pud dor-
mire fra due guencioli N'-:m ci sono & Sti-
kasw che feng met-
tere in aziome batterie a ,*noca continuo
come quelle basilistiche di Churehill ¢ della
« Reuter .

— E voi tenente R.?

— Jo vorrei leggere un azione draming-
tica, wn un saceo di geﬂ.te del mondo poli-
tico fomdi che si i, nelle cantine
di rifugio di Buckingam. Puluce., Personag-
gi principali . Hglifer, Eden: ‘Belisha o
ebreo, ecc. eoc.

— Bene! E por, maresciallo ¥

-~ Io, Iho detto, Avvisi economici. Anzi;

— Spiegateni.

— Eecco. Vorret legoere: o Coectatore ita-
tiano tncontrerebbes: scopo iecilissimo con
« Sunderland » visto passare largo Augusto,
Appuntamento stessa ora, stesio gioTne.
stesso lwogo .

— E poi..
— Poi.. Ecco. & Mancig compelente u cli
riporterda A iragliato mglese i na-

vicelln nome Resolution chinzzate grigio-
nero cotsa bombe sul mantello. Imutile pre-

sentarsi con navicelle nome diverso s,

N comandante conclude: .

— Cameragti, lg nug ideg € gueste. Not
jaccigmo un giornale | Redattori ¢ eolla-
boratori gli interpellati ¢ guenti avranno i
brip e le capacita mecessari. Tutti, wfficiali,
soltufficiali ed wviers. Nessuno firmerd..
Sard il gwrmie nmtm

— E & e e r #

Prende di scatto lo parola il tenente com-
MSSario. _

— Le macchine ce ko io.. To ho le H-rwc
tipe ¢ lg rotativa..

St alea, vo o in un cantp della boraced,
solleve un duplicotore do circoleri e lo de-
vone sulle tavola,

— Qui sty tutto cio che & mecessario..

E cosi nocgue velocissimamente, a tempo
di primato, il giernale di guerre della Se-
conda Squadriglia, con il titolo « Esce qual-
do esce» « gon il sottotitolo Per UallegTests
degli aviatort della II Squadra.

Quundo avete letto -L'Aquilone
speditelo ad un soldato




Sente ogml 1] bisogno, dopo dictotto mesi
cl trarre un sospirone. E' un lungo sospiro
<he tenevn It sospeso dalle ome 1130 oi
fuel @ settembre 1938 quando ls Gran Bre
agni, con i tkerome  della garanzia alla
Polonia 1n mano, dette fuoco alle polverd
del suo odio anti-europeo e gettd il Conil
Hente In guelle flamme che ora SLaNNO -
“ulgendo lei- ztesza e 18] soltanio distrug-
SErATND,

Mi ricorderd sempre di quel momento €
dr wutti i partieclar! di tempo e d'ambiente
«he videro nascera impetuosamente le pri-
ne impressioni nella mia fantasia non cer
oo surpresa ma senzs dubbio insufficientze
comprendere in antielpo. durante | fatti
neluttabili della vigilla, Ia tragica realtd
vhe allorn sl compiva Tornavo da una, gita
sul fume ¢ stavo salendo, in costume da
pagno, In scaletta di legno della ecasina do
polavoristica & Ponte Milvio. Vienl su. sbri-
gutt, che parla Chamberluain — mi pridd

¢ terrazzing 11 mio compagno di barca che

. era recato alla docels prima dl me. B
wat nelln plecola saletta dlinpgresso. tutta
di legno ¢ dal pavimento di linoleum, wop
pleante e dolorante per uver urtato col mi-
guolo del plede in uno spigolo. Vi troval
cegli amici, dei conoscenti & gualche altro
che non avevo mal visto: tuttl perd U i
cordo ora distintamente nelle loro espres
siont e nel loro atteggiamenti; ricordo an-
che ln gocela d'acqua che scendeva gin dal
capelll imzuppat! df un ragazzotto bruno
che mi stava davantl, mentre dall'altopar-
lante scendevano le parole del Premier bri-
tannice. « .. Polché tale ora ¢ trascorsa, 1'In.
ghiltefra sl considera In stato di guerrs con
. Germania s,

Chissh perche la gocein d’acqua che scen-
deva giu dal capelli di quel ragarzoiio bru-
no mi sembrd infinitamente grande.

Da guell'lstante incomincial ad aver pau-
ra, Sapeie di che cosa? Delle sorprese.
mevo Pimmediato - avverarsi di una  delle
cante magiche possibilita vaticinate da una
imfinitd di gente durante pli annl della co
stddetta pace. Chi la Grera fuori per il pri-
ma? pensavo — Chi riuscirh ad incenc.
rire 1 paese ‘avversario con gualche secon.
do di anticipo sult'altro? Vi confesso che
gran puarte dl gquelle prime terribili giorna
ie le trascorst dinanzi alla radio attenden-
do la sorpresd dl ora In ors. in segulto 'ho
attesa per mesi e mesl ed ogei, permettete.
mi di dirlo, ulle sorprese, grazie & Dio. non
et credo pia, Per guesto ho mandato poco
fa. quel sospirone di solllevo.

Lu guerrs sta proseguendo implacabile de
18 mesi con il beitito regolare di un oroin.
#io d} precisione. B leterno dramma che
ancars una volta porta ! popoll sulln ribalis
ile storia per offrire al pit degoo la gl
ell'opera umana edificatrice. B' 1la loi.
tra elementi eosi inequivocablimente cle-
itk e stabflit! neila loro natura. guall =o.
au o plovinezzs e la vecchiaia, lealti
= ingannoe, 1z luce e le tenebre. 1l bene e
1 male, che Pintervento di un fattore estri
neq. gualsiasi atto ad alterare o =d invertire
Cordine def suo meravighoso sviluppo log:
co, costituirebbe Ia ‘truffa storica pra cla
mordsa, arbitrio piil mostruoso & la- pia Tiae
grante Inglustizia

Nessuna sOorpresa e venuta [inora & wur
sare 'armonia del grandloso fenomeno rap
presentato dalla guerra: presente che corve
sulla via maestra deils giustlzia soclale e
v# rimarra fino in fondo, =enza imboecare
scorciatole o sentierl tortucst affinché Ia
menith abbla domant Ia prova di avere
assistito ad ulm partlia givoecata alla laer
del sole, ad un verh siudizin di Dio. fnap-
pellabile & definitivo

Lmmaginate un poco, hon appena la Gar
mania e 'Tmlin presero “le arml per recl
iders le catene che le tenevano prigionlerc:
del tirannico inondo caplinlista. se 1| loro
nomict avessero potute disporre dl un mes-
su dinbolico ed dmpensato per soffocare o
calpestare all'istante le due glovani forse
rivoluzionarie Se [ossero riuscite. per eser-
2i0, A concentrare 4 distanwzn 10.000 gracdl
41 cslore 1 un puanto gualsiasi per di-
struggere in una sola vampata le nostre cit
w4, le npostre industrie. | npostrl tesorii se
Avessero potuto liguefare come cera de ali
del nostri stormi  muovendo  soltanto Jan
plecolo  specchietts dellalio della torre i
Londra o delle plramidi egidane: s¢ aves
=ero Lrovako ] sistema di oaccecare automa-
Jewmente | periscopi dei nostrl sommergl
nili alta vistu di mn loro conveglio. «Ecen
0 SOTHresA &1 avrebbers gridato. tuttl

cppure jo sapevate che oggl con.la tecnlea
non sl scherza, Perché vi siete mossi? Pae
2t che stete! o, .

Dove sarebbe andata o finire la santita
della camsa. 11 trionfo delia  giustizia?

Oppure, pensate se tutie quelle baccher
te magiche le avessimo lenute NEscoste not
nella manica ed avessimo mandato 3 gam-
be all'arin nelle ventigquattiore 1 nostrl ne.
mici, La stessa gente avrebbe detto! o Beilo
sforzo, ecco perché facevano i prepotent)!
Sfido, i si sapevanc mettere. Se non fossc
stato per quegll aggeggl le cose non andq
vano mics cosi. o,

Invece no, Né a loro né n nol guest van-
taggl. I duello deve continusre cosi, ad Ar-
mi pari poiché la palma non sara del pia
scaltro ma del pin forte. Dobbiamo  eonti-
nuare a lottare; strettamente avvinghisti al
nemico pure cosi potente o deeiso, e pre.
merlo, plegarlo, spezzarlo flne & che non
lo- ayremo messo con le spalle o terra. cen-
Limetro per centimetro, faticando, fatican.
do moito. Soltanto allora egll accetierd 1n
Ui scondftts @ nol la vittoria,

T carri armati germanici da 70 tomnella
te che pasaano § fiumi? T paracadutisti? Le
mine magneétiche? Gl Stukas che plechin.
no’ urlando?. T sottomaring  taseahili? Le

Lombe da 1500 chily
No, no, amieci miei, Nul-
ia di tutto cid ha costi.
tuito sorpresa e nulla
2ra sconosciuto al no
strl nemicl. Potrel gul
stesso citarvi una hi-
bllogratin. di tutto ¢id
che st & sentto prime
delln guerra mtorno o
tutti questl particalard
criveri o {mpiego che
non sono piato delle
sSOrprese ma BSPressioni
vive dl una forza -=sola
ed ineguagligbtle che
si chiama fede e saeri.
ficio, una foren che Id
dio mon ha nesato @
nessuno. degll  uominl
purché ne avessaro In
volontia, E o volonta &
stata finora 'unica sor-
presa che hp sorretto
le smaghiantl allerma.
Ziont ed i1 buon dirttto
delle’ Potenve deil’Asse:

Un arbitro imparziale
ha voluto  che oM,
battenti di oggl ripren-
dessern la lotta nello
stessn punto dove Fave-
vano lasctata 21 anmi
prima. E' staty uns
breve sosth paragonabl
le ul diect sSecondl che
=i concedone al pugila-
tore caduto per rlalzar
siz dlerl secondi pero
che Versailles non b
potuto veder trascorre.
re: tutti. Con lo Ger.

munis niovamente o pledi naffioro ls sua
fotta dagll abissl dl Scapa-Flow ¢ fremei.
ters st campi le glovani alf risorte; gia
mihnte ed infrante dali'onta dei tratiatd
i puce. T nostri sono gli stessi volatori che
eombattono, duellane; vincono e muokono
A pettu nudo, Benza nessun uUshergo [ntato
che Ui rends dmmuni dal ferro che uceide
Ed anche Vinghilterra € ridiscesa in camn
po tonn le sue armi tradizionall: Ia mede-
simu fotia tracotante, H medesimo hlocco
cdefla fame. Ia medesima pirateria. | mede-
simt Incef dell’ipoerisia ed | medesimi ten-
tativi i coalizione. Pin classicamente di
cosi la puerra non poteva comineciare. Dove
sono le sorprese?

Nun certo nei 600 chilometri VForan det
nostrt Rec 2001, del Messerschmitt e deglhi
Spittire, 400 chilometri ol differenza nei

confront! dei Bolilla di Baracéa, degll Sva
« del Fokker di Richtofen non sono davve-
TOounm SOrpresa, ma una omestissima e pre-
edutissima carriers “ventennale, Forse ¢
statsn una sorpresa {3000 chilogrammi di
earico od 1 congegnl &} puntamento del bom.
bardiert 8. 79, degli Heinkel 111, ¢ dei Welo
iington vicino alle manciate di bombe che
laneiavano ad occhio | nostrt glorlosl Ca-
promd, 1 Gotha ed i veechi Farman? Forse gli
autoearr! molleggiarl ad 80 km. Yora vicino
il duri e lenti 18 BL del Corso? Forse 1 car-
vl armati con il Irigorifero ed i plecolo bas,
vicino &l primi ridimentall cassonl  delle
Flandre? No, assclutamente. Tuito & rimasto
come prima e nulla & varfto nel rapporto. 1
meyxl sono stati perfezionati, potenziati eens
tuplicatl, ma nella proporziome essi 51 neu-
tralbeesanp ancors reclp mente come ventl
annl fa. come duecent’anni fa, come & sem
pre swto nel secoll Tin da guando shincon-
trarono i primd due guerrieri che sl spaccs-
rono 14 testa a colpl di clava.

C't una legee superiore che vieta aghli uoe
minl | colpl bassi nel corso delld lotin per
15 loro esistenza ’

Noi itallanl,. nol lo glovane & forte
possiamo dungue lanciakel in avanti. verso i
cimento glorioso, con tutto 'impeto dells no-
stra passione e con la serena consapevolesmai
delle nostre virti inestinguibili, le sole ar-
mi che cf avvantaggiane =ul nemieco ¢ che ¢l
fa vittork imunancabile

I1SIDORD

daranno

Puntatore al

AQUiONE)

LA SETTIMANA
ESTERA

1 parere di Lindberiz, gif da nol riportato:
contro la fornitura di materiale bellico nl-
I'Inghilterra. si & tirato dietro uns scin di
autorevoll gindixl

Ora € ls volta dell'ssperto seronautico.
magglore Al Willlam 11 guale ha espresso an.
che lul l'opinjone che amiutare 1'Inghilter.
ra significherebbe ndebolire 1l potenziale ae
reo degli Stati Uniti, Venendo pol a parlare
dell'nvinzione germanica William ha dichla-
rato che =li Stati Unitd non posseggono alcun
appareochio da caccip che possa rivaleggliare
con il Messerschmitt 109 e nessun motore che
possa essere paragonato col Dalmier Bens
Ha concluso esprimendo fortl dubbi che la
Oran Bretagne possa vineere la guerra.

Nawuralmente, di fronte » gueste manife
staxiont df fiducia proverdenti. dai Joro cugind
gl'inglesi ¢i son rimasti male e si-sono indi:
spettitl u tel punto da non poter pia nascon
dere la loro stizza; e cibd por un Inglese é dop-
piamente grave, vripia perché guando perde
la colms & segno che sl trova in pasticcl se
rl aszal, ¢ pol perché ung sgarberia agll ame
tican) di guestl templ non gl 33 cosa potreb.
be costare loro. Una rimbeccaia davvero vie
perina & stata difatti quella apparsa sullu
rivista inglese « Sphere » scritta dal notissi
mo €. G, Grey, uno de! piti notl redatteri
aeronautici ed un pioniere dell’aviazion:s bri
tannica. « E' ridicolo — ha affermeto tra 1'al.
tro Grey — che la nosira opinione pubblica
continui ad illudersi sopra aluti che non esl_
stono ancora. E' ridicolo anche lasclare cre
dere che giungano in volo dall'altra parte
dell*Atlantico apparecchi in grande guantité
mentre tuti! sanno che guel pochl asroplant
americani che stiamo ricevendo devono giun.
gere per via marittima tra le insidie nemi.
che di ogni specic. L'industria americana de.
ve ancord imparare @ cogtruire ed armare
«li aeroplani da guerrs: e sarebbe assal me
alio se gll Stati Uniti ef mandassero M ma.
teriale groggio per accrescere la produzione
delle nostre fabbriche anziché gli apparec
chi completi &

4 %

In un smpio rApparto  pubblicato  dall’Al
w G y  Ger ico sulle op 1
svolte nel secondo semestre 1940 risulta che
dall's agosto al 31 dicembre l'arma aerea
tedesea Na gettato oltre 43 miliont «i chi
Jogrammi di hombe esplosive ed oltre 1 mi-
lione & G00.000 kg di incendiarie su imps-
tanti obblettivt militari inglesi nel corso di
2000 azioni aeree Le bombe lanciaie dagl
inglest raggiungerebero Il 25 per cento di ta-
1 guantitativi e le loro perdite di apparec.
¢nl sarebbern tre volte magziord di quelle
germaniche. Longdrn ha avuto 450 allarmi
aerel ‘e subita pin di 100 atiscchi. Le per-
dite dells marina da guerra inglese in se.
guito agli attacchi combinati della marina
da guerra ledesca e dell'aviazione sono: 12

iatropediniere, B S0t mi, 9 inero
ciator! ausiliari, 3 cannoniere e 63 piccole
unita.  Laviazione tedesca inoltre ecolava a
pieco da parte sua aitre 43 unftd da guerra
nemiche di differentl classi. In totale, un
complesso di 190.000 tonnellats, Le perdite
navali tedesche sono state: 3 torpediniere 5
dragumine, 8 sottomarini & 12 piecole unith
Le perdite nglesi di naviglio mercantile so-
no; $.200.000 tonnellate colate a pleco dal-
Ju maring da guerra tedesca, TO0.000 ton-
nellute affondate dal’aviazione, senza con
tare 'azione delle mine ® le perdite eflettive
cnosat® galle avarie a 264 vaporl per una
200.000 tonnellate
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Limpiego di materiall metallici nelle
strutture fondamentali degli alianti veleg-
giatori, quando si ecceftuine gli inevitabili
peszi di collegamento degli elementi prin-
cipali fra loro, va finora considerato come
eccezionale Lo stessp fenomeno che si ma-
nifesta nelle realizzazioni degli aeroplani
a4 motore e cioé la relativa limitazione
di impiego di un materiale ad elevato coef-
ficiente di qualitd, ma pesante, come ac-
cialo (dovremmo dire anzi demso) si ripe-
te nel caso dei veleggiatori per il dural-
luminio. Si tratta, in sostanza, del proble-
ma classico delle costruzioni leggere, quello
del piceoli spessori consentiti, anzt richie-
&ti, dai materiali ad alta resistenza spe-
cifica gquando sottoposti a sforzi unitarl
modesti, a tipi di sollecitazione molto di-
stribulti.

La tecnica aviatoria recente ha molto
bene messo in luce i fenomeni di ihstabi-
Ita elastica collegati all'impiego dei mini-
mi spessori, Un elemento etrutturale aero-
nautico, gquando =i eccettuino fli ¢ tiranti
di impiego sempre pill scarso nelle strut-
1ure moderne, cede generalmente sotto sfor-
zi di compressionie che geénerano nelle pa-
retl sottili del pezso ondulazioni d'origine
elastica. Il collasso della strutfura ¢ dun-
gue notevolmente anticipato rispetto alla
effettiva resistenza specifica del mr.eﬂale

taceinlo © duralluminio) adottato, !
quello che dovrebbe essere il vero vantag-
zio di tall materiali metailici. I'elevata resi-
stenza per un dalp peso, non si sfrutta.
Si spiega cosi 1l relativo grande favore di
materiali pin voluminosi, come ad esem-
pio 1 legno, e il Borire di strutture fitta-
mente sostenute con gratieci interni ridu-
centi le superfici libere, o addirittura arti-
Aelalmente espanse, come strutture a gu-
=rio Spesso.

L'ingegnere aeronautico, di fronte a de-
boli sforzi che richiedono minimi e insta-
bili spessori di materiale di qualitd, finisee
per preferire, addirittura con vantaggio di
peso, materiali pill scadenti ma per cid
appunto conducenti a spessori elevatl, evi-
tando cosl tutli i complessi e difficilmente
prevedibill fenomeni elastici locall

azioni, ed i1 lizsi

nrogmnu raggiunito dalle strutture carat-
teristiche dei veleggiatori moderni in le
gng, hanne finora ritardato l'avvento del
veleggiatore metallico in dural, E° difficile
concepire una struttura alare pia razionale
da quella a longherone unico con berdo di

a D in to, avente resi-
stenza flessionale e torsionale massime e
costituente nello stesso tempo, € per note-
vole parte dell'ala, contemporaneamente
elemento dl resistenza e rivestimento ester-
no. Ia resistenza specifica del compensato
consente spessorl sufficientl, Parchitettura
della parte posteriore in centine e tela con-
sente un peso bass0.

Ansloghe ioni si fare
per le strutture a guscio di fusoliers, dimo-
stratesi anch'esse pratiche e razionali. Tub-
favia il progredire della tecnica del me-
tallo ne estende gli impieghi in wista di
maggiori possibilitd dl produzione in grandi
serie; Cosi abbiamo visto (in America) ten-
tativi di costruzione di idrovolant| in ac-
ciaio inossidabile non solo nel tipo a tra-
liccio intelato, ma anche a guscio. Cosl da
qualiche anno vediamo tentativi isolati di
costriire anche i veleggiatori in lega leg-
gera di alluminio. Ricordiamo il veleggia-
tore americang presentato’ ad Elmira lo
scorso anno, il ben noto veleggiatore tede-
sco quadriposto costruito da tecnici deila
Heinke] ¢ finalmente lo svizzero Asional
5 2% di cui adesso ci giunge notizia,

Rispetlo alle due i citate, questo

are

adotta una soluzione
di compromesso abbastanzs felice, Il te-
desco Weber era basato sulla costituzione
di un traliccio metallico di tubi di dural
chiodati. intelato per raggiungere le forme
aerodinamiche dell'ala e della fusohera, Il
veleggiatore americano aveva la fusoliera
8 guscio di dural e Fala in legmo. L'Avio-
nal § 23 ha lala e la fusoliera tubolari
in’ lamiera dl dural, restando alle centine
¢ alla tela una funzione di forma. ben di-
stinta da guella di forza def tubi, La sola
parte a guscio é la cabina di pilotaggio,
rivestita in' lamiera di dural su traliccio in
profilati ehiodati,

La [mxime del l:uho & sezione circolare
come el a flessi e 8
torsione ¢ troppo nota per essere gui ri-
chiamata Nell'S. 23 un tubo tondo cost-
tuisce il longherone dell'ala, ed € formato
di sezioni . lunghe ci quat-
tro metri, di spessore e diametro decre-
seenti dal centro alle estremiti alari, in

al. delle

stesse. Questi tratti di tubo vengono colle-
gati I'uno all'altro con flange in fusione di
lega d'alluminio (Alufont 3) che consento-
no di bullonare i peszi fra loro. L'uso di
pezzi fusi & del resto largamente diffuso
nell'apparecchio, e consente naturalmente
di risolvere elegantemente e facilmente i
problemi di incrocie e di collegamento, Cosi
infatti & uniio al tubo trasversale che fa
da longherone alare, il tubo longitudinale a
sezione appiaitita, che fa da trave di coda.
Liaspetto della. fusoliera & infatti ancors
una volta guello caratteristico del Cu T,
di aleuni veleggiatori italiani e di molti
aemmodem veleggiatori che hanno avuto
moda e , e clok co-
st[tu.lto da una l‘ab!nn ovoldale rivestita
e da un trave rialzalo portanfe gli impen-
nagei La soluzion® é razionale ed anche
aerodinamicamenie ottima, Con uno stu-
dio accurate dell'ala, di grande allunga-
mento (17.4) ed apertura (17 metri), dotata
di profili variabili dal Gottinga 549 al 676.
si & potuto ridurre al minimo limpennag-
gio orizzontale, Questo & naturalmente
smontabile per il trasporto, mentre le su-
perfici verticali restano permanentements
collegate al trave, Le centine alari
infilate e fissate nel iubo-longherone. 13
fittite con false centine nella parte

L'n Asiago

in wvolo

trale ¢ riunite d.a un bordo d'atitacco in
lamiers, a guscio. smontabili La cabina
& chlusa, Per i1 ctmolinc anteriore portante
gli attacchi di rimorchio e il collegamento
anteriore del pattino si & usata ancora una
volta la soluzione del pezzo fuso.

Questo veleggiatore va naturalmente con-
siderato come un tentative di costruzione
isplata essendo stato realizzato per deside-
rio del gruppo industriale « Alluminio » del-
la Svizzers, Riconostiamo perd in esso tutte
le possibilita per wma larga ed economica
produzione in serie. Oggi che, in sezuito ad
un particolare impiego militare di un ve-
leggiatore multiposte, che i comunicati re-
lativi alle azioni tedesche sul fronie oc-
cidentale hanno messo in viva luce, l'at-
tenzione, anche dej profapd, si & nuova-
mente orientata sulle inedite possibilita del
volo silengioso, gqueste versioni metallich:
di ung hina, che ]a tradizi valeva
in legno, acquistano nuovo grande interes-
se; e preludono forse ad un pill largo svi-
Juppo di una tecnica ancora dalle masse
troppo ignorata.

% e

Mostra didattica del volo
senzn motore in Spagna

Nel Palazzo di Cristallo di Madrid & stata
organizzaia. a cura del Ministero dell’Aria
spagnolo, una esposizione di aliantt ed una
mostra retrospettiva e didattica dl tutto cld
che costituisce 3l wolo senza motore. Alla
ingugurazione dell'interessantissima mostra,
che comprende anche una sezione di sero-

lii, hanno # Ministro del.
T'Aria Vigon e laiutante milltaré d=l Caudil.

. gem. Moscardd, L'ambasciatore di Germs
nia ha offerto in dono, a nome del Marescial-
lo Goering, aleuni pregiatissimi seromodelll
di costruzione tedesca che flgurano pure nel
Ia mostra

TIP1 DI MOTOALIANTI

Tre motoalianil, V'FTS-3, VITS-8W, 1'ITS-
&M s0 -0 statl tl dalln sezione aero-
nautica el Politecnico di Leopoli rispetti-

yamente ae! 1936, 1938 e 1939, I tre alianti
con' mutort ti un‘elica 1

ciatl con elastic! o col verricello,
com T hio da un n tipe ITS-
&M pudo da parte sus rimorchlare anche
piceoll allanti.

Diamo le caratteristiche e i datl di wolo
del tipo pil perfezionato.

Tipo ITS-8M; anno di costruzione 1939;
apertura m. 1460; Junghezza m. 650: su-
perficle alare mq. 16,60; sliungamento mg.
129; carico glare Kgqang 1935, peso a vuo.
1o Kg. 208; carico utile Eg. 90; benzins
Eg. 26; peso totale Eg. 330; velocith massi-
ma Km/h 160, di marcia 145, minima 46
di salits m/min 4.0 angolo di planata otti.
4no m, 20; motore Sarcles; potenza nomi-
nale cav. 32; scopo: osservazionl aerclogi-
che, rimorchdo di alianti

GRONACA BREVE

I giorno 3 febbraio u. s pmsu_u'x':a no-
5u.|hwseanreaemmumgnra xx
50 di  Osservazione Muarittima. I Corsl
pﬂer Ufficizll di Vascello destinatl ad ottene-
re 1l brevetto di Osservatore marittimo, =i

]ﬂOA dmslsvolgumunmm

te Sup 2 dell’A i per
iﬁ Mm'ln& accompagnato da ufficiali del sus
Stato Maggiore, é glunto in vols all'seropor-
to ove & stato ricevulo dal Comandante del
Ia Scuola; dagll ufficiali freguentatorl dei
Carsi, dagll ufficiali dell’seroporto € dal per-
sonade tutto della Scuola e dell'seroporto, Por.
tatosl al centro del quadrato, egll ha pronun.
ciato brevi parole ricordando le glorie delis
Aviazione per ia R, Marina,

Il Cappellano delln Scucls ha pronunciate
quindi brevi parole, porgendo il suo saluto
2l ufficiali allievi ed al personale délly
Scuola ed impartendo a tutil la benedizionc.
Quindl, 11 Comandante della Scuola ha di.
chiarato aperto 1l Corso di Osservazione ae.
rea, E mentre il Cappellano leggeva la pre-
ghlern dell'Aviers s'innalzava nel clelo un

no con Porifi azmirra su cuai
uranolsmaciinnmaeguuﬂk:lxl!rreqm
tatorl del Corso.

Ecco le perdite acree e navali dell'Inghil-
terra nel mese di gennaio secondo | dati re-
pistratl dai bollettinl ufficlali: Aerel abbat.
tuti dalla caccia: in Grecia 26: In Africa 38;
nel  Mediterraneo ¢ in }:mna.

dalle artiglie.

13. Agrei 8
rie: in Grecia 5! In Africa 9 nel Mediterra,
nep e in Italla 6 sul fronti germanicl 21
Totale generale: 124 Portaerel: sllurate 1.
colpite da bombe 1. Navi da battaglin: sila-
rate 1; colpite da hombe 2. Incrosiatori: af
fondatl 1; silurati 2: colpiti da bombe 2.
Sommergibili: affondati 4, Navi ausiilarie:
minori: afmndate 6 colpite da bambe 4. Na-
vi 291200
(oltre a gette rpimscari di tonnellaggio impre.
cisato): colplie da bombe 13,

La Commissione Legisiativa delle Forze Ar-
mate della Camers e del Senato ha approva-
Lo la legge che permette Ia promoziome del
militar] cet.ihi. mohﬂ.ll.at.i mer la guerra. La

deil del isito di es
sere coniugato o vedovo @ limitata alla pro.
mazione degll ufficiall e del sotturfictatl del
I'Esercito, della Marina e dell’Aeronautica &
di altri corpi spacﬁﬁcal.l nel testo, che ap-

@nﬂ uhs doppis trave di coda. Tutti e tre
apparecchi possono anche essere lan-

o che appartenuto a Co-
mandi di unltk repurt! 0 ‘servizl mobilitatl
per la guerra attuale.




Avevamo promesso di parlare delle mi-

gliori forme aer ds adottare
nei modell per ottenere il massimp Ten-
dimento,

Come gia abbiamo detto i occuperemo
sopratuito della fuscliera poiché questa
rappresenta la maggiore percentuale di re-
sistenza,

Abbiamo gia parlato della resistenza di
arito. e del come ridurla (Aquilone n. 3.
1941), dobbiamo dungue parlare della re-
sistenza di forma,

Sulla forma della vista di fianco di una
fusoliers, & inutile insistere, tutli sanno
ormai che essa dovrd avvicimarsi il-pid
possibile alle classiche forme di buona
penetrazione,

51 devono guindi escludere cabine. spor-
genze, od altre rifiniture che, se pure ap-
vagano |'occhic oon una sproporzionaiao
imitazione del vero, sono def tutto inutili.

Rimane aa vedere la sezione du adattare,
Alcun tempo fa {rattammo amplamente.

s gueste colonne, la stessa questione (pa-
gma 7 n 41 del 19401 e dopo unz breve
i ) l'esame  dicendo
rne ie mig!mri sezioni dal punto di vista.
non solo aerodinamico, ma anche della
stabilita, erano: la sezione guadra dispo-
sia diagonalmente, la sezione ir-
regolare allungata e la semlone ellittica
con esiremitys appuntite,

Quest'ultima sezione specialmente & adat.
tissima ed & senza dubbio la migliore per
qualsiasi modello, sia esso ad elastico o
veleggiatore od & motore a scoppio.

Qualcuno polrd obiettare che una fuso-
liera che abbia le caratteristiche indicate
¢ estremamente difficile 5 coStruire e che
non tutl soho in grade di farlo. Questo
€ ceramente giusto; ma si sa che laero-
dinamizsmo ¢osta ¢d il suo prezzo S5i paga
m lavore ed in aumenialo peso struttu-
rale. Siy dunque all'abilita del costruttore
di riuseire g firarve sul prezzo.

Poiwché i sta parlande di strutture di-
remo che anche esse hanng un interesse
dal punto di vista dell'aerodinamica.

Una losoliera della forma sopraindicata
pud perdere tuite l¢ sue buohe gqualitd a
causa di una cautive costruzione, sopratul-
to perche le strutture devono essere tali
da permettere una superficie esternz della
fusoliera molto liseia,

Come siosa il sistema ideale per obte-
nere guesio e la fusoliera a guscio, ma
non sempre & possibile usarla, sia perche
richieds materiali molto leggert ora scar-
segpianti sia perche il sup peso rimane
sempre notevole nel riguardi di un nor-
male modello ad elastico

Rimane dungue la solita, sperimentata
coperturs in seta che. se ben fatta, pud
dare degli ottumi risultati,

Come ¢ noto i listelli longitudinali do-
vranno sporgers leggermente dalle ordi
nate in modo da non permetlers che gue-
ste vengano a -toccare il rivestimento. In

(B3

Due esempi di raccordi alarl.

tal modo questi risulta come a spicchi
longitudinali, che. quando siano molto
stretti a causa della poca distanza fra loro

del listelli, danno uma fedelta di forma
abbastanza soddisfacente.

La superficie dovra poi essere tirata a
lueido con adatte vernici. Nelle coperture
in seta la vernice di base sard, natural-
mente, la tenditela. emaillite o collante
che sia, data diluita in pill mani. Su que-
sto- fondo deve essere data la vernice 3
finire del colore desiderato. Normalmente
5l usano le vernici alla nitro poiché pin
semplici da applicare. pitt lucide @ pin ela-
stiche.

Non si deve aver iimore di appesantire
il modello e dare cosl una sola mano che
risulta chiazeata, ineguale, opaca, Si do-
vra piuttosto diluire legeermente la ver-
nice e dare almeno tre mani.

Una delle maggiori fontl di resistenza
nei modelll & costituita dal carrellp dat-
terraggio,

Per effetto di seala i fili di piccolo dia-
metro a piccole velocita offtono una resi-
stenzg enorme, ianto che. all'ingrosso, sf
puc dire che un carrelle del tipo normale.
a due ruote con quatiro gambe di forza,
oppone all' avanzamento una guantita di
resislenza uguale a quella opposta dallin-
tera fusoliera.

il miglior sistema sia il raccordo ampio e
bene avviato come in uso normalmente
aeronautica, ¢’ invece chi sostiene che la
minore resistenza viene offerta dagli at-
tacchi rastremati. nei quall, cled. T'ala
presenta al ceéntro und strozzatura in
modo da diminuire 'ampiezza delln corda
d'atlacco e guindi le dimensioni della zona
di interferenza.

Aerodinamicamente & forse migliore il
secondo  sistema. ma  quesio  stesso  pre-
senta’ degli svantagel strutturali in quanto
ia rasiremagione indebolisce la radice del-
1"ala.

In wutth e due 1

casi l'attaceo dovra

essere molto bene studiato perchd un rac-

curdo mal disegnato, o iroppo ampio. o
troppo ridotto pud creare una resistenza
superiore a quéelly di un attacco al vivo.

ANCORA
SCUOLE
e ALLIEVI

E’ arrivata a L'eguilone una lettera di un
gruppo di aer Ilisti un po'
Pprolesta, un po’ giustificazione, in seguito al
mio articolo «Scuole e allievin pubblicato
nel nm 1 di guest’anno. Che gqualcuno si
s1a svegliato, mi ha fatto piacere: anzi,
mi ha fatlo piacere che 5i siano risentiti
proprio ad Ancuna. dove pareva che {1
primitivo entusiasmo fosse finito. Vuol dire
che soito la cenere c'é ancora della brace.
o del fuoco che cova: si potrd farlo di-
vampare di nuovo.

Nessun altrg in Italia si ¢ risentito? Oec-
correra proprio fare i nomi? Ancona era
un esempio; s¢ non sono stati fattl i nomi
di altre sedi, questo non wuol dire che
cmla joni simili non esistano in qua e
in

- Comineig subito col dire che la questio-
ne particolare ¢ zia nelle mani di chi ri-
metlerd in ordine anche questa laccenda.
Credo di poter dire. fin da ora. che & pro-
prio sull'elemento di volonterosi e appus—
sionati che sara basata l'organizzazione di
ung scuola che aveva comineciato a fun-
zionare e che & morta perche (sentite que-
sta, che credo sia la wvera ragione) gl
esponenti  dell’ aeromodellismo aDconitano
hanng avuto la venturs di vineere una o
pil gare, «M'intenda chi vuol che m'in-
tendo io», dicevano qualche secolo fam, cib
che ogei significa. i linguaggio pia chia-
ro. #a buon intenditor poche parolew.

La lettera degli aeromodellisti anconi-
tan!, sta alla RUNA Centrale: sara fat-
io gualchs coza di positivo, tanto pin che
Ancona ha una scuola, o Senigallia. che
funziona (Tho git deiio nel mio articolo
precedente’l, Mi auguro che il corso possa
iniziarsi al piu presto. ¢ che la Sede di
si affermi al prossimoe Concorso

ftami:

Si comprende gundi B guanto
sia importante il problema ¢ come si debba
cercare di ridurre il pilt possibile le -di-
mensioni del earrello specialmente nei pic-
coll modelli.

Abbi parlato, r e, dl questo
problema occupandoc! di earrelli retrmtiill,
¢l sembra quindi Inutile insistere ancora

Uns grande imporianza hanno, da ul-
time i raccordi tra le varie parti del mo-
delle ¢ sopratutto ira ala e fusolierg e
Tra guesta ed | famoni.

La ‘guestione del raccordo alare & an.
cora molio discussa: ¢'¢ chi sostiene che

Nazionale con tutte e due le proprie scuo-
le. Se sono state apprezzate le loro pro-
poste. ls promesse fatte avranno un risnl-
{ato: perché dire «non si offerrd maixn?
Anni fa  pareva addirittura che nessuno
dovesse mar occuparsi, in Ttalia, dell'aero-
modellismo: non dico aliro. Abbiamo pas-
sato var? periodi nel quali altre cose -
combevane s tubtl: adesso stiamo passan-
do-il pitl grave. Eppure el siamo occupati
ancora dell’ aeromodellismo, =empre pin
cohwinti che sig la base per il mmm.
nop smetteremo di cccuparcene Non sclo
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molti pi di quanti oggl si sono convinti
dovranng convincersi,

Sono state indette delle pare? E stato
istituito un ‘centro per lo studio di idro-
modelli? Benissimo, ma se uno non vl
di4 ascolto. amici di Ancona, perché non
rivolgervi direttamente alla Sede Centra-
le? Se guesto si fosse saputo prima non
ne sarebbe forse uscito qualche cosa di po-
sitivo?

Adesso che vi siete fatti vivi, si pud
agire. Prima, in tempi di gquesto geners
nej guali tutto subisee una certa stasi
un rallentamento, un caso come questo, di
una scuola meno efficiente era conside-
rato un caso da rivedere a fempo Oppor-
Lune. Anche i giovani, si sa, possono di-
strarsi per cose appassionanti come & la
guerra: dopo st sarebbe visto ii da fare

Ma dove c'e un nucleo, l& deve funzio-
nare la scuola: in guesto modo sono sorte
le scuole, che sono cresciute, da pochis-
‘sime, non pilt di 10, a cirea 70 in gusitro
o cingue anni, di mano in mano che i
un luoge o nell'altro si scopriva uno o
due appassionati. Ci sono delle Sedi che
non hanno altra altivita che guesta! tan-
1o piu cureranne 1 aeromodellismo quelle
che somo gia eificienti in ogni loro mani-
festazione.

GIORGIO BAGCHELLI

Alln

sardegnoto;  Cagliars, —
non del
([
‘vono assolutamente essere di platino poichel

Aguilotito
candela va 'estremo del secondario.
primario; Le puntine dell'imterruttore

se di altrto metallo, vengono ossidate dalio
ozono prodotto dallo scintillio. che purtrop
po non pud essere aboliio complemmente, o
guindi non funzienerebbero pih da bhueoni
conduttort, [ motoring & ciclo Diesel =i pud
coRtrulre (con ks huona volonia st pug fare
Tutto) ma ¢ estremamente difficde. Difficile
#al punte che conviene affrontars le difficold
(relative del resto) presentate dulla candela
daccensions, pultoste che guelle molto pid

' gravi presentate dalle varie pompe o inlezio-

ne scc.

Nibbio €, 5. 13 Napoll — Prima di tutio
1i dieo che non & possiblie gsare motorl elet
wrict nei modelll {lo stesso vale per gl ae.
croplani) 0 causa del loro  eccessivo  peso
iy confronto alla potenzs fornita

Adesso voglic chisdertl une schiarimento.
Tu, dopoe la domands serivic

#..non credere che voglia costruirlo ades
aso; sono alle prime armi ¢ credo opportunc
o ragelungers  prima, una ceria  esperienza
o Ti scrivo adesse perché sono sicurc che In
¢ risposia  sarhd  pubblicats  proprio  guando
¢sarh in grado di costruire un modellos con
wmotore «lettrico., »

1 casi sono due. o tu se! molo ottimisin,
sperando d'imparare in un palo dl sette
mane, oppire tu accenni ad uh cattive fau-
sionamento del giornale ed allora aspettin.
mo und tua conferma per offendercl com
pletamente. Ricordati di inettere nome e So-
gnome ed indirizzo quando. serivi.

Tessera RUTN.A. 2088, Miano. - Ho cx
pitc benisimo elo che intendi dire e tl orl
spondo che & necessario situare e ali inoun
medello ad elastico, pit indietro che in un
veleggintore, (in_ altre pargle: s iratta 1
alitngare 1 muso) n couss deélla matassa Ji
elastico. Oservando un modello ad clastico
il uccorgeral ¢he ln mutsssa =i syiluppa so.
pratutto verso la cods (ecirea | due terzi del.
lTa matassa sl trovang generalmente dieiro
il bparicentiro), Questo naturalmente sposts
i1 barieentro all'lndietro rispetto ad un Ve
leggiatore e sl rende guindl necessario o
T'uso di piombo di contrappeso oppure ar.
retramento dell'ala,

Daric Riparbelli, Roma, - Le difficolth
che trovi nella costruzione di fusoliere ovail
spariranno col tempo @ com ln prabiea & =su.
pratutto con & precislone de] disegno.

La minima distanza possibile fra ala e Ll
moni in un . oom @
determinabile. In genere 3 pud dire che,
senzs compromeéttere molte 14 stabilith, 21
pud arrivare ad uns distanza  minima fra
1 eentri dl  pressione delle due superfic
uguale & dug volte la corda medls alare Nus
turalmente hanno grands importan#a 0 .ap-
porto fri le due superfici ed i profili adot.
Tatl.

Cosa Intendl per titmone dl direzione ca
lettabile? Ti avverto che 1l caletiaments &
incidenza i una superficie rispetto ad uns
altra, Forse tu intendevi dire ad mcidenzs
wariabile? In guesto caso va bene puel fare
i1 timone moblle benche nol sin necessario.

La ‘carta deve essere sempre tesn  con
Tucqua ¢ non ¢ consisliabile adoperare e
maillite come vernice poiche essu pud fare
del brutil seherz! spechimente con il sole

Credo che tu debba dimenticare 11 balsa
per ora. S¢ vuol prova ad andare & trovare
Travagl ecrede abbla del balsital che potre-
=il provare, Quando hul ittre domsnds da
vienl direthamenie In fedizions 4 mol
0 il semplice
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L'entusiasmo ‘con cui & slato accolto in
tutto il mondo, e in particolare anche m
fialia, Tavvento del motore a scoppio per
aeromodelli 'ha un po' diminuito I'inte-
resse per il classico aeromodello ad ela-
stico, esponente .iradizionale dell’attivita
aeromodellista in tutti | tempi, A dire la
verita, se il modello di veleggiatore pud
dirsi il mezzo pit completo per studiare
in scala ridotta le proprieta aeronautiche
+d 1 fenomeni in genmere atiinenti al volo
veleggiato, se il modello con motore a
scoppio € Ja pit fedele riproduzione del
vero aeroplano in scala ridotia, il modello
con motore ad elastico e pttosto una
scala volante a 56 con problemi propri
che soltanto in parte coincidono con quel-
1 delPaviazione in piena seala, pure re-
standoe sempre un otlimo strumento d'm-
dagine ed un pratico mezzo di volgaris
zazione, Il suo caratteristico motore me-
rita sempre attento studio ed ora, con le
limitazioni inerenti allo stato di guerra.
ia preziosg gomma va sfruttata al massi-
mo per evitare irragionevoli ed eceessivi
consumi.

‘Tutth i freguentatori delle grandi gare
nazionall e internazionali sanno per espe-
rienza guale. ecatombe di matasse accom-
pagni in genere gqueste competizioni, Men-
tre- wutti i manuali di tecnica aeronautica
citang formule e tabelle per determinare
il numero di giri da cdare ad ung matassa
di certe stabifite caratteristiche, mentre i
singoli concorrentl cercano di completare
questi- dati con le segretissime isic) espe-
rienze personall. la povera gomma seguitm
a cranciarsi gemendo sotto ia torsione dei
trapani sul campo, non dimenticandosi di
dilaniare §| rivestimento della fusoliera po-

¢hi istanti prima dell’stteso lancio finale
MNessun maruale riporta con esatiersy un

i0.di frasi d' da gridars:
in tale moments critico dallo sfortunato
concorrente, ma tubti sanng che qui im-
proviisazione e ispirazione hanno largo
sfogo.

Hecentemente, dopo varie gare svolte m
condizion] di elevata temperatura ambien-
te, aleuni studiost hanno avanzate 1 ipo-
tesi (molto accreditata) che una notevole
riduzione di resistenza della gomma sin
dovuta all’effetto chimico e fisico del sole
sulle matasse ol mmpo che percid risul-
tano di rendimento Inferiore a guello tec
rico 0 sperimertato a casa, Si ricorderd la
teoria di J. Zaic. secondo Ia guale si avreb-
be un'azione prevalentemente chimica del-
ia luce solare diretta. La zomma comune
essendp UN cOmMposto con  larga  percen-
tuale di zolfo, il sole poirebbe ossidare tale
zolfo in anidride solforosa. che con l'umi-
dita presente nell'aria (condigioni di ele-
vata temperatura ed umidita prevalenti
sul campo in estater darebbe acido solfo-
TOSO. Questo pntrebbe mr.antm-e la gomma
stessa la vor i3, e la re-

SStenza.

Questa mgegnosa teoria € slala ora sot-
1oposta da un chimico aeromodellists alln
prova dell’'esperienza. E' risultato che ef-
fettivamente |a pomma esposta al sole
to ad una lampada di eguivalente effetton
genera anidride solforcsa, ma soltanto in
dosi veramente minume. Per di pii. Vacido
solforoso, anche abbastanza coneentrato

Fugitometro)

allacca la gomma moltg lentamente, con

grave indebolimento delle mainsse durante
ln gara. Il fenomeno esiste. ma non @ il
prineipale.

La vera causa dell'inconveniente sembra
invece essere l'azione diretta del raggi ul-
wraviolettd, contenuti nella luce solare, sul-
jo strato esterno delly gomma stessa, che
si altera in modo analogg & quanto av-
viene per i pigmenti coloranti delle stoffe
e delle vernici che scoloriscono al sele.
E' stato proprio 1impiege di un apparec-
chio destinato alle prove sul tessuti (il
che ha wmesso in lucews
(espressione evidentemente appropriatal il
meceanismo esatlo dell'indesiderato effetio,
I Pugitometiro € costituito da una lam-
pada, ad arco con veirl permeabili ai raggi
ultravioletti, a cul € pcssmlie S5pOrTe per
ore ive dei i (el mostro
caso di pomma) ottenendo gl stessi risul-
tati che si otterrebberp al sole in un tem-
po molte volle magpiore Si possono cost
dosare e misurare le conseguenze delln
esposizione. 51 & visto allors che ia gom-
ma normale da  aeromodelli, esposta al
sole, si’ modifica in un meodo che il micro-
scopio facilmente rivela. La superficie del
nasiro si indurisce e si screpola, sfaldan-
dosi in tanle seaglielle conee senza ela-
sticité. E' chiaro che guesta nolevole par-
te della massa di gomma non partecipa
pin all'effetto motore; Arzi, con la suz
aspra rugosita, diminuisce Ieffetio del lu-
brificante nell'interno delld matassg e dan-
neggia durante ia torsione gl strati i
gommia  adiacenti, cosicehe la massa ra-
pidamente si deteriora. Senza ricorrers
allaiuto del microscoplo. si pud rendersi
ragione di talf femomeno anche a mano,
nassando il dito sul
nastro di gomma
steso sulla tavola,
La gomma nuova
sattaccar sotto il
dite che la sirofi-
na, quella vecchia
sembra pil
per I'alterazione
dello strato morto
esterno.

Prendendo come
rendimento del 100
per cento . quelln
della gomma nuo-
va lubrificata da
due ore e snervata
al 75 e al 90% det

liscia

girt massumi Sl Lrova Che Una matassa
esposta al sole diminuisce tanto di resi-
stenza da dare anche meno del 30 % del
massimo, Un'ora di esposizione al sole di
mezzogiorno iquesto & un controsenso spe-
rimeniale!) basta a far perdere il 15% dei
giri ad una matassa nuova.

In isione, la delle ma-
iasse da gara dai ragg-; diretti del sole,
anche sul compo e durante il caricomento,
si impone assolutamente. Lielevata tempe-
ratura ¢ Ia cabliva lubrificazione peggio-
rano naturalmente il fenomeno, Ogni -
brificante contenente olip (che gonfia ri-
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L modellp cne nporbiamo plu sotio 1n
diseeno schemafico, fa. parte della catego-
rig di quelli da grande gara, o. come 5
sarebbe detlo una volta, di tipo « Wake-
field » (difatti era state proprio costruito
per disputare la coppa che porta tale no-
mel, Eszo si basa guindi sulla. ben nota
£ moderna e 1 qualitd aerodi
che ottime; doti di rapidissima salita af-
fidain all'esuberanza di potenza fornita da
una poderosa matassa d'elastico e capace
di azienare un'elica di- forte diametro e
dl grapde passo: infine minima velocita
di discesa conseguente ad adeguate doti di
volp librato, In altre parole dufata di volo
non affidata a complicati e pesanti-sistem)
di ingranaggl ¢ di matasse abbinate, ma
alla possibilita di sfruttave le termiche « ar-
rancabilis con una certa facilita dalla
sensibile quota raggiungibile dal modello.
Sig detto incidemtalmente, che purtroppo
molii aeromodellisti non hanno ancora
compreso limportanza di guesta soluzione
ed esistono ancora modelli non di molio
pi: glovani di concezione defla fambsa oo
lomba di Archita.

Le linee architettoniche dell’AS 121, per
quanto riguarda Ja forma laterale della
fusoliera che le fa assomigliare ad un aero-
plane vero. anche per l'ala melto avanti
pud far rilenere inutile, anche se non dan-
nosa, la finta cabina di pilotaggio, specie ai
fautori di modelli di linee assolutamente
ortedosse. In realta. 1] progettista & co-
struttore Saccani Angiolino deél Gruppo
Aeromodellisti Parmensi, dice di non avel
affatto inteso di realizeare con cid la ri-
produzione in seala di un qualsiasi aero-
plane; d'altra parte osservando piG alten-
tamente la vista di fianco del modello, si
comprende come la cabina gl sia « uscita »
ds necessita di centrageio, in conseguenza
di dover distribuire Iarea laterale della
fusoliera, sviluppandola mapgiormente ver-
5o la parte poppiera del modello allo scopo
di compensare il maggior peso imposto dal-
l'adozione di-un «tenditorey e di um'elica
monopala che appesaniende 11 muso porta

©

pidamente la gomma, che imbeve, mdebo-
lendolay va bandito. Una lubrificazione
abbondante, inmiziata anche 24 ore prima
dell'uso ¢ con ottime sostanze giiceri-
na, ecc.! aumenta il rendimento di oltre
il 30 %, Sara forse utile pensare seria-
mente a tubi di conservazione € preparn-
Zione o cul le matasse da gara vengano
tratiate e snervate. da tenersi gelosamente
chiusi con le matasge pronte, per montar-
le sui modelli soltanto all'ultimo momento,
€ ail'ombra, tra le cortesi (?) espressioni
dei cronometristl. in attesa.
MARGUS

1 peso. molio avanl, Dalira parie; ialc
cabina essendo di forme Dene avviate in
senso aerodinamico, non pud certo ritener-
si un'eresia. e praticamente, dimosird b
fatti di nom nuocere affatlo,

La . preoccupazione evidente di far rag
giungere rapidamente al modello la mas
sima guota consiglid I'impiego del piano di
coda portante, che permettendo un mo
mento stabillzante di coda molto forte
avrebbe consentito all’AS 121 di salire in
candela sfruttando Lutta la potenza mas
sima ascensionalmente.

Per questa ragione l'ala, di profilo Eiffel
400 fu potuta calettare ad una iucidenza
positiva di 5 gradi, mentre {l piang di o
da regolabile e su profilo Clark Y fu datc
un grado di incidenes positiva. Suceessi-
vamente, lo stabilizzatore fu rifatte della
stessn forma ma con profilo NACGCA MG
rivelatosi assai pll adatto per un ptano di
coda portante. L'AS 121 era inolire cen-
trato in modo che il cenlro di gravita
risultasse circa un centimetro piti indietro
della verticale del borde d'uscita alare

La costruzione non presenia particolart
depni di nota € fu realizzata col sistema
classico a diaframmi e listelli nel mode
chiaramente indicato dal disegno. Per je
parti di sforzo venne adoperato I} legno
di pioppo ed 11 compensate di betulla da
un millimetro di spessore; per elica, ogiva.
tappo posteriore, e centine dey pian: di co
da il balsa. La struttura alare fu costrig-
La totalmente in balsa risultando gia co-
perta de! peso dr 40 grammi, nonostante
i1 notevole allungamento,

Il earrello ¢ su gambe di forza a sbalzo
in bastoncino di bambi con ruote di balsa

Quanto alla ricopertura, essa fu ottenutg

‘con la solita carta per modelli,

L'AS 121, come dimostra la fotografia
ha volato assai bene mettendo in luce ot-
time doti di arrampicatore, realizzande
tempi minimi superiori ai 80 secondi, per
escendenze nulle,

GIOVANNI FABBI

N.5. 421

PROFILO RLRARE EIFFEL 400
PROFILO CODR CLARK N
PESO GR. 24D

GOMMR 20 FILI 4x3 R TRECCIA
LUNGR M. 440

S

PRRMA - ITALIA

[ R )




VT ITYY,

{Continuazione dal numero precedente)

Il registro perd delle nascite & dei batie-
simi di Oberwil dice che Jakob Degen nac-
que cola il 14 novembre 1761 e fu batiezza-
1o lo stesso giorno. Egli avrebbe dovuto de-
dicarsi al mestiere del fabbricatore di na-

stri, ma la p per la

lo spinse a dedicarsi al lavoro dell'orolo-
gigio per occuparsi, insieme con questo,
della i di inter i problemi
LECTIEL.

Andato a Vienna, Degen si occupd, con-
temporaneamente al lavoro del suo mestie
re, di tentativi tecnici di volo che final-
mente lo portarono alla costruzione di un
modello ad ali battenti.

Le ali erano mumite di alettoni che si
hiud nel mov allingig. Con
tale apparecchio Degen intraprese il 18 a-
prile 1808, al maneggio di corte di’ Vienna,
un volo di prova e poiché naturalmente la
portanza del modello non era sufficiente
per i1 volo, si fece alzare da un contrap-
peso fissato ad una corda appesa al sof-
fitto ¢ passante su dei rulli. Questa esibi-
ione di volo dovette essere interroita ra-
padament.e dopo la rottura di un'ala, No-

nostante Iincidente, Degen seppe guada-
gnare alla sua causa I'Imperatore France-
see e I'Imperatrice Lodovica, Egli ottenne
da loro una somma ragguardevole che gli
permise di riprendere al Prater i tentativi
coll'aiuto di un dirigibile. Con gquesto ac-
coppiamento perd il tentativo perdette l'in-
teresse specifico perché Degen venne ra-
pito dalla vista degli spettatori come un
vero pllota di pallone e l'azione delle sue
ali non potelte pill essere controllata.

Col suo apparecchio ad all battenti, man-
tenuto s0speso in aria dalla portanza del
pallone, Degen fece il 6 settémbre 1810 un
volo & Laxenburg atterrando dopo un'ora
1 percorso aereo a Voesendor! Degen ave-
¥a usato duranie gueste volo le ali per
giingers in uno strato d'aria nel gquale
regnava una corrente favorevole al raggiun-
gimento della meta. Portd poi il suo appa-
recchio a Berline ¢ & Parigi,

Le ascensioni che egll infraprese in que-
ste due cittd devono essere state di puco
successo, specialmente la seconda di Parigi,
che avrebbe portato Degen quasi alla ca-
tasirofe: infatti gli gpettatori volevang lin-
ciarlo quando {1 4 ottobre 1812 non gli riu-
sci di decollare,

La prima esibiziene del 10 giugno 1612
era riuscita relativamente bene, Egli sali,
coll'aiuto del suo pallone,” dinanzi ad una
immenszy folla pangina, dal giardino di Ti-
voli & circa 6 metri di altezza usando con-
tinuamente le sue grandi ali ed atterrando
a tre ore di distanza dalla capitale. Le
ali usate in questo tentative avevano una
superficie di circa undicl metri guadrati,
¢rane lunghe selte meiri e larghe pia di
due metrf e mezzo, eostituite da un relaio
di legn: ricoperto da uma rete di spago.
Nella rete era annodato un grén numero
di alettoni di taffeta che si chiudevano
nell'abbassarsi delle ali Degen stesso era
seduto su un cavalletto e muoveva le ali
premendo una leva con 1 pledi. (Vedi fig. 1),

L'apparecchio di Degen non diede pos
sibilita di glungere all'apparecchio moder-

no, senza mutare l'idea di costruzione. Una
invenzione di Degen, allora apparentemen-
te di secondaria importanza, vive perd an-
cora ogei. E' quesia un semplice apparec-
chio per la misurazione della forza del
vento da lui steszo costruito e che ha gia
Taspetto di quegli apparecchi che ancora
oggl trovano impiego sui campi di volo.
Degen svolse -anche altre attivitd dopo
la eatfiva riuscita dei suoi tentativi di

pla per I carta moneta e che trovd im-
piego nella tipografia della Banca Nazio-
nale, del personale della quale egli era
venuto a far parte

Degen mori a Vienna {1 28 agosto 1848,

Di minore importanza tecnica, ma in
compenso molto pli popolare, fu lo sfortu-
nato tentativo di volo d'un zarto di Ulm,
Albrecht Ludwig Berblinger. Mel 1811 eghi
fu in Germania «lavigtore» pii noto e
visse nel ricordo popolare per molto tempo
come eroe involontario di tutta una serie
di umoristiche stortelle canzonatorie. Il suo
apparecchio di volo era costruttivamente
la copia di guello di Degen, Mancava sol-
tanto I'aproggio per i piedi che nell'appa-
recchio di Degen dava contemporanes-
mente un sostegno alle larghe ali & forma
di cuore.

Berblinger doveva tenere le ali con le

' proprie braccia, e & lungo andare gli man-

cava la forza Quando il 30 maggio 1811
volle decollare a Ulm dai bastioni vicinis-
simi al Danubio per mezzo del battito del-
le all, queste immediatamente dopo il salto
si chiusero per di sopra. Egli cadde perpen-
dicolarmente nel’ Danubio ¢ venne salva-
to fra lo scherno dei suoi concittadini da
un barcaiuolo.

Moi ogzi sappiamo- che il tentativo di
volo del sarto di Ulm non potevs riuscire.
Avrebbe potuto essere tutt'al pid un wvolo
libhrato se le due estremita esteriori delle
ali fossero state fissate per mezzo di cords
al corpe dell'aviatore che penzolava nel-
I'aria, Per un sorvolo del Danublo perd an-
che questo mezzo non avrebbe servito. Ma
non bisogna criticare troppo i sarto di
Ulm per il suo tentativo. Egli ha cercato

di realizzare il volo umano come tanti al-

iri prima e dopo di i, avendo fede nel
successo, I suo: contemporanei lo hanno

ed al giorni nostri
si comincia ad ocr:uparz-x di lui in giusta
maniera,

Il gran numero delie idee e dei tenta-
tivi di volo di gquegli .annj ispiro nel 1815
il pittore spagnolo F. J. de Gova mella
creazione di due notevoli quadri rappre-
sentanti figure umane munite di grandi ali
legate a] corpo e che stanno sospese nel-

laria. Con l'aiute di cor-
dicelle, il sistema delle ali
viene messo in moto per
mezzo della forza musco-
lare delle braccia e delle
gambe. Ambedue i gquadri
di Goy prospettano
chiaramente quella primi-
tiva forma del puro volo
utnang che dall'epoca piu
antica & stata ideata. pro-
posta e— certo senza successo — realis-
zata praticamente molte volte,

Le illustrazioni dell'anno 1850 che, se pu-
Te Beri nte i sl di realizzare
Tidea e i mezzi tecnicl erano insufficienti
Gli aeroplani a trazione muscolare rappre-
sentati nelle figg. 2 e 3 sonp certamente di
origine inglese. Un gentleman elegantemen-
te vestito sta in piedi nell'intelajatura di
un apparecchio ad ali battenti e muove, ap-
parentemente sengza alcuno sforzo, due leve
ad asta incrpciantisi, unite da giunture
con piani simili ad ali duceello. Senza fa-
tica egh sorvels il parco di Greenwich se-
guito da un suo contemporaneo eguipag-
giato nella stessa maniera, La seconda il-
lustrazione ci mostra ancora’ la stessa mac-
china in forma gquasi immutata,

Il barone Friedrich von Drieberg pub-
blichd nel 1845 un opuscolo intitolato a Il De-
dalo, una nuova macchina per volare », nel
quale dice cosi: «La forza massima 1'uomo
T'esplica per mezzo della tensione dei mu-
scoli dei pledi. Questa forza deve quindi
essere  sfruttata per il movimento delle
ali come noi saliamo una scala. cioé pie-
gando il ginccchio e poggiando il piede
sul gradino superiore, e distendendo poi di
nuovo la gamba ed alzando il corpo. Que-
sta salita 'uomo la esegue senza fatica sen-
sibile, e gli & anche possibile portare un
peso di 180 libbre. L'uomo perd pesa 130
libbre: guindi sviluppa portande il peso uno
sforzo di 300 libbre. Poiche 'uomo volante
deve alzare 150 libbre, =i pud dedurre che
T'uomo pud sviluppare il doppio della forza
di quella che comporta il carico che volan-
do deve innalzarey.

La proposta di Drieberg era un apparec-
chio simile al pipistrello di circa quattor-
dici metri quadrati dj superficie, nel quale
lavialore in posizione orizzontale doveva
pedalando provozare il battito delle ali
Nessuno finora §i era potuto liberare dal-
lidea che le ali venire azi e
con le braccia Un successo speciale perd
non era riservato neppure allapparecchio
di Drieberg.

Un apparecchio ad ali battenti che ras-
somiglia ad un'enorme farfalla fu costrui-
to nel 1854 dal [rancese Bréant, ma senza
notevoll risultati

Lingegnere Bourcart di Kolmar riprese
nel 1866 l'idea di Besnier intraprendendo
con un apparecchio simile del tentativi di
volp, Egli mise di nuovp semplicemente le
aste portanti sulle spalle azionandole con
le gambe, Per la diminuzione della Tesl-
stenza di ascesa le ali venivano girate per
mezzo d1 piccole leve in maniera da farle
stare perpendicolarl nell'ascesa, cosicche
Laria vemva tagliata solamente dagh spi-
gol i, Gi url uomg
potute volare con guesto meccanismo di

e solido, che pare possa

ingenua costruzione: tecnicamente fu un
passo indietro,

Uno schizzo costruttivamente simile ed
inadoperabile ¢1 viene da Dandrieux nel
1879.

(Continua,.
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Lontano dai belli e forti apparecchs
sparsi qua e la nel vastissimo campo e
pronti al decollo, lontano dalle baracche.
in un cantuccio, fra un piccolo grippo di
alberl, ¢’ un carrozzone con le ruote spro
fondate nella sabbia-che sembra abbando-
nato ed inutilizzato, Se ci si avvicina sem-
bra che intorno o dentro di esso abblano
trovato una casa i dolci canterinl delle
serate di settembre. I grilli. I grilli, che
amanc farsi sentire e non vogliono essere
scoperti. Tanto vero, che se si insiste nel
cercare dove si sono fiecati il grato canta-
rellinare cessa di botto;

Ebbene, guest'umile e seminascosto car
rorzone non & In casa dei grilli, ma & né
pill né meno la sede dei servizi R.T., clog il
cervello della guerra aerea. Bd il cantarel-
linare & il snono, la voce della radio. Una
casetta di legno e di eternit di una sessan-
ting di metri cubici che racchiude il ma-
gico tnmnsgglo i1 misterioso complesso di

per di issioni, di cellule, ai

nervi, di fil, mondeerslmchegumano
i caccia ed i dieri nelle
vie del cielo di guerra.
Ec:m la stazione md:iurkeevmbe Teste
te € come I i allo
ascolto con | padiglioni della cuffia stretta-
mente ad.ereml alle omechj& Al lati. gl
radio o con
gli indici ¢ le scale I.l.b.unimbe Le mano-
pole manovrate con facile e sicura destrez-
za dagli operatori. A volte guesti regolanc
un indice ed il camtarellinare si arresta
poi si riede con una diversa tonalitd. Dal
le matite dei marconisti vengono tracciati
sulla carta numeri ¢ lettere, parole e fras
che ora sono . incomprensibili ed ora chia
rissime nel loro stile telegrafico.

Un ufficiale che sopraintende spiegs ad
un giornalista visitalore come avvengono
i collegamenti abttraverso-la radio. Le on-
de erzisne acquistano un aspetto concreto

toccarsi con la
mano, Le frequenze, i chilocicli, i servizi
R. o Z. 1 nominativi. { circuiti sono trattan
come cose familiarissime. Ne risulta la
vitale importanza, I'impeccabile organizza-
zione di tutii i radiocollegamenti. Appare
evidente come la vastissima rete degli ae-
roportl dislocati spesso in zone semide-
sertiche. estendentisi dall'talia alla Libia.
dall’Egep all'Africa Orientale, possa segui-
re lininterrotto roteare degli apparecchi in
volo,

Ogni base aereg nun & aulopoma, non
agisce per proprio umto ma & :.ma. mag!.!.s
df un’intera ed i rete of
comandata dal centro ristedente a Roma.
attraverso | Comandi di settore. Quasi tut-
to & affidato al vadlocolmnento, ‘poichs
le grandi e 1%

di nuove basi non permestono aemﬂre di
servirsi dei cavi telegrafici e telefonizi

In ognunc cei carrozzoni wlmfmorchiat.t
I qualsiasi locality dells zona di guerrs,

ai quall hanno dedicato molti studi =
cure i teenici dell’Aeronautica, si trovano
i piu ditersi apparati riceventi, gruppi elet.
Trogent autonomi per la carica dq;n accu
mulatori e TFali me  delle
tenti, contralini per servizi tdetmu inter-
ni dell'a; ~opurte ed anche di altre basi,
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Queste stazioni radio campall accompas
gnang sempre i velivoli in battaglia, Le fasi
degli sconiri lontani sono attentamente se-
zuite ed assistite. Sono alternative di ansia
per segnali che non arrivano e di giola
per le riuscite azioni. Nell'anguste spazic
di guatiro pareti di legno, nel silénzio vi-
brante delle comunicazioni capiaie e Lra-
smesse racchiuse nei semplici marcon:-
erammi cifrati. pare che riecheggino tutti
i piani strategici e iattici e tuiti gli svi-
luppi della guerra aerea,

* % %

Slamo alla radiotrasmittente. Una lines
Telefonica la colleza con la ricevente. Ad
im segnale convenulo l'operatore mette in
molo un motore a scoppio. Ed ecco che la
irasmiitente & pronta, Funziona, Fili, bobi
ne, condensatori sono illuminati ds una
tenue luce proietiata dalle lampade e dal-
le valvole che si accendono. E cost centi-
naig ¢ centinaia di watts pervengono al-
lantenna che & un semplice Ho teso fra
due alberi e si diffondono per l'etere o so
no raccolii lontang e lontanissimo, a mi-
#ligia di chilometri, in Africa ed in Italia
4 quale delle numerose staziond di ascolio
sig diretio Il messaggio & defto poi in un
nominativo - segreto.

Come si dirige ' i} movimento det wveli
voli. Esempio. All'slba si effettua un no-
sirg violento bombardamento sy un aero-
porio inglese in Africa. T bombardieri ita-
Jiani stanno per rientrare sehza aver ripor-
tato dannl, guando una maglin davvista-
mento segnala {re apparecchi Inglesi che
vengono con molta probabilith per unazio-
une di rappresaglia, Bisogna allora stabilire
«he tipi di appareechi sono, guantg bom-
be hanno a bordo, dove vug[l()no andare
scaricare e guale: rofta seguiranno al ri
iorno. II primo accertamento dovra se
vire per i cacciatorl, gli altrl per i1 Coman-
do della trasmittente che dovrda provvedere
perché nel punti indieati s trovi la cac-
cia in volo. E come & fa a stabilive dove
gli inglesi vanno e che cosa vogliony fars?
St prevede cosl. Due segnalavioni rendono
noto fa veloeita det bombardierd nemiei. Ta-
le velocita da i tipo degli apparecchi ed il
Yipo fa capire guale & il carico ¢ la base
di partenza, per cul sl acceria la rotia del
ritorno. Altre segnalazipni ¢i vengono ad
indicare Ie intenzioni dell'avversario. Ed
in conseguenza la nostra caccia interviene
tempestivamente e fulmineamente,

Partite di guerra aerea giocate si direb
be da terra. in un silenzio operoso e fer-
vido scandito dal ricchettio degli apparati e
dalla calma e monotona voce dei telefonisti.
Squadre. righelli carte topografiche. Un
uomo solo, da un punto X, vale a dirigere
senza sbagli una difficile azione lontana,
mereé la razionale e perfetla organizzazio
ne dei mezzi comunicativi, Intelligenza
aperta e nervi solidi, che assai spesso han-
no buon gioco contro un nemico sover-
chiante di forze. Basterebbe ricordare in
proposito 11 madornale errore commesso da-
¥li inglesi, 1 quali tn gqualche settore afri
cang hanno accanitamente bombardato ae-
ropartt “desertl, credendo di’ fare che co-
#a.. Una beffa provocata dagli stessl fili
propulsori partenti dall'umile carrozzone di
legno. dove non si parla affefio, dove ogni
ordine & monosillabico e tutto ¢ compiute
a segni, a cenni, a occhiate. Dove cis-
s0uno 52 esaliamente il proprio compito e
non ha bisogne di spiegazion!, Un meravi-
wlioso o i1 di piceole i EON0
re & di yomini addestrati e taciturni. Una
<bsa sola attiva e pulsantie, formata dalle
onde elettromagnetiche e dallp spirite di
magnifici soldati,

MERCURIO

Reparti da caccia
italiani.

cContinuezione del aum. precedentey

La guerra, formalmente dichiarata, tra le
lo di « Piceadilly s e guelle di o Stay
sea’s» continud per tutta la giornals, con
strane azioni che, se avessero potuto avers
il loro ricordo storico, formerebbero ogei con
il lore rvicordo, la piu originale collezione
di ratti. Il notaio di Charle-Magne-gui-fait-
le-bain reagi al primo gesto ostile dell'av-
versario invadendone il territorio, ma, nel-
lo stesso istante in cul il suo piede destro
wvarcava il confine segnato «dalla giusta
meta del ponte», comMprese come avesst a
che fare con un nemico potenie ed astuto.
Infatti, Fred Albony. prima di ritirarst nel-
le proprie trincee, aveva pensato bene di
versare sulle lasire metalliche del ponte del
sapone liguido rinvenuto nelle piseine del-
la « Piccadilly ». II risullato di tale gesto
fu la mossa rapida e sconeeriante. che co.
sirinse Jean Pot a caprioleggiare nell’aria
¢ a battere. con pochissima dignita, il de-
retano per terra. I1 notaio francese non s
diede. naturalmente, per vinto in seguito
a cosi poca cosa. Bi ritird nei propri lus
stiosi appartamenti € sottopose e parii col-
pite dall'insidia del nemico a opportuni im-
pacchi di aegua vegeto-minerale Quindi
passo all'atiscco. o, meglio, al contratiac-
co. Munitosi di un potente megafono, si
rerd al contrastato confine ad insolentire

ILSON

ropulo della «Starsea’s», Fred Albuny
=embro non dare eccessiva imporianza &
yuesto fatto, poiché per ben due ore, non
si fece vivo. Gia il nofaio brettone stava
per gridare vittoria. quando un urlo rauco
echeggio sulla nave che costituiva la «re-
pubblica» dell'ex-giornalista. Il notaio bret-
ione, che stava in vedella su un Lerrazzo
munito di opportuni prismatici e di perfe-
zionatl telemetri, scorse subito 11 suo acea.
nito avversario correre pel ponie della na-
wve vicina gridando a squarciagola;

—- E upseito Fe Eco dell’Atlanticon!

A=

quistate TwEco dell’Atlanticon!..
Fred Albony caracollava. eon i1 volio ac-
cese dalla commozione,

verso i confini che

‘Modello tipo.

AR

Cameratismo.

dividevano due: fepubbliche. 11 francese
noté che egh recava sotto il braccio sini-
strg un pacco di fogli stampati Fred Al
bony glunse in due salt ai Wmiti del pro-
prie territorio; Senza cessare di lanciare
# suo grido gelio sul ponte della « Picca-
dilly» un faseio di guella carta; guindi,
fatto dietro-front, scomparve.

Perplessoy per lo strano accaduto, e due-
bitandn seriamente che al suo avversario
i1 cervello avesse dato di volta in seguito
a tante recenti emozioni, 11 notaio bretto-
ne discese dal sup abitacolo e, avvicinatosi
a passi di [aina al confine, afferrd uno di
quej fogli, dandosi poi a corsy pazza verso
ia sala da pranzo. Qm giunto, e aeceso un
ricco lampadario in cristallo di Murano
stese &1 un tavolo |0 strano stampaio ¢
lesse:

ECO DELL'ATLANTICO

I primo giorno di gquerre segna (e
vrume witlorte per le noglre Forze Armale
« Star sea’s, nofte. — (Dal nostro invia-
to spegiale Fred Albonyr. Dopo 1 grido di
suerTy che. rompendo Tincanto della silen

-De nettissima del destino gia

Trieste. Apertura $0 om.,

‘o

e notie oceanica ha improvvisamente por
cate sulla pacifica nostra terra ia sensazio
1850, NES-
sung voee siera, pin fatta udive al confine
dei due Stati tra | quali ormai esisteva la
pift aperta ostilita., Sembrava che il me
raviglioso plenilunio riuscisse a chelare, sot-
Lo la pailida rlogeia del raggl della bianca
Selene, le animosita e I rancorii, gli odii e
le vendeite, Ma l'agitarsi dei sentimenti
umani doveva presto esplodere in una di
quelle dimostrazioni di forza che caratte-
rizzano a volte l'identitd. fslca e morale.
di un'intero popolo..n

Liarticolo proseguiva dl quesio passo per
ire colonne ¢ mezzo, terminando pol con
l'emczionante resoconto del primo msucces
so de] nemico, idhistrato da uno spiritoso
dizegno a tratto, nel guale il notaio dl
Charle-Magne-qui-falt-lesbain era raffigura.
to in poco decorosa posizione, mentre con-
statava di persona la portats dell’astuzi
avversaria, Seglivano due o lre pistolotiy
4 carsttere politico nei quali si parlava
di « proletariato offeso» di «basta con le
ingiustizie sociali» ¢ di & retrogradi demo
craticl dalla zucea piena della polvers de-
gli archivi notarili...». I1 singolare glornale,
stampato con i1 clelostile, costituiva un’edi-
zione un po’ trascurata, ma. evidentemente
il suo direttore € proprietario, nonché capo
redattore, cronista e.. tipografo aveva ri-
posto tutts la sua cura nello stile dei « pez
zi's, di indubbio effeito morale,

1]

110, letto che ebbe ouel primo nu

mero del guotidisno che aveva subilo de-
finto wuna voleare ed nutile speculario
2% buleo in piedi con una strana luce
negl occhi piccoli ¢ freddi. Un'idea, una
di guelle idee che definiscono un'era, era
lampegpiata nella sua mente rivelandogli
un vasta quadro I cul particolari erano
per lui cosi piacevoll, che egli non poté
impedire alla propria epidermide di impal-
lidire nobilmente,

Date une sguardo di sfida dalla parte
del némico, il notaio corse a precipizio per
mille scaletle. si inabissd nei sotterranei
della repubblica, raggiunse Ia stiva. Qui
giunto frugd, febbrilmente, tuffando le
marni itra mille svariate cose. Saltd pin
volte, come colpito dalla scarica di una bot-
tiglia di Leida. sentendosi sfiorars dalle
Eroppe irsute dej pasciuti topi, di naziona-
lita confusa, zm_} popolavano le regioni pin
wscure del proprio.. territorie, ma non pate,
finalmente, trattenere un gnido di gioia,
quando |1 raggio luminoso della lampading
tascabile di cui sl era muinito batté su una
piccola massiccia porta sulls quale stavi
scritto: SANTA BARBARA. Un gquartodio
ra pio tardi risaliva eon il volto illuminata
da una simistra felicita. le seale che poco
prima aveva discese con  lanta  gravosa
HISia

Il notanio di Charle-Magne-gui-fatt-le-bain
stringeva al seno una piccola cassetta Eul
cul coperchiop spiccava una sola parola: di-
namite. Nel suo pelto gia tumuliavano, in
affannosa confusione, gl evviva con j qua-
1i avrebbe tra poco salutato la realizzazio-
ne della sia formidabile ldea, In un lampo
degno della mente di Alessandro Magno,
il francese aveva pensaio di far sgaltare il
ponte che rendeva i due scall una sola
tasg; la «Piccadilly » sarebbe andata per
sug conto, la «Star seas» sarebbe, dal
canto suo. scomparsa slil'orizzonte.. Giunto
sl ponte. anelante e congestionato, apri
con le mani tremanti la eassetta ed estras
e | eartocei contenenti il formidabile esplo-
givo, Ancora pochi minuti ¢ Fred Albony
can futta la sua nave, sarebbe ormai una
quantitd trascurabile nel mezzo dell'Oces-
to, 11 notale francese non aveva dimenti
cato, nel formulare il suo diabelico piano,
come la « Piccadilly » fosse infatil ricolma
di preziose provviste. Egh non aveva per-
cit: nulla da temere di un vagabondaggio.
anche lungo. su superficie dell'Oceanc
Atlantico,,

Foom i ¢ MARIO GSUERRI
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fronte greco

Il primo motore canta e con-esso gli al-
iri della nostra pattuglia; finalmente & il
nostre turnc

Dopo avere serutato per- tanti giworni 1l
cielo. sempre sperando che ¢l concedesse
un poco la gioia di protenderci con tutio
il nostro entusiasmo sul suolo nemico, £
venuta la buona giornatla. la giornata del
nostro lavero. Quindi. dopo tutta una mat
Tmata di attess per il nostro tumo, all'una
vossiameo, sentire il rombo dei nostri ap
parecchi scandire s svelti colpi di elica
21 nostro desiderio. Gli ordini sono stati
impartiti,

Appena alzati, dopo pochi minuti st e
=nl mare, su guel mare che per tanti gior-
ni ha brontolato sotio le mnubl grevi
« dense, Oggl é calmo e pare ci salutl
quali supi vecchi amici, Dopo poce & la
costa. I nostri nervi si fanno pio tesi. ognu-
no & al suo posto vigile, ma calmo. La
tranguillith traspare da ogni uomo del-
Yequipaggio. Eccoci fnalmente sul territo-
rio nemico, le montagne ammantate del-
Tabito invermale ci vengono incontro sbu-
cando. da banchi 4i nubi. Prendiamo quota.
passiamo la zona del Shushica. il monte
Tartarit. la vallata delle Vojussa ed ecco
che quasi st & sull'obiettivo, Gia si profila,

Cicogne

scia di qualkhe P Z.
L.: Te pallotiole han-
no inciso parecchi ri-
cami sulle nostre aii
€ sulla nostra fusolie-
ra. E il primo vero
batiesimo di fuoco,
Il nostro motore di
destra: =i & bloecato
sin dalle prime falcia
te di mitragliatrici e
quello di sinistra per-
de sempre pid gl
Con grande gioia ve-
diamo un Gloster in-
clinarsi come dolorante, tentennare pri-
ma ¢ pol scendere precipliosamente ac:
compagnato da un {umo greve € denso.
Guardoe 1l mio equipaggio: contento. Una
nube ora c1 viene mcontro e ci amta 2
sfidare i caeecia, Difalli appena fuori da
guestd; gid un poco L abblamo distgnzmiati
AICOrA Un pPoco e non saranno che piecoli
punti neri: una seconda provvidenziale

nube ¢i viene imcontro pronta ad aiutarci

€ a mnasconderci allo sguardo persecutors
dei caccia, :

Ora possiamo vedere bene il nestro ap-
parecchio che della sua bella baldanza
non ha pid nulla, benche questa sia an-
cora viva nel nostro cuore, Il velivolo
con solo motore arranca sempre pil e
quasi pare tentennl il capo in un leggery
dondolio. Difatti basta volgere uno ssuar-
do all'intorno per vedere buchi in ozni
dove. piccoli crateri apertl. il nostro cru
scotto completamente distrutto. i segeioli-
ni foratl. {1 parabrezza spezzato, Non una
sola piccola parte del nostro apparecchio
€ sfuggita al crivellamento. Ma siamo wit-

Ora bisogna pensare alla nostra -cara
Cicogna. Le richiediamo un altro sforzo
s da ricondurci sul nostro suolo. E cosi,
s& anche un poco sbuffando per le nostre
esigenze o porta sulla nostra terra, dove
pianamente quasi a Trispettarne le ferite
Yadagiamo, In un campo molle dumiditd
essa 51 stende stanca delle sue fatiche,

Tenente CARLO TORRIANI

Piero Aringhiers, Prato. — Quando e
lettere che ricevo somo lunghettine come
questa che tu mi hai mandato, io mi metio
alla macchina da scrivere e rispondo ad
ogni argumento a sm:da ¢he leggo. In-

e che cosa di
bello avremn modo di direi cammin facen-
do, Mi dici d'esser certo d'avere in me un
VEr'o amico, «un amico brontolone. ma

P un grande amicox. Brontolone?

Scendo pella cabina di pum 0 per
sganciare, quand’ecco che con un ticchet
iio sordo uma raffica e investe, Vado s
vedere,

Da un denso strato di nubl una serrata
formazione di una ventina di Gloster «
P Z L =sorta quasi per scherzo o magia
ci & piombata addosso scaricando raffiche
infernali, Lﬂhhzetr.wo p?ro € solto di noi,
guindt lo ir o nel colli
matore, Quando tutio € ben precisato nel-
la cerchia del traguardo, sgancio. poi tor
no al mio posto di combattimento. Le no
sire mitragliatrict cantano il martellante
scandire dei projeitili con lingue d: fulr

Davvero questa € una novita, Un tasto sen-
sibile (occhi dicendo che la scriltura auto-
grafa & pm nobile di guella meccanica
Certo, certo, caro amico. Sono del tuo
pareTe. Ta 0 S0n0 un uomo pratico. e
modemno. La scrittura & maecchina consente
uia lettura rapida e facile. Io che sono
stato tantl anni accanto a quegli intelli-
genti operai (me io }i chiamere{ artisti. ¢
aimeno artigiani) che sono i tipografi. io
ti dico che essi amano assal di pi0 le per-
sone che serivono a macching che quelle
che serivono & mano. Un mig caro amico
mi diceva tora € morto povering, ed io lo
piang che =crivere con chiarezza € un

0. Numerosi 1 nemici,
re a glostrare in una ridda di tuffi pic-
chiate ed alzate per offrire sempre menc
bersaglio. E c¢i si riesce: ma loro, astinatl
cinseguonc. Ormai il nostro apparecchio
¢ solo coronalo dai caccia. il gregario sl
¢ allontanato con una picchiata con la

segnp di educazione. Che diritto abbiame
noi di affliggere il prossimo con degh sca-
1abocchi? — egli si diceva, Purtroppo c'e
molta gente ineducata, in questo senso, Ma
per fortuna ¢'¢ la macching da scrivere.

11 disegnatore aveva in mente una bella battuta, ma il lavoro di ricamo attorno
alla barba dell'omino di sinistra I'ha talmente distratto che alia fine non si &
pida ricordato la battuta di spirito. Trovatela dungue voi. La pil bella sari

premiata con un libro molto atteso,

(A proposito: di che libro si tratta?),

proseguendo la lettura della tua lettera.
capisco & volo che la miglior cosa che un
Oonesto zi0 possa fare & di trascrivere tale
e quale un brano di questa lettera  Eoco
dungue. Tu scrivi: «Bd ora voglia darti
una grande notizia, Parto per i1 militare.
Proprio cosi, Zio Falcone: io che sognavo
tanto, e lo sogno ancora. sai zielto bucno.
la nostra aviazione, vado, benché universi
tario, soldato semplice o in fanteria o nel
gemio o in artiglieria, Solo cosi si poteva
andare volontari ed io sono felice di essere
tra i figli del popolo completamente uguale
ad essi, tremanti di fronte a quei capora-
lacei siciliani che sono pit dei colonnelli
Spero di far cartiera presto: forse arrk
vero anche & sergente. (Una volts ti ho
scritto che volevo essere generale a 25 an-
ni: scherzave: ma ora non scherzo: ser-
gente o sergente maggiore!). Venissi g Ro-
ma VErTel & trovartl a farti perdere tempo:
grsepreziosuumnempo lo so perche
o0 cominciate di nuovp g legmere i nostro
« Aguilone»: e sento nelle pagine del no-
stro giornale la stessa freschezza di 5 anni
fa, la stessa bellezza che tanto mi ha faito

sognare. Non 50 come ci tratteranno alla.

Universita per gli esami. Certo se ¢i doves-
sero regalare gualcosa pensitio che noi sia-
mo tutti volontari e che non vogliamo faci-
litazione perché andiamo a compiere il no-
siro dovere. I miel compagni mi dicono
esaltato mg 10 sente di non esserlo: so che
sopportero con gioia grande tutie le priva-
zioni che mi potranno capitare senza per-
dermi mai d’animo e sempre pronto alla
iotta per quanto essa sia dura. Ora non
dobbiamo pensare s noi, ally nostra laurea,
4l mostri studi: ¢’e 'Impero in giuoco: c'é
ITtalia in guerra contro una nazione delle
pilt potenti del mondo: i motivi sentimen
tall ¢ materiali sono zero @i fronte al
momento che viviamo, Vincere, zio, vincerc.
Credo che sara dura la vittoria ma so che
€ certa, L'Ttalia ha conosciuto sconfitte e
vittorie. ma guelle erano provvisorie e
lavale e vendicate da queste elerne, ful-
gide. degne di Roma..» Fermiamoel qui. I
miei commenti sono inutili, Ti mmudo
Ti sugure tanto bene So che sei un caro
figliolo, Ricambio il bacione grosso grosso
e ti prego di scrivermi presto.

Giorite Erigollo. — Ho chiesto a un por-
talettere cosa fa cuando gli capita di dover
recapitare una lettera priva delle indica-
zioni relative al luoge di destinazione Il
vispo portalettere mi ha datp una risposta
sconcertante, Ha detto. « Aspelto che ar-
rivi ‘un'altra leftera con le indicazioni
esatte s,

Tulliv Taglinferri, Perugia. — tConvitto-
re non sel, parmi; sei dungue imsegnanie.
Cié mi interessa, Mi interessa non per lo
argomenio che stiamo per affrontare —
‘dovret dire sfiorare — ma perché un inse-
gnante che jegge tutti i numeri de L'Aqui-
lone, e 1i loda, & una cosa piacevole e utile).
Ora dovremmo dissertare intorno a to stall.
inglese, da cui i nostro Giarella avrebbe
fatto derivare il suo mettere in stallo (gl
aueromodelll), Non mi piace dissertare, Le
cose di cui sii parla sono sempre tanto
grandi. Io pon legeo sempre tutto cio che
serive Giarella So che scrive In
oqua;k:hemsad:mmﬂe I.ututtilca.si
non credo che le sue opinioni in fatip di
filologia siano meolto autorevoli (su guesto
punto egli & d'accordo con me), Resta dun.

" que soltanto da vedere se mettere in stallo.

andare in stallo, eccelera. derivi veramenle

A
{L’AQUILONE)

UMORISMO DI RAGAZZI

Capricei del piccolo londinese

Yoglio un pailoncino!

dall'inglese ¢ debba percld essere bandito
dalle espressioni itallane o non derivi in-
vece, come ho fondate ragioni per credere.
dal lating stallum (luogo, posto, dimora
luogo dave si sta). Mi metio g seartabellare
aleunt testi e trovo due esempi. Dalla Bib-
bia! « Dopo questo, tu verrai nel colle del
Signore, dove ch'é lo stallo de° filistei 1sto-
tin philisthinorum). Dal Cavaleanti: « Q.
€ buone stallo: facciamoci tre tabernacoli »
tcredo s debba intendere tende ricoveri)
A questo punto mi pare inutile continuare
Salutiamosi allora, Scrivimi quando vuoi

Le gpinioni degll altn sono utill, Sopra
tutte servono a stuzzicare le nostre,
Alfonso  Lanzu, Genova, — Se w non

serivessi delle Junghe lettere senza far uso
affatto di virgole (sai, quelle cosettine che
sembrano baffetti pendenti sparse per le
pagine d! witti i 4B, anche di scusla), io
direi ehe tu sel il mio giovine (di un tem-
po) professor di lettere, Ma il professor
Alfonso Lanza, che mi fu maestro dopo
una eara signora che fra un marinista e
l'aliro si compiaceva disseriare anche in-
torno ad una certa sua collezione di posa-
teria ¢ vasellame dargenio  concsceva la
esistenza di guelle cosine che somigliano ai
baffetti pendenti det cinesi. La tua frase
incomprensibile a prima vista mi ha fatio
tornare alla mente una frase che Massimo
Bontempelli sgcrisse sul coperchio di uns
scatola di sigarette una sera in una bu-
reria di Roma, L'autore di « Gente nel tem-
po» serisse allora ridendo: « Il padre del
contadinoe ho il vitello ¢ lo madre del figlo
€ il pudre del vitelon. Io lessi. Risi anche
10, Riferii cio che avevo letlo e presi se-
duta stante, diecl in latino, Prova tu ora.
Vediamo come te la cavi, (Avverto che non
si tratis di una barzelletta, Odio le barzel-
jette e gener; affind  Altri, oltre il Langa,
possono riferire su gquesta frase chiaris-
sima.. 4.

I10 FALCOME

. Her, i, Bols Passi

1l tug letters il competent! di redusione
Penso che sin utile farne oggetto di articolo

Roberto Ghiglieri, Cuorgné, — Tulll | pro-
gettl possono andar bene: fnora pero non
=l € mil intravista Putiitd dl fare un me-
dello. per g grande. e
tallico. La pit sottile lamina di lega ultru-
leggera ¢ pli pesante delin setaz. In quadto
2l dispositivo per lu dirczione occorrono mol
1 prove per ottenerc un risultate positivo

Ging Zaniol, Venezin, — Non € possibile
fare in cesa una buona vernice alla cellu-
losu: potrebbe useirne un formidabile esplo-
givo che danneggerebbe | tucd modeli in
Costruzione i

Luigt Borgty. Tuore. — Altri rugazy ol
hanno fatto la stessa domanda. CP_H:th o
swudiare li cosa all =
Se sarfi possibile r guesto [
i1 lo apprénderai da gualche annuncio chi
compurirk certamente sul tuo glornale Ho
ammirate gl uccelling. ¢ ghi uceellaced, 1o
acque & 1 cunnetl, le montagne e g lso-
Jottt con cul hal chiuso fa tus letterina.
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