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AVIAZIONE PER TUTTI

Costg unu lira

NTHURE DEL CIELO

Costg due lire

egll ponsiderava la sus vita & volgevo la bi-
cicletta per ritornare.
Ora non ne parlava pifi, con nessuno,

69'\_, Teneva tutto per sé: sentimenti, sognl,

E & 5g) n g
sole nells sua carrozzedla, Nl rumore del mo-

tori gli faceva spalancare gli occhioni az-
zurrl su verso il cleio e quel grosso uccello
bianco che si muoveva lassi gli faceva fare
piceoli gridi di gioia e attirava particolar-
mente la sua a.tte’nme

Fin da allors =

speranze, gioie ¢ delusiond.

Sui madre ¢ suo padre credevano che

quells sinanis o fosse scomparss. Perd la
mmmlommmievaapmmcmgumhl
su nel cielo, assente, lontano, che solo inse-
Bulva col p e con ia 1 suol
sognl.

Iavorava moito di lena, Bra il primo della
classe. Dava al suol genitori le pia belle e
pli grandi soddisfaziond.

Perché suo padre avrebbe dovuto riffutere?
Perché avrebbe dovuto costringere Il suo uni-
co fglio & segulre una via che non era la
sua?

Alla fine del terzo liceo, Eupemt.i beniesl.
mo gli esmmi. una sera dovette parlare in
Tamigha della strada che Intendeva seguire:
Caserta, Accademis AsTonautica.

Giorgio si sarebbe atteso tutte Ie risposte

sibfli, ma non guella che suo padre gif

grande
per gli geroplani ¢ questo entusiasmo crebbe
con lul,
A due anni disse: plano. A guattro, per la
prima volta dopo tantl inutll tentativi, fece

sulla carta scarabocchio. Lo mostrd alla
mamEna 8 o : s« Guarda qul, mamma, un
aroplano »,

La mamma lo bacid e quando iI babbo
rornd dall*urficio, gl sventold davanti gquel
prezioso foglio di carta su cud molto rozZes-
mente era- disegnato una specte dl primitive
aeroplano,

Il babbo 5! entusiasmo ¢ fece molte ca-
rezze al bambino.

Gilorgio diventd grandicello e andd a
sCUOT.

Sul suo sillabarip c'era un bella figura® un
trimotore grande, bianco, lucenie e intorno
c'erg tanto azzurro! .

Sotto cera scritto: Aeroploni d'ltalia.

Quante ore stava con gli occhi fisst su
quel disegno, affascinato, estatico, muto.

Nen parlava che di aeroplani e di volare,
queI bambino! E gusndo dovewa scrivers un

s e Gl p sono mol-
to beill:, oppure: « Quando sard grande, an-
dréd a volare e diventers il piia bravo avia-
tore di tuttis.

Un giorne lo zig aveva detto scherzando:
« Ne faremo un aviatore® ¢ il babbo aveva
risposto: « Non ¢l mancherebbe altro!s

Terza, quarts, quinta elementare,

1l maestro ers molto contento &f lul o
Vesame d al g sta-
to certamente superato ‘senza_difficoltd,

Infatti con tre 8 e un 7 Glorgio fu am-
messo alla prima ginnaslale Aveva dieci annl.

Sue padre fu molto contente e gll disse di

quello che voleva per premio.

Il bambino non esitd: «Diect lre mi ba-
Stano, papi ».

Il babbo stuplto dl una richlesta cosi -
risoria, tentd di obbiettare qualche cosa, ma
fu costretio a cedere.

1l glorno seguente, alla sede della RUNA.
il commissario ricevette dalle mani del bim-
bo le diecl lire di abbonamento.

Ogni settimans gl arrivava L'Aquilone
che egll m un'ora divorava. Solo allora suo
padre cap!

In edbsl:e durante le vacange., costrui il
primo aeromodello.

Dopo molte .taﬁche, una delle sue «cres-
ture », come egli I chiamava, vold.

Suo padre perd si oppose a questo modo

dlede quella -sera:

— Figliolo, sel tu che devi decidere Io e
tua miadre non o opponiamo. Ti dicp sin-
cgramente che Avevo sognato per te tutt'al-
tra carrlera, ma lascio a te la piena e as-
soluta libertda di scegliere

Se vuol andare a Caserta, ebbene vai. Sono
contento e anche tua madre é contenta, vero,
marmmn?

Il babbo aveva pronunciato gueste parols
con un accento cosl doloroso, che faceva male
al cuore.

51 ugd di una la-
grima e rispose sorridendo:

— 51, sano contenta.

Ottobre, Le porte dell'Accademia sl sono
chiuse dietro le sue spalle. Un nodo gli serra
la gola. E' commozione o gicia? Tutie e due

Fuorl da quel portone somo Timast! 1 suol
diciotto annl di sognl. di speranze. di studio
Indefesso, di fatien e di rinuncla.

E' glunto il momento di raccogliere il
frutto di guells hreve prims parentes! di
wvite. Tl sogno @ realth.

Lo attende tutta uns vita di erolsmo, di
dedigione, di ardente entusiasmo. vita fatta
dl piccole cose. vita 4l etérns glovinezza,
perché l'ara azzurrs e cristallina che lo ve-
dra trionfare eol suo apparecchio gil donera
un soffic vivificatore che manterrd puris-
aimi e intatti | guod vent'anni.

Egli vede tutto cid e ¢on una finmyma di
fede e di orgoglio nel suol ocechl pleni di
cielo ¢ 41 vémto, comincia a prepararsi alla
mhde&amiplhaeddcmgglo,nw
vere pericolosamente.

ANNA FABBRI

| FRANCOBOLLI E LA GUERRA
{Continuazione v. numers precedende)

Hitler annuncic al mondo che il vaso é
colmoe!c misung trabocea ¢ che le iruppe

i mhne decise

¢ inutile » di passare U tempo e 1
continud a lavorare di nascosto quondo il
babbo non clera.

Terza gl fale, guinta g le. esame
di licenza.
]wmmwlnmmuenm

Ecco Vottimo bilancio dell'esame di Ui
CENZA.

Ma Gilorglo non riusciva a far cOnOscenzs
con aviatorl ¢ ad entrare all’aeroporto. “Ar-
rivava fino &l cancello e s fermava a guar-
dare estatico, rimanendo & per una o due
ore, con gll occhl fissi al eapannonl & a8l
weliveli che andavano e venlyano. A malin-
cuore 1o =g da quello che

ger hanno
a iare i i

In venti giorni Danzica, la cosidetta cittd
Hbera, ma asservita al volere delle Polemas
plutocratiche versagliste, vede con gicia fin-
frante le sue cotene e tornag a far parie del
G Reich ger da cui for-
2a umana avrebbe potuto pzr altro tempo
sepamr.ia 1 suo francobolli ricevono la stam-

della men-
tre @ Berlino mvvenimento nﬁme ricordato
con la c di due fre bolli con g
seritta cDanzica & tedesca », illustrafi con
vedute della citta.

Ma nello stesso tempo anche la FPolonia
scompare dalla carta geografica europea: la
Polonia illusa e deiuza dal « protexionismo
britannico», la Polonie di Moscicki ¢ di
Ride.Smigly crolla di fronte alla imponenza

UAQUILONE

delle forze ermate hitlerigne e viens poi di-
vise fra lo Germanig e la Russia Sovietice m
piena ripresa — quest'ultima — di rivendi-
cazioni nazionali.

(Continua).
RASSEGNA DELLE NOVITA':
ECUADOR
Recen due {r: 1li fiscall |mar-

che da bollo per i tabacch! manifatturati)
somo stati sovrastampatl in modo da servire
per la posta ordinaria, con le scritte seguen-
ti: « Postal adicional - Cinco centavos ¥ e:
#Casas de Correcs y Telegrafos - Cinco cen-
tavos »,

& cent. su 1 ¢. rosso;
Vo, rosso.

5 cent. su 1 centa-

ITALIA E GERMANIA

1 30 gennaio scorso I'Amministrazione del
le Poste Ttaliane ha fatto distribuire agll uf-
ficl postali una nuova serie di francoboll)
che recano le effigl del Duce e del Pushrer,
nonché di un soldato dtaliano e di un sol-
dato tedesco. Questa nuova serte di franco-
balll vuole mettere in rillevo, davanti a tut
to 11 mondo, la {fratellanza di srmi italo-
germanica nella comune lotta di difesa delle
due La serie & d; sei va-
lori, D alle aff
re uso. Eceo le sue mm.tmstmhe

10 centesimi, brung

20 centesimi, carminio

25 centesimi, verde

50 centesimi, violetto

TS5 centesiml, rosa carminlo
1 lirs e 35 cent., azzurro.

In par] data I'Amministrazione dells Poste
del Reich ha fatto emetters un fruncobollo
che reca egualmente le aifigh del Duce = del
Fuehrer:

12 pfg + 38 plg

Il sovraprezzo & destinato sd slimentare

il fondo di culturs italo-tedesco.

MAURITIUS

Concorso filatelico dei dodici Re

Riportiamo. per ecomodita dei nostri lel-
tori, 11 bando dell'originale Concorso Filace-
lico di cui gbbiomo dato motizia nel numero
precedente e per il quale ¢ yono gic perve-
nute valanghe di soluzioni.

In wuna busts, 1l nostro Mauritius, ha roc
chiuso dodici frencobollf di dodiei Stati, che
recano le effigi di altrettanti Sovrani.

§i tratte, con le »ummun‘e indicaziont se-
guenti, di indf con i nomi
dﬁ Sovrani ritratii xm frnneobo!h stesst.

. Mori T in un e o

mobilistica,
2. E Zar. Mg non di rutte le Rusyie
3. Aveve ung gran bella barbo bianca ¢ res
gno sul Paese dove & il fiume delle don-
ne guerTiere.
Fu detto 1l Re Galantuono.
Mori jucilato dagli insorti
Ebbe un Regno lunghissimo e mdossavg
sempre una ginbba bianeca.
Appasgionato alpinista perdette la
durante un'escensione.
B. B' un mnolissimo giocatore di tenmiy.
8. Tre volie vittoriosc.
10, Ama fare ogni matting une passeggiola
a capalle per le wvie della Capitale
11. Podre dells Patria.
12. Ebbe un famoso castello chiomato « Sans
Souci »,

Pk

T

vita

&%

It lettori filatelici potranno imvidre la so-
luzione dei dodici guesiti, che consiste nello
specificare per ciascuno di essi:

a) il nome del Spvrano ¢ Vordine che oe-
cupd fra quellt che st chiamaronc come lui
(per es. u Filippo V)

b) La Na=zione su owi regna o ha regna-
to (per es. edi Polomid n),

©) le due date che segnano Vinizio e ta
epentuale fine del suo Regno (per es. um
1905 ». Nel caso in cud regni tuttora basterd
mettere solc-la prima date di avvento al fro-
no e, 4. posto della seconda. la parcla: wi-
vente).

Ai 'pﬁ:m ciﬂqme ConCorrenti oi‘;e st saran-
no g alla

i wrmnno 1,
merito. 1 seguenti premi:

Primo premio; Cataloge Lendmans dei
francobolli d'ltalic « di Euwropa (dono del-
I'Editore).

Secondo premio: Mille francobolli differen-
ti (domeo dela Ditta E. Risi di Roma).

Terzo : Album completo per 1 fran-
cobolli italiani (dono di Moocks, Romak.

Quarto premio: Abbomamento a « L Agui-
lone s per un anmno.

Quinto premio: Una serfe completa di
francobolli (domo di Mauritlus),

in ordine di

- *E s
Le risposte dosrumxo pervenire a Mauritius,
de « », Pigzea del Po-
polo 18, Roma, \entro il 18 imarso p. venturo.
Non si terra aleun conte di quelie che arri-
vergnno in riterdo né di guelle alle gquaell
non sarg ‘stetc accluso il tfagliondo gui in

u'mumi dovranmno essere scritte bem

chigre in un solo foglio e spedite in busia
chiusa.

CONCORSO FILATELICO
DEI DODICI RE




Neil riguordi degli Stati Uniti, i1 Du-
ce, nel suwo wlfimo storico discorso le
nute daventi le Gerarchie romane, ma
indirizzato all’ltalia e al mondo ha del-
tor gli Steti Uniti non hanno da fe
mere perfettamente nulla dalle Poten-
zg cell’Asse; i Duce ha soggiunto. su-
rebbe piit probabile che gli Stati Uniti
venissero invasi dagli abilanti di Mar-
te, che dagli Esercifi dell'Italia e del-
la. Germuania, L'inguiefudine america-
na, guindi & perfettamente ingiustifica-
ta, Gl americani non debbono lemere
nuila, poiché noi da essi now vogliamo
& non desidertamo nulla.

Tuttavia, malgredo quesfe alle as
steurazioni, noi vedigme gii Stati Uni-
ti scivolare sempre pil verso una peri
colosa fobig nei riguardi dells Germa-
nia e anche nei nostri riguardi. E" unao
strano fenomenp di panico e di paura
colletiiva, E' del resto, un fenomenoc
che s puo verificare solp in gquel paese
in cul di tanto in tanio, 3i senie la

ita di impi e iche povero
negro a guisa di difesa razziale.. Gl
Stati Uniti seniomo, in aliri termint,
il bisogno di difendersi da- qualcuno
& da qualche cosa. Il loro é realmente
uno sirano fenomeno; un fenomens
che, con'una abusata espressione, molte

bplte ¢ stato chiamato = complesso di
inferiorifds.

Tale continua ed incessante mneces
sifa di difendersi do gualcuno e da
qualche cosa, oggi i porta alla convin-
zione di doversi difendere dal pericolos
so dingmizmo della Germania e dell'l-
talia. E sia pure. Adessp assistiamo, per
esempio, alla campagnag per il recluy
tamento e 'arrucigmento del persong-
le per la loro aviazione militare. Negli
Stati Uniti, oggi difatti sf svolge una
intensa attivitdé per il reclutamento di
nuove forze per la loro armata dell'a-
rig. Gii Siafi Unili vogliono forgiarsi
una grande avigzione perché debbomno
difendersi dagli abitanii di Marte, dai
figlz del Sol Levante, dai bruni italia-
ni e dai biondi e colossali germanici,..

Malgrado queste necessita impellenti,
sembra che la propaganda in favore
dell'aeronautica sig, pin che indispens
sabile, necessaria se si vogliono oltene
re reclute per lo fulura polemte Arma-
ta deli’dria degli Stati Unili Per fro-
vare uomini disposii @ vestire la divi
sa di gviatore militare, negli Stati Unt-
!i & necessarip meltere su uma vasta
campagna pubblicitaria a base di ma-
nifesti alleflanfi, di imbonitori stipen-
dittti che strepitano aegh angoli delle
strade e di ogni forma morale e ma-
terigle di sedusione. Malgrado cio, r&
peto, il rivolo di reclute che, docill,
si avvigne verso le caserme aeronauti
che degli Stati Uniti, & pil che esile.

Ma, a parte l'in-
sufficienza degli
uomini, ofa mnegli
Stati Uniti si sta
delinegndo un'alirg
deficienza. la defi-
vienza degli appa-
recchi di addestra-
mentio per quesie
rechtte. Ung vollg
trovate le tanfo su-
date e faticate re-
clute dell'aria, non
st s dove farle vor
lare: mancano gii
apparecchi neces-
sari. Per esempio, e
sevonde notisie a-
mericane, i bom-
bardiere di adde
stramento sVuliees
non gode buona fa-

ma nells Armate
dell’'Aria degli Stati
Unifi. Ma noi ci
ergramo promessi
di pariare solo del
problema del lar-
ruplamento  delle
reclute e di esso
parieremao, lascian- .
do in disparte, per
il momento, quello
degli apparecchi dj
addesiramento.

Le pandidature g
membro dell’Aero-
nautica degli Stat:
Unitfi restano sem-
Ere moito al di soi-
to delle mnecessila
fissafe dal Diparii
menio della Guerra
per ciascun D
stretto. A tulto ¢io
i deve acggiumgere
che dall’'80 al 30
per cento dei can-
didatl debbono es
sere Tespinti perche
di costiluzione fisi-
ot insufficiente. Ma
tutto cido non spa-
venla soverchio
menle le Autorita
militari ¢ gerongu-
tiche degli Staii
Uniti: infatti, se

Ronr si rinuncie i messun caso alle
condizioni poste per la dichigrasione di
idoneita fisica, si fende piuttosto a ri
durre le esigenze relgtive all'istruzione
venerale. 8i fa questo ragionamento ne-
glf Stati Unfti: meplio un zuccone sa-
no e forte, che un minghertino istriito..

11 fabbisogno minimo per | nove Di-
strett! militari degli Stali Uniti rcorpi
aerei) erg, seconde le previsiond, di 240
reciute al mese per ogni distretio; os
st mensilmente 2160 uommini in fullo.
Nell'ottobre 1940 invece il numero de-
gli tscritti non € stalo che di 71974. ¢
nel novembre di 1337, Soltgnto il gquar-
to Distretto militgre, cioe guello che
hag sede ad Atalantg, ha superaio i mi
nime, con 293 candidati; menire fulli
gl altri sono restati molto al di sotto
delle previsioni, Come inizio alia dispe-
rata difesa americana all'affecco dei
marziani, non ¢'¢ male. Poteva anche

andgre peggio..,

Ultimgmente il Dipartimento ameri
cano della guerra ha annunziglo laper-
tura di muovi corsi dlisiruzione per
wfficiali fecnici dell'Armata uerea com-
presi armierd, fotografi. ecc. Per questi
allievi ufficiali sono previsii corsi di @
mesi. Dal gennaio 1941, devono esserc
arruolali ogni mese 100 ingegneri aspi
ranti ufficiali, Essi saranno divisi in
pari numero fra le Universita di Nuova
Yourk e di Perdue per una istruzione
elementare di fre mesi alla seuola lec
nica d'aviaztone di Chanuie Field. Que-
sto, per ghi ingegneri; gli armieri e |
fotografi saranno poi destinali o Lowry
Field, gli aspiranti wfficiali delle !rup-
pe di guardia @ Scott Field. Questo i
piano, piano che. per i momento, st
trova sulla carta ¢ nelle belliche infen-
tioni americane.

Anche, guindi, se si constata cone
st deve fare — che da unr cerlo’ lem-
po i gua Pindustria aulomobilistica
gntericana coopera,” eniro certi lmili
all’'esecuzione del programma, stabilito
per lindustria ageronawlicd, resta sem:
pre in piedi il problemu delle reclule €
del personale. Se. per esempio, vari pez

zi staccali dei mo-
tori di aviazione
4 Allison - Enginee
ring » vengono fob-
bricati nelle offick
ne  gutomobilisti
che della « Cadil-
lac v o se gli stabi-
menti  « Hudson»
producono pezzi
staccali di aeropla=
i per la « Curtiss-
Wringh!», e se la
« Packard » prepa-
ra g costrucione
in serie dei motori
<« Rolls-Royce» raf-
freddati q liquido,
e la « Ford s ha ri-
ceputlo ung ordina-
sione per la cosiru-
cione su lcenza det
motori doppi stellari «Pralt e Whilneys,
ecee., tutta queste mobilitazione indu-
striale in favore delig produzione gero-
nautica non sigrifica nulla. Gli ameri-
cani dovrebbero trovar il modo di fab-
bricare in serie gli avieri, i piloif ed i
mitragiieri. possibilinente raffreddati o
« Wisky »

GRONACA BREVE|

Dal O a1 15 febbraje 'sviizione nemics ha
subito da parte delle nostre forze aerep per-
dite particolsrmefite gravi In ‘soli 4 ‘glormi
nei cieli dell’Africa orientale e sul fronte
greco In spects ls nostr cheoia ha segnoato
uns serie di folgorantl vittorie, Nel duelli
serel sono statl abbuttutl 32 vellvoli nemicl,
altri 44 eono stati distrutfi al sucioc e § sono
stati abbattutl dallu DCA. In eingue glor-
ni, & cioé dal 9 al 14 febbralo 1l pemico Ha
perdito complessivaments 102 velivoll,

Una missione di tecnici germanicl capeg-
giata dalling. Capo di S M. del Mnistro
dell'aria del Relch, |1 pillota dott. Leyenset-
ter. ha visitato nel glorni seorsi | nostri sta-
bilimenti seronautic] & particolarmente In
Pt Aeronputics d'Italla, le Officine Moton
davizzione, le Sgle Prove delle Fiat Lin-
gotto e gli mmpiant della ¢ Microtecnics s
1 tecnicd tédeschl hannoe seguito con interss-
s tutte le fosl 4) lsvoraxione del nostro ma-
terfale seroniutico ed hanno espressg il loro
alto compiacimento per la perfezione del
procedimenti. per le grandiose realizzazioni
autarchiche ¢ per Palte spirtto che guids 1'e
pern dei dirigenti o delle magstranse

Secondo uns  stalistica dells riviste =V
#era oFlug Wehr Technik s campilate per
ilustrare Uarticols o Bombardiers contro na
ve da guerra . tizilia ehe net prim) 17 mesi
di guerra le perdite navali dei belligerants
sono le megmientl 30 cwcclptiorpediniere af
fondate dagl| aercl |9 daile artislieric oo
vali, 10 dai silurl ed uno dalle mine; 2 in
erociator! uffondstl e 25-30 danneggist) da-
gli aerer,. 3 dallartiglieria navale « 4 dal
gllur: 1o navl da battaglia dannegeiate: da-
gl aerel. 1 dullavtigherss navale ed 1 od-
fonduta dei =iluri. 1 nave portaerel affon-
data e 3 danneggiaie-dagli-aerei, 1 affondats
duy sitart
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L'evoluzione delle forme aerodinamiche
degh aeroplani di tutti i tipl versp linee
semplici e snelle con abolizione di ogni i
salto ed escrescenza, € una CoNseguenza
diretta dello sforzo per raggiungere veloci-
ta sempre maggiori, perseguito dai proget
tisti in tutto 11 mondo. Per l'aeroplano ci-
vile, velocita ¢ rendimento aerodinamico si
o € 5 o ano per raggiun
nip dimpiege Per i velivolo
pol. ia puerra moderna bha indi.
cato nella velocita il pli efficace mezzo di
protezigne contro 'offesa antiaerea da ter-
ra, e l'elemento fondamentale per 'azione
di sorpresa e la fuga, Poiché, come & nolo.
la potenza necessaria a spostare un corpo
nell'aria aumenta con la velocita, in mi-
sura grandissima, non & pio possibile tol

£OF

Come giustamente diceva il costruttore
olandese Fokker, i progettisti di aeroplani
avrebbero da un pezzo abbandonato i mo-
tori esterni se nell'aria, come nell'acqua, si
potessero « vedere gli spruzeis. E chiaro
che nessan costrutiore navale =i sognereb-
be ogei di affiancare ad uno scafo due
navicelle con le eliche:

Si giunge cosi & guello che possiamo con-
siderare come {1 terzo periodo nell'eveolu-
zione della tecniea aeronautica, caratteriz
zato dall’adozione dei motori interni, Di
questa Tase si vedono ora i primi segni, se
non nelle realizzazion| di serie, almeno ne-
2li studi e nei tentativi sperimentali. Prove
isolate sono state fatte anche in pussalo
da vari precursori, e il giorno in coi le
appendic! esterne attuali scompariranno

lerare al secentg chilometri all'ora del ve-
livolo moderno gquei montanti, fili, escre
acenze € | 1i che p o esse-
re consentite nei vecchi aeroplani, e il co-
struftore pratico ¢ costretto, a costo di sa-
erifici di peso, di transazioni sul costo, di
laborios: studi, ad avvicinarsi sempre pil
alle snelle forme esterne che I'aerodinamisa
gli impone,

In guesta evoluzione, il gruppo molo-pro-
pulsore’ & passato, si pud dire, per tre fasi
ben distinte, Nella prims, ormai tramon-
tata, abblamo visto i castelli motori, di-
stinti dal corpo principale del velivolo, so-
stenere il motore fuori di esso, talvolta 1i-
beramente esposto al vento di corsa, talal-
tra piil O meno bene carenato come un ¢l
po a parte. Posstamo dire che gl ultimi
fortunati esponenti di questa tendenza so-
no stati i nostri gloriost S. 550 | quali riu-
scivano, nonostante la presenza dej motori
espostl e delle gambe di forza carenaie
¢he 1 sopportavano, 8 raggiungere una ef-
ficienza aerodinamica complessiva, per quel
tempi assal rilevante. La seconda fase, di
cui ¢l troviamo forse ora prossimi alls fine,
¢ caratterizzata dalla fusione delle forme
del motore, opportunamente carénato, con
Ja fusoliera o le ali del velivolo. Quesia
fusione, che nei motori raffreddati s liqui-
do riesce abbastanza naturale e spontanea
per la forma allungata della massa del
motore, ha condotto nel caso dei motori
stellari raffreddati ad aria, ad alcune ca.
ratteristiche soluzioni nuove, le guali hanne
dato al velivolo di guesto periodo ura sa-
goma tutta particolare.

Dall'ingombro circolare del motore de
riva la speciale forma delle fusoliere di
monomotore moderne, tozze € troneate an-
terinrmeante,

La sezione maestra di queste fusoliere,
per motori di potenza un po’ eleyata, ha
finito per esserc regolata pluttosto sulle
necessith dj raccordo del motore stesso,
che su quella di contenere la sagoma fron
tale del pilota seduto, che vi resia agevol
mente incluso, Nei multimotori, si & amrlk
vati alla caratteristica forma della gondola
alare, che raccorda la massa circolare del
motore con guella platta e allungata del
I'ala. Si creang cosi dei corpi allungaty nel
senso del moto, ehe hanno unicamente sco-
po aerodinamico e che i costruttore deve
sfruttare il meglio possibile per alloggiare
accessor] © serbatoi, onde economizzare sl
trove spazic prezioso,

E' evidente il contrasto fra quesio pun-
to della tecnica seronaulica ed i1 cor-
rispondente stadio della teenica navale. La
nave moderna porta I suoi gruppl motori
dentro di §8, ben nascosti e protetii nel
suo ventre carenato e. sopralutto, perfet
tamente accessibill in ogni momento, anche
ir. navigazione, Non siamo pin al templi
della piroga primitiva, col bilancere ester
no equilibrante, o della trireme con la sua
rastrelliera mobile sui fianch

del tutto non ¢ certamente lonlano.
L'inclusione del motore in fusoliera in
particolare ne; monomotori, non richiede

neanche la creazione di moiori appositi.
11 motore raffreddato a liguido, essendo gia
distinto nel suo complesso principale e nel-
Yapparato raffreddante (radiatore) si pre
sta facilmente ad essere conglobato nelle
forme affilate di una f{usoliera moderna
Bastera arretrarlo rispetto alla estremita
anteriore in modo da farne capitare I'in-
gombro 14 dove la fusoliera & pil panctu-
ta, e ridurre cosi la prora a forme aerodi
namicamente pin convenienti. Questo € sta-
to fatto in passato nell’idrocorsa italiano
P-F.. nell'olandese Koolhoven ds caccia, e,
recentemente, nel Bell Aivacuda, la cul
fusoliera st ayvicina pit del sohio ad un
corpo di penetrazione teorico, In tutti gue-
sti casl 1z difficolta e data dalla distanza
fra il motore € l'elica, che deve essere col
legata al motore stesso attraverso un albero
prolungato, sorgente di vibrazioni nocive e
in ogni caso pesante. Nei due ultimi' appa-
recchi citati si & combinato, con guesta in-
novazione il concetto di avvicinare la mas
sa del motore al baricentra ¢ contempora
neamente disporre il pesto di pilotageio
wdavkinfis al motore Si protegge cosi
il pilota posteriormente e gli si offre una
migliore visibilita. L'aloero di trasmissione
perd si allunga ancora.

Quando le eliche invece s fanno restare
sulle ali, come in tutti 1 multimotori at-
tuali, possiamo nascondere | motori sia
nelle ali stesse, sia nella fusoliera. Quest'ul
tima soluzione verso cui si actaniscono at
tualmente le ricerche di tutti gh ufflei tec
nigi pil avanzati, consentira evidentemente
di tenere le masse raccolte nel barncentro
(con vantaggio della manovrabilila) e di
rendere il gruppo dei motori accessibile
agevolmente in volo. Liostacolo maggiore
& dalo sempre dalle trasmissioni, in questo
caso complicate dall'angole che l'albero
uscente lateralmente dalla fusoliera deve
fare con guelle che raggiunge lelica in sen.
so antero-posteriore. E° evidente la neces
sita di avere parli robuste e rigide su cui
attaccarss e la difficolta dello studio des
vari complicati meccanismi Probabilmente
Il problema sara facilitalo dalia piu eslesa
adozione deel]l elevati carichi alari, per
ché I'ala meoderna. pili massiccia perche pil
sollecitata, & relativamente pin rigids del
le antiche. Finora, tuttavie, non ci risulta
che sia stato provato in volo un aeroplanc
di uuesto tipo. I concetto invece di far
rienirare l'ingombro del motore relle line:
aerndinamiche del velivolo lasciando | mo
tori mell'ala, ha condotte alla progettazio
ne del motori piatii, di cu| vari esempla
ri sono stati cosiruiti ¢ provati, anche con
suceesso, I motore piatto, costruito clog a
cilindr1 contrapposti o guasi, € con tulle
le masse sistemate in modo da limitare
ogni sporgenza in direzione verticale, si na
sconde [acilmente dentro lo spessore del

l'ale, in generale Ira 1 longheroni,-se gque-
sti =ono due, o davanti o dietro il longhe-
rone unico, Qui 11 problema della trasmis
sione & ridotto, ma sussiste sempre quello
del rafireddamento, sia nel caso del mo
tore raffreddato ad acqua, sia in quellp ral.
freddato ad aria. Ricordiamo, ad esempio,
un antico brevetlo francese per sistemare
nelle ali i normali motori steldari, coricati
di platlo, rafireddati ad aria com venti
lazione lorzata. In tutti 1 casi sia che il
motore stia nelle ali, sia che stia nella
fuszoliera, dobbiamo provvedere ad alimen-
tarlo, a raffreddarlo e ad eliminare i pro-
dotti di scarico. Tutto cid & ben risolto
nelle installazioni esterne attuali, ma do-
vra esgere nuovamente sperimentato nelle
installazionl future nascoste )

Ci saranno canall di adduzione dell'aria
da prenders] jn punti Aadatti-per pressione
e temperatura, intercapedini ventilate per
eliminare I riscaldamento della cabina o

—
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di parti strutturali importantl, canali di
scarico isolati per geitare fuori i gas cal-
dissimi prodotii dalla combustione. Proble-
mi nuovi per il progetitista del velivolo, per
Tmstallatore, per il iecnico dei materiail,
per lo stesso motorista e per il pilota, che
si trovera frxy le mani una macchina ben
diversa dalle solite e certamente pill com-
plessa.

Non ¢ il caso, in periodo dl guerra spe-
cialmente, di fare troppe previsioni e de-
dugioni su guella che sard la tecnica aero-
nautica avvenire. Possiamo perd fin d'ora
affermare che l'installazione dei motori na-
scost] sl renderd necessaria negll aeroplamni
futuri assai presto, che da essa discende-
ranno modifiche fondamentali nella con-
cezione degl aerel moderni e che anche
in questo campo, come in tanti altn, pro-
gettisti e costruttor) italianl saranno In
prima linea

MARGUS

Countintuzione dal numero precedente),

Tragicamente finirono 1 tentativi del bel-
s de Groof. 11 suo apparecchip aveva deb
le ali di circa 10 metri di lunghesza fis-
sate su um'impalcatura con cerniere e giun-
ture, Un piane di coda di 9 metri di luo-
ghezza avrebbe dovuto impedire il rove-
sciamento. & mantenere ciod T'apparecchio
fnn eguilibrio, De Groof voleva abbassare e
ali alle quali erano fissate numerose cordi-
celle, con le mani; col ralleniamento il
movimento delle ali all'insi doveva seguire
automaticamente; poiché dalle aste supe-
riorl dell'intelaiatura deile cordicelle resi-
stenti in caucell portavano al dorso delle.
all.

De Groof ebbe l'ardire di far portare la
sua macehing, non ancora provata. in alto
per mezzo di un pallone II 2 giugno 1874
il pilota del dirigibile Simmons del giardi-
no Cremorne a Londra Jo traseind con 58,
A forte altezza perd Sunmons non ebbe il
corageio di tagliare la corda che legava de
Groof al suo pallone, Il pallone atterro
poco dopo e tutto andd bene, Perd De Groof
affermd di aver atterrato da solo e prima
del pallone per mezzo del movimento delle
all & si affaticava a far credere guesto an-
che agli altri

Ben presto tuttavia fu dimosiralo che
il suo apparecchio non poteva MANLENETsl
nel cielo senza il pallone. 11 3 glio dello
stesso anno ebbe luogo la seconda AsCEsa
ed a cirea 30 metri di altezza de Groof e
il suo apparecchio vennero staccati dal
palione. L'apparecchio pero non pote conti-
nuare il volo e precipild al suolo come una
pietra.

Prima delia realizeazione del volo 8 mo-
tore i costruttori di aeroplani miravano ad
un apparecchio azionato dalla forza mu-

Fig. 3. — Un pro-
getto di Buttem-
sted del 1880

seolare umana. Ma alla prova def fatti fu

accertato che la forza umana bon ers suf-
ficiente. Attrdverso un groviglio di fanta-
sie tecniche., di stupiditd e di utopia ar-
riviamo col secolo ventesimo, a proposte
costruttivamente utilizzabili che peré sono
ancora lontane dai risultatl sperati Tutt
gli sforzi tecnici che avevano per meéta il
volo per mezzo della forza muscolare, nor
portarono a risultaty pratici, al massimo
a giocattoli tecnicamente ingenui. Gli ap-
parecchi e le macchine non volarono mai
gli inventori o precipitaronn o raggiunsero
delle piccole ¢ trascurabili svolazzate. Alla
nostra Gpota era riservato il privilegio di
avvicinarsi alla méia agognata.

Anche Otto Lilienthal il maestro della
tecnica del volo, da giovine costrul appa-
recchi a trazione muscolare. Il fratello
Gustavo lo coadiuvd nei tentativi di volo.
Quattordicenni scolari del Ginnasio, €O
struirono il loro primo apparecchio. Le
ali 4df 2 m. di lunghezza e di 1. metro di
profonditd erano costitulte da listelli e
sottili foglioline di legno di faggio. Se-
gretamente, per eludere le beffe del loro
« ragionevole » prossimo, iniziarone ! ten-
tativi di volo, di notte, sulla piazza d'armi
della loro citta natale Anklam Sulla par-
te wentrale delle ali fissarono delle cin-
ghie atraverso le quall passarono le brac-
cia e poi corsero, battendo le ali, gil per
una trincea nella speranza di arrivare in
questo modo al wvolo libero. Ben preslo
perd dovettero persuadersi dell'inutilits dei
Joro sforzl.

Senga perd lasciarsi scoraggiare da que
6ti insuccessi, costruirono pil tardi un

nuovo apparecchio ad all battenti. Que-
stg volla preserp a prestito il loro mate-
riale dat volatori naturali, usando le pen
ne delle ali dell'oca per la costruzione del
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Figg. 1 & 2. — Frogeito di Reuben Jasper

Spolding, U. 8. A._ 1873,

le ali. Listelli 4i legno di palissandro, ar-
rotondate e appuntite formarono i lunghe
Toni dell'ala di tre metri di lunghezza o.
come essi dissero, la costold della pemma.
A questi vennero attaccati le ali cuclte
su liste di tessuto, T tentativi con guesto
apparecchio ebbero luogo nella  soffitia
della Joro casa, I risultato fu un innalza-
mento di 20 em, nel movimento di abbas-
samento delle ali. ma durante i1 movi-
mento opposto delle ali 'apparecchio cad-
de immediatamente al suolo. Quindi anche
con e modifiche apportate il risultato era
negativo,

Per un certo periode di tempo furono
iralasciati | tentativi ma nel 1867 i due
fratelli costruirono il loro terze apparec-
chio. Questa volta usarono due piani piid
grandi e gquatiro pid piceoli complessiva-
mente della stessa superficie di guelia del
due grandi. Nel movimento aliernato di gue”
ste ali si sarebbe dovule raggiungere un
costante movimento di aScesa,

Tali tentativi svoltisi in una tenuta a
Demnitz non ebberp suecessp, L'apparec
chio non & 3lzé per nulla dal suolo, Per
constatare quale forza di corsa la macchi-
na& potesse sviluppare, i due innovatori
'appesero ad un'asta sulla parete d'uma
stalla, facendo correre le corde su due rul-
li. e mettendolo In equilibrio per mezzo dl
umn contrappeso. In questa maniera stabi-
lirono che col batiito deli'ala poteva essere

aereo pud essere fatfo e si osserva a fi
gura el te che PP ¥
m ana: ﬂ..inventore non ritiene assolu-
io il llone, poiché le
ali possomo essere wusates anche senza
di esso. L'inventore fa ancora aleune pro-
poste per lulteriore perfezionamento del
la sua costruzione, come .p. es. l'uso della
forza eleltrica per Pagionamento del mac-
chinario. Il suo brevetto non ha meno
di 20 voci; consiste principalmente nella
combinazione d&i una giacea o un busto
con ali e coda. e da diverse combinazioni
di piume e ghunture com le quali le ali
dovrebbero essere mosse,

1] proprietario di guesto brevetio é Reu-
ben Jasper Spalding da Rosita nella Co-
lumbia 11 breveito ha la data del 5 mar-
zo 1839 ¢ ] numerp 398 984 Al brevetto
era accluso un modello; perd non si men-
zZiona quando Papparecchio @ stat-n prati-

Dissertazioni

colare come potrebbe essere per le estre-
mita delle ali, Se Fuomo & pia pesanie
i:ﬁ un m:mo normale ezl cadra pin rapi

Ia pressi dell'arm pita
forte e quindi anche la forza di b

©

ci si libera della cappottina che viene su-
blto asportate dalla velaclta di volo ed in

do tempo si le bretel-
lecheleganonl;nloiaa]seggiohnoesnm
clina Tali sino a che il volovelista vie-

La forza di tensione & costitulta dall’effet-
to eguivalenie della forza velezgiatrice,
qum&unmvopmameve}mampmra-
pidamente di un corpo pia leggero alle
stesse condizioni, Con ali simili, non si ea-
drda mai perpendicolarmentie, ma si sarda
=empre spinti in avanti come in una barca
a vela Allo stesso nwdo lur.r.eno w.lav
chbelt:tndel]eah Manmhewquﬁte
ali non ¢siste un arresto nell'aria, poiche

pressione
mmmeqummumemm
sione di veleggi verso il @
Dirigendolo con mezzi ausiliari in alto, 1=
ia subito di nuovo.

camente usato.
sul volo umano liberp fece Carl Butten-

l.-a pressione nhlaqma verso T'avanti cessa

stedt, pioniere per 1'osser del vo-
lo -degli uccelli, morto nel 1910.

Nel volume 10 della rivista « Der Stein dey
Weisen » dell'anno 1896 ezli dice quanto se-
gue: ¢ Immaginateyi un BWOMO, COMs rappre-
sentato dal disepno 3. fig.). appeso fra due
pale di muline, legeere. elastiche, costrui-
te a somiglianza di ali battenti, ¢ Puome
salta come un Condor da umo scoglio al
tissimo. Ammesso che non’ vi sia  vento;
Pupmo che cade i muove verso il suplo e
le sue ali. sotto le guali & appeso” hanmo
una pressione dal basso. E' come se una
pressione d'aria soffiasse dal bazsp in al-
to. Per conseguenza le punte delle ali s

' piegano verso Ialto e nella stessa manie-
ra spingono Je particelle d'aria  obligue
all'indietro; -poiché i1 movimento della ca-
duta & yn leggero movimento ch _battuta.

AP hio non ha pia sot-
tomsésletmacolmnam finché ha
allo spro-
roudamentohnpumuna n

ne proietiato nel vuoto, Certo che Videale

del t te sarebbe poterlo fare scorre-
vole all'indietro cume nei moderni vt.!ll’uﬁ
militari e ; b

menle non @& pm.lbﬂe effettuarla m un
‘aliante poich¢ non vi & spazio causas la
presenza dell'ala.

4) Molta importanza va data al cru-
scotto. La sistemszione degll strumenti de-
ve essere la pill razionale. Bisogna che esst
siano ben dispesti per evitare un affatica-
mentp della vita. La bassola si colloca sem-
pre in alio al centro. pio sotto Ialtimetro
€ indicatore di velocitd, a destra o a sini-
stra 1] variometro. Al centro del cruscotte
T € di virata e sband to o oriz
zomte artificiale.

A sinistra (guardando 1l pilola alle spal
le) si mettono generalmente il comando dei
diruttori, comando dello sgancio di traino,
:oma.ndu sgancio carrello reventuale) e co

avanti. L'uomo deve collocarsi sotto a si
mill ali con def mezi elastici e cioé in
modo ¢he egli possa con un manubrio tor-
ecere i] piano alare nells sus direzione lon-
gitudinale in maniera dd poter produrre
amvo]mtam}angolndlvbloapermu
opposto. Quale mezo per il vo
lo a sospensiome sark bene agganciare i
cune. superfici battenti e di comando sul
la parte inferiore defle cosce e per diri-

aria nella cabina. Sem-
pre a sinistra, un poce pik in basso, =i
puo mettere i1 complesso dell'inalatore dJi
cssigmoper:mhdlaimquowem in-
£as, indi e di el
{lusso, i ruhmetno di apertura e chiusura,
Linchigo ed escluso ed un aliro bottone di
comando.
Una guestione ehe nenc risolta pers'mal
mente dal vol & guella rig

gersi in su, in gia e in parte e
sospingere, A gquestp s5copo bisogna diva-
ricare le gambe il pil possibile, girarsi
sui fianchi, alzando la gamba destra se
si abbassa la zamba sinisira. Ambedue 1

Subentra gquindi una 3

- nei piani alari. perche il mrpo pesante
dell'uomo non pudé cosi rapidamente we-
nire strappato dalla sua caduta pﬂpﬂﬁﬁ-

hanno un effeito motore.
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Allo scopo di dare al nostri lettori 1a pos-
~ sibilita di disegpare ms&essn il posto di

o

pilotagzio dell'ali P
schema della fig. 1.

Come si comprenderd le misure indizate
nella tabellina hanno un wvalore puramen
te indicativo dato che le misure definitive
scaturiscono nel disegnare tutto lappa-
recchio,

Una volta che si sono effettuati alcuni
calcoli d massima dell’'aliante e cioé: aper-
tura dali, allungamento, spessore alla ra-
dice alare. lunghezza fuscliera_ecc. si pubd
cominciare a disegnare 1l posto di mlotaggk:
tenendo presente che:

1) Se Yaliante & ad alto rendimento, e
cioé adailo per gare di distanzs ¢ di dura-

sollevata 1a meta del peso dell'app
con I'aviatore, cioé 80 chilegrammi circa.
Succesivamente non furono fatli pid ten
tativi,

Ma il problema ron dette pace a Otto
Lilienthal, Eghi. studiy meglio il volo dE—

ta. la largh della f deve essere
almeno di 75 em. allp scope di dare al pilo-
ta una grande liberta di movimenti

_2) Devesi prevedere, specie se l'aliante
€ del tipo batico. V'ap per il
volovelista; di solito subito dietro di €550 vi
si coll il barografo; bisogna anche sta-

gli uccelli, costni
provando piccoli modelll nel loro effettl.
Nel 1888 . occupandosi gid di nuovo con
tentativi pratici, pubblicd il suo libro: «T1
volo degli uccelll, guale base dell'arte del
wolow. che inflienzd non indifferentemen-
fe pin tardi Pilcher in Inghilterra, Fer-
in Francia e i fratelli Wright in A-

diare il modo come il pilota pud attaccare
ia puntina dello strumento.

3' Nel disegnare la cappottina bisogna
assolutamente evitare una mc]ina.zime al
CTESCE cou il crescere della mennazdme [
curvatura delle superfici del (rasparente

il i del ; infatti gqualcuno
preferisce il cuscine molto elastico, altri
I'mverso., A nostro avviso esso non dovreb-
be essere molto mollegglato poiche al pi
lota viene menomato quel senso particola.
re chiamato dal Terescovie g Senso MUsco-
Jare» in base al guale i pileti giudicano
la posizione dell’apparecchio nello spagzio.

Vi some poi altri particolari di minore im-
portanza come la comoda accessibilita ai
viveri per 1 voli di lunga durata. la maneo-
vra di un'eventuale stazione radio. la pre-
senza della maniglia di Tiposo per In ma
no sinistra, ecc.

Riguardo la stramentazione di bordo dia-
mo ora qualche ragguaglio,

Tutti gli str ti di bordo [
& depressione creata @ mezzo tubi di Ven-
turi & Pitot inegli apparecchi a motore pe-
o gualzhe volta i! Venturi viene sostitui-
to da un depressore mofitato sul motore).
Esistono anche stromenti azionati elettiri-

te, essi hanno molti vantagei su guel

hemreammowm:dosmnphe:smo per
poter permetiere, m caso di necessita il
}xncmtmllmmdlne‘ il cnmandn della
deve es-

tr P

I normali poiché ad esempio, nel volu a
basse temperature non hanno | pericoli di
ostruzione (ghiaccio) delle prese statiche
e dinamiche.

= 1

sere al centro dellaliante o meglio ‘a por
tata della mano sinistra,
11 sistemna del trasparente sganciabile e

AlB|C|D|E|F{&|H|L|M|N
50|85+ 5+ | 5+| 67|33 {40 148+
50 (%6 |'sx [os | 1 |10 | 0 |37 |45 ) 5s

Cruscotio - 2. Sgencio ireino - 3. Uscite

aria - 4. Barografo - 5. Parscodute - €. Punio

do - 7. Pedali
di comande - 8. Entrata arig.

La iabella che pubblichiamo di le guoie
di ingombro ed il peso di tuttl gh strumen-
ti di bordo. T dati si riferiscono ad apparec

ber
merica, Bisogna curare che cia Luona la visuale an-  guello che da migliore affidamento in ca- chi costraiti da una nota ditta italiana,
Lilienthal stabili 1 princlpio: «Prima  teriore, laterale. superiore ed mferiore. 1l S0 di pericolo poiché in un primo tempo 11 termos ed il polmoncing per la deriva-
= e zione di prese statiehe si mettono general
stare sospesi poi volare» e gue- ; € ¥
i i ave di agi i 1 ente die il cruscotto [issati a mezzo
o sl it gl DENOMINAZIONE moousRo | S0 vors ai appositt sostesni
sempre pit lunghl e pib 1} Prima _Per quUaN riguarda le ma].\amcml st
& Steglitz. poi a Lichterfelde e infine nel- . voy diate per il vole d'alia guota abbiamo gia
le montagne di Rhinow dove ghi riuscy [SUSSIS @@ el R S or. 570 espesto in un nostro preee:mteiartmnlp 1
rono voll di guasi 400 metri di lungh Giro e 1 le diffizolts e le realizzazionl Crediamo
Qui lo raggiunge il suo destino, Eghi ¢ il giroseopico ! » 1101202115 |» 1730 |F con tibo Venturi quindi opportuno non  ripeterci  inutil
primo uomo effetiivamente volante che Orizzonte artificiale »  1T0x 110 » 1680 [Funziona con tubo Venturi mente,
muere la morie dell'aviatore. Indicatore 4l virata e sban- — e
Dopo numercsi voli fortunati precipitd . | daments . . . : » B0 80120 580 {Pesn eon i Ventur i1y Vedi aI’aguilone»: Alionti ad olte
mortalmente il 9 agosto 1896 I di - x gxg::ﬁ 2 ;‘llg L miaa nei| quotan. 25 e 26 1940-XVHL
Nel 1889 un ;i.rﬁenlure amer:dcz.l;n u::gnnla i : s i ol G : 2
COME #MERZ0 i ASPOrto Tapi e 81 %x50%79 » 340 [Punziona con tubo Pitot A e
gl 5 + Indicatore di velocith & ari ami
chinario da lui progettaio, Con questo egli Inclnometre Io’nmtud,male 3 32xBIx95 » lao p c <L,
ﬁeva Dércoriee «‘.lutte 1Eh:Lra\f£§oc;gIl: Atiatios . C S e ol o | Sk e quando avete letio |
ErSE ezioni con la massima Barcgrafo L » ® w » 3
i linea pin direttas. La figura N, 1 mostra | Tubo Venturi : s » gg I"AQUILONE
Televarione: La fizura n. 2 mostra « il viag- Tubo Pitot normale » e » : ‘
giatore» durante il volo. «Da questo vo Tubo Pltor riscaldato » 230 x 16 (diam), [» 240 Gu;’:sta di sostesno’ orizmon- . mandatelo ad un soidalo che !
o, dice linventore, = riconosce la tran- EReN T e SR S .__CDHOSfe_lI‘._'. !

quillits com la quale un simile viagzio




11 modello volante @ certe vollte una ben
strana macchina che sembra racchiudere
sii Se stessa qualcosa di vivente, un io pen-
=unte, che lo faccia aghvcmnesntt.ollno

do di una vol
na. che gli fa iere manovre giudizi
se o monellerie ¢ sberleffi. Mi & capitato
una volta di vedere un nervoso modello
ad elastico. compiere una serie di figure
acrobatiche. compreso un giro di vite sul-
Ja coda, il tutto assolutamente fuori pro-
gramma, puntare con una decisa picchis
ta un Caproncino fermo a terra ed ese-
guire alPultimo momento una « tiratas
T'ost. lo, Esatta-
menis come m‘rebbe poulta tare un ms.

'me se la manovra fosse mz)erfem
mente calcolata. Altra volta mi fu dato Ji
assrstere ad una specie di finta caccia fra
due altri, che irovatisi per casc contempo-
raneamente in volo, virando ed i i

Ferrarini, suo progettista

¢ realizzatore. ora faccio

iz prova di assaggio. La
on. Ireccia d'abterraggio. in
cemento; ¢ una pista di
iancio jdeale. ed ecco il
Fer 40 ‘che proprio di jui
st tratta) sulla freccia
‘ol motorino a pieno re-
‘ime. Ma le prove non

devonio andare molio a genio al modello
s8¢ questi liberato dun colpo dalla mano
che lo trattiene per i timoni, stacea le
ruote quasi subito e prende quota con una
atirata » da far imvidia ad un caccia. E

un tetto di cumuli che in profondita. lag-
giil ad oriente si fanno neri e cupl, e che
devono esercitare su di lui un‘attrazione
irresistibile, Prima che essi se lo prenda-
no togliendocelo di wvista, wviene deciso di
mandare in volo un Breds 15 che lo se
gua Ma anche gli aeroplani certe wolie st
danno delle arie che non sono gquelle del-
la sostentazione; il BAI 15 che & 1i fermo.
pettoruto come un passergtio, quasi consi-

derasse da volatore adulto, di npessuna um-
portanza la di quel i las-
aucMMdOamnmapmc beffe
degli uomini destando, per Iui a torto, tan-
to interesse, fa il difficile ed il suo motore

vi insiste sal b

rimpicciolendo; sembra di assistere ad una
vera € propria fuga: menp male che {l
tempo ufficiale & stato preso ugualmente.
Come un monello che per averne fatta una
delle sue, portatosi ad una distanza che lo
renda sicuro dell'impunita, si metta a fare

non volersi avviare, Ma la bombo-
la di avviamento sembra sussuITare a que-
st'ultimo qualchecosa di sempre piu ener-
gico se ad un tratto lo fa sussultare e dare
quindi in escand fra un d

far N -
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Jota subito viene a trovarci entusiasta di
quanto ha visto. Era u 1500, ci dice, mentre
lo ascoltiamo senza distogliere lo sguardo
dallo strumento, ed il motoring «frulla-
va®» ancora in pieno, Cl sonp ascendenze
notevoli, continua, che vi danno da spera-
re molto bene. peccato che ¢i sia il di
vieto di portare macchine fotografiche in
apparecchio, avrel potuto fissare uno spet-
tacolo inusitato! II Fer. 40 sembra ora es-

w&sww&mmgxmmmsenmmetn

€ prende 5 1a ione Sud-
‘Ovest, scomparendo € riapparendo fra sfi
lacciature di nubi, Siamo ormai al 73. mi
nuto di volo € ia nostra osservazione viene
interrotia per il lancio del palloncino son-
da. Decisi & non mollare ora che il pri-
mato si sta delineando, e la visibilita =i
art’m-ohace Iax:clanm mettere in moto un

nio di scoppi e di buffate di fumo azzur-
rino. And:esmmeiasaam mde(mmvn

sberleffi aﬁmgmm il Fer -llll r

vincere, ora, I’
mmmemrmmgmnmndel-

i da un

senza 3
ile iderio di

Anche oggl su guesto w-nporm dal no-
me illustre di un biondissimo Asso che voio
su Viennz, un motomodello pronto per un
volo di primato dara un certo che di secan
zomato e di animazione al tentativo, Forse
1u icol a3 della ione sporli-
va che o ha misurato in hmgo ed in lar-
0 vome un coscritto alla visita di leva, pli
ha messo il ghiribizzo. Forse curiosi ed
appassionati che gli si siringono addosso
gli danno un imbarazo insopportabile: il
costruttore lo soltrae finalmente a tanta
asfissiante attenzione, per fare. dice lui
na prova di Cera da e
re che la many dellimprovvisato motori
sia. avrebbe dovulo scapaccionare parec-
chio Pelichetta prima di ottenere Favvia
mento, invece, due colpetti bene assestati,
provocang immediatamente una serie di
somori scoppi come brevi raffiche di fuci-
Je mitragliatore, poi tutta la potenza del
minuscolo molgre erompe in pieno trasci-
nando in moto vorticoso il piccolo pro

palsore.
I modello deve essere . vena mi dies

| pratl di Treviso

in di le. come un segno di matita co-
lorata su una figurina, ce lo fa distingue:
re laggia, fermo a wviso in aria, vicino
una delle grandi aviorimesse, Alcuni
modeHlisti si guardano ad un tratto

ad
aAero-
am-
miccando, poi spariscono in gruppo; Sono

gnndeimuomwmnméammw
cepito dai pid, 1i vedi prendere la biciclet-

In che i & salito ancoras e si vede
appena; anesto apparecchic da turismo di
un tempo, il « Bredino» predilize 1 volo
tranquille, ¢ la caccia, nmon sembra certo
essere il suo forte se per raggiungere il
modello impiega un tempo non indifferen-
te. Ora I'ha finalmente avvicinato e sem-
brang padre e figlio in una inconcluden-
te passeggiata domenicale. My noi a terra,
siamo decisi 2 goderci meglioc la nostra
parte di spettacolo ed a non perdere nulla
del volo, Ci portiamo alla cabina dei me-
teorologisti che non sembrano rendersi su-
bito conto come dei «borghesi» possano
avere cose (i tanta importanza da -
sarsi al Joro tranquilio ed un po’ nascosto,
Dosto dosser Gi deghi rapi-
damente, e ci viene concesso seduta stante
dluwe del t.eod.ohte Dupo qlnlche tenta-
tivo, inf »

ta e sparire in silenzio. Rientreranno poi
qua]che tempo dopo trafelati, col « fuggiti
voy smontato solto il braccio. un elemen-
1o per cisscuno, leti 0 non tanto, a se-
condz delle scassature, e della a

nello sir 4 iaueiﬁ.nechemsimm
no»; il modello che s‘!'t-tollnﬂl.mm del-
Ie BEEEUE inver-
sioni di rotta virando ora a destra ora a
sinistra, uBredadweguiaha«oaﬂenm—

cui lo hannp ritrovato. C'é da giurare che
essi seguiranno il volo ped lenia-

dogli a in virata sinistra. Sia
mo al 4L minuto di volo ed il Fer, 40

mente col naso all'insli, e che non capite.
ra lore di inseguire invano la preda come
i famosi segugi della similitudine Manzo-
niana. Ma il Fer 40 sembra volersi pren-
dere gioco di tuttl: guasi che per uno stra-
o intuito. avesse potuto capire Fintenzio-
nie degli inseguitori, eccolo che si dirige
ara verso il lato Nord-Est del campo verso

salire ancora; le nubi che vanmo
sempre pil add d el At in
imbarazzo per la visibilita, ma nel teodo-
lite 1o = » be-

’ _ Una
a:vu'aton,a) di quelle che ranna fare gli
occhiacel al Capopilota della Runa e su,
due metri al seomm m*lla direzione dove
il nostro il dello,
Malisolechevolgeormais;lnmmm
rende luminosa la foschia, dall'altra parte,
cielp nero come Ia scarogna che non o
permetteno di vedere nulla. Bisogna pure
trovarlo; il motore lira a meraviglia, ma
Sl va piano. assai pil piano della nostra
impazienza, e forse per cid. mi viene in
mente il motive di Luecciola « trotta, trolta
somarello.. » Ormal dovremmo essere pres
sapoco nella posizione giusta, guardo ora
in un sensp ora nellaltro. ma non poaso
sottrarmi al faseino sempre fuovo de' vo
lo: due automobili che si inseguono a ory
=3 pazza sul nastro d'asfalto della via BE-
milia, rischiano di farmi dimenticare il
Fer. 40 che dovrebbe esserci poco lonta
no, Difatti il pilota del Breda 1 poc'anzi,
che & in volo con me. stavolts in funzio-
ne di commissario. si volta d'un aatlo €
mi indica una localiti dove spicea in mesz-
20 agli altri, un grosso fabbricato giallo
carico. Ma il modello dov'é? Spero che lo
avra visto lul se insiste che mi dirlga la
sopra. Osservo il cronometiro che aveve
messo a #ero allinizio del primato; il Fer.
40 ¢ al 90, minuto di volo, un bel tempo.
ma ormai ¢'¢ ben poco da sperace i po-
ter soffiare ai Russ| il primato intecnazio-
nale di categoria. Sono ora :uila wveriica-
le della piccola borgata. ed # :mio compa-
eno di volo si sporge dal suo posto indi-

ne. Ofa il welivio i ST
nata la preda a se stessa faticosamente rag-
giunta é in volo librato e rientra. I1 pi-

domi un gr o di che io
pure avevo notale, e vedo finalinente il
modello ancora in volo ma ormai raso ter
T3, e difatti quasi subito dopo vediamo vo-
lar via gqualcosa che ci sembra vnala, cer-
to per un urto contro una pianta. Prendia-
mo il tempo in quello stesso istante; una
ora 33 primi 15 secondi, Pischio per ridur
Te ancora di pil la quota, eseguc tre ©
quattro giri per segnalare gii che abbia
mo Visto tutto, poi. manetta in tasca e
via in direzione -dell'seroporto dove. per
poco nion atterro lungo. per lessermi trop-
po indugiate in me stesso a rammaricar
mi che per soli pochi minuti non ers sta-
to stabilite un primato internazionale.

GIOVANNI FABBI
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Con Uintroduzione del lavoro obbligatoro
secondo le disposizioni della Carte dells
Scuola, molti istituti med: del Regno hanmno
seelto come lgvorg obbligatorio U'aeromodel-
Lizmno.

Di alcun: casi abbiamo gid dato notizia,
di altri parleremo guando le trettetive con
la RUN.A. oOra in corso saranmno concluse.

Il 25 febbraio w. s. intanto si sono intzia-
te le lezioni di asromodellisme come levorg
obbligatorio, neile prime ginnasiali dell'Um-
berto [ a Roma. i Preside dt gquesto Istituto
ha saputo cosi rendere la lexione di lavoro
ancor pit dirertente di quanto gid sia.

Le leziomi s svolgona sotto le guidg di
Uberto Travaglt ¢ moi seguiomo com momq
interesse lo sviluppo del corso
tratta del primo temtativo diintrodurre tu—
romodellismo come materia diinsegnamento.
Le lezioni, infatti, si svolgono in aula due
volte gllz settimana.

Il corso. tniziato & stagions cosi inoltra-
ma, sigmo siewrt, dord wgualmente ottimi ri-
sultati

©i congratulbigmo imtgnte con i Fioadt
dell’Umberto | per la sua decisione ¢ o dl-
gurizmo che i suo esemplo venga NCFUILO
presto in altre scuole.

»
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Il treve seritio che pubbticnioma
vuck dimmostrare il cargttere educn.
tivo dell'aeromodellismo; senza voler
dire clie ess0 sfonda una pores ap: g,
ripetiemo ancora una volta che, pur-
iroppo, l'ostacolo maggiore ¢ propric
costituito dolla gronde maggioranza
di coloro che bero avere pii
@ cuore Leducezione dei ragoesi: {
genitori.
| Introdurre Pocromodellismo  nelle
scuole, eome materic proprio per cia
che riguarda i lavoro? Sarg questo
un meszo veramente efficace, poiché
sara data ung che polrd o
no far promuovers Ualinno: e siomo
sulla strade di ottenerio.

In quanto ell'arte, in tutto o'é ar.
te mmhe nell'impaglicre sedie di o
‘geromodellismo &, sopratutto
mum:iune delle mente e delle wo.
lontd, Introdotto nelle scuole, @ con-
tatto con la grandissimo MASSE, [
tra ,fme uscire tutte e possibilita
di el i che in glla niodo
lavorino per l'nmm ‘dalle mae
Stranze of tecnici e dai tfeorici ai
piloti,

Certo, la questione & vecchia: ed & ap-
pumo Per questo che ora voglio trattarla
un puntc di vista diversp dal solity,

ﬁ‘

éparlstonmmnerlmmdeusano,.

-

prop di to nelle scuo-
le, di altre cose del genere: ma la cosa
non ha avuto conseguenze pratiche, salvo
quelle dovute ad iniziative mdmmmil Io
credo di avere individuato le cagloni di
tale indifferenza, ed & tenendo conto di
queste, che ora voglio dimostrare I'utilita
delPattivith aeromodellistica
mimﬁlmmﬂmehmﬁawat
campo tecnico. e bisogna convenire che
n&neno superficighmente non hanno torta.
Im!ath dallaeromodellismo ¢ nata Tavia-

e dall'aeromodellismo riceve sempre

A_‘l'llﬂ?& rome In guesta palestra di attivitz
giovanile si formano 1 tecniei e i volatori dl
domani.

Ma guesta & una cosa che pud dnteres
sare solo una parte della Nazione, menire
per dar veramente diffusions alPattivita
mlmmmquesw inte-

La funziohe educativa di questa attivith
€ facilmente dimostrabile. Basti affermare:
‘aeromodellismo 2

rmmmsemaziunenmael.rmlemadeipus-
sibile llmesomelllunttedﬁ]oampom
cui spazia un ingeemo) — & un'arte. Per
mmmemﬁw&ﬂmmem
mente er

della gio . per nte in
atmmmahIMemegumteele—
vazione anche materiale che & il wolo.

Come si vede, emmtmmupostola
questione osservata sotto ouesto punto di
vista' prende un interesse morale e nazio-
nale, L'aeromodellismo. & inutile che anchs
1o lo dica, potrd essere insegnato nelle scuo-
le (anche in sostituzione delle attuali ore
@i lavoro). §i polrd ottenere che pelle cro-
nache quotidiane se ne parli con maggior
Irequenza e competenza, Lo si potrd infine
elevare a quel puntoc di diffusione che noi

Inizmare un corso d'aeromodellismo non &
una cosa facile e meno facile ancora @
mandario avanti, Ci siamo decisi dietro e
insistenze degli aeromodellisti e del neofiti
che vogliono una guida,

«L'Aquilones ha gia Pubblicato, negli
anni passali, cors! del genere, ma. come si
sa, l'acromodellismo ¢ in continua evolu-
ziome. I corsi dungue perdono ben presto il
loro yalore per l'accavallarsi di teorie nuo-
ve, di nuovi sistemi di costruzione, 4i nuove
tendenze,

E' dunque difficile riuscire & mettere in-
sieme un corso che peossa avere valore per
qualche tempo; ma gquesto non & la sola
difficolta.

Le difficoltd maggiori sono presentate
dalla materia in b, vastissima e complessa,

e dalla necessita di renderla comprensibile .

a tutte le mtegmie di seromodellisti,

I principianti troveranno, mfasti, i cor-
S0 sempre troppo difficile mentre gli wan-
siani» lo troveranno sempre troppo sem-
plice: chi ¢i rimette & sempre il povero au-
‘tore del corso. Per queste ragioni, prima di
iniziare § corso, rivolgtamo al lettori que-

ta,

Cerch i lo gt del
corso, di essere chiari e comprensibili e
contemporaneamente, di fornire il msgmc»
Te numero di cognizioni in modo da accon-
tentare gli allievi od { « cannoni ».

Il corso verra diviso in due parti:

una.

'p_rhna parte teorica ed una seconda pra-

Nel.la parte teorica esporremo tutti i prin-

m;m le leggl & le formule di aerodinamica
senza complicare molto le cose € cercando
di accontentare tutti,

In una appendice
alla parte teorica in-
segneremo ad usare
le warie formule ed
& progettare i varii
tipl di modelli, sia
veleggiatori, sia ad
elastico ed a moto-
Te 4 SCODDio.

Nella seconda
parte parleremo

wvera e propria del
dei varii sistemi co-

struttivi, dei siste-
mi di Javorazione,

Bpeciale  Impor-
ianza verra data

costruzione
modello, Parleremo’

soprattutto alla prima parte poiché finora
manca un indirizzo esatto e completo nel
calcolo e Ia progettazione del modelli,
Cureremo soprattutio i capitoli sulla sta-
bilita, sia dell'ala isolata che’ del modello
completo ed | capitoli sulla progettazione ¢
calcolo delle eliche poiché finora, in Ttalia
non sono mai state fornite delle formule

vole a Col del Frate {Bolognal.

Luipus, Pescary. -- Ti avverto, prima di tut-
to. che tu non potresti usufruire di questo

' pseudonimo che appartiene da tempo ad un

altro, ma per guesta volta chiuderd un occhio

I datl che mi mandi del tuo modello sono
un pot scarsi per gludicare, ma mi sembra,
in compleso, che vaduno bene, Soltanto U'slics
doviebbe essere dl 26 cm. di Tagglo ¢ non di
dimmetro, Forse ti sarai sbagliato nello scri-
vere. La tus ldes sulla ricopertura sssomigiia
molta alla elassica « scoperta dell'ombrello
ds guando & nata Taeromodellismo & sempre
stata do da te indi

Franeo Frangesco, Trieste. — Per determi.
nare il centro di spinta laterale, la superficle
dell’ala deve essere considerats guale risulta
nella wista laterale- se l'ala fosse orlzzontale,
la superficie sa.repbe nulla, ma con l'ala &8 V
risultery di un certo valure che =i trova fa.

d la wista 1

altendibili e pratiche in guesto cam
L'indice della prima parte sard dunque,

 Per rloopnre i galleggianti ti consiglio, se
Rono grandi, 1'implallaeci ben

¢on molte mani di vernice & smalto imper.
meabile. se sono piceoll, invece, adottersi un
rivestimento di due o tre strati di carta da

disegno, rivestitl di sets e quindi ben ver-

Liidea di tornare, pes

salvo qualiche variante, il seguente:
CAPITOLO I
Leggi e formule fondamentali della fisica,
- niciatt.
CAPITOLO II Passero, Milano. —
Aerodi iea: Hesi all’ il faeile turs

aereg, al dirigibile, mi sem.

to; Portanzs: Efficienza: Lala; Profill
alari;L'equilibrio dell'ala: Efferti di sealg e
numero di Reynolds.

CAPITOLO IIL
Aerodi i del velivolp: i

portanze ed efficienze totali; Effetti di sca-
1a e numero di Reynolds; Stabilitd (gene-
ralitd); Stabilita longitudinale ibeccheg-
gio}; Calcolo degli impennaggi orizzontali:
Stabilitd trasversale (rollio): Stabilita late-
rale (imbardata); Calcolp del diedro alare
€ della superficie laterale.

CAPITOLO IV.
del i ;11 pro-
‘Fearia dell'elica; Calcolo del’.l elica;

pulsore:;
Lelica in rapperto al velivolo: I earrello
datterraggio; I galleggianti.

CAPITOLO V
Il motore: Il motore ad elastico: Il mo-
1ore 8 scoppio.
CAPITOLD VI
Come si imposta il progetto di un veleg-
giatore; Come si imposta il progetto di un
modello ad elastico,; Come si imposta il
progetio di un modello o motore a scoppio.

CAPITOLO VIL

Modeilli speciali: Canards. autogiri. elicot-
teri, ecc.; Idromodelli

Come si vede da questo primo sommarto
il programma & molto vasto e complesso,
ma speriamo Io stesso di riuseire & portarlo
a buon fine accontentandg tuttl i desiderd.

Invitiamo intanto fin dora gli aeromo-
dellisti a scriverct per chiedere cosa essi
vogliano che sia particolarmente trattaio e
vedremo. nei limiti del possibile, di accon-
tentare tothl,

Aex

BERTO

bra quanta mal p na. Innanzi tutto 1
costo 'di un dmgi.blle, sla pure di cosi mo-
deste dimensioni da portare per aria un sola

10, & con ognl probabilith notevel-
mente superiore a gquello del pil lussioso
apparecchio da turismo. Vogliamo fare uns
po’ di contl? Eccoct gua, I principio di Ar.
chhnedeub:eeheunmom.emmun
fluldg riceve una spints dal basso |n alto
ugliale sl peso del fluido EpOstato. chismato
P (a) il peso di 1 me diaria (Kg. 1200 e
P tErnpmdllm&mlﬂmo(Kg 0,089 )
abbiamo che un metro cubo di questo gas
(quale altro gas vorresti sdoperars, non aven.
do elio a disposizione?) in seno all'aria ri-
cEVE una spinta serostatica verso 1'alto ugua-
le alla differenza del due pesi, cioé di chile
grammi 1m1 Vogliamo portare almeno un
uomo. 76 Kg. ©f vormd un involucro, una
navicella, un'ossaturd: mettiamo altri 150 kg
{se basteranno). Il motore: per QUaNLo pocn.
ira motore. elica, incastellalura. serbatoio,
ancora 150 Hg (slamo oftimisti). Facciamo
in tutto 500 Eg. Doiché mancano ancors 1
timoni, i comandi, strument! per guanto
ridotti al minimo,

Data la spinta aerostatica subita, di chio-
grammi 1.201 per me., per sollevare 560 Kgo
occorTerdh un volume V sale che il prodotto
di esso per la spinta aerostalica uguagl 1l
pesa totale " Si avrd guindd Vx 1,201 = 500,
clod V = 500: 1201 = 416 mc di cubatura
All'ingrosso si arriva a un diasmetro di @ me
tri ¢ mezzo per la sfera {uerostato): dando
1z forma di uso, su ber giu st aved ) diame
tro d! b metrl per 25 di lungherzs, Lallerzs
di tutrio ap io. & causafdel dimmetro
dell’elica e della navicella, andra, all’insrosso
raddoppiata: la rimessa ouindi deve essere
alta almeno una guindicing di metry

Ti sembra una coss molto economica e
conveniente

E I'idrogenc dove lo pigh? Ogni tanto oc-
corre scaricarné, per scendere.

E i pla plecolo alito di vELLD ‘dove W Ta
sbatiere? Abbiamo supposto un motorino.
sui, per guel peso,

Ti sel convinto?



Il cavo nel deserto

I u Faleo » spencie sul costone delle dune
Il fenente R. spicce un salto dalla fuso-
fiera, rofolg gitt per la ching schbiose. Si
Jlerma. Si passa le mani sul viso, si focen
ie gambe e le braccia. Nessuna ferita, Ma
Ig festa gl gira un po’. Bisogna ripremder
lena e riordinare le idee. Completo silenzio

Un suono loniano..
5i, é uno voce!

Corre ancora, Grida.

Finalmente Peviatore
percepisce una chiorg
risposte. Una sendi-
nella lo ha sentito.

L'ultima chiamate:

— Sono  un pilota
italianol

% &

Fu  raccolto  esani-
me 4 cinguanta chilo-
metri ad ovest dal
punto di abierroggio,
mg presto egli riebbe
i gensi ed il sorriso.
Bastarono un sorso di
cognade ed un sorso di
gequa fresea. E ju telefonato al Comando

d'Armatn perche fosse avvertito il Comando

di Stormo che il tenente B, era rientrato

senza l4 pii piceola ferita,

Compagno di scucla

Mare grosse e nubolaglic nera, demsa.
M non v'é dubbio, In tempesta viene.
Si £ Ma i tre uomini del piccolo

d'intorno e i sole sta per ir tare.
Gii sembrg di essersi destato dopo un
SOgne 3. Una ieq giostra di

fuoceo fra diciotte «Falchin e gquarunto
« Blenheim », « Gloster » e « Hurricane », Un
fracasso di botte ricepute e dote, da parte
deqgli italiani, con un sovrumano disprezzo
di ogni pericolo. Quenti nemici precipitati?

It tenente R. ha un aiftmo di sorriso,
ma si rabbuip subito. Un atroce ricordo lo
fa sussultare e rabbrividire. Il ricordo della
guerra di  Spagna, durante la guole do-
vette subire la iriste prigionic dei rossi
Unn date che é rimasta inchiodata; il pri-
mo oitobre 1938, Aveva venil'anni, allova, e
FEppe evadere..,

Diventare, wdesso, prigioniero degli in-
plesi ? AR, guesto, no e no ! St scuote e st
incomming, corre. Da un momenio all’aliro
pare che, irovandosi in territorio nemico,
pOSSn SSSETE SOPTAgE dalle autoblindate
che certamente lo vicercano. Ad. un certo
punto si batle lo fronte. He dimenticato
il paracadute nell apparecchio, Torna in-
dictro, Risale Ja dunag. [ « Falcon é i,
Prende il porocoduie, se Io carica sulle
spalle e rif@ il cammting,

Egli sa che le linee italigne sono a po-
nente, 11 sole e Gramontefe, mae la SteHa
Polare ¢ le altre costellaziont non si
ancord, Non si vedono nemmene le due dol-
cissime piccole stelle amiche dei poli not-
turni, Giove ¢ Safurno, che segnano lo di-
rettrice levanie-ponente.. Avanti lo stesso.
Nem tarderannc a comparire. Nom v'é sem-
tiero, Pietre, piante gpinose, afossamenti e
sabbig sabbig sabbia, Camming, incespica,
cade
sul viso. Pesono gquegli otto chili del paro-
coudute, non comsenfono un passg pit To-
pido, Trascorre qualche ora. Alza gli occhi,
Eceoli Giove e Saturno, Cominciano a bril-
lgre. Lo direrione é buona., Avanti, verso
ponente, Si fa notlte. C'é adesso i chigrore
lunare. Ore e ore di estenuante marcia nel
silenzio ¢ nellarido groviglio di quelia bo-
scaglia desertica, A tratti un po' di vento
recn da levanta gneord i ronzio di gualche
« Gloster ». Poi piit nulle, L' aviatore non
sente org che il battito del proprio cuore.

E' mezzanotte. Fusci di luce proietioie
d'improvviso togliono l'oscuritd delle dune.
11 temente si crede scoperio da un'autoblin-
data nemica. Si accovaceia sotto ung pianta.
Lo luce si spegne. E lui riprende a com-
mingre. Di nuovo il proiettore e di nuovo
a nascondersi. Il givoco dura per un pezz2o
e rende anstmante l'vomo. Poi futfo ricade
neilombra. E U'azpra marcia € ripresa.

Comincie ad albeggiare. Forge sono le {re
del mattino, Il pilota & oll' estremo: della
resistenza fisfca. Messosi in commiino alle
guattro del pomeriggio ha ormai comming-
to per undici ore, E' sfinito. La stanchezza
o rende un gutomo. Gii occhi quasi chiusi
Ogni passo ¢ uno sforzo. St per cadere
come Tn messo inerte, guando § suoi piedi
inciampang, Che cos'e 7 Sembra una corda
tega. Fa per districorsi Non vi riesce. Al
lunge wna mano, E toccundo, lancia un
grido di gioia. Hao capito che si fratfa di
un cgvo telefonico, E' il filo, cerlo, che la
Provuidenze gli manda. Lo sqoloezzao, 11 ele-
lo si rischiarg.

Egli. allora, si liberg del poracadute per-
ché & sicuro di polerlo dopo Ticuperare, e
seguendo di corsa la guide del cevo, st
mette a gridare, a chiagmare: « Soldati, ca-
meraii I n.

Nessuna eco, nessuna risposia. Corre an-
cora, chinma, gride. Tende [ orecchio.
Niente, )

Mo egli non é pit stanco. Ha ritropoto
ie forze ¢ gride ancorg. Qualctno dovrd
sentire.

— Soldati! Comerati!

E' une eco? E' un'illusione dell'udilo?

Ogni tanto un cespuglio gli sbatte

idroplano ricoonitore italiano honno i ner-
vi perfettamente colmi. Assefto costante
di volo., Tutto va bene.. Eh, no! A un
certo punto il ‘motore nom va bene affatto.
Ci §rzrd wil guasto serip. Evidentemente un
_proteitile antinerco della nave nemico lo
ha colpito. Bisogne emmarare. Primg che
lorgano propulsore s arresti. I giri si van-
no rallentando.. Bisogna ammarare. Si
scmm: sulle scomvolty superficie del mare.
A sinisirg neregoia guelche cosa. Un enor-
me scoglio. B un isolotto, Mano fermao alla
lewe di code e Yapparecehio vi si dirige in
volo lbrato, dopo aver lanciato Fappello
di soceorso.

Tra il sussulto violentissimo prodotio dai
cavalloni lo scafo riesce a toccure Pocqua.
L'ammaraggio avviene, ma ¢ assai proba-
bile che qualched dellequipagaio si sia
Jatto del male. Infaiti il primo pilota s
comprime con e maeni la teste sangui-
nante. Inchiodato sul suo seggiolino. Un
urto fortissime contro la parete dell'abita-
colo. Il sangue scorre in wn fotto, bagna
ed arrossa lo tufa.. La lesione deve essere
larga, il seccomdo pilote e P'armiere si affrei-
tano a trarte di sotto alle barco pretng-
tica di zalvataggio ln cassetio di soecorso,
rignimano i ferito che é guasi svenuto, lo
medicano nel miglior modo possibile.

— Tenente, come state ora? Che altro
possiamo fare per voi?

Con voce flocg e tentando di rinlzarsi il
ferito risponde:

— o sto bene.. Mo adesso dobbiomo ti-

rare a secco lepporecchio — e dicendo que-

ste-parole riegde suping, mentre U'idroplano
€ pit che mai sballottale dalle onde.

Il secondo pilota e armiere accudiscono
per un po' il compagno sfinito e riverso, gli
pongone sotto il capo un peccheitio di sirac-
ci ¢ si danno con estrema energin alle tre-

in partent
gontro Ia

menda lotle coniro i mare injuricto per
portare il velivolo sulla riva dellisolotio. Vi
riusciranno con le loro sole forze?

* & &

_.ﬂ&_:'. bage di partenza del ricognitore ar-
rivg intanto il radiomessaggio: « Colpiti mel
matm-e._?'e,nente V. jeritp gravemente, Am-
maraggio difficile, Localitd.. ».

— Come avele deflo? It temente.? —
chiede con ansia un glovanissimo sottate
nente torinese.

Ed il marconista:

— I tenente V.

— AR, proprio Wil Ma V. é stato il mio
compagno di corso. 11 pitk simpatico ed affe-
Zionate dei miet wmici, Chiedo di essere
comatdato per questa spedizione... Desidero
tanto di andarci io...

Il capitano consente ¢ Ja spedizione si
effettua senz'altro, al comando dell'ufficiale
torinese 5.

Linvolo dellidro di soccorso dally bage
avuiene, nonostante i eqtlivo fempo, con
ung certa agevolezzg o cousa della tron-
quillité dello specchio d'scqua
dalle dighe successive,

Prendendo quota perd il vento jorte, il
cielo nero ed il mare wgitatissimo  dimo-
strano la loro ostile violenza. La bufera
rendera difficile i salvatoggio. Vietne al
sottotenente 5. sta i maresciallo secondo
pilota che oguzza lo squarde, esplorando
jra Falto e fragoroso rimescolio delle onde.
La bussole 1 guida verso il punto segno-
lato. Batte pil forte il molore o batte pit
forte il cuore dei due momini?

Eceo, si profila Uisolotto. L'apparecehio
di. de di: 1 Il mar o dd un
grido. Lvviste il ricogmitore glle deriva del-
Tisvlotlo, GE stanno sopra, ammoerano fro
tnaudite difficoltd, ma ammarano.  Sono
ac_}c_a'nm ai tre noufraghi. Esplosione di
giin,

Si provvede dapprimg a meltere al sicurg
Fidro da ricognizione. facendolo aremare,
Si penserd in seguito a farlo rimorchia-
re- ¢ condurre alig base. II sottolenente 5.
st precipita verso il compagno di scuola
ferito, lo abbraccia e comprende in un
attimo che guesti ha bisogno delle cure
immediate del medico. Ha perduto troppo
sangue. Ma come ¢ jard o montare tutti e
cingue nell'tdro di soccorso? Con guel peso,
non ~potre alzarsi di certo. Uno di loro
dovra necessariamente rimanere, o lerra,
sull'arido e disabitato isolotto, sotto le raf-
fiche della tempesta, ad aspettare altro
soccorso, che sara gnche pieno di inco-
grite...

Il sottotenents S. non ci pensa due volie,
Lg decisione ¢ presa in un balemo, Eglhi si
corica del corpo prmai inerte del com-
pagno 4i scuolg e lo depone delicatamente
al posto di pilotaggio nelln carlinga del-
lidro socecorritore, 11 maresciallo secondo
pilote guiderd lapperecchio. Moniano an-
che i due uomini del primo equipaggio stre-
mati e senzg fioto. Partono tutli e quatiro.
E il sottotenente S. rimame solo, nella so-
praveenule oscuritd dellz notte. Rimane

a per una missione
Grecin,
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sulo, su guello scoglio sperduto, tra linjfu-
riare degli elementi, contentissimo di aver
fatto esattamente il proprio dovere.
LI 2

Il tenemie V., ricevute le ture opporiune,
guari presto. Il sotlotenente S. ju a sua
volta soccorso e salvato. Ed onche [idro
con il motore colpito fu riporiaio alla base.

I Russia & staio effetiualo, cofl unl grosso
guadrimotore terrestre. |l prime volo trans-
atlantico Mosca.A Iraka.Anadia sul
Mare oi Bering. La distanza di 8000 chile-
metri viene percorsa in pia tappe. Una gran
parte della rotta attraversp 1z calotta po-

Inre,
Anche In Russia somo state effettuate in
quest! glorni alire notevoli imprese avia-

torie, perd nel campo aerostatico dove Tin.
teresse sclentifico & sempre ' grande  guoan-
tungue non riguardi direitamente i proble-
mi geronauntici come noi l vediamo specie
nelle circostanve attuali

Tre aerostati sovietici. ciascuno del volu.
me di 660 metrl cubi, si sono sollevati i1
31 gennaio navigando' in varie direzioni e
coprendo, malgrado 1t avverse condiziom
atmosfericie, iunghe distanze in  andacl
transvolate prosegiite fmo al 2 febbralo.
Uno degll aerostatl ¢ atterralo dopo 40 ore
di vole nella regione d4i Anowa, z 300 km.
dal luogo di decollaggic. Gli altri due, dopo
aver volato all'altezza di circa duemils meir!
ron  temperature basgissime ed In  condl
zioml mateorologiche diificill, hanno -aiter-
rato ad oltre 500 Km. nelle regioni della Rus
sin Meridionale.

Gl'inglesi credettero recentemente di aver
trovaio la bacchetta dells fata inventando
le famose piastrine incendiarie che, gettate
& mighiaia dagli aeroplani, avrebberc dovuto
distruggers I¢ campagne ¢ gl abitatl del
paesi avversari, 1 loro bel programmi incen.
diari -sarebbero perd ora sul punto dl essere
soffocat], cosi come si fa pestando un fiam-
mifero gettato sul tappeto da un bimbetto
incosciente. Informazicm! ufficiose rivelano
che nei laborstori di une notissima societd
chimica germanics & stato trovato il mezzso
di neutrallzzare 1'azione di gueste plasirie
ne. Il metodo & presso a poco i1 seguente:
un ordinario #pparecchic da bombardamen-
to lanecta sul bosco da « trattares un certo
numere di bombe cariche ¢i una «sostanza
oleosa » e, poco dopo, altre bombe molto &l
mili a guelle incendiarie che s usano in
guerra, Lo scoppio dei due iipl di bombo
cred una reazione chimica che forma an
gas particolare. (1 guale va naturalmente a
fissars! sugll alberi — ironchi e foglie —
ed assicurs la concentrazione necessaTia. A
contatto con la corteccid, il gas si trasforma
in una patina ignifuga. Dope ‘tré  glornl,
stormi i apporecchi volano a uns guota
di- 50 metri dal bosco e lo irrorano di una
grande guantitd di «polvere bianca » & base
di ordinario sale da cucinals polvere entrs
in combinazione con la pating gl Torma-
tasi in precedenza sugli alberl, & guest] sono
cosi. definitivamente res! Immunf dal pert
colo dincendio.
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ROMANZ2O
UMORISTICO
(Continuazione e fine,

Ma una voce lontana lo distrasse dal suo
inumane proposito: era il rombo di un
aeroplano...

Sollevata la testa a scrutare per le vie
del cielo, scorse subito un punto seuro, 'm
piccolo  velivolo, che danzava nell'aria, co-
me se fosse pilotato da un ubriaco, ap-
prossimandosi alla « Gaby» Sconcertato
dallimprovvisa ed importuna apparizione,
cereo, sul ponte della nave avversaria, l'ex-
giornalista, Sbarrd tanto di occhl quando
lo vide agitare come un pazzo le braccia,
mentre dalle sue labbra useiva un rantolo:

— Bob, Bob, Bob..

I notaio di Charle-Magne qui-fait-le-bain
comprese subito, mentre un sudore freddo
gli imperlava la fronte, che la partita era
fmita. Larrivo dell'ospite misterioso ed
inaspettato rovesciava d'un sol colpo tutli
i suoi progetti. La guerra stessa, che si
basava principalmente su] numero dei con-
tendenti, su un dualismo. insomma. nguie-
tante, poleva ormaj dichiararsi finita, Le
forze, sulla «Gaby », Sarebbero presto as-
sommalte a tre uomini Cosa fare? Il pove-
retlo si lascid scivolare sul ponte, mentre
la cassetta piena di esplosivi, dopo aver
rimbalzato sulla ringhierina ¢l cromo,
SCOMPAriva 1N acqua con un « pul!» mesto
come i pensieri dell'infelice notaio Jbret
tone,

11 velivolo era ormai vicinissimo. Al fran-
cese. caftive conoscitore di cose aeronduti-
che parve una pessima carcassa, non Mmaf-
¢o. naturalmente, di maledirla con tutto
il suo contenuto, Intante Fred, sul ponte
vicino, non cessava di dar zegni della sua
improvvizsa contentezza, Lidrovolante, poi-
¢he tale era la macchina apparsa, 51 ab-
bassd sulla superficie marina, vird legger-
mente, poi. a motore ridotto, planp acco-
standosi sempre pil e dirigendosi nelio gpa
210 tra 1 due scafi. T galleggianti dello scon-
Quassato macinino toccarono lTacgua con
lodevole eleganza; l'apparecchio si arrestd
proprio sotto il ponte,

Il notaio vide allora ung sportelio gprir-
si sul fianco della fusoliers e una testa
wozza e pelosa spuntare nella debole luce
che fasciava I'apparecchio. Un braceio si
agito, mentre un grido risuonava:

— Ehi. mister Fred!

— Bob, vecchia marmitia, sii il benve-
nuto! — si scalmanava Fred Albony dalla
ringhiera,

Ma le sorprese, per il povero notalo bret-
lone. non erano finite. Accanto alla testa
del pilota apparve guells, fasciata di ca-
pelli biondissimy, di una ardita ragazza che
subito impose i1 silenzio al due amici che
sl tanto clamo ente,

— WVoi siete Fred? — chiese con voce gar-
rula ma decisa — ebbene, fatemj salire. In
nome degli Stati Uniti, io prendo pos-
sesso di quesia nave,

Un singhiczzo sali alla gola di Jean Pot.
Ma guella era una sorpresa anche per l'ex-
giornalista.

11 silenzio, unp strano stlenzio fatto di
misteriosi avvertimenti. fascid l'isola gal
leggiante, rhe cosi vedeva conchiusa la sua
strabiliante avventura

EFILOGO
Dopo guanto abbiamo narrato, gli eventi
precipitarono’ lasciando i protagonisti di
tanto romanzesca storia un po’ storditi La
ragazza, che, V'avrete capito, era la nipote

del miltardario californiano, splegd a Fred

come fosse ora di plantarla con tanto inu-
tili battibecchi. Ella rendeva a lul la vita,
chie lui la ricambiasse con la nave. I1 no-
taio brettone, pur di mettersi ancora ung
volia confro il suo ex-nemico, APPOZEIS
l'idea della giovane Fred, alle streite, do-
vé cedere, Cos'era intanto successo di Tik-
son e der suol? I1 «Good Morning», giro-
vagando alla ricerca dell’isola galleggiante,
ebbe medo di compiers una lunga crociera
durante la quale il vecchio Tilson ebbe del

tutto il modo di convincersi come il mare.

e le cose attinenti non facessero per lui
€ per 1l syo stomaco. La notizia del ritro-
vamento well’isola galleggiante da parte

g £
E 'H prendere una piega

della blonda Joan
suscito un clamore
immensc nei  due
contendentl, e la ri-
valita tra le due
societs parve riac:
cendersi, per un at
t¥mo. in modo vern
mente . allarmante
Eventi magglori co.
strinsern  finalmen.

I'avventura a

definitiva e pacifi
ca. Sul cielo dellBuropa si addensava
no minateiose nubl. I giornali comincia-
vano a frascurare lallevamento dei bachi
da seta e la biografia dei pilt vecchi por-
talettere de:r diversi comuni per parlare.
sebbene ancora sommessamento, di guer-
Ta., Finl che Ia « AA v e ln a NALAC. 3,
cosa davverg impensata, stringero un ac-
cordo. Questa fu un'ides della pionda e gra-
zlosa nipote del miliardario Frankling state
a sentire. Cosa fare dei servizi aerei, disse
la ragazza, con un comflitto in aria? S
‘rischierebbe di fallire. E anche se riuscls:
simo g scamparla, credete che molla gente
avra voglia di traversare PAtlantico per

La cena frugale era al termine Sot-
to il capannone che ospitava gli equi-
pagei era un gran vociare ed una sana,
giovane allegria. Im aria navigavano
lente sciarpe azzurrognole di fumo e gli
avierl, in glacchetta bianca, stavanoe to:
gliendo i piatti e le bottiglie; rimaneva
qualche biechiere con due dita di vino
rosso in attesa di essere asciugato com-
pletamente, I piloti che nella glornata
erano stati sull'aeroporto di Kacicatj si
davang un gran da fare sbracciandosi a
commentare col gesto I'azione che an-
davang man mano descrivendo. Quasi
trenta apparecchi greei erano stati di-
strutti! Uno colpo grosso! Un tipo na-

poletano, grassoccio e con un paio di

lucenti baffetti neri, era il scalmanato
e faceva chiasso per guattro Anche da-
gli altri tavoli sl eranc alzati, adesso,
«d erano venuti vicino a sentire Pol.
entro un ufficiale con aleune fotografie
e tutti gli furono d'intorno pressandosi
e spingendosi per vedere. I cartoneini
passarono di mano in mano testimo-
niando opera di distruzione effettuata
sul campo nemico. Effettivamente qua-
st trenta apparecchi greci apparivano
messi fuori combattimento: guardando
attentamente, fra i resti fumanti e i
craterj delle bombe, si potevano con-
tare nove soli apparecchi ancora intat-

andare dalle citta americane s quelle n-
glesi? Dove starebbe allora 1l proverbiale
buon senso dei concittadimi della repub-
blica stellata, Tilson era ricco € angianotio,
penso di Dguidare gli azlonist e ritirarsi
dagh affari Franklin Pranklin fece altret-
tanio. Compro una lenza e se ne ando a
pescare il salmone nel Canada. dopo essersi
munito di un'intera collezione di dentiere
perfezionatissime, E dellisola galleggiante.
cosa successe? Il destino di « Gaby» era
gia segnato dal momento in cuj gli occhi
della nipote di Franklin Franklin la sco-
persero nell'immensita piatta del mare,
Dell'isola galleggiante, ancorata in zona
climatica presso le Azzorre, fu fatta una
splendida clinica per gatti, dove la bionda
Joan si ritivd a vivere in vesti dji diretirice
e di proprietaria. Ma non si Titird sola.
dovete sapere che Fred, dono aver pensato
a tante e diverse cose. vagliato il pro e il
contro e Indagato l'avvenire, concluse che
la vita di uno scapclo non & poi una bella
COSH...

E cosl ebbe inizio un nuovo romanzo. Ma
questo non ve lo racconto

MARIO GUERRI
FINE

ti: nove Gloster; ma anche per questi
era segnata la sorte,

Nella notte, profittando del chiarore
lunare, tre Faichi avyrebbero portato
nugvamente il loro saluto sul campo di
Kacicati,

x % K

Fa freddo. L'aria ¢ limpidissima e la
luna, gia alta, illumina l'aeroporto in-
cidendo ombre azzurrine. Tre apparec:
chi son gia fuori sully linea dl volo e
brontelano in sordina con il motore al
minimo. L'elica ha riflessi- vitrei I
meccanico scende dal posto di pilotag-
gio dopo aver controllato che tutto va
da bene e saluta il pilota al quale stan-
ne allaceiando 11 paracadute. < In boccg
al lupo, signor tenente! » poi, rimane
con gli altri per vederlo partire, Una
mano guantata saluta dalla fusoliera
e fa ecenno al gregari che si pud andare,
Strepita il motore, sbuffa e fiammeggia,
accelera i giri; il ritmo dell’elica diventa
vorticoso, 'urlo & adesso lacerante; tre-
mano le erbe dietro la coda dell'appa-
recchio ed una pelvere fina, argentata
dalla luna. si alza e si disperde. II

Falco ha staccato le ruote ed é sfreceia-

to in daria; & gid lomtano. Dietro lui,
rombanti, seguono gli altri
g far gquota. La nottata é ma-

Bisogna f
- gnifica ed i] plastico del terrenc sotio-

. scenti:

_o

stante ¢ di una evidenza assoluta. E |
tre piloti conoscono bene la strada Gt
apparecchi veloecissimi seivoelano nell's
Tiag, immobile ed j loro ecorpi’ verdastri
sotto il raggio azzurrino dellg luna, as
sumono aspett! da fauna acguatlca

Le montagne dell'Epiro vengono sur
volate a grande altezza! la neve chiaz
za di bianco le cime e i pianori. ad
densa ombre trasparentl, eava fuori
dalla tinta uniforme delle rocce lumi ¢
riflessi dargento, Le gole si abbuiano
in gseurita impenetrabili, Stradine con
torte e tremolanti salgono e scenaonc
girano roccioni cercando la pilanurs
Gianina non ¢ lontana. L'abitato netta
mente inciso da ombre, soleato dalle vis
e irretito nei vicoli, dorme incoscients

Lo sguardo dei piloti percorre mac
chinalmente, per forze dabitudine 1o
rizzonte: ma nessun aerec nemico @ in
vista. La loro galoppata e, per ora, mnav
vertita, Bcco Kaeicati In fila, l'uno die=
tro P'altro, i tre Falehi si gettano sulla
preda.

Fischia il vento contro i tirantl e Ie
ali che precipitano nella plechiata ver
tiginosa; gli occhi dei pilot) sono fiss)
sul terreno che sale contro il muso dei
I'apparecchio, sui velivoli che gia s1 ve
dong a terra, sul capannoni provati dai-
I'assalto diurno. Una, due, tre. dieci
vent! vampe si accendono; salgono mil
le punti luminosi, mille strisce incands-
teorie di fiammelle balenant!
vengono su rapidamente, si sventagliz
no, scivolane via da un lato: fieriscono
eli scoppi delle granate antiaeree. fuo
chi d’artificio abbaglianti, che danno ri
verberi subitanei alle eliche d'acciaio.
spruzzang il cielo di incrinature di fuo-
€0; creano una ridda infernale lungo
la rotta degli appareechi. Salgono or
mai ininterrottamente da terra miriad]
di punti luminosi a creare una cortina
di ferro, I-riflettori si affannano a fro
gare il cielo ¢ brancolano come mani
immense che cercano ¢ non trovano,

Ma i Falchi passano. Piombano giu
urlanty fra lo strepito della difesa e
colpiscono i Gloster a terra crivellan-
doli di plombo, sforacchiando Ie ali e
le carlinghe, spezzando i comandi, di-
struggendo i motorl, accendendo su di
essi cento incendi Il caresello tremen-
do non ha sosta e l'accanita, disperata
reazione avversaria non rallenta di un
attimo l'impeto dei nosirl apparecchi
che passane e Tipassano e tornano sul
campo; sl avventano fino a pochi metri
di altezza jneuranti di tutto, Uno dietro
T'altro, legatl nel giro turbinoso, sem-
brano mostruosi uccelli da preda creati
da divinita terribili e guerriere,

Un fascio di luce accecante, bianchis
sima, piombs ora su un Falco e lo tiene
dentro e lo segue nella sug rapida corsa.
L'aereo scintilla tutto come rivestito
d'argento e su di lul si concentra il fue-
co avversario. Ma per poco, L'appared




@

chin che segue volge le sue armi con
tro I'neehio incandescente e spavaldo
Una scarica ¢ sufficiente ad accecario.
I Glosier ardono tutti ormal sul campo
di Kacicati. S| puo tornare.

Rapldamente, come son venuti, scom
palono | tre cacciatori italiani lascian
do nell’'animo del nemico lo sgomento
¢ i1 terrore per l'assalto fulmineo, I'it-
riuenza dell'azione e i risultati ragsiun
11, L'aeroporto greco. non ¢ ormai che
una szangheraty rimessa di {erri torto
+ i motori bruciscchiati

Ma la luna @& ancorg propizia per i
nostri- piloth, Alaltezza di Corfa, un
punto lumlinoso & acceso nelle acque:
le vele di un grosso vellero riverberano
1 ragsi lunari e indirizzano i tre Falcht
su una nuovs preda. E uno degli seafi
che, durante le gre notturne,

| ‘memici

adibisconn al trasporto dei viverl e delle
munizioni dall’isola alle truppe del H
torlale. C'¢ ancora qualeche pallottola
nel nastri delle mitragliatriei.

Bastano poche piechiate: le armi
tambureggianoe sonore, grandinando
projettili sulla coperta e tutto intorno.
sollevandy spruzzi tlanchissimi. T ve
liere sbanda A borao non vi & pin in-
dizglo di vita, imbarcazione va alla de-
riva,

* ¥ %

I Falchi riprendono il volo trangquil-
lo, versa, i'aeroporto che i attende’ Il
capo squadrizia solleva gl ocehl sul
cielo ¢ incontra i} faceione ridente del
la luna che sembrg ammiceare furbe
scamente; ed anche Tui sorride;

PERSEOD

Boe sulla Manica

Fra L vart setlorl dell’'orzanizzazione del
la zuerra aetea ce ne & uno che merita
i maggior cenno  illustrative e divulza-
tvo guello der mezzi adoperat! per salva-

el infortinats del cielo cioé gli avia
o1t eaduti in mare dopo la perdita del

W ppareechio;
% Wssal interessante, m proposito, il si-
seguito dai tedeschi sulla Manica

=ille viclne zone di mare. che costitul
“ap un imponente featro di puerm dove
svolge un gigantesco duello, I germa-

nannho ivi apprestato ona  mirabiie
& di uecortezae ¢ previdenze, che & co-
ne una riprova del loro spirito metodico
suEio ‘e minuzioso € che contribuisce  in-
luphiamente a mantenere alto il moraie
A1 guell che combattone affrontando osni
mitcolo. Si traita del vigile controllo su
ima grande distesa di mare

A Isle scopo servono le boe di salvatag-
i fisse, le lance di soccorso, gli idrove-
‘anii di soccorso ed un'efficientissima se
W di mezzi di segnalazione che zono una
mpravigla di teenica. Centindia e centi
in il boe messe @ regolare distangs fra
i ed ancorate nei puntl in cui §1opres
giistamente la maggiore - frequenza
elivoll. Ognl boa & come uns zatlera

it
<he ha al eentro una torretta. Nellinter

o gquesta o't {utto gianto possa occor-
reve & confortare | naufraghi: guatiro let-
timi, vestili biancheria. caffg, t2, scatole
di  biscotwl, di carne, di marmellate, ta-
baoco.  medicinali- o cassette di * pronto
orcorso. Sulle satterone e pol Implantato
' attime complesso per fare ie segnala-
iony,  bendiere e fumate. che dovianno
dird modo alle lanece di salvatuggio e agli
idrovedanti della Croce Rossa af -accorre-
fe sul posto. Alla boa inplire si agzancia-
no delle Tuughissime vomene sostenute
sull'gequa da sugheri. alle quali possuno
afferrasi anche se || mare & mosso | pi-
loti paduti, in maniera che non £ ad essi
difficile ragglungere la zattera ospitale.
3l idrovolanti intanto sorvegliano senza
posa tutta la zona battuta pronti 3 riceve
re le segnalazioni di soccorso. Ma se per
un  caso  eccemonale non  fosse captato
qualche segnale & certo che | naifraghi
al massimo nelle ventiquattore potranig
1empestivamente essere salvatl dalle lan-
re di salvataggio che osnl zierno visita-
no ¢ conirollang tutie le boe riformendole
di viveri £ raccogliendone.1 ticoveratl
Altra provvidenza del Comando tedesce
& guesta. Ad ogni velivolo, o da battazlia
o da ricognizione, & dato ordine nel caso
scorga naufraghi in mare di dare subite
per radio la loro posizione al Centro di
assistenza dells Croce Rossa. Cosi idrovo-
ianti ¢ barche dl salvataggio dccorrendo
=il posto hanno la matematica certesza i
compiere felicemente l'opera di atuto,
Nulla viene trascurato per rendere im-
mediatt { mest di salvelaggio. Tutta la
costa in mano ledesca formicola gl mnu-
merevoll vedette. le quali seguono con il
cannpcchigle le peripede e le fast delle
battagle aeres, Non ve grande o piccola
giostra che non sia attentamente guarda-
ta da! prineipio alla fine E quando l'epi
jogo si volge al drammatice e dei pilot
sospest al parscadute sianno. per smarrir-
s sul mare, In oun baleno vengono lan-
cmti gl appelli al Ceniro di SECCOTSO.
Codeste &, sommariamente detto, Pin-
sieme delle pruwxdeme attuate per sal-
viire gl aviatori infortunatl.  msieme
che ¢ come una fitta rete a piccole ma
¢lie sempre pronts ed efficiente, dalla
quale difficiimente puo sfuggire il naufra-
40, Ma c¢'¢ ancors dell'aliro da notare e
vhe serve benissimo a salvaguardare la
preziosa vita del combaitenti dell'aria. Un
mezzo semplice ed ingegnose, che gh avia-
tori &tessi portano con loro. Un preparato
chimico. che rende possibile il salvataggio

anche i alto mare e che ha avuto recen
wementeé,  per cosi dire.  buon  ecollrudo
Esempio, 1! seguente fatto verificatoss nel
Mare del Nord,

Finale di un'‘azone bellica. I pilota te-
desco Ch, ha sacrosantamente compiuto 2
dovere l'imearico ricevuto. Ha seavalzato
ur AVVErsario, ma a sua volta e stato scp-
valeato, Loapparecchin erwellato ¢ col fuo
co. & bordo sta per presipitare, ma egll
abile e fulmineo st butta g col para-
cadute

E’ adagiato m aperto mare. La glorna-
1z chiara, limpidissima, La vista puo spa-
zimre. Non vede niente e nessuno Un'tm
mensa  solitudine. Nemmeno il lontano

profilo di una barca o di ung boa. E' cer
to che i suo ammaraggio non [ha scor-

100 nessuno,  Galleggia, ma teme di mdi
rizzirsi perché fa melto freddo.
Deve adoperare lultimo mesro di sal-

vezzn & Sua disposiione. 11 preparato chi-
mico. Riesce a discioglierin nell'acqua. Ed
eceo formata uns lsrga. larghissima ching
#a. foriemente colorata, che nd ogni se
condo pid si estends » pid si colora, che
pare st meolll sul rivelgimento delle onde

Un velivolo tedesco passa sul posto, E'
wd -alta quota Forse ottomils metri. Ma
I'snorme macehia, col favore della luce
solare. & ben wvisibile dall'alio. Si capisce
subito che vi & un avidtore in  pericolo
L'zpparecchio discende In rapidissima  pic-
chiata verso il punto indicato dalla colo
razione chimica. T naufrago & ancora vi
vo e dopo pochi minuti., un idrovolante
della Croce Rossa, avvisato dalia radio, lo
trie in Salvo,

Gl idroplanl della Croce Rosss germa:
nici non si danno tregua nells ricercs e
el zoccorse dei combattenti che, dopo la
lotta con gli uomini ¢ le macchine nel
cielo. spesso debbono spendere le residue
tnergie nella lotta con 'mfido ed irrita-
10 elemento liguido che non & meno ne-
nueo, Quest] idri non femono nemmeno
di navigare a pochissimi chilometii dalla
costa inglese pur di ricuperare gli sper
dutl tedeschi.

A conclusione di questi appuntl diremo.
ad anor del vero, che gli inglesi capasi di
sparare brutalmente sul pescherecel fran-
cesl, non bombardano le boe di salvalag
gio, che sono fisfe sul mare. E' da sup
porre che non lo facciano. perchée quelle
stesse  zattere polrebbero essere  Sicura-
menw un angolo di rifugio anche per loro.

MERCURIO

~ POtz

Universitaria. Volante, — Prima di tutto
devi sapere che qui, in questa rubrica, Ira
#a10 & nipol. of s di del tu allitaliana, o
alla latina, se lo preferisci. In secondo
luogo devi sapere che il mio segretario so
prannominato. Crivello tperché incaricato.
di stacciare, diciamo cosi tutta la rorri-
spondenza) non & pil in redazione con noi
da due mesi. Eglisgobba idice, ma sem-
pre non gl st creded in un campo d'avias
zione. dove stg prendendo i1 brevetto mili
tare. Ti rispondo dungue io. e Ui dico che

volentierl leggero racconti avialori e meno

PRIMAVERA A LONDRA

“nego, ma, In guanio opinioni,

volentieri poesie, cioé versi Facile & far
versi (ne ho fatti anch'io. per scommessa).
diffieile & far della poesia. Una bella prosa
pulita pulita vale mille pagine di versi ¢m
0 senza rime. Quesie le mie opinioni che
potrebbero anche essere sbazliate, non lo
rispettabili.
Manda dungue cid che vuol; ma incomin-
cia con 1l presentarti, Bisogna avere il co-
raggio delle proprie opinioni.

Coporale, Milano. — Ti ording di pre-
sentarti a rapporto,

Tagliamento, Tolmezo. Tu poi ta-

— Come vedi. Londra & una citth imnressionabile: <i Inceis facilmanta shhettare,

UMORISMO DI RAGAZZI

AL MANICOMIO

— Poverino, bisogna compatirio:
si crede un veleggiatore.

ghare guanti mentl vuol, ma se non mi
dici come ti chiami < dove abiti, non pos
so mandarti il glornale che chiedi Abbasso
&h womint. Abbasso. E quando dico abbasso
intendo i cantina, fra | topi e le muffe
« le botuglie vecchie lp quali, scoppiando
ogni tanto una, spaventano coloro che
hanno paura perfine di rivelare {1 proprie
nome. Bella soddisfazmone per un padre
che di nome e cognome ad un figlio che
21 vergozna di far conoscere questo mome
¢ fuesto cognome. In conosco un bambi-
no che si chiama Massimo. E' diverso da
L. Egli ha poce pin di -ire anni e mezzo.
Ne¢ aveva .soltanto due quando gia si pre-
sentava cosi: «lo sono Massimo Martini
detto Macchio ‘nome giapponese che si @
appioppato lui appens ha incominciato &
balbettare le prime paroler.. sono Massi
mo Martini detto Macchio, lizlio d1 Gasto-
ne Martini detto Martone, che fa il pa-
petto, e di Omella Morelll Martini detta
Martina, che fa la mammins. » Impara
impara_ragagzo, e stai atlento guando scri-
vi. Non aver freiia, voglio du'e Si serive
lispincente, belligeramte, g e non
.rin‘pmwne belgirante ¢ g-mdm

Pigriedericy Testi, Terni. — Qui soito
eerco di accontentarts, Giarella mi dice che
dagli schemi ioviati (troppo  schematicl,
in verith e senza datl) non puo giudicare
i1 tuo progetto. Auguri per la scuola e per
la tua attivita aeromodellistica;

Eceellenza H Prefetto di Termii — 11 ra
zazzo Pierfederico Testi, seromodellista di
codesta ‘cittd, mi prega, a nome anche dei
suel compasni, di sorivervl per rngraziar-
vi, perché — dice — & 'Eccellenza il Pre-
fetto si & interessato gentlmentie ai no
stri zogni», Interessarsi del sogni des fan
cinlli, Eccellenza, & i cosa pm bella che
possa fare un uomo, anche e speciimente
quando per sogni si intende amore e desi
derio del volo. Scusate, Eccellenza, e acco-
gliete, con | miel omagei devotl, pure | mie
ringraziaments

Colonuelln Chisppern, Term. — Anche
a wvol colonmello, trasmetto | ringragis
menti pid vivi 4 nome desli seromodelli
sti di codesta citta, BEssi vi sono grati per-
che hanno finalmente una scuodla d'aerc-
modellismo, T miei omaggl, signor colon-
nello.

Z10 FALCONE

Rivista Aeronautica

Beeo 1 sommario dellis « Rivists ‘Aeronsaut)
1941-X1X

cav dal numero di gennado
Liaugusto indirizzo di augurio del Sovra-

La materla aeronautlcu
nella nuovs legge doganale (Proj. Selvatore
i do) — La giuridica del ter-
ritcr) neutrall interciusi in rapporto alis navi
gavione aeres | Dott. Sanfti Guido Cocoparda)
~ La costruzione |n grande serie del velivoll
metailiclt (Dott. Ing: Angelo Vallergmiy — In
‘.ernu di velivoli ad ala battente 11 ¢ Remo-
2 [Prof, G Serragli)
L'nudtogiro e le sue possibilita: nc:l carnpo del
turismo - nereo (Gigd Safvt) — Aleuni ehis.
rimenti sull'tmpiego del normidi epparecehi
da bomberdamento nelle uzioni m plechiata
{Dott Iy Giorgio Selvedori).
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