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LE VIE DELL ARIA

Abbonamento annto L. 1250
Estern il doppin

L°ALA DTITALIA

Un numerp costn lre 3 — Abbora-
mento annuo lire 45. Estero i doppio

RIVISTA BIDIRITTO
AERONADTICD

Un jascicolo costa otto lire. Abbona-
mente anitue L. 24, Estera il doppio

RIVISTA D1 METEOROLOGIA
AERONAUNDTICA

Un fascicolv costa olto lire, Abbona-
mento onnuo L 34 Estero il doppio

RIVISTA DI MEDIGINA
AERONAUDUTIEA

Abbonainento annuo L. 24
Un jascicolo L 8, Estero il doppio

ATTI Bl GUIDONIA

Abbonamenio a4 12 numeri L. 3450
Un Juscieolo L. 350

AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira

AVVENTURE DEL GIELOD

Costa due lire

A

Vi & occorTso recen-
temente, miei otiimi
giovani, di leggere sul
giornali o di sentire
nelle zcuole che ia leg-
ge 30 gennaio 1941-
A, NIX, n 14, ha da-
1o valore giuridico al-
la Carta del Lavoro.
11 che wuol dire che
la Carta del Lavoro, guesta concreta e sta-
bile realizzazione nel campo morale; socia-
le e politico, si & tradotta in istituto giurk
dico. D'ora innanzi, dunque, le dichiarazio.
ni della Carta del Lavoro costituiscono
prinecipi genmerali dell'ordinamento gluridi-
co dello Stato e danno il criterio direttive
per linterpretagzione e per lapplicazione
dellz legge.

Tra esse dichiarazioni, la VI dice, Ira
Taltro: «Le Corporazioni costituiscono l'or-
ganizzazione unitaris delle forze dells pro-
duzione & ne rappresentanc integralmente
gli interessi

oIn yirth di questa integrale rappresen-
tanza, essendo gli interessi della produzio-
he Interessi nazionali, le Corperagioni sono
dalla legge riconosciute come organl dello
Stato.

@ Queall rappr tl degli & i uni
tari della produzione, le Corporazioni pos-
song dettar norme obbligatorie sulla disci-
plina dei rapporti di lavoro e anche sul
coordinamento della produszione tutte le
volte che ne abbiano avuto i necessari po-
teri-delle Associazioni collegate».

Dungue, la Carta del Lavoro prevede le
Corporazioni come organi dello Siato.

Tra esse corporazioni. vi & quella del Ma-
Te e dell’Aria, costituita con decreto del
Capo del Governo del 23 giugno 18934 Su
questa vi vogliamo brevemente intrattene-
re, per dirvene l'organizzagzione e le fina-
lita, E, incominciando da gueste ultime, vi
diciamo che la corporazione del Mare e del-

Taria
sindacali

_aJ‘riunisce le
nazionali deil vari fattori della p

LA CORPORAZIONE
DEL MARE E DELL'ARIA

qualith di consiglierf effettivi;

— dodici rappresentanti dei datori di
lavoro dell'industria e dodici rappresentan-
ti dei lavoratori dellindustria;

per la Marina da passeggeri,;
per la Marina da carico;
per la Marina velica:

per | Trasporti aerei,

per le attivitd ausiliarie dei Trasporti
marittimi ed aerei,

Dei detti rappresentanti, sei per i dator!
di lavoro e sei per i lavoratori sono nomi-
nati in gqualita di Consiglieri effettivi; sei
per i datori di lavoro & sei per i lavorato
ri, in gualita di Consiglieri aggrezati.

—da un rappresentanie dei datori di

—
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antica capiftdle. Naotwrolmenfe uno Serie di
fancobolli ricordg onche melln repubblice
balétea &8 memorabile avvenimenio. Ma cic
non € — come vedrémo — che la prepara-
zione di nuowpl e pilt sostonzigli cambigmen-
ti che & produrranno nelle Lituania e negli
aliri dug stati det Baltico. sorti pur essi dal

pentolone di Versaglia. | Continug)
RASSEGNA DELLE NOVITA:
CUBA
Il Cingy fo della § one. gel-

1'Unione Panamericana & stato ricordato con
la emissione di un francobollo da
3 centavos, carminio

che reca in effige di Gonzalo de Quesada
al sommo di un trofeo nel guale figurano
tutti i vessilll delle Repubbliche di America

Gonzalo de Quesada che fu con eguale
fortuna diplomatico, scritfore e statista nuc-
que all'Avana nel 1868, ma fu educato a
Kuova York dove si laured in legge e in im-
gegnerin. Segretario ¢ Delegato per la Re-
pubblica Argentina alla Primoa Conferenza
Panamericans £ pol console di Argentina a
Filadelfla, abbandond la sua cagriers per
arruclarst sotts la bandiera di Massimo Go-
mes & dl Don Tommaso Estrada, erol delia
Ind.lpenuenm Cubans. Nomimato n seguito

Iavoro del commercio ed um rappr

dei 1 tori del io, per gli ausk
linri del traffico maritiimo e aerec. momi-
nati in gqualita di Consigliert aggregati;

— due rappresentanti dei professionisti;

per gli mzesneri;

per i periti, esperii e stimatori, nomi-
nati in qualita di membri effettivi:

—un rappresentante delle imprese ge-
stite in forma cooperativa, nominato in
qualith di Conslgliere effettivo.

Nel numero dei rappresentanti dei datori
di lavore dellindustria & compreso un rap-
presentante del Consiglio della Corpora-
zione, salva la loro sostituzione nei casi dl
perdifa del requisiti prescritti, & effettuata
per una durata corrispondente a quella
dells legislatura,

La Corpordzione & presieduta dal Duce
© dal Ministro per le Corporazioni.

Per lesercizio della funzione consultiva,
il Presidente delln Corporazione, ove non

datori di Javoro, lavoratori intellettusli e
manuali per il ramo della produzione e del-
le imprese relative alla Marina da pas-
seggeri. alla Marina da carico. alla Mari-
na vellea e al Trasportl aerei; costituen-
dosi, cosl, quale organo centrale di colle-
gamento ccia il Minlstero delle Corpora-
Zioni:

&) concilia le controversie che Dossono
sorgere tra g enti collegati;

cj emana le norme genmerali sulle con-
dizioni del lavoro nelle imprese cul si ri-
ferisce;

i) pr gia e ila tut-
te le iniziative i.ntese a coordinare e meglio

izzare la produzione;

&) istituisce ufficl di collocamento do-
viRgue 5o Ne manifest] il bisogno!

f1 regola 11 tirocinio o garzonato, ema-
nando a fale scopo norme geperali obbli-
gatorie, e invizila sulla loro osservanza;

g/ elabora le norme per il regolamento
collettivo del rapporti economict e per la
disciplina unitaria delia prmhmm:a. Quan-
to all che le at-
tribuziomi della mrpom:lcme sono pratica-
mente disimpegnate dal Consiglio della
corporazione del Mare e ﬂeIIArla ﬂ q'ua!.e

richieds #1 parere del Consiglio, pud richie-
dere guello di un comitato consultivo, com-
posto nel mode seguente: |

— il vice presidente della Corporazione;

— cingue Tappresentanti del datori di
lavoro e cingue rappresentanti del lavora-
tori dell'industria;

— un rappresentante delle imprese ge-
stite & forma cooperativa,

11 Consiglio della: cwpm'mme ed il co-
mitato consultivo, nella lovo composizione
prevista dalla legge. tratfano tanto le que-
stioni concermenti la Maring da
da carico e velica, gquanto quelli omcer—
nenti i trasporti aerel
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sl compone del Presidente e di tr
tro membri, del quali:

— ire rappresentant] del Partito Nazio-
nale Fascista, nominati in qualitd di con-
siglieri effettivi;

— un rappresentante de; datmi dai ls-

1% [ bollo con Ia effige d«el P‘res!dmte
sourastempo

del Governo di Cuba all'Expo-
ma:m Universale di Parigi nel 1900 e poi
Ministro di Cuba 8 Washington, egll venne
prescelio spesso anche come arbitro. Fing la
sua earriera in qualitdh di Minisiro di Cuba
In Germania, ove morl {1 8 gennale 1915
Egli fu uno strenuo difensore dell'Unione,
1l progregso e Ii benessere dei paesi dell 'Ame-
rica Latina ed ¢ appunto per queste sue doti
che lo s5i & voluto onorare apponendo la sua
effige sul I ollo che la fon-
dazione dells Uniohe Panarericana.
GERMANIA
La « Rivista Fila-
telica dTtalia s edi-
ta dal Fratelll ol
va di Genova reca
che 1a serie tede-
BCA  emesss que-
Bt'EOmo per le ope-
re di soccorso in-
wirnale si compo-
ne di 9 wvslori Te
vigneste, ctutte di
squisita fattura m
dolee  sono
assal belle & ripro-
duceno wvedute di
palazzi e castelll del Grande Reich:

3 pfg. + 2 pfg. (eArtushofy di Danzi
ca), bruno,
4 p» + 3 » (Palazzo del Consiglic di
Thorn), blu-grigio.
» 4 & 3 (Veduta di Kaub, sul Re-

grigio
{Bovine del Castello di
Heidelberg) rosso-

arancio.
12 3 4+ 6 » {Porta XNigra a Trier)
rosso-carminio.
15 » 410 » (Nuove Teatro Tedesco
3 dil Praga) violetto-
bruno.
86 » 15 » i(Palazme del Consiglio di

Bremsa) Azzurro.
(Palaziro del Consiglio s

Munster), 1illa

1 valori sono stampati su carta senzo fli-
grana e dentellati: 14.

SENZA FRANCOBOLLO

40 » 435 2

Adg Corsetti, F — i
un piacere per me dare rlspnste mi cu]torl
della ﬂmtana 3 qul.udl

ai 1 Ia vostrn

Moscickl riceve la con laquils
germanica e la croce del
sociolismo. & il IGovernatore Generale che
afferma lo sua sovranits con 4 lavorl postali

Neil ento now
cate le «spirﬂsiom agei |pop¢:k ‘minori ¢ cos
o Litu il 10 ottobre dalla Rus-

voro dell’agricoltura ed un
dei lavoratori ﬂel:mmm numinah in

s, la restituzione delle citta di Vilng. sua

CONTRO L’ INGHILTERRA

n:aﬂient.an curiosita,

Leopolding Veriueiii, Camsalore. — Avete
proprio Indovinato. Sono blondo. anel rosso
Ho le lentigginl in faccla, =onp di bassa
statura £ porto gli occhiali sulla punta del
naso. Ho proprio 1 tio del fi-
latelico pedante e noioso, Slete di una
perspleacia meravigliosa. E poiché mi rieo-
noscereste [ra mille. arrivedercl domenica
prossima in Via Veneto. Vedrd sz sarete
brava.

Tullio Gerld. — Se vucl sapere ln storia
degll annulll della Savola sul [rancobolll di
Ttalia, ricerca nelle edicole il numere 6-7 del
Buolleiting Filatelico, rivista fllustruta quin-
dicinale che si pubhl.tm 1%

che

Se 1
alla ' Via Tirso 83.
Ma faresti bene ad abbonerti, Con sole L. 20
annue avral la pil completa rivista di fila-

Wl;‘uﬂéu Verginglli - Vicenza. — Tn esperi-
mento dl posta aerea fu effettivamente ten-
tato a Bologna, a Plasza d'Armi nel 1910, e
in tale oceasione furono emesse tre vignetie
commemorative, non dentellate e brive di
ogni valdre dl affrancatura, Esse tuttavia og-
21 \n‘lgnno L. 86

nmcenmnn&eneruaaemmmm
memorato nel 192¢ con la emissione di una
serie di francobolll con le erfigl del Re C-rt-
stiano IV & O X La
tall valori é di essere statl stampabxmblm
chi di o con le del
due scvrani. In tale stato, nuaﬂmusauvhe
siano, valgono {0 doppio del \'alurs usule.
Fresa. - m. — La tua
su f oill émﬁ‘u'
aa,mmnejapmp’rlopmi‘b!hdl pubbli-
carla. Se ¢l indurremo 8 bandire preste un
concorso del genere. tl terremo presente,
MAURITIUS

BT <
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La storia dell'ascensione giapponese nel-
le ultime due gecerazioni & lz storia del-
I'ascensione dells, potenza militare giappo-
nese,

La riorganizzazione dell’esercito poteva
riallxcciarsi ad una tradizione di un mil-
lennio, ma guella della flotta fu intrapre-
sa guasl dal nulla, Se gettiamo uno Sguar-
do su una carta dell'Tmpero giapponese ci
accorgiamo subito che | suoi compiti sto-
rici e strategici presentano il duplice eca-
rattere degli interess! marittimi e degli
interessi terrestri e che comungue esso
deve servirsi di una potenie marina, di
um potente esercito ¢ di una potente avia-
zione, come gl strumentt della politica
e della strategia

Lo spazio vitale del Cdappone raggiun-
ge dei punti che si addentrano nél conti-
nente asintico e daltra parte la madre-
patria & costituita da un impero insulary
che possiede tutte le sue vie di comunica-
zione atiraverso 1 mari Il Glappone e
politicamente e militarmente un anfibic
che sa muoversi con eguale sicurezza e
con eguale forza sulla terra e sulle acgue
‘Sul mare il Giappone, gragie ad ung prodi-
giosa orgacizzazione, e riuscite 3 costriire
in pochi decenni una flotta che ghi permette
di occupare uno dei primissimi posti fra
le gramdl potenze marinare

La puerra russo-giapponese fu deciss a
Suscima, e cioé sul mare e la flotts rus-
& che al principio della guerrs: éra nu-
mericamente stperiore, usel dalla guerra
quasi annientata, Oggi la flotta glappone-
se & tale da permettere al Giappone di af-
frontare le potenze marinare di priodor-
dine. senza timore.

Come in tutte le altre flot-
te navali, il nocleo dells flotin
navale glapponese £ rappresen-
tato dalle navi da battaglia. Non
& molo con precisione il numero
di oueste perché 7 glapponesi
sono. in fatto di argomenti mili-
1ari, pill rigervatl di gualsias) glira
potenza, Risulla pero che nella
estate del 1939 e cloe all'inizio del-
la puerra attuale il Giappone dizpo-
neva di 8 navi da batlagiia, ciaseana
delie quali era in media pil srande
e piu fortemente corazzala o megiio
armala di quc"L britarniche o ame-
Ticane.

Gia moltl annp prima 1 Glappond
aveva incomingialo g costruire navi da
battaglia di 42500 tonnelate, armate
dl eannonl da 460 mm, Degl formato-
ri americani ritengono che il IO
possa ogzl 0 net pressimi mesi allineare
almeno guatiro di gueste gigaatesche for-
{ezze paliegmianti 1 Giappore ha (1 van-
taggio di avere inizinto la costruzione delle
navi da battaglig, prima degli nltri Stati.
dopo un decennio dalia patgs degli arma-
menti,

La costruzione dei colossi del mare @
andata di pari passo con lo sviluppo del
résto della flotta, Le 13 navi portaerel di

cui dispone il Giappone gl permettono di
portare direttamente sul mare contro il
nemico per lo meno $00 aeroplani. senza
contare guegli altri che si trovano a bor-
do di navi da battaglis e di incrociatori:
seguono 12 incrociatori pesanti e 256 in-
crociatori legperl, Queste erano Ie cifre
dell'estate del 1939 ed & certo che esse
hanng subito un aumento, Cingue vecchi
incrociatori corazzati, fortemente armati
possono ancora presiare buonl servigl per
1z difess delle coste: 122 cacclatorpedinie-
re, 12 torpediniere e 60 soltomarini com-
pletano i1 guadro delld flotta navale glap-
ponese nel campe del naviglio minore,
Sulla carta il Giappone oeccupa i1 terzo
posto fra le marine del mondo. Nell'estate
del 1939 la Gran Brelagna e gll Stati Uni-
1i possedevano ciascuna 15 navi da baiia-
glia di dimensioni in medis pi: piocole
di quelie giapponesi, II rapporto & dungue
considerato 'Lspett.wam?me come i B
ma un fale calcolo & puramente vuoto d:
senso giacché la politica e la strategia st
trovane m rapporto continuo e muteyole
fra loro, specialmenie sul mare. Loobiettl-
vo politico del Giappome & la condotia po-
Hiica nell’Asia- orientale; ¢ tutth i altrd
mnieressi in altre parti del mondo sono - dal
Giappone lasciate da parte Le sua politi-
ca ¢ dunque soito guesto aspetto analoga
a gquella tedescs e |taliang Tutte le alire
potenze marinare hanno nella loro politi-
A un grande frasionamento di interessi
che porta con s& un frazionamento delle
loro. forze militarl, Le navi da battaglia
e gll incrociatori gi el sonp invece

Elappon!
. raccolti nelle acque dell'Asia orientale do-

ve possono agire con la massima energia
¢ concentrare il massimo sforzo. Il map-

porta di 8:3 non ha dungue aloun . valore
riale per  quantd riguarda e condizioni
dell'Dceano Pacifico.

In tuttl | mari ove sarebbe pensablle
che' il Giappone polesse combaitere ung
battaglia navale, le sue [orze sarebberg
superiori a guelle di qualsiasi avversario.

I rapportl del Giappone con la Russia
somo migliorati negli ultimi anni ¢ colvin-
que mom o nessuna nave da battaglia
russa nelle acque dell’Estremo Oriente.

Quanto. alla Gran Bretagna, essa Ton
si_pud permettere il jusso, nelle comdizioni
attuali, di mandare navi da battaglia a
Singapore e nemmeno gli americani pos-
sono seriamente pensere a fare intrapren-
dere a tutta la loro (lotia da battaglia
unn lumgo viaggio attraverso I'Oceano Pa-
cifico fino alle rive dell'Asia,

Il Cdiappone solo pud giocare in Esife-
mo Oriente il grande giuoco navale con
tattm la flotta di navi da battagiia, di
inerociatorl € un numero grandissimo di
siluranti. .sottomarini. mas, poesamine ecc.

La matura geografics dell'Tmpero zlap«
ponese favorisce in mode sngolare Mim-
piego della, flotta. Non & nemmeng pensa-
bile che una flotta navale possa O5are
di avventurarsi nelle acque glapponest e
nelle loro innumerevoll baie, msenature,
stretti e canali che si prestano a tufti gli
agguati-€ a tutte le sorprese. Una calens
di posizioni avanzate protegge & distanza
e terre dell'Imperc insnlare,

Gl americant hanno ora decisp di for-
tificare lisola di Guam nelle Mariane che
st trova quasi nel centro del Pacifico, Il
Gisppone ha considerato guesto come una

©

feria mmacela, Tuttavia la linea dellg
basi americane ne] Pacifico con le Hawai
le Aleutine e le Pilippime rimane singolar-
mente debole & rada, Lo stesso st puo dire
per In posizione britannica di Sinsgs

e di Porto Darwin nell'australin
irionale.

]_:I Giappone insomma & a4 easa sua in
Asia Orientale. mentre I'Inghilterra e gli
Stati Unitl non possono agirvi che con
basi isolate ¢ con piccale parti deila loro
forza. Le basi giapponesi di Formosa di
Kiukim, delle Pescadores, delle isole Pra-
ta, di Hainan ¢ delle isolette di Golfo di
Tonchino, costituiscoro una barriera so
ida e nemmeno troppo lontana daia
madrepatria,

Fer quanto riguarda i persocale del-

s Marina ginpponese, sono divenutt

leggendari il valore e la devorione del

marinai del Mikado ed anche guesio
contribulsce o rendere 1o flotla g
ponese assolutameste imbattibile
A queste imponenti forze
siri ¢ maritlime. deve agglungersi
P'addestrala ¢ modernissima flo

LT

aerea che, con i suor potenti stormii do
mning ineentrastata il cielo e il mare delis
madrepatria

G. 4. N.

'ERONACA BREVE|

Lt cronacie di paern ol o oguestst  uitom
gornl hanno riportato ed amplasmente (llu.
strato la straordinaria avventura  eroicn di
due piloti tedeschi nel Mediterraneo, A bor-
do di uno Stukas rientrivano alla base in.
steme ad un  aliro apparecchio dopo una
nrigne comtro 1 colonne nemiche in Cire-
unulca, € s'imbatievano contro una forma.
#tone di « Hurricane » impegnando. senz'altio
1l combattimento riuscende a teners a bada
1e preponderantt forze avversarie. All'improv-
visp, uns syaria dl motore obbligava uno dei
due oStukas s ad atterrare in terriforio ne-
mice dove un reperto inslese accorse per
tentare di catturarlo. Con le <rml dl horde
1" mitragliere perd fronteggiova il nemico
mentre i compagno riparave ln fretta i mo.
tore. Ma ‘ecco che un « Hurrleane y piechis
veloce -dall’aite per aver ragione del teme.
rurio avversario tempestandolo dl proletuiit
m4 invece viene abbattuto da due o tre ug-
glustatissime sventagliate della mitragliitrice
dello o Stukass che poco dopo riesce ajri.
prenders 1 volo ad o faggiungers 1 basel

Con determnazione  del
Asronautics & staio Hiituiic un  distintivoe
per-gll specialisti con pbhligo continuativo
di wvolo e facenfl normalmente parte degli
equipaggl di volo, 11 distintive @ costituito da
ung splifa in metallo bisco riproducente net
discgno  unn corona cirdolare che ta In
seritta = Eguipageio di volo s, Nell'interno del
cerchio v é un Fascio Littorio ed untals sti-
ligzata: 11 tutte sormontato dalla Corona
Henle, Questo segno distintive viene portato
wul lato sinistro dells giubbd,  mmediata-
mente sonTA L nasirinl e le decorazion)

Minstero  delia




l]manira‘

I wvelivolo del comandante non €
rlentrato, La notizia che sconforta lo
animo del compagn! e dei dipendenti di
ogni grado e di ogni ceto sociale, in-
combe ferale sull'aeroporto che vide
partire piena di baldanza la macching
guidata dall'uomo c¢he non conosceva
sconfitte,

Le ore passano e l'azione prende i1
sopravvento sullo sconforto, sl rinsalda
nel cuore la speranza del combattimen-
1o che vendichera il camerata scom-
parso nellg Jotta, Ma | pensierl recessi,
quel sottile filo conduttore che wvaga
nella mente, rammentano la figura del
compagno che non & tornato. Le pil
strane congetture sl imsinuano nell'in-
timo dell’animo, e non ci si persuade
della fine dell'uomo, Egll che ha tante
volte trionfato contro la morte che
guatava sulle bocche delle mitraghiatri-
¢l dei suoi avversari, non ipud essere
stato vinto dalla morte. Tante volte &
tornato vittorioso, tante volte ha bef-
fato la sorte ed il fato che lo volevano
vittima: Egli ha sempre superato con
1z sua altissimg irraggiungibile statura
di ‘dominatore gli agguati del destinc.

Un giorno non ¢ tornato.

Chi ha combattute fino all'ultimo
con la sua formazione, chi ha diviso i
suof rischi ed ha rintuzzato gli attac-
chi dei monoplani nemiel, chi st & in-
teso passare sul viso l'ombra nerag del

Suo velivolo che precipitava verso 1o
abisso, ha intravisto l'uomo balzare
dalla sua fusoliera e P'ombrelle blanco
del paracadute aprirsi.
Ma la lotta & accanita ¢ i nemicl pre-
mono da tutte le parti: occolte mano-
vrare, presi nella morsa della febbre
del combatbtimento, acutissimi ad ogni
piccola sensazione, percepire tutte le
variazioni infinitesime che sl susseguo-
no a velocita astrale, pronti prontissi-
mi sul riflessi per non scccombere.

Cosi 'del camerata caduto non ®l &
vista la fine

Il memico abbattuto subito dopo in
candela sotto una raffica ben aggio-
stata, bruclata a poche diecine dl me
tri, in rotta di collisione con le mac-

chine guasi scagliate contro alla vele~
citd di centinaia di chilometri, pud
essere stato quello che ha colpito Luel,
e questa sarebbe una soddisfazione.

Ma Lui dov'é?

Sotto ¢ il mare ostile, a poca dl-
stanza la costa nemica e l'altissima
quota di combattimento pud aver tra
scinato 'ampio ombrelio del paracadu-
‘te fino a terra. La speranza che almeno
sla caduto prigionierc non vuol abban-
donare I'animo del camerati

Ed allora nella guerra, in quella lot-
ta non pid di uomini ma di popoll,
fenomeno che opera ligiene nella
struttura delle generazioni, germoglia
uno dei piil squisit! sentimenti umani.
Sentimento che non ha epoca, non ha
storia, ehe & insito In tutti | combat-
tenti, dall'vomo primitivo a quello mo-
dernissimo catafratto nello scafo dl
aceialo della blinda. Lasciato l'animo
della guerra il combattente si spoglia
di questa caratteristica e chiede al ne-
mico come ad un eompagno di lotta, 1a
sorte del camerata caduto,

Quante volte nella passata guerrs
mondiale st sono visti velivoll nemici,

sorvolando all’alba il campo a
bassa quota, lanciavano un messaggio
di cui se ne capiva soltanto il signifi-
cata: sl trattava di uno del loro caduto
1l glorno avanti nelle nostre linee e si
chiedevano notizie della sua sorte, o di
uno del nostri caduto da loro da qual-

che giorno del guale se ne comunicava
Ia fine.

Cosl anche in guesta guerra, che for
se supera negll spiriti del combattcnti
tutte le passate per l'alta posta in glo-
co, &l ripetono questi atti di fratellanza
umana tra i- combattenti,

E' di pochi giorni fa Vappello radio
lanclato al nemico dal guidatore degl
stormi del terzo Reich. « Io, Marescial-
lo Goering, vi chiedo notizie del mio
combattente masgiore Wicks, Tale
erano le parole lanciate in chiaro mel
l'etere al nemico lontanp ¢ invisibile
perché rispondesse al cuore degli avia-

tari tedeschi, sulla sorte dl uno dei pin
prodi combattenti.

Wick che aveva iniziato la guerra col
grado di tenente, era salito al grado di
maggiore sempre per merito di guerra,
afflancandosi alla schiera dei suoj erof-
cl precedessori: Richthofen, di cui egli
aveva gssunta l'eredita al comando del-
la famosissima squadriglia, Boelcke,
Immelman e tanti altri. Sempre sorri-
dente nella vita, col sorriso buono ed
ingenuo degli erpi, ma dallo sguardo
tagliente ed inflessibile, quando la lotta
si scatenava altissima nel cielo, erg sta-
to visto scendere col paracadute nel
corso di un combattimento svoltosi sul-
Iisola di Wight.

« Nessun aviatore tedesco dal nome
di Wick sl trova tra | nostri prigionie-
ri» tale la risposta ride dei nemicl E
la speranza che fino ad allora ha tenu-
to aggrappati gli animi al ricordo del
camerata si affievolisce, ma non spa-
risce del tutto, Non & possibile dimen-
ticare, non & possibile convincersi

La risposta del nemico cosi franca-
mente Interpellato dal suo pin grande
avversario & la risposta del senso uma-
nitario che esiste tra gli aviatori, Per-
ché ¢ impossibile ad un uomo che ri-
schia quotidianamente e coscientemen-
te in pace ed in guerra la sua vita non
associare al senso della sua arditezza
quello umang della bonta, dell’estremo
valore della vita, del senso umanissimo
chie valorizza le pin alte concezioni dels
lo spirito.

Solo i pusillanimi, solo essi disprez
zano la conguista ed i valori ideaii della
vita; solo essl, perch® temono ¢ non
comprendono 1a vita.

Il combattente leale, quello che ogni

giorno, ogni attimo sente e freme per 1
rischio che accetta ed ha scelto a sua
dlvisa di momo virile, quello che ama

Ver profon te la vita per-
ché ne apprezza tutte la bellezza, ha il
senso di wmanitd piu sviluppato e piu
sentito di ognl altro.

Episodi 5 centinala che normalmente
si svolgono mel clell e sui nostri aero-
porti, ignorati ai pitt e non rilevati dal
protagonisti perché sono norma della
loro vita, confermano guesta caratterl-
stica del combattente aereo.

TAQUILONE)

Qualche glorno fa un nostro pilota
da caccia, attaccato da un numero stra-
grande di nemieci venne colpito a mor-
te. Riuscito a riportare nelle proprie
linee l'apparecchio, richiamando tutte
le proprie energie e la sua provata abi-
1ita, riusciva ad atterrare sull'seroporto
di partenza. Prelevato dal velivolo,
quasi rantolante, non trovava forza che
di farsi il segno della croce con 'unico
braccio {lleso e df rimanere a guardare
per sempre il suo bel cielo con ghi oechi
pleni dl azzurro, ALMAR

LA SETTIMANA

1 giapponesi continuano & sviluppare lu
propria aviazione conunerciale, Lo Scorso anno
il Governo ha stansiatg 21 millonl di yen per
intensificare i servizi tra il Glappone, i Man-
clukud, la Cina ed i territori dei mai del
Sud. Cirea I'seronautica militare. 1l generale
glapponese Tomokuk Yamashita, che sl tro-
va da vari mesi in Germania & capo dl una
missione di 40 tecnici aeromauticl, ha Tatio
Ie seguenti dichiarazioni; « Quando inizial la
riorganizzazione dell'arms sersa  glapponese
che da noi non é indipendente ma fa parte
deil'esercito, dovevo sopratutto considerare
gli enormi territor: nei quall il Gisppone do-
veva condurre ls sua campagna di guerra.
Noi avevamo percid bisogno di ricognitori, di
bombardieri € di cacelatori di Junghlssims
antonomia. Ora siamo Tiusciti in massimo
parte « reallzzare QuUests premessa e la guer-
ra in Cina ha sufficlent
che la nosira aviazione € ail'altezza del suol
compltl s,

Eceo alcune cifre statistiche deil‘aviazions
civile americana. I piloti civill sono attual-
mente 65000, quasi il doppdo di quelll est
stentl lo scorso anno, GlH aeroplani da turi-
=mo registratl sono 17.000, con un aumento
«dl 4 000 rispetto all'anno precedente, Nel 1840

gli aeromoblli civill banno percorso 172 mi-
lioni 800,000 Km. contre 132.000.000 Em. del
1939 T numero degli aeroporti edi 2339
ed altrl 250 sono in costruzione.

+, Ao 1 et 1

Per q Lzus g
& pure interessante conoscere l'entitd e lar-
muamento dei reparti paracadutisti, che Bl
stanno costituendo negli Statl Unifl
compagnia & composta di 118 vomini, futtl
armatl di pistola, La stessa compagnia com-
porta (noltre 90 fucill automatici, 10 pistole
mitragliatricl. § mitragliatric]l leggers, 3 mor-
tai da 60 mm. e 10 biciciette,
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T contemporanei progressi del volo a vels
<omie tecnica aeronautica a s& stante, e
della meteorologia delle correnti ascen-
denti a quello specialmente dedicata, han-
1o consentito, negli ultimi anni tali svi.
luppi dell'attivita di volo velegpiato, da
mutarne quasi completamente non solo gll
aspetti esterni, ma anche i possibili sco-
pi. Finché il veleggiatore & stato legato
allg sul. pendio lbero e bene
oriemauo dalla nmt& ch mmmgs.re per
B1 il cavo ogni
SITHL y di d termiche o df
formazioni nuvolose propizie era indub
biamente legato al fortunato trovarsi di
queste nel limitato raggio della prima pla-
nata p del guadagno di quota consepul-
bile sul pendio. Tale stato di cose & pro
fondamente mufato con limpiego, ormai
quesi ésclusivo fra nof, del hnmo a ver-
rlcello il guale fra laltro ba creato la
acuola in piano, ha consentito il moltipli-
carsi regolare dei lanci, ha svincolato le
sqwadre dal gravoso ricupero ed ha

witto, messo di moda lo sfrutiamento del-
la termica pura. Tuttavia anche il wverri-
cellp & heuessnnammte legato al Slmlﬂd;

recchio da scuola lento, dotato d4i una ve-
‘locitd, ascensionale, anche isolato, assai
modesta, Come molto giustamente fa oS
servare N, Hiorth im uno studio recente
da cui tozliamo molte di queste note, s
verifica una notevoie differenza di sfrut-
tamento delle superfici portanti tra veli-
volo irainante e irainato, In altve parole,
T'angolo dattacco (acrodinamico) delle due
superfici alari ¢ molto diverso e preciza-
mente l'aeroplano vola a forte incidenza,
mentre l'aliante viene tenulo picchiato al
massimo, per non salire (roppo rapida-
mente sotto 1o sforzo traente del cavo. Per
quanto i due pilotl slano affiatati, ne con-
segue per ambedue | velivoli una pemoloea
instabilith nella wvelocita. dato il vincolo
dei cavo inestensibile.

Cio & tanto vero, che & stato mu volte
proposto di ridurre il diametro del cavo di
rimorchio metallico, onde consentire con
una pill distribuita elasticith una migliore

delle strapp Recen-
poi, sono state fatte dal D. F. é‘»

praticamente
cavo, per varie lhniuwlom d'ordine pra-
tico, non pud eccedere certe misure, che
impediscono un guadagno di guola TO
vole. Ber guanto eccellente ai fini scola-
stiei ed utilissimo in altopiano, il verricel-
1o non pud evidentemente condurre l'alian.
1e sotto un cumulo o in una zona di ascen.
denze che mon s trovi nel suo limitato
raggio dazione, Tale problema & =soltan-
to risolto dal rimorchio aereo, che con-
sente Ja massima liberta d’azione e la pil
completa indipendenza mnella scelta del
punto e della quota di sganclo.

I mamu aerep cosi come  attualmente
viene & certo ibile di mi-
eli to e di perfez to. L'appa-
reu:hjo trainante & di solito un wvecchio
€ pensiopato atropiano, SDesSo UN appa-

i, Uno studio approfondito del problema,
con datl numerici reall, porta allora al-
Tinteressante conseguenza che un

no rimorchiatore tipico non & affatto un
seroplano di esuberante potenza motrice,
ma anzi un velivolo lento, a basso carico
alare, simile in tutto ad un veleggiatore
di adatte forme architettoniche e caratte-
ristiche di volo, dotato di un motore di
potenza di 20 cavalli o poco pit. E', in al-
tre parole, un motoaliante, Con tali carat-
teristiche, la i di apy hio ri-
morchistore si pud benissimo accoppiare
a quella di motealiante vero e proprio, e
quindi tutte le volte che i1 nostro welivolo
Testera libero dalla sua funzione princi-

pi. “Non si tratia dungue di aumentare le
spese di traino cresndo un nuovo aeropla-
no specializzato. Si fratta invece di abbi-

@

altaceo al pattino, la gensione di rimorchio
e gl eventuali sbalzi di guota fra i due ve-
livoli portano ad una continua forzata
variazione dell'angolo di incidenza dell'ae-
roplano. Cio si eviia solianto con m at-
tacco prossimo al baricentro d4i questo, e;
51 vede subito il vantaggio che si avrebbe
usando un apparecchio senza coda, o me-
ghio del tipo « Anitra» con piano stabi
lirzante anteriore. Un semplice trapezio
in tubo metallico, cernierato al longhero-
ne alare, consentirebbe l'uso, opportuno,
di un’elica posteriore propulsiva. Il pro-
blema dell'slica, specialmente in gquanto
4 rendimento, & guindi, di fondamentale
importanza, tanto pill che per la limitata

velocltd o le necessitd del rimorchio &i
prevede l'impiego di un ridutiorve.

Meno felice, se pure aﬁ:ments per l‘lm-
piego come che
contempla ljamhibecwra d1 un motore su-

pulsive, e fusoliera da veléggiatore nor-
male. In guesto caso il cavo di rimorchio
polrebbe far capo ad un pilone di ormeg-
glo profilato, di altesmza e orientazione tali
da metters in linea lo sforze di trazione
dell'elics e la reazione di traino, che in
definitiva direttamente si opbpongono. In
qmzsmcaaosidamnnomlm ghi im-
pennagei con un semplice telafo ‘metal-
lico paraurti,. E' ahxa:o ‘che §| pilone Stes-

nare in un aeroplano unico, saggi
due 1 che

de ad tizzare lg sirappate.
11 probl sl complica guando si vo-
i £ gliano st dal suolo i grandi vel i

prove con funi di canapa,

pin elastiche, e si sono
mmﬁwmchemtmmlano ladm—
ne di un all’ i3

-teriore del cavo, genmhnemeuntambu-
ro frenato e richiamato da molle, conte-
nuto mella fusoliera dell’aeroplano. La r1i-
cordata differenza di assetio fra i due we-
livoll, conseguente al diverso carico alare,
pone l'sercoplanc in una situazione preca-
ria per quanto riguarda la manovrabilita
Per laliante, s (raduce in una forzata

dl salita senza alcun vantaggio, Per il com-
plesso, poi costituisce un notevole e dan-
nosp spreco di potenza motrice,

Sorge cesi l'idea di creare, apposta per
il traino sereo, degli aeroplani specalizza-

very i imperfettamente
e senamtammle ﬂﬂ velivoli diversi, fun-
zioni entrambi utilissime su un qualsiasi
campo di volo g vela.

Le necessitd del rimorchio dovranno na-
turalmente essere tenufe presenti dal pro-
gettista nell'impostare i1 nuove velivolo.
Lo Hiorch propone un motoaliante di die-
ci metri di apertura, con una superficie
ahredjtﬂecjmewique,m:leunnma
vuoto di 145 kg Per questo bastera un
motore di 20 C. V. guando venga trainato
un veleggiatore di piccole dimensioni ed
elevate caratteristiche (come. ad esempio.
il ban noto « Kolibris).

TUn problema fondamentale & dato dall’at-
tacco del cavo. Anche col sistema atiuale di

leggin-

torl specigplmente se privi di ruota. Si &
escogitate in guesto caso un sistema com-
binato di traino e catapulta, in cui un
cavo elastico precedentemente teso a ter-
Ta provoca il primo balzo dell'allante un
istante prima del decollo dell’'aeroplano,
cositché il treno aerep si trova tutto in
aria nello stesso tempo. Per quanio inge-
sisterna  restera,

plani e alianti espressamente studiati al-

lo scopo, consentird di diffondere pha lar-

gamente la pratica del volo veleggiato,

permettendone ladozione in stadi di sl
to meno ti degli attuali,
MARGUS




Non VOITemano an-
nolarvi con aride espo-

sizioni teoriche, m=m
purtroppo, Sara neces-
sario dirvi qualche pa-
rola sulle leggl e regole
fondamenstali della fisi-
ca primz di passare
alla aerodinamica vera

fig1

o e propria. Questo per
non essere costretti a
spiegare ognuna  delle -

nostre parole mano
mano che ci addenire-
Temo pells. materia,
Del resto sl tratterd
di poche parole molto
semplici: infatti spes-
s0, nelle future lezioni
dovremo parlare di

{.'32

forze e dovremo rappresentarle; vediamo
dungue di cosa si tratta
Liosserwazione giornalern ¢i dice che

un corpo non pud passare dalla guiete al
moto o viceversa, o comungue modificare

0 A B R

0A, 0B componenli

OR = OA+0B risuvlfante
ALTI00 I

.0A. OB componenti

aR= OB-0A wisultante
figd

il suo stato di guiete o 4l moto, s non
interviene su di esso una spinta, una pres-
sione, una trazione, un qualche cosa, che
chiamiamo forza atta a produrre tale rio-
dificazione. Dungue:

Forza ¢ {ulto cio che
pud modificare lo sto-
to di guiete o di mie
to /stato fisicos di un
£OTpo

Cosi, ad es, per
Mmuovere un carro oc-
corre la forea di un
cavallo, per spingere
une barca oCCorre Lui-
ta la forza del venio
sulia vela, per far gi-
rare la ruota di un
muling occorre la for-
za dell'acqua che ca-
de sulle sue pale

Si noti che anche nel caso di vha ma
dificazione del moto senza variazione di
direzione si richiede lintervento di una
forza.

Una forza pud essere costante, se man-
tiene inveriato #l suo valore, varighbile in
caso contrario. Sono continue le forze che
agiscono per tytta la durata del moto;
istantanes le altre.

Due forze si dicono uguali quando pro-
ducono uguali effetti

1 caratteri distintivi di una forzs somo
quattro:

1) il punio di applicesione, cioé il pun-
to del corpo in cui la forza agisce;

2} la direzione; ciogd la retta lungo cul
la forza agisce;

3) il verso, essendovi sulla sfessa retia
due sensi opposti;

4) Pintensita cioé il valore dells forza

Tutti gquesti caratteri distintivi sl pos-
sono rappresentare praficamente in modo
da permettere a soluzione grafica di pro-
blemi inerenti alle forze

Per indicare una forza si usa un vetdore,
cipé un segmento con un segno di freccia
da un lato (g 1), La retta a cui 1l seg
mento appartiene indica Ia diresione dells
forza, il punto O indica il punto di appli-
cazione della forza, la freceia in A indica
il verso della forza ¢ la lunghezza OA me
indiea l'intensitd,

A guesto ultimo scope si deve stabilire in
precedenzs una scala in modo, per esem-
pio, che una lunghezza di un millimetro
indichi la forza di un grammo.

Natutalmente come unitd di misura si

i altre ia come il
il metro, i il il

centimetro,

> %
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guintale, la tonnellata, ecc.: dipende dal-
le neressita de] problema.

Quello che & noi pid interessa sono 1
rapporti delle forze fra di loro. Per esem-
pio guando un Corpo, pur essendo assOgECL
tato a due © pin forze. non alters il pro-
prio stato si dice che & in eguilibrio e
che, cioe; sono i equilibrio e forze agen-
ti su-di esso

Non ¢ giusto dire che due forze ugueli ¢
contraric si distruggono poiche le forze
sussistono sempre; esse sono solianto
eguilibrio.

Se per esempio un peso di 10 kg al-
taceato ad un chiodo per mezso di una
fune rimane sospeso ed immaobile. cid non
significa che il peso, la fune, il chicdo,
non sono sottoposti & forze, poiché il peso
del corso sussiste sempre. Vuol dire che il
chiodo & ja fune reggiscono al peso con
una uguale forza divetta in senso com-
trario.

5i dice in tal caso che la risultante del-
le due forze & nully,

Vediamo dungue cosa s intende per
risultante: si dice forza risultante la for-
zasomma o differenga di due o pil forze
daite,

Anche in gquesto caso 51 pud risolvere 11
problems graficamente e date due forze
st pud trovare la risultante componen-
dole

Prima di wedere come 3i  cOmMpongono
due o pid forze wediamo alcune partico-
larith di esse

Una particolaritd interessante & gquel-
1a "secondo la quale Teffettp di una forza
non camb’a quando il suo punto di appli-
cazione venga spostato secondo la sua di-
Teziome.

Se abbiamo un corpo (fig. 2» su oul
agisa una forza OA, possiamo spostare
la forza in O°A' senza che l'effeito cambi.

Esaminiamo ora come si compongono
! 0
X rd
X0 G
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X

due forze quando abbisno la stessa di-
rezione.

Se le forze hamno tutte lo Slesso Verso
si comprende facilmente che Ia risultan-
te & una forza avente lo stesso verso di
intensita uguale alla somma delle compo-
nenti- (fig. 3);

B

P

fig.5

b

APeBQ co mpanen‘{‘i

OR= AP+BQ@ risultante
A0:0B - BQ:AP

Nel caso che le forze non abbiano lo
stesso verso la rTisultante avrh I verso
della maggiore (fig. 3-b) e intensiti ugua-
le alla differenza delle e« i

0
e

pol guelle dell'sliro e dalle due risultanti
5i ricavera la risultante totale,

Quando l= forze non abbianc la stessa
direzione ¢ siano cloé coheorrenti in uno
stesso punte si compongono nel modo se-
guente

Esaminiamp il caso di due forze P e @
(fig. 8). Per la partcolarila che abbiamo
esposto noi possiamo  spostarle dal loro
punt! di applicazione A ¢ B lunge la loro
direzione senza variare leffetio: in tal
maodo: esse vermanno ad avere un punto
d'applicazione comune in O

La loro risultante R sara ora data dal-
Ia diagonale del parallelogrammo eostrii-
to-sulle due forze P e Q (fig. 41

Q

'Fig.G
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APeBQ componenti
OR=BQ-AP risvilante
OA:0B-RQ: AP

In guesto Modo Si DOSSONO  COMPOITe
guante forze =i vogliano purché giaccia-
no sullo stesso piano operando su due di
esse per volta ¢ componendo fra lore le
varie risultanti.

Quando si debbano comporre fra loro
delle forze parallele, non essendo possibi-
le far coincidere i loro punti di applica-
zione, =i procedere Invece nei modi se-
guenti:

Quando § tratti di due forze parallele
ed aventt lo stesso verso (cospiranti) la
risultante & parallela ¢ cospirante con es-
se, & ugimle alla loro somma ed il suo
punto di applicazione divide la congiun-
gente dei punti di applicazione delle for-
ze date in parti inversamente proporzio-
nali alle intensita delie componenti
desime (fig. 5.

me-

Quando invece s
tratti di due forze pa-
rallele non cospirandi,
ma disuguali, 1la ri-
sultante & parafiela ad
esse, eospirante con la
maggiore, uguale alla
loro differenza; il suo
punto di applicaglone
iaglia I prolungomen-
to dells congiungente
i punti di applicazione
delle forze daie dal-
la parte delia forza
maggiore in un punto
le cuil distanze dai
detti punti di applica-~
zione sono inversa-
mente proporzionali
alle intensitd  delle
comporienti (fig. 6.

Un caso interessante
sl presenta gquando si
abbiano due forze pa-
rallele, uguali e ai
senso gontrario, In tal
casg §i dice che le due forze formano una
coppia ¢. pur essendo zero la loro risultan-
te, non sonp in equilibrio poiché § loro ef-
felto & la rotazione del corpo al quale sono
applicate; si dice braccio di una coppia-la
minima distanza frz le due forze che la
compongong e cioé il segmento perpendico-
lare ad entrambe (iratteggiato In fig, 7).

i dice momentc della coppia il prodot-
to dellintensiti delle forze per it brac-
cio. Ricordare specialmente questa defini-
zione poichg parleremo spesso di momenti
nel nostro caso.

Tra tutte le forze di gualsiasi genere ne
esiste una particolarissima, lo forza i
gravita, che ¢ rappresentata dal pesc di
qualungue corpo.

Ogni minima particella del corpe ha
un proprio peso e guindl una propria for-
za; componendo tutte gqueste plecole for-
#2 =i trova ununica forza. diretta ‘verso
il basso. detta forza di gravilda applicata
in un punto che & universalmente noto
come cenlro di gravitd o baricentro.

L'introduzione di guesto concetto ei co-
stringe a parlare immedistamente delle
condizioni di eguilibrioc di un corpo. Un

put essere in equilibrio stabile, in-
stabile od indifferente a seconda che
centro dl gravitd si trovi sotto sopra o
coincidente con il centro di scspensione.

Su guesto orgomento  torneremo  perd
piu ampiamente quando parleremo dell’e-
quilibric del modello,

Per ora basta con 1¢ regole di fisica ¢
la prossima volta inizieremo T'aerodinami-
C& Vera e propria,

Wen sempre la fusoliers ha una forma
semplice ¢ facile da costruire: {1 cosirut-
tore vuol dare a quésia parte del modello
un‘impronta personale, ricercando forme
di buona penetrazione, bens avviate e che
richiedono sistemi costrattivi complessi,

Un sistema ingegnoso & stato adotiato
dagli aeromodellisti vicentini, ed illustrate
dalle figure,

Il disegno di fianco del modello & fis-
sato su una tavoletta di sufficiente gran-
dezza, ed a filo di ogni segno dl ordinata
si fissa, con chiodl o viti, un Ilistello spor-
gente dalla tavoletta tanto gquanto & suf-
ficiente per contenere la largheszza delle
ordinate, Nelle parti dei listelli sporgenti
dalla taveoletta si traccia una linea retia,
parallela al bordo della tavoletta e ad ung
linea base della fusoliera nella vista di
fianco. La fig. 1 illustra abbastanza chia-
ramente questa parte di lavoro, Lo linea
base della fusoliera & la linea orizzontale
passante per il ventre del profilo dat
tacco,

S0 ogni ordinala pronta per il moniag-
glo =i segna una linea (rasversale, corri-
spondente alla linea base del disegno.

Con piccoli chiodi si fissano le ordinate
al rispettivo listello. dalla parte del rela-
tivo segno, in modo che le linee delle or-
dinate  coincidenp con i bordi del listelli
glacenti sulla carta, ed in modo che le
mezzerie delle ordinate corrispondanoc con
1a dinea, segnata sul listelli parallels al-
la linea base del disegno.

TUna volta fissate le ordinale, che natu-
ralmente devono essere completamente ri-
finite, con tuttl gli incastri per i listelli,
ed in modo da poter poi facilmente to-
gliere: 1 chiodini & lavoro finito, si metto-
no a posto i listelli ed | vari peszi, pat-
fino, timone ecc.. costituenti l'ossatura

Quando le forze sianp in numerc qual
siasi, parte In un verso parte nell'mltro si

ranne prima gquelle di un verso

Le fizure 2 ¢ 3 mostrano lo scheletro
dells fusoliera ancora fissato al sistema
di montaggio,
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A questo punto, sl potréboe toglieve ia

fusoliera, distaccando ogni ordinata dal
proprio listello: per essere pilt sicuri che
non abbiano ad avvenire movimenti nella
strutfura, conviene ricoprire il dorso ed
il ventre (con implallacciatura, con seta,
con ecarta, secondo i casi): la ricopertura,
anche parzale, conferisce allo scheletro

una rigiditi magziore. & la possibilith di

LETININATE |8 CcOSLruSione HSelsa Lemere de
oni durante il lavoro.

Questo sistema ¢ stato deseritto dall'al-
lievp del 1. corso d'orientamento didatti-
co di un anno fa. Silvio Taberna di Vicen
za, S| possono pensare altri sistemi? Cer-
amerite.

Ogni fuscliera ha un piano di simme-
iria: il plano verticale longitudinale. Tnol
tre  ogni fusoliera pud essere tagliata in
due parti, una dorsale ed una ventrale
con un piano orizzontale trasversale pas-
sante per Il musc e per Testremita di
coda.

Nel primo caso si hanno due metd late-
rali della fuscliers simmetriche, mentre
nel secondo le due parti sono dissimme
triche. ma 4l uguale forma I pianta,

La scelta di un sistema o laltro pud es
sere stabilite in base a considerazioni co-
struttive ed In base a considerazioni sul
disezno: s divisione della fusoliera in due
metd simmeiriche & sempre possibile, ma
porta di conseguenza la costTuzione sepa-
rata degll attacchi delle semiali, cosa dal-
la quale pud derivare gualche imperfezio-
ne, La costruzione della parte venirale
e d4i guella dorsale separa £, puo in-

sistems di unione delle due meta della
fusoliera. in modo che lattaceatura risul
ti robusta ¢ renda l'insleme come un tut
to umnico

La costruzione della fusoliera in due
parti una ventrale e una dorsale, non ri-
chiede una - lavorazionme con Jla quale ai
debba ollenere simmetria; le ordinate cor
rispondent! delle due parti devonp avere
perg la stessa identica misura della lar
ghezza al punto d'unione, Il monfaggio si
eSegue separatamente per ogni parte, con
i disegno. praparato come gia & siato
defto, cioe traceiato su tutte due le fae-
ciate del foglio.

Anche in guesto caso ¢ necessario stu.
diare i1 sistema d'unione del due guscl
per gttenere la massima robustezza.

A guesto proposito, tanto per Funo che
per Lallro sistema. bisogna notare che la
costruzione delle due partl implica un ele-
mento di forma, dato’ dal profilo laterale
della fusoliera o dalla wvista in pianta se-
condo i casi. elemento di forma che co-

Continuazione dal numery precedentef
Il congegno alle
gambe assomiglia ai
movimenti delle gli
col quall Harprave zo-
steneva il suo apparec-
chio;  somiglia pero
anche ad una elicy
viva con la quale uno
pud sospingersi e an-
che frenarsi. Col bat-
tere pin fortemente la
gamba destra o quella
sinistra cf =i dirizge
verso destra O Verso
sinistra; tenendo pilt
basse le due superfici,
sl scende e tenendole
pill in elto, 5 sale. Gi-
rando {a gamba kator-
no al suo asse, longl-
tudinale =i puo forma-
re-un semplice timone,
per il comando laters-
le supplire con le due

superfici  battenti un
timone a c¢roce, che
ha lo scopo di  resi-

stere a passacg; orlzzontali e wverticali di
vento. Non si deve credere inolire che oc-
corra molla forza per temere distese per
lungo tempo le gambe in guesta maniera;

stitulsce la base per la costruzione di
ognuna delle due parti, L'unione del due
elementi costituisce gia di per s& un si-
stema composto, quindi pit robusto e re-
sistente e meno deformabile di un ele-
mento unico, come un listello semplice. Se
poi i due elementi di forma. costitaili cia-~
scuno da un IHstello, sono dispesti in mo
do da risultare, nell'unions fra loro, di-
stanziati, sl pud adottare per l'unione un

‘sistema che’ costituisca wn sistems vers-

mente composto, otténendo la massima
robusiezza e la massima indeformabilita,
Infine rimane da osservare che la scel-
ta di un sistema ¢ dell'altro dipende dalla
forma della fusoliera; poiche gl element]
resistenti risultano in alto ed in basso,
costruendo le due flancate separatamen-
te. oppure ai due lati, costruendo separa-
tamente Iz parte ventrale ¢ la parte dor
sale; si scegliers guindi un sistema o 1al-
‘tro secondo che la fusoliers é alta e strei-
ta oppure piuttoste larga in paragone slla
alterzs. G, BACCHELLI

forza di gravitd in forza veleggiatrice op-
pure uno scambio di lavore di sprofonda-
mento in lavero di sospensione. Di queste
forze nulla va perduto nello blo, me-

—©

di dieci chilogrammi, superficie alare 7
metri guadrati con 7 metrl dapertura e
120 di larghesza massima (certaments
s'intende lungherza ),

Superfice di comando un metro qua-
drato, lunghezza 130 e larghezza massima
un metro.

e
7 ;

Non st ¢ mal saputo se Steffen si fosse
occupato della costruzione e della prova
pratica di guest'apparecchio vedi figg. 1.5}

Con le proposte di Buttenstedi e Stef-
fen, al volgere del secolo diciannovesimo
la storia del volo umano muscolare alio
stato dei fatti ha irovato una specie di

no quella forza che 5i esaurisce nell'atiri-
to con l'arip. Sostiluendo guesta minima

conelusi Questa: la vealizzazione del
volo 2 motore ha messo per il momen-
to da parte l'utopia tanto perseguits

forza dell'assorbimento delTitirito con la
forza propria, oftentamo, secondo la legge
del mantenimento dells forza. la forza
di gravith cambiata in forza veleggiatri-
ce, oppure il lavore di caduta in lavoro
di sospensione, per la durata del volo pia

al contrario: le superfici vengono spinte
sempre pilt nella direzione del vento dalla
forza veleggiatrice dell'apparecchio. guin-
di sono pil le gambe che vengono portate
dalle superfici che queste dalle pambe. In

vece essére realizzata in modo che lattae-
<€o dell’ala siz compreso nelluns o nell'al-
tra parte, poiendosi cosi oftenere una
maggiore semplicita costruttiva,

Se 5t stabilisce di costruire la fusollera
in due parti laterali simmetriche, si co-
struiscono le coppie di mezze ordinate, de-
sira e sinistra. procedendo come per le
centine dell'ala, a due per volta simulta-
neamente: si ha la sicurezza che siano
identiche. Quando iutite sone completa-
mente rifinite di incastri per i listelli, per
il patlino ece., si monta una meta sul di-
segno, e si pud ricoprire, in compensalo,
impiallaeciatura, seta o carta, rifinendola
completamente, A montaggio ultimato sl
toglie dal pianc la metad costruita e si
rivoita #l disegno. che avremo avuto curs
di eseguire sottoponendovi una carta car-
bone rovesciata, in modo da averne il di-
segno sulle due facciate del foglio: la se
conda fiancata della fusoliera i costrui-
sce come la prima,

E ric studiare accurat te il

Prosi si pud cercare di rendere pin
movibili le ali anteriori, tanto verso l'alto
come in avanti e all'indietro per potersi
tenere sicuramente in equilibrio e in so-
spesione con venti irregolari,

Fol si pubd peasare
ad ulteriori perfezio-
namentl, come sareb-
be un congegno per
potersi elevare anche
dal piano. I tenmtafi-
vi debbono effettuarsi
da alture o pendil ed
indi sopra distese 41
acqua o Sopra bosca-
glis accioccheé l'even-
tuale caduta possa es-
sere sMmorzrata.

Altra considerazione
sul volo degli uecel-
" Esso e, secondo
i miel studi natura-
listici, null'altro che
uno scambio della

lungo, L'uomo volante ha quindi portato
nel su0 peso fisico stesso la forza motrice
pitl importante per il suo vole e deve uni-
camente alimentarla con la propria for-
Za; sara cosl in grado di mantenersi nel-
T'aria. come i eciclista sulla sua biciclet-
ta, con li differenza che egli nello stesso
tempo percorre un tratto ben diverso da
quello del ciclista »,

11 peso complessivo della macchina come
preso il meccanismo di azionamento era

dell’s uomo volante». La tecnica ha forni-
io la prova che l'ugmo puo effettivamen-
te volare, anche se per ora non con la
propria forza. Con guesia evidenza anche
i seguaci del volo muscolare hanno dovu-
to rassegnarsi ed una gran parte di loro
vide un nuovo compito nella trosformazio-
ne degli apparecchi a motore in velivoli a
trazione muscolare. L'idea delle ali mobili
oscillanti per gli apparecchi a tragione
imuscolare cedette il campo dl fronte al
piani rigidi usati nel volo s motore e solo
in casi singoli il volo umano nella sua
forma originaria, imitante i1 volo degli uc-
celli, venne difeso, Ma in gqualsiasi manie-
ra i tentativi ulteriori del volo muscolare

i o i tati, erano ipre basati su
una certa pratica del volo ed una fantasia
eceessiva era dallors in poi sempre esclu-
sa. dai tentativi del costruttori serii. Che
malgrado cido si facessero sempre nuo-
vi tentativi che sallontangvanoe piuttosto
che avvicinare Ia realizeazione del volo
muscolare & comprensibile e poté essere
solo utile per un ulteriore felice sviluppo.

Biciclette volanti

La weenica del volo muscotare, none-
stante | numerosi tentativi e le applica-
zioni sottilmente escogitate non  avevano
dato § progressi sperati Ia gloria che nel
campo del volo a trazione muscolare do-
veva abttendersi il solutore del problema
dava sempre nuovo incitamento alle pro-
ve pili disparate
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I pensiero di rendere utile a gueso sco-
pt la biclcletts o, come allora si chiamava,
il velocipede. ¢ moito pill vecchio di quan-
to Sl possa credere, Molti some dell'idea
che il movimento sorto in Francia appe-
na pochi anni prima: della guerra abbia
dato Iimp -alla «bicicletta volante
Che guesto ron sia esatto ci dimostra uno
schizzo dell'anno 1875 di Drsewieckl, Que-
sti fece degli studl molto interessanti su
un apparecchio volante, al gquale diede il
nome di 4 Velocipede deli’arian, perche il
il movimesio ers prodoiio s meszo di un
COnEegno simile a guello della bicicletta.
Si arrivd alla conclusione che la soluzio-
ne del problemg erp possibile in tre mod!:
o per mezo del sistema dell'elica, o col-
I"mitazione diretta del volo o coll'imita-
zione dells sospensione immobile di um
uccello.

Il sistema dell’elica ai basava sull'appli-
cazione di pil eliche con assi verticali o
leggermente obliglie, mosse da un conge-
gno adatto. Le eliche ayrebberc dovuto
mantenere il peso dell'apparecchio nell's
ria & sospingerlo.

11 primo tentativo di una costruzione xa
velocipede » falli perché basato su prinepli
errati, Per il Vi 1o di el e e
di propulsione lspparecchio aveva due
coppie di eliche, Non era previsto un fi-
mone, I1 peso della macchina era di 130
<hi . i, I movi to dell'elica av-
veniva per mezzo di pedali mediante una
catena,

Un secondo progetto simile ci viene dal
meccanico [rancese Delprat, che era tal-
mente persuaso della bonta della sua in-
venzione da cercare i compratori attra-
verso annunci Fui giornalli, prima ancora
che lapparecchio fosse finito. Mai perd
ha potuto dimostrare praticamente la sua

‘al  quale

utiitd, Per il movimen- =
to di ascesa = quelio £
orizzortale. era previ- HELICES
sta. un’'elica, Un timo- i
nE Serviva a delormi— oun
nare la direzione
quindi ad impedire 11
movimento:  rotatorio
tendevano
questi elicotteri.

Il peso della maec-
china era di 20 chilo
grammi, P'azionamento

RILES BATTANTES

fatto cosl un passo molto avanil bandendo
guesto concorso, che otterra in pieno i suoi
fruthi specialmente se si istituiranne delle
sare opposte per questi tipl unifieati, poi
ché In nessun aktro modo si riceve una spin-
ta verso un continuo progresso. pratico >
teorico, che frequentando le gare. che sono
Ie sole vere palestre di emulazione e di su
peramento.

E'" necessario perd in particolar modo che
gli istruttori bandiscano ogni residue di
gretta mentailta chiusa e individualistica,

QUILONE

mo per le centine senz’altro il tranciato di
ploppo. molto econemico e, usando gqualche
precauzione, pure ritagliabile colle forbiel:
le ordinate potranno essere in compensato
sottile. Wotimmo che & abitudine fare il lon-
garone di ugnale spessore allattacco & al-
FPestremita; da cio deriva una maggiore de
bolezza all'atiacco e una esagerata robu-
stezza all'estremitd. Cosl pure si esagera
troppo spesso nella grossezza del bordo dl
uscita; ma gqui & compito del progettista
conciliare la robustezza con la razionalitd.

. come =i & detto. il mo

Acrodi

e che corrispondanc, senza ombre ¢ tentén
namenti ai desideri della B. T. N. A., che
vucle organizzare ed educare giovani sem-
pre pilt numercsi, perché & solo a guesta
condizione, attraverse una preparazione
metodica e unitaria, che si creano i futuri
validi aviatori,

Vogllamo ora esaminare guali potrebbe-
Tp essere lé caratteristiche che la R. U.
N. 4, richiede nel modello unificato: fac-
riamo guesto perché i progetti non siano
suttt discordi fra di loro, e i modelli con
aratfer! essenzialmente diversi 'uno dal-

Mbnch-whh!hn:ph-mwhm T nchntans gt wiars B
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era fatio a mezzo pe-
dali mediante ung ca-
tend; il materiale di costruzione era esclu-
te in tubi d'acc

Interessanti sono i tentativi fatti dak
Ping. Leon Palous negli anni 1889-1894
con la sua bicicletta volante, Nella rivista
«Die Luftfloltes, vol I, 1909, fasc. 8 egli
dice: wPossedevo una vecchia bicicletta
Rover con ruote di gomma vuote, con la
gquale mi muovevo abbastanza bene, ma
neppure in discesa si potevano raggiun-
gere pm di trenta chilometi all'ora, -A
questa bicicleita attaccai un piano rico-
perto’ di tela fissato su tre ruote. Poiche
la ruota anteriore era pill grande si for-
mé un angolo d'imelinazione di circa 30 gra-
di parallelamente al plano della strada ¢
Tala stava esattamente in direziope del
movimento, L'ala pesava insieme alle ruo-
te esattameate dieci chili Dopo | primi
tentativi =l constatdo che anche su un terre-
no in discesa nom si poteva raggiungere pin
di venti chilometri all'ora. La resistenza
all'aria del plano posteriore si manifestd
maggiore dl quanto si potesse credere al-

Tinizio,
{Condinua,.
H. G. SCHULZIE e W. STIASNY

Interesse intorno al concorso della R. U. N. A.

I mostro: collsboratore Carla
Vancini of invia alcune idee zul
concorsg bundito dalle R.UNA.
per un modetio veleggiatore-seuo.
iz 2 moi pubblichiamo volentieri
il suo  scritto. dato che samo
sostenitori convintt degli scombi
di ifee

Il recente concorso bandito della RO UL
N, A, per un modello unificato da far co-
struire agli allievi di jutte le sedi. viene
provvidenzialmente # coprire una lscuna
nel'organizzazione: la mancanzs cioé di un
concetto unitario nelle varie scuole. Finora
ogni istruttore faceva costruire ai suol al-
lievi cid che gl pareva pil adatto, senza
spesgo badare se cid che faceva fosse il pid
opportung per creare dell'sllisvo um com-
pleto aeromodellista. Fii spesso era I'allie
vo di propria inizitiva. magari compiendo
cid che avevano fatto gli anzianl e i pid
bravi, che presentave un suo progetto e
Tistruttore si limitave solo a gualche pic-
cola correzione,

Questo sistema. si dira da gualcuno, ha
il vantaggio che il glovane, sotlo la spinta
dell'emulazione, cercherd di fare sempre
meghio, di superare gli altr, df riuseire al-
la fine il primo; da quests emulazione des
ri ogni € miglio-
ramento, La : nostra Tisposta € semplice €
chiara: noi non vogliamo solo pochi aerc-
modellisti, sia pure che sapplano progetia-
ré ¢ costruire modelli che rispondanc al
dettami della tecnica pilt recente e pin pro.
gredita ma ne abbiamo bisogno sopratutto

di molti,-e tutti ben organizzati ¢ perfetia.
mente A conoscenza sia della teoria che
della pratica. Questo perché l'asromodelli-
amo non va considerato come fine a &
stesso, ma gquale primo anelle di una cate-

na che il futuro aviatore dovra percorrere.

Non neghiamo con cid. il diritto d’esnsr.em
za pur all’altro genere di aerc

Jutnnl
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I'altro. ma siano piuttosto il perfezionamen-
to di uno schema pramai classico. Percid
niente voli pindarici, niente w rivelazionin.
bensi studio gccurato € razionale dell'in-
Bleme,

II bando di concorse esamina il caso che
i1 weleggiatore venga trasformato in model-
lo a elastico, e comsiglia di studiare I'appli-
cazione della matassa e dell'elica. Il pri-
mg punto percid, da tenere presente nel
progetto, & che bisognera fare non un veleg.
giatore che possa essere trasformato in mo-
dello elastico, ma un modello a elastico da
trasformare in veleggiatore. Questo per il
semplicissimo motivo che tutti i modelli a
elica possono veleggiare, mentre ben pochi
veleggintori, solo con l'applicazione della
matesss, possono andare a motove. E' vero
che Il bando dichiara che la possibilitd di
trasformazione & titolo di preferenza nelia
gcelta, ma @& logico che wverrd dichiarato
vincente preferibfimente un modello dove
la trastormazione sia facile. E' dungue gue.
sto concetto che bisogna tener presente pri.
ma di tutti: & io che il dell
sis. a motore trasformabile in veleggiatore.

5i pud subito notare che la superficie
alare sarda in ogni caso di circa dmg. 22;
si vede dungue che sl tratta di un tipo
vecchio, con hmgs durata di scarica. Per-
cid fusoliera alquanto lunga (eirca un me-
tro, considerando un’apertura di m. 1.5):
elica, semplicemente bipala a scatto libero
con pale molto larghe ¢ diametro suffi
ciente per assorbire una notevole potenza
Gi elastico, ig perché il dello i
sulteri sempre abbastanza pesante. L'ala,
tutta d'un pezzo, e lo stabilizzatore, assai

arde. irattandosi di alievi sarebbe con-

quelli che pur facendo modelll non hmmn
I'intenzione di dedicarsi pin tardi all'Arma
Aerea ma che li fanno sempre pinl perfetti,
pn\pmgrediu pill razionali, solo peT um
puro piacere sportivo. Essi sono necessaris
gimi perché a loro e affidato in special
modo il difficile compito di migliorare sem.
ore pcru la tecnica, perohé alirimenti se Ia
cesserebbe
con essa ogni progresso, Percid accanto
alla massa, devono esserci pure questi po-
chi, poiché & da loro che l'asromodellismo
Ticeve 1 pill validi impulsi verso nuove con-
quiste.

Ma non bisogna mtermem cio come
regola, dato che l'aeromodellismo deve es

Tarli comp
la semplicits essendo in quesm mndelln
la cosa pii importante. La sezione della
fusoliera potrebbe essere semplicemente ret-
tangolare e a traliccio. Nol perd sconsiglia-
mo il tralicclo perche troppo difficile per

dello va progettato con earatteristiche pil
come & motore che come veleggiatore Per-
cio forte diedro, timone molto piecolo, cen
tra di spinta laterale molto in alto e vick
nissimo al bariceniro. Con cio la stabilita,
sia come modello veleggiatore che come
modello ad elica, risultera massima,

Guesti potrebbero essere 1 caratteri gene-
rali del modello unificato, che noi abbia-
mo voluto indicare, ripetiamo, per rendere
pil organiei Ira di loro 1 progetti affin
ché guello vincitore risultd pit un perfe-
zionamento di un tipo oramai familare,
che un tipo totalmente nuovo, diverso, e
per guesto sempre un po’ incognito.

Ora tocea ai costruttori mettersi all'a-
pera,

GARLDO YANCINI
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0T € passato molto tempo da guando
pubblicammo. la primia serie di articoli sui
modelll da sala, & ga cominmnna a giungerei
notizie delle prime gare.

A Nopoli infotti domenice 23 febbraio 8f é
svolta o prime gore {toliane per modelli da
sala, Il maltempo, il freddo, che anche a Na-
poli #1 femno sentirs, e soproitutio lo proibi-
zione d'entrare nel campt d'aviczione o cousa
della guerra, honno costretio pll acremodelli
st @ cercare una nuova forma di modello
volante €, come gid & successo in America
nolti anni fo, @ nostri Tagussi s sono orien-
tati verso il modello da sela.

La prima gora di Napoli st & svolfd, appun-
to, menire ol di’ fuori plioveva a diroito, nel-
Vinterno deila ‘palestra del Licee G. B. Vico,
Sﬂ.‘n dsl(*in{eio sx notatic comc i voli fossero
infoiti,
subito dei voli am #0 o 60 seawnd« & THaT. Ta-
no le durate @ sempre. 3
ber. presto in evidenza o mecessitd di um
soffitto pii alto.

Pip Canestrelli si deve da fare ed otteneva,
ben presio 1' e 35", Pin tordi lul siesso, con
unt altro modello di dimensioni un po’ mi-
nori riuscive a supergrst di #n secondo e &
aggiudicara le vitioria.

Lo seguivanc nell'ordine Canestrelli Anto-
nio, Maestrale, Briuno, Messina e Lo Rovers

Le costrizioni erano dccurate ed aleunt
modelll pesgrano meng di 4 grammi, la rico.
pertura era, per la maggioranze, in, carta ve.
lina: solo La Rovere e Messing ayevang ten-
tate, con buoni risultatt o coperiurg in mi-
erofilm,

Ci guguricmo che guesta mon sie la prima
ed witima gara del generve, ma che I'esempio
venga segiito dalle altre etfta d'ftalia:

Guido Bettiol - Milano, — 1 tuod eal-
coli yanno, in linea generale, bene: I tra-
zione perd non st trova moltiplicando la po-
tenza- fornita dal motore (matassa) per il
rendimento dell'elice Questo significheren-
be che, data una matassa, gualunque elica
darebbe lu stesso -valore dells trazione, a pa-
rita di giri e di rendimento (lo stesso nu-
mero di girl sl pud otteénere varlando sa
esempio 11 ‘diametro In rapporto al 5
ed il rendimento s1 pud considerare circa co-
stante), Questo, evidentemente, non pud
essers; La trazione dell'siica é un fenomeno
alla portansza dell'ala, ma non de

un allievo, e troppo deli 3 igliamo
pure la gezione rettangclare, perche il pat-
tinp & a guesta di difficile fissaggio e la
costruzione poco pratica, dovendo dare ai
listellli una doppia curvatura. D'altra par-
te & necessaria uma superficie orvizzontale
sil dorso per spostare l'ala; sarebbe percio
opportuno assomere due listelll principali
paralleli all’asse d| trazione, funzionanti pu-

termimnabile in maniera sltrettanto facile, se
non per v¥ia sperimentale.

1l problems, In [atto di asromodellismo,
va lmpostato cosi: 4 dato 11 modello, del
quale si conpsce il rapporto di planata, per
via 41 esperienze, e quindi dato il peso si
pud determinare la portanwa e la resistenza.
Occorre trovare una matassa ed un'elica,
ciog un gruppo motg-propulsore, che diano

re da scalo di montageio, e fare la sesi
superiore a guesti due listelli 41 forma ret-

essere in Italia anche e sop o un fe-
nomeno guantitativo: per questo ha biso
gno di un unico concetto che lo ispiri: 'a
RUN.A, adotterd un tipo unificato di mo-
delhemse!ﬁdanmnfarbms‘mﬂred.ai
propri allievi. B' questo il Tod!

e, e l'inferiore triangolare. L'ala po.
irebbe cosl appoggiarsi con comodo, il pat-
tino troverebbe facile applicazione nel Ver-
tice inferiore della sezione, e la costruzione,
con i'due listelli principall rettilined, risul-

rio, e che solo pubd far raggiungere lo sco-
po prefissato, pemhénnumoottpud1mo—
dello nnrterad.i.
m&nbohsaeusualemwtte]esediperm
costruzione del medesimo: la RUNA. avra

terebbe facilitata. Data la fusoliera alguan.
to lunge lo stabilizeatore potrebbe anche
essere posto tutto avanti al timone. Ma per
gquesto, come pure per tutti gli altri pieco-
li problemi ognuno fard secondo le proprie
preferenze. Riguardo sl materiali econsiglia.

la uguale wlla resistensa:
pér un valore uguale, si avrad volo orizzonta-
le, per valore dells stuzione superiore alia
resistenza si avri volo in salita,

Come al solito, In fatio di aeromodellismo.
conviene pit 1'esperienza della teorin' duran-
te il progetto occorre tener conto, sia pure
in maniera grossolana ed In base sll'esperien-
za prooria, un po! di tuttl gli clementl, ma
1 risultati definitivi, certamente buoni se i
modello ha un buon volp librato, Bl otten-
gono per via pratica, camblando sezione e

dells L] ellea.

GIAR
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Kerry e Mills uscivano m quel momen-
to dalla tenda del loro comandante e ve-
nivano avanti sul campo, alti e dondo-
lanti, con 1o giubba al vento aperta fino
in fondo perché I'mria era tlepida ¢ clera
un gran-sole nel cielo azgzurrissimo, Era-
no gimti da poce tempo dalle nebbie pio-
vose dellInghilterra ed i clima cosi di-
verso del Mediterraneo influiva favore-
volmente sul loro spirito.

Eerry si fermd per accendere una
kamel e Mills lo attese; gquindi prosegui-
rono la loro leénta passeggiata lungo il
margine del campo. Intorno, ers.il con-
sueto spettacolo di un seraporto di guer-
ra: tende capannon: di legno, frasche e
reti mimetiche, piramidi di bombe e fle
di fusti di benzing. Dal'officina venivano
colpl acuti e squﬂ}.mti ed un ronzio di
trapano, di brividi: pil lontano,
su di un aff.ust.o di legno, un motors gi-
rava al minimo ed intorno stavano ftre
meccanici, neri dolio e di grasso, con
cacclaviti e pinze in mano.

« Un'aria magnifica, vero Kerry?y» dis-
se Mills, con le mani in fasca ¢ guardan-
do in aria. -

« Certo Mills, proprio
mise Kerry, togliendosi delicatamente la
sigaretta di bocca ed esplorando anche lul
il cielp «credo che ingrasseremo ¢ ol
faranno star qul per un po’ di tempon.

Pili avanti guattro mescanicl lavora-
vano mtorno ad un Hurricane.

Sotto un albero, sprofondato In una se-
dia @ sdraio il sergente Sweeney leggeva
attentamente & pon st accorse che allul-
timo momento del'arrivo dei due wuifi-
ua,n balzd in piedl e 1i saluto in maniera

f: & dendo con P
alle domande c.he gli venivanc rivolte

« Sissignore, i quatiro, apparecchi sono
stati mascherati, per ora, in via provviso
ria ma si stanno g preparsndo i ripari
definitivi e prima di guesta sera sara ui-
1o prontu Emoll la, signore, dopo la 15.

Ilsergemeﬁweeneymmm:ha sa-
luts di nuove di scatto e si sprofondd su-
bito dopo nella ietfura appassionante di
un romanzo giallo: chi aveva ucciso Mac
Penson? Ancora egli non lo aveva com-
preso con precisione, ma non disperava di

entro il prossimo capitolo.

Kerry aspird pit & lungo l'ultimo cen-
timetro di sigaretia, quindi lo getid a ter-
ra pestandolo bene con il piede. Mills se-
gui lor attentissi Poi, -insie-
me, p irono la iata incerti se
andare prima & vedere come eranc statl
sistemati gli apparecchi e poi recarsi al
bar o viceversa, Dopo breve scambio di opi-
nioni declsero di fare una visitina ai qual-
iro nuovi merei. Il dovere innanzi tutto!

Erano effettivamente delle bellissime
macchine, appena giunte in gquel .campo
ia eera avanti, ancora lucenti di vernice
nuove, SeNza neppure una sgraffiatura, ri-
finite come automobili di lusso, mrmte di

mento perfetto.
Adesso stavano 1 tronfi, come oconsa-

vertiremo »,

¢Sl Mills, 1o penso anche io; sl torna
a Rodi, vero? Sarebbe un peccato perd che
prendessers qualche pallottola. Tirano co-
me dannati quegl Italiamis.

Alouni srmieri stavano caricando le mi-
tragliatrici ed una squadra di avieri face-
va il pienc nei serbatol.

11 tenente Eerry ebbe allora un'idea

« Senti, Mills, vai a prendere Ia tua mac-
china fotografica: ci facciamo delle foto
accanto & guesti e poi le mandiamo alie
ragasze. Io ti aspetto quin.

« Bene EKerry, vado e tormos,
trottd verso la sua tenda.

* F ¥

Lturlo della sirena fece appens in tem-
po a gettare lo scompiglio nel campo che
gl apparecchi italiani erano gia sopra. a
volo radente; fulminei.

Passarono veloci le ali e le fusoliere de-

e Mills

Bt

gu Sparvier: e 1l rombo allssgng der mos

tort lacerd l'aria con violenza di raffiche.

Le prime esplosioni comincigvano a Scuo-
tere la terra e a mozzare il respiro agli

womini. Fischiavane in aria gli aerei che

si avventavano & ondate successive sugli
obbiettivi; crepitavano € tuonavano da ter-
ra le armi della difesa. sgranavano dai-
l'alte il lore plombo e armi deil'ofesa.
Léarig fu presto plena di scoppi e di vam-
pe, di fumo e di terra, di scheggie, di pie-
tre, di profettill

Alla tranguillith di pochi minuti prima,
era succeduto, imafteso e velocissimo, il
clamore (Iella lotia.

continu: degli apparecchi ita-
J.l.a.ni saettavano il campo di ferre e di fuo-
co; Inutilmente contro di loro le contrae-
ree dell'seroporto urlavano e scagliavano
tuttl 1 proiettili possibili, invano le artiglie-
rie punteggiavano di bioccoll bianchi e di
lampi accecanti i cielo splendente. Era
nell'aria un sibilo continuo, fatto di mille
note discordanti e stridenti, un rombo for-
midabile che mettevié il tremore nella rer-
ra ¢ nella carne, un suctedersi ininter-
rotto di schianti ¢ di scoppi laceranti, cu-
pl. profondi; e, su tutto guesio, sovrastava
impetueso € irrefrenablle 1 grido guerrie-
‘ro dei motori italiani che veniva appena
gvvertito, da lontano, piombava come un
falco sul campo. metallico e sonon, €
spariva di nuove nel vortice delle mille
voci defla battaglia.

Ardevano le tende, crollavano ¢ vo!amv
no in pezzi le tettoie; gl
pitavano sotto 1z grandinata di pmmbo
st sfacevano sotto le martellate dell'as-
salto,

Una caligine pesante di fumo e di ter-
ra era nell'aria e in questa lucevano gli
incendi che davano riflessi subitanei e ri-
verberi gialll

Poi. anche la furia dal cielo ebbe ter-
mine Co0n una wventata ‘ed uno scroscio
di mitraglia sgetto fischiante ultimo Spar-
viero,

Kerry si fermd per accenders una kamel.,

D'un tratto, fu un gran stlengio; si udi-
va solamente lo sfriggolio ed il soffio cupo
degli incendi; pol le prime figure =i mos-
serp tra il fumo e le rovine risucnarono
e prime vocl. i primi comandi. In breve,
chi era scampato corse ad aiulare; a ri
parare, 8 cercare di organizzare una nuo-
va vita sul csmpo.

Eerry usci fuori da un fosso con la fac-
cia e il corpo imbrattatt di fango. Si pas-
s0 1l dorso della mano sinistra sugli occhi
€ sputo in terra; poi, con la destra si stro-
find un ginocchio e, zonpicando,.si avvid
in cerca di Mills

Mills, gquando fu ben sicuro che tuito
era finito, si alzo da .terra, cercd di scrol-
larsi di dosso la polvere di cui era ricoper-

Viad dii

to, si gratyd la testa, la dowe un sassp ave
va picchiato con troppa violenza, e, giran-
do tra i cassoni di legno dietro cui si era
riparato, si avvio in cerca di EKerry.

« Allo Milis, tutto a posto? ».

xAlle Kerry, tutto a postos.

Vi fu un po' di silenzio; poi Mills tird
fuori una sigaretta e V'accese; quindi, spu-
tando un po’ di tabaecco li tra le
labbra, disse:

« Kerry, avevo portato la macchina fo-
tografica, ma — e accenno col naso —
mi sembra inutile ormail.»,

Pin in la gl scheletri dei quattro ap-
parecchi nuovi nuovi terminavang tran-
quillamente di bruciare.

PERSEDQ
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Si sa bene che la Natura £ la maesira

del vole e percio gli scienziasi, con tena-
cia e con diligenza rivelgono il loro studio
sul comportamento deghi uccelli e degli
insetti. Tale studio non & certo definitivo
€ conclusivo, poiché esso si gvvale di stru-
menti che di continua si vanno migliorando
& perfesionando,

Le ultime psservazioni fatte, tuttavia,
somo perecchie e di vivissimo interesse.
Facciamo un breve Tisssunto di guelle Ti-
guardsnti gli insetti Fra questi ve ne so-
no saicuni che applicanc la refromarcia,
volano ciog alllindietro, mantenendo di-
ritta la posizione del &orpo, Inoltre pos-
stmo, pur mell'sriag mossa, librarsi fermi,
scivolare planando, partire di colpe da una
immobilita assoluta e giungere in una fra-
zione di secondo ad una velocita massima,
Possono, in un assai piccolo spazio, svolac-
chiare nel pia frregolare e tortuoso dei
modi. Ali lepgerissime. Le ali di un’ape.
per esempio, pesano meng di un mezzo

rammo, In certi insettd le ali somo
assaji rigide, in aliri la rigidita & regolata.
Anteriormente le ali sono pill rigide della
parte posteriore, Questa particolaritd ren-
de possibfle il volo in avanti e lp stretto
ripiegamento delle all guando non sono
adoperate.

Vi sono alcuni insetti 1l cui secondo
paio di ali pare funzioni da giroscopio:
delle mosche, private delle seconde ali non
sapevano pill mantenersi in aria e cade-
VENO & terra rovesclate. Evidente, che le
ali posteriori sono eguilibratrici e servono
alla stabilizzazione del volo, II movimento
delle ali degli inseiti non avviene soltanto
all'insi ¢ all'ingiu. Un
entomoioge  fece gue-
sta esperienga: attaccd
delle sottilissime pa-
glinzze dorate alle ali
di una vespa e lab-
bandono ai volo pro-
iettandovi un raggio
luminoso, E cosi vide
che le ali della vespa
disegnidvano come un
8, un effetto ciot che
poteva paragonarsi a
gueilo di um'elica di
un aeroplano,

Altra interessante
esperienza, Di un te-
desco, Questi altacch
ad um piccolo soste-
gno delle leggerissime
plume, metiendo 8l
centro un jnseiio, in
modo che potesse li-
beramente agitare le
ali. Le piume mosse
davano un'approssima.
tiva indicazione delle
correnti darta. Nede-
rivo che 1aM correnti,
prodotie dalle vibra-
zioni delle all, eranc
aspirate dal davanti,
dal disotto e dai fisn-
¢hi e scaricate  pol
tutte =llindietro. Ed
ecco spiegato il mag-
gior rendimento delle
ali in paragone con
velicg di un aeropla-
1o, poiché esse agisco-
no come due eliche di
un elicottero disposte
a nevants gradi funa
rigpetio all'altra.

Linseito non au-
menta la velocitd ac-
celerandp i1 battito
i, Sembra m-
wvece che esso si regoll
mutando 1'elinazione

del wvolo. I muscoli motori delle ali song
assai polenti in rapporto al corpicciuolo.
In aleune mosche costituiscono il trenta
per cento del peso totale. Tl consumo del
combustibile . 0 del.. carburante come dir
si voglia: si & calcolato che un‘ape con-
suma in ogni ora di volo trenta ¢ quaran-
tz milligrammi di glucosio, Di modo che
essa consuma in due ore una gquantita di
glucosio pesante quanto # sup corpicino.
L'ape percorre un chilometro in circa due
minuti e mezza.

Come pilotano gli insetti. In varie ma-
niere. Aleuni hanno dei peli sull'addome,
che sl raddrizeanc funzionando da timoni
di profonditd e da timoni di direzione. Al-
tri si comportano alla maniera di rema-
tori in barca.

la cinematografia ultra veloce, ingegno-
samente applicata, ha potuto accertare I'e-
strema rapidita dei mot{ alari L'msetlo
& stato cosl ripreso nel suo volo guasi 30
mila volte ogni secondo. Le api aumen-
tano vertiginosamente la loro velocitd se
sono irritate, e la diminuiscono se ira-
sportana il carico di miele.

L'insetto pill veloce? Non & $a ancora.
Ma & certo che esistono zanzare il ecul
battito dali € di circa 600 colpt ad ogm
secondo, Tale calcolo & stato confermato
da esperimenti @custici basati sul suono
prodotto da modelll rotanti alla stessa ve-
locita,

I giri in vite ed i salti mortali nell'aerea
attivita degl insetti son cosa da nulla, Or-
dimarissimi. Né gli innumerevoll viaggi son
compiuti da soli. Non v'é minuscolo in-
setto che non trasbordi altri minutissimi
esseri viventi, o larve di scarabei o mi-
gliaia e migliaia di microbi;

La velocita di volo degll insettl pud an-
che essere indicata daila forma delie aii. 1
volatort lenti haono le ali larghe mantenu.
te in senso orizzentale; quelli veloei son
forniti di ali strette mamtenute in senso in-
clinato, Generalmente { migliori wvolatori
hanno il cor inolo pid degli
altri, )

E' difficile poter calcolare defta velo-
cith, poichéd gli msetti raramente vanno
1 todo pill se=
guito ¢ guesto: se ne fanno partire diversi
da una pareté oscura verso una finestra
illuminata segnando i tempi di arrivo.

la mosca copre otto chilomelri in
un‘ora di volo; snche in un'ora l'ape, sen-
Za carico, ne compie il doppio; se trasporia
il glucosio, di meno, ma bisogna UeNeT pre-
sente in questo caso che a volte il carico
pesa pit della portatrice

Vi sono falene «che volano ad oltre set-
tamta chilometr] all'ora. L'eccellenza del
volp @ forse toceata dalla libelluls, Rapida
came un baleno, sfreccia i puttl | sensi, i
alto in basso, a destra, a sinisira. 51 ferma
di botta e poi di nuovo riprende i volo
ad un'incredibile velocitd. o avanti o io-
dietro, Saetta per laria, nel pieno senso
della parcla. Meraviglioso sistema molore
% totale regime, per cui l'animaletfo re-
spira contoventi volte ogni minuto primo.

C'¢ una libellula australiana, che & stata
sttentamente seguita e studiatoe dagh en-
tomologi. Essa ha dato modo di poter fa-
te delle interessanti osservazioni, & causa
del suo sabitudinario volo su e gil sui
fiumicelli gsipestri. Ed ¢ stato cosl possi-
bile, tenendo una sessantina di metri di
base, misurarne con molta approssimazio-
ne l'eccesionale primato di volo: cento chi-
lometri allors,

rettilir

MERCURIO
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Alg Veloce, raramentie mi ¢ actaduto
sentir parlare con tanta geneérosa cOmMpren
sione di persona che si vorrebbe fosse mi-
gliore. Tu sei buono, e saggio. Annunci Qna
colpa o un difetto e subito cerchi di miti-
gare l'accusa (diciamo cosl) enunciando im-
mediatamente un pregio delia persona ac
cusata, Mi congratulo con te pubblicemen-
te, perché so che non ne meneral vanto.
Essere buoni e giusti: ecco Uaspirezione
degll uomini onesti,

Perd non bisogna vantarsi dei doni ai

Dio. (Mi viene in mente che senio spesso
dire. specialmente dalle donne, ¢ dalle
vecchie pit che dalle giovani: ache brut-
ta la tale, che orrenda quella. che corrore
quell'aitra ». La gente bella [isicamente non
pensa che potrebbe essere nata brutta, non
pensa che potrebbe diventare brutta. Cosi
gli intelligenti disprezzano | grulli. Sono
pochi coloro, invece, che, essendo ricchi,
disprezeano i poveri. Non che non ce ne
siano, di riechi che spregiano  poveri: ma
sono pochi; mentre 1 belli e gli intelligenti
disprezzano | brutti =i tonti, In verita. io
penso, dovrebbe esser¢ se mai il contrario,
dato che la ricchezza & cosa che Tuomo
s1 procura con fatica ilasciamo stare | casl
di ladreria: l'vomo non & perfetto. pur es-
setido perfettibile), mentre la beliezza fi
siea lintelligenza, la virta son cose che
I'iomo riceve in dono dalla natura, che &
Dio: specialmente bellezza e intelligenza.
naturalmente, ché Ja virtia talvolta si con-
guiste con il sacrificio di tutta uma vita)
Scusa, mio caro, Le parentesl somg 1l mio
debole. Le parentesi sono dei porticati sotto
i gquali $o, vecchio peripatetico. faccio le
mie camminatine & braceio di qualche ami.
co ragionando con il cuore e con il cer
vello (quel poco che ho, certo, maligno
che sei). Ma veniasmo all'oggetto della tua
missiva, To ti dico che darti un consiglio
A questo praoposito & Impossibile. Io che
parlo spesso di saggezza, di equitd, di giu-
stizia, e via dicendo. come potrel gindicare
a distanza, senza elementi probanti? St
ragionevole, caro ragagzo. Cerca di risolve
re il problema umanamente, con Faialo di
qualche persona del ludgo (persona autore.
vole ed amante della glustizia naturalmen-
te). Tienimi informato intorno agli svilup
pi della cosa.
- Cornacchia, Bergaomo. — Brutta cornac-
chia. Non st risponde ad una domands ca-
tegorica con una domande sibilina. Tu non
sai ¢hi sia il compagno dl Procione, tu non
sail nmemmeno che Proclone ha un compa
gno, ahi noil. tu nmon sai neppure chi sia
FProcione, Io mvece S0 COSa SOno’ @ come
sono il n. 3 e il n. 4 de L'aguilone, ful-
minante settimanale degli aviatori di do-
mani Or dungue: quando i Tisponderal
esaurientemente alla mis domanda, con
tennuta nella mia lettera da te giudicata
malvagiamente noiose (vorrel sapere cosa
nie pensano ghi altri lettori, uccellacciod al
lora o risponderd alla tua e forse ti man
derd i due giornali certamente sperdutist
nei meandri postali del regno.

Z10 FALCONE

Aguila Bignca, Vieenzs, tu ml serivii «. ..
dal posto in cul ti trovi vedrai, lo scommetto.
Je cose da un punto di vists assal diverso.. s,
E come! E sal in che consiste gquestn diffe-
renza? In una semplice finestra s sborre che
mi separa da una strada, & attraverso ia qua

ie posso contare tutte le persone chie nella
cittadinn i cul mi trovo, godong dall’impor-
wntisslma [ecoltd, a me oggi negataml, dellal
libertd, Sl nmico Aquila Bianca, sono dn pri-
glone! Non mi vergogno s dirlo: sto scontan-
do un pato di giornl di « P, S.» (prigions
semplice, per tuttl coloro che ancora non
hanno tissutp un glormo sotto 1 stellette)
che ho meritat! per uni risposta shagilata du-
Tante una lerione di n&vlgmone neren. Mo-
rale: quandn 11 tun inssgnant= di Intino o dl
filosofin. ti darik un gquatiro, non ¢l lmnen
tare, Gltrimenti vengo a Vicsnza, U tolgo |
laccl delle scarpe. 1a cinta del pantiloni e
la eravatto, ¢ Gl mmetto due giornd sul tavo-
lacelo! Proseguinmo n=llesaminare [ tuy et
tern, seritta in tricromis e munita di svolagn
1 e distintivl. « Ti chiedo <l creare un niie-
vo ordine cavalleresco a mio esclusivol uso
e vantageio». Mn 1o 2ai che sel un bol pro.
suntuose? 1o, s potessi, creerel per te l'or-
dine del « pedatone messimo con rincorsa s,
per punirtl di anta superbis! Ma cosa vuol
ancora? Ti abbiamo fatto cavalizre, Ll abbia.
mo perdonato dell’everci mandato raccontt
e romunzl copinty 1 sana piatita da 1brl -

“bene, di farne uno.:

most. @ otuoel chiedi candidsmente uila S
lenne onorificenzal! Dict che, nel caso che
lo riusclssl ad sccontentartl, tu pregherestd
per me 8, Glovanni Decollato perché mil ten-
g4 lontano dalla camers i punizione! Inutl
le. lo vedi: gih el somo. E pol, ‘non credere
<che ¢l 51 stin’ propric male, Quelle che secca
sono lg shirre, ecco: € g2 I porta non fosse
chiuss n chiave, ¢ se l'ufficiale df plechetio
permettesse di uscire € andare dove of pare.
In prigione, tl assleuro, non ¢ sl starehbe
male, ' M) chisdi indirizzi di rondini per
Rondinelln paliadiuna, Ma serviranno proprio
a Rondinelln Palladiana, questi Indirieei?
Perché non le diei di scrivermd lel stessa?
Attendo 1 tuo raceonto relativo i quel mio
consiglio i strategia... todescs,

Ale dd'ftalte. — Tu sel un neo.squilotto, al-
irimenti sapresti che. guando si sorive, pocor.
re aggiungere, ‘al pseudonimo, i1 cognome, il
nome’ e |'indirizzo, Per questa volta, dungue,
passo sopra alla regola, & accetto sena'altro
In tun letters. Tu mi chiedi un libre che
traiti di aeroplanl da turismo e militari tta
linni, Questa lbro) ciro amico, in Italia, non
c'd, e non & ora il romento, tu lo capisci
1I «costruttore di asro-
modelll s usecirh presto, non iemere, e tu
avral la tun copin, Mi domandl come mi tro-
¥o sotio le armi. Benone, nonostante sianc
pli | glorn) che passo da consegnato che in
libertd, II brevetto miitare non Mo ancors.
mi lo sto préndendo: & ancora non ho sces
sate nessun o apparecchio. Domandi: ¢ Cosa
Turete dells mias dopo averla ietta? » Non lo
50, Quante cose lpnoriamo! diceva Pascul. Jo
ignoro cosz fard della tus lettera; te lo sapro
dire, perd, piir tardi quando ¢i avrd pensato.
(A quante mcce::r.de devo pensare, o) Cino.
amico, e, quande mi scriverai di nuovo, dam.
mi del tu, & pon del vol. Mon lo sal che sia-
mo: cugini?

Aquila Lating, Vicensa. -— Rispondo sofo
adesso ulla tus, perché sino ad oggi ho atteso,
Invano, di poterti rispondere a voce. Tu, in-
fattl, mi hai scrittor «... fra poco ti Tag-
glungerd anch'io e insieme farémo gualche
shotnia., ». Adesso, A parte che, soito le ar-
mi, le sbornie sono severamente prolbite e

provocnno. seitimane intere di prigione e
cicchettoni del superiorl, tu non sel venuto
per niente & trovarml facendoml aspettarc
invanoe, e facendo sspettare; con me, 1 buon
Barioll, <! Venezin, che 6 mio compagno i
stellette e che mi ha detto, poco fa, di salu-
tartl tanto. Quale misterc si cela. amico mio,
sotto In tus mancata venuta in gquesta gra-
ziosa eifadinn toscann che ha 1'onore di ospl.
tarmi? Ho visto Macario In «Non me lo di-
FEY. ms NOn A DPensp come e
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ta querra aerea

« Prendeteli vivi»

Mutamenti di umori, di discorsi, di
espressiond dei pisi alle mensa dell'aero-
porto africano C., senze nessun apparente
motivo, Che cosg ¢ aceaduto di grove o di
insolitamentes spiacevole? Perchié mai sem-
btra parsa. ogni g Iitd, percheé quel
pariotiare zitto zittp e guel ,fare guardingo
e timoroso nel folto gruppo di giovine=
ze liete ed esuberanti? Il buon attive di
guerra ci sta, non v'é dubbio, e potrebbe
essere ragione di dnimali commenti e con-
versaziomi con le rituali indermiftenze di
fragorose risate, ed invece ¢é wwincom-
bente arig di mali i1 e di perplessita. .

sir tutte!

Perd queste bombe italiane non
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Ebbene, Tineresciosa causa delle huvola-
plia swlle fronli, degli aviatori ¢ gquesto:
l'aspettn cupo e predccipato del comandan-
te, ehe non parla e non ride pill, come
preso da un  nescosto :ov-mawm a‘.a ung
idea: ‘elte  costant Py ; §
camerati non o riconoscono, Non mn?w
spiegarsi nulle. Nemmeno per approssima-
zione, E nessumo 0sa rivolgergli delle do-
mande. Ne conoscono il caratiere e sanno
che bisogna gspetiare un po’. I mistero
non potrd tardare a rivelarsi, Egli, cost
franco, eost aperip e buono.. Certo, se do-
vesse lamentarsi dei compogni di volo, lo
avrebbe gia fatto. E mentre aspettanc che
$i chiarisca Forizzonte ovviene in surding
uno scembio df supposizioni.

— Lettere dall'ltalia, di parenti..

— Macchél Auz, i potrei dire che it
ultime notizie da Iui ricevute sono buonis
sime. Me I'ha confidaio,

— Scontente dei meceanici?

— Ma 4 adora!

— E niente stasi di azione..
banno e vengono..,

— Benestare del Centro.,

— Tre giorni fa due caccig dei nostri ne
hanno messo in fuge quattro dei loro..
., E sei giorni fo non é stato lo stesso?
JOm unn maggiore sproporzione,

— Mg non li abbinme. gbbattuti!

— Ma sono seappati vergogmosamente.
E non ¢'é soddisfazione da parte nostra?

— Veramente, molta soddisfazione mon
8. Il "nemico Bisogna eliminarlo per sem-

. Se no, ritorna, Anzi, volete che ve lo
dica com sincerita? Io credo che il capitana
pensa oppunio o questo.,,

— Certo che & cosi., Ricordate! guei miu-
romotor: bombardiert.. Come mai fecero o
syaliaiolarsele con tanta facilite soito 1
nostre sventagliate? Scapparono, é vero, ma
won precipitarono!

— Signori, state gleuri! E' questo il eruc-
cio del comanduante.

Le induzioni non erano sbagliate e I'tn-
domant il capitaro V., alla mense, con la
fronte spianala, venne o confermare quitn-
to st erg detio,

— Camerati — disse — son ‘cerio che
clascuno di voi, nelle azioni di questi gior-
ni, pur essendo sicuro di aver compinto
esattemente il proprio dovers nell'aver mes-
s0 in fuga il nemico, si saré posto il pro-
blema dell'effettiva poce vulnerabilild di
questi nuovi monowmotori inglesi. Anche io
ho pensato a ungo sul problema e vi dico
che o soluzione & picing, Ho declso df
arrigarei o of arrivero,

ok &

Preparazione wmeticvlosa e poziente. i
seguali g di guwisi, di vedette gerec ¢ ma-
rine, di patiuglle e di fazioni. Incessanti
peregrinnzioni del caccia italioni  fra e
nupole dell'immenso cielo di guerre per
catfurare — vive — il nuovo tipo di bom-
bardiere inglese, Dai ¢ dai, nisnte.. Ma
eceo che lg tenacin ha il suo premio.. So-
pra fwgote di Hermil, nel grigiore nuvolg-
stro, st profila lo sagoma delln predon d:
nuovo conio, Evidentemente riforne do na
battuta su Massoun, [ cocciatori dloliom
sono tre: Il eapitane V. un sotfolenente,
wn sergente, Ung refe fatia di maglie sal-
de. Volo impeccabile e fulmines persu l¢
apparecchio britannico. 1 due gregari oi s
ponrgone uno o destra ¢ Ualtro in codao, 1
capitano V. aoccoste sulln simistre. Senzo
sparare. [l capopattuglia fo cenno ail'in-
glese di scendere o terra, Depe scegliere:
o essere crivellato e distrutte dalle mitre-
gliatrici dei caccig italiant o scendere su
Hermil, isola maedreporice del golfo di
Massaua L'inglese preferisce scondere. Lo
atterraggio avvieng di conserva. Tuttl ¢
quatiro stretlamente vigini

i1 monomotore ¢ intatto. 1l cupitano V,
e studia con molta atteénzione e diligenza le
mitragliatrici, [e blindature, i serbatof e in
mterg consistenza,

* x ¥

La conseguenza fu che ner giorni suc-
cossivi, guando gquei tali monomotori ullima
moda e costruzione venivano o bombardare
le-nostre localitd, o fuge non sf verificuva
pite. Il ritorno di essi ella loro base eru
L Sensa po, Precipitavang tutti

la.

Gli ordun

preciu
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quando avete letto
LAQUILONE
mandatelo ad un. soldato che
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PER 0GNI GIOVANE
PREAERONAUTICO
[L SUO MANUALE

DI SPECIALIZZAZIONE

1. 11 pilota preseronautico L. 6,30
2. 1 motorista preaeronautico ,, 7,35
3. 1 montatore preaeronautico ,, 8, -
&. 1l marconista preseronaut. ,, 7,50
5. Leleftricista preeronaut. , 8, -
6. 11 fotografo preaeronautico ,, 6,30
7. L'viutante di Sanitd preae-
tonaufico . . . . . . .. S

CHIEDETELO ALL' UFFICIO EDITO-
RIALE AERONAUTICO - Roma - Piazzo
del Popolo N. 18 - inviando I'importo
mediante il C/C Postale n. 124178
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