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AVIAZIONE PER TUTTI

Cosig una lira

AVVENTHRE DEL CIELD

Costa due lire

err

ARV

La relativita governa Ma

il mondo e..
B Bnaatn e dis e

che direttrici princi-

te che la relativita, oltre a riscontrarsi nel-
T'astronomia, si trova in tutte le cose di que.
sto mondo ed anche nel modo di vedere
delle persone. Ciascune vede a suo modo.
Secondo un istinto ed una passione, secor-
do il mestiere e la specifica attivitd menta-
le.. Esempio. Se un aviatore vi dice « Vado
a fare quattro passi e torno subito», & pro-
‘babile che egli vada a pereorrere nel cielo
centinaia e centinais di Cosa
da nulla, Per lui, s'intende. Altro esempto e
sempre in tema d'sviazione, ed aviazione di
guerra per dippin: i soldati dellana quan
do debl indi le

a notevole veloeita per rifornire gh feropor-
1i nel deserto africano danno ad esse il no
me ¢i tartarughe,

Le tartarughe! Le chiamano cosi perché
tali appaiono a loro, sospesicomemoa
tre, guatiro e ci metri di do lo
spazio. Quelle file di carri, dall'alto. sem-
brano pazienti € lente teorie di tartarughe
africane, Puntini e puntini grigi sulle nereg.
gianti strisce delle strade asfaltate o su
quelle giallastre delle piste. Sembra che non
si muovano affatto. Dall'alto, sembrano im-
mobili. Da wvicino, invece, all'indigeno ap-
paiono quall mostri di velocitd, Questione,
come dicevamo, di relativita,

In effetti, le autocolonne dell'aeronautica
sono veloci, Salde e.forti. E compiofio un
prezioso, inestimablle servizio nelle immen-
sita desertiche delle terre africane. 11 pro-
blema dei trasporti ha importansza primaria
in tali zone di guerra, dove si svolge acca-
nitamente una podercsa partita tattica e
strategica con | conseguenti e ininterrotti
spostamenti di basi e di mezzi e di depositi,
I varl gruppi autocarrati non sostano mai.
Mai! B la parola giusta, Viagegi quasi sem-
pre in piste e torrenti e torrenti da guadare.

Partenza di un'autocolonna aeronatutiea.
Cré Tufficiale che comands e c'¢ una mitra-
gliatrice. Ogni’ carro un autista armate di
moschetto, In coda il carro officina e il
earro cucina. In guest'ultimo fornelli a pe-
trolic e il cuciniere, A mezzogiorno il ran-
cio caldo. La colonna percio & ferma. Tale
sosta avviene nel luogo che si attraversa,
sia nel deserto dancalico, sia sulle vette

del T a tre a quatiro-
mila metri. Non pii di trenta minuti di
pranzo e di riposo. Gil autisti, sgranchitisi
e soddisfatto I'appetito, r:mr.ano al lom po
sto e di nuovo in !

pali. Le col dopo
un certo tragitto, fini-
scono con incontrarsi,

quando avviene l‘hl-
contro fra due colonne.
avviene anche lo scam-
bio della posta. Allora
& una generale esplo-
sione di gloia. Le lettere hanno, & volte, la
data di due mesi prima. Fa niente, E' sem-
pre assaj graditd. In quei brevi venti minu-
ti, con la Teciproca consegna episiolare, gli
autisti hanno anche modo di dirsi moltis
sime cose, gli incidenti, le avventure, le no-
vitd, S{ riprende }s marcia, ma con mag-
giore baldanza e col cuore leggero.

I piloti ed { combattenti dell'aria quan-
do scorgono i1 lento snodarsi di quelle file di
puntini grigi, sanng bene che il funziona-
mento degli aeroporti € dovuto proprio alle
umili & tartarughe », Vengono in quella ma-
niera i viveri, le munizioni, il earburante.
E la bile organi delle au-
tocolonne che rende possibile il decentra-
mento delle riserve per sottrarle al bombar-
damento e linstallazione dei campi segre-
ti atti a disorientare il nemico.

Ed il servizio sanitario? Se un autista si

o Helgio che tenta, mo inpgne. di con-
trastare il pesso alle armate corazzete di
Von Afrach 1 Soitecks ; a
Passo di Caleis, la Manica ¢ sono finglmenic
@i fronte alle Gron Bretagna da cul H separa
un breve tratto di mare!

Anche ora i riflessi filatelici della -grande
battaglie sono immediati: Eupen ¢ Malmedy,
gig ecitta tedesche, incorporate a Versaglia
col Belgio, tornano alla Madrepatria. Ed ec-
eo apparire due Jr i com ivi
delle storica dectsione del Fuehrer che viene
a coromare Iz vitforia.

(contimua)
RASSEGNA DELLE NOVITA':

ISOLE ITALIANE DEIIEGEQ

Fra le ardite Imprese dell'als fascista, in
questa guerra di 1 dalla
plutecratica britanniea, ha destato grande
ammirazione quella del bombardsmento di
Haifs, punto di sbooco degll oleodotti ira-
kiani nells Palestina.

Lo shalzo compiuto dagli serel nostri & sta.
to notevole & dimostra l'alto grado di adde-

di

ammala, dove si vanno s pescare il di
€ le barelle e cid che occorre? In quella
solitudice desertica...

Ebbene, cosi ha risposto ad un glornali-
sta l'ufficiale comandante i un autore-
parto africano:

— Gli autisti dell'aviazione non st amma
lano mai, Uno o & un cannone e allora re-
siste a tutte le inevitabili sofferenze prodot-
te dal forte caldo e dall'aspra fatica: o non
& un cannone.. ma in questo case non &
nemmeno un autista.,

MERCURID

FRAHCOBOLU E LA GUERRA

egll e e 1" Ten-
dimento del materiale di volo.

E' Interessante notare che gik, in tempo
di pace, ali italiane avevano colisgato | pos-
sediment! (taliani dell’'Egeo alls importante
base palestinese e che in guells occasione
funziond un regeolare servizio Hi posts aeres.
L'otto di aprile del 1837, forse & scopo di
per la ist dai
una linea aerea che collegasse Rodi alla Pa-
lesting, fu fatto un primo volo, che pare sia
finora sfugglte alla pur vigile attenzione
dag]l. aerofilatelisti.

1i di posta e ed aeres
d:euisula di Rodi portano l'sanullo’dl Rodi
Posta Aerea, ma i reca anche
un timbro vicletto in gomma (che spesso
annulla anche | francobolll).
tangolare, con Fascio Littorio a sinistra e
Iz dicitura: «Primo volo - Rodi-Haifa - 3
aprile 1937-XV », disposta su tre righe.

L'arrive a Haifa avvenne lo stesso glornn
& aprile, di
guesto Rerogrammsa Ch.e deve essere mul.tn
raro perché il volo & passato incsservato ulla
massa degll serofilatelisti, evitando che &l

1 1

o cattive, solchi di piste, dmnese, salite, uur.
ve impossibili, Tutto @ olirepassato con pa-
zienza e tenacia, con Sicurezza e con me
todo.

Giunge la notte. Fermata. Per dormire
ogni autista trasforma la spailiera del pro-
prio sedile del carro in una specie di amaca
che azgancia al soffitto, Mentre i compagni
dormano, rimane un aviere a guardia L'al-
ternativa dell'attivitd e del riposo & questa:
otto ore sdraiato. quattro in phedi e dieci
seduto.

Gli autisti sono dei sedentari eccezionali.
Non stanno mai fermi in nessun luogo.
Stanno sedut! si ma 1 sobbalzi del carro
i avvertono del
continue incessante
mutamento topo-
grafico e peografi- |
co, anche se soc-
chiudono zli occhi.

I viaggi delle au-
tocolonne non han
no bre\Te durata.

{Contin

Intanto la guerra wvoluln d.atls Fotersee

democratiche prosegue verso occidente ¢ viene
con ardita manovra portata dalie truppe de!
Reich negli stessi territori della Francia.
° Dopo aver con esitema energia e con palore
senze pari condotio a termine la conguista
della Norvegia, che PInghilierra vagheggiara
di trasformare in ung base di offesa contro
1o Germanio, le truppe tedesche iniziono la
grande spinta verso Povest che lo ricondurra
sui campi di bottaglia del 1914 e che la
porterd — gquesta volle — con impeio wre-
sistibile, nella stessa Parigi.

Travelt: 4 Lussemmburgo. l'Olanda e lo

gl s} i dovutt
ad di singolf.
EGITTO
La XVI Esposizione Agricola e Industriale
e il O dell*Apr che

aver luogo nel corrente anno, sono stati ri-
mandati al 1943, a causa della situawzione
internazionale e, nella occasione, st svoige-
ranno anche le feste per il millenarip dells
citta del Cairo. Di conseguenza anche le se-
rie @i francobolll che erano state previste
per gl svvenimenti predetti, non verranno
plil emesse,
- MAURITIUS




La disfatta francese e tutto cid che essa
implica ha fatto divenire Ia lotta contro la
Inghilterra una pura prova di forza tra po.
ienza continentale e potenza marittima.

Se gli inglesi avessero saputo qualche an-
no fa che una guerra contro la Germania
e I'Ttalia poteva condurre il loro paese a
guesto punto, avrebbero probabilmente con-
siderato con pill attenzione la proposta di
Hitler di intendersi con 'Asse su questa
base: potenze continentale da una parie e
impero maondiale dall'altra, Ma nessun in-
glese poteva concepire Ia possibilita che en.
iro un breve tempo 1Inghilierra potesse tro.
varsi priva di ogni alleato ed anche di
ogni amico efficace, sul continente europeo,

L'organizzazione mondiale dell'impero bri-
tannico & divenuta in questa guerra una ra-
gione di debolezza, giacché Il continents eu-
ropeo pud venire utilizzato soltanto da una
potenza il cul centro di gravitd si trovi ap-
punto su guesto stesso continente, Nulla
muta a cio il fatto che I'Impero abbia In
Africa, nel Canada, in Australia e altrove
altre fontl di energia, e che esso disponga
dei mezzi posti a sua disposizione dagli Sta-
i1 Uniti,

Secondo le parcle di Baldwin. il confine
strategico della Gran Bretagna doveva es-
sere appunto sul Reno,

L'unica base continentale che & rimasta
alla Gran Bretagna & Gibilterra, Questa for.
lezza ha mantenuto i suo valore. ma non
pud dare alcun aluto per una condotta dl
£uerra continentale.

Da, tutte quelle regioni dove I'Inghilterra
aveva tentato di erigere un fronte di lotla
contro il continente, 1'Inghilterra & stata 11-
eacciata. Sul confine greco-albaese si trova
ancora un fronte di loita continentale che
& risultato dalla politica di garanzia e the
sinora é stato mantenuto con materiale bel
lico inglese, ma & mdub:tam cru: ]umg:mo
di primavera lo % irri

La situazione mglese @ stata compromes-
sa anche in tutti gli Stati del sud-est i qua
I 'uno dopo 'aliro hanno intrapreso pas-
si decisivi | guali dimostrano che essi vo-
gliono cercare nell'Asse | lore futuri col
laboratort,

Dej principali capi delle Poteme occiden
iali, Weygand si trova in una posizione af-
fatlo speciale ¢ Wavel ha intrapreso la ese.
cuzione di un piano che tra tutti quelli pos
sibili possiede la minore importanza per
quanto riguarda la posizione continentale
delle Potenge dell’Asse. Nemmmeno nel mon-
do arabo si ¢ constalata una pacificazione
in senso favorevole all'Inghilterra. E gli in-
zlesi si sono legati nel Mediterraneo e in
Africa a responsabilita militari che susei-
tano preoccupagzioni a Londra. fra l'altro
anche per la ripercussione che essge avranno
sui problemi acuti del tonnellaggio, Le Fo-
tenze dell’Asse hanno trovalo DUOVE super-

fici di atmacco che esse non si lasceranno
sfuggire. Ricordiamoci che 1 mezzi di lotta
defle Potenze dell'Asse sono, in confronto
eon quelli del nemico, praticamente illi-
mitati,

L'azione aggressiva prossima delle Poten.
ze dell'Asse si basa sulla pienezza della loro
forza continentale inatiaccabile.

La posizione della Gran Bretagna in Egit-
to e in Palestina manterrd valore soltanto
firché e=:a poira essere alimentata dall'Tm-
pero. Nell'ovest la posizione dellInghilterra
& rappresentata dalle isole britanniche fa-
cilmente vulnerabili, le
quali hanno I =
parte logorato le .n
genti riserve e le ric-
chezze di cui erano do
tate al principio della
guerra, e che sono ora
ulteriormente compro-
messe dal fatto che la
madrepatria inglese si
trova implicata in una
gravissima crisi.

_ Oggi sarebbe  wvano

propersi o q-mstinne
#¢ IInghilterrs potra

trovare forze sufficien-

ti per ricostituire: un
fronte militare sul con-
tinente: ed & piuttosto
da  considerare la possi-
bilitd o meno di una so-
pravvivenza britannica,
per riprendere l'espres-
sione usata da Churchill.

Anche in America Ia
discussione verte su gue-
sto solo punto: potra I'In-
ghilterra superare la crisi
e sopravvivere? Tutti gli
ainti, d'alira parte, che
I'america pud fornire alla
Inghilterra non possmo
ormai pin ricercarsi se non
entro uno spazio limitato
di possibilith e ciod posso-
no soltanto risparmiare al-
I'Impero britannico la e
strema rovina.

Tutii i piani inglesi per
un allargamento del com-
flitto sono falliti. Fra que-
sti piani vi era quello di
creare in Africa una gran-
de base di attacco che do-
minando il Mediterraneo po-
tesse costituire in  Ewropa
un nuovo fronte meridiona-
le di lotta, aprendo agli Sta-
Uniti la porta di Gibilterra o
un'gitra porta nell'Africa
nord-occidentale.

E' necessario tener presente
che i bombardieri non sono

sostanzialmente che un
inasprimento dell'effi.
cacia del controbloc
co. ottenuto - distrug.
gendo centri di pro-

in cui ls superiorita delle forge conlinentali
dovra essere T
dal. popolo inglese, da quel popolo che per
sua disgrazia & stato indotto ad immischiar-
st in affari che non lo riguardano. e a rap-

e 1
lorp impianti portuali
e ferroviari ecc. Su
1um altro piano, e in
altra parte con altri
mezzi, la guerra. ma-
rittima ed aerea con-
tro la flotta mercan-
tile nemica tende al
nmeamm fine, Non

in

B una parte in una fatale avven-
fura europes.

La fase finale della lotta si svolgera in
modo che noi non tentiamo oggl di preve-
dere ¢ che lasciamo con franquillitd all'av-
venire e agli Alli Comandi,

L'obiettivo militare finale sarda i ogni
caso Pesaurimento fisico delia forza o ©o=
sistenza, britannica

G. DELLA NOGE

que;ta szmne il col-
po che tocen all'In
chilterra ogni qual-
voita vengono affon.
dati convogll di navi
o distrutte citta in-
dustriali; ma quello
che conta & I'azione
costante e durevole
che si ottiene =osi
€ che contribuisce a
riduITe - sempre pii
1 tonnellaggio e il

CRONAGA BREVE

L'Altezzan Reale tl Duca d'Aosta & stato
promosso al grade di Generale di Armata
Aerea. Al telegramma del Duce che pli comu.
nica¥a la promozione I Duca d'Aosta ha
coaj risposto: «L'annuncio delln mis promo-
zione ¢ le parole con le quall Voi, Duce,
avete voluto aceompagnarlo, esaltano il mio
fervore e ritempranc la mia ferrea volontd.
Dureremo comundgue, s gualungue cogto. per

merite del miel sappassionatl collaboratori
e delle valorose Forze Armate ¢ della geme.
rosa tutti ~prontt 8 qualsiasi

ne ¢ il
Tanto nella guerra
marittima quan to
nella guerra aeres,

S preparang ora
colpi e ondate di ail Pl

anche estremo sacrificio. Con grato animo,
cordialmente. AMEDEC DI SAVOIA »

b della R, A ica del 1o
febbraio reca, tra 1'altro. i conferimento del.
la medaplia dargento al valor militare al
iegnmt! aviatori: Colonnello pilota Maring

di quelle sinora sperimentate, contro la
flotta mercantile e contro i centri di pro-
duziona,

Soltanto un miracolo potrebbe tratlenere
o evitare le frresistibill conseguenze mate-
riali, e ciaseun ingleze potra matemati-
camente calcolare sin da ozel, di quel pro-
cesso per cui la produzione interna rimar-
T3 indietro di un margine sempre pit gran-
de rispetio alla distruzione di tonmeliaggio
operats dal nemico, e per cui la superiorita
tedesca da un lato ¢ la miseria inglese dal-
I"altro, and:mmo progressivamente accen-

Colonnelle piota Drego Carlo:
l;en cot pilota Klinger Umberto. capitani
pilotl Buri Arduino Sattt Bruno, Coochia
Enzo, Di Berpardo Luigl, Tenente di Vascel.
lo osserv. Reall Glovanni; Tenenti pllotl Va-
lentini Valentino {alla memoria; Marchior!

- {ldebrando, Solaro Claudlo, Jereb Carlo. Tll-

vi Armande, Balletti Lunigi, Betteloni France.
sco, Carrillo Giuseppe. Tamaselli Pio, Montl
Ezio. Sartirana Leopoldo, Battagion Oino;
Sottotenente Pllota Tessera Domenico. Ser.
genti Maggiori Piloti Zemeila Celso, Marzoc-
ca Raffaele. Davini Vinicio; Sergente Pilota
Manueci Leo,

i dells 1 Argentina,
Crsst.illo ha firmato un decreto che autorizza

con

T'avvici i dﬂ in
eul essi dovranno prestare ai joro amici in-
glesi materiale bellico senza immediato com-
penso, glacché essi sanno che quel materia-
le rimarra in ogni caso sul suolo americano,
per le impossibilitd tecniche di trasportarlo
in Inghilterra. Si avvicina dungue il giorno

Italiang dl Aeronavigazione L. AL
T I. a stubilire entro sel mesi a decorrers
dal 22 febbraic 1941, un servizio aereo setti-
manale per viagglatori ¢ merct tra Roma €
IArgentina, vis costa africana, Brasile ed
Urugusy. L'aviolines potrid essere esiesa fino
& Santlago del Cile




L toncetto di eliea ¢ cosi connesso
nel nostro spirito con guello della pro-
pulsione delle navi da far supporre che
i pionieri della aviazione, nel creare
un propulsore aereo, sl siano izpirati
nei loro studi all'elica marittima.

I primi realizzatori del volo di 40 an
ni or sono non avrebbero quindi fat-
to altro che modificare uno strumento
adottato dai eostruttori navall per
adattario al nuovo bisogno. Clo & vero
fino a un certo punto,

Chi per primo pensd di costruire un
propulsore marittimo dovette muovere
dal concetto primordiale di quelle ru-
dimentall eliche che fin dal "700 i co-
struttori di mongolfiere avevano ten-
tato di applicare ai palloni per risol
vere il problema della navigazione
aerea.

Per gilungere ad un'esatta valutazio-
ne cronologica dei tentativi che con-
dussero all'elica aerea & necessaric rias
sumere, sia pure in poche parole, la
storia dell’elica di propulsione applica-
ta alle navi. Intanto, & tutt'altro che
Taecile individuare nel tempo coloro che
cominciarono a sviluppare ai fini pra-
tici il concetto dell’elica e distinguerli
nettamente dal partiglani dif uno stru-
mento a malte pale, somigliante, pin
che a un'elica, 8 una ruota a pale In-
clinate: per intenderci, l'organo di pro-
pulsione dei battelli a ruote che -pre-
cedettero | battelll ad elica. L'inglese
Secaton, helia sua opera «The screw
propeller ». attribuisce la prima realiz-
zazione di questo tipico propulsore ma-
rittimo a Joseph Bramah, il quale nel
1785 aveva preso il brevettc per una
ruota a pale inclinate « simile al re-
golatore di un girarrosto o alle ali ver-
ticali di un mulino a vento», Ma nel
la stessa opera lo Scaton accenna g un
dispositivo somigliante, gia descritto
dal Bernouilli nel 1752 e definito pra-
ticamente ¢ un propulsore sommerso s,

Fu ad ognl modo William Lyttleton
ad applicare, nell'anno 1795, un’elica
vera e proprig a un battello, Il propul-

sore di Lyttleton era costituito da tre ©

filettl elicoidalli sporgenti da un cilin-
dro sospeso allp scafo del battello,

Questa primitivg ellea non era dun-
que che un insieme di giri di una or-
dinaria filettatura elicoidale,

Un altro passo innanzi, ed €cco, nel
1816, John Milligton proporre un'elica
fornita di «due ali estese ciascuna per
un guarto di circolo, producendo que-
sto nuovo sistema effetti pin redditizi
di gualungue altros,

L'impiego dell'elica aerea per esperi-
menti e per studl svariati é di gran
lunga antecedente all'inaugurazione
dell’elica navale, poiché Leonardo da
Vinet traccio nel 1490 i1 disegno di un
elicottero chel avrebbe potuto essere
sollevato in aria da un propulsore eli-
coidale.

Non sappiamo se Leonarde facesse
sollevare da terra il suo elicottero, ad
ogni modo ¢ ben chiaro che l'elica ae

i

rea, sia pure embrionale, risale al gran
de italiano.

Launoy e Bilenvenu 1l 1, maggio 1784
presentarono all'Accademia delle Scien
ze di Parigi un giocattolo elicotterc
consistente in due eliche a quattro pale
foggiate con penne.

Nel Museo geronautico francese di
Chalais Meudon esiste una serie di di-
segni di Meusnier, il guale nel 1784 de
terminava minuzicsamente [ disegni di
un'elica aerea da applicare ad uno sfe-
rico, Nello stesso anno, e certamente
glovandos! degl studi e degli esperl’
menti di Meusnier, il direttore di uno
stabilimento chimico la Javel presso
Parigl, Vallet. asseri di avere applica-
to un’elica aerea di sua costruzione ad
un battello, II fatto & confermato da
David Burgeols che nel suo libro « Re-
cherches sur I'art de volers dice, trat-
tandone come di un'esperiénza perso-
nale: «Io ho percorso la Senng in su
e gii con questo battello che portava
und dozzina di persone, I1 viaggio du-
ro ottoc minuti e mezzo mentre un bat
tello concorrente, spinto a remi e por-
tando solo cingue persone, impiegp cin-
que minuti per far la stessa strada ».
Assistiamo dunque ad ung wvera e pro-
pria gara di corsa fra un mezzo anti
quato di navigazione e il mezzo nuo-
vissimo, Si ponga perd mente al fatto
che 11 battello era mossp non da un’eli
ca subacquea ma da una «ruota com-
posta di pale a plano inclinato che
colpisee l'aria senza interruzione e pro-
duce il movimento s

La parola « ruota» ¢ evidentemente
impropria. Ma gquante pale aveva que
sta « ruota s aerea® E quale meccani

{

IL CORRIERE DELLA MORTE

L'arma aerea germanica si € arricchita di
un nuovo possente apparecchio: I gquadri-
motore bombamdiere «Focke Wull Euriers
derivato dal noto tipo commerciale «F. W.
200 Condors che prima della guerra effet.
tud 1 meravighos! voll di primato Berlino-
New York e Berlino-Tokio. Dotato df un'au-
tonomia eccezionalmente alta con un ingen-
I:lginm mlca di bombe, questo velocissimo
armato di can-
noneini ¢ mitrs,glmm'm da potersi efficace-
mente difendere durante i lunghl voll senza
1'ausilic della caccln, Con sel uomini di equl
PEggio a md.o il «F. W. Kurier » :lhme im-

nelle

e per tlare Ia caccla al navlgllu inglese, Di.
versi piroscafi hanno gid subito gll effetti
delle sue grandi gqualita offensive. pa

smo la azionava? Burgeois nello stesso
libro. descrive con maggior precisione
un’altra ruota aerea, inventata da Pal-
mer, munita dif quattro pale e mossa a
mano per mezzo di una manovella, Ma
la ruota di Palmer, dice Vallet, era sta-
ta provata soltanto in laboratorio, E
poiché egli ce la descrive come iden-
tica e azionata allo stesso modo, é le-

cito ritenere che anch'essa fosse un'eli-
ca a guattro pale

Ma ne abbiamo conferma in altro do-

cumento, Nel « Memoires sécrets, pour

servir 4 l'histoire de la. Republique des

Lettres en France », che ¢ una narra-
zione degli avvenimenti contemporanei

pubblicata nel 1786, e detto riferendeo-
si alla datg de]l 12 ottobre 1784: ‘<1 si-
znori Alban e Vallet, direttorl della
fabbrica di idrogeno di Javel, hanno
costruito una macchina aerostatica...
Essi dicone di avere invéntato un con-
gegno, che hanno applicato a un bat-
tello, per mezzo del quale possono viag-
giare tanto avantl guanto indietro s.
In realta un pallone, conosciuto sotto
il nome dl » Aérostat de Javel» fu at

Lregzaio

in qguel
tempo ed esegul poi
aleune ascensioni du-
rante l'agosto e il

settembre 1785 1
% CONgegno » applica-
te al battello cita
to nei « Memoires »,
non era altro, dun-
que, che un'elica col-
legata ad un mec
canismo mosso a ma-
no e che venne, suc-
cessivamente, appli-
cata all’aerostato di
Javel, Non staremo
a chiederci come e
quanto il battello e
i1 pallone abbiano
navigato con tale
elica, Ma appare in-
dubbioc che la pri-
ma elica fu un'elica
aerea. nafa dieci an-
ni prima del'espe-
rienza del « propul-
sore sommersos di
cui William Lyttle-
ton fece per primo una prova pratica.

Resta ancora da sapersi come era
costruita quest'elica dalla quale poi
nacguero le altre,

Nella Biblioteca Nazionale di Parigi
si conserva un disegno del pallone di
Javel, firmate L. Mays, L'aerostato mo-
stra una grande elica aeréa a quattro
pale, apparentemente costruita con te-
la tesa sopra un’armatura di legno o
di metallo,

Giungendo al secolo XIX vediamo
un’elica, applicata al motore g wapore
dell'aeroplano-pipistrello di Clement A-
der, far compiere a questo strano ap-
parecchio un volo di oltre trecento me-
tri, Praticamente Il problema dell'avia.
zione appariva risolto, L'elica aerea ave.
va Iatto ottima prova, E il motore esi-
steva, Ma l'incomprensione degli uomi-
ni ritardd di un altro ventennio la na
scita dell’aviazione, perché solp nei pri-
missimi anni del secolo nostro i due
Wright dovevano costruirsi un'elica da
applicare ad un aeroplano.

GIUSEPPE MORMINO
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Credo che pochi volovelisti polevano pre-
conizzare un avvenire bellico all'ala silen
ziosa, Anche | pia arrabbiati sostenitori del
volo a vela ponevano ad obiettive di que
sta affascinante attivita soltanto l'alto va-
Jore sportivo e laffinamento del!F doti del
vyolatore.

La frusciante ala che trae la sua forza
di sostemtamento dalle forze della natura
poteva infatti dichiararsi la colomba del
cielo: la sus fragilith di costruzione, la
sua- leggerezza ¢ la sua armoniosita di li-
nee non poteva far presagire nulla di mili-
taresen; di strumento per la guerra

Inveee guesto conflitto. ehe s & rivelato
il conflitto delle sorprese. ha riservate una
novitd anche ai volovelisti. I germanici.
senza sbalordire econ geniali invenzionl,
nulla hanno Iasciato di intentato nello
sfruttamento di opgni mezzo a vantaggio
della risoluzione ropids della guerra.

Animati da uno spirito sgeressivo spinto
&l massimo, con un alto comando di idee
molto chiare e deciso ad imprimere alla
Zuerra quella velocita di movimento capa-
ce di svincolaria dalla massacrante guerra
di posizione e di affamamento, i germani-
¢l hanno cercato di avere nel campo Lapti-
co, ossia  nell'altuazione episodica della
guerra. guella superioritd momentanes che
permedie di superare in quell'istante il ne-
mico.

E-si sa che in guerra, gquasi sempre la
superiorita consiste unicamente nella sor-
presa, Costringere il nemico ad accetiare
ung data azione prendendolo di sorpresa
slgnifica averlo gia in mano Quando les
sercito @ pronto e sa come deve agire e sa
fino alla minuzia come quella data opera-
zione dovra svolgersi avendola eseguita in
tempo di pace in gcouraie mManovre, € Sor
prende il nemico impreparito. lo disorien-
12, lo immobilizza e lo cosiringe ad una
difesa raffazzonats che gquasi sempre st
muta in disfatia,

Cosi [ germanici, traendo moltl insegna-
menti dalln preparazione dei corpl di sbar-
co aerei gia altuate dalla Russia e dall'T-
talia, Istruirono con ogni segreto migliaia
di paracadutisti, ben allenati ed equipag-
giati che fecero le grundi monovre nella
rapida conguista della Polonia

~ hoto che guella nazione di circa 30
mJImm di tomini militarmente preparatis-
sima venne debellate In poco pid di venti
Ziorni,. Ma I'alto comando germanico non
fere trapelare nessuno del sistemi di zuer
Ta implegati, Solo dopo l'occupazione del
YOlanda e del Belgio, durante la aquale
vennero lanciati migliaia di parseadutist]
a conguistare posizioni predominant nel
cuore del nemico a distanza di centinaia
di chilometri dalle linee =i & saputo i'allo
valore dei paracadutisti.

Ma nan solo questi sono stati una sorpre-
sa d'impiego. ché alla caduta del forie bel-
ga Ebel Emael, (uno dei sistemi fortificati
pilt potenti del Belgio. sistemi fortificati
che. come si ricordera attardarono di mesi
I'avanzata germanica del 1914, permetten
do ai franco-inglesi.di correre ai ripari e
smorzare cosi la potenza d'urto dell'attae-
cante) i1 comunicato del gran guartiere ge.
nerale germanico annunciava che la cadu-
ta del forte belea st doveva all'impieso !

“Incubo sul Pireo.

un nuovo meszo di guerra tenuto segreto
dall’alto eomando,

Le pil strane congetture furono fatte
dai belligeranti e dai peutrali. Chi parlava
di an nuovo potentissimo esplosivo, chi di
speciali gas a potere soporifero, capaci di
addormentare | difensori del forte, chi di
polveri con alto potenziale calorifero, Ma
nessumo disse il giusto.

La reslid era ben pil semplice e per que-
st0 meno sospetiaia; all'alba, un grosso a-
liante contenente otto uomini decisi a tut-
to, veniva rimorchiato in altezza da un ve-
livolo. A qualche diecina di chilometri di
distanza dal forte, I'aliante veniva sgan-
ciato e, protetto dalls sua silenziosita, la-
liante che portava & bordo oltre gli uomi-
ni, mitragliatricl leggere e cariche di esplo-
sivo potente, riusciva ad atterrare non vi-
sto nell'interno del sistema fortificato ne-
mice approfittando della scarsa luce del
giomo nascente,

La bassa velocitda di atferraggio permet-
teva all’'aliante di prendere terra nel brevis-
simo spazio dove voleva condurlo il suo
pilota, GIi uwomini si disponevanc subito
ad attaccare gli oblettivi fissati in prece-
denza, resi prafici dalle carte cui 1i aveva
muniti il loro comando.

Collocate in sito le cariche di alto esplo-
sive, queste venivano incendiate contempo-
Taneamente e guindi entrayano in azione
Je mitragliatrici leggere che prendevano di
infilata le feritoie. I difensori del forte al
grande frastuomo delle cariche e al vedere
le torrette di diecine di tomnellate di fer-
1o saltare in aria, si diedero ad una difesa
disordinata sparacchiando senza vedere
dove.

L'azione degli audaci assaltatori era poi
cambinata con le altre truppe che dall'e
sterno aspettavano lo scoppio delle cariche
per lanciarsi all'attacco.

Naturalmente la caotica difesa belga nul:
la poteva contro la sorpresa degli andaci
astaltatori che si impadronivano di pun-
ti nevralgici della difesa del sistema forti-
ficato. T comandanie del forte, mon sa
pendo di avere a che fare con soli oito 10
minl entro le murs, decideva la resa cre-
dendo che il forte fosse gia guasi tutto in
mano a chi sa quanti nemici,

Ecco spiegato cosi larcanc del nuovo
mezzo di guerra, Un pugno di uomini au-
daci, montati su un fragile frusciante ala

g delle montagne
greche viste dai nostri « Aleioni »,

sanng realizzato 1 miracolo di far cadere
una fortificazione che avrebbe inghiottito
migliaia di uomini ¢ migliaia e migliaia di
proiettili ad alto esplosivo e, quel che pii
contava per gli assaltatori ha fatto rispar
miare del tempo prezioso allé truppe avan-
Zanti.

11 Fuehrer premiava subito sul posto gii
eroici assalatorl con la croce di ferro.

ALMAR

$LA SETTIMANA

Deve essere davvero termibile per gli in-
glesi sentirsi spifferare le verita pili scot-
tanti proprio da quegli stessi americani
dai quali sperano un radicso risveglio come
i fanciulli la sera della Befana. Dopo es-
sersi tanto affaticati con una clamorosa
propaganda a far apparire agli occhi dei
cugini d'oltre Atlantico l'invincibilita dells
loro flotta Mmperiale di fronte ai continud
attacchi aerel dell’Asse, ecco il noto co-
strutfore aeronautico Alessandro Sikorsky
smontare i colpo tutti ghi altarini pubbli-
citari. Egli ha difattl seriito in un glor-
nale di New York che l'aviazione italo-
germanica ha vibrato in brevissimo tempo
dei colpi durissimi alla flotta inglese nel
Mediterranee e che nella lotta ra i1 bom-
bardiere 2 Iz nave da babtaglia asari il
primo a vincerey. Il problema della Gran
Bretfagna — ha continuato IMing. Si-
korsky — non & oggi quello di avere nel
Mediterraneo pil Davi da guerra, ma pid
acroplani. A loro volta, aliri eminenti
tecnici ameticani che seguono le vicende
belliche europes com :yez'upre crescente in-
teresse hamno esp
che la nave da guerra nw si pud difenders
con successo dall'arma aerea,

Anche nel campo swategico generale
della guerra europea i pareri 4i aleuni
americani nen sono pil incoraggianti per
gli inglesi, Scrive la rivista & Popular Avia-
tion» che «nelle Isole britanniche Hitler
ha i1 bersaglio pit vulnerabile. Le zone
eminentemente industriali del’ Midlands
che sono Situate approssimativamente en-
tro §§ quadrilasterg Bristol, Liverpool, Leeds
e Norwick hanno poca profondita per po-
tersi difendere ef te dagli attac-
chi aerei lanciati dagli a il francest
e daj Paesi Bassi. Al contrario. le zone in-
dustriali della Germania nella Valle della
Ruhr distano cirea 150 miglia dal Mar del
Nord ed. hanno guindi il vantaggio della
profonditd, requisito necessario per le ade-
Euate misure antiaeree». Intanto, nel ti-
more che il signor Roosevelt, a furia di
appiccicare cerotti sulle piaghe dellTnghil-
terra si buschi un‘infezione e contagi l'in-
tervenio al popolo americano, gl Stati
Uniti continuano ad accelerare il riarmo
ed in specie guello sereo. Dopo dieci mesi
di sbigottimento dalle meravigliose prove
fornite dalla Germania con le sue fulm'I-
nanti vittorie in occidente dove ha fatto
sfoggio delle pin geniali innovazioni tat-
tiche, gli americani hanno fnalmente ea-
pito che & venuta l'ora di fare anchessi

. Ed allora hanno comineciato con
la creazione di un corpo di paracadutisti
¢ con 1" addestrare i piloti al -bombarda-
menti in picch A titolp speri le
un  Airacobra » aviebbe gl effettuato una
discesg, a 1000 km, l'ora. Forse questa no-
t,azia. ayra falto piacere agli inglesi che

si mangeranno le unghie nell'attesa spa-
smodica di vedere presto una pioggia di
« Airacobra» giungere n 1000 km. l'ora a
protezione dej loro scassatissimi tetil




PHeFiLe FLATE
CLERCE X

BT BELE CEFTURE
A sb CRTR ¢ preld
STERRIIE BEw
LrwtiE R X E

o

Q

Fueh BIRNETRS "L 4 by
cumaniians oy Fletts T 5

5 oSk de 2 =

‘ 3

]

o 3

PpiTig STARRATARRE [ &

cuqReNy SR} et BN

3

~

Ped PleFiLe PELLE
B PERIE WIRRE

2P R PHRLE FRaFice
BHARFE o DI SFRINE
esiinra fo

S atpes Pat eRouATn

CARTEsLn

FRLSGOROIERTR )
BEE SRRES e PEL &

HETRIE
16 mes iod
cawerr /‘1‘ fows

L'elica in pioppo ten:
ro, verniciata a spirito
avra una pala, ripiezabile
molto leggera (circa cin-
que grammil.

Ricopertura m seta per
la fusoliera, tesa com cin-
que mani di emaillite e
wverniciata pol eon vernice
a4 smaito rossa, ala e im
pennaggi, ricoperti con
carta da fiori gialla verni-
ciata con diverse mani di
emaillite, :

11 modello, date le com
dizioni del tempo sempre
caitive. non ha potuto es-
sere provato con la earica
al massimo anche perché
non £i dispone vieine alla
citta di campl abbastanza
vasti. Perd il modello ha
decollato benissimo, dimo-
strando spiccate doti df
wscalatore »,

Eccone alcune dimensioni.

Apertura alare cm, 108
Superficie dmg. 145
Lunghezza fus. cm. 85
Peso totale gr. 210
Peso per dmg » 186

ADRIANO CASTELLANI
Via O, Cirands, 75 - Mhia

o <

Lis imitasss ad elastico glilizzaty per e
nare leliea di un modello volante, sfruttan
do Iz potenza restifuita dalls sun torsione
ha rappresentato e rappresenta da anti

Come vedrete in segulto la costruzione
del « Littorio» é analoga a gquella del Pa
perino precedentemente descritto s uests
velonne. Poirele cosi osservare che il mio
metode df costruzione nei modell ad ela
stico & ormal «standardizzato s, infatti do-
o numerose gostruzioni ho potuto oltenere
im facile, economico e nellp stesso lempo
robiuste sistems di costruZiong ¢ montag
. non lrascurando maturslmente. la jeg
werezzn, altrg laltore indispensabile per b
uony riuscita del meodello

Lala del «Littorivy ¢ costruita interi
mente n ploppo. bordo d'atlacco, in ton
dino da 2 millimetr:, longherone n tran
¢ialo da 1.5 mm, ¢ bordo d'usclls triango-
lare, 37 mm, s centine in (ranciato 1.5
millimetri alleggerite; :

Lo stabilizzatore & costruito con centine
alleggerite in tranciato da 1.5 bordo d'en-
trata ¢ duscita jn tonding da 2 mm.. inol-
tre & rinforzato con due longheroncini co
nwe s pud ben rilevare dal disegno, quello
anteriore & i compensato di betulla di
0.8 mm mentre il posteriore & in bal
=0 87

ie derive  sono costruite con centine ai-
leggerite in compensato da 1 mm, longhe-
roneing in wranciato da 1| mm. ¢ londing
da 2 mm. per borde dentrata ed uscita,

La fusoliera ¢ costruita con ordinate al-
leggerite I compensalo da 1 mm. meni
la falsa ordinats dove devono incastrarsi
i baionette & di mm. 15 La fusolera
dovrd essere monfatd su un apposito sca-
o e prima del montaggio conviene prepg-
rare Pordinata sulle quale si dovra mon
tare il carrello

Le baionetie in compensato di pioppo
scelto da 2 mm. saranng molto allegeerite
(pataralmente con buon senso, entro | Hmi
i di una sicura resistenza i listelli sono

FALR PROGEITor CoifRuzrone
pa{unnl:ﬂﬂ‘tnwﬁ
LREMoNE - 7941 -

tutti in tondino da 2 mm. eccetto i due che,
chiameremo di forza, in liglio 2 <2 mm. 8-
slemando guesti lungo la lines di trazione
dell'apparecchio,

1l carrvelio. velratiile, credo sia abbastan-
za chiaro nel d o In gamba. é co
stituita da umn lilo d'acelaio di 1.2 mm. ruo-
{4 in compensito di 5 mm. sagomala con
forma lenticolsye.

Il tappo dell'ches ¢ m pioppo alleggerito

internaments, ogiva pure in pioppo. asse
del contropeso flleituto, per facilitare il
centraggio dell'elics ¢ contropest in piom
ha nrafilaro

_particolare di mentaggio

123 = cuscinetti reqgispinta
=rondelladentata del fren
S=boccola saldata

6= flessibile
7=sypporio e ;
\:%-f 94

- Frenc

chissimg data, il motore pli semplice ¢ pit
economico, faciimente dosabile in potenza;
comporta perd inconvenienti che iutti gh
aeromodellisti conoscono: guello dell'ingom.
breo, e Faltro di non prestarsi a tutte le so
Iuzioni. La necessitd di contenere tale ma
tassa di una certa lunghezza, tesa fra due
ganci, in un tubo od in una fusoliera. ha
costretto quasi sémpre i costrutiori & man
tenere il disegno dei loro modelli nells for-
ma pit ortodossa. limitando, o addirittura
impedendo la realizzazione di uipi sperimen
tali specialmente di forme diverse dalle nor
mali, quali ad esempio | « tutt'alas o quelli
#d ala battenti, elicotteri od anche sempli
cemente dei plurimotori mono-fusolivra, E
guando essi & vollero comungue costruire,
=1 dovette ricorrere a complicati sistemy di

" trasmissione ad ingranaggi od a biella che

in ogni caso, oltre al peso, abbassarono di
molto il rendimento a causa degli atirii
di ung certa imporianza che venlvano ad
assorbire una percentuale non indifferente
di potenza

Pur avendo largamente sperimentate che
in aredomodellismo Ia semplicits sta sem

pre alla base di ozni spccesso, ¢ ¢he | md
gliori rsultali sono stati oltenut: da model
Ti averett eliche in:presa divetta con 1n mn

fig-1_tipo diflessibiie
2 %%u‘adat{n

Vedutn fre
W Littorio
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tassa senza moltipliche o demoltipliche di
ingranagei, mi venne fatto di considerare.
gualche tempo addietro, lopportunita di
provare se le trasmissioni flessibili adottate
in_ meccanica per terte macchine utensili,
come pure in odontoiatria per i trapani dei
dentisti, non fossero applicabili, in certi ca
51, anche in aeromodellismo. L'idea mi ven-
ne in mente in séguito al progetto di co-
struzione di un idro-modello a scafo cen
trale, bimotore, ¢he avevo in animo di res-
lizzare £ per il guale mi occorreva lasciare
le matasse nello scafo, portando invece le
eliche su assi paralleli. sul bordo d'attacco
dell'ala @i tipo « parasol® piazzata su una
grossa. pinna dello scafo siesso. Ma era
chiaro che se le trasmissioni flessibili vere
& proprie usate In meccanica mi avevano
dato 1l concetto, esse a cagione del loro
peso e della loro struttura studiata per po-
tenze maggiort (anche se in realtd modestet
dl quella fornita da una matassa d'elastico
non potevano servire al mio caso. La prima
difficoltd. fu dungue guella della scelta del
flessibile * Esclusg subito la -possibilita di
adottare il cavetto di trasmissione del con
tachilometri delle automobili per ovvie ra-
gioni. provai in un primo tempo la treceia
di filo dazciaio di mm. 1.5 di diametro di
quella azionante i freni delle biciclette da
corsa. ma risulto troppo rigida: pensai allo-
ra di utilizzare I spirale i filo dacciaio
rivestita in gpomma entro la gquale seorre
detta treccia. Liberata dalla rivestitura (ve.
di fig. 1) essa si dimostrd molto adatta al
Jo scopo, (Ve ne sono perd di quelle che
non sono di acciato ottimo e che non resi-
stono alla torsione), Costruito uns specie
di banco di prova (¥, fig. 2) che mi conte-
nesge il gruppo moto propulsore esattamen.
1o come avrei poi dovuto piazzarle sul mo
dello, realizzal 1 necessari supporti in la-
mierino di alluminio di 3 mm., adoperando
per ottenere | perni rigidi, 1 raggi di filo
d'acciajo di guelli per ruota da bicicletta
vhe si dimostrarono ottimi_ e che uniti allp
spirali sflessibili con accurate saldature
& Stagno.

Tali saldature si dimostrarono di resisten-
za sufficiente senza bisogno di ricorrere a
guelle a ottone che comportano linconve-
niente. grave in questo caso, di dover scal-
dare troppo | pezzi da unire minorandone
di consepuenza sensibilmente la resistenza
meccanica, 11 dispositivo cosi messo insieme
risitlto subito in grado di funzionare; si
iratiava ora di trovarne i difetti e di elimi-
narli, Pra essi I'inconveniente maggiore si
rivels quells dovute allo « sbattimentor del
flessibile. che veniva a prodursi nella fase
di maggior poienza, e che in certi casi ar-
rivo ad attorcigliare Ia spirale hruscamente,
su - se slessa,

Non mi fu difficile constatare che tali
sbattimenti erano. in diretto rapporto con la
curvs lasciata descrivere dal flessibile in
congiunzione col due perni rigidi disposti a
90, ed a quello della potenza della matassa.
Infatti diminuendo i fili i questa, il feno-
meno 51 attutiva o scompariva del futto: ri-
ducendo lampiezza della curva come alla
fig. 3, detto fenomeno non si verificava nep-
pure nel funzionamento a piena potenza.
Si trattava ora di ridurre al minimo l'assor-
bimenlo di questultima in seguito all’inevi.
tadile atirito, o comungue di rendere guesto
assal minore di quello al sistema di rinvio
ad ingranaggl, La cosa non fu di facile so-
hztone perché volendo eliminare l'incanve-
niente dello sbattimento, avevo dovuto ri-
durre fa curva del flessibile. come gia detto.
mentre gli effetti dell'attritp diventava-

o mineri guanto oI amoio era il

L'¢ A, P.13 » costruite
a Mapoli.

gomito imposto alla spirale. Volil fare una
ennesima prova con altro tipo (i flessibile
che mi riusel di « pescare» per (a0 in una
fabbrica df hilometr! di tipo specials
€ che per esser fatto di treccia di filo d'ac

claio di un decimo di spessore rivestito da

una spirale di filo pure delle stesse dimen-
sicni sembrava fatto apposta per il mio ca-
50, permettendomi di impiegare matasse di
potenza notevole senze dar lIogo & nessun
inconveniente. Realizzato in via sperimen-
tale il sistema, si trattava ora di semplifi
carlo e perfezionarlo al massimo. Allo scopo
di poter caricare le matasse senza dover
tener ferme le eliche colle mani, cio che
avrebbe dato luoge ad attorcigliamentd, si
TESE Necessario costruire un dispositive di
frenaggio assai semplice (V. fig, 41 che dava
anche la possibility di lasciare libere le eli-
che stesse nel mede
simo istante. Riveden
do accuratamente pez
20 per pezzo, riducen
do all'indispensabile I
dimensioni dei suppor
ti, dosando ron parsi
monia lo stagno delle
saldaturve, il peso del
dispositive venne ridol
to ad un'entita tollera
billssima quale & ap
bunto neces:aria ac
un modello ad elastico
Peraltro nonostante la
realizzazione e I'appli
cabilita del -gistema. :
Yidromodello del gua.e avevo COSLruILo 81
che in ¢ balsital» un modellizo in scala per
studiarne il comportamento in segua, non
fu poi costruito perché dovetti improvvisa-
mente cccuparmi d'alire (ne daremo perd
51 gueste colonne fra breve la deserizione
ed il disezno di massima) ma Vesperimento
mi aveva dimostrato sufficientemente il
possibile pratico impiego delle trasmissioni
flessibli in tuttli guel casi in cui le forme
speciali di un modello, richiedono di dover
spostare 'asse di trazione de quello longl-
tudinale della matassa, come ad esempio in
un bimotore mono-fusoliera. La realizzazio-
ne de! sistema descritto non & molto diffi-
cile, naturalmente & consigliabile solo ad
aeromodellisti che abbiano una certa fami
liaritd con la piccols meccanica, e sappiano,
rome si dice, lavorare di lima.

(TP e h T !
D e
et e - -
Por Ia prima volts sl sente parlare della

scuola di Rovigo.
Scommetto che non si sa che

Per fortuna 1'industria delle bicicletie
fece un grande passo . si inventarono i
pnetmmatici,

Per | nostri tentativi una bicicletta leg-
gera ¢ rapida era un'assoluta necessita Ne
fu subito fatto I'acquisto. Su una strada
laterale, di moderata pendenza, venne mi-

anche con un carico doppio.

Abbiamo quindi trasformato la costruzio-
ne ivedi figrirs 11, Le funi di trazione ven
nero applicate quasi parallelamente gl suo-
lp e non fissate come prima. al due an.
goli anteriori, ma esattamente ne] centro
del piano. Per dare al piano una ¢erfa

La bicicletta volante delling. L, Palous (secondo tentativo).

surato un percorso di esattamente mezso
chilometro, La velocita della bicicletia sen
za vela era di circa 48 chilometri all'ors.
Con la vela =1 ragesiunsero i 31 chilometri
all'ora,

Al primo volo la vela, del peso di diecl
chili, faceva opni tanto dei salti causati
pin dal terreno sccidentato che dalla ten-
denza del rimorchio di sollevarsi dal suclo:
Il peso del rimorchio fu portsto prims a
noveé ¢ pol ad otto chiii, Di pig non era
possibile, perché tutta la costruzione del
plano e delle ruote, gia all'inizio era (roppo
pesante. Col peso di nove chili si con-
statd un sensibile miglioramento: 31 pisno
si alzd dalla parte anteriore e portato a
otto chili, si elevd completamente.

In hage a ouesti risgltati avremmo com

stabilith, affinché non oscillasse nel movi
mento. montammo una croce rigida I
nuovo rimorchio pesava, completo con e
tre ructe ¢ il pezzo di coda. esattamerte
cingue chilogrammi Caricammo il piano
dspprima_mn 8 ke per assicurarci se 11
Tostro primo (enla:ivo era stato effettive
mente errato. Previsione pronlamente con-
fermatn: Il piano non si alzo né a 8 nd
4 7, né a 6 kg ma si elevd 8 5.2 appens
Durante questi tentativi si manlenne sem.
pre una velocita di 30 km. arari,

Poiche la nosira ipotesi sembrava glusta
polemmo calcolare sn una porianza dif 52
chilogrammi per meiro quadrato e proce-
demmo all’atiuarztone dell'ides propriamen-
te detta Trasformamme la bicicletta, to-
gliendo comnlelaments " azionamento alla

esista: e non c'd da meravigliarsens L'atti-
vity della scuols risale & tre annil fa: non
& molto giovane, Molte altre scucle si sono
gia affermate anche se pit giovani

Fin dall'anno ‘scorso la scucla funziona
in pieno e sono statl Istituitl due corsl, uncg
per principianti e I'altro di perfezionamento.
II corso per allievi dello secorso anno ha
dato risultati sbbastanza scddisfacentl.
per guanto concerme guello dl questo anno.
che volge quasi alle fine, =i prevedono ri-
sultati magglorl. I1 nuwmero degli allievi sl
& guasi quadruplicato e tuttl sono pleni di
bucna volontd. Grazie alla propaganda 1
tifo per I | va sempre
do tro le file dei giovani polesani e cresce
continuamente anche |l mumero degli am-
miratorl e deglli appasslonati. L'anno scorso
sulle chine del colli Euganei si sono svoite
delle magnifiche ed appassionanti gare in
pendio le quali, hanno dato ottimi risultati,
ma sl poteva ottenere di piii se sl fosse
scelta una localitd pill adatta.

Il programma per l'attivita di quest'annc
comprende un bumerg rilevante di gare da
svolgerst con metodi pli razionali ed adatti.

Molti motivi hanno impedito la bucna
riuscita del modelll ad elastico, forse perché
moltl aeromodellisti hanno preferit! | veleg-
giatort

In guesti ultiml mesi sl lavora accanita-
mente per poter affrontare le fort! squadre
delle rappresentative venete che converranng
4 Rovigo per il raduno indetto dalla RUN.A.
Con assoluta certezza guest'anno per la pri-
ma volta | nostri modelll riceveranno il bat-
tesimo del loro primo Concorso Nazionale,
e Ia nostra scuola. ne siamo Certl, mon sard
meno delle altre,

Ecco aleunt dati comprovantl
conpiuto sotto 1'incl e la
del Prestdente dellan RUN:A. Jocale Capitano
Tesini, il guale con entusiasmo ha dato tutto
H suo appoggio morale e materiale per ln
buons riuscita e 'affermazione in campe
interprovinciale degli aeromodellisti polesani.

Gli alunni che [requentanc guest’znno |
corsl sono In totale 45 (quarantecinque).
del quali 20 de! primo corso, & 25 del corso
di perfezionamento, Anche negli altri centri
del Polesine, l'acromodellismo, & mesgo del
locals C do GIL., i ad avere
i suoi rappresantanti. TR corso per princi-
pianti si & giy iniziato nel locali della Scuola
d'Arte dl Castemassa, ¢ ben presto altri corsi
sl inizieranno ad Adria e Lendinara.

i1 lavoro

mess0 quas: gn Erave errore, s non aves-
simo sottoposto ad una revisione 1l nestro
primo ientativo (vedi L'aguilone, n. 9, Si
poteva ottenere con 12 metri quadrati di

superficie alare circa 100 chilogrammi di

p«_:rrmnm. A prima vista lerrore era visi-
bile anche pella costruzione di prova, Evi
dente che tanto §I plano gquanto le funi

Sotlo la sella fissammo

ruoia posieriore,
un tubo nel guale era colliocato un albero

sull'estremita del quale. dietro la ructa
posteriore, venne fissata un'elica a due pale
Limpulso allelica era dato con la stessa
catena che veniva condotta all'insu e da
due ruote coniche. La trasmissiome fra U
numero di g1 del congegno dei pedal: ¢

I

I e

di grazione formavano col suolo un angolo
di 30" e che¢ quindi il piano veniva in certo
qual medo strappato in alto dalla biei-
cletta, In teoria il piano avrebbe dovuto
distenders! i direzione completamente oriz-
zontale procedendo a velocita adeguata.

Palous,

U nwmnere del giny dell'albero dellelica 1a
mutammo per ben tre volte per fermarci
ally proporzione 1:6, Anshe i tentativi con
le diverse forme delle ali occuparono un
empo evole e i1 di fro dell'elica
venne fissato in mewri 1.2. La velocita della




bgicielia cOsl cOnEgegnala era Guasi ugnale
@ guella mossa direttamente dalla ruols
posteriore,

Costruimmo una biciclelta nuova, forte.
ma leggera, che avrebbe dovuto essere mu-
nita di superfici portanti. A prove conchiu-

se sully capacitd di carico de] piano a
trenta chilometri di veloeita, potemmo sta-
bilire esaftamente la grandezza delle all
e le scegliemmo in maniera da ottenere
una portanza di 130 chilogrammi,

Io ne pesavo B2 e Ja bicicletta con all,
rinforzament] ¢ azionamento cirea 42 chili,
somma 124 chilogrammi. Stabilimmo quindj
di estendere le ali a 256 metrl quadrsti La
applicazione di quest: grandi piani ci pro-
curd, in principio. non lieve falica e dopo
funghissime prove montammo infine i pia-
ni secondo la. figura 2 rvisione laterale)
¢ 3 ivisione frontale). Davanti, sul telaio.
saldammo due tubi (1) fissati a1 tabo (2)
¢ che all'estremitd superiore (3) avevano
delle cerniere pelle guali sl muoveva una
ala (4) di due metri di lunghezza e cin-
que metri di larghezza. 11 controtirants
thiella) (5} era movibile all'insa & allingii
poggialo su ung grande cerniera con fre-
no 6) ed azionava le leve (T) ¢ 8), Que-
sta costruzione cf permize di spostare l'ala
di diecl metri quadrati ad un angolo di 20
col suolo contro ja direzione di movimento,
Circa un metro al di sotto di guest'ala
applicammo da ogni parte dela ruota un
piano 8}, il quale in opposizione al piano
superiore misurava m. 150 di larghezza e
2 metri di lunghezza, Queste due superfici
portanti movibili come 1 piani superiori
nejle cerniere (10) fissate alla loro volta
al tubi 111) erano unite coll'ala superiore
nei punti 112) per mezzo di sottili giun-
ture, in modo che anche gquesti piani pe-
tevano essere messi in obliguo per mezzo
del manubrio (5 anteriore. La posizione
obliqua di guesti due piani era pero mi-

nore di 5 di gquella del pimmo superiore, -

secondo i tratti 13 e 14, per il migliore
accesso dell'aria Lallungamento del due
piani laterali verso la parte posteriore dava
la necessaria stabilita, aumentata per l'ap-
plicazione di coste oblique interne (15 sul-
la parte posteriore delle ali. L'elica a due
pale (16) di 1200 mm_di diametro era al-
loggiata in un lungo tubo (17) montato
aterglmente al telaio, L'azionamento co-
mune a catena sulla ruota posteriore venne
tolto e la catena condotta dal congegno
dei pedali sotto la sella, Qui I'azionamento
veniva trasmesso da due piccole ruote co-
niche all'alberp dell'elica, AWinizio il tubo

L1T! monlato era stalo applicato nel pun-
to 118+ perché lelica aiurasse Tascensione.
Tale congegno avrebbe dovulo sostituire il
timonie di profondita e nel mio caso le
movibilitha delle ali. Tl tubo dell'eliea (1T
era sorreito da due tubi (190, che da ambo
le parti della ruota posteriors erano fissan
sull'asse. Le due ali laterall, onde aumen-
tare ancora la stabiliti. erano state colle
gate alle cerniere (10) per mezzo del tubo
di collegamento 120); (21) gli irrigidimenti
in corde di pianoforte, L'insieme rappre-
sentava una costruzione alquanto gtilizza-
bile dopo una serie di mnumerevoli espe-
rimenti,

Per la partenza era necessario che due
uomini, uno da ogni lato, mantenessero
P'equilibrio finché 'apparecchio avesse rag-
giunto tna certa rapiditd, Naluralmente il
muoverst sul suolo richiedeva gid un'abl-
lith speciale. P di cinquanta volte ase-
cadde che I'apparecchio si rovesciasse con
me e zi rompesse, oppure che una parte di
¢250 non fosse sufficientemente stabile @ si
spezzasse pid per la vibrazione o per il
proprio peso. I tentativi durarono circa un
anno ed infine potei partire anche da solo».

L'ing. Palons contimia la descrizione del
suoi vari tentativi laboriosissimi che gli
costarono quasi due anni di fatica, Le pro-
ve ebbero termine con una caduta che Pa-
lons spiega come segue: « No. per dire il
vero, non atterral, ma capotai col mio ap-

Le aniite degh epparecchi in disiso era-
o in lotta. Attraverse i filtro delle molte
storie aeronauliche ne scorgevo le sagome
ora goffe ora battagliere ma docili. Da tem-
po una ribellione serpeggicva fitta projon-
damnte fra [ molii tipi di aeroplani; ¢

to ora era Hate. portandosi vino
€ presente alln conoscenza degli esperti e
dei giornt,

Mi era stato affidato l'incarico di ano in-
chiesta; e insieme avevo avuto in consegny
Iibri e fascicoli e volumi in jolio, e raccolte
di articoli, ¢ grosse pubblicazioni monografi-
cite e bibliografiche aeronautiche, perche
riuscissi o forza di buone letture o cavar
juori il bandolo della questione. Ma di
paging in paging sempre Peggio m'ero an-
dato a trovare, fintanto che uno notfe mi
sneahm neropi{lrm Era una cosa clappms

parecchio e, sebbene non ferito grav 2

il lavoro di un anno e mezzo era perduto.

Da quel momento divenni pessimista sal-

vai di tutta la macchina solamente i pneu-

matici, la sella ed alcune piccole cose, {1

resto o lasciai sul cumulo di macerie ».
R

Anche nell’'anno 1906, quando in Europa
non si aveva che una pallida idea dei voli
dei fratelli Wright, ventie Jdeseritto e illu-
strato in un noto libro tecnico un appa-
recchio ad elica con azionamento a pedale
di grande ingenultd, E' stato poi sopratutto
Felix Faure a studiare profondamente, in
collaborazione col noto aviatore Godard. le
premesse per un =ollevamento, costruendo
la macchina illustrata in queste pagine.

In un Hbro, «Die Flugmaschines» (La
meacchina velante), Berlino 1908, & descrit-
ta una bicicletta trasformmata ad apparec-
chio ad ali battenti da R. Schelies, i cul
iavori recnico-aeronauticl sone oggi comple-
tamente dimenticati, Leggiamo in guesto
libro, a proposito di questo apparecchio :
u«R. Schelies in Amburgo, che gia da pa-
recchi anni si occupa della teenica del volo,
& un seguace dell’'spparecchio ad ali bat-
tenti., Ha gida costruito diversi apparecchi
dei guall i primi non erano muniti di mo-
1ori, ma rappresentavang una combinazione
fra un libratore e un apparecchio ad all
battenti che si muovevano unicamente
sfruttando il vento e la forza umanan.

fContinuwal.
H. G. SCHULZE e W. STIASNY

POSTA DELL" AEROMODELLISTA

Emilio Gallottini. Ferrara. — Puot benis.
simo fare la matasss con l'elastico del quale
: la lesiva  deve essers
uguale a quella occorrente con l'altro elastl.
co. In quanto al tuo sistema di pisni di coda
mobill, € ingegnoso, ma troppo dificlle da
realizzare, poiché gli spostamenti risulterebe
bero certamente eccessivi.

Telmon Franco, Susa. — Dopo aver costrul,
1l guattro modelli {se 1i hai costruiti con

cura e con buoni risultati, costruttivamente
parlando) puoi costruirne di gualungue Hipo.
Tavole costrutlive puol trovarne presso L'4-
quilone, come sal, o rivolgendotl alle Ditte
specializzate. Per il modello che indichi, ec-
cotl 'indirizzo del costruttore:
glio. pressao RUNA, Udine.

Mario Feru-

7 , & dopo mor
erotca ingieme,
Vicini, quosi a portofe d'oli mi era-

no tanli apparecchi, ce werano di
ogni tipo e modello ¢ costruzione, di
ogni annata geronaufica, dai vincitori
dei primi premi a Villa Glori, ¢ degli
esperimenti di Francle e Americo e
Inghilterra, a quelli pii ne,cchi po-
chissimi noti. .

Ric vo le ingabbigture dei
pionieri, ¢ qua e 14 imtravedevo le
ombre degli eroi, ombre baffute, an-
zi baffutissime, quasi direi baffi con
ombre, e paglictte e berrettucci alla |
sportiva. e strani veli di pionieresse,
di antiche virago 1912. Anche c'era-
no aeroploni oaduti in guerra, tutti
lustri del decoro conferitogli dalla
glorie; e alle lontang m'era facile
intravedere il Gennariello e lo Spi-
rito di 8. Luigi, ¢ poi ancora tenti
altri dei quali pift 0 meno sepevo
evventure ¢ vicende, nia che pel
momento sfuggivanc alls pronte
indagine. Sagome buffe ¢ intelaio-
ture quasi da tram, sintesi di aero-
plani e resti di incidenti e avven-
ture senza fortuna, tipi ricercatis-
simi ancor vibranti dalle soddisfa.
zione di essere comsegrobi allo
storia, m'erano compagni di ri-
TMESSA,

Pignamente une serenité so-
andd posandosi sul mondo aéro-
naulico che mi erg prossimo;
dalia sorpresa del primo momen.
to vominciai a cogliere il buono

e il mon buomo. Intunto ero un
areoplano, ma di che poienza e
valore ¢ produsione e marca
non sapevo, Mi ignoravo quasi
completamente. Forse ero il generico « aero.
plano» det discorsi popdlari, Paeroplano sin-
tesi. l'estremo termine, il tutto della .storm

(I'AQUILONE )

correriil . per tutle lo intelaiotura, avver-
tivo calore circolarmi per e superfici, e
Jreddo e caldo alternarsi. ed ‘msieme un
desiderio smisurato di muovermi, fuggire e
ripigliere la vita che come geropluno doveva
essermi gegmate dal primo momento? Lo
immobilild non era consona alla mie sirut-
fura e mi urgeve sposio aria liberta, tutte
cose di alto ralore. Febbre e rabbic si me-
scolavano in un crescendo violento, e per
moto spomigmneo wu troval acceso, turbi-
nante nelle eliche.

Di juori luce lunare, e gia sognave di
cieli notturni, ai banchi di nuvole Rivivevo
avuenture che wmi dovepano essere stute
certe, mie e antiche. tornevo alle semsa-
ziome i doveri e di obblighi rispetli e onori

e della cultura e dell’ ire ae :
Non mi ere facile, non erq possibile rispon-
dere agli interrogativi che mi ponevo. Forse
ero un Macchi, o chissd un Sorcio Verde, o
un caccis; peccato new Ci fossero specchi,
avrei potuto considerarmi un poco.

Il tempo passava senza froppo peso; do-
veva esser notle, ¢ solo lo luce che pareva
esserci propria, blandomente rischiorava la
nimessa, Caduti in un sonno profondo, tutti
gli aeroplani in posa assai dolente di ab-
bandono, mi apparivano freddi. inamimati,
enormi giocatioli dei quali difficile era o
descrizione.

Volsi all'interno le osservazioni, Erc com-
posto di .cmegegni Oﬂ!&gm misteriosi, tubi-
cini sottili e I serpeggi da
una all'cltra cstremitd; }'ﬂi e condutture
e manopole e tiranti dei quali intuivo i
valore ma non Fuso. La coscienza di essere
gualcosa mom mi §i presemtava, non coms-
prendevo il perché delle trasformazione, e
volgevo lesperienza al sogno, cercando con-
vincermi che al risveglio ovrei di buona
volontd ripreso lo studio delln rivolte degh
apparecchi in disuse.

Per gradi, atiraverso la malurazione delle
ore arrivai o convincermi di essere anch'io
un rottame, un £ forse 7 It
con tanti allri brani di antice vita cero-

¢ sufficienze che mi spettavano. Ma di pig
era I liberta mio diritto primo. Ed alla
liberta anelovo, Ruggivo. mugohiovo, Tutli
gl apparecehi lontani e vieini, | rottomi ¢
i ferrivecchi. le alberalure e gabbic ¢ ricor-
di di aeroplani dell'aviorimesse s eramo
destati; svegli attenti nspettevano qualcosa
di miiracolozo i pareva che dopesse dun
tratto avvenire. E jorse il miraeolo ero io,
weechio mal ridotto apparecchio, anima
quasi di aeroplono caduto o fracossato sul
naseere,

Le saracinesche si apersero, eniré lice di
fuori, una luee tenue che segné 'aviorimes-
sa di ombre angoli zome chiare ¢ macchie
di mero. luce nella quole si proiettava la
voce dei motori, e invitave i giro delle mie
tante eliche.

Eliche. eliche; me ne sentivo ovunque,
come un womo all'improvviso si accorge dei
propri pensieri ¢ ne sopporta i peso e ne
subisce il volume e Vintensité. di ogni elica
i pareva saperne i giri,; la violenza il bene
€ il danno.

Nem pite roltame, non pik anima di aero-
plano caduto in guerra o caduto in sfacelo,
ma rinnovalo ma jresco ma impetuoso an-
cora. gravai nel puoto che geavavano le eli-
.ckz an.trrm € fuggii dallalcova, dalle

ngutica per formare wN MUSLO O UNA DAY

iute, del posto assegnatomi,
il museo tuale; e la po-

di storio, pronie per essere g a
una scuola.
Insofferente, un leggero tremito sentid

ging di storig assegnetami.
Fuori, il compo oveva Perba rasata, era



jresco e Tario jresca mi glovavd, ssilisy
i i per ogni gegito, non mi gecor-
gevo degli alberi lontani né delln casermn
addormentata fra cespugli ¢ vicletti e tan-
e altre cose delle giornata degli yomini.

Percorrevo. il tratto dell’aviorimesso alla
pista di lancio; sentii voci, molte voct eon-
juse nelle noite; mi accorgeve di passi e
correre affrettato di persone ¢ uno shandure
di discorsi ¢ richipmi, Ero sulla piste, le
cliche ‘mi portarono avanti; sentivo lelasti-
citd delle giunture e la mollezze delle ruote
¢ la gracilita della terra che percorreva, Un
soffio, e tra il si e il no ero distaccalo
dall'erba, la sfioravo, lo vedevo ancora alld
luce dei fari e lempade e della luna, Ero
alto. libero, avventurato.

* k&

In alto, riposai delle corsa: della juga,
presi fiato. Mi ascoltavo respirare, ero come
un mare immenso tutto ondate coniro uno
sabbia. dura, contro scogli; ero vento bui-
tato alla rinfuse in wng foreste a combat-
tere lupi perst rame troncaie. Mi ascoltavo,
ero und musica. :

11 meccanismo complicato e minuto fun-

i pul imato, sano; di
sereno Io potenza e lo gioventd degli uomi-
ni, Allimprovuvisc un fiume sotto, hungo
torto disteso in languidezza fro lo vegelo-

noso gira defle eliche troscinaveno @ mio
peso,; volavo come angiolo, eone aguilo,
ero il pensiero degli geroplgni e degli wo-
mini. Mo il tempo mon mi era amico, 1l
giorno veniva incontro alle ore, si spegne-
vano le stelle, ero salutato dagli albori del
sole, Urgevano alle spalle ronzanti gero-
pani; linseguimento st facera sempre pilk
gecelerato Da ‘pazzo selii ancorn, salii a
roggiungere lo gentilezzo dei ciell, vedetta
deila terra all'incontro dei mondi, stoffeita
della fine di ogni orario e ogni guadranie.
Un tuffo. e io fui nel vuoto, il cerchio erg
vinto superato; ero al di 1t degli arcobalent,
giocate vinto dalle gliche. :

FEFH

Viaggiai inconire a stormi di stelle, avol-
cingi mondi inconsueti, flumi i colori e
mari senza vele. Ero salutalo da angiolf e
da sirene, udivo musiche senze ascollars,
intendevo voci semza capirle, La terra gra-
vemente eontinuava sotto di e, gurei po-
tuto calarmi dove avessi volulo, solo che
scegliesst il heogo. Riconoscevo paesi, so-
pevo i meglio campi e @ pik bei prati del
mondo; mi aiitava lo memoria e la scienze
di tutii gli ceroplani che wi dvevano pre-
ceduto.

Non resist alle memorie abbandonate.

zione, mi avverti cile rivivevo 1 a
del ¢ bafequ ivre ». Si, anchio incurante di
futto correvo lg libertd, e abbandomali pli
ormegyi fuggive alle ricerca di arcipelaght
siderali, mari nuovi isole disancorate.

Una fantesic df nuvole dolci al fatio e
wmolli, ¢ che presto dimenticaveno la loro
felpata leggerezza, mi era inconlro, mi ot~
viluppava. La terre era fuori di ogni possi
bilita. Adegiate sulle mie oli (ne dccusquo
il peso alle spalle, un peso fisico animale.
¢ ne calcolavo Papertura innalzandomi), ie
nunole sparse mi QCCOMPAgRArono un poco;
ju il primo’ felice incontro.

Avuta contezza dell'essere insieme mente
ordinata al comando ¢ mezzo meccanico du
fmpegnarst, mi fusi mi consumai nell'ar-
dore dellimpresa, e solii ancorg, Ero i
Centauro e il Pegaso, o il mito del Cenfauro

e del Pegaso rifatti moderni, ero il sogno -

del volo wmano realizeatosi. Sognavo Dedalo
€ Jfearo. o : ey :

Dally terra salivano discordi woci, co-
amandi ronzio di motori; mi st dava la euc-
cig, Nell'aria auvertivo aurisi annunei se-
gnalazioni: eun aeroplano € fuggilo dal
campo. Attenzione, attenzione, attenzione:
un geroplane tmpazzito he preso lo vie del
cielon.

Memaorie di pecchie gntiche gare di velo
cita vinte, o desiderate vincers, mi fencvano,
speronavane; nel vuoto del vento, nel turbi-

e in picchinta, ¢ precipizio, corpo veloce
precipite. mi calai git a tutte eliche, per-
dendo brani delle superficie; dimenticon-
domi in un jflato di amore verso prati e
boschi & montagne,

Giit, come stella che cade e svanisce, gift,
meteora terrestre, La sfera ingrandivg sent-
pre. ero nel cerchio della vita clie mi aveva
voluto aeroplano. Come Un roszo sentil es-
sere ormai essere lanciato a ferire un corpo;
un prato un fiume freddo e alberi intravidi
e pietre, pot fui un caldo respiro fro le erbe
Jresche e ctionite, verdti

Anima di aeroplano in disuso, dopo, vol-
teggiavo sul posto.

Il cielo ritrovava i jumo dei fald; nel
finme muli galoppavenc scuotendo la soma.
Ragazzi e soldati mi gerano jaito datior-
no; & guardavane commentando col gesto;
era ung scene ampis, un poese di colline
——g ruscelli chiuse da montagne ad onfitea-

tro che si misuravano rel freddo dell'acque
corrente. Gente si lovave, gareggiondo in
schiene nude e saponate. Venivano dal bosco
fruscii che contro Ualtezza dei fusti erano
un nullo straeciato fatto colore: I soldoti
si mettevano al sole nudi, commentando la
loro forza, il wigore, racconiavenc di sio-
rie lontene, 4
«Ha atterrato un aeroplano», dissero,
« guarda, §i muove ancord..m,
RENATO GIANI

Il moncone dell'idro

L'dironz & partifo com un tempo nomn
cattivo ed ha compiuto 4 sua operg di
ricognizione a Navorino, ma ora € sotio le
sferzate di un vento impe-
tuoso, Uno tramontana di
sessanta chilomelri, Masse di
nuvole nere si curvano sul

Aﬁmh: 0ct0

resistere ancora? No. I telegrafisic cade
sfintto, scivole nellocgua. Il motorisia It
efferra per la cintola. Un'aéspra fremenda
Iotta eom le onde infuriate che vogliono
un'alira vittima e riescono o stropparla

g8l romano Mode|

mare, 1 & G 1] X
L'apparecchio che teneva stato costry “mmﬂ motore &

Tarin da tre ore, volge la Pubblicati ga oL’ &li schami

prua verso lo rofie del ri- : 'm‘_‘“_'j-ﬂ-

torno, guendo sbucne d'un
trafto diefro lo corfing del
temporole un bimotore da
combattimenio, un wBlen-
heim», Si prepara wna lot-
te impari. Lidroplano i-
taligno é pitt lento ¢ meno
armato. Comincia Tozio-

ne, di colpo.

Il « Blenheim » € sotto
Udirone, che picchia ve-
loce ¢ cerca d'obbassarsi
sy mare. R bimotore gli 3
va appresso. Llidro mo-
novra audocemente  ed =
accortamente, S5i sotirae . -
a -due puntaie, mo une
terza itwrala a  cingue-
cento. metri  lo  coglie
neli'ala sinistra. Le le
sioni forse mnon sono
gravi.. St no, St. Una
lingua  rossasira. La
strutfura sta per pren-
dere fuoeco, Le fiamme
stanno per propoagarsi
dal bordo dell'ala ver-
s0 Ia fusoliera.

Occorre  ammarare.
Si lencia # segnole di
soccorso. Il primo pi-
lotn riesee, conmtro le
ventafe avverse, con
uno sforzo inoudito o
portgre  Lapparecchio
ormai sguilibroto con
gli scarponi sullac-
gua, Gii womini del
lequipaggio si riper-
sano  sul luto dell's-
la destra. L'alg simi-
stra & distruiio. Il juoeo giteeca lo jusoliera

— Moilare il canotto pneumatico!

Liordine & geguito de ung grandinata di
profettili, E° it « Blenheim » che sparg sui
neufraghi. Feriti? Nessuno. Il troncone del-
Fidro, juriosamente sbellotiato, non ha for-
nito al nemico molta focilitd di mira,

Il bimotore se me va, Resta 'eguipaggio
italiano afferrate ai resti dellidro non dn-
cora distruffi, Il motore centrale brucig.
Il fuoco atiocca Uala destra,

— Al canotto! Al canolio! :

Un'ondata -impetuosa poria vig il canot-
to primo che sioc usato. Adesso accodrd
che tutio il velivolo incendigio con i grap-
polo wmano ginabisserd nel mare.. Ma ecco
che un'elfro ondoic strappa dal telaio, che
& una fiamma solo, Vancore inieiie coda
dell’'apparecchio. .

E' come uit improvviso mezzo di salvesza
mandato da Dio L'gllieva motorista V. con
un balzo afferra Uestremitd dells coda che
sta per essere porfata vie dell'ccgua e vi
si metle g cavalcioni, tendendo le bruccia
ai compagni rimasti sull'ale bruciccchioio.
Il primo pilota ed il telegrafista, liberatisi
dalle tufe e lancigtisi in mare, riescono ad
aggrapparst al troncone di coda. 11 gecondo
pilota,” Uarmiere, Posservatore, lanciatisi
anech'essi, scompuiono tra i flutti

Tre womini somo oro su quel misero avan-
i ta ad ogni to di spro-
Intirizziti, quosi nudi, schiaffeg-

2o che
fondarsi,

giati dallz tempeste. Passa un'ora e lan- -

sfa ¢ il tormento non damno accenmo di
fine, Passeno tre o guettro ore. Polrenno

dalle mani del compogno. Rimangono in
due. Il viso del primo pilota ha come un
pallore di morte. Anche lui si aobbatterd?
Il motorista se ne accorge con terrore

Come potrd il 3uo comandanie fenersi
jermo su quelly cigolante tovole di salva-
taggio? Come poird resistere a quel ferri-
bile succedersi di marosi che lo vogliong
divellere?

Ii motorista subito si puntelle con i pie-
4, con una mane sostiene sé stesso e con
Laltra stringe il braccio del piota. Ma an-
che questo sforzo non potra durare a lungo.

Il glovane resiste finché pud, ma giunto
al punto che sente sfuggirgli il compagno
ricorre ed un estremo temialivo, Si frafia
di prevenire uno strappo pii violento. Quel-
Io che pud essere definitivo.

Egli allore afferra il corpo quasi inerte
dell'ufficiale, stringendolo a sé, petic contio
petto, ¢ con le mani rimaste libere s ab-
branca disperatemente olle coda del gul
teggiante. 1 due cuori baltone luno sul-
raltro. Il camerete che ha un residuo di
forze Io divide con i camerala, per resi
stere allo morte, tenendolo abbracciato. Se
il soccorso terderd wmorranmo insiemie,

Ma il soccorso arriva in tempo. Un moto-
peschereceio viene o porre in salpo i due
superstiti del noufragio, Sei ore di combal-
timento con la fempestd. .

a.
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Ido Vicari, Mologns. — Andiamo perior-
dine. La tua idea re]a:ms, alla .costrugiong
degli apparecchi in scala & buona,-mna 6
temo che tu non ng possa far. nulla, "Non
le case costruttrici opaonebbera dei r:.rm'

mgp:l 2 questo proposite’ \collii\w,no- £al

mie, ma, purtroppo, cid mon significa the
51 possa cambiare la testa a gente Se
il tuo amico industriale ta osito, po-

tresti farvorirmi il- sup indirizzn e parlar-
mi dells, sup atiivita?) voole tentare. tentl,
Ma digh pure-che non gli sara: facile: pro-
curarsi gfi schemj costruttivi di molti ap-
parecchi, specialmente degli ultimi tipi, E
poi, ripeto, anche venende in possesso de-
gli sohemi, occorre avere l'autorizzazione.
‘Ad ogni modo tienimi informato. intorno
agli sviluppi di quetsa faccenda, Vedrei
volentierl qualche campione di guesio ge-
nere di giocattolo (a proposito secondd. so
che una ditta di Roma ha in progetto, o
sta addirittura realizzando qualche cosa di
simile, ma credo che st tenga molto alla
larga dalla realtd), Poi mi pari di rac-
conti. Ma racconfa. perbscco. Noi ti lez-
geremo. Scriverai anche un romanzo? Di
beml.nmeghu}ohodegha.mlctanaz
TH derd loro nell’even
tualitd che t!.l intends diventare candidato
allimmortalita (almeno a quella burocra-
tico-ufficinle delle Academie e degli Isti-
wuti). Con la tos offerta di sostituire Cri-
velo arrivi tardi, A parte il fatto (incre-
dibile, ‘e vero) che Crivello lavora per noi
anche al campo, il mio editore ha assunto
ung bravissima signora che (finalmente)
oltre a rispondere puntialmente a tutte le
Jettere alle guali non posso prontamente
rispondere io. fa mille altre cose con uno
zelo e una precisione mai visti a « L'Aqul-
lone », Nobili € a Bologna, da guanto mi
consta. Io non lo vedo da parecchio tem-
po, Desidero vederlo, ma so che & (come
dicono le persone pseudo-istruite) oberato
di lavoro,

Bruno Carletti, Pesaro. — Ti dico pub-
blicamente che tu puoi serivere. Ma ti dico
anche che le cose che mi hal mandato (di-
ligentemente scritte a macchina come
ti ho chiesto! non sono adatte al tuo
giornale. N lnncio del velegointore rosso &
seritto quasi come desidere. io, ma non in-
teressa il lettore. Quando 51 scrive un pez-
20 per un giornale, bisogna raccontare
qualche cosa di originale. Cona.il:repa
rofe; nel r to deve
cosa di nuovo, nelig soritto ¢i deve essere
una trovata, Nel tuo
tore rosso moa succede nulla di eccezio-
nale, di avventurose, di niove. Un ragazzo
che ha molta passione per l'aeromodelli-
#mo’ costruisce un veleggistore di colore
rosso. lo fancla e il modello vola per gual-
che seeondo; I razazzo ¢ felice, Come ved),
o ho mmnmtolastm‘iamm‘m%ﬁm-
role, e avrei potuto farlo con meno. Il se-
conde: pezzo & pieno di retorica ed & assai
meno adatto del primo a « L'Aguilones.
Ma non ti scoraggiare, Con lo stile del ze-
leggiators rosso potrai in avvenire raccon-
tare gualche cosa di interessante. Allora
io pubblicherd € non loderd soltanto le in-
tenzioni.

Ohe, Mestre, — Hal guas: ragione. Ma
non ti sei accorto che « L'Aquilone s ti ha...
quasi® accontentato, Fl costruttore di aero-
modelli ... quasi una realﬁ (sembra... qua-
&i m'tposmhlle)

Ciabatta i Tilson, Treviso, — Mi ac-
cingo a farmi una cultura enciclopedica e
dopo scriverd un trattato in 27 volumi whe
ti invierd in risposta a tutte le twe deo-
mande., (Frattanto a qualcuna rispondera
privatamente qualche mio palafreniere).

Gmappe Acconti, Milano, — Congratu-
Finalmente sel pilota. d'aeroplanc
e set felice. Scno confenfo. Mi piace che
tu riccnosca all'seromodeilismo, a « L'agui
lone» £ 2 me (ma guarda uno po’, c'en-
tro anch'io) funzioni utili e preziose agli
effetti della realizzazione del sogno aviato-
rio.. Mi chiedi se, dopo un anno, guasi
di assenmza, puol tornare nella nostra bella
famiglia. Che domande, Questa & la fami-
glia di tutti pli aviatori di domani, si, ma
anche di guelli di ogegl. Lo sai che, finita
Ia guerra, faremo un raduno di tutli i vec-
chi abbonati e lettori de « L'Aquilone? s
Sara un raduno commovente, Tu non man.
cheral. Ho tanto desiderio di rivedere i ca-
ri vecchi sicuri amiel. Come ho il doxlderm
di ne e A ite di g
mi. Alla fine dells tus lettera mi sono fer-

mato-ad ammirare I'ingenua e tittavia poe
tica tlustrazione & ‘colori.

Giannf Gozzini, Bordighera. — Che col-
pa. ho-io s non mi giungono belle fotogra-
fie {0 mon me-.ne giungono . affatio) dal
luged dove sei nate.-e da quello.dove abi-
viod dalle, provingis di Imperia e da
I}LIPUS i Brewm? Tu la qusl:st].du una- ver.
gogna, Todesta? Non Der .me, naturalmen-
t6, Almeno voglio sperare. (Ma, ora ehe cf
penso; perche non Sei nato in altra: pro-
¥intia? o perché non abiti in altra pro
vmcia‘? 'Mi \m;ne l.'l. sospet.to che guelli di
A di NESS-
na he]ln.fomg‘ragmalsohmopodipﬂ.mlr
ti, perché te me sei andato ad abitare una
citd di mare.. Che gente perfida guei bre
seianil,

Camillo Gresso, Napoll. — Come avrad
veduto, il corso d'seromodellismo & inco-
minciato. 1'indirizzo che chiedi &: via Lu-
tezia numero 5, Roma. Dicono che i1 corsi
di volo a vela verranno iniziati & prima-
vera, ma non so nulla di certo. Perché non
ti rivolgi alla RUMNA?

Antonio Settimi, Milano, — Spero che tu
abbia ricevuio buone nuove dal tuol cari
lontani. Auguri di bene e non dimentica-
re di fare buona propaganda, in favore
del tuo giomnale ¢ dell’aeromodellismo, fra
i tuoi compagni di scuola.

Grifo Nero, Leceo. — Poco ho capito leg.
gendo la tua lettera, Cerca di scrivere in
modo decente, per pilacere. A « Laguilone»
puoi abbonarti in qualsiasi giorno. Puol
anchre chiedere i numeri arretrati Nei
prossimi numeri compariranno le puntate
di una lezione intorno alla costruzione di
un veleggiatore

Aldo Brovarone, Vigliano Biellese.
Dunque anche tu sostieni ¢he L'Aguilone
& il pili bel giormale che esista Sono con-

tento, E sono anche
contento che ti inte
ressi §l romanzo « Ra-
gazzi ¢ scimmie alla
guerra ». A questo pro-
posito tu ti lamenti
per le troppe interru-
ziond, cioé per l'irrego-
larita nella pubblica-
zione delle puntate.
Ora ti spiego. Devi sa~
pere che Famico Guer-
ri, detto Crivello, & un
uemao alguanto disordi-
nato, Inolire egli dice
di si a chiungue gli
chieda di fargli“un la-
voro gualsiasi. Percid
& sovracearico di lavo-

quand'era a
presso la nostra reda-
zione, E' geeaduto co-
=i che spesso le tavole
del romanzo, che eghi
dipingeva pazienfemen-
te e — diciamolp .-
con un certo buon gu-
sto e molto spirito, so-
no rimaste delle inten-
zipni. Poi Guerri é par-
o per il eampo di
aviazione dove sta spe-
rando di ottenere il
brevetto di pilota mili-
tare (dico sperando,
perché fino ad oggl di
voli ne ha fatti pochi wwono; ma di cid
parleremo un'alira volta, nelle mnotizie
stupefacenti, credo), Ma ¢ un‘altra cosa

UMORISMO DI RAGAZZI

 L"AQUILONE

- voﬂl? quel portiers & un pauroso. Non fa un saluntngsia
a wolo se nom ha il paracadute, il casce, gli occhiali..

vuto i tuol disezni Oltima idea di dise
gnare tutti i 1ipi di apparecchi inglesi e
tutti i tipi tedeschi A proposito: dove 1i

da dire. Molti lettori, pur non chieden- hai copiati? Vuoi scrivermelo? Forse noi
doci i e Lu D del pubbl “mo presto uno o due librettini

t R i i1 ie alla guer- della collezione « Aviaziome per futtis con
ran el hanno npemt.mmte pregati di  1le fotografie e¢ | dati caratteristici e pro~

pubblicare ¢ molte scene di guerra aeren
a colori». Abbiamo pubblicato due vignet~
te a colori ogni numero sacrificando le
tavole del romaneo. Ma ora Guerri an-
nunzia di aver spedito due di queste ta-
vole e di voler condurre a termine l'opera.
Vedrai dungue che qualcosa succedera, Lz
tessera la Ticeverai presto. Stiamo stam-
pandone una nuova, molto bella. Ho Tice-

E@AFFE@HE

— ©Oh yes, ogni walta che ho I"ardina d
incendio Fapparecchio; tanto il risultato & Io stessn e si fa prima!

babilmente anche gli schemi di tutti gli
apparecchi italiani, tutti i tedeschi e tut-

ti gl inglesi (fors'anche quelli francesi
€ americani), Scrivimi quando vuei e cid

che wuol,

Aeromodellisti di Verona, Treviso e Ro-
vigo. Quel rompiscatole di Aquila Bianca
tAntonio Corsini, via Luciano Manara nu-
merp 1. Vieenza) pretende che io stampi
un avviso nel guale sia detto che, chi di
voi desidera corrispondere con lui, per uno
scambio di idee, gli scriva pure liberamente
¢ sollecitamente, Vi pare che io possa stam-
pare un simile avviso? Quello & matio,
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