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L'AQUILONE

Sul modo di considerare la guerra, vi
& sempre stata e vi & tuttora disparit: di
vedute, poiche alouni vedono neghi orrorl
della guerra il risultato di una legge prov-
videnziale. altri vi vedono un faito natu-
rale e legittimo, ritenendo questi ultimi
the sia niente altro che il diritto della
forza.

Ecoq. presso a poco, gli argomenti degli
oppositori e dei propugnatori (s'intende,
dal punto di vista dotirinale) del fatto
 GUETTR B,

Dicone i primi: il solp principio che pos
sa giustificare la guerra & quello della le
gittima difesa; e percid il proclamare tale
principio vuol dire civilizzare la guerra.
Fuori di tale principio, la guerra deve esse-
re condannata come criminale. In altre
parole. la guerra difensiva & un diritto,
mentre la guerra offensiva, cioé la guerra
dell'ambizione e della conguista & un de-
litto. E percid, se si riesce ad abelire la
seconda, la prima pon avra piit la sua TR
glone d'essere.

Dicono | secondi: gli Stati non sono ob-
bligati all'mmobilita esteriore, poiché gran.
di interessi nazionali possono consigliare e
aytorizzare la guerra; nel quale caso, sia-
mo dinnanzi a conflitti naturali ¢ a cam-
biamenti territoriali legittimi. £' un errore
— sia anche un errore onesto — quello di
credere che una gqualungue guerra, per es-
sere giusta, debba essere difensiva; é un

~

della guela

non deve essere raggunio con perdite mag-
glori. In altre pargle, T'uso delia violensa
deve essere proporzionale alls scopo della
guerra, Purtroppo, perd, gqueste regole non
hanno forza cbbligante, perché non tradot-
¢ in convenzione internazionale; a parte
qualunque discussione sulln forza obbligan-
te di una norma di diritto internaziole pub-
blice, Ed allora, il condurre una guerra in
conformity di esse regole divenia un affa-
re di sensibilitd morale dei combatienti
Interviene sllora la dotirina catiolica per
insegnare che, essendo il fine della guerra
quello di paralizzare le forze militari del
nemico. che sole si appongono alla soddi-
sfazione dei diritti per cui si combatte, chi
la conduce la goerrs ne deve deliberare,
con discreta e sagace ponderazione, i mezzi
proporzionali alle finalita perseguite. Quin.
di, i metodl di buona guerra devono essere
quelli necessari al fine; ogni aliro modo di
proced S
rio, irragionevole ¢ inumano, se diretto con
tro le persone; ingiusto, se diretto contro
i beni altrui.

E qui entriamo nel vive della questione,
per quanto concerne la guerra aerea,

La dotirina cattolica ammette questa for-
mdlguemelaﬂﬁenelez‘lttimamm
sima, Dr do naturalm dall'abu-
so che si possa fare di essa. Tuttavia gque-
Sta ammissione ¢ graduale; pid consenti-
La. cloé, la guerrs verticale, in quanto pin

errore, perché gli istintl di ingrandi
¢ di gloria non sono._ in ognd caso, interdetti
alle nazioni e al loro capl.

Dungue, diversita di opinioni sulla neces.
sita del fatto « guerras, E. cosa ne dice la
dottrina cattolica? Ecco. in breve.

La dottrina ﬂﬂ.alm. rL-spetr.nsa delh di-
Znita la § imita deila
zuena,mmlaswnmﬂ.i un pacifismo
esagerato, s¢ la guerra la esiga il bene co-
mume. Ocecorre, perd, che siano state pri-
ma # invano tentate tutte le altre vie per
ottenere il proprio diritto: nel quale caso,
uno Stato pud ricorrere alle armi e farsi
winstizia, costringendo I'ingiusto offensore
alla riparazione o Iingiusto aggressore a
desistere dalle sue viclenze. Le inviolabilita
di un popolo (di cui il diritto alia vita é un
aspettor & suggello dells sua dignitdh uma-
na e forma il sunw.-asoprestdglo Il guale,

=3 & glusto che 1l
:rmkohenedfrivaslaelimmmmmre
con un altro male, la guerra, di portata
perd infinitamente minore. Nel quale caso.
| mali e i dolori privat! devono serenamen-
te essere sostenuti dai cittadini, per evita-
re | mali pubblici, che potrebbero essere
la comune rovina,

La dotirina cattolics, dungue, _Dropugna-
trice della giustizia e dell'or-
dine individuale e sociale, non ha mai con.
dannato assolutamente la guerra,

Vediamo, ora, coss pensi la Chiesa sul
modo di condurre la guerra. Premettiamo
che una manifesta contraddizione si addi-
mosira tra le regole che somo considerate
dai cultori del diritto come i pil solidi ca-
noni giuridicl e quelle che difatti sono poi
accettate come regole di diritto. Egll & che
le leggi che dovrebbero essere osservate du-
rante la guerm smo pid unﬁurmcmemeI;
pin te
pace che durante Ia guerra. Vi somo, ad
ogni buen fine, le regole dell’Aja; le rego-
le cioé formulate sl'Aja. dal dicembre del
1822 al febbraio del 1923, da una commis-
sione di giuristi Queste regole affermano,
in sostanza, che cid che s pud ottenere
con minori perdite di uomini e di pro-
prietd. ma con eguale rapidith e sicurezza,

labile; meno consentita la guerra oriz-
mm.ﬂe‘ in quanto, se il colpo fallisce, il
proiettile pud arrecare danno ad inermi.
Tuttavia, anche la guerra serea orizzonta-
le & da tollerarsi se difensiva; poiché chi
¢ assalito ha tutto il diritto di difendersi
e, 5e nel difendersi arreca danno ad altri
o anche a aliri che non sia l'assalitore, sa
rii cosa non voluta, ma solo ragionevolmen-
te permessa.

Conseguenza di guesta concezione della
dottrina cattolica sulla guerra aerea e che,
s& vitlime della guerra aerea e cioé del
bombardamento aereo sono anche gli iner-
mi ~ gli innocenti, questi sono vittime di
forza maggiore, di disgrazia comune. non
di cattiva wolonta di alcuno. che diretta-
mente o indirettamentie ne voglia 1a morte.

Cosi pure, non & un dovere morale di
giusta guerra l'eliminare dalla guerra ae:
rea I'uso di quelle macchine, di quelle ar-
mi e di quei metodl contro i quali Iayver-
sario non sia in grado di difendersi. o per-
ché sono invenzioni nuove a lui tuttora
ignote, o perché la loro enirata in azione
ha troppo dell'imprevisto per potersene pre.
munire, o per la troppo immane ed irresi-
siibile loro efficacia,; per il che riesca
troppo arduo fronteggziare o paralizzarie
Se la guerra giusta ¢ essenzialmente un ri-
corse alla forza per sostenere il diritto of
feso, & evidente il rendere questa forza in

piil presto & pili completamente il suo sco-
po, con diminuzione piuitosto che con au-
mento di mali.

Attraverso la concezione che la dotirina
cattolica ha della guerrs in genere e di
quelln aerea in ispecie, ho voluio dimo,
strarvi, miel cari giovani lettori, ed ora
vegelio che l'indipendenza delia

| FRANCOBOLL! E LA GUERRA

ic i V. or 3

L'Alsazia e la Lorema wengomo parimenti
incorporate nel grande Relch Germanico che
giustamente prende la sug rivincite sulla
Francic versagliste alls quale aveva ripeiu-
tamente teso lo mano. Ma le Francie, ormagi
suping schigve dells Gran Bretagna ha ri-
fiutcto le generose parole del Fuehrer che
solo ero desideroso di dare pace e tranguil-
Htg all’Evrope, ha woluto essalire e distrug-
gere da Germania,

Contrattaccata e vinta a pua wcolta in
modo clamoroso, ha cessafo 4i essere uma
potenza di primo piano: le terre di cui ieri
spoglid. lo Germania con la scuse di un
irredentismo di dubbia fottura, le verranno
naturalmente ritolte.

Ed ecco sulle effigi pensose di Hinden-
burg che cdornano i francobolli del Reich,
pparire due sovrestampe; ELSASS e LO-
THRINGEN. cioé ALSAZIA & LORENA mer

are la ita del wi . - f 1
primi pegni per la pace di domani.

Non basta. AM!:e il Lussemburgo domi-
nate de secoli da une casta principesca ne-
mica del progresso e del wmodernismo, i
ricorda di essére una terra tedesca € viene
anch'esso incorporato nel Reich,

la sovrostampa: LUXEM-
BURG documentera nella filatelia il memo-
Tabile avvenimento.

Ma come gigd in Polonia altri froneobolii
dell’er-Granducato vengono subiio mfm'!nm-
pati com il nuove velore in Reiehsmark -
Relchspfennige. L:}ﬂge della  Grunduchessa
Carlotta 7T icamente sotto
i segni del nuavo PrEzzOo..

(continus}
RASSEGNA DELLE NOVITA':
FROTETTORATO

I Glornale Piintelico di Berns, edito da

che come

£ noto, & anche edl-
tore del catalogo eu-
ropeo omonimo del
francobolli, da noti-
#ia che tre nuovi va-
lori dl posia ordina-
rin sono apparsi alla
fine del mese di no-
vembre del 1940,

Le caratteristiche

del valord, di forma
rettangolare, sono le seguentl:
5 corome, biu-verde [Acguedotto di Be
ching ).
8 corone, mm {Pm Adol,ro Hitler con
a1

)=
10 corone, AZEOITO fP\uIﬂzao Waldstein a
Praga).
REPUBBLICA DI SAN MARINO
Con una sovrastampa in nero. riapettiva-

mente di L. 1.00 & L. 300, sono apparsi re-
| due da:

Quattro lines nmlle‘te orizzontalt, al diso-

no 1| ch

ROMANIA

A beneficio dell'aeronautica & stato emes-
se un francobollo dotato di sovrsoresszo e
dostinato al servizic postale aereo. 11 valore

reca el centro lu effige del Fondotore dells
(Guardia di Ferro, Cornelio Codreanu.

Oitre ad essere commemorativo del marti-
rio del C: delle O Verdl

esso reca anche una scritta che esalta l'ade-
sione della nuova Romania all’Asse Roma-
Berlino.

23 lel 4 5 lel, verde-scuro
SLOVACCHIA

Alcuni dei wvalori di posta ordinoria, gis
emess! nella repubblica sorta dallo smem-
del

ce-
r OrG sU carta

Nazione, guells economica ¢ quella politi-
ca. & un bene inestimabile, come tale con-
cepito ed ammesso anche dalla dolirina
cattolica, che ne consente la difesa anche,
ove necessario, con la guerra condoita con
mezzi leciti, dal guali essa dottrina non
esclude ls guerra aerea,
Lu. Ca.

1l & stato difatti mes-
s0 in circolazione nells nuova fabbricazione
il wvolore da:

mluﬂpdtmm&mrjmwﬂ
Padre della Pa hrhalmzmenlan
per 1

ded
5 haleru, azmsurTo
19 haleru, rosso-bruno

MAURITIUS



ECIALIST

Lo in i

ha una da com-
piere, precisa, delicata necessaria; e oel
compimento ¢i essa frova Is sua Ticom-

che ufficiale se si sard
distinto per eccezionale
abti i 3

per cultura ¢ Se avra da-
mafﬁdamenloegamzia

pensa.
Il motorista conosce i segreti del cuore
che anima lelica vorticosa: il e

conaosce centina per centing fibra per fi-
bra, modo per nodo, il corpo del velivolo
affidato alla sus cura; Feleliricista sa do-
ve metter 1= mani nel grovighio degli im-
pmn!ndllmrdoebdlmnkmﬂmnouw-

di Questi
che hanno avuto unm'm—

scoprire
m di difetti e nmed!arvi

na dell ,..uc s lui
ko i =
me.s.mlxa1m]hnﬁehm 1 foto-

glornal-
mente che l¢ armi hmzionmino perfetta-
mente; ed opera sicura ¢ silenziosa svel
geranmo tutti ghi aitri specialisti, che com
espressione indovinatissims sono siati chis-
matl « gli artieri del volos

Al molti vantaggi morali cui ghunge lo
specializzato d'aviazione dopo il suo tiro-
cinio, vanno aggiunti goeli di ordine ma-
teriale che non sono indifferenti

Il corso ha una durata ¥aria & seconda
della categoria; al termine di esso Yallie-
vo esce aviere scelto ed € destinato ad un
reparto. Qui vivra, al pari del pilota, la
vita salubre e dinamica del campo davis-
Zione, avri la sua mensa. il suo lettino nei
lindi dormitori, a sus sals convegno con
la biblioteca, la radio, i gioehi ¢ gli atires

che preferisca continuare Ix carriera ae-
ronautica, divenire sottufficiale. e poi an

spesso hanno dunos\mw al

pari dei piloti, uno spirito

eroico ¢ di sacrificio che li

eleva molto al disopra della

media degli uomini comuni.

E' aperto un arruolzmento per titall, per
"ATmsa

€} risulting di bucha condolta morale £
politica:

fy non
di pilota civile.

l giovanl nati nel 1022 gualora risnltino

i1 br s

blamento dovry esstTe data immediata no-
tizia al Ministero.

1 i alh & s
manda e X In Luog
di Tiran: che, assunte le Decessatie infor-
mazioni esprimera i} proprio parere sull’acco.
glimento.

Alla

do-

essere allegatl 1

1y certificato d.l a‘ppa.rtenenm alla O,
Federale della Gio-

2) estratto dell'atto di nascita rilasciato in
data pcs':e'rlu:e al 10 marzo 1930-XVIIL
del

0 gin-

diztario in data non anteriore di u'e mes!
bando;

4) certificato, rilasciito dal Podestd del

dal guale risulta che

)} Motoristi N. 730 nulla-osta da al D Milite-

2) Montatori 3 8o Te dl appaxtonsnza. bt sl

3) Marconisti . » 280 ¥ 3 I

o oy o 2 ot & 5 venth Itliana del Littoric;

i; :;’:;‘:l‘:lhﬂ:“ e » ggg Gl aspiranti dovranno far pervenire, mon

" Sani * o oltre il 15 sprile 1541-XIX la domsanda di 3) certifi

L ] £ > ammissione in carta da bollo da L. 6 (an-
che in caso di poverth del concorrente) in- o guelln del te
Totale H. 8.160 dinzzata al dell'A . - o,

Condizioni per I'arr de del ¥ de M} = % di resid

Urﬁcio Concorst - Roma.

Possono aspirare all'arruclamento | citta-
dini italiani ¢ albanesi che, oltre a posse-
dere In necessaria attitudine fisica, si tro-
vino nelle seguenti condizioni:

n) siano iscritti alla GIL;

b) siano nati In uno degni anni 1822,
1923 = 1524 purche al 15 marzo 1941-XIX
abbiano compluto i1 17. enmo, q:pun se del-
la classe 1921 siano

Nella 1 dovra
in ordine di preferenza, non pia di tre

il eandideto & cittadino itallano, o atto di
notorieta dal quale risalti ¢he i candidato
émmmmmmmmemup

categorie scelte tra gquelle nel pre-

del ser-

sente bando alle guali 1
restando perd sempre in facoltd del Mlnlst.ern
1'sssegnazione sd una gqualsiasi di dette ca-
tegorie.

Ly dovri Inoltre dichlarare di &(’—

di leva della Regin Lma.uhna
c) non siano stati, all'atto in cul avran-
no nizlo | corsi, I.nl:mpmtl nelle altre For-
7e Armate;
posseggano 1l titolo di studio rich

cettare 1o ferma di 30 mesl ed
& volare ogni qual volta ne sia richiesto pa-
ragioni di servizio.

Nal'ln domanda dovra essere indieato, in
modo te leggibile, I'indirizzo esat-

d)
per t-.lmunu categoria dall'art. 4 del pre-
sente

to del concorrente; di ogni eventuale cam-

vizio
1912, n. 565:

5) attestazione di buona condotts mora-
le, civile e politics, di dats non anteriore
di tre mesl & quella del presente bando, ri-
lasciate dal Podestd del Comune in cui
glovane ha domicilio, vistata per conferma
dal Prefetto;

&) atto dl assenso del padre o, In man-
cangs di questl, delin madre esercente la
patria potesty 0. In mancanza d! entrambl |
gonitori, del tutore espressamente autorizza-
to. oppure una dichisrazione del Podesth

adsamd.ﬂh‘lcgge 13 glugno

che | sl wovl nella

ibil i il diocu-

mamo_a'e i gh sin gia do-
:I'hnud.l del

pnﬂnanu BULOTIZZRLN
) stato 4l inngl.l- dell'aspirante,

che nel tilizio ded
casi di iste-
rismo e di a iccata

essere redattl sulla

mllhﬂrhdlhﬂho -
zati o vidimati Per I certificat rilasclati dal
Governatorato di Roms non é richiesta la
In caso di pov da pr

dalla nu-

serva la facolti di escludere dal concorso o di



prosciogliere dal corsl quegll aspiranti che

non  ritenesse 0 ammetiere a far
parte della B. Aeromautica.

Tutte le se-
condo un criterio di merito sulla base dei t1-

Verrh data la precedenza:

a} ai possessori di titoli dl studio supe-
riori a gquello richiesto:

by agll aspiranti In possesso di brevetto

facolth di

Dall’epoes in cui Leonardo da Vinel,
durante il suo soggiorno a Mliano (1487-
1499) ebbe ad occuparsi del volo mec-
canico ponenao il problema del «pii

te dell’aria> e convincendosi che

allievl che non dessero garanzia di rmsclsrle
buoni elementl sia per ragioni fisiche che
per d al 1i e pro-
fessionall ovvero per cattiva condotta

Gl nlHevi possono essere anche prosciolti
a domanda Indirizzata al Ministero, eatro |
primi quindicl glomni dall’inizio del! corso,

Coloro che risultassero non idonei agll esa-
mi finall del corsa di

ia vittoria sulla natura sarcbbe stata
una di un di abl.
lith e di forza, fino ai giorni d'oggl in
cuf il cielo ¢ normalmente sofcato da
maechine velocm dotate di gran-
de zut ia e maneggevol mess>
alla portata dl tutti e che mon costi-
t pill né un mistero né un ordi-

mno proscioltl dau.a ferma speciale wntratw

) iolti appar a classe
che non ha ancora concorso alla I.eva, S
ranng ‘Iicenz.lau definitivamente alle armi e

dail concorrere alla leva com

Saranno invece trattenuti alle armi gli

Per gli asp i alla ia

tale p verrh anche a co. I3 prvpm classe,
loro che abbi un dig m

radio- Tageslk P

Costituiranno titoli pmmrsnzmll.

a) Vessere orfan! di guerra; orfan! del
Caduti per la Causa Fascista; figli di mil-
tarl e funzionarl civill dl ruoclo della Regia
Aeronautica; fGglli di implegati dl ruclo del-
"Amministrazione dello Stato. appsartenente
a famislia numerosa:

appartenenfi a classe che ha gii concorso
alla leva nonché coloro che, riprovat! agli
esamd finall del corso di apeclalim?lme mi
dichlarat! idonei ad i di
aluto specialisti, facciano dmnd.a, di com-
plere In anticipo gll obblighi di leva stess]

Per i prosciolti il tempo -alle ar.
mi in quality di alllevi specialisti non sari

by 1 certificat] di 1 da
Enti o Stabilimeni dl nnm—m importanza
nazionale nel campo Industriale.

A parity di titoll sara data la preferenza

agli aspirant! appartenent! slle classl pina
anziane:

Yisita dica e arruol

Gii x issiblll @i

corsi saranno invita.ﬂ con lettera «foglio di
th\ulo: a presentarsi pmsw un Ente aero-

dal per essere sot.
wpmlavmwmedmcdiemﬂedam
Commissione sanitaria e se giudicati fsica-
mente ldone:, arruoclati nella R, Aeronautica
in gqualith di avieri alllevi specialisti ed
inviati af e 1 re-
intlvi corsi.

I non idonei saranno rinviati in famiglia
preﬂo rimborso delle spese di viaggio.

della O medica & de-
ﬂnltivu e insindacablle. Contro di esso non
¥'& ammesso appello.

Gl idoneil alla visita medica che si rifiu-
tassero di sottoscrivere 'atto di asruoclamen-
to saranno restituiti in famiglia a proprie
Spess & SenTR dello per
ia riduzione sulle ferrovie.

., una volta arrmolatl, non po
'

nella ferma che essi sono tenuti

a complere ‘per fatto di levn.

LA SETTIMANA

ESTERA

Se¢ & vero che il dolore affratella gh
uomini e li fa stringere uno aﬂalt.m chis~
sa, per sillogi gquanto d soflrire
i poveri lcndmm condannati a vivere pi-
giati come sardine mei rifugl antiserel
A sentire i lamenti e l¢ rimostranze della
stampa britannica contro il governo per
Iz insufficiente ‘attrezzatura igienica nei
ricoveri di Londra. non sl pud fare a
meno di ammirare la disinvoltura con la
quale tutti quei «gentlemens si sono im-
provvisamente adattati a rivivere ne] lore
ambiente d'origine che secondo cio che
scrive il «Times» non ¢ pid degno di

una cloaca. Afferma dunque il magho or-
gano della City che i n.fugi s.nmsem dclpu
tanti mest di
sunorhnastlanostampmsommﬁmpn
mitivi, soprattutto nei quartleri popolari
della meumﬂh, che per essere cosi stret-
i alla sua attivita indu-

Corsi - Nonﬂueml-sﬂ Con-
ged tied e carriera

1 corsi per specialisti hanno una durats
variablle dal sel al dieci mes! a
della categoria ed avranno inlzio presumi-
bimlente nel mese di aprile 1941,

Per tutta In durata del corsi e con de-
correnza dall'avvenuto arruclamento gll al-
ilevi ri la paga g di lire
1,60.

Al termine del corso dl specializzazione e

striale e portuale, sono anche pia dura-
mente colpiti! I1 «Times» Stesso paria
di un sotterranec dell’East End ove ogni
notte milletrecento persone dormono le
une addosse alle altre come sardine nel-
V'olio tra pareti trasudanti umiditd in una
atmosfera resa metifica dalla immediata
vicinanza di una fognatura urbana in cul
si scaricano i rifiuti di un mercato di vi-
veri e soprattutio della presenza di dodicl
secchi inati a isfare ai b

dopo avere ultimato con esito
un periodo d! tlrocinio presso un Reparto
d.l nnplego gl allievi saranno nominatl espe-
nells e riceve.
ranno, oltre la plgh I'indennita giornaliern
di mestlere.
Gli alllevi marconisti sarasnno nominati
ter-

tre Iindennith di volo stabilita dalle dispo-
sizionl in

Ultimata la ferma di trenta mest gll ape.
ehﬂsﬂaﬂuomitnmalprmwm
SATANNO In
a{wmnﬂh!mmmodellake-
gia Aeronsutics.

T in relazione alle disp or-

dells, aln massa umansa. In un alk-
tro ricovero il pavimento sempre umido &
ricoperto da due dita d'acqua infettz e le

su un fuoco di C i
i, presi a dal i
del Sovrano, Lord Horder, ha suggerito
d che Vimpi di una h

ra sterilizzata per tutti i frequentatori dei
rifugi, & scanso di epidemie di ogni sorta.
La fame poi non deve essere estranea a
tutta quests ira di Dio. Tanto ¢ vero che
lo stomaco vuoto sta creando nella fan-
tasia dei londinesi le pil strane immagini

ecce. difatti, essi chiamano

ganiche, 1l potza
! della nel Hmiti e con

Ora,
¢sandwich » una nuova fattica di bombar-
che i tedesch

da
stessu quegli elementl che,
stintl per 1R

P diano .
ottimi sottufficiali. Agll stessi,
4 domanda ed & parers favorevole delle

In seguito

be incendiarie, E di questi «panini im-
bottitin gli mglun ne fmno delle vere
‘ Tunica cosa di

successive commutazion] di ferma ed L
slone aHa rafferms
Durante il corso 1l Ministero sl riserva la

cui 1

mai,
V.

‘rmnﬂq-ru

gno sperimentale, Puomo ha rivolto la
sua attenzions particolare al mezzo ae.
reo considerato come forza operante
nel corso di una guerra.

Fin dal templ pili remotl, per istinto
e per elementare ragfonamento, acces.
sibile anche alla intelligenza pin ri-
stretta, il combattente cerco di prevas
lere sull’avversario sfruttando la posi-
zione piil elevata rispelto ad esso, cer-
cando di piombargli dall’alto di una
collina o di un monte o larciando da
questl la sua offese (sassi, frecce), op«
pure costruendo le cittadelle e | forti-
lizi sulle sommitd delle alture

Una tazione immediata che
dovetie fare senza dubbio 1'Uomo fu la
seguente: dailalto si vede di pil. sl ah.
braccia pil orizzonte; gquindi ¢ possk
bile accorzersi con magglore anticipo
dell'avvieinarsi dell’'avversario e predi-
sporre la difesa. E guanto pid elevato
& 11 posto di osservazione, tamto mag-
glore @ il campo visivo,

Furonc allora apponaiabe sentinelle

sugll afiberl, pol sulle torri,

Anche l'offesa dall’alto. specialmen-
te s condotta dietro il riparo delle
pletre di una costruzione, dava risul.
tatl proficui, obbligando il nemico a
movimenti lenti e cauti per non sco-
prirsi — non bisogna dimenticare che

di corazze e di macchine che non sem-
pre erano idonee a proteggerlo in mo-
do soddisfacente, s

Si pud senz'altro afermare quindl
che la condolta della guerra, conside.
rata sia dal punto d! vista dl lotta tra
poche uniti che di urto tra masse dl
eserciti, ¢ sempre stata pil agevole ed
ha sempre offerfo maggior possibilita
di successo a chi ha avuto il dominio
della posizione pilt elevata rispetto allo
vversari

a 0,

Con 1l primo lancio di pallone, ef-
fettuato il 15 novembre 1783, nella
R. Villa di Monza, dal Conte Marsillo
Landriani, !'attenzione generale sl ri-
volge al «pil leggero dell'aria> Da
allora & un succedersi ovunque di ten
tativi, d! prove, dl esperimenti; palloni
di tutte le dimensloni e di tutti 1 tipl
sono Innalzati o si cerca di innalzare,;
glcuni recano una navicella in cui co-
minciano a prender posto i primi ae
ronauti: a Pavia, nel 1784, & una pecora
che ha la ventura di volare. E' il primo
essere terrestre che sl stacca dal suolo.

L'ascensione del 25 febbraio 1784 del
Conte Paolo Andreani & la prima in
Ttalia che portl un carico dl passeg

Palione osservatorio impiegato nal 1796 durants I'assedio di Mantova.
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TREVISe

La notizia che I'Austria stesse costruendo a Treviso degli aerostati incendiar) da lan.

clare su Venszia assediatn nel 1589 era cosi interpr dai BT

zerl, & la guarta; in ordine di tempo.
tra lg¢ ascensioni compiute in tutto il
mon

Meno di dieci anni dopo, e precisa-
mente {1 26 gennalo 1794, la giovanis
sima aeronautica ebbe |l battesimo de!
fuoep all'assedio di Maubége e spe
cialmente alla battaglia di Fleurus in
Prancia, quando agh ordini di Coutelle.
fu  stabilita dal Comitato di Salute
Pubblica, la formazione di una Com-
pagniaz di Aercstieri,

L'assedip dl Mantova (1796-1797) e
la Campsgna di Egltto. comdotia da
Napolecne I nel 1799, videroc ancora o
implego dell'aerostato come mezzo di
osservazione. Secondo una stampa po-
polare, 11 pallone Impiegato durante lo
assedio di Mantova era assicurato. me-
diante una grossa corda. ad un carro.
tirato da diversi cavalli, carico di pie-
tre, che aveva la funzione di pilone di
armegegio; entro la navicella prendeva-
ng posto tre ufficiali i guali,. muniti di
eannocchiale, osservavano le mosse del
nemico ¢ lo svolgimento della batta-
zlia, serivendo le loro osservagzioni su
fogli che, rinchiusi entro una scatola
unita a terra da una corda con un si-
stema a teleferica. spedivano ai gene-
rall perche guesti dessero gli ordini pid
opportunt.

Nelle Cingue Giorpate di Milano
(1848), invece, il pallone sbbe un com-
pito essenzialmente propagandistico: i
milanesi infatti affidarono alle mon-
golfiere del messagel a stampa indiriz-
zati al popelo di campagna incitando-
0 ad insorgere e a tagliare le comu-
nicazioni agli aluti austriaci Il testo
del manifestini era esattamente §l se-
guente:

« Al popolo di campagna!

Si raccomande glla popolazione. 4t
campagna di slare armata vigorosa-
m:e @ guardia detle strada romang

¢ specigimente della strada poslale ve-
rl.ei.‘a. df barricerle € di romperie, se o€
corre, per impedire il trasporio di arfis
gllerie di grosso calibro ¢ di casse di
munizioni che fossero per giungere in
sussidio delle truppe ausiriache >,

I implego dell’aeronautica co-
me mezzo di offesa aerea ebbe luogo
perd durante l'assedio di Venezia, nel
1849, Gl austriaci. infattl, 1l giorno 12

i dell’epoca.

agosto, tentarono di incendiare la citta
a mezzo di pallonl (le cronache del
tempo parlanc di 200) aventi, in Iwogo0
della navicella, un cerchio di legno nel
quale era collocata una bomba del pe-
so di 30-40. libbre, munita di micela a
tempo. la quale. dopo un certo

dall’ umals.a::lemo dello aerostato, si

va automati te,

Una sela dl gueste bombe cadde nel-

‘la citta di Venezia, ¢ precisamente press

so la Chiesa di S Marco. esplodendo
genza arrecare quasi nessun denno: le
altre caddero in prossimitd delle linee
austriache anch’esse con effetti quasi
null,

AT NG

E ben noto che la maggiore caratieri-
stice dell'attuale guerra submcquea & guella
della stretia cooperazione dei velivoli con
i sottomarini. Le [orze armate dell’Asse
dispiegate con lanip valore e (anta accor-
tezza, ne hanno dato parecchi e mirabili
esempi. I sommergibili vedono con 'occhio
dell’aviazione.

Degni di nota, frattanto, sonp 1 zuovi
metodi tedeschi di attacco ai convogli in-
glesi. Metodi non esat

lm:ﬂo & [rasmeitonc ai 5001-
mergibill | necessari dati metereclogici ed
informazioni. ‘Questi apparcechi possono
stare in volo, senza rifornirsi alla base, -
nanche due o tre giomi
La collaborazione delle due armj ha reso
possibile ai sommergibili di agire sulle roite
piit lontane del nemico. A loro volta gl
apparecchi da bombardamento in guota
avere il bé lio delle navi noo

nei particolari. poiche lo Stato Maggiore
germanico I mantiene naturalmente se
greti. ma cosi efficaci e fulminanti da dare
per via di induzioni modo ai competenti
ed sl tecnici di poter divulgare In Dropo-
sito informazioni di vivo interesse,

Ia nuova lattica si estrinseca con e
azionl di massa dej sottomarini. Alla se-
gmmhe nmmera Apparecchi aerei di rico-

si b , poniamo per
ipotesi, molte al large. della costa sud
occidentale dell'Inghilterra. Ivi convergotio
a fascio le rotie marittime, Un convoglio @
a.wxsla.to ed allora si segnala sun bage, Si

lontane dalia costa

Tali mnd)xmm d1 fatto hanno imMposic
alla marina inglese il continuo aumento
del numero delle navi da guerra di scorta.
Un'attivitd senza tregue e senza riposo che
ha logorato il materiale e gl equipagei

D'altro canto il programma tedesco delle
costruzioni sottomarine non si esaurisce
affatto e g'intensifica, St produce in massa
e si serba il segretio. Lindustria bellica &
r Ta i col imo de
ghi effetti, I territorio del Reich ¢ disse
minato di fabbriche nelle quali vengono
rifinite e ultimate le svariate parti dei

i dati;
rot.r.a velorila del convoglio, Ta.le segnala-
zione € ritrasmiessa agli U, Boot s, ciod &
un folto gruppo di sottomarini che tro-
vansi in perlustrazione in quelia data zo-
na; Amem 11 convoglio & scorto, i sotto-
marini si per poler attuare il
pill opportunc degli mt: metodi d.a at-

hinari e poi trasportate nei cantieridi
montageio, Me soltanto nelle citté germa-
niche si lavora per condurre ad oltranza
Ia puerra contro la croliante potenza ma-
rinara britannica, ma in parecchi Paesit di
Europa

Pia |‘ convogh inglesi si allungano e pit
numerosi ;.l faono | sottomarini destinati
a i, piit perfeita ed inaspettata la

lacco I massa, Se si decide 1'at

dellattacco acentralew, gli attaccanti si
schierano frontalmente rispetto al convogho
in mareia. Le macchine sono tenute nella
pressions che permetta di mantenere sol-
tanto la quotz di profondita. Ac-
certato approssimativamente che i1 grup-
po silurante trovasi al centro del convo-
glio vengono lanciati i siluri in tutte le di-
rezioni, costringeado cosi | cmtmpedj

manovra d'attacce. 1 bollettini ne (s.‘nno 1a
moppugnabile cronaca, ogni gi

Capovolia Ja siuazione dei. '914-918 Al-
lora llnghillerra bloccava la Germania
sulle basi di Dover e della « Northern bar-
rage», cloé io sbarramento che compren-
deva la zoma di mare (ra le isole Shetland
e Je coste norvegesi, Sbocco chivso al te-
deschi, Ora, le prncipali rotte marittime,
mfl dalle detie due basi, sono mi-

niere di scorta a di
te fra una nave e l'a.lu‘a per poter fare
uso delle bombe antisommergibili. L'indi-

jone della posizi degli attaccanti
tn parte della scorta € Tesa assai proble-
matica a causa del rumore delle eliche delle
navi, 11 guale attutisce quello delle mac-
chine dei softomarini.

Oltre al detto metodo «cenirale » sono
applicati anche i metodi «ngezmnlen e
«diagonale» ma nulla di preciso é tra-
pelato sulla manovra di essi,

Grande assegnamento si fa dalla Germa-
nia sulle innovaziooi nella guerra sotio-
marina. Per i ledeschi la distruzione di
un convoglio britannico ha la stessa im-
portanza della distruzione di un grandis
simo stabilimpato industriale pnemico, Lo
enorme sviluppo dell'aviazione germanica

un inesti ile contributo a tut-

Era stato creato tuttavia il or
dell’'offesa aerea.

La fantasia popolare si accese facil-
mentée traducende In articoloni preten-
siosi, stampe, canzonette e poesie, ca-
rleature e disegni ilustrativi i pla sor-
prendenti ¢ Immaginari mezzi aerej di
offesa. Fecero cosi la lorp eomparsa sul
vari gazzettini e sul quotidianl delia
epoca, palloni giganteschi recanti plat-
tafcrme cariche di soldati, di cavalle-
rie e ¢i artighierie, che avrebbero dovu-
to conquistare eittd e castelll scenden-
do.dal cielo: comparvero strane magc-
chine munite dl pale dl legno o di tela,
le quali calavano dalil'alto, a mezzo
di carrucole, bombe u non finire.

Si cominclava ad intravedere la pos.
atpilita di un uso maggiore del mezzo
aerec nei campo militare.

Trascorsero gll annl, zli somini vol
sero i loro studi a forme piu complesse
di macchine, tornd e prevalse Ia fonmo-
la del « pilt pesante dell'aria =

Ultimi diretti discendentj delle mon--

golfiere di carta e di tela, pavesate
a festa e adorne dl lantemimi. furono,

nella guerra mondiale; gl Zeppellin 1o
terrorizzaron

siforml che 0 Londra,
i, sulla stessa Londra, ben altri

contro ala
Sono i potenh bomhaxdleri germani-
l:t che, insl hi italiani,
<1 d in ‘ {ls. pil
elevata» in guesta g'nerra e recano 1a
dove vogliono e guando vogliono Tol-
fesa pit idonea per imporre la volonta
di due popoll PERSEOQ.

tL' le operazioni sul mare. Gli atroplani
vanno spargendo di mine dei tratii assal
vicini alle coste inglesl, Grossi idrovolanti

cidiali per il navigho inglese E' |a Germa-
nia che ora blocea — e con quanta efficien-
wa! — con | suoi « U. Boot», con gli innu-
merevoll e potenii bombardteri pesantl e
leggeri. con le formidabili postaziom di

-artiglieria & lungas gittata sulla Manlea €

sulle coste norvegesi.
MERCURID

Giornalisti oeronaufici decorafi

A nome del Puehrer, il Maresciallo Goe-
ring ha concesso al nestro valorose collega
Maner Lualdi Ja Croce dii Ferro di seconda
classe in riconoscimento delle sue azioni di
guerra aerea contro |'isols inglese.

Al collega Lualdi il nostro Ministero del-
I ica ha I medaglia di

argenlo per | primati aerel conguistati in
voli turistici.
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I
AERODINAMICA
Fra le tante idee e frasi faite c'e anche

quella secondo la quale l'aria ¢ un gualche

cosa di vuoto € diinconsistentie; «aereon

& lutto cio che & leggero‘ senza resistenza.
L'arid al contrario ¢ un gualche coss di

© e, di resi te: tanto

da riuscire = sostenere perfing 1 grandi m

i i 4 degli effetti, se-
m it qua.ieé indifferente che sia l'a-
ria che si muova contro il corpo fermo op-
mwnmalmmnﬂrsmrm

Una raglone intuitiva della p
liti della resistenza al quadrato della ve-
locitd si puo avere ragionando come segue.

La r che un corpo incontra nel

dieri, pesanti parecchie decine di

Certamente essa non ha la consistenza
la densitd, come, si dice che possano ave-
re altri flaidi, come per eaemplo lacqw
ma ha. pur sempre, una’ d

muoversi nell'aria é dovuta al fallo che
la presenza obbliga le particelle d'aria a
deviare per fargh posto: s= questo distur-
bo & umo per una certa velocita, per una

revole. Quando si agzita con violenza una
mano nell'aria, come per dare uno schiaf-
fo_ difficilmente ci si accorge, di questa
resistenza poiché l'uomo & falto per vivere
neil'atmosfera e quindi la sua forza ¢ cal
colata in base ad essa. Ma se soltanto el
proviamo ad agitare, con la stessa violenza
una racchetta da pingpong o esponiamouna
mano dal fAnesirino di un treno in corsa, si
ha subito la sensazione chiara e precisa del
1a densita dell'aria, della sua compattezea.

Ci =i ‘accorge insomma che l'aria offre
una resistenza al movimento, née piu né
meno come I'ntgua o come altri fluidi, sia
pure in minore quantita

Ci si accorge anche che la quantitd di
guesla resistenza, detta resistenza all'avan-
zamento dipende da altune condizioni fi-
ziche o geometriche.

Ci si avvede per esempio che la resi-
stenza dipende. prima di tutto, dalle con-
dizionj fisiche dell'aria.  dell'atmosfera.
Quando laria e pil calda o la pressione.é
piit bassa, ad esempio, la resistenza & mi-
nore a causa della sopravvenuta rarefa
Zione,

Tali variazioni sono poco senstbili alia
stessa quota. divengono notevoli invece sa-
lendo in quota: infatti mentre allo stesso
livella si pessono avere variazioni di pochi
millimetri nell'aitezza della colonna di mer.
curio del barometro, alls quota di 5300
metri Iz pressione € ridotta gquasi alla
meta e la resistenza opposta da un corpo
viene fortemente diminuitla

Poich# queste variagioni [isiche dell'at-

costring a lunghi caleoli

itd doppia dovrd essere doppio perché
lo s;:u:lstammr.o delle paniicelle d'aria &
doppiamente violento e doppio aniora per-
ché in uno stessp spazio di tempo viene

di
sara guatiro volte maggmre analogamente
si pué ragionare per velocitd triple (9 vol-
te). quadruple (16 volte), ecc.

Si & detto che la resistenza opposta da
un carpo varia, non solo con la superfi-
cie della sus sexione mmestra, ma anche

Per i sostenitori det grandi allungamen-
ti alari, presentiamo un ottimo modello di
tale formula: il Sir 20 (vedi disegno), Come
per gli altri di vario tipo gia precedente-
mente descritti, anche per quesi'ultimo si
tratta di costruzione effettivamente realiz-
zata e che fu provata in varii voll, dei qua-
1i, qualcuno di notevole interesse. Il Sir 20,
cheesmwwsbrmlnmdneeamplan d.ci
tutto identici e che

con la forma del car-
po. 5i era notato in-
fatti che In resistenza
del corpo variava, a pa-
rita della superficie
frontale, con la sua
forma del corpo e st &
giunti, con 1'esperien-
za a trovare che la
forma di migliore pe

nnl:oduranl.e].em—
rienze, che aumsentan-
do il rapporto fra il
raggio della sezione
maestra e la lunghez-

alti
lin genere quando
questa oltrepassavic
i sei raggi), Si vide
quindi che interveniva
un’alira forma di re-
sistenza: la resistenza di attrito. Infatii,
aumentando Ia lunghezza del corpo, fermo
restando la sezione maesira, aumenta la
superficie esposta all'aria. e poiché anche
I'aria ha una wiscositd, cioé le sue parti-
celle offrono una cerfa resistenza a scorre-
re una sull'altra o su di una superficie au-
mentando guest'ultima si veniva ad aumen-
tare la resistenza di attrito delle particelle
darie =ul corpo al punto tale da rendere
nullo il vantaggio offerto dall'allungamento
del corpo che un defliusso pid

dolce e regolare delle particelle daria.
{Continum/

nota del SIR 20 ed esperimentato con suc-
cesso & 'applicazione di due aleitoni in ia-
mierino di alluminio di cingue decimi, nel
la parte rastremata dell’'ala ¢ che continua,
no la curvatura del profilo, sumentandone
di molto V'efficienza, oltre a soddisfare mag-
giormente In stabilita laterale Le due se-
miali sono fissate alla fusoliera col sistema
ormai universalmente adottate di innesto a

fotografia qualche mese fa. & stato pmgel-
tato e realizzato da Dino Sirocchi, lo stesso
che nel raduno seromollistico di Milano del.
Ia primavera scorsa, oftenne una bella vit
toria di categoria con un tempo di oltre 20
minuti. T Sirocchi, vecchio ed esperio ae-
romodellista ha al suo attivo fra le tante
castruzioni, anche quella di ung « Zoegling ».
in zione con altri: ha indltre in

ohe. sopratutto nei dell

figf- .

co noi ci limiteremo a dire che la densiti
dell'aria al livello del mare ¢ uguale ad
a2, in cui g & uguale al peso dell'unitd
di volume deliaria (kg./mc. 1225) e g Vac.
celerazione di gravitd (cioé metri al secon-
do, 981) a/g & cloé uguale a cirea 1/8
gguale a 0,185, Altra notevole influenza ha
la superficie dells sezione del corpo in

imento od to alla e d'aria.
Altro importante fattore & la velocita con
cul 1l corpo'si sposta nell'aria o con cul

corso di cmologazione un primato nazionsa-
le per modelli veleggiatori. stabilito autun.
no scorso, e di cui daremo in seguito pill
dettagliate notizie,

Il disegno schematico del Sir 20 qui 1i-
prodotto nelle tre viste d'assieme. & suffi-
clentemente chiaro & rende percio ovvia
ogni descrizione sulle sue linee archiletlonl
che, Ci limiteremo pertanto ad osservars
come la protuberanza carenata sul dorso
delln fusoliera, che potrebbe altrimenti iden-
tificarsi con un finto post.n di pﬂotag'gm sia
dovuta alla pr
di ottenere Ia sezione mest.m pmporzwmi
mente le altre Sezioni,

ta. con il variante che le due lamed
te di col to non sono Hate sut lon-
gheroni delle semiali ma solo infilate in
modo da potere venire immediatamente so-
stituite, La earenatura sopra il dorso della
fusoliera & in un sol blocco ottenuto dalla

su wpo di strati di carta
cun n colla di farina molto dituitn. il tutte
verniciato poi & spirito.

Tl costruttore ha fatto per la realizzazio-
ne, largo uso di materiali assolutamente na.
zionali. ¢ cioé tranciato di pioppo nelle va-
rie dimensioni per le cenline compensato
di betulla ¢ di pioppo nel varl spessori, per
{ diaframmi ¢ parti di sforzo. Il piano di co-
da, fissato su una pinna in rilievo sulls fu-
soliera. comporta due derive sdopplate ed &
regolabile col solito sistema a vite di pres-
sione ed incastro-che permette la variazio-
ne dellincidenza per il centraggio, Due 1o
busti listelli di pioppo trafilato costituisco-
no la principale struttura di forza deila fu
soliern. La copertura € in carta pergamens
verniciata GIOVANNI FABBI

(UAQUILONE)

I rodigin inti fratelll Bellini

e quindi con lo scopo
evidente di mantenere
n all’avan-

SilE

I'aria lo investe. L della
& proporzl all’ to della velocith e
pitt tt te cresce col d di essa.

Ha infine importanza nolevole la forma
del corpo:esistono infatti dei corpl che, a
parita delle pmcedml.l cond.izumi presen:
tang *_minore all'avan-
mento in wnimnw di altri, appunto a
ca:mdeﬂahmrmlafqmcheof-
frono la minore resistenza, che vedremo
pil a\mﬁmaﬁmmfmedl buona pene-

Per fra di loro le
dlvm-sefmdmmrpssiusanodeghwe
ciali mumeri, detti coefficienti di resisten-
#a, che servono appunto ad indicare la

© minore bonta della forma. Taki

delia predetta
fusoliera in limiti mo-
desti con conseguente
vantaggio anche per il
peso  dell'insieme.  Co-
me tutti i veleggiatorl
disegnati dagli aderen-
ti al G.A P, (gruppo
aeromodellisti parmen-
&1 il SIR 20 risulta di
dimensioni vicinissime
a quelle massime pre-
viste dal regolamento
della F.A.T,

nel
fatto che, dalle in-
m.merev
fatte da qv.egl! aere-

pilance & cui il corpo
Le bilance danno. in grammi, l'entita
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(Confinuazione dal numero precedente)

Il primo apparsechio di Schelies (vedi
L'aguilone n. 10) consiste nella sus pante
principale in wre coppie di ‘ali disposte una
dietro l'altra in upa superficie poriante
snperiore e in un‘intelsiatura di tubl di
acclaio disposta sotto le all. i tutto unito
ad una bicicletta. Le ali sono costiluite da
uno scheletro di centine longiiudinali di

La bicicletta volante del conte Puiseux
(Parigi 19809),

bambil e da centine trasversali di vimini
con un rivestimento di seta verniciala. Le
runte esterne delle ali sono molto elasti-
che e sono in tube Gorontalo. Le all non
sono umite glla intelaiatura d'acciaio con
giunte pieghevoli, ma con nastri di Jamie
ra in aceiaio a molle, che in unione alle
molle di trazione supplementart \e

piccolo timone di divezione. Questo primo
apparecchio di Schelies aveva un'apertura
alare 1 62 metri ,una superficie di 12
metri quadrati ed un peso di 27 chilo-
‘grammi,

Due vecchi corridori ciclisti, Demcke e
Thormann, costruirono nel 1908 un sero-
planc-bicicletta, cercando di arrivare, con
laigio del loro forti muscoli bene svilup-
pati, a compiere un volo, =ia pur breve
II- loro apparecchic non molto dissimile da
un cervo volante di Hargrave. era costriito
a guisa di biplanp, pogziato su un carrelio
a gualtro ruole molto sblido, con um'elica
tratiiva sulla parte anteriore, Perd nep-
pure un giro del campo fu possibile eses
guire con quel congegno dato il “suo peso
eocessiva.

In Francis;
rate. precursore delle

il conte Puiseux e conside-
biciclette volantl

gono Je ali nella posizione normale, cioe
mogueila pit bassa

Le tre a1l dl ogni fato sono unite da un
tubo trasversale: i tubi trasversali stanno

Velivolo a Llrazione mﬁscolare
(Pulseux 1512).

m comumnicazione con i manubri della bi-
cicletta mediante aste di trazione. T due
pedali possono essere girati 45 grad) al di
sotto e 45 gradi al di sopra dell'orizzon-
tale, Le molle e il peso delle ali si spingono
nella posizione pild bassa.

Per wvolare con questo apparecchio, si
deve lanciarlo da un piano inclinato e
le ali, mediante Uaria che agisce dal basso,
vengono rivolte allinsi e gqundi anche 1
pedali: le molie di trazione delle ali ven-
pono tese. A seguito della forza delle mol-
le le ali vengono abbassate di nuovo e
l'apparecchio si eleva.

Se tale movimento delle ali, che senza
I'aiuto dell'uomo adsagio adagio si quiete-

Wista di fianco del veliveio di Puiseux.

Egli ¢ stato uno dei primi a fare dei ten-
tativi pratiei Nel 1909 costrul aleuni pic-
coli apparecchi con funziosaments a pe-
dale. Interessante la relazione che ge:
serive il tipe di ecostruzione e le caratteri-
stiche di guesta prima maecching: « Una
invenzione che ha del miracoloso & 1a bi-
cicletla volante del conte Puiseux. St im-
magini un ciclista che porti con s& uno
zaino, Improvvisamente si ferma in aperta
campagna, apre i1 suo zaino ¢ ne tira fuori
una macchina volante che fssa sulla sua
bicieletta, Due persone chinmate allo sco-
Do lo alutano e pol egli molto allegramente
passeggia per laria, Alacremente spinge i
pedali, Perché? Questo & il motore ¢ol gua-~
le mantiene in moto la sua macchina La
maechina viene fissata con quatfre tubi
sulla bicicletta, Ta macchina volante con-
giste In un albero in legno di bambi di
5 metri di lunghesa, che porta sul da-
vanti Pelica di soli 150 di diametro, Al
lati viene sormontata dalle due ali che
mo una superficie di 35 metri qua-
ati.

Sulla parte posteriore ¢ fissato mno

stabilizzatore. Non esiste ancora un suc-
ce5s0 pratico ¢ molti diraono che una

rebbe. ¢ ma m {l movimen-
fo-dei pedali e cio richiede poca fatica,
si rende possibile un prolungamento del
volo iibrato,

Lapparecchio di Schelies, nel guale sono
attuate alcune buone idee, Tappresenta
un tentativo di realizmare il volo acroba-
tico rimpossibile dal punto di visto odier-
no) _pel senso di Lilienthal Per il manteni-
mento della stabilitd sono disposti, in con-
finuazione dellala, verso ja parte ante-
riore. un timone di profondita e sotto
I'ala un piano di stabilizzazione verso Ia
parte posteriore: al gquale =i collega un

tale hina ¢ un'assurdita, Quindi anche
in questo caso st deve dire: pazienzaly.

In merito alio stesso apparecchio scrive
due anni pid tardi wn aitro cromista: @Il
desiderio di volare con la propria fores,
senza l'aiute di un motore, non da Te
guie alle menti ingegnose. sebbene, secon-
do le egperienze finora fatte dazli aeronau-
tiel, non si-possa pensare ad un successo.
Anche la nuova « biciclettn volantes del
conte Puiseux a Quistreham dipartimento
Calvados, che non & molto dissimile da
una farfalls gigantesca, non ha ragsiumio
nei tentativi con essp esepuiti pidodi quals

che seito’ di 18 metrs di lunghezza; T'in-
ventore crede bensi di arrivare almeng =
metri 50, Ma questo non € _un vero volo;
i muscoli umani non sono abbastanza forti
Per poler mantenere sospeso il corpo nel-
Paria per un periodo pil lungos.

In seguito ad una distribuzione gfavore
vole del carico ed in manecanza di una suf-
ficiente forza di alzata delle ali  forse

| T

Vista in planta del velivolo a trazione
muscolare di Puiseux.

troppo rimpiceiolite, l'apparecchio del con-
te Puiseux ha compleiamente fallito. T
suo secondo modellp, dell'anno 1911, si ap-
poggia plutiosto agli seroplani a motore
allora in grande successo. Il telaio della
bicicletta & stato sostituito in questo ap-
parecchio da una fusoliers in legno con
tre ruote semza molle L'elica poggiata col
suo albero nel piano dell'ala & azionaia
da pedali i quali trasmetiono il loro movi-
mento rotatorio all'elica per mezezo di una
catena, di due ruote a calens e di due
riote coniche,

Nel decollo Telica faceva sl massimo
950-1000 girl, cifra perd che non soddista-
CEVA, la grande superficie e il
rapporto pin favorevole di apertura ¢ lar-

Nel mip animo c'é un‘allegria, una spen-
sleratezvd, un non so che di brioso, tanto che
non 40 resistere alla voghe di useire all'aper-
to @ respirare a pleni polmoni quest'aria co-
5 salubre e leggers e a salutare il ritorno
della prisnaverd.

Uno stormo di rondini sireccia veloce nel
clelo azzurro. Sono le prime rondinelle, mes.
saggere alate della nascente primavera, Ven-
gono da un paese lontano dove era tutto so-
le e calore, ma somo sicuro che tormano con
gioin immenss sotto il sole aplendente d'Ita.
1, i1 pii bello del monda.

I pratl sono cosparsi di mille florelling
multicolorl dal profumo inebriante, i ¢ non
ti scordar di me» garegglano in azsulro con
il ciela,

Il campe d'aviazione & occupato da tanti
puntini blanchi. Sono i miei amici aseromo-

~dellisti che mi aspettanc. Oggi € fests per

loro; ¢ festa di sole, di entusiasmi, di desi-
deri

Hanno risposto tutti al richiamo della pri-
mavers € §ono sccorsl o lanciare i loro mo-
delli, frutto dl Tatiche e di nnsie, ma fonte
di grandl soddisfazioni,

I minuscoll veleggiatori, assal diffusi un
tempo, Sono o rarissimi, mentre abbondano
{ «grossl calthris nel guall st sono specia-
lizzatl { costruttori vicentini,

Noto un insolito numero di nppuxecc:m i~

@

ghezza dala riusci solamente un piecolo
=aito

1 26 febbraio 1812 i] conte Puiseux fon-
do una Societd per Iz divulgazione del
volo senzg motore (IAviation sans meleurd,
B'intendeva con questo nome un volo a
trazione muscolare. non il movimento del

- volo librato o a vela di oggl

In Germania. prima della guerra, oltre a
Demcke e Thorman, anche alivi inventori
hanno tentato di volare per forza musco~
lare. Spesse volte nei giornali sono stati
menzionati, a questo riguardo, i tentativi
dell’ FRoberto di  Asslin-
gen. La sua meechins era costituita da uma
bicieletta, sulla’ quale poggiava unala di
24 .me:.n guadrati. L'apparecchio, che per
la parte consi in legno pe-
sava 100 chilogrammi e pare si sia elevato o
setle metri dal suolo, T costrutiore, in se-
gmto di queata nntma fu lempestmo da

Cosi non gl re-
.-,to altro da mre che procurarsi la pace
con una smentita. In una lettera alla re-
dazione della rivista « Flugsport» nel fob-
braioc 1811 Tingegnere Schuele comunico
guanto Segue: nPer evitare le- molteplici
domande, che recent
rivolte in merito al prezmo.-e aua costru-
zione di un apparecchio volante con bici-
cletta, alle quali ml & impossibile rispon-
dere per mancanza di tempo, dichiaro di
non avere recentemente fatto messun ten-
tativo dl volo. Dall'ottobre 1909, dopo avere
avuto piccoli successi con un'elica di nuove
Lipo su un congegno a pedale, non ho pid
costruitp nessun  apparecchio dopo aver
fracassato il mio in un tentativo fallito,
In primaveras fard dei tenlativi per otte-
nere risultati comparativi fra le eliche §-
nora Usate @ guelle da me ideate. Da que-
‘#t1 risultati dipendono tanto gli abucy fi-
nangiari guanto gli ulteriori tentativi per
la costruziome di un pucvo apparecchio.

{ Continua )
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nall 81 é piazzato s! primi posti della das-
sifles.

Subito dopo an'sltra g
sorpresa. -una deliziosa primizia primaverile
‘dl buon auspicio per le prossime competizlo-
n! a cul saranno chiamati a dment.usi El

isti ¥ ting. un vola
di 31' ottenuto dal modello veleggiatore
¢« Rondine» di Angione. Un risultato note-
vole che ha mempito di felicith il bravo co-
struttore, quella felicitd che solo | costrut-
tori di modeill volanti sannp provare.

Un insistente vopzio mil attira in un an-
golo del cammpo. Circondato da un capan-
nello di curfosi ¢'d Zansa che da un'ora sia
affannandosl ad avviare il suo modellone mo-
torizzate. Finalmente if motore scoppietts

“ regolarmente, il crocchio siapre, Zanss sem-

bra uno scalmanato, prende l'apparscchio in
mano, lo mette in posizione di volo e.. Dien.
te da fare.

Il motore ha o piantatos puovVamente:

Gironzolo ancora per il eampo, faccio gqual-
che Iotografia. 46 guaslche., compiacente
spiegazione ad un capomle napoletano, ma
poi, con aria ayvilita, ml spparto in un an.
golo. ;

sento. qualeosa in me o cul DOon S0 dare
un nome,

Dev'essere nostalgin, In mia, nostalgia del
tempo in cui snch'ic in pantaloni corti ed

lehe di jcia venivo ogni domenica

plani, elegant e perfetti in ogni par

Un tempo scrivevamo su gueste colonne
the gli aeromodellistt vxmtln]il nm;ave:m:g

oppa simpatia i modelll vodant!

. p& n]i‘er rig 1la produzione
seromodellistica locale si orientava verso la
categoria wveleggiator] che, dicevamo. davano
miglior] risultatl e maggiorl soddisfazioni .al
sostruttore. -

Ors non plil La nostra osservazione dipen-
deva Torse dal fatto che I'uso dells costru-
zione ‘di modelll ad elastico, non era abba-
stanza diffuso e valutato in pleno.

Da alloras grandi passi sl sono oftenuti
anche in gquesta mtegm-la. mge‘lungmﬁn Ti-
sultatl ed

Nella scorsa estate un ¢Wa.keﬁe1d » di Bor-
go scompariva alla vista in alterza dopo un
valo di 45 ed un medello progettato e co-
struito da Taberna compiva numerosl voll

al campe a lanciare | miei modeili, Ora, ds
moltl mest, essi riposano, pieni di polvere,
in un sngolo della mia stanza.. '

Un'ora dopo & casa, colln carta, spruzsatore
e vernice in mano, rivesto a nuovo U mic
« Leonardo da Vincis,

1s primavers ha fatto il miracolo! Dome-
nics sury- anchio al campo con ghi
amiei, non da spettatore perd, ma da prota-

gonista.
AQ UilJ\ BIANGA

Cari amici,
quando avete letto L' AQUILONE
mandatelo ad un soldato che
conoscete.

superiorl al 20° ragg! do quote
devoli,
Al e B SOno fel AEROMODELLISMO ANNO XIX

da velocitd ed ora | biplani, ed n]loﬂ.mnw
si profilano gia gl apparecchi con motore &
scopplo di cud I'TLENA» dl Zause ¢ il pri-
mp esponente.

Intorne aglt seremeodellist) 5% radunats
una folla di curiosl e appassionati, In meag-
glorenza giovan! e soldatl.

Tn elegente modello giallo-rosso, con uns
perfetta virats, descrive un quarto di giro e
continua § suo volo veleggiato stabile e si-
curo. L'spnarecchio volieggiz eosl per aleund
minutl intgrno al campe, quindl gusdagnan-.
do sempre phd quota per la presenze di una
corrente mnde‘m.e proam.na da gmssi ca-
mull ai i
delle coliine, scomparendo dietro un’aviori-
ICESH,

E i dil Taberna, 0On NUOVO &
simili prodezze e che alle ultime gare nasio-

MOVYO

MILAND - Via 8, Spirite, 14 - Tel. 70668

Modelll volantl, partl staccaie, disegni,
motorini o scopplo e utensilf
L fHustn tarigndo L. 2

BAGI - ALCYON |
Modelli wvolanti brevettati
Completi In ordine di wll l:hlu!

catalogo illustrato inviando L. 2,00 a
us:-mw &B-ROMA
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marcia durava da tre ore Procedevano
Eua ermandosi tratto tratto per
scrutare attentamente I'orizzonte. La fame
li tormentava. Superata una collina tutta

—UAQUILONE)

(CRONACA BREVE

rocce aspre scopersero finalmente una ca- .
tta rustica, Lante titubd poi picchio alla L'opers della V Squadra Aerea in Libia

porta, Ma un uomo, vecchio e calvo, che durante otto mesi di guerra & entata

=i affaccit s.llln -soglia - tutto scspettmu e dalle seguenti cifre: 1416 uzionl di bom-

col viso duro. hi loro &g 0 e com MR

la porta in ‘fsu‘_m. di 3288 velivoll che hanno sganclato 'Hm

bombe e silurl per un complesso di chilo-

a e Si iosi,  per
€ ore, in quel deserto di pantani e di
. privo di abitasioni, Foschi presen-
enti turbavano lo spirito dei quattro
viatorl, E avanti, avanti, sul terreno gla,,
bu-uemccmsoctmesisvukevampmmg
glante ora ondul
semndwes&emalm‘em fine.
l‘..anot.he ripossrono alladdisecio sotto la
sporgenza di uma yoceia, Uno, a turno,
1 Mam'solnsptmhredslm

13

B

Morse
glistamente due, tre volte, pnt simestb
Il soldato telegrafista batte di nuove con
Seccamente.

freddo.
Enepmu‘tmesaavolmslrmsﬁatrm

moi.nebetmdaﬂafmedanam

foga: — Notizie, notizie? —

ghunse una breve risposta: — Nulla,

La porta dello Mhmi da
un di del 0 come

Mmmmﬁawnmlmnom

ile:
—Nulln. Privi di altre notizie. Nulla
Fuori albeggiave appens,
* & %

Durante la notte erano partiti in volo
quatiro aeroplani della squadriglia. Si re-
cavano per un'azione di guerra su Pola con
ardine di .bombardare gl impiantt mill-
tarl e le navi da guerra sustriache anto-
rate nel porto, Sull’ contrasse-
gnato ool numerc 4084 aveva preso posto
l'equipageio completo, Nel cielo freddo,
sgombro di nubi, st librava una gran luna

piena.

— Le bombe? —
ta Lante,

— In ordine, signor tenente — rispose
lmre. Dudr:LHopmtogllsxancL

chiese il temente pilo

—And.ismo?—gridﬁﬂmmc‘iuld:.
Yosservatore, che se ne stava appoggiato a
un'ala. 51 allacciava laltimetro un po' al

del

confine del campo: in un istante lurond
perduti di vista, assorbiti dalla notte.

A guattromila metri, dopo un'ora e mez
za di volo, Faeroplano 4084 si trovava su
Pola. I due piloti, I'osservatore e il mitra-
gliere sporgevano sotto, nelia luce lunare,
gli obbiettivi da battere: Pola ern lumi-
nosa e vislbilissima. GU altri apparecchi
successivamente erano passati sulle fortes-
»¢ & sul porto-scaricando le bombe e, cer-
to , ora filavano sulla robtta del ritorno.

Guidi, il tenente osservatore, si voltd ver
50 Lante ¢ gll indicd col gesto di planare,
1 motori affievolirono il loro battite: Lan-
te intzio i volo librato.

moni di non risp ) pii

I manovra.

— Maledetta batterial — urlo Lante eur-
di e di domi-

forte e mi i
&mmmmmdﬁmmam
mm&mmmrm;m

Il secondo pilota, il sergente Del Vasio,
abbandond i comandl e sl ching a trol

d . Forse invitava gli avia_
tori italiani ad atterrare, I1 proiettore, ab-
bassando e innalzande il suo fascio lumi-
noso indicava la linea di atterraggio.

- Aﬁten'nﬂ:! — chiese una voce,

hih contro se atﬂsi,

Eppure la benzing era al termine, I due
motori  superstiti stavano per arrestarsi,
esaustl, Quattro pala d'oechi !mgavano nel
buio la paurosa superficie della terra. Bi-
sogno planice, Bisognava atierrare alla
ventura. Sotto di loro si splancava una re
glone montuosa,

— Lante?

— Guidi, chiudiams.
gli occhi — rispose
Lante,

Ora 1 motori erano
immobili, 1 . quattro

COmMpagni potevano u-

— Gii, Siamo quasi
& terral

Poi ti fu uno schian-
to: come una casa che
crolli dalle fondamenta.

5{ ritrovarono nel
buio, miracolosamente
111&;!. Non avevano ri-

tato che poche

z ture, Lante era
stato lanciato, nell'ur-
to, in un torrente che
segnava il margine del
bosco sul quale si era-
N0 abbattuti, Erano in
territorio nemico e di-
stanti almeno 80 chi-
lometri dalle linee ita-
liane, Tutt'intorno un
gran silenzio,

— Del Vasto!
cerini?

Dopo un istante
brillo’ {1 bagliore d'un
ineendio, L'aeroplanc
brucié come una tor-
cla, Non doveva cade-

Hai

vrebbero ragziunto, fra
nemied, le linee italia-
ne? Si dirigevano, con
Taiuto di una carta e

Iare | cavi, dalle staffe sino agh attacchi

Nel traversare il bosco dove erano pre-
cipitati, TLante & allontand un Lstame ac-
compagnato da uno dei 1 com-
pagni udirono; esterrefstti, un grido e poi
due colpi di fucile.

% 3

I tenente Lante riendrd nelle linee ita.
Hane tre giorni dopo, lacero & ammalato, Si
era fasciato ana ferita al braccio con un
Jembo di camicia ridotta s strisce, Fu lul
a raccontars al compegn! del campo da-
viazicne l'odisses del compagni del Capro-
nl 4084, finitl in prigionia.

GIUSEPPE MORMIND

i 1.545.033, 335¢ azion! df caccis ed
assalto con un implego di 5229 vellvoll, 1

hanno abbattuto sicuramente 192 ap-
parecchi nemiei, 78 probub!.u e 38 distrutti

al suglo, o di 540
mila 858 colpi.

Le mnostre perdite ammontato a 130
uamini caduti
200 feritd, 180 dispersi e 15 prigionter!. a5

vellvell ln combatiimento e 76 al suclo per
offess aerea nemica.

Sono state pubblicate le cifre relative al
muateriale bellico ceduto alla Spagna dall'Tta-
lia durante la sun guerra di liberazione dal
luglio 1938 al maggio 1939 Per gquanto ri-
guarda l'arma gerea furono fornitl all'avis-
zione leglonaris ed a quells di Franéo: 783
apparecchi; 1.414 motori: 16720 tomnelate di
bombe: 9.520

furono costitulte le seguentl unith: 3 stor-
mj £ gruppi autonomi, uth squsdriglia aute-
noma, due sezionl allarme, con un totale
dal 29 squadriglie. Le azioni di bombarda-
mento furono 5.318: le ore di volo 135.365:
Ie m‘be lancinte superanc 1 12 milioni dif
. GH da ool abb
furonc 903.

Uns disposizione ministeriale contenuta nel

Giornale Uﬂlchle della R Amutlcl del

a1 1 ol 8-

mlham u-mpo pcrﬁpmnledell‘
Ruolo

e ﬁel mml dassalio

par-
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Neri come carbonai

Dopo gver bombardato a dovere, I'Arione
manovra accortamente e arditwmente per
uecire dalla zong di cielo greeo baztm
da un intensi fuoco di sbarr
Ad useirne & aseai difficile, ma ¢ ten-
ten ferpida volonta e tanbo buona capacitd...
Si va bene, si va bene. Tutio a posto. L'im-
prese sta per rviugeire, quando I'apparec
chio ha un viclemto scogsome: un dirom-
pente lo ha raggiunto ed ¢ scoppisto viei
no al motore centrale,

L'Atrone vibra nellintera ossatura. Pic-
chia, si inclina, troballe. | piloti con pol-
5o fermo lo parteno perd [uori dolle traiet
torie delle contraerea, Nessun jerito a bor-
do? S5t # motorista. Ad un ginocchio. Co-
sa da nulla, dice lui, sorridendo. Una rao-
pida }’mﬂturu Rimane ol suo posto? No.
nemmeno guesto. Leggermente zoppicendo,
COR Premura, com Gnsia, vo o verificare i
tubi del carburanie ed i rubineiti di rifor-
nimento, Evidente, che ¢'¢ un buco ad una
condutiura. Nell'interno del trimotore s
diffondono i vapori del carburante. Si fan-
no densi.

Che fare? Bisogna ridurre ol minimo f
motori, Si trafie di risparmiare per guon-
to poseibile il combustibile, La massime
parsimonia. Bisognera forse veleggiare..
Necessite pii che urgente di uscire dalla
pericdlosa cerchia delle montagne, di gua-
dagnare il more aperio ¢ la costa iteliana.

Sulla via del ritorno, finalmente ci &
trova. Ma o bordo Uequipagoio soffre, per-
ohé si respira male, !uapm':dsbenzim
salgono al cervetlo, Stanno per divenire in
sopportabili. Il cristallo, dovanti alla ca-
bina st & fotlo nero, Quasi gquaosi non st
respira pit,

Che cosa accadra gquando t vapori avron
=0 invaso totolmente il poco spazio della
cabina? Sarebbe una miserevole fine, tulto
perduto. Perdulo il ben faitc.. Aver con
dotto felicemente una battaglia per pof
morire asfissiati.. Il solo pensorio & pit
atroce della sofferemza fisica stessa,

%€ uno che grida;

— A bartlotto dell'acqual

E gli altri;

— Al barilotio! Al barilotto!

Si cerca. Si fruge. Dopo un febbrile
cercare il recipiente € infine scovato nella
cassetta dei rifornimenti.

4 ora delle bende, delle jasce ¢ vo-
mionol

— Presto, le bende!

Si cerca, si cerca. Non si z'mm n,unn

— Cai leffi! Fuori i tir

E gli uomm: dell'eguipaggio ad uno aa
uno, curvi sul barilotto bagnano il loro
fozzoletio sotto lo cannsHao e se lo appli-
cono sulla bocca in modo che possa fun-
m«re da mmpcme a da ,"m.‘m

io iente soffo
m.‘a:ma Ed nm pechio aperm alla mano-
ora. St farg in tempo a rientrare alla base?

Reststeranno le loro forze? Lo respira-
zione diventa affannosa. E' una fatica, or-
smai. Perdurerd ancora? E se la cabing sa-
& riempita &i gquel veleno vaporoso..

* % %

Alla base, al campo d'atterraggio sannu
¢he il trimotore bombardiere sta per arri-
vare. Sanno che € wscito quasi incolume da

siano dei feriti mmabmu Autambi-
lanzz pronte ed occhi fissi al cielo.

Un lieve rombe [ontano, Un punto al-
Porizzonte. Il rombo si accentua, si profila
I'dirone.

— Vengono!

Awviene Uatlerraggio. Tutti gli uomini e
glt wjficiali del campo somo dintormo al-
Tapparecchio che si é fﬂ"?}l‘uio, ¢ a'ﬂc:llie
& 77 Sy P 7 L

scende, uno ad uno,
—Ohm'—mmhnwlritwnm:zm sui rovesci ¢ wulle
irr scibill. Af di C che preci

tento, soddisfoito come gli altri e sorride
il suo bel sorriso di carbonaio. Ed il tre-
mendo. rischio di morire asfissiati? E chi
lo ricorda pii? Esso non é stato che Uat-
timo di un incubo,

Per cui, allo premurosa domanda del co-
lonnello del campo al pilota dell’Airone:
« Capitano M. come si & svolta Io roita di
ritorno? », ¢ stota dala gquesta risposta:

— Signor colonnello, come vedete, ci sia.
mo un po’ sporcati.

Col capo coniro un palo...

Picchiatelll in azione sul fronte greco.
.d.emnz come si so, trmlge'n.t‘e col pieno
to degli obietiivi e con un ser-
.r.odz gloria per i protagonisti, i quali To
colgono alla breva ed clle spiccic e mon
se ne gecorgono affatto. Niente di straordi.
nario, La cosa pit naturale e semplice che
ci possa essere, E se no, che Picchiatelli
sono?

Prima di decollare, oggi, il tenente S. po-
re che senta un'insolita vigorie. E' in forma,
per davvero, oggi. L'avvio al motore gl da
Ia sensazione di un sonoro e dolce prelu-
dio di sinjonia intonato da tuiti gli offomi
di un'eecellente orchesira, E' certo il prean-
nuncio di buona fortuna.

Su su. Il Picchiatello sule che é una me-
raviglia. Fila diritto su Uobiettivo. Ammas-
somenti di truppe grsche, mwlex prosai e

cort o bassa guota, Uno strapi ) dil roc
ce da un lato. Pericoloso, da evitarsi. 11
pilota, ancora te per In

tata azione, devia bruscomente e cozzg wio-
lentemente con lalg destra contro un palo.
Che é mai’ Una linea telegrafica che pare
sig. sorta dimprovviso do sofiolerra,

Il Picchiatello reagisce con una forte im-
pennala. Si riprende quoto, per [uoriusci-
re dalle pericolosa vallafa,

I due dell'equipaggio, ad alte quota, non
pi in orgasmo, guerdano allapparecchio.
Che danni ha prodotte I'urto contro il palo?
Un pezzo d'ala ed un pezzo d'alettone non
ci sono pit. La lamiera é contorta nel pun-
to dello spacco ¢ pende, sbattuta dal ven-
to, una parte del filo telegrafico.

La navigazionme & rvesa difficile dall'aria
che penetra nella . L’n.ppmre,mhso
sbanda, Occorre resistere. La leva

. Uselrh presto certamente. Via Rug.
gero Bonghi & una traversa di via Merulana;
€1 puoi arrivare con la circolare rossa scenden-
do in via Lablcana. [ regolamento delle gare
prescrive &i una fusolisra chiusa, ma le fes
sure per il rienwro del carrello sono ammes-
%e, purché naturalmente, non siano esage-
rate. 11 Ealsital non € ancora in vendita, ma
<& saTh presto e nella tua citta:

Aguila Biancg, Vicenza — Per questa vol-
ta ti perd le consid , ma
ricordatl che 1 segreti di redazione song
profondi ed impenetrabill. tanto da rendere
vane le tue supposizioni. L& penna che tl
risponde In questo momento ¢ guidata da
tutt'altra mano ds quella da te supposta.
Loarticolo che wvuol mandare NoOn & accét
tabile per la semplice ragione che sel stato
prevenuto £ vedral un pezeo In proposito sul
n. 9 del postro giornale. Non so se potrd

ti le <he i1 perché

in modo da ennullare le inclinaziond.

Il pilote ed il mitragliere hanno gli oc-
chi fissi a guel brandello di ala. Saranno
costretti ad atterrare olfre le linee italia-
ne? Ma no. Sbanda un po', sinclina un
po’, ma il buon Picchintello riesce a fer-
marst wicino agli aliri buomni Picchiatelli.
Ad atterraggio avvenufo, gli avieri scova-
no nell'alg speszata un isolante di porcel-
lana ed un mucchietio di schegge del palo
telegrafico.

& & W

de-rm di Tiforni o

Conel . dell’ . Il tenmenie S:
& oir dato duoi camerafi, anziani provatis-

re e b dare. Il te 8. con

caolma, senza impazienze di sorta, che giun-

g-cr.:‘lvm‘ to buono per e, Cf sig-
mo, Tuffi e sganci g succedomo in manie-
ra .perfettu L':m. dne, ire, quatiro.. Le bom-
be capriof Esse con
emsm quel Jelice momema Nom ne rima-

danle serie &
eswﬁasﬁmumeom:wa senza dub-
bio,

Alleggerito e $oddisfatfo per aver ben
compiuto i suo incarice, il tenente si accin.
ge alla manovra di vireggio: é giunto #
momento di iormare @ casa..

Ma che cos’e kzgg:i:. m‘jomﬁum!mmm“
Tante e tomle jor Una
in marcia. Da capo? Senza pii bombe? Fa
niente, Mano allz mitragliatricil Ah, Pic-
chiatello, fa tu! Gid, in érreprensibile pic
chiata, a basse quota, a mitragliore, a spez-
zonare, a disperdere e o sconvolgere. Non
a bassa gquota, me a bassissima guota, qua-
si sfiorando gli alberi, il tenente passa e
ripassa con Uepporecchio leggerissimo e do-
cilissimo sulle truppe correnti ¢ sgomenta-
te. Svemtagliate di proieftili dovungue, Un
inferno di grida, di spaventi, di rovine di
cose, di soldati, di macchine. Muli e car-
ﬁmimmmmpermepﬁrom

scarpate della

strada.
per i ripidi costo-

olio. smammﬂda:macamomtaeda
una botte di grasso. Il viso cosi impiastric-
cigto che § lineamenti scompaiono. Si
vede soltanto i lampo degli occhi ed il
mmmammmmmo R

passo

uﬁes&mmdeﬂammfm Ma
sorridono. Non é andato tutto bene? Il mo-
torista, si, zoppica un pochino, mg & con-

ni. Sorpresa, scompiglio, devestasione. 11
bersaglio - non puo essere meglic colpito.
Viva i F ! Ed é i £ in-
tero, Ed anche incolumi e mon scalfitti gli
uomini dell'equipaggio: il pilota, cioé il te-
nente 5., ed il mitragliers. Ore si, che si
pud tornare a casa. Baste per oggi. Le mu-
nizioni sono finife.

Manovra di ritorno. L'a

simi melle giostre aerec ¢ giovani alle pri-
me armi, tutti desiderosi di conoscere le

fate fasi del bombard to e del
mitragli to eff i. Ed il pilota, sof-
to Uincrociarsi delle domande, risponde:

—Carfmm(,mhoumlhdamc
contare. Vi dico solfanto che ho sbettuto
col capo coniro un palo,

Mario Fleminio, Grosseto.
ml ha passato la tualettem per farm) esa-
del In

-— Zioc Palcone

minare {1
va bene, ma dovrestl rifarlo su carta bianca
@ non millimetrata, con un po" piu di pre-
cislone e completario con una deserizione.
Mario ed Ugo Rodorigo ricambiano | tuoi sa-
uatt.

Giovanni Belloni, Roma, — I Libretti della
RUNA sono per pr BO-
pmt.ur.r.o 1 prnnm A Roms non &é ancora,

er At ma
cl sari pre;bo forse pin presto di gquanto
credi. Per non rovinare la tavola costruttiva,
puni riportare i1 disegno del per=l sul legno
per mezzo di carta carbone. Non ho sott’oc-
chio la tavola del GF. e non posso per ora
accontentartl, Se puol venlre in

non ne avblamo. Cerche-
ro di pubblicare qun‘lla- d:e mi hai mandata,
mz2 non il prometto null

CIAR.

CRONACA BREVE

Sono state Ie daglle d
dmmemmmmsegumunmmn Co-
1 lin Pilota I
Pilota Pezzl Enrico, ‘.I'enente Oolnmne]lo
Pilota Draghelll Emilio, Tenente Colonnells
Pilota DIppolito Pasguale, Tements Colon-
nelflo Pilota Bertaglia Luclano, Maggiore Di-
lota Vincenzi Ugo. Maggiore Pllota Malorea
Paolo, Maggiore Pilofa Palmiottl Michele, Ca-
pitano Pllota Curto Mario, Capitano Pilota
Milli Gastano, Capitano Pilota Padovani
Piere, Capitano Pilota Meille Valdo. Capitano
Pilota Crosars Se'ram Capltano Pilota Am-

thos, Pilota

mﬂlo‘ Capitano Pﬂo{a Bobba Guido, Tenen-
Pllota

lota Boni Mcu Sutw&mte Pllota Coletta
Guido, e, Lot Zul-

berto, Primo Aviere Armiere Monticelll Leone,

Dal 1. del
anno le pendite lnmw; alle forze aeree g
navall inglest dal Corpo. Aereo Tedesco nel
Mediterraneo sono ¢ seguentl: apparccchi
abbattuti 18; perduti 6. Inoltre, 1 incrocis.
tore affondato ¢ 8 colpiti, 1 nave da batta-
glia colpita, 1 p eolpita, 1.
pediniere colpito. Naviglio mercantile: 4 pi-
roscafi affondati € 5 gravemente colpiti,

I quadrimotori germanici lunga
ctera « Condor » stanno rlmpendu delle Iurm
gesta meraviglicse le cromache di guerra i
guestl ultimi giorni. Le loro formidabili mo—
ni in pienc Atlantico contro il igli
cantile nemico costitulscono un mmbuto
oltremodo efficace sl controblocco dell'Asse.
L'ultima impresa & quells compluta i 27
febbraio a 500 miglia daile coste Irlandesi do-
ve i« Cond.cr: hanno affrontate e sbaragilato

wverso I'ina e mezza di un glorno qualsiasi
=ard ben lieto di accontentartl,

Ugo Eoassio, Roma. — I « Costruttore »
minsccia di divenire un mito, ma si sta fa-
cendo di tutto per deviarlo da guesta sus

un & inglese di 28 navi
Nove p per un di 50.000
tonnellate, sono stati affondati e 7 denneg-
giatl. In totale sono state cosl distrutte o
inutilizzate 146.000 tonnellate, nellz stessa
azione
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Ciclonetta. — Tu mi fai rloou'dare che
avevo fatto proponi di

a mezzo de LAguilone una specie di mdc
delle madrine di guerra per gli aviatori.
Lasciami studiare la cosa ¢ poi dl scri-
verd i mief progettl. Bisogma far le coze
per bemnino. Avionetia si & sposata, come
tu hai immaginato, Perd non ha sposato
un aviatore; almeno mi par di aver Sen
tito dire. Certo 1 tempi di Avi it

esiste una collezione di profil per aeromao-
delli; 3) Il costruttore di geromodelli IIT
edizione & in corso di stampa e conterra
una ecollezione di profili. Alle altre tioman-
de risponderd Giarela.

Emilio Costa mio, leggl sulla testata de
L'Aquilone le tariffe. Grasie per le tue
espressioni; « Bellissimo giornale ».

bei tempi. Chissé-ﬁn\'émd&taaﬁnhe
guella brava ragazza. Tl confesso che
spero sempre di ricevere sue muove, Spero
anche che salti fuori una puova rondine
tanto attiva, vivace e piena di idee e di
inigiative, I1 mostro giornale ha bisogno
di tipi come quella. (Salute cordialmente
la Luosotenente di Polal.

Giorgle Verint, La Spezia. — No, mio
coro Giorgio, io mon posso & non  voglio
criticare o sbeffegmiare chicchessin, Lascls
che la gente si impicchi ali'albero che pilt
gll piace. Questa era lopinione di mio
nonne Serafino, ed ¢ la mia, Lodo (1 tue
zelo e la tua passione, ma non il resio, La-
seia che la gente st implochi.. (Scusa.
questo I'ho gia detto). Ti mando ka copla e
tanti saluti. (Vorrei poter ringragiare il
Federale, 11 vice Federale e il Segretario
della R. U, N. A, di costi per la loro opera
in favore dells costituzione e del buen
funzionamento della scuola d'aeromodel-
lismo; Fallo tu & mio nome. ¢on bel garbo).
Per la pubblicazione dell'avviso @ {troppo.
tardi, ¥ ‘poi mi piace poco Tiempire il gior-
nale. di avvisl,

Macchi 200, Gorizis, — Se vioi una ris
sposta déenatl di mandarci il preciso indi-
TIZZO.

Oscar Feruglio ¢ Umberto Feletto, Udine,
— Anche voi degnatevi di mandarci gh
indirizzi.

Ippagrifo, Milano, — Rispondo alle do-
mande che mi riguardano. 1) La tessera
ii verrd spedifa assieme agll altri tutti non
appena sara finita di stampare: 2) Nen

— Tutte vittorie queste?..
- Oh, no, Sir! Questi segni indicane guante voite & stato abbattute it mic apparecchiol

E io Aimone, Torino. — Tu dici che
Ia sw.mm de LAqm.iuﬂe & poco curata.
Senti, ic non intendo proteggere i tipo-
grafo e riconosco che qualche volta lo stam-
patore «tira viny, come si dice, ma i
poaaoasammche:lmstmgiornaleé
uno det megllo stampati, e forse il pid ele
gante, di guantl se ne pubblichino in Ita
lia. Dal un'ccchiating agli ultimi numeri,
per piacere. Alle domande di carattere tec
nico Ti a Ving. Aer ico, o Gila-
rella,

Ai Iuogotenenti tutii, chiede di farmi un
rapportino sulla situazione locale clrca la
diffusione del giornale e I'attivitd aeromo-
dellistica.

Alle rondini tutie rivolgo viva
di serivermi due vighe e di mandarmi Tin-
dirfzzo preciso perché devo far lore impor-
fanti comaumicazioni.

Agli aeromodellisti fulii dico e ripeto: 1)
le domande di carattere tecmico varmo ri
volte & Giareila su un Toglietto separato;
2y le informazioni, o l¢ proteste di carat-
tere amministrativo vanno rivolte diretia-
mente all'amministrazione o seritie su un
foglietto separato per l'amministraxione ;
3 mandate molte e belle fotografie; 4) non
dimenticate di scrivere dietro alle fotogra-
fie Il nome del costruttore e tuutl i datl
relativi alla costruziore e ai risultati ol-
teputi: 5 diffondete 'seromodellismo e 1
vostro giornale,

Anfonio. Corradi, chissad dove; — Giac-

che dici di essere un principiante principia
¢ol fornire, accanto al tuo riverite nome.

Iindirizeo di casa e il nome della citta

dove abiti

A un piota in guerre. — Una vecchia
tnon d'anni) amica de ¢ L'Aquiloney mi
ehiede il nome di un ufficiale, sottufficiale
pilota a cul offrire la sus assistenza di ma-
drina.

Aquile Bianca, Vicenza. — Pubblichere-
mo ¢« Ali contro aliy sotto il titolo « Pro-
digi». Le cronache vicentine somo state
mondaie un po’, Un'altrs volta st pi
breve, pili cronista, pill impersonale, Alori-
menti non pubblicheremo. Capito?

A futfi i corrispondenti la preghiera di
mandare regolarmente brevi notizie del
T'attivith aeromodellistica per le Cronachet-
te. Dove esiste una sede o una TEppresen-
tanza gualsiasi della RUNA {1 corrispon-
dente dovra farsi vistare e approvare le
notizie che invia al glornale,

Ivan Martini, Roma. — In verith mi
scappa di risponderti che davvero la mi-
glior ecosa era chieder addirittura al tuo
amico le informazioni relative alle scuole
d'aseromodellismo dl Rema, Devo confessar-
ti che i0 non conosco né il numero, né 11
luogo dove [unwionano tutte le scuole della
capitale. Rivolgiti dungue al tuo amico o,
meglio ancora, alla RUN.A., e precisamen-
te al signor Celani in piazea del Popolo, 18.
Ad ogni modo hai fatto bene a scrivermi.
Prima @ tutlp perché o amo conoscere
sempre Huovi-acronipoti e in secondo luoge
perché mi ha fatto placeére sentire che an-
COTR Un ragazzo ams « L'aguilone » e I'sero-
modellismo, atfivila alla quale intende de-
dicare le sue ore libere. Grazie degli elogi
che tributi al nostro giornale.

Ai vecchi e pecchissimi aeronipoti. — Inco-
minciate a mettere In serbo gualche solda-
rello perche alla fine della guerra faremo
un raduno di vecchi e vecchissimi che du-
rera ‘almeno tre glorni ¢ sard memorabile.
In guell'occasione celébreremo il decimo
anniversario de « L'aquilone». celebrazione
non potuta fare Ianno scorso per le ra-
gloni che tutii sanno. Ma finita la guerra
sard un'alita cosa. Farémo un numero spe-
eiale, 1} voluminosi the
conterra, tra Faltro, gl serittl di mom i
vol. In guesti scritti vei-racconterste come
avrete conosciuto 11 giornale, che influenza
ha esercitato sul vostro temperamento e
sulla vostra vita «L'aguilones e che cosa
avete combinato, o non avete combinato,
in aviazione. Quesio ed altro faremo, tra
canti e bevute solenni. (Vedo gia i mmovl. i
giovani, 1 giovanissimi, i pivellini fare §
broneio. Ma via. Non ¢f dimenticheremo
degli aviatort di domani. Chi 2 entrato una
volta a far parte della nostra famiglia, non
se ne pud pin allontanare).

Fronco Museariello, — Dove set andato
a finire? B’ curioso come tu (i ostini ad es-
sere blondo menire io ti ho sempre ima-
ginato brunmo, anzi nero come la pece.

ZI0 FALCONE

neciali

Gaba VerceHese. — La toa cara lettera mi
emvatspmqmom un momento in cui a

tutto 1a mia povers tesia pensava, fuorché s
L'Aguilone ». Hal mal fatto una marcia di

'uenbs chilometri, con lo wainog e I fueile?

FNemgmeno io; Ferd ne ho fatia una di diecl
€, se non aveve lo zaino e I fucile, avevo, in
cambio, una scarpa Maledettaments stretta

per non star qul ad annolarti con
i bt ﬂnll: mie i ie, ti dire, com
poche parols, che In tua grasiosa lesterina,
gluntami eon tantd bollt dell'Bditoriale e le
postille e le frecce colorate di tuttl guegll
indisereti cemsort che hannp I'sbitudine di
ficcare 1 naso nelle lettere degli altri, ha

del p
wolo di i tutto di
ai malachite. Su guesto lussuoso tavolo c‘e—
ra sempre un glgantesco mucchio di letiere
cul dovevo rispondere, e riposandomi dle-
il guale bo dormiio tantl bei sonni del
tempi borghesi, Ritornato o spirito die-
‘8 gquesto tavolo, sempre per merito delia
lettera, ho ritrovato il mucehlo d1 let-
. ¢ ho potuto leggere le date; 2 dicem.
21 marzo 1936, € cosi via. Allors
&tmr.h:munpnx@me e che
vme‘!!eae & tanta a‘rra:u brava gente

asg;egs-
9%

—
{ LAQUILO
UMORISMO DI RAGAZZI

CIELO DI LONDRA

— Beh, non per vantarmi, ma io ho sam-
pre avuio una grande disposizione per
il volo semza motore,

la quale afferrmi che lo mal & poi mai t1
risponderd, Pronta smentital Pero, ¢ un
gualo, cara rondinella, o sono pronte a ri-
spunderti ma,., avvicinati ché gii altri non
mi sentano; te lo voglio dire nell'drecchio
Sappi che la tus lettera — ma non lo dire
3 sennd | 10 o diré che
song N disordinato & un distratto e non I
fanno pit findta! — 1a tua letters, msommn
appena letta, I'ho perduta, ¢ guesto perché,
propabilmente. lho veoluta nascondere In
qualche posto dove presumevo di poteria
rintracoiare quando l'avessi voluto. Ora non
ricorde pili dove Mo messd, guindl Ia devo
ritenvre parduia, E tu rondinella, cosa mi
dicevi nella tua lettera, oltre alle tante inso-
lernze (I'uniea cosa che 1o mi rieordil) alle
quali hio gid rispesto con L miel propositi?
Non dire, ti-prego, ¢he sono propric uno
scapato! Sono soltento stanco, ¢ ho tante
coge & cul pensare. Pensa che devo pensare
perfing ad uttacearmi | bottonl. Hal capito?
1 bottoni. Mi attacco i boitoni, mi spazzolo 1
vestitl, mi tengo in ordine la biancheria e
tutto 1 resto. da me, propric ds me Sono
dungue pli scusabile di gquando avevo solo
la precccupazione di far si di non soffocare
sotto il mucchio delle vostre lettere, tl sem.
bra? Ma, te lo prometto, alla fus prossims
che tu puol indirizzare come al solfto, non
ostante fo ml trowl assal lontano dalla mia
Roma, sotto uns flammante diviss plena dl
galloni d'oro e rosai che sond il terrore al
tanti soldatini che ogni sers m] guardano
mpaceiall domandandosi come si debba sa-
lutare un pezzo cosl grosso, ed o ti rispon-
derd subito subito, essurientemente. E tu,
ora, Ta Tinta che ti abbin risposto, e non
andare in giro n dire che somo H solito sca-
pato.

CRIVELLOD

“SETTIMO FASCICOLO DELLAE
COLLANA D DIVULGATIONE
AERONAUTICS

AVIAZIONE PER TUTTH

B VENDITA FRESSOD: TUTTE
AT LMERIE ECMCOLE LG,

COSTA SOLO WMA LIRA

cppare inviste Mmpario o UFFICID EDITORALE AFROMAUTICO
Homa Piozza del Fopola 18 - medianie || e e pastale W, 1-28T18

Leggete
L’ ALA D’ITALIA

Fine, o della vita rmlwa.re?
Non Io 80, msnltmweheqwtaubasw
ora scrivendo & una risposia ad una tuz nel-

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO

GASTONE MARTINI - Diretiore responsabile
Stabifiments Rotacolco VECCHION! & GUADAGNOD
fama - Via Son Michele 22 Talelone SH0-G80




A
L' YQUILONE

PER 0GNI GIOVANE
PREAERONAUTICO
IL SUO MANUALE
DI SPECIALIZZAZIONE

1. | pilotn preaeronoutico L. 6,30
2. 1l motorista preaeronautico ,, 7,35
3. 1l montaiore preaeronautico ,, b, -
&. 1l marconista preaeronaut. ,, 7,50
5. Ueleftricista preaeronaut. ,, 8, -
6. 1l fotografo preaeronautico ,, 6,30

7. L'aiutante di Sanita prege-
ronautico . . . ... .. ,» 1,50

CHIEDETELO ALL' UFFICIO EDITO-
RIALE AERONAUTICO - Roma - Piazza
del Popolo N. 18 - inviando I'importo
mediante il CIC Postale n. 124178

.
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