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Costa una lira

AVVENTURE DEL CIELO

Costg due lire

LE

pecolio di tuifisti taiant

Il prossimo 28 mur_zu I941-X1X, rfcorre

e della del.l'.u
Acm:mc!ca, mo, cioé, diciotto anni da
UAer itali Ju costifuita
in Arma indipendente.
Questo fu indubbi un

to importante nellorganizzazione delle For-
ze Armate dello Stato italiono; arveninen-
to importante, dovuto alla mente saggia e
lungimirante del nostro Duce, che previde
fin da allora tutta l‘nupoﬂam che Farma
dérea, con una propria organizzasione ¢ con
una propria dottrina di impiego, avrebbe
avufo nelle guerre g venire.

Ed opgi, che siomo in guerra, vediamo
noi fuddi come i falti abbiano confermato
le previsioni!

Tanto pii, dunque, questo annuale deve
essere ricordato e poi, miei ottimi giovani,
presi — come siete — dallinteresse, dal-
UVamore, anzi dall'entusiosmo per le cose
eeronautiche. E deve essere trasporiata lo
vosire mente a or sono diciollo anni e pre-
cizamente alla dala del 2§ marzo 1923. Co-
s €, dungue, questa data e cosa ¢i ri-
corda?

Prima di rispondere a guestg d da,

¥/

stro ricordo, al quale vi ho rapidamente ri
chiamato.

Ma, perché voi possiate avere una idea
completa delle basi della nmostra Aeronou-
tica poste diciotio anni or somo, ko da ag-
giungervi ancora alcunche,

— A
L'AQUILONE |

modo da jormare cosi il porto di une lettera
ordinaria.

Tali framcobolii restarono in vendita fino
ol I di egosto melle sola regione di Dun-
kerque e cid fa =i che sieno molto rari.

(continua)

NOTIZIARIO E RASSEGNA DELLE
NOVITA".

REPUBBLICA DI BAN MARINO

Nel Centensrig della liberazione della re-
pubblica dall eccupazione Alberonians bhan-
no luogo tre emissloni di francobolli cele-
brativl dello storico evento, giusta le auto-
rizzezion! date dal Principe e Sovrano Con-
sigiio del Sessanta, fin dalla tornata del
16 marzo 1930, Trattasl In sostanza di una
emissione unica su tre diversi disegnl, e solo
per questo distinta in tre serle.

Una prima serle comprenderd ! valor! da
L. 005 & L, 125 per la Posta ordinaria e
celebrerd il glorne di Sant'Agata (5 feb.
braio 1740-5 febbrais 1940) riproducendo
nella vigneita fl celebre guadro del Battonl
slgniﬁcam.c (! .i'cmnu Hartﬂo che rialzg Lu

e Alb

e cloé Ul gquadro che .fu commesso nel 111‘\‘1
al Pittore Pompeo Girolamo Battoni dal Go.
verno Sammarinese, per farne dono all'Emi-
nentissimo Cardinale Rivera, per | moltissl
ml servigl resl, e in gquell'oceasione elstto
Cardinsle Protettore di San Marino. I di-
pinto ritornd nel 1893 alla Repubblica ed
attualmente trovasi nella locale Pinacoteca,
per dono fattone dal Duca d’Artalia, Prin-
clipe della Scaletta,

Una serle 1 valori
espresso ordinaric, da L. 125 el espresso
per I'Bstero, da L. 2,50, & celebrera Ia glor-
nata (25 ottobre 1739.25 ottobre 1939) In
cul 1 inest e 1

Voi sopefe che gualungue altuazione, in
q‘gmlunque CUmpo, comporta wn'organizza-
=wome e questia, a sua polta, richiede un’am-
ministrazione,

Non diversamente fu, per la costitusione
della R. Aeromnutica,

L'afinazione di guesta geniale idea del
nosl:ru Dlwe di formare cioé I'Arma aerea

te, aveva bi di un organoc
di Stato. :‘entrufe con atiribuzioni politico-
amminisiralive ¢ con assegnazioni di bi-
lancio; di wn organo awfonoma, mell'orga-
nizzazione politica dello Stato, e con fun-
ziond di gowverno.

Quest'organo fu precedentemente istitui-
to, nellp siesso anno 1923, ¢ fu i Commis-
sariato per FAeromautica, al quale furono
conjerite, dallo slesso decretlo di istituzione,
le aftribuzioni del Governo «per gquanio
concerne  UAeronautics, cosi civile come
militare (esercilo, maring e armafae aerea

ho da farvi ura breve premessa,
Devo dirvi, cioéd, che la guerrg dial

5 I».
Adeguati mezzi finanziari, ai quali prov-

avera dimosirato che FAeronautica & un
poderosc strumento be?.!m capace dei pii
rapidi sviluppi ¢ delle pit impreviste rivo-
luzioni scientifiche ¢ Lenﬂ:&e tali da poter
imprimere un indirizzo nuovo all'ordina-
mento della sicurezza nazionale, mnei suot
due sistemi di offesa e di dijesa. |

Eszsa, comungue, per lo vastitd e impor-
tanza dei mezzi e delle risoluzioni, doveva
cessare dallessere considerata solo come
una specialitd del Regio Esercito e delle
Marina.

It 28 marzo 1923, dungue, fu fotio preci-
samenle questo: com un regio decreto di
pari data, fu costituits lo Regia Aeromau-
tica, came forza armale a sé stante, com-
prendente tutte le jorze aeree militari del
Regno e delle Colonie, e furono dali a que-
sia nuova Arma, che cessava di essere unc

itd d=l R. e dells R. Mari-
ng, uURa pProprig muj’ormc e propri distin-
tivi di grado e di

Con lo stesso provvedimento, fu stabili-
umgemrchmd:mmm prevedendo la
di un C gemlcdcﬂa

R. Aeronauiica e dei

dxwﬂnﬁmmcdinwimmmm
mmummmum
stormi di aerop not-
lurno, mtmmmmamwa-
mento diurno, stormi di eeroplani da ri-

izione, stormi di id lanti e un grup-
podxdﬂ‘igﬁtk.
Previste le unitda di furono an-

impiego,
che poste le basi per Pistruzione professio-
del personale aer

vide I Ministero delle Finanze, posero su-
bito guest'organo nelle condizioni indispen-
sabili, per esercilare le proprie funziomi.

\gglo della nJ.T.n Santa Bede,
gjum.mnn invece fedelth alla lberta aviia.
La vignetta riprodurri il momento culmi-
nante di quella ercica glornata con il giu-
ramento dl Girolamo Gozi, che, con somma
vergogna del Cardinale Alberoni, portd alla

inest, i ripri-
stino della loro Iiberta.

Una terza serie, infine, comprenderd | va-
lori, da quello da L. 050 8 L. 3 per In
posta aerea e celebrerd fI plorno, non an-
cora fissate, della Inaugurazione del monu-
mente al difensori della liberth sammarinese
nel 173940, eseguito dallo scultore Enrico
Sarold! e riprodurrd la fotografla del monu-
mento stessa,

ESTONIA

Quasi alla vigilin de! recent! avvenimentl
politici che hanno culminzto con la entrats
delie truppe sovistich: nel territorio della
plccola repubblica baltica e con la destitu-
zione del Presidente Pats, un altro franco-
bollo & stato emesso. Si tratta di una vi-
gnetta 2 incisa r 1 che ral-
figura una veduta della cascsis Industriale

Dentellatura: 18. 1. Corona. grigio verde.

Il primo Ci 0 per der
fu il Duce, il che costituisce, per I'Aeronau-
dice, un grande tifolo @i onore € ne cemen-
ta le {radizioni.

Ho voluto ricordarvi, mief ottimi amici, &
sorgere della noatra Asromaufica come ar-
mata aerea indipendonte,

Cigscuno di poi sa, do diciotio anni o
guesta part2, guele e guanio progresso ab-
bia conseguito la nostra Arma azzurra nel-
la dottring di mwwgo quale sviluppo abbia

MAURITIUS
E' stata 1a d’ al

valore militare al seguent! aviatori: Capi
tano pilota Miani Germano, Capitanc plio-
ta Mazzottl Giuseppe: Tenente di Vascello
peservatore Nacher Emilio; Tenente pliota
Tomasino Bartolomeo: Tenente pilota Micci
Mezio: Tenente pilota Bonino Marlo: Sotto-

di ¥ osservatore A.rﬂlnglu An.

avuto nelle applic i citili ¢ quanta glo-
rio ¢ quanti allori abbia raccollo e vade
racoogiiendo nelle imprese di guerra

Lu, Ca.

| FRANCOBOLL! E LA GUERRA

(<

A dif di gquani durante
la guerra del 1914.1918. sic in Froncia che
nel Belgio mon pengono emessi questa volte
ﬁnmbnl!i gman.ld sovrastampati a docu-

4 due Paesi
p&mhhmﬂhﬁ.mﬂm.fummde af-
fensiva del Reich, continugno ad adoperare
i propri

periore
Ndmmﬁghgmmuguﬁvdmm
dine del wddw Comando, wlcuni valori
da 50 dmd quello del
tipo « Paces. meddupoclmn

vennero
un timbro ad inchiosiro bleoso, muiese_
guenti parole:

Gebiet Nord

il personale mavigante in attivita di volo.
E gui potrei porre termine a quesfo no-

| Frankreich
vale @ dire: Reglone occupata del Nord dells
Francia,

La soproscriits @ distribuita su tre righe,
wmm«umuswmﬂam
coppia di f da 50 imi, in

gelo; te pilota

Secondo ung statistica ricavata dal Bollet-
tint del Quartiers Generale delle Forze Ar.
mate risulta che dal 10 glugno 1249 al 20
febbrajo 194] sono statl abbettuti o distrutti
al suolo sui diversi fronti 848 apparecchi ne.
mict {di cul 71 probabil) um!;ru 187 appa-
recchl
Durante lo stesso psﬂnﬁu, i1 contributo dato
dalls nostra avinzione slls progressiva distru.
zigne deile forze navall avversarie & i1 se.
guente: 6 mavi da guerra affondate dagli
aerel (di cul 2 merosilurate): 51 navi da
guerra colpite dagll aerel (di cul 7 aerosilu-
rate): 22 mavi da gueita ilmente coi.
pite dagll aerel; 8 navi mercantili affondate
dagli merei: 24 colpite sicuramente € 7 pro-
babilmente, Lz navl da Buerra ammdnw dal-

Ie bombe sono; 1 1
2 unitd app al 3!
sottile. Guelle

dagil
sono: 1 da 6000 tonn.; 1 incro.

clatore ausiliario.

1l glorno 3 marzo presso PIstituto di Pa-
tologia Generale di Torino & stato inaugue
rato Il primo corso di cultura 4f medicina
aeronautica promosso dall’Atensc di Torino
con Vsusilio degli Enti Interessatl all'avia.
zione € approvato dal Ministero dell’Educa-
zione Nazionale. T1 Generale di Divisione
Aeres Scaroni ha aperto In seduta con una
relazione sull’opportunitd del nuovi studl
‘Ha detto che la medicina seronautica é sor-
ta naturalmente con gll sviuppl dell'avia-
zione ¢ che 1 metodl possono molto contri-
bulre a T ¥ con e

1 dell in volo. A sus
volta, mtonneﬂopuuunnmmmm
umhrﬁ]ahtenmfmsuﬂnlmdeum
zione e sul varlo implego di essa nelle di-
verse guerre di guesto secolo. Infine il co-
lonnello medico prof. C. T‘Iﬁnnhanulw
una lozd sulla : deil'uomo in
volo.
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I rapport! frg gli Stati Unitl ¢ 1'In-
ehilterra non ¢i interessano che rer
| riflessi éne essi possono avere con
il nostro Paese. Fra i cugini anglosas
soni [ rapport| non scno totalmente
cordiall e Immuni dl maechie Piutto-
sto le critiche vicenuevoll sono all'or-
dine del gicrno, Ripeto: noi in gueste
critiche frg cugini fungiamo da spet-
tatori, da cbiettivi e calmi spettateri.
Le critiche che essi vicendevolmente
sl indirlezano rappresenianc per nol
materia storica da registrare calma-
mente e con la massima serénita, A
proposito della cosldetta umanizzazio-
ne della guerra aerea, recentemente
ung scrittore americano ¢ venuto g ri-
cordarct un fatto preciso, passato alla
storia politica di questi ultimi agitati
anni, che sard bene far risalire oggi
alla memoria di tutti

Von Wiegand, — tale ¢ il nome del
glornalista americano — ha pubblicato
a Washington, per tutti i giornali della
catenia Hearts, un articolo nel gquale
ricorda agli smemorati' guale Nazione
4 e postantemente obposty all'abolizio-
ne dell'arma aerea da bombardamen-
to, Questa Nazione, naturalmente, @
V'Inghilterra. Ascoltiamo, pero il glor-
nalista americano. «.. . fu proprio 1'In-
ghilterra ad opporsi a Ginevra ail'abo-
liziome dell'arma aerea da bombarda-
mento g furono proprio 1 rappresen-
tanti della Gran Bretagna a dichiara-
re che il lorg Paese aveva bisogno di

tale micidiale arma a scopo di polizia
nell’ India, nell’Irak, nel Sudans 1
giornalista americano per Sua conto
conclude: «le campagne di sdegno con-

tro linumanita dei bombardamentl]
germaniclt ¢he gli inglesi hanng ten-
tato in questi ultimi tempi di susci-
tare negli Stati Uniti awrebberc do-
vuto per lo meno ad essj ricordare che
le fcrze inglesi militari ¢ la polizia tro-
vavano perfettamenie umano e giusto
I'uso eontinuo del micidiale bombarda-
mento aereo sulle inermi popolasioni
indiane, arabe, nilitiche per { finj ege-
moniel del dominio mondiale inglese s,

Fin qui, il giornalista americano, che,
in un attimo dj sincerita, non ha in-
dugiato dal mettere il cosidetto dito
sulla plaga. Tutt] 1 lamenti Inglesi, —
sia guelll finti che quelll sinceri, —
vanno dungue in fumo, come dimostra
Wiegand, Fin tanto che &l trattava dl
bombardare le inermi e innocentj popo-
lazioni arabel o indiane. i «signori» in-
glesl, comodamente assisi nelle ampie
poltrong della defunta Socleta delle Na-
zioni, proclamavano che era necessario
mantenere In vita tale speclality ae-
rea, Oggl che codesta specialita aero-
nautica si rivolge precisamente contro
gli interessi immediati dei «signori » di
Londra. la specialita del bombardsa
mento diventa cosa esecrabile e da
escludere, Esempi di logica come que-
sti, veramente si erano perduti per

sempre, Tutto cld,
senza agsiungere an-
cora quest’alira con-
siderazione : che i
bombardamenti poli-
z'eschi ingles; si svol
gevanc contro popola-
zionl imermi e abban-
donate 1e quadi nan
possedevanc  nessun
concetto di difesa at-
tiva o passiva, mentre
i. tedeschi bombarda-
yano zone-militari di
citta ferocemente e di-
speratamente difese.
Ripeto: nol gui ci li-
mitiamo ad esporre il
punts d° vista del glor-
nalista americano. Per
nostro conto, ci limite
remo a ricordare le se
guent! parocie pronun-
ciate dal Capo della Germania Na-
zional socialista §# 21 maggio 1935, il
guale con tale diseorse faceva oiferta
di vasti e genjall accordi internazionali
miranti a riformare dalle fondamenta
i metodi dl guerra dando ad essi il ca-
rattere pili umano possibile, Sentite:
«5e, per effettn nella convenzione del-
la Croce Rossa di Ginevra, si ¢ gia pno
tuto ruscire a diminuire { ca-
si di morte dei feriti e del
prigionieri senza difesa, do-
vrebbe riuscire ugualmente
possibile di vietare oggi, ¢on
una convenzicne consimile,
il bombardamento ‘aereo
contro la popolazione civile
indifesa, per poi giungere
alla sua totale abolizione s,
Come furono accolte gue-
ste parole dalla Francia e
dall'Inghilterra In quel lon-
tano 1935, @ facile pensare.
Le alte parole di Hitler
cadderp mel vuoto fra la
incomprensione generale.
La Francia e I'Inghilterra,
tronfie ¢ sicure, non volle-
ro raccogliere il messag-
gio umano che era conte-
nute nelle parole del Can-
gelliere tedesco.
~Ma non era guesto il
primo appelle che Hitler
indirizzava alle cosidetle
democrazie al fine di u-
manizzare per gquanto
possibile 1a guerra e spe
cialmente la  guerra
aeréa. 11 1T maggio 1933,
infatti, Hitler aveva pro-
nunciato un discorso al
al Reichstag, nel guale
assieurava che «la Ger
mania era pronta a sop-
primere tutto il suop pur
maodesto  wpparecchio
militare qualora le Na-
zioni vicing avessero
fatto altrettantor» ed
agsleurava,  Inoltre,
«che era pronto a ri-
nunziare a tutte le ar-
mj offensive se le altre
Nazioni avesSero an-
ch'esse soppresse tall
armi similaris. Come
abbiamo detto, guesti
appelli alla raglone
non ebbero eco e ia
Francia e |'Inghilter-
ra continuarono, con
rinnovato fervore, ad
aumentare la produ-
zione del loro esplo-
sivi e specialmente
quelli dell’arma ae

Fra

-‘m minuto, " volo.

Ma il Cancelliere tedesco, g'l'unisono
con I'Ttalia. men si arresta su questa
via intrapresa, Il 3] marzo 1836 cspone
un nuove pratico progetto di dieian-
nove punti 2 propone ala ratifica di
un frattato da sanzionare per ple-
biscito da parte del popole francese e
tedesco per dargli la forma di un ve
ro € proprio patto sacros In que-
sto discorfo da troppe parti dimentica
to, Hitler considfrava «corie devere
preminente guello dl ricondurre 1Ia
guerra aerea in Bmiti morali ed uma-
ni» e proponeva ¢ il divieto di lanciar
bombe a gas, tossiche o Inrendiarie.
e di lanciare involucri esplosivl, dl gual-
siast categoria, sopra cifta aperte ».

Tale ¢ la breve storla dvgli sform
compiuti dalla Germania Nazinnalso
clalista e dall'ltalia Fascista per limi
tare gli orrorl della guerra aerea. Sfor-
zi che. come abbiamo viste, =i dimostra-
ronc vani per volonta preeisy ai guei
Paesl che dovevano, un usiprno. suhbire
questi orrori proprio stl Inro ‘errito-
rio. Quando, in guesto settore, metten-
do assieme tuttd gli «womini di buona
volontd », ¢'era ancora da fare gual
che copsa, tali proposte avanzale dal
la Germania e dallTtalla cadaero com-
pletamente nel vuoto; ed opgi, in pie
na guerra guerreggiata, nol vediamo
il Marescially dell’Arly britannico sit
Philip Joubert pronunciare le seguenti
parole: ¢ detesto il fatto che V'aeropla-
no debba essere adottato per scopi &
guerra s, Troppo tardi: guesio sentl
mento doveva essere espresso gualche
anne prima.

Del Testo un glornale yemenita con
queste parole sintetizza molto bene la
guestione: « Quanto avviens e avverri
alla Gran Bretagna, & la prova che
non @ lecito commettere a danno def
deboli inziustizie e soprusi che sono
nel contempo. condannati dalla religio-
ne, dal sentimento, dalla raglione e
dalla civilty; Iddlo siudica sempre e

_ colpizee gll oppressorls, Clo che avvie

ne e avverrd alla Gran Bretagna. ag-
ziungi nol, dimostra anche che
non ¢ lecito rigettare sdegnosamente,
eon. un tratto di penna. tutto uno sfor
z0 morale g pratico compiuto da uomi-
nj e da Naziond per attutire o elimi-
nare le inevitabili e del resto fatali
brutture della guerra a€rea,

Se dungue la rappresaglia italo-ger
maniea finird per ¢ radere a] suvic 't
eitta inglesis, — secondo il terribile
urastico ammonimento del Grande C
po della Nazione alleata pronunciato il
4 settembre scorso, — di ¢hi la colpa?
La colpa sard esclusivamente della vee-
chia Inghilterra: polché ii destino de
gll oppressori @ e non pud essere che
une: perire o cessare di esistere in
guanto oppressori.

RICCARDELLD
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Poiche aleun
lempo a trovare unz macchma che tra
sporti J'uomo oltre la sone suratosferica,
potremo alla storia dell’aeTonautica far se-
guire qualche pagina irformativa su que
sto nuovo problema.

L parola wastronautiax & stata conia

studior: 5 dedicano da

a ad indicare laspirmooone di viaggiare
tra corpe ¢ corpo celesie
Trato di astronainics umoristicamentf

E. certamente, con Pauile df Jn’po’ di fan
lasia per ora, @ pud asserive ohe dalla na-
vigazione stratosferics all’astronantica se
il passo € lungo non é impaossibile:

La macchina aerea capace di sumile pro
digio € la nave a reazione di gas un fuso
metallico fondato sul principio ‘del razo.

Esiste un precedente remotb_di cEratiere
sperimentale di guesto nuovo sfruttamento
delle forze di remime dei gis Nel 1420

semizm saperlo, Luciano o) S quazl
do narrg che la sua nave spints d.ai.lurs-
£ano, venni- scaghats della terra sulla lu-
nu. Gl stupefstti astronauti invol ri

do una crip ia Iatina, fu gia co-
sSiruitg un moorerazzo inventato dallita
hano Fontana,
Teori te Ia cosa é possibile. I1 mo-

conabbero 1 seleniti che m guel tempo ers-
no t eavalli-avvoltoi, i Luzanopteri e i ce-
mergboli. Li rovarono It waerra accanits
contro ¢l abitanti del Side

Luciano vollz forse sol.anto asserire che
Ll Luniverso & paese?

E incosciamente unch'egli fece dell'a-
scronsutica il magnifiso Ludovico Arinsto
incaricando Astolfo = Figpogrifo di recar-
S in pietosa mussione per 1 recupero del
=enno d'Orlando puladino. Anche guesto
viaggio & un viaggio selenita

Un witro che, pid vicine a nol. immagi-
a0 pareech] modl per saiire fino al nostro
sutellite fu quel Cyrano di o
dotato di sapers non comune e d'inteller
o versatlile, del guale Edmondo Rostand
fevr un Upico eror comico-sentimentale

Doaltro canto I letteratma di tuttd i
=ecoli non & povera di fantasie interside-
sall, Nel ‘600 e nel 700 argomento fu anzi
trattato con insolita ricchezza ol invenzio-
fr. Bello- sarebbe raccogliere in un’anto-
fogts di prose o versi ¢ fantasticherie di
gyuesty candidi anticipator

Un vomo di eran home Si occupo wuta:
vig sul serio di astronautica « fu Isacco
Newton che pensd di applicare | raszi
urd un eTAve per ottenere ina possibile tra-
shuzione olire 1a sopa di atirazione ter-
restre.

Ma assai prima di lul aveva toccato lo
Siess0 argomento da Vinci

Oggi gli aeroplani stratosferici hanno
ragEivnto quote vicine ai 18 mila metri

a dl un M

gstro bombardiers.

tore fondato su questo principio una volta
messg in marcia fa scattare velosemente
in alto il fuso al guale & applicato. Nel
1826 ¢ pegli anni seguenti il generale in-
gegnere Arturo Crocco scrisse sulla possi
bilita teorica di una maeching capace di
raggiungere ad -altissime wvelocita le pia
elevate regioni dell'atmosfera, terrestre.

Secondo le cronache deifanno 1886 I'm
gegnere Brisson, net bel merzzo del dicem-
bre parigino. in iz di un i
te, sperimentava nelle acque della Senna
una sorta di imbarcarione razzo.

Moli spettatori delle due rive incurio
siti dal preparativi guardavano e pagien
tavano Dopo una detonazione improvvisa
lo strano battello schizzd di colpo velocis-
stmo sulle acgue gelide, Segul yna formids
bile esplosione che mando in pezsi il bat-
tello « mise a mal partiio gll esperimen
tatori.

Al nostri tempt Vastronomo e aviatore
Max Vadier, morto nel 1930, studiato il mo-
do di applicare il motore a reazione di gas
ad un aeroplano, riusel nel 1928 a realiz
zare il primo volo. Alcuni voli in Ttalia,
con lo stesso sistems sono stati compiuti
dali'aviatore Catianeo.

In America Goddard in Germania O-
berth ¢ Opel hanno studiato Jo stesso pro-
blema, Valier e Oberth insieme avevano
elaborato un progetio di nave a reazione
che avrebbe dovuic in cingue minuti rag-
giungere 50000 metri daliezza

Gl studi in corso fanno credere che non
sarebbe da guardare con eccesso di diffi
denza chi venisse a dirci ohe. quando che
sia, si pold navigare a trenta o & qu=
ranta km di sltezza con una Dave a rea-
Tione e percolTere, come scriveva Crocoo.
Ia distanyas Roma-Parigi in 45 minuti e
in 90 quells Roma-Nuova York.

Guardare pil in 127 S| pud benissime.
s¢ non si irabte che di guardare:

Si pud sfugeire alla forza di atirazione
esercitata dalla massa della terra. Baata
avere a disposizione un esplosive capner
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frenare per adagiars scfficemente suila
aspra  superficle lunare. T fusp avrebbe
compiuto il suo wviagegio In 48 ore e 42
primi_ in tutto.

Fantasie, sta bene Ma non si pud né si
deve sorridere, Chiudendo queste note di
rd ohe di fronte a un problema cosi ap-
passionante che riunisce in s& balistica,
chimica, fisica, meccanica e fisiologia dob-
biamo cercare di isolare dal nostro spiri
to la tendenza che & Innata in ognumo o

di imprunere a un solido la velocia inizia
le di 11800 metri per secondo. Vediamo,
C'¢ questo esplosivo? L'idrogeno e l'ossige-
no dosati nelle dovute proporzioni non ¢i
darebbero pin di 4.000 e 5.000 metri.per se-
condo. Ma esiste 1] razo che ha il polere
di funzionare anche nel vuoto,

Nella seconds meta dell'Ottocento si
penso sul serio al modo di entrare in re
lazione con gli abianti di altri pianeti
del nosiro sistema, Potentissimi rifiettori,
@i esempio, e lancio di onde elettriche I
matematico Carlo Federico Gauss propone-
va di tracciare S una immm planura
it di Pi che, caol-

ture di vario colore, sa-
rebbe stato visibile da
Marte, per dare modo
Al suoi ipotetici abita-
tori di risponderci nel-
lo stesso modo e rive-
larst a noi terrestri
L'immaginazione pil
spinta di allora sosti-
tuiva le attuali peorie
astronomiche, Esisteva-
no Verne e Wells, ma
non Roberto Esnault
Pelterie che ha scritto
un volume intitolato
appunto I'Astronautica
mé Oberth che ha
scritto « Per la naviga-
zione mnell' Universo».
Nell"Ottocento era la
pura fantasia che si
sbizearriva; il Nove-
cento tenta una stra-
da che parte da con-
cetti seientifici.
Pélterie  nell® Astro-
nautica cl dice che i1
gigantesco razzo  me-
tallico da costruire

Percorsa la prima par-
e del tragitto side-
reo (Giulio Verne la

gni chiusi nel proiet-
tile della Columbiad
ma, osserva Peélterie,
il <annone avrebbe
dovuto esser lungo 637
chilometri.  Junghezza

voglio dire, al punto
In coi la forza attrat-
tiva della Terra & nul
ia, il fuse siderale do-
vrebbe cominciare a

rranizzare in nome di una malintesa sag
gerza

Shakespeare fa dire ad Amleto che esi-
ste un certo numero di cose nel cielo « sul-
la terra di cui niente € scritio nei nostri
manuali,

Pensiamo che il nostro tempo ¢ velocis
simo. E che la bellezza della vita e la vera
saggerra sono fatte di volontd, operositd
e fede,

GIUSEPPE MORMIND

Con lo sviluppo del bombardier; in pic
chiafa ha trovato applicazione nelle costri.
‘zioni di velivoli un nuovo mezzo ausiliare

aerodinamico: il freno, che deve limitare
la velocitd del volo a tuffo, I1 freno consi
ste di semplici plani di resistenza fissati
sulla velatura o sulla fusoliera. che nell’as-
setto normale song regolati alla resistenza

i o retratli ente nel ve
livolo, Prima dell'imizio del.la. piechiata ven-
pgono abbaszati, ciod messi trasversalmente
alla direzion: di volo in modo che prove
chino una resistenza aggiuntiva mediante
ia quale la velocita m affondata viene
adattata alle sollecitazioni o diminuila se-
condo la grandezza del freno Questo di-
spositivo diminuisce la velocita in affonda
ta di circa 150 km.-h.

La limitazsione di velocité in affondata
non ¢ faita per ragioni di resistenza -(lo
Ju 7 il bnmbmume in picchiata pid no
to, puo essere richi dalla
velocita in affondata con perfeita sicurez
#a a [reno retratto € in pieno assetio di

.
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Yo ma tiene conto esclusivamente delle
tsizenze tattiche,

E' appunto il freno che permette’ di av-
wicinayst all obbigttive senza che 1'equipag-
DIfrs richiamata. - Trovandos)

Piccolo raggio di
arco d'affondata

Punto di
lancio

” ﬁhiattivc fissoi | ‘H

Fapparecchio 1 un movimento continuo.
portato per Vazione dei timom in oun as
Seltp. diverso, tantp il veltvolo quanto il
COrpo wmano ¢oé lequipsggio. tendono a
nmanere nel movimenio precedente ¢ nella
sk direzione, [ velivolo e Tequipageio de
yano. quind) essere portali 4 viva forza
nella nuovs posizione & devono quindi sot-
tostare all nlecitazion: nelle curve hel
Favviamenlo, £

I sollecitamento nelia richiamata au
ments con Paumento di velocita + .con ia
diminu; e dei ragpio di evolizione du-
ramie Iz rchwmatn Prefissato un valore
dells sopportazions massima con 6 G la
velotita in affondata € 1 raggio di richia-
mata sone delle grandezze dipendenti fra
lore, Quanto pin & alta le velocits lania
piu grands deve essere {1 raggio di richia
mala se (1 limite di sollecitazione concesso
non deve wvenir sorpassato. Quanto pin ri:
dotio & il ragmio di richiamata ¢ pii il veli
volo pud scendere 4 bassa guota.

Considerando la sicuresza di tiro degli
Stukas ¢ comprensibile, senza ulteriori spie.
gaziond, che Vooblettive pud essere meglio
mndividuato e colplio da bassp guota. Una
velocitd in affondata ridotta & quindi di
sensibile importanza per i suceesso del
bombardiere nelle aziont in plechiata
(D= @ FIugsport o

Ot unatione-dal numers precedente |

wine Krause ¢ Guenther di Anhalt
‘uno alla fine di febbraio 1810, per
o di un cliente cola abitante, un mo-

hoplEne munito di motore g pedale, Un'eli-
ca dietro al posto del pilota avrebbe doviio
necessario alla

dare il moto propulsore
macchina, L'apertura delle ali rigay 2 prd
di ‘meiri 9, la larghezza m. 1,85, L'intelaia-
tura della fusoliers era sostituita ds una
semplice asta tenula da fili di tensione che
portava nella parte posteriore il timone di
profondits, mentre il timone di direzione
era applicato alla testa della macchina. T
piccolo monoplanc ers graztoso a vedersi
ma non voleva saperne di volare, neppure
quande le ali furono rimpicciolite. Pin
tardi fu applicato un motore di 35 CV, ma
danche sllora 1 tentativi fatti nell'autynno
del 1911 diedero risultate negativo,

Sul campo di Lindenthal presso Lipsia
s1 intrapresero nel luglic e nell'agosto del
1912 dei tentativi con una bicicletta volante
che in parte furono coronati da Stccesso,
Il cestruttore dell'apparecchio ers i1 fab-
bricante di macchine di Breslavia A Pos-
selt. Seondo notizie del ziornall del tempo.
il meecanico Lange era riuscito a fare
con guesto gapparecehdo un salto di 6-7 me-
tri di lunghezza ad un metro di alteszd
dal suolo. Ulteriori prove non ebberg mi-
zliori risultati.

Degni di nota sono i tenlativi. conoseliti
da poco, dei tre fratelli Schaedler di Land-
stuhl nel Palatinato. Gia npell'anno 1912
essi iniziarono la costruziohe di un appa-
recehio a trazione umana. Con laiuto di
i maestro abitante nello stesso luogo il
lavoro comineio nella faleghameria del pa-
dre - La macehing era un legegero monoplas
no di 12,50 metri di apertura d'ala e 550
menl di lunghezza. 11 naso della fuscliors
portava un'elica di 180 m. fatta di legno
di oniano azionata a4 mezzo di ung tra-
smissione & pedali Nell'autumno 1912 si
botettero fare i primi tentativi di rullag-
gio, saggiando contempora 1te Ia fore
za di tragione dell'elica. Riusciti soddisfas
centi si passd subito a vere e proprie pro-
ve di volo. 11 pin giovane dei fratelli riu-
=cl a velare a circa 1-115 metri dal suolo
per 70 metri, Nell'atterraggio si ruppe Ia
rotella, cosicché Pappareechio fu rimorchia-
to nell’officina. Secondo comunicazioni di
Antom Schaedler anche sucressivi tentativi

Nel cielo notturno

agli

ruscirono soddisfacenti, perd la guerra sor
spese lulti | proget Dei fratelli yivono
ogwi solo due. il pia giovane € primo avie-
tore di volo muscolare morl soldato il 28
gilugna 1816 in Francia_

Di successi peco convinecenti del france-
se Flamet si parld spesso negli anni 1912-13,
51 diceva che egli avesse percorse ire chi-
lomeirl com la sua’ « Aviettes senza mo

Monopian

lore. T suoi voli sensaziongli i avrebbe
eseguiti con un leggers monoplano di 7.2
metfri di spertura ¢ 4.8 metri di lunghezza.
per mezzo di un‘elich di 2 metri i
metre. Liapparecchio del wso di ch
avrebbe percorso & 5 metn) i altegza 3000
metri. Era congegnaio per Pazionamento a
mang e g pedale, la recistone dell’elica con
1200 gi§ era di eirca 107 chili eid che sl
poirebbe ascrivere all'efficienza della tra-
smissione, A guests condizionl Flamet
ayrebbe potito facilmente vincere il pre-
mio Peugeol ed altri concersl Ma poiché
questo non accadde, tutte le notizie in me-
rito a lui so0no senza importanza

Due sistemni completamente ugoali i tro-
viemo negli apparecchi di Lavalade ¢ di

~ Ladougne, Sono Avietle a tipo monoplanc

ad ala alta senza elica azionati solamente
da pedali per il percorso sul suolo, Poiché
tale azionamento era nulla in aria sf riusci
solamente & Tare dei salti Per mighorare
I'altezza del salto, Lavalade uso un'asse di
rincorsa. mentre Ladougne abbasso T'ovlo

shocciand intornd
audaci | #ori della morte.

S
o gostruilo nel 1912 nelle offiging

Ae

posteriore dell'ala per raggiungere un mi-
glioramento del momento di ascesa, T
ml fentativi di Ladouene ebbero lucgo su
pendio di una -colling, cosicché 'apparec-
rhic venne provalo Inizio come libra-
loe.

Dopo molto esercizio l'aviatore riusci &
fare col suo apparecchio del salth di 10
metri- di fungheszs sul terreng piang,

A Berlino i} corridore ciclista Schoop ine
Traprese neilaprile del 1914 dei tentativi
di sulto e di volo con una bieicletta vo-
lante, Egli aveva lintenzione di prendere
parte al premio Peugeot, ma Inizio della
guerra glielo rese impossinile. 11 suo appa-
recchio, ad dla alta con tiranti, aveva Li-

moni ‘di profondith e di direzigne movi-
bili ed era senza elica.
Come si & wisto: finors. tutil gli sforz

ause 8 Ginther:

del costruttori tendevang a4 grasformare la
bicicielia in apparecchip volante. 1 piegoll
successi oitenuti dettero ai sepuaci di que-
Sla -idea nuovp coragelo specialmente

T
Un italiano

ha volato con un

aeroplano nel 1648

Se cio che stampoto bogiorseli o
storig, & nom fontazio di T
viztilterebbe che un womo ha volato
prime assar di Chouvet ¢ def [fratelly
Wright, Quest'vomo, si offerme, era
wn italione. Logico ¢ naturaole, Ma
senfiamo cosd dice lo notizie di ero-
eea. Eoco- quis
i # La Bibliolern Nozionale
rigi & Tiuscile @ ventre o poss
aloune lettere di Des Nogers, scgre
terio i Marle Gonzaga, divette ollo
selefiztato  Marting Marsenne, dalle
guali risulfa che I prima velivolo
Ju costruite nel secolo XVII alla Cor,
ie di Re Ladislao IV di Polondo, dal-
Fitaliano Tilo Livio Buratini,

I gueste letters, & ngrra infetti
che nel febbreio del 1648 il Buratin -
costrui- un apparéecelio Tungoe gquoi-
tro piedi, i gquale, medionte Uazione
i una molla, riusei od elevarsi dal
snolp di guotire metrd, Llesito di
tale experimento sprond ['iteliano ol
Iz costruzione di un appareechio di
maggiort dimensioni, epparecchio che
fu realizzato con Pofuto del Re, @
guale diede per guesto scopo ol Bu-
ratind 500 ducati d'oro.

Ma anche do altre fonti si hanno
| notizie di guesto velirolo. Nellg sua
opera Nurrlsche Welsheit und weise
Narrebeit editd nel 1§62 o Berlino.
il conzighere di corte doit. Becher,
scrive. ' dllg coriv. del Re di Polo-
nig litaligno Buratini costrul un
batiello, ossia unog meeching con o
guale tre persone polerono fnnalaarsi
i arig. Egli dichigrava che avrrebbe
volgte da Varsavia o Costantinopoli
in dogdici ore™

Indltre Des - Noyers deserive Dap-
parecchio, deramingndaolo © Drago »o-
lante " posiT " Seno guattro ali per
marntenersi’ ed avanzorst  nellori
| Altre due ot servonto soltanto  per
avitteare. @uando o Drago s'mnalza,
To alt st restringono. quandoe oala 31
allargano. IMétro apparecchio ofe
am, pole Ehe Serve de cimone, In
ciso di caduto. i aequie; | Drago po.
trebbe furnaionare come wn battelio
Il Buraiini dovetie abbandonare gl
esperinientt [ geguito alle worfe df

| B Ladislen o

Francia FPiloll ¢ costrution di guellPepocs
diederg poca. attenzione a gquesto. movi
merto negando ln possthilith del volo oo
apparecchl smill Altn nvece dichmraro
no che un apparecchio Volante senze mo
tore, avionato da forzm umana oon pole
VB cseere eonsideralo come un e550
nel senso delln teenics delle comuticariond
La dufficoita: principale pero._che rappre
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sentava un ostacolo gquasi insormontabile.
si vide nell'inadattabllitd fisica dell'uomo
per 'esecuzione del volo muscolare, Si ere-
dette che solamente nsture di stracrdinaria
robustezza “fossero adatte ad eseguire, dopo
la manovra estenuante di decollo il lavoro

IR

La Jormula finora pid comubemente usa-
te pella progetlazione di idromodelly &
quelia a due galleggianti paralleli distan-
zinti e collegat; alla fusoliera con gambe di
forza di altezza tale da mantenere la ro-
tazione dell'ellca lontana dall'scqua; in
melt aliri essi un terzo gallegglanting atto
a migliorare l'equilibrio longitudinale & si-
stemato in coda, Benché gualche volo no-
tgvole sia stato ottenuto con modelli df
questo tipo, la soluzione, pur essendo la pi
sbrigativa, indubbiamente non & la pid o
zionale! $pesso non s (ratta pol che di un
alerrestre s # cul  viene semplicemente
sostituito i1 carrello datterraggio. venen-
done cosi a peggiorare le qualith aerodina-
miche per laggiunia di un peso e di una

-
L Fook— fooo —

b

— foge—

L'Aviette senza elica di
Ladougne costruita nel 1912

di propulsione reso doppiamentie difficile
dalla stanchezza.

In ogni maodo, i tenlathd allora iniziati
con le biciclette volanti sono dl speeiale
interesse e di un valore che mon deve es-
sere diminuito, perchs tutti gli interessati
credevano nella costruzione a serie di un
vellvolo popolare a buon mercato. T tenta-
rivi preliminari ¢on l'ajute di ung bici-
cletta erano sensibilmente pit a buon mer-
cato ed anche meno pericolost di quelll con
in feroplano a motore,

Le costruzioni intorno
alle prime gare in Francia

11 primo febbraio 1912 la ditta Peugeot
mdisse in Francia uha garas con un pre-
mip di franchi 10.000 per quell'aviatore che
avesse eseguito senza aiuto estraneo, & solo
con la propria forza muscolare, un breve
volo, St doveva =orvolare su un terreno pia-
no una distanza di dieci metri contrasse-
egnata sul suolo da due linee parallele. Ii
=istema era a scelta del concorrente. Né
nel decollo né durante il volo gli era con-
cesso l'impiego di una forza esterna. II
volo doveva essere di dieci metri, durante
il gquale nessuna parie della macchina do-
veva toccare il ‘suole, Ma aifinché U con-
corrente non potesse sfruttare le condi-
zioni di wvento favorevoli, era preseritto
che jl wvolo fosse eseguito in ambedue i
sensi, Il premio della Casa Peugeol doveva
essere assegnato a colui che per primo si
Tosse attenuto alle condizioni preseritte
dal 1. giugne 1912 in poi.

Gia o 23 maggio 11 now corridore fran-
cese Lavalade esepul sotto un  controllo
sportive sul cempo di Juvisy il primo salto
nell'aria con una bicicletia. Per Tabbrivio
egll’ usd un piccolo asse di rincorsa. rius
scendo a fare parecchi salti sopra un na-
siro tirato a 10 cm. di altezza e infine so-
pra un nasirg a 20 cm_ di aliezza Il salto
massimo era di 1,10 m, La bicicletta im-
piegata era munita di unala che si tro-
vava al di sopra della testa dell'aviatore.
un’elica mancava.

Nei tentativi preliminart, al 2 smeno
1912, nessuno dei numerosi concorrenti po-
te atlenersi alle condizioni prescritte, Dei
23 concorrenti neppure uno si sollevd, nean-
che di un centimetro dal suolo. Questo ma-
gro risultato spinse {1 fabbricante Peugeol
ad indire una seconda gara in condizioni
pill facili, Si richiese di sorvolure per due
volte due fumi tese a 1 metro di distanza a
10 cm, dal sucio. I corridore ciclista Pou-
lam Tiusel 1l 3 glio 1812 a vincere gquesto
premio raggiungendo in volo uella prima
prova 36 metri ¢ nella seconda in dire
Zone opposta 333 metri, Fu questo 1
prumo della bicieletta vol

(Continya |

H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY

¥ pplettivi, che non sono indif-
ferenti anche alle piccole welocita del no-
slro caso,

Il tipo a scafo. centrale rappresenta in-
vece un micliore armonizzatore di quality
nautiche ¢ di wvolo, ma & Titenuto di pin
difficile realizzazione, € non del tutto a
torto, specialmente duando. s tratti di im-
piegare la polénza motrice fornita da una
matassa d'elastico. Perd, come tutte le coge,
anche la tecnica aeromodellistica evolve ¢
progredisce, e cosi idromodelli a seafo cen-
trale, sia ad elastico che a motore sono
stati da qualche tempo realizzati. e gual-
cuno anzl ha volalo assal bene. Vediamo
ora di che ordine siano le difficolta che
=i oppongong alla costruzione di uno 4sca-
fo centrales.

Giova anzitutio ricordare quali siagno Is
condizioni richieste ad un idromodello in
generale per mantenersi nell'acqua, e par-
tirne, indi volare correttamente.( e cid an-
che =e rigsaputo), I1 sistema df gallegpia-
mento per entrambl I tipi, dovrd anzitutto
-spostare un volume d'acqua tale da =osle.
nere il peso del modellp senza immergersi
O «pescareyn essgeratamente; avere una
stabilith laterale e longitudinale in misura
necessaria ad evitare il rovesciamento del

G=centro di qravlte'
T=centro di spinta

M=metacentro

fig 1

modelio in decollo. o sotto I'azione di onae
o di colpi di vento; infine risultare di una
impermeabilita che gli consenta di perma-
nere anche a lungo sull'acqua. La forma di
detlo sistema dovrd inoltre rispondere alla
duplice esigenza di facilitargli T'uscita del-
I'acgua ‘e avere buona penefrazione sia in
quest’ultima, che in aria. non tendere ad
impesnars] di muso, Per le qualith di voio,
quelle normali ad un buon dello. curan-

fig.2

lungue, i1 gailegziante =i inclimi su un lalo;
mentre i1 C. G. rimane nella stessa posi-
zione, 11 centro di spinta S =i € matural-
mente spostato dalla parle maggiormente
Immersa. Prolungando ora graficamente la
forza applicata In S questa tagliera nel
punto M Tasse primitive ¢ b, tale punto
si chiama metacenito.

La posizione di quest'vliimo & di massi-
ma importanza; ove esso risulti al disopra
del Cd/G. avremo equilibrip stabile, se al
disotlo Instabile. La posizione di 8. come
gia visto, potendo mutare col variare del-
Tinclinazione del galleggiante, & ovvio che
si avranng tanti centri di spinta gquante
saranno le posizioni che questl potra assu-
mere. Variera cosi anche la posizione det
metacentro ¢ ad un dato punto esso po-
trebbe anche passare al disotfo del CdG.;
cio dipendera dalla forma g ica della

assicurang una discreta stabilita laterale
quando il modello & fermo in acqua, tendo-
no sin dall'inizio della corsa ad imprimere
una specie di altalena trasversale all'sia,
sollecitandola non poco. Inoltre ia tenden-
Za a girare per effetto giroscopico dell'eli-
ca. ancor pill sentitn in aequa che su ter-
Ta, finirebbe per far impegnare un galles-
glantino  soit’acgua, accentuando la rota-
zione dell'insieme ¢ conseguente rovascia-

mento,
Equilibrio longitudinale
Anche per esso valzono le stesse condi-
zloni necessarie al precedente. goltanto che
questultimo &, sotto un certo aspello, pia
facile da realizzare. L'idromodello a scalo
centrale in guesto caso si trova in vartag-
gio rispetto all'altro tipo, per il quale, &
meno che non si giunga a disegnare gal-

sezione, olire che da alfri fattorl

Considerando ora i centri di spints 13-
sulianti de diverse meclinszioni del corpo
immerso potremo tracciare una linea che
unisca detri centri Essa avrad un andamen-
1o curvilineg pid o meno accentuato a se-
conda che la sezmione del galleggianie ab-
bia forma geometrica pil o meno adatia a
Testare in equilibrio-nel diversl assetti. Tale
curva @ denominata [inea di carena,

Facciamo ora il caso del sistema galleg-
giante applicato al modello.

Sia C«G. il centro df gravitd del nostro
aidroy (modelln e galleggianti insieme)
a e b 1 due centrl di spinta in posizione
normale, il metacentrn risulta al disopra
del €:G. gquindi in posizione Tavorevole.
Poniamo ora che l'apparecchio si inelim
gradualmente verso destra a raggiungere
{vedere fig. 3 rispetto al piano orizzon-
tale, Pangolo alfa Prolungando la forza
applicata al centro di spinta essa andra
ancora ad incontrare la verticale del C. G.
disopra allo stesso, il metacentro risultera
ancora in posizione soddisfacente per 'equi-
librip laterale nonostante la forte ineli-

a nazione, Daltra parte
4 2 linea di carena
W a b che risulta dl cur-
vatura molto lieve con-
ferma, che i sistema
€ trasversalmente sta-
bilissimo,

Nel tipo a scafo cen-
trale invece (vedi fi-
gura 4) pur avendo
centro di gravita ¢ me-
taceniro nella posizio-
e TIeCEessaria, & su-
bito evidente che Ia
coppia  raddrizzatrice
¢ assal meno efficien-
te. difatti la linea di
careng del galleggian-
te- ha un andamento
assal pii curve, La stabilith laterale in
questo modo non polrebbe venire assicu-
rala soddisfacentemente sénza far mfer-
venire qualche accorgimento atto a m:glio—

ti molto lunghi, ¢ necessario appli-
carne un terzo in ecoda, di dimensioni pin
piccole per avere una stabilita sufficiente.

Esaminate le condizioni che regolang I'e-
quilibrio nei due sensi, vediamo ors cpme
sia possibile al galleggiante di stacearsi dal-
l'acqgua. Spostandos! esso durante la fase
del decollo, ad una determinata velocith
€ con una data incidensza rispetto al piano
orizzontale (vedi fig. 5). incontra una resi
stenza R che viene originata dal rapporio
di due forze. l'una contraria al senso del
moto (similarmente alla resistenza all'a-
vanzamento in aria) I'altra di sostenta-
mento diretta verso Falte. Pii piccolo sard
il valore di questo rapporto MazEiore Sara
la facilita di emersione; e evidente quindl
che la forma pgeometrica del galleggiante
avra la massima imporianza, La scelta di
questa, nel nostro caso, non pud avvenire
che in via sperimentale con qualche pa-
ziente prova, £ sopratutto traendo indirizzo
da tipi gia in uso ed esperimentati con
successo, E' perd opportuno ricordare che
Tattenersi nel disegno e nelle dimensioni
dei galleggianti, a quelli dezli idrovolanti
non porterebbe sulla buona strada; occorre
sempre tener presente che [idrovolante &
pilotato ed assume gll assetti necessari a
comando del pilota: nell'idromodello inve-
ce, tutto deve avvenire automaticamente
per quality insite nello stesso. II fondo piat-
to, ad esempio, che nellidr dareb-
be luogo a =erie nole pur prestandesi egre-
giamente alluscila rapida dall’'acqua, nel
modello, specie se a galleggianti paralleli
si & dimostrato ottime.

Un accorgimento invece utile o largs
mente Usalo anche in aeromodellismo, per
facilitare Temersione, ¢ quello di praticare
nel.la parte di immersione dello scafo uno

o pin gradini, chiamati dai frances! wre-
dans» Essi hanno lo scopo di diminuire
ia superficie d'attrito del fondo e d! man-
tenere il centro di pressione dell'acqua in
una data posizione Nel caso di modelli ad
elastico di entrambe Je formule, il gradino
pud essere- omesso; infatti esperienze re-
centi hanno dimostrato che |1 decollo av-
viene senza Ilottagg'lo & causa dl forte

rarla. ed il ~maodello -tenderebbe facil te
a L'ut € una i maol-
to larga e Diatta won migliorerebbe sensi-
bilmente le cose ¢ condurrebbe ad un volu-
me, & quind! ad un pesoc, esagerati che peg-

do molto stabilttd e dotd di volo librato; in-
videnza alare opportunamente scelta, oeu-
lata sistemazione del centro di gravita,
Stabilita laterale in acqua
Mentre nel tipo & gs]iegginnu pers_llell
essa & pin faell
do quest] uitimi ad una distanza conve-
niente tra loro In.modo che leffetto di
raddrizzamento (coppia raddrizzatrice) sia
abbastanza rapido ed energico. la cosz €
un po’ difficile da otteners! invece i quel-
lo a galleggiante unico centrale. Per ren-
derci meglio conto di c¢id, ricorderemo bre-
vemente come un corpo galleggiante possa
rimanere in equilibrig sotte certe condizio-
ni, E moto come un corpo immerso nel
l'acqua riceva da gquesta una spinta pari
al peso del Lguide spostato. Tale spinta €
applicabile al centro di gravitd della parte
immersa che percid viene meglio denomi-
nato centro di spinta (CS), A questa forza
diretta verso l'alto, Ta equilibrio la gravita
del galleggiante stesso, forza applicata al
suo centro di graviti e diretts verso il bas-
80, i due ceniri, di gravitd e di spiota
trovandosi sulla stessa verticale vedere
fig. 1) il corpo resta in equilibrio, Conside-
riame ora (fig, 2) che, per una causa qua-

rotevol te le qualita del

modeﬂu.

spunto inizial P fornite dalla tor-
siene di uns matasse d'elastico, e dal gran-
de diametro dell'elica.

Nel tipo a scafo centrale perd, se piaz-
zato al punto giusto & tutfaltro che inu-
tile. Infatti, specialmente nel tipe mono-
matore la linea di trazione viene a risulta-

‘E" invece possibile ovviare a questo in-
conveniente, assai bene, applicando late-
ralmente allp stafo due pinne. del tipe
adotiato con successo sugli idrovolantl Dor-
nier, che tra l'altro assumono in-volo uns
certa portanza. Le esperienze condotte da
qualche buon idromodellista, sconsigliano
Invees T'adozb di galleggiantinl laterall

re molto alta sullo scafo per il necessario
impiego di eliche a forle diametro. e cid
& un [atlore sfavorevole in quanto la ira-
zione esercitata dalle stesse, tende a far
affondare di muso il modello e {1 sup cen-
tro di resistenzs nell'acqua sia moite in-
dietro ¢ non bene locallrratol il centro di

tenza dell'acqua viene pralicamente

fissati all'estremitéd delle all come in certi
altri tipi di Idrovolante, perché, se essi

ritenuto applicato al centro di gravita del-
Tarea del piano longitudinale della parte
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immersa). Generalmentz eid avviene quan-
do il gradino si trovi sotfo 1 C, G. come
nel caso dell'idrovolante vero; nell'idromo-
dello invece sard utile plazzare tale gradi-
no molte avanti al C. di G.

Altro sistema esperimentato con successo
e che evita la tendenza ad Impegnars: di
musp, @ quello di fare due gradini; l'uno
sotte i1 C.Gy laltro molto pill avanti in
modo che ad ogni tentative dello scafo di
Inclinars: in avanti i1 gradino anteriore
contrasti tale tendenza annullandola

Mg il galleggiante dovra avere inolire

un dato volume; di solito, sell'idromodello
a galleggianti esso é mantenuto nells pro-
porzione da due a tre volie il peso da so-
stenere; nel tipo a scafo centrale, nella
Proporzione da 5 a 6 volte il peso, Ad
esempio; peso (otale grammi 600 volume
3000 centimetri cubl. Questi datj perd han-
no valore puramente indicative. Pratica-
mente il volume dovrd venire scelto in re-
lazione all'interesse che si pud avere di cu-
rare maggiormente le qualita nautiche ri-
spetto a quelle di volo o viceversa, al peso
totale ed alla potenza utilizzata.

Ove si tratti di potenza fornita da una o
pin matasse d'elastico in cui occorre sfrut-
lare subto ls massima forza iniziale che
poi decresce rapidamente. meno il galleg-
giante pescherd pill faeclle sard il decollu.
quindi potrd anche occorrere un volume no-
tevole, se invece si tratti di installare un
motoring a scoppio pud aversi interesse a
tenere la proporzigne peso & volume pn’a
bassa, dato che la potenm cosl:ame per-
mettera ugual te un per
diminuire la resistenza w&ale dellidromo-
dello. Anche in guest'ultimo caso. attenzio
ne perd a Non esagerare perche se il gal-
leggiante non & di forma molto buona e sia
tardo ad emergere. pud darsl che la resl-
stenza che egli opporTa in acqus, crescendo
con la velocitd, diventi maggiore della for-
w di trazione sviluppata dal motore, e non
riesca quindi a decollare.

Centro di gravita

Agl: effetti della stabilita in acqua, =a-
ebbe necessario che esso risultasse il pin
naseopoasmue per contro questo non gio-
verd)beedaaﬁsmbbemagh ef-

risulterebbe in  ogni casp molto in alto ¢
ci darebbe le note difficolth. Daltra parte
nel ecaso di un monomotore non sembra
esservi altra via d'uscita. -

Esaminiamo ora Ja formula bimotore a
due eliche parallele. La soluzione si pre-
senta senz’altro migliore & pin . In-
fatti un primo vantaggio non indifferente
sard quello di eliminare la tendenza a gi-
rare per effetlo giroscopice. Inoltre, pur
dovendo :mplegm euche di forte d.lametro
ci sara
linee di trazione e di mnmenere i1C d G

in pomzmne soddisfaeem.e (vedere Ng. M.
La sua 1 non pi tera mag-
giori difficoita di on monomeotore per um
aeromodellista esperto. Disegnando la for-
ma frontale dell'ala come nella figura 7,
potremo sist e nello e
della stessa le biellette di trasmissione ae-
crescendo cosi la finezza del modello che in
volo librato, specle usando eliche mono-
pale, si comporterd in modo non molto dis-
simile da un veleggiatore.

I1 lavoro pini delicato resta quello di co-
struire bene i sistema di trasmissione e

gli alberini a manovells, ma un buon aero
modellista saprd riuscirvi. Se ben realizzato
tale sistema dard un assorbimentp di po-
Lenza non molto forte € si riuscird lo stesso
o maritenere gquesta della necessaria esu-

to ottenuto preventivamente su forma, e
risuliante dalla compensazione di carta per-
gamens con iela leggera opportunamente
incollate con una soluziome di celluloide
fusa e preparata precedentemente, in ace-
tone. Quest'ultimo sistema ¢ il pil adatio
ad oftenere una impermeabilith perfetta
Senza aumentare eccessivamente il peso Le
pinne laterali non dovranno avere apertu-
T2 molto grande e saranno vostruite sullo
stesso sistema delle ali, con centine a pro-
filo biconvesso dello spessore massimo del
15 per cento. La loro ricopertura dovrd es
serp effettuata con tela leggerissima ed im-
permeabilizzata con la soluzione gid detta
ma molio pin dilnita. I1 resto del modello
potrd essere ricoprto col sollto sistema
fcarta) pergamena, indi verniciaio accu-
ratamente con vernlce a spirito. I muso
dello scafo dovrd essere leggermente «chi-
gliaton e presentare un buon angolo ri-
spetto al piano orizzontale in modo da evi-

""-;

A Roma Dides di adottere {'aeromodellismo
come lavoro obbligatorio melle seuole va pren-
dendo - piede, Wolti presidi di (Scuola media
lo hanno prescelto e siamo sicuri elte £ pros-
simo anno. nella guasi totelits delle scuole
medle s fora dell'seromodellizmo

Dopo I'e Umberto  », che, come abbiamo
git annunsiato, ha iniziato le lecioni, &
ora o volta del « Virgilios e del «Gonvitio
Nazionale ».

Menire perd all'e Umbertos le lexiondi s
svolgono per tutti wli alunni, melle normali
aule e durgnte le matting, & questi due ul-
timi dstifuti, ghi allievi haﬂm la - possibilita
di glicre o mo il i, Inutile
dire che quasi futti lo hanno prescelto.

Al x Virgiio» gl wallievi sono cirea: 120,
sotto-la guida ﬂ'.v. uu'nﬁa Gelani ¢ Carlo Tione,
Al O lew somo soltanto 20,

targll di infllarsl di muso in TAG-
gio, e in acqua agitata. Lo scafo compor-
terd inoltre un solo scalino di altezza mas-
sima dl 1,5 cm. e sard piazzato bene avan-
ti al C.G. La parte posteriore al gradino
dovra pur essa far col plano un angolo
maggiore che per Il muso in modo da man-
tenere | piani di coda lontani 11 pid pos-
sibile dagll spruzzi Prove dl assaggio e
di regolazione della parte volp potranno
effettuarsi col solito sistema e ciod a terra
sul prato con erba piuttosto alta,

T costruttori di idromodelli sono purtrop-
Po ancora un'esigua mincranza, mancano
finora gare e premi dj una certa importan-
za (salvo gualche rara lodevole eccezione)
che possano ereare maggior interssse a
quests negletta attivitd aeromodellis’ica, e
gquindi un maggior numero di proseliti.

Peraltro non =l pud dire che i nostri aero-
modellisti quando si sono dedicat] sul se-
rio non abblano ottenute le adeguale sod-
disfazioni; infatti, due importanti primat:
internazionali sono stati guadagnatl. uno
dei quali recentissimo,
per lorc merito, E'
un bel risultato che
dovrebbe servire ad
ineoraggiare | dubbio-
si e coloro the 13-
tengono troppo com-
plessa tale attivita.
=— Indubbiamente esiste

beranza. I1 peso, pur tenendo conto dello
scafo che verrA a pesare un poco pit di
una normale fusoliera potra essere conte-
nuto da 600 a 650 grammi, adottando un
rapporto peso superficie di 20 grammi ci
occorrera un'ala di 30 dmq. (arrotondamen-
ti esclusi) che perd stabiliremo per mag-
glore sicurezza in dmgq. 32-33 per eventuali

tetti del wolo. D'alira parte [ Ti-
sultare in alto molto, si avrebbero oscilla-
zioni pendolari nei due sensi, in volo ed

fig. &

£ di peso. L
wnonduvﬁm'emmmedimﬂmdn
un profilp dello spesore massimo del 15

C1S
occorrerebbe abbassare [l centro di pres
sione, Una delle posizioni migliori sarebbe
quella indieata nella fig, 6

per cento per i due pezzi di ala formanti
langolo col vertice In basso, le biellette
mmsuﬂcmtepﬂ'lavmml

Immaginiamo ora di dover p: 't ur
idromodello ad elastico a seafo centrale
La prima difficolta che dovremo affronta-
re sard quella del pisszaments del gruppo
motopropulsore (matassa ed elica). Poiché
th la mat entro lo sca-
fo e l'elica in alto sopra lo stesso, met-
tendene il perno nel vertice del disdro
frontale dell'ald, od In una gondola su
gambe dl forza, ¢f gecorrerebbe un gistema
dinnﬂommgm‘nagiobm‘.‘l&ttepertm—

e i dalla, all'e-
llca Quﬁto dispomuvo ci sasorhdm una cer-

di
ms:msemmrmsnzisdanm

novella collegati da una bielletia; potrem-
mo senz’altrc optare per qmt'ultim Perd
come abbiamo visto prima. trazione ci

Per le altre due semi-alj

== lche difficolta mag-
giore che per 'aeromodellismo terresiie co-
me abblamo vlsto, ms in una Namone ma-
rinara come la postra anche 1'idromodelli=
smo deve avere il posto che gli spetta.
GIOYANNI FABBI

Bonadeite O i P

2 baiomette ed attacco a perno mo pressap-
poce la stessa cosa. L'attacco & balonetia ¢
costituito, come avral notato, da una specie
di ﬁmw:cme di longherone spna'genw dalka

sam, che va ad infilars) in spposltl nm::gg!
praticati nell’ala. Tall alloggl possono avere
la forms vera e propria di una scatola sddos-
sata o no al longherone alare oppure possono
essere costituiti da due semplici fori d'allog-
gizmento praticatl nelle prime due o tre
mtlne amrl Questo Iipo dl attacco ha vere

1 in g deve
c.ol'legal‘e sal l'ala alls Tal-

mo questo perché il Rettore considerava tale
attivitd eom un premio per i migliori.

Inutile dire che tutto ve a gonfie vele e
che c'¢ da prevedere che per il prossimo
anny scolastico i numero delle scuole sard
tri o quadruplicato. |Per questo, fin da adesso,
si profila 41 primo guefo: lo manconza di
isrrutiori,

Chi ha tac 11k
netle sua evo!'uzim:.e, swmrmame in gquesto
ultimo decennio, ricordera certamente la fi-
gura di Mario Capoli, immancebile parteci-
pante alld riunioni del ¢ patoio » & del-
la « Torraceia s, e rimma'a ceﬂuﬂr.eure quale
earo ol
dellista tgﬁ. sig .mw

Per opera sug, insieme o Tosaroni ed o
Petruccl, nacque nel 1934 i primo « gruppo
d uwmoctelxxs'xi n di Roma, con sede in alcu-

raii del suo messi gen-

mmeme a disposizione dal :pmdre di lui

Il gruppo abbs vﬁ‘u breve perché il deng-
10, che servire o P
materiole geromodellistico, fini con Ie.mere
« divorato », sotto jorma di pagnottetle al pro-
sciutto, fa tulti 1 componenti 4 gruppo, in
allegra Entesa.

Noi che Idd tanti _anni segnnuam l‘

[ cmdarar: ca;wu mm.c un dmmtn ﬁm
ed im bile, @ forza di sempre
aitorno, sempre pieno di idee ed entusiasta;
,’orss per questo gncora oggi, ¢ qualche gior-

di dalle sua TON Tiu-
scwmo a convincerci che ci abbia losciaro
per semure.

volta la balonetta pub cssere orizzontale in-
vece che verticale per permettere un facile
distacco dell'ala in caso di urto contro osta-
colo 0 contro il terrenc, L'attacco 4 perno &
molto simile, come abblamo detto, a quello a
baipnetts, soltanto che, invece di essere co-
stituito da una Jastra di compensato, & for-
mato effettivamente da un perno di legno a
serione rotonda ed, invece di essere cosl lun-
B0 come iI precedente, & molto pilt corto :

tanto da incastrarsi soltanto sulln prima cen-

tina alare. Non ha reali
ma serve soltanto come wouark; dell'attac
co & baluneﬁl;a per impedire che l'ala per un

dca che & inutile ti stia

il profilo & bene non superi lo del
13 per cento.
Lo scafo dovra ave-

quelle rettangolari o ad esagono irregolare
con il vertice dell'angolo maggiore In basso.

Ls buona tenuts all'acqua e all'imper-
meabilizzizione del fondo m realizzarsi
in due modi: o incollando sulla parte di
mmmmmmmﬂsd&
cimi. oppure applicands un fondo comple-

|
|

alin
be.lonem verticale sottoponendela ad un ec-
cessivo sforzo di torsione. A Palermo esiste
una scuoia & seromodellismo ia o=
cale sede della R U. N. A, Non so dirti Vin-
dirizzo ms puoi troverio certaments nel-
Telenco telefonico.
GIAR.

tenda a

sibile ed improduttive della S!bena gll
lani hanno b il rifi

di carbone, viveri, cotone, acciaio e ma-
teriale samitario,
L

Sembra che 1'asso aereg tedesco He:-
muth Wick, che si riteneva deceduto du-

rante un combattimento aerco sulla Ma-

mmmmvﬂaﬁmdﬂm\&gﬂk
s A1 tra i pri-
gionieri di guerra tedeschi recentemente
giunti nel Canadd si troverebbero tre fa-
mosi assi dell'aviazione germanico uno dei
quali avrebbe 25 anni e conterebbe al suo
attivo 56 wvittorte, dati gquesti che corri-

a guelli del Col. Wick. An-
che negli Stati Uniti circola la voce che
il Col. Wick sia riuscito a fuggire nel
Canadii.
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Da gualche giorno una batferia sreca
disturbava fortemente le nostre linee
battendo su di un passageio obbligato.
I} terreno, quanto mai montagnoso e
denso di boscaglie e di roece, non aveva
permesso finora di individuars e con-
trobattere la postazione ayversaria, la
quale oltre ad un buon nascondiglic, =1
giovava deile condlzioni atmosferiche
tutt’altro che favorevoli.

Il comando della Divisione di Fante-
rig ehe presidiava la zong si era gid
rivolte da due giorni alla ricognizione
aerea perchée guesta intervenisse in suo
aiuto riducendo a] silenzio 1 peszi ne-
mici o almeno, indicando con precisione
ii punto da dove guesti tiravano

Di tale compito era stato incarieato
un giovane sottotenente venuto fresco
freseo dalla scuola. con una divisa nuo-
vissima che 1 colleghi giudieavanc mol-
to fuori luoga.

Il sottotenente M., ansioso di fars!
onore di fronte ai camerati, gveva fatio
fino allora del suo meglio. rimanendo
in aria per 11 maggior tempo possibile.
ed aveva pli volte girato e rigirato su
tutta la zona circostante, ad alta e
‘bassa quota, noncurante di abbassarsi
4 sflorare guasi le cime delle rocce, di
cacciarsi entro le gole strette e ovat-
tate di nebbiz densissima, pur di ro-
vistare ovungue con una smania rab-
biosa che andava crescendo ogni gual-
volta si levava in aria e tornava senza
aver scoperto nulla.

Ormai i compagni cominclavano,
per scherzo, a prenderlo in giro par
comprendendo la difficoltd, anzi im-
possibilita dl riuscire a distinguere
gqualcosa in mezzo a quel nebbione di
inferno,

Il sottotenente M., si era alzato, quel
giorno, eon un diavolo per eapello. Non
avevy dormito che poehissimo durante
la notte ed il sud attendente era stato
accolto in maniera pluttosto ruvida
gquando zll aveva portato il consueto
caffé e latte di ogni mattina, La prima
cosa che fece fu di chiedere lo stato
del cielo ed alla solita risposta szon-
solante brontold cupe minacee all'indi-
dirizzo di antiche divinita greche. Ter-
mind in fretta di vestirst e si avvio
verso |l Comando, Una nebbioling leg-
gera fumava dalla terra e metieva un
velo dj garza Intorno alle cose e agli
apparecchi; gquesto non gli impedi di
scorgere perd un allesro gruppo di pi-
loti che, intorno ad un aereo, rideva
sonoramente commentande gualcosa
che lul non riusclva a scorgere.

81 avvicing a lunghi passi e non tardo
moltp ad accorgersi che l'apparecchio
era Il suo e che l'oggetto del comune
buonumore era costituito da un grosse
paio di occniali dipinto sulla fusoliera
da gualche compagno In vena di scher-
zare. M. fece buon viso e sf sforzd dl
riderne anche Iul, Gli altri gli furono
d'intorno battendogli amichevoli mana-
te sulle spalle e cercando di fargli an-
dar via gquella smorfia, che non era sor-
riso, che glj si era dipinta sulla faccla.

«Va la, non te la prendere! Con
gquesto tempacecio non ¢'é nulla da fare;
ma, appena verra un p¢’ di chiaro sari
cosa da niente! »

« Vi giuro, ragazzi — esplose il sot-
totenentine — che se 0ggl non pizzico
quella dannata batteria non torno! »
E 5| allontang fumando rabbiosamente,

La nebbla c¢he. fino allora si era mo-
strata impenetrabilmente chiusa, sem-
brd accennare a strapparsl gua e 14
sotto il soffio di una tramontana gelata

che veniva aumentando di minuto in
minuto. |

M. serutava ansiosamente il cielo fa
cendo in cuor suo fervidi voti perche
il vento spazzasse via butto guel bian-
co molle e umido che ormai, da piu
giorni, immobilizzava gli apparecchi ¢
riduceva al minime le azionl

Un soifio pin forte apri uno spiraglio
in fondo al campo permettendo dl scor-
gere le vette azzurre e bianche delle
montagne vicine, Fu un attimo, ché su-
bito una sciarpa nebbiosa richiuse lo
sportello e cancelld ogni cosa: ma quel-
Pattimo era bastato al sottotenente M.

Schizzo via al Comando a chiedere
I'autorizzazione di partire e ne riusei di
corsa, allaceiandesi il easco e chiaman-
do-a gran voce i suoi avieri.

Quel dannato palo d'occhiali dipinto
1, sulla fusoliera, gli dava un fastidio
maledetto e sperava presto poterlo can-
cellare.

Un aviere lo aiutd a indossare il pa-
racadute mentre il motore gia scandiva

i primi colpi sonori, quasl balbettandoli:
scoppio poi improvviso i rombo pleno
& 11 cerchip balenante dell'elica s di-
2egng preciso, percorso solo da brividi
serpeggianti di luce

I colleghi lo salutarono cordialmente
augurandogli di tornare presto con la
indicazione esatta della batteria, Loro
eranc prontl, con | bombardlerl, a to-
glierla di mezzo.

M, sorrise e strinse la mano a tuttl
quasl a voler significare che non era
in collera con nessuno per lo scherzo
che zii avevano fatto, Anzi, pensd, mi
porterd fortuna, Un tenente anziano
¢li raccomandd di non far lo sciocco
e di non esporsi inutilmente, Lo avreb-
berc aspettato di I a poco, e pol oggi
c'erano gl spaghetti se lo ricordasse.

Lo guardarono andar via un po’ con-
fusi e non seppero che dire tra loro,
Rimasero sul campo finrche fu possibile
scorgere l'apparecchio sfumare nel gri-
giore del cielo. Nel cuore di tutti era
una ansietd viva che quel ragazzo com-
binasse gqualcosa, Aveva preso troppo a
eunre la faceenda e, forse, avrebbero
falto bene a non scherzare in quel mo-
do con lul

Il cielo andava rapidamente schia-
rendost; 14, a3 nord, sl aprivanc gla fine-
stre azzurre e le nubl biancastre veni-
wano sfilacciate, stirate e portate via
da guel vento settile e continuo che si
era messo di buona lena a pitturar di
nucvo la volta celeste tutta di az
ZUITO.

Anche gli avieri erano sul campo a
guardare con il naso in aria e ad aspet-
tare i} sole. Gia sulle groppe lontane
dei monti sbavati di neve si accendeva
ung luce calda che seivolava gin lenta-
mente, correva per ja valle, risaliva il
dorsale di un'altra catena montuosa e
dllagava pof avanti, sempre pid avanti
Ececo, adesso, le colline che fanno cer-
chio al campo sono flluminate e 1a neve
sembra accendersl di riverberi d'oro;
In alto, un grande squarcio mostra ung
pennellata dl azsurro. da cul piove un
raggio di sole.

I pilot!, gli avierl, tutti o salutano

con un grido di gloia. La maecchig di
luce corre sul terreno, si allarea, dilaga,
iNumina le ali degli apparecchi, sale
sulle fuscllere, sul tettl dei capannoni
spalma i voltl degll uomini, accende
negll occhi un bagliore di gioia, E' tor-
nato il solel

Ed anche i ricognitore s trove d'un

‘tratto immerso in una luce doro. Vo-

lava gia da un'ora a cerchi larghi sulla
Zona ove si presumeva si nascondesse la
batteria nemica. Roceioni seavati a sol-
chi profondi, morsi dal ventg e dal-
Pacgiia, su eui tenacemente si aggrap
pavano erbe e sterpaglie: lorze cupe
di intrichi di raml e di arbusti: sassale
sconnesse uniformi che confondevano
la vista: boscaglie d'alto fusto, La
nebbig sl ostinava ancora 1a in mezzo.
Si nascondeva tra i tronchi, sl impa-
stava tra 1 massi. si arruffava stenden-
dosi e agegroviglandosi tra i rami del-
le conifere.

Fu la scoperta di una mulattiera che
porto 11 S. Tenente M. sulla postazione
avversaria.

La scorse, seminascosta tra i sassi
girare dietro un grande spigolo di pie-
tra e cacciarsi subito nel bosco, Osservo
che preseniava tracce di un passaggio
frequente e Ja segul, prendendo guota,
per dominarla A tratii, spariva e riap-
pariva e notd che era anche ben ma-
Sscherata mnei punti pit scoperti, Una
pista leggera, sottile come un eapello,
le si affiancd per un pezzo, pol si In-
nestd In essa, Un mulo trotterelld in-
filandosi sotto una macchia, I condu-
centi evidentemente avevano fatto in
tempo a nascondersi,

Il cupre del sottotenente M batteva
serrato per la gioia della scoperta. Fi-
nalmente era riuscito! Pensd agli oc-
chiali e rise. 8i sentiva nelle vene una
allegria fresca e viva che gquasl quasi
lo portava a cantare Picchio legzer-
mente 'apparecchip per seguire pil vi-
cino ja mulattiers

Sotto un'abetaia pin fitta. tra spun-
toni di roceia, accuratamente mimetiz-
zata, era Iz batterial

Dal Comando del campo vennero di
corsa tre pilotl, i guali gridarono agh
womini dj governo di approntare i bom-
bardieri.

A sera quando futti erano riuniti a
mensa, fu solenmemente festeggiato il
S. Tenente M. a cui venne conferita,
con solenne cerimomnia, 1'=onorificenza
degli occhiali», e all'apparecchio, I'in-
domani mattina, vennero applicati di-
versi cerchietti blanco-rosso-verdi 2 di-
stintlvo di gloriose ferite,

PERBED

Erano pronti con | bombardieri a toglierla di mezzo..,



a quarrdg aered

Centocinquanta pallottole

Uwn idroplano della ricognizione tnaril-

tima, Agile e snello. Mirghile aspetto di
wrazie ¢ di jorze giovenile. E Ueguipaggio?
Non  sembra  fafto apposta  per I appa-
rrecehin?

Ma € nn wvero ¢ proprio -equipaggio di
gwerrn, eompostg regolarmenle del coman-
dale ¢ del vice primo pilota e secondo
milota, ¢ meccanico ed osservatore ed er-

reti? O mon & forse quel gruppo di uemini
ld prospera prole di una bella jamiglia ita-
tuena, eun In solifa groduszione dellonno
di nascita? Il primo venticingue anmni, il
secondo ventiquattre, 11 terzo wentitre,
quaria ventidue ¢ Uultimoe ventuno..

Somn cintnte bel figlioli ¢ fratelli chie van-
no in gita turigtica per le vie deil’avia, o
song dei freschi ed olostici auviatori che
ranno. @ plochiar sodo? Avietori buoni.
Froternita di armii,

1 bellapparecchio con il bell'equipaggio
prende it rolo. 8t vg a scoprite i convogh.
Missione deficale ¢ prudente, Appeng se
ne seorge quelcunc, bisogna scendere alla
gt quota, accertarne Pentila e o roi-
tn. Poi occorre dileguarsi. sparire ira le
wuvole, ¢ filure come frecce verso i Co-
mando per porfgryi esalie injormazioni.
La cousegna € rigorose. Tornare alla buse,
subito. Non provocare nessun combatti-
wmento. Le mitragiiatrici vanno adoperate
soltanto nel caso dells legitiima difesa.
quando proprio non se ne pud fore a meno.

Tempo chioro Troppo chioro e limpitdo.
1 ricognitori amaeno le -nuvole, poichsd ot-
Iraverso di esse il ritorno a caso ¢ som-
anamente focilitato, Da un late la vizibi-
litd se ne avvantaggia, ma doll'aliro sor-
yono e complicozioni Provo dei jofii
Senze aspeitar molto, date le  eccellenti
condizioni wmeteorologiche, i nostro rico
gnitore dall'alte gquota scorge Uenissimo
una demso formoziong navale nemica,

L'idroplono scende a tuffo si di essa. Lo
distanza é accorciata. Il pilota e Fequipag-
gin italinni vedomo che. meghio non st po-
trebbe vedere. Calcolame i numero, la
quantita, la dislocazione, segnano il primeo
appunto sulla rotio., Mo mentre vedono,
song visti ¢ scoppin luragano delle arti-
glierie defle navi nemiche. Tutte 1= boc-
che da fuoco della grosso jormazione nello
stesso tempo cominciano o sparare, E' und
nucola di- protefiili che st scaglia contro
H o pueote  ricognitore. Poi Uenorme urlio
dei botoli 81 ncgueta ¢ gl italiani hano
modo di scorgere da bordo dell'apparec-
chio che he guodagnato maggiore quota
wn interessante particolare. Tre farjalle si
staceano do o uno delle sagome del -con-
wnglini

Tre apporccoht -da ceccia che pariono
da una portaered, chie s slanciano all'at-
tecco del ricognitore, Taccostano e lo nie
tragliano. Miglicia certo di occhi dal con-
voglio stanno a gquardare Uimpari pertita.

Un .caccig inglese aggiusta un colpo,
Mette [fuori uso le d’ue m;trn.ghazrw: Lufe-
rali  dell'idrop ‘guella
dello. torretta e que!fa di coda.

Larmiere: pero della torretia fa prodigi
v riesce od re una taglinlo che
fo capitombolare un aggressore. Un nemico
di meno. Sono ora due coniro uno, sebbene
¢ due stano meglio. armofi ¢ sebbens la
carlinga dell'idropl stia divenlando una
schtumarola, L'apparecchio sobbalza, st im-
penna. Resiste. Il mitragliere della torret-
to un po' sorride ed un po’' stringe | denti.

Eccolo, l secondo € o tiro. Un'altra raffi-

chetta ed il secomdo se me va @ Copo-
fitto anche i g Uno contro uno, adesson
Coso da nulla, Epviva la torretig! Aspetia,
aspetta 1l terzo e dagli. Ma guesti € during
¢ pervicace. Va ¢ viene. Giromzola, forna,
Stugge, st apvicine, spara ¢ fo altri buchi
al nosgtro, 8 incaponisce. Aal per lui Si
meitte in wite, precipita. E tre!

Il pilota e gli-altri quattro si sorridono.
~eggoio @ jerito. Lo cosstta weren §i. Pe-

rignla, Un'ala stroccia-
le | eomandi funzio-
nane s ¢ ne. Sioam-
mara lo stesso, Uno
scarpone affonde come
un  sgsso e produce
an improvviso sbanda-
mento. Niente di gra-
ve A tre passi, non c'é
o casa?

It pilota parla

- Rageazzi!
non € rogazzo’). Ra-
gazzi prima di fore
if mae  ropporto al
Comandante della ba-
4¢,  facciamo  tra  di
not un rieptlogo mate-
matice, Non ot gpa-
ventate. Faremo  sol-
tanto delle addizioni
Quando siamo arrivati sul convogiio granti
cannoni hanno sparato contro di noi? Ap-
prossimativamente, sintende.. Meng e
non dippii.

— Eh_ lenuto presente il numerc delle
navt.. Un cenlingio.

— Mettiamo cenio, E { caccin? Quante
mitragliatrici?

— Tre per olto..

(&

Venliguatiro:

— Addizioniumoe. Sigmo a centoventi
quaiiro bocche da luworo, Ie quali « noi
non hanno fatto un haffo, ma allappa-
recchio.. Vedigino, Erveéd, o te che i @
SUCCLSFO?

- Lo redio ¢ sfondaic. | eavi troncati,

ig valvole schigeciaty,
zettini.

— Beh, ripareremo, ©f sono do somma-
re le ammaccalure.

— . le pallottole
liera,

Gesto, volera dire,

tranguillita alle base

i percussori in pez-

entrate nefln - jusc-

Le conteremo in

Ed alla base., con un po’ di emozione ed
an po’ di orgoglio, le contaromo esatio-
mente. Erano centocinguanta.

Il gusio pid Drutto che poteva capitare agli
amerieant era di dover fare le cose in fretta
Fino & quando il mondo camminays in pace
adagio adagio. | buoni yankees eranc guasi
riugeitt o farcl credere che lo conducessero
loro per mano, ma ora che il nostro pianeta
#l & messo @ trottare, anzi a galoppare trast

vin  dail’ dittico eavaliere della
suerrn ghi amerlca.r.ll ci Bono apparsi inere-
dibilmente indietro.

Lo tormeénta che Ii ha sorpresi in une
stato di assoluto letargo e lansia frenetica
con s guale vor oRgt aperare 1l
tempo perduto gettandosl 4 capofitta al
salvataggio dell’Inghilterrs non It aiuta dav-
vers g risolvere Il lorp Impotenza, Nel campo
della -produsions seronautica, in  specic, ©
stata fattas una sementa cosi mostruosa di
progetti, di bilanci e di cifre da asfissiare
addirfttura la povera pianticelln che cresce

U Sene’arki € SenFa wocennare s dar fuor
quel grappoll di aseropilant che sl sarebberg
volutl cogliere a piene manii I « New York
Times» cercn di spiegare alodine r&.;mvl di
questo riturdo nella produzione &eror.. ©ick,
ragioni che consisterebbero nelle su\.ccss:'e
maodifiche che vengono crdinate dopo che =i
& Inistats la costruzione di un determing o
Prototipo. Nel-caso di un bombardiers, por
esempio, & guasi normale che venga eca -
biato tre wvolte 1 tipo del motore. Ancoe
lg modifiche sull'armamenco producono ool
ritardi gravissimi gquando sl pensi che s
tanto -a sostitizive le mitragliatrict del calis
bro 2g (americano) con quele di calibro o
cnmporul un’alterazione dal peso di tuta
hip  che bisog " e

qualchc modo, Bd a proposito dell'arm -~
mento immagioate un po  guoale problensa
e guello che debbono ort risolvere 1 ©u-
struttort: britannict § gquelt’ avendo fime'-
mente i ute s sch BUPET -
rith di Tucco del caccla germsnici debboro
KpPPrestarst A cambiare tuste le arml de’d
« Hurricane » & deghi «Snitfires, ossia ']
nerbo della propria difesa, poiché. conre
& noto, questl due apparecch! sono doteul
di citto mitragliatrici di calibro piceslo med-
tres | vellvoll germaniel hanno un minose
concentramento di Tuoto ma una poten.q
molto Magglore. .
Un aliro motive della deficiente produ-
rione seronautica. i «New York Timesy .
trova nelid mancanza dell’alluminio. Difat:l
& Cuta o« Northrop Alrerafi Cor hs com -
miceie di essere costretta o diminulre Vav -
witd delic proprie; officine non avendo pi-
tuto procurarsi. la necessarix  gquantith ot
alluminie. Ognuno & in grado di compre -
dere importanza di guesto metallo ne'
costruzione degli acroplan' Per un bombai-
diere @ Martin » cf vopliono sette tonnellaie
e mezzo di alluminio. E sapete quanto re
ne vorrcbbe per’ costruire tutti 10 50000

seroplani.., sognatt da Roosevelt e ancor piu
dagli inglesi? 375.000 tonnellata.

Attraverso le corridponcenze di guerra,
suhordinate naturalmentes al seg miilita.

%)

£otl maggiors TActlila in una rosa pi TD! in
définitiva '1:: 340 ériterfo del -Tucile da
CRCCIHE; ar paml .- Blsogiy perd osservare che
tade ides now ¢ completamente di‘oggi, Du-
rinte in guersn russo-finlandese. al princlplo
dello’ scorso. unno. s secehnd al & ecsiing di
Molotaff p impiegati dali'nviaszione sovietica, €
S per gl si Lrattava dells stessa cosa seb-
bene 1 cestini contenessero plecoll spezzonl
invece di grosse bombe

Altra novitd per il momento. nel campo
aereg non ve ne sono, ¢ dicendo cid non vo-
gliame naturalmente toccare la suscettibls
lith del fantasisti. degh anticipator] e det
progettistl, | guall possono continuare & pro-
metterci con tutta “ilbertd ogni infinita i
invenwzioni.

Nel campo fterrestre & stata rivelata in
Germania ls nuova specialitd del « repartl
nebbiogeni v ovvero degll arditl-gusastator
che 81 avviluppano, andandp ailfassalto, in
una grossy nuvola dl nebbin per disorien-
tare e sorprendere 1l nemico

Lo cabina-stagni per passepgeri, net nuovi
apparecch: amerrsn; « Boeing Stratoliner »,
& situstd — gecondo |l rapporfto di un tec-
nico della Casa alla Sosiety of Automative
Bngineers — nella parte mediz della fuso-
liera che ha forma cilindries. Ia parte ante-
ripre della stessa Tusoliera @ eletirica. e quelln
posteriore conica. I posto di pilotaggio, il ba-
gagliinio e gl altr] serviz di bordo sono pure
in ambienti stagni, ‘¢ le porte dingresso sl
4aprong tutte verso D'mierno. in maniers ¢he
la pressione eststente dentro i compartimenti
contribulece ad una chiusurs emmetica, 1 com-
pressori che debbono fornire lossigeno sono
plazzati nelle gondole del motori ed azionat!
per merzo di alberi flessibili. Nella cabinsa-
stagna degll & Stratoliners la pressione in-
terna & ugusale o quells esistente fino & 2500
metr sul livelio del mare e si mantiene co-
stante Hno & 4500 metrd: da questa guota in
pol  segue le wvariazioni della pressione e
sterna con una differenzs di circa 14 cm d!
colonna mercuriale, Al motorista di bordo
é affidato i controllo e Iz regolamione del

ico di supercompressione,

re, sl pud di tanto in tanto fare {1 punto
sulle cosiddette n novita» che appaiono con
Pevoluzione fatale dells teeniea bellea Non
£ 1l casg di soffermarct a considerare per no-
wita { mutevoll criter] dimpiego sul bom-
bardamento, criteri che In specie sul fronts
della Manica, contro Uisola cssediata. 1 te-
deschi adattano continuaimente alle circo-
stanze di tempo e di luogo, e pertanto non
Bl pué’ pretendere di dedurre una ieorics
zattica i volta in volta per il fatto che le

-operazion] contro | grandi centri incustrishi

britatinict vengono effettusti ora di giorno
ora di notte, ora <on grosse formazioni dl
bombardieri ora con singoll apparecchi leg-
geri da combattimento. Neanche laggiorna-
mento dei metodi di difesa contrasrea, sia
con Pabolizione dei riflettorl che sl rivelano
come punti radiogcniometriel nssal utlii per
Yattaccante, sig con § nuovl sistemi di pun-
tamento del cannopl, pud antoverarsi ira
Je novitd di guests guerra. Rimangono per-
cld da segnalare come innovazioni orisinall.
i eacciator] nm.t.urm tedesn:hl per :ul & pos
slbile, il

Per le prove di collaudo degll apparecchi
€ stato creato negli Stati Uniti uno stro_
mento specisle denominato « Flanetest Ma-
gnograph » [a cul funzione sarcbbe quells
di ‘sgravare il personale tecnico dalla fatica
dl snnotare la lettura degll strumenti di
bordo per i verbali di collaudo, II « Plane-
test Magnograph s pensa  difatél a trascri-
vers sopra un mastre diucciado tuste le -

ioni che i nel cr FOCOT-

‘do i1 principlo della telediffusione e del dits

tafoni; Due 4 questi nastri d'acelaio pos-
sono registrare simultanesmente otto letto-

re. differentl. 1 diversl osservatorl a bordo
dell’ pl debbono zere. di &
del microfon! laringe! mediante | gquall i

suono si trasmette al nastro dacciaio per
1a registravione. Gl americani gid caleolano
su un.risparmio di tempo che tradotio in
dollari. non € pol da buttare via. 5i otter-
rebbe difatti una diminuzione del 1y per
cento detle ore che normmalmente occorronu
per tutte le prove di collaudo di un deter-

to tino di S ) pre-

di _avvertire n.clloacu.tlr.b 1o p di ve-
livoli nemici e di avvicinarll senza essere
scorti mé percepiti, Si parla pure ‘con molto
Interesse: di un nuove tipo dl bomba deno-

sente che per collaudare 1l « Douglas D. U,
4% ¢t wollero 420 ore di prove. ne vien
fuort che i tempo risparmiato in quell'oc-

§ %e ol fosse implegato 1l « Planetest»

minata % bomba plogglan Consts di-
Ia'm in un certo numero di bombe unite

che =i herebbéro ad uns - certa
alteyvza al disopras del bersagllo per centrarlo

sarebbe stato di 42. Con unoc, o &l massimeo
due collaudi, scco ripagato 11 costo del nuo-
vo strumento, che & di circa 3500 dollari

UN INGLESE ALLINFERNO

— Ghe vita d'inferno! E dir¢ che se non ¢i mandassero tanti di questi linguacciuti fanfaroni non si suderebbe tantol..
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Al tempi nosiri le popolazioni civill se-
Euono assai da vicino il corso degli avveni-
menti di guerra, grazie alle migliorie ed alle
innovazioni apportate nel campo dei servizi
di comunicazione. Molti passi avanti =i sen
fatti, T progresso si & ottenuto quantifati-
vamente e qualitativamente,

In Germania, per esempio, sono sorte le
Compagnie di Prog da — le Pr A=
da-Kompanien, o semplicemente lg iniziall
P, K. — che costituiscono un florido vir-
wulte delle Forze Armate tedesche Perfet-
tamente organizeate ed efficientemente ope-
ranil, tali Compagnie hanno avuto perfino
il nome di Quarta Armg, stando esse con
molta onore ¢ con molta utilith accanto al-
Iesercito, alla marina e all'aviazione

Le P. K sono formate da giornalisti, ra-
diocronisti, disegnatori e fotografi, i quali
sono tutti anche combatientt di prima li-
neg. Giovam seelti capaci ed entusiasti, che
quando non scrivono o non disegnano o
non fotografanc, si battono valorosamente
e dopo aver combatiuto si trasformanc in
fedeli cronisti. Altori e spettator! nello stes-
E0 tempo. Su una spalla la cinghia dela
macchinetta da scrivere o da fotosrafare e
sull'altra la cinghia del fucile. Una mano
alla mitragliatrice e I'sltra alla matita. Co-
siffarti resoconti e cronache hanno il gran
pregio della vivezza. dell'immediatezza e
della veridicita, Si ratta di notizie precise ¢
controllate, sia nella parola scritta, sia nel-
la forma illustrata e filmata, che trovano
la pit favorevele accoglienza tra le masse
del popolo tedesco che segue giorng per
glorno, ora per ora, fin nel minimi panrti-
colari, gli avvenimenti di guerra, L'anima
della Nazione s contatto dei fronti di bat-
iaglia, in cielo per terra e per mare,

Le P. K dipendonog dal Mimnistero della
Propaganda del Reich per la diffussione
del materiale informative raccollo e dai
Comandj delle fruppe e dell’asronautica per
T'agzregazione nelle unith combattenti =
nelle squadriglie di bombardamento e da
caccia.

Ogni locale ospitante il comando dl una
di gueste compaghie rassomiglia ad una
sala di redazione di giornale. Diegine di te-
lefoni congiungono 'osservatorio della P.E
con Berlico e con tutti i luoghi di servizio.

Le prime Com ie di P da fu-
rono istitulte nel 1939 e cosl si ebbe lin-
quadramento del giomalismo della radio e
del cinema nella Wehrmacht, cioé nelle
Forze Armate, Col passar del tempo le P. K,
hanno avuto il loro naturale ed ulteriore
sviluppo. La regola fondamentale parie dal
fatto che per fare la cronaca fedele e ve-
ritlera degli avvenimenti di guerra, per
poter narrare cio ¢he si & visto, & necessa-
rio che il resocontista stia nei posti avan-
zatli di prima linea. Ora, in guesta prima
linea, non ci si pud stare da inerti spetta-
tori, ma occorre comportarsi da ottimi sol-
dati, Per aria, in una movimentata azione,
quando capita, per esempio, che un caccia
abbia da fare contro due o ire caccia ne
mici non potrebbe essere tollerato uno che
non fosse capace di sparare la mitragiia-
trice, Faclle ad immaginare, daltro lato,
Ia bella narrazione del fatti scritta da cu

vi ha parteci

Conseguentemente, il giovane elemento
di una Compagnia di Propaganda di Avia-
zione deve essere idoneo al servizio nel
Vaviazione di guerra. In tutto. Saper pilo-
fare, sapere sparare e sapere calarsi col
paracadute, Una mpreliminare e completa
istruzione militare.

Nei primi tempi guesti speeialisti di nuo-
vo genere destarono un po’ di diffidenza e
di ineredulitd. Ma guendo alla prove dei
fatti, essi seppero comportarsi  egregia-
mente nella duplice attivitd dl esperti
combatienti e cronisti, furono assai amati
dalle truppe e dagll aviatori. Ogei le P. K.
possoro vantarsi di avere un lungo elenco
di gloriosi mutilat{ e cadutl. Ve ne sono
di quelle che hanno allattivo centinaia e
centinaia di voli di guerra. C'é un Sonder-
fithrer, cioé un ufficiale propagandista, che
ne ha computi quaranta, Ed & un ventu-
nenne,

Evidente, che in tale nuova organizza-
zione non v posto per gli anzieni. Pud tro-
Varsi, ml_ qualche nota firma di vecchio
giornalista nel ruoclo diretiivo, ma nel ruc-
o esecutivo sono tutti glovanissimi, A certi
posti di combattimento, occorre il massimo
delle energie fisiche ¢ spirituali, I'insosti-
tuibile apporto cioé delle fresche doti della
generazione che v crescendo e si va edu-
candg.

E' stato detto che le P. K., istituzione
prettaments giovanile, sono come i Litto-

riali del gornalisno. del cinema e della
radio. Littoriali d1 guerra,

II materiale raccolio dai comandi delle
detle Compagnie & trasmesso 2 Berlino, Le
corrispondenze per ielefono Le lotografie
ed 1 film per via aerea. La radiocronaca
incisa su dischi. La distribuzione ai gior-
nali avviene subito.

Con 'entrata alla P. K il giornalista ces-
sa di far parte dell'azienda & cul appar-
tiene; Egli va al servizio dello Stato, il
quale si serve come crede della produzione

i T preaiy

A tutti i fuog di ri-
ferire intorno allattivita aemmodemmca,
alla “diffusione del giornale e alle inizistive
di carattere patriottico della lore citta o
paecse.

A tutte le Rondini la preghiera di rife-
rire se sono disposte a diveniare madrine
di aviatori e s hanno compagne, amiche,
parenti desiderose di fare altrettanto,

A tutti ghi aeromodellisti la preghiera &1
mandare bellissime fotografie di aeromo-
delll corredate del dati precisi relativi alla
costruzione e ai risultati ottenuti.

Ugo Ancare, Palermo, — Mi dispiace, ma
non credo sia il easo di riprendere la pub-
blicazione della rubrica dell'enimmistica.
Ho fatto gia due o tre tentativi, ma ho
dovuto convincermi che questa cosa che
appassiona tanto i letlori in gemers mnon
appassiona affatto il lettore del nostro gior-
nale, To parlo per esperienza e credo pro-
prio inutile vitentare, I nostri lettori vanno
al sodo. Alle parole crociate preferiscono
1o schema di un bel modello. Chi ha que]-
la passione pud acquistare con pochi sol-

Il maggior successo delle varie forme re
socontistiche, com’ers da prevedersi, ¢ sta-
to ottenuto da quella fotografica Il pri-
mato gpetts all'obbtettivo, Chi non ricorda
la nie rappr ione filmica te-
desca della marcia in Polonia e della mar-
cia verso Parigi? Lavoro deil « propagan-
disti».

Le P. K. applicano. dunque, il giusto con-
cetto dei regimi totalitari nei riguardi del
giornalismo, il gquale diventa 1ma vers e

propria milizia al servizo dello Stato e del-
la comunitd nazionale. Milizia e scuola di
eccellenti giornalisti per un domani di
pace. Giornalisti che, ammaestrati dalle
sofferenze e dalle vicissitudini di guerra.
saranno ben degni del nuove tempo che &
approssima.,

MERCGURID
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di, un giornale pieno zeppo di gquesta roba.
Dungue non ne parliamo. specialmente ora
che il giornale ¢ stato ridotto nel numero
delle pagine. E poi. non ti pare che v sia-
no cose molto pil importanti di cui parlare
oggi? LItalia sta combattendo la pill gran-
de e pit tremends delle sue guerre ed un
giornale come il nostro ha il dovere di oc-
cuparsi delle gose pili serie e proficue. Non
il pare? Ti ringrazio per «il magnifico
giornale» ed altre espressioni del genere
che ¢l dedichi, Lodo la tua passione aerc
nautica e rintenzione che ti anima di di-
ventare pilota, Per le informazioni relative
al corso di volo a vela sara bene che tu
ti rivolga alla RUNA, d4i cui — come
dici — sei socio.

Carlp Marsengo e Franco Confortini, Pa-
dova. — Tl segreto militare T vieta di
darti ulterlori schiarimenti intormo al Re
2000. Intorno al Vickers Venan, persomal-
menie, ne so poco anch'io € mentre scrivo
{serivo & casa, in plena notte, al lume di
una lampada eletirica che fa impazzire il
contatore) non ho nessun competentone a

POLICEMAN ZELANTISSIMO

- ll'l.!ll'lﬁ“ll Slete in mll‘l‘"ml Non avete letto Il carteilo?

{L'AQUILONE)
UMORISMO DEI GIOVANI

La vecchia lady: — Ehi, ragaz-
zacei, finitela con questo chiassol

cui rivolgermi per delucidazioni e raggua-
gli. Pero vi posso dire che molto presto
uscird un fascicolo di Aviazione per ftutti
completamente dedicato agli asparecchi del
nemico. Circa il modello con motore elel-
irico, mi guardo bene dal rispondervi cid
che «giudico preferibile a un modello con
motore a scoppioy. A gquesto proposito lo
vi eonsiglio di rivolgervi a Giarella, E' mil-
T'arni che io predico che le domande di
caratiere {ecnico devolio essere mandate a
Giarella in un foglietto a parte. Perche
non darmi retta? Ora lo voglig essere se
vero € rifiutare di rispondere, Vedremo se
ottengo qualcesa. Jo sono l'amico del cuore,
e non I consigliere tecnico. Dovefe metter-
velg in mente. Se dovessi rispondere a tutti
e g tutto non mi basterebbe né il lempo
né lo spazio sul giornale, Cercate di capire.
Ed ora buona notte. (Dimenticavo: alla
fine della guerra ¢ L'Aquilome» ridiventera
di 16 pagine Contenti?),

I. Cica, Rovereio. — Grazie per le pa-
role « ti faccio tutti i miet auguri per L'A-
ilone, che & un vero capola-
worp ., Cercherd di assecondare meglio che
potrd i tuoi desideri e 41 mandero delle
copie del giormale (perd quando ti degne-
rai di firmare con chiarezza e accanto al
nome Segneral il preciso recapite).

Aguile Bianca, Vicenza. — Come fard
L'Aquilone a riprendere |l tempo perduto?
Ma & chiaro. Camminando pii in fretta.
Ti dird in segrete che fra tre settimane
tho seritto tre settimane), e forse meno,
il tuo giornale avrd riguadagnato tutto
il tempo perduto. Vedrai. Crivello sta be-
ne ed ha un fratello che collabora a L'A-
quilone da molti anni, io come ti
hanne detto. Anche Alberto & pittore, ol-
ire che uomo di carta ¢ penna. Ed ora
soddisferd. 1a tus curiosita. Ti dird chi &
Agi. Agl e A e G. (Se pensi che A e G.
corrisponde ad Alberto Guerri & segno che
sei proprio intelligente). Non
Giorgio Perego di Pistoia che tu desideri
risposta alle tue lettere. Quante volte de-
vo ripetere che ip mon sono un portalet-
tere? Salutati Massimo e Giarella.
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Quando avete letto L' Aquilone
speditelo ad un soldato
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