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Costa ung lira

AVVENTURE BEL CIELO

Costg due lire

ey

‘Trrrac, tec, @TTnc, tac, tac! Numerose m:-
gl el

ruffiche dl pallottole, fra il rombo delle eh_
che turbinanti,

Sel acroplani, sel « Gloster» nemici, plom-
burono di concerto, come avvoltol, sopra un
argenteo veloce « C. R. 420, contrassegnatu
dul * distintivo del «Falchls, che gulezava
nello spazio con mosse di fulmine

1l «C. R. 423 era solo! aveva contro la
& Squadriglia Nera » e.ompnsn di sel oaccls
1uglelt da

L'apparecchio dell’ssse italisno drizeo b
sun volo; I'c Arditos, intrepido. ripose mano
alla mitraglintrice.

Due velivoll lo ossalirono di fronte, uno
aHe spalle. 1l quarto, quello del colonfeilo,
prosegui In caduta, ma solo per rialziarsi ful-
mineo, assalendo dal disotto,

Nello stesse tempo. le mitragliatricl crepi-
tarono tutte Insieme sgranando il loro rosa-
rio dl morte, e, per un istante, 11 « C. R, 42 »

cana-
SOprannominato « Io Sparviero », Obbe-
am all'audacia ¢e.'| suo superbo pilota, il
I's Ardito s, =i
era -spinto avanti in uns Ticognizicne che
ora g g
Teatro duna lotta cosi ineguale era il
clelo di Glanina.

iparva di nuovo tra {1 fumo.

Due istantl terribill.. Proprio nel momen.
to in oul all'orizzonte, provenient! da Ve
lonn, sl avvistavano altrl caccla azaurr In
aluto del camerata, il « €. R. 42 » usclva sael.
tando da quella stretta mortale in tuffo pro-
fondo, indl, Impennandos]! & tornando a rad.

era lo spmrsom!a di tuttl | piloil nemicl
e che contava al suo witivo ben otto vittorie
Su dodiel combattiment] effettuatl ln soll
trenta glorni di guerm. Gl plombava addos:
50 con ad Arlo.

Trac! Trrae, itac, tag, trrrac! Nuvoletta di
fumo, piccole ombre raplde sullo sfondo del
cielo serale. guizri, balsj, wffl. e, sotio, la

e rispose con uns raffica della sua mitraglia.

irice p all'insh, Una sven-
di i golpl 11"« Gl » cha
stava tmmedistamente #0pfs, mordendo,

sbranando, le all del velivolo ed il deposito
della benzina, Indi sci\'u!b fulmineo in &
wanti, alle icl degll
altri mvversari. 81 vide il caccia inglese col.
pito precipitare con un balzo spaventoso,
rotolando  nello spazio, avvitandosi, incen.
diandost... B'innbissd nell'immensita, sfolgu.
rando, Pol, pli nulla.. Un punto fumigante
sull'erba lontann,

1 cingue caccli rimastli sl avventsmong
contro i1 e C. R. 42» per vendicare il com.
pagno. L'z Ardito» poté mgere ln faccia

ionata del Col u cac-
an italiano, color argento, mumparve Per un
momento in seno al fumo degli sparl, ms
s1 tulfd mel vuoto, sfugg] miracolosamente
alla “stretta, torna & sallre saettante 2 te
merdrio, ben lontano dal darst alla fugs,
& @4l puc Hanco partirono rapidl lampl, i
sibill mella sera incombents.

Una tempesta di phllottole ravvolse e pur.
ve crivellarlo a0 abbatterlo. Il «C. R. 32 »
precipitd infattl, con le all forate in venti
puntl. ma #ra una finta,

Con un dt te lo
siancio deila m wduu, puntd in alto e
sall, di - colpo

per
¢ piombare sopra uno del caccin ingles! rl.
masti sotto di Jul. Un'altra scarica ashba-
iante, un turbine di palottole: l'aeroplano
nemico

te, all'ingil, elica lerma, seguitc dalle gri.
da_ dl terrore che uscivano dagl altri gnat.
tro velivali,

Ers troppo evidentemente, Due vittorle
conseguite In meno di disel minuti da uno
solo contro sel!

n del d balzd
nell'aria con un salto straordinario, seguito
dai tre caccla rimanevano, e

per 1 volta, cald n =ig-

#ag. Tapido come una freccls, in diresione
della Vojussa

€10 clie restays delia terribile «Squadri-

glia Nerny sl innalzd voloce, alla vista della
caceis RAZUrTE.

Da ognl parte, altrl velivoll s'innalzarono

nell'aria, gij buia, per accorrere (n difess

degll ingles) .

Un'altra mtmmll& pli mnbi.le e feroce
sl romba-
v it

ANTONIO CORSINI

FRANCOBO[U ELA GUERRA

{Con

P )

Dopo questd s pus dire che in Francia veri
& @ropri francobolli di guerra non signo stati
emessi, per quanto #i sia verificato un fatic
sefian precedenti nelle storia flatelica di quel
paese, Il 24 gmgrm: la Froncia & arrende. Le
iruppe ger fehe tanmo il confi-
ne spagnolo ¢ somo quindi padrone di futte la
costa franeese fing o Hendaye, ¢ per esserd pli
precisi oocupano tutie le zone marittime dal
Capo Nord in Norvegia, fino ai Piremei II
formidabile trampoling per la loita senza
Enmrm-rc contro il memico N. I, contro la
ran Bretogna. responsabile del nuovo san-
guinaso comflitto, é ifo e viene subiic
ndoperato per e 'ese che aumenteranno
sempre pil d'intensitd. La Francia » trova,
dungue, ad essere divisa in tre parti: quella
oocupata delle truppe del Reich, queila oceu-
pata dalle truppe italiane, ¢ la tersa — nom
ococupate — in ecui i nuovs Governo, che &
deduto dal hio Muar llo Pétain e
che ha fissato come sede Vichy, tenta di rico-
sfruire lo Stato su nuove basi, immuni dagli
errori di Versaglio. 81 noii bene! abbiamo
detto « tenta », poiché fino al momento in cut
scriviamo, non 51 hanno segni pales! per poter
aflermare che 5i zig junta gqualche risul-
tato: anzi l'operato Jrancese vie-
ne attentamente o?:hdlnm dalle Potenze
deil’Asse, vineltrici della guerra

(continua)

NOTIZIARIO E RASSEGNA DELLE
NOVITA".

REFUBBLICA ARGENTINA

Per 1 del rran-
cobollo ¢ stato un fogli
n cui mrtpmdocﬁ cmque antichi fran-
cobolli, 08 dell'an-
:msummmmmmu il 5 cen-
tayos, rosso aranclo emesso In  ATgentina
pesos, rosso dello Stato di
‘Buenos Alres, che dal 1654 al! 1860 sbbe una
reggenza 6 . rOss0.

Il foglietio commemorntive reca 1iseri-
wlone: Primo centenario del Sello Postal
Adhesivo (Primo centenarin del franco-
hollo postale adesivo) e la data 1840
Mayo 1940. Trentamilas di tall fogitettt
-recantt la leggendn: Esposizione fAlate
rm gi Cordoba sono statl venduti dal

£
:

0 von Behring.
del pionieri della iotta con-
la che or fanno

appeanii

recant! leffige dello scien-
ainto. I due valori, che ci sono stati favorit
dalls Ditts Savarese di Genova (via XX Set-
tembre. 138 rosso) hanno le seguenti carat
teristiche -

6 4 4 Pfennige, verde.

25 + 10 Plennige, azrurro.

1 sovraprezzo € destinato, come al solito
alle opere di beneficenza del Fushrer.

Emilic von Behring che scopri # sierc
contro s difterite e il tetano, e cred, in tal
modo, le basi della sleroterapla, naegue 11 15
marzo 1854 ad Hausdor! nel pressi di
Deutsch-Heylau, Studid a Berlino e pol di-
venne medico dello St-nw Magglore Militare,

do nelle e, nelllstituto di
Igienie ¢ in gusllo delle malattie infettive.
Nel 1883 comsegul 1 titolo di professore e
due anni dopo venng des:tn.lm 2 Marburgoe
ta di Diret-

m di guellTstitu-
to d'Igiens. Fu nek
1880 che egii dimo-
strd che 11 sierp di
animall immunizss-
tl contro la difte-
rite e il tetano, ern

re messa -in pratica,
00N INSPEMNte SUCCEssC, 18 SuR grande scOper-
ta, ¢ constatare la enorme diminuzione delia
mortalith causatn dal tatano. E° da allorn
che il suo siero & stato universalmente adot-
tato ad impedire la Infesmione deile Terite.
I due francobolli emessl in suo onore so-
no versmente belll ed escono dalla Stam-
peria di Stato di Vienna.

SVEZIA

in memorin del II Centenario della no-
scita dello scultore Tobia Sergel 1740-18141

somo  stati emess! due francobolli comme-
morativl
Tobia — ¢l comunica la Ditts Sa-

— studid 'arte antica nells
nostra Italla e di-

mis di Belle Arti dl
Stoccolma. Le  sue
opdre pia note so-
no: «Awmore e P
che» e «Marie o
oltre  al

disegno del francobollo & di Forsten Schon-
berg ed ¢ rittAtto da un busto che Sergel
esegui per s¢ stesso.

15 pere, bruno

80 ocere, grigio
Il valore da 16 oere & stato emessoc con
dentellatura su due ‘o su tre lati; 1l 50 oere.
& invece dentellato su due lati soltanto es-
sendo stato emesso solo in rulletto.

dl
pout.a asrea & meglio che | r.rancobom siano
usatl snziché nuovi

MAURITIUS

Nel prosgimo numero pubblicheremo la so-
luzione del « Concorso filatelico ded dodic re s
@ daremo { nomi dei jorfuncti solutori pre.
o
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i
& ~ sotto i1 controtlo del
| a le lorp ¢ corazzate vo-
Ianti», cioe sotto 1l
cantrollo dei loro ap.

Quale profondo significato st d

ed ha ¢

icato loro che un primo invio

dieiro al fatto che Roosevelt ha firmato
la Tamosa legge per gli aiuti all'Inghilterra,
chinmata di «affitto = prestitos, con sei
penne differenti? La cronaca samericana
dice precisamente questo: che il Presi
dente ha opposto in calte allo storico do-
cumento la sua firma scrivendo con ogni
pénna qualche lettera del suo nome. Ripe-
to che_ significato ha tutto cio? Se le
penne inveee di sei fossero state "setie.
quasi quasi si sarebbe potuto comprendere
'oscuro € nascosto significato che il Pre-
sidente americano attribuiva al suo gesio
Con tale procedimento, Roosevelt avrebbe
voluto dire, Infatli che per gli Stati Uniti
era cominciato il periodo delle sette vacche

magre,. Terminato il periodo di quelle
grasse, 5l iniziz quello delle magre,
Ma Roosevelt. firmando con sei penne

non ci ha voluto lasclare 11 piacere di
creare questa anologia. Le sei penne restas
no dungque per noi un mistere impenetra-
bile. Forse bisognerebbe essere addeniro al
misteri e alla si logia della M

ria del Nuove e del Vecchio mondo. per
potersi rendere conto di guanto profondo
significate e impregnato il gesto del Presi-
dente americano. La legge detta di « affit-
o & prestiton passerid alla storia, — alme-
o per noi, — accompagnata da un sim-
holo oscuro pih della notte,

Winsten Churchill per suo conlo, era
restato attaccato al telefono per tutio il
tempo della votazione e guando apprese
che 1a legge dell'z affitto e prestito» era
ormai cosa fatta si precipitdé n Parlamento
per dichiarare che tutto cid rappresentava
un ¢grande monumento di intellizenza e
di previggenza politica ».

Senonché profondi e commossi ringra-
samenti non dovevanoe andare a Roose-
velt. bensi a quel tale ebreo Frachfurter
che pare sia stato il principale artefice del-
le detta legge di aiuti allInghilterra. A
Frachiurter, cioe, e a tutta la cricea di
ebrei e di banehieri che ha speculato, spe-
cula e speculera sul sangue degli europei
che si bationo.

Poiché dietro codesti servi sciocchi, dies
wo la cricca di ebrei e di banchieri che
attornia il Presidente americano. vi sono
cristallizzati 1 formidabili interessi degli
industriali americani che posseggono un
solo imperativo e una sola legge morale:
vendere. Vendere anche al diavelo in per-
sona, ma vendere e vendere anche -a caro
prezzo, s¢ si pud, Qui non c¢'¢ democra-
zin che tenga: qui si vogliono fare affari;
unicamente e solamente affari.

Appena firmats infatti 1a legge di wal-
fitto e prestitons, il Presidente amerizano
ha avuto un colloquio col senatore Baruch
Codesto. senatore ¢ un veechio eroe: & oo~
lui che fu capace di diventare miliardario
nells passata guerra europea fornendo ar-
mi ai belligeranti europei, Oggi ritorna di
nuove a galla: oggl che si tratta di ingi-
gantire maggiormente la propria fortuma
vendendo armi alla povera Europa dila-
niata dalla guerra, Ogei che si possono per-
correre lg vecchie vie percorse gia una vole
ia con lanto successo, ©Cco comparire di
nuovo alla ribalta i1 vecchio ma non do-
mato Baruch.

Questa & la breve ¢ poco edificante sto-
ria delle prime ore di vita della nuova
legge americanas di ainti  all'Inghilterra
detta di «affitto e prestitos. Tale legge.
ripetiamo, non ha nessun contenuto polk
tico, come vorrebbe dare a eredere la pub-
blicistica anglo-americana: |'unico comie
nuto che nol le riconosciamo sinceramente
& volor ¢ 1l suo mer-
cantile, La legge di « affilto e prestito» non
€ aliro e non rappresenta altro che la vor
lonty mercantile delle caste industriall nor-
damericane capaci di speculare anche sul
sangue calde della gioventd europea.

Subito dopo aver ricevuto il senatore Ba-
ruch, i1 Presidente americano ha convos
cato duecento giornalisti di tuttd | Paesi

di materiale da guerra si avviava gid verso
la vecchiaz Europa. In questo prime invio
vi grano ventuno bastimenti da carico che
gli Stati Unili cedevano all'Inghilierra o
Jore volta carichi di materiale bellico. Ta-
hini di questi bastimenti contenevano, —
sempre secomdo le affermazioni presiden-
ziali — apparecchi da bombardamento di
grande raggio. Le famose « fortezze volan-
tin»? Questo famoso « Boeingy non =i sa-
rebbe mai sogmnato di finire come spaurac-
chio in una guerra europes.., Esso fa e
sta facendo la figura del lupo nells favola
dei bimbi. Senonché. nella detita favela il
lupo appare realmente, mentre la- versione
militare del famoso « Boeing », cioé le « for-
tezze volanti», fino a questo momento nes
suno le ha mai viste..

La storia di questo apparécchio & ben
curiosa. Quando compi il primo volo, in
America fu come una vers e propria festa
namionale. Centinaia di migliaia di persone
si erano dale convegno sul campo di volo:
I'apparecchio decolld e fu bello vederlo vo-
lare. ma lattesa per il suo ritorno fu un

=

poi-qualounc fara |

conti con 1o

DO’ angosciosa e lun-
ghetta. Infatti, gue-
Sto prototipo non tor-
no pii; né si seppe
dove era andato a §-
nive. In aria scom-
parve. - Evidentemen-
e fu letteralmente
distrutto da un'esplo-
sione. Questa, la sto-
ria del primo volg
della prima « fortes-
za volante » america-
na Mentire gl'inglesi
attendono | «Boeing»
americani dencming-
ti « forfezze volantis,

tedeschi tengono

parecchi a grande
autonomia, le rotte
aiflantiche dove si do-
vrebbe svolgers tutto il traffico relativo alle
forniture nordamericane dirette alla vec
chia Inghilterra assediata, Tutto cid sen-
za tener conto dell'arma sotlomarina del-
le Potenze dell'Asse che domina incontra-
stata il mare. Lo stesso Mimistro americanc
della Maring ha, infatti, recentemente af-
fermato che se |'Inghilterta non trova e
nen escogita un efficace antitodo allarma
sottomarina, 'avvenire si presenteéra molto
oscuro per I'Isola assediata.

Sono parole di uno evidentemente che
se ne intende; di tno che, pur trovendosi
all'gltro lato della barricats, mantiene la
testa salda sulle spalle e i piedi sulla terra
Ma la speranza che & implicita nelle parole
del Ministro della Marina americana, Te-
ster}'; una speranza. Trovare ed escogitare.
infatti, un antitodo alla guerra soltoma-

rina condotta con tanta energia e decisione
dalle Potenze dell'Asse. non & cosa facile
€ agevole: @ lo stesso come trovare la gue-
dratura del circolo. Nol sentiremo spesso

i STuka .

©

dire dagli inglesi, o da chi per essi, che
sono entrati in azione mnuovi efficacissimi
metodi di lotta ai sottomarini; e sempre
noi ci troveremo al cospeito di erossolane
menzogne, Cosi come all'inizio dell'offen-
siva aerea tedesca contro lisola inglese,
noi sentimmo parlare di famose « mine
aerce » capaci di far precipitare decine di
apparecchl nemici alla volta, allo stesso
modo domani sentiremo parlare di nuovi
mirabolanti metodi di Iotta escogitati da-
gl inglesi per distruggere in sette giomi
tutti 1 sottomarini dell’Asse che operanc
in Atlantico.

Come quelle di lerl, saranno e smo men-
zogne quelle di oggi e ouelle- di domani.
« Mine aeree», wforiezze volantin, nuovi
metodi per l'ayvistamento e la distruzione
dei sottomarini; sono futte cose che ap-
partengono al medesimo ordine di feno
meni: i disperats speranza di sopravvi-
vere alla durs prova. E gli inglesi, allo
stato attuale, sono formidabili produttori
di tali armi. In cié veramente detengono
un primato che nessuno osa loro conte-
stare. Nell'alimento a questa speranza ades-
50 sl sono posti concretamente anche gli
Stati Uniti con la loro lepge di «affitto e
prestilos.

Ieri .tale legpe si chiamava: «paga e
porta via»: ma l'Inghilterra, ad um dato
momento, si é venuta a trovare nella dura
considerazione di non poter pagare né por-
tare via. Per cui siamo arrivati & quesia
seconda formula che presuppone questo ra-
gionamento: « Ti prestiamo il materiale e
ti affittiamo le mavi per trasportarielo fino
& casap, Ma sulla strada che conduce a
casa, cioé sulla strada che conduce all'In-
ghilterra. vi sono 1 sottomarini e gli aero-
plani dell'Asse che midurranno la formala
americansa alla prima affermazione, poiché
tale materiale a casa, vale a dire in Inghil-
terra; non ne arrivera che in mintma parte.

RICCARDELLO




di forza, per raggiungere una vittoria f-
male politica.

In merito alla tattica d'attacco generale
si pud riconoscere nella guerra aerea Ger
mania-Inghilterra una ripetuta trasforma-
zione. All'mizio grandi reparti misti attac-
carono uno spazio relativamente piceolo.
1 bombardieri eranp da forti
repartl caceia; spesso un bombardiere ern

s!ud.lo che un ufﬁc!alc .wiaaao II

g .ad&ﬂtto&lﬂﬂl&.?ﬁl\'}digiﬂl’-
no, reparti cosi grossi formano un buon

cap, Ernst Wyss ha

AzroRmeSumein;ormnzpotere :

e ell'impiego dell'aviazione da bom-
bardamento. Argomenti e dali di
Jatto sono esposti con chinrezza e
con obietiivila.

«La guerra oggi non ha pin lo scopo di
distruggere un esercito ma mira alla di-
struzione di un'intera nazione». dichiard
il maresciallo Pétain alcuni anni or sono.
Quanto avesse ragione lo dimostrano i co-
mumicati giornalier; sull'attivitia dell’Arms
aerea e le fotografie che ¢i pervengono dal
teatro; della guerra.

Gli attacchi si dirigono verso il punto
pit vulnerabile del- nemicn L'esempio di

{'United Press), L'Arma
Aerea tedesca ha rinnovalo i suoi attacchi
sul territorio della capitale scatenando per
otto ore, fino all’alba, ja guerra aerea nel-
ia sua piena forza. Per parecchie ore Lon-
dra & stata illuminata dal chiarore degli
incendi provocati dalle bombe, mentre una
ondata di bombardiert dopo laltra compa-
riva sopra la eitta.
L e infzid il

centinaia di razzi @ bombe incendiarie, g%
tando poi le bombe esplosive. Dal momenio

per I difesa antiaerea, E' fuori
dubbio che la difesa ant:aerea hra costretio
ad e le

'AVIAZIONE DA

Fii bombardiere o apparecchio da combat.
timento sostituisce e sorpassa Tartiglieria
di massima portata, Gia pella guerra mon-
diale si fermarono accanto alle squadriglie
da ricognizione delle squadnglle autonome
da allora, come
ogEi, grazie alla loro autonomia e mano-

'f\lllJll.li

eseguiti conseguentemente, Con cié si SPo-
st0 fondamentalmente il rapporto dei diver-
si tipi di velivoli. Se nel 1918 per 20 veli-
voli du r i si ‘calcol o 10 cac-
cia e 3 bombardieri. queste cifre cambia-
rono nel corso degli anni completamente.
Nel 1939. per esemmo. per un velivolo da
recognizione delbArmsa Aereg inglese =i
avevano a disposizione 2 caccia e 3 bom

vrabilita. il vantaggio d{ fronte ad ogni

impiego di artiglieria di poter essere im-

piegate que lo rick i do  bardieri
sUpremao.

Questa assoluta indipendenza dalle azio-

seree con piccoli reparti. a breve distanza
per poler passare con perdite minori at-
traverso le batterie antiaeree. Inoltre di-
veénnero sempre pill rari gl ‘attacehi diurni,
Secondo le nostre informazioni, gli attac-
chi in grande stile sono stati sempre ese-
guiti durante la notte.

Poiché, perd. lo scioglimento di grosse
squadre in reparti minori diminuiscono la

ni dell" i terresire e dells Marina
portd negli anni 1917 e 1918 l'arma aerea
ad una sempre crescente autonomia. Come
esempio 51 pofrebbe far wvalere la creagzio-
ne di una squadra ledesca, implegata esclu-
sivamente contro la Gran Bretagna con il
solo scopo di disturbare lindustria bellica
€ le vie di rifornimento e di paralizzare la

forza d'attacco, € stata organizzata un'altra
forma di bombardamento come lo dimostra
il grande attacco su Londra mnella notie
dall'otto al nove dicembre.

Quando sabato sera era subentrata a
Londra la completa oscuriti, si osservd un
certo numero di incendi senza sentire i
velivoli nemici. La popolazione credetie in
un primo che =i tratt di una
prova di un nuove tipo di difesa aeres;
perd ben presto sl dovette couvincersi che
si trattava di incendi provocati da wveli
voli nemicl. Questi ve-
livoli si abbassavano

pletsmenlr ridotto,
do pol i loro

del primo allarme il mmndpn con-
tinud ad z il
ritmo culminante il mm delle bombe in
esplogsione e delle batterie antineree era
quasi insopportabile » ~x

La misura della guerra aerea & quindi
cresciuta nell'orrendo.

Cosi nella notte dall'otto al nove dicem-
bre sono state lanciate, sopra Londra, se-
condo fonte te T00.000 chil di

razzi. 1 riflettori co-
minciarono a cercare i
wvelivoli e le batterie
antiseree a

Ma subito dopo intere

bombe esplosive e 100.000 chilogrammi di
bombe incendiarie. Figurandosi l'effetto di
una bomba da 500 chilogrammi, che per lo
pil & usata in questi attacchi in grande
stile, = pud immaginare l'orrore di quei
luoghi dove la furia della guerra s'avanza
dall’aria. Secondo notizie tedesche nel me-
se di nmmbre in 23 attacchi sono siate
sopra 1'Inghilterra 5.055.000 chilo-
grammi di bombe, cioé circa 220000 chilo-
grammi durante ogni attacco. Secondo le-

batterie della difesa
antiaeres, In ogni
punto dove nuovi Ti-
flettorl si {lluminava:
no gli attaccanti cer-
cavano di distroggerli.
In molti punti i veli-
voli tedeschi wvolarono

in formazioni potent
£ chiuse. aumentando

stensione e limportanza dellobbi gl
attacchi sono stati esezuiti con forza di

la forza

versa come lo dimostra la tabella
Sono state Iamciate sopra.

Londra : kg 3.187.000
tin 13 auanehn » 2664000
ham » 825000

{in 3 attacchi) » 762000
Southampton . . »  5GT.000
tin 3. s.tt.acr:hn » 500000
Coveniry x » 552000
tin 1 au.aem: » 503000
Liverpool : - »  3765.000
(in 1 atiacco) # 356,000
Bristol ) ; » 178000
Plymouth » 117000

Accanto alle cm.a mc;he aeroporti e im-
pianti portuali formarono obbiettivi diat-
taceo, cosicché la quantita totale delle bom-
be pettate sopra I'Inghilterra in un mese
ammonta a 6.747.000 chilogrammi di bombe

Come megzzi di silacco sono stali usatl
gltre le bombe da 500 kg. calibri fino a
due lonnellate, Caleplando. per esempio.
per ung dei ecenti attacchi su Londra con
un peso medio di bombe di 1000 kg, per ve-
livolo, la quantitd di bombe lanciata corrTl
spcndeadunmmeeﬂdim')velwoh che
in ande ininterrotie, come una gran tem-
pesta, passarono Per otto ore sopra la me

tropoli,
mmumetmmmorwm
la questione del costo di azioni simili. Go-
me sempre in guerra, per cgni Nazione puo
esistere una sola meéta: vincere. T1 velivolo
sembra destinalo a forzare il raggiungi-
mento di quests méta. Ma anche la vitto-
ria militare non & lo scopo finale della
guerra, Le armi sono solamente il mezzo

BSSETSENe TEsD

che ad ogni fine setti-
mana gli attacchl s'm-
tensificarono, Senza
dubbio 1o scopo era di
disturbare la popoia-
zione civile, sfruttan-
do la tattica dello sper-

resto rutta 1a serie di
attacchi avvenuta qua-
si senza intervallo da

lonta di difgsa. Non erano forse allora le
stesse mete di oggi? Cosi nel 1918, quando
I'Europg era a terra stanca della guerra, &
previdero gia le forme di una guerra a ve-
nire, Queste possibilith le prospetto il ge.
nerale dell'Aeronauticd italiana. Douhet, e
l'ing. capo Rougeron, francese, espose det-
l.agli d‘&mmego nella sua opera o L'aviation
* £ le mﬂita.rl

azione

prmem in idl tali Ti
menti nel loro p di ar I
programmi’ che in parle vennero anche

mum -
mancherd il segno.

La forza dell’Arma Aereaz sta cosi nel
bombardiere, Esso é listrumento bellico,
adatto a distruggere il « cuore » del nemi-
cOo. come si espresse Douhet, per sfracel-
lare al nemico le fonti militari, economi-
che ¢ morali. A questo scopo si sono svi-
luppati, fino ad ogei. sopratufto due tipi
di vellvoll:

1. — 11 bombardiers medio fino & guel-
lo pesante, che in volo orizzontale lancig
il suo carteo e che viene implegato in gran-
de massa sopratutio contro ‘obiettivi fssi

2 — T bombardiere in hista, lo
Stuka, che si lancia da alcune migliata dl
metri di alterza ¢ si scaglia sopratufto su
ohiettivi minuty e mobill

Considertame ofs br .le diverse
Jornte di attacco ¢ 14 loro esecuzione. @uan-
do laviatore da ricognizione ha stabilito
un territorip dattacco. gli oblettivi degmi
di attenzioni vengono scelti ed esaminati
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i viguardo alla loro posizione, alla loro
struitura ¢ alle possibilita di difesa di en
irata fn campo.

Naturalmente non solamente l'obiettivo
e lp sue mmediate vicinanze sono impor-
lanti. ma gli equipaggl si consigliano eol
loro comandante anche sul pereorso pin
favorevole, sul tipo di bombe e loro cali-
bro, sulla fattica d'attacco e sul ritorno.
Ogni missione di bombardamento deve es-
sere preparata fino al minimo dettaglio, A
queste preparazioni -appartiene anche il
calgolo delle basi di navigazione di ogmi
volo,

(Pochi svizzeri se svegliati notielempo
dalle sirene avranno rifleltuto quello che &
necessario per coprire distanze di 2500 chi-
lometri nel buig).

La cacrig avversaria e la difesa antiae-
rea obbligano lattaccante nella guerra at-
tuale ad aceettare Patfacco notturno in volo
ad alta quota come la forma: pii sicura
del lancio di bombe. Grazie ad un sistema
di vole cieco e di rilevamento elaborate fino
nei pill piccoli dettagli, l'obbiettivo pug es-
sere raggiunto anche di notte Col lancio
i razzi Iuminosi immediatamente prima
del lancio delle bombe 1l territorio di attac-
o viene iimminato cosi chiaramente che &
possibile individuare l'obbiettivo anche mi-
nimo. Stralciamo le seguenti righe da una
relazione di un attacco su Berlino:

& Come usualmente nei loro attacehi gli
aviatori britannicl’ geitarono anche gquesta
volta det razmi luminosi a paracadine, al-
cunt el quali pendeitero circa 5 minut
sul firmamento € sembrava che le vie de-
serte fossero illuminate dalla luma.

Nonostante la forte difesa. gontraeyea e
P'attivita del caccia anche l'attacce divmo
ViEne sSpesso eseguito eovioe in tre diverse
forme .

"L'attaceo in volo ad olte gquots ha Inogo
in condizioni simili a quelle dell'attacco
el biir Per ingannare il nemico 'obbiei-

Lvo viene avvicinato in volo a zig-zag. Le
131 sono sempre una protezione contro le
srie antiaeree che obbligano gli attac-

uraimente prima che (1 velivolo si trowvi
verticalmente sopra l'obblettive. L'angolo
di tirp & stabilito dalla quots, dalla velo-
cita & naluralmente anche dal peso delle
bombe da lanciare. Un lancio da 5000 me-
tri per esempio sd unas velocita di 50 km/h
Gvviene, per esempio. A tirca § chiloms
tri di distanza dall’'obbiettivo, Nel momen-
to dell'enfrata m campo I'equipaggio non
deve lasciarsi distrarre da nulla, la prote-
zione dei caccia allontana aggressori ne-
mici.

Lrattaceo in volo radente avviene guasi
sempre di sorpresa. E' usato sopratutto
contro obbiettivi mobili ossia contro trup-
pe in movimenio. 4

Speciale fama ha raggimto FPattacco in
picchigta, che viene eseguiio da apparec-
chi Stukas o tipo Stukas. Si é sviluppato
appena dopo la guerra mondiale, guando i
materiale di volo aveva migliorato in ma-
niers da permettere il volo in picchiata.
Sul teatri dells guerra in ARssinis e in
Spagna questo metodo di attacco & stato
provato ed to, dando sira-

.

Pioggla di bombe incendiarie
sul nemico

Cosl per esempio nella guerra di Spagna,
un solo pilota ha affondato in un sol gior-
0o ire grosse navi, La forza dezli attacchi
in plechiata sta nella possibilita di sor-
presa, nella sicurezza del liro e nellim,
mensa forza con la quale le bombe 5 spro-
fondano nel suolo, Una piccola bomba, per
esempio, penelra nel sucle dure alla pro-
fondita di un metro. Se un attaceo in pic-
chiata gia di per & & disastroso, lo spa-
venio della popolazions viene aumentato
dal fatto che il fischio delle eliche e il ro-
more fel vento sulle ali viene rinforzato
spesso da sirene urlanti e certamente sono
necessar] nervi di ferro per sopportare un
attacco di questa specie.

Sta nella natura dell'Arms Aerea che i
procedimenti di attacco possono essere mu-
tali con grande elasticita.

Bombardament! notturni e diurnl, lanci
da grandi altezze, a volo radente, in pic-
chiata, bombe incendiarie, bombe esplosive.
bombe sd esplosione ritardata, bombe @
fasci sono seimpre nuove sorprese. E' g que-
sta molteplicits dell'impiego che si deve so-
pratutto ascrivere il fatto che l'aria, il ma-
re e la terra appartengano oggi al velivolo,
perche Inesauribili le sue possibiiita e di
una terribile forsza distruttiva | suol at-

tacchi,

A SETTtMHN‘}q

turd forse. per U futto di non poterii
avere tutti a portats di mano a causa di
quel maledetto Atlantico o forse per un
sincero sentimento di stizes contro gl atessl
americani che non si decidono mal a saltire
il [osso della guerra, certo & che gll inglesi
continusno da un po’ di tempo a Questa
parte & dire peste e corna della produzione
seronautica degls Stati Uniti. Abbiamo rife-
rite recentemente le eritiche mosse da auto-
revoll personage! del mondo aviatorio bri-
tannico. Ecco ora come la stampa specialis
zati ghudies gll apparecchl militar! americans
consegnati alla RAF. 2 osserva lonanw
tutto che I'mdusirta seronsutica pegll Staul
Unitd si & tropopo speciallzzata nelle costru-
rioni di apparecchi ‘eivili per poter svere
allitmprovviso tuttai I'esperienza necessaria
per la creaziome di tipi militart che siano
all'Riterza o superino: quelll delle nazionl
belligerentl. Questa opinione & suffragata
dngli stessi pilot! inglesi che sono incaricati
di portare in volo gli aerel dagli Stetl Unitl.
Esai non hanno celato il loro malcontento
per le deficienze del materiale scguistato
Dio =a con quali sacrificl: deficlenze che
tto mells pr & nel-
larmamento senzs parlare della velocity che
non corrisponde mai s guells vantata nel
vertall di collaudo. In merito pol alla velo-
cits degll spparecchi si calcola che | fab-
bricant! americant ci Incclano uns cresta di
120 chilemnetri l'ora o dir poco. E gl ingles!
ci chiuderebberc un occhio sr | propri aero-
plant procedessero lentamente soltanto nel
viaggio dl andata sopra 'obblettivo nemico.
I guaio & che per lors la velocith nel ritorno
& moltdo pil necessaria. Ora perd hanno spe-
dito negll Stati Uniti Sir Dowding, un pra-
ticone dl queste cose, per mettere al cor-
rente i costruttori american! delle esperienze
di guerre e per oereare di convingerll a
pensar di meno al borsellino quando si
wratta di mettere le alucce agli ldeali delle
democrazie.
Per le lontane ricoznizion] armate che =i

bilianti,

i 4 centinsia di chilometr] sull'Atlan-
tleo allo scopo di segnalar le pavl hritanni-

~he 2 spesso attaccar-
le con le proprie ar-
mi, I'aviazione pérma-
nica & anche

che 0 guesti glormi ¢ in vena
! apnuneiare | pik sorprendent] risrovatl
per combattere | bombardieri notturnl ed |

Zip  Reuter,

con risultati oftimi il
«B. V. 138» dolla Ca-
s Blohm e Voss. 8i
tratta di un idrovos
lanta trimotore & sca-
fo centrale, monopla-
no e casapultabile
munito dl due galleg-

glantll scstenutl da
travl, una soluzione
che ricorda 1 mnostri

famosl « S 55w L'ar-
mamento consiste In
uns mitraglistrice an-
teriore. una pasterio-
Te ed una terza plaz-
#ats nella gondola
del motore centrale.
Equipaggisto da tre
motori ¢ Jume 205 »
ad olly pesante da
700 HF. ciascunc in:
stallat] due nello
snessore  dell'als. ed
unoc nel castello so-
pra la parie centrale
dello fusollera; il « B
V. 138 » raggiungs Ia
velocith massima di
300 chilomeiriors a
pieno_ earico & con
QuUatiro uomini a bor-
do, pud  ragghingere
b Lng guotsa di 4100 me-
y tri ed hs un‘autono-
mis di 5000 chilome
tri. Possiede cloé del-
le qualitd ecceztonall
dlimpiego. L'opera oscura € silenziosa  det
rieognitori nom ¢ mal ghistemente appres-
st nel suo valore. O pia delle voite st
debbone a queste preziose e viglll sentinelle

successt delle grandi operaziont aeree ed
I bottini pia vistosi nelle battute di cacola
al naviglio ‘di guesta ¢ mercantile nemico.

L'apparecchio da daccin « dall'uspetto ter-
rificante e dal lungo naso metsllicos & un
ennesime spaventaphsserl tirato fuorl dalla
propaganda britannica forse per Infondere
pit coraggio nell'animo depresso degli in-
glesl che per ammonire {] nemico, L'Agen-

1, agglunge che l'armamento di
guesto nuove cacclatore dall'aspetto terrifi-
cante ¢ dul lungo noso metsllico sarebbe tal-
mente formidabile «che un pilota che non
ritiscisse a fulminare con tre scariche un ve-
llvolo nemico nils distanza di 400 metr! do-
vrebbe essere considermto un novellino ine-
sperio. E si deve ringraziare Iddic — san-
pre-a giudizio dell'Agenzia britannica — che
le dimensionl, dell’apparecchio consentano di
portare soltanto muniziond bastanti per ab-
battere dai 15 a1 20 seroplani newmle!, altri-
mentl... € meglic non pensarci,

Sono gll Stati Uniti naturalmente gquell)
che avrebbero realizeato questo miracolo e
che a brevissima scadenza dovrebbero cone
segnarne serie infinite agli inglesi Nell'at-
tesa, il « Daily » si consola pensando
che | nuovl prototipt da cacela costruiti dal-
U'industria sercnautica britannica saranno
in grado di raggrungere guote aile quall git
aeropluni tedeschi non potrebbero mai ar-
rivare. Insomma se abbiamo ben ¢aplto In
tattica dezll Inglesi consisterebbsra nel
mantenersi nelia stratosfera. per dar tempo
al terribile amico dal lungo naso metallico
di spaziare le guole sottostansl Quanto sa-
reblie pifl conveniente per essl se potessero
invece traportare 'isols in alto In alto, ada-
Elarls in una nuvoletts e mandarla via ool
Vento.

E' stato giustamente detto che gl ameri.
cani sono del fanciulloni al quall non s pud
Tay vedere nulla perché vogliono tutto. Ora
& sono incapriceiat! con | paracadutistl
(pensate che prima non ci eredevano), e oi
stanno perdendo il sonno & Usppetito. Non
eontentl di aver costituito anch'essi del re-
partl di paracddutisti nel quadri dell'avia.
#one  per l'esereito, vogliono adesso [ormar-
ue degll altrl per mbarcarlt sulle portaarel,
La Marina degli Statl Uniti ha deciso di-
Tatti di distituire del nuclei di paracadutisti
compostl dl 2 afficiali ¢ 38 uomini che ver-
rebberp assegnati alle nuove division! moto-
rizzute della flotty che comprenderanno ane
che carrl d'assalto, seroplani e batterie ane
tiperee. Le lezioni del lancio vengono ora
impartite implegando dapprima 1 dirigibili
© poi | comuni aeroplani da trasporto. St ri-
tlene che I pardcadutisti delln mesrina vere
ranno assegnat] alle squadriglie imbarcate

s acdanie

AL

E' terminate in guesti ultimi tempi il
collaudo statico ed in volo di due interes-
zantl alanii da scuols, derivati daj notl
lipl creati dal mago Teichfuss ¢ dalla lun-
g2 esperienza di metodo della R. Seuola di
Payullo, Detti allanti sono: il libratore « Al-
lievo Pavullow e il veleggiatore o Balil-
la IIy,

L'gAllieve Pavulion & un aliante libratore
da scuols con gueste caratteristiche:

Apertura alare m. 11

Lunghezza totale m. 630

Peso a vuotp kg, 107

Carieo utile kg, 75

Peso totale kg, 183

Superfice port, mg 1645

Carico alare kgmag, 11.06

Velpeita ideale km. 45

Efficenza 15

Anno di costruzione 1540

Velocita di discess 085 mis

Uso verricello

In questo tipo di libratore sono s
sfrutiati ben anindiei anni di esperienza
volo-velistica nel campo dell'insesnamento

sulle portacref.

del volo librato e nel tema delle costru-
zloni, Finalmente si pud dire che le scuole
di velo librats avranno una macching ve-
ramente oftima sia per rendimento aero-
dinamico sia per quello sconomico-costrut-
tivo e di izione. Le linee i
ed il principio costrutfive rammentano l'a-
liante lbratore «L.T.30» ma molto snel-
lito e pin rasionale. La costruzione & in
prevalenza i legno autarchico (abete del-
le Alpty. L'ala ha due longheroni pieni
ad Iy ed & irrigidita con diagonali in le
gno con anima di compensato in modo da
formare un traveito a doppio T.

Le centine sono ricavate da due Tistelli
di abete di sezione mm. § per 6, messl in
doppio per essere collegati da un fazzolet-
to centrale nei punti di glunszione dei pon-
ticelli in medo da collegare la struttura
della centina e dar forma al profilo alare.

Con detto sistema =i viene a risparmiare
malta materiale e nel contempo si ha una
rapida e solida costruzione della centina.

Gl attacchi delle ali e tutte le conge
neri vssature sonc di accialo al carbonio




O
resistenza 45-50. La cellula é sorretta me-
diante cavi di :wc!.am che fanmo capo ad
una & tri e tabile ¢ al
vertice di questa sono sitoati gli ammortiz-
zatori elastici per agtutire gli eventuali
colpi per un atterragglo bruseo.

Labitacolo del pilota ¢ scomponibile in
due parti, in modo che &j primi voli per
eli allievi, la parte anteriore viene smon-
tata affinché essi abbiano una maggiore
visibilita e nel contempo in attertagzio non
vadano a sbattere contro-le pareti dell'abi-
tacole stesso come avveniva tempo addie-
ro dove per gqualche atterraggio in dera-
pala lallieyo andave a scassare la parte
laterale della fusoliera.

Quando poi l'allievo ha imparato ad at-
lerrare bene e diritto viene rimontata la
parte anteriore e fissata a mezzo di un
ealietto.

In questo secondo periodo’ di lezioni gli
aHleviuhesidmmb&mammu alti &
pin lunghl I'sliante pud essere mras(mmn&o

(Conts

_del num. p dente)

Come abbiamo detto non & possibile ri-
duite & zero la i all”

di un corpo neanche con T'uso di forme di
ottima penetrazione s causa della resistenza
di attrite. Tale resistenza & causata, come

fig.0

Tutti questi elementi vengono conteggia-
ti' nella Tormula:

Gk i - S -V

Tormeremo ad ineontrare questa formuls
il gvanti quando parleremo dei profili ala

e invece dei tiranti, cab:
essere messi due montanti 1:1 iegnq in
modo da aumentare Vefficienza e lg sicu-
rezza, dell'apparecchio. Il pattino in frassi-
no, & rigido per non essere solioposto a rot-
ture dertvanti dalla elasticita e mobilita di
esso. Il seggioline del pilota & munito di
ammwtm{m nel caso di xbterm@gi in
o in £ in modo
ds“' ha' i l
dellallieve. Daﬁudles,wmeéswtoﬂmn
trato dalla hmgae:mzﬁenaadimola qual
che allkevo in simili an.ermggi ha riportato
lemminml:msm
Tabilita

e AR
ta da due grandi alettoni. Per sopperire
allo stallo dei fileted fuidi all’estremita ala~
‘re & dare nel contempo uns buona stabi-
mlmmawmmnega-
tive nella prossimitia degli aletfoni, guesto
estazho mmpnﬁzuoutt@mdo  detéo sver-

B . e-gli

aletborm.
Ghimpﬂmsssihanmmuewm
: di

wmdmmmmae
cereato di ottenere un facile pilotageio as-

Strato amolo

Ko O . e o mm

TRV RS

dalla itd dell'aria,
mmsnnhelma,mmeunhimpi,ha
ung propria viscosita Le molecole d’aria in-
Tatti tendono non solo a stare unite fra loro,
ma anche ad attaccarsi ai corpi dei quali
=ono a coniatlo.

—_—_—————————
T figh

11 risultato. é che, mentre gii et.ra.t[ d'&rls
buona

T F e

Ti £ ci occuperemo allora pill diffusamente
di Iei e del suo uso.

PORTANZA

Su di ogni corpe in movimento nell'aria
agisce una forza, detta forra aerodinami-
ca, che pud avere la direzione del moto e
mmcmtrnrio(edmtalmoamtad.l
pura i all’ oppure
Tud essere orientata -trasvetmlmem.e al mo-
to ed allora pud essere seissa in due forse

QUILONE

Solitanto, invece di un coefficiente di re-
sistenza, esiste un cpefficiente di potenza
Cp caratteristico della sezione alare usata
Vedremo in seguito pill ampiamente le
caratieristiche delle sezioni alari.

Il punto di applicazione della forza aero-
diramica, e quindl delle due componenti
portanza e résistenza, si dice ceniro di pres
sone.

Tale centro non & fisso, ma’ sl sposta &
seconda: dell'incidenza assunta dalla lastra
o dall'ala, dato che la lastra piana che
abblamo essminato non € altro che un'ala
rudimentale.

BERTO

(Conrtinud ).

Piero Caput, Cagliarl. — Tu dicl che lo
non ti conosco: Non é esatto, mio caro. &,
forse mon ti conosco dl persona, ma che vuol
dire: so ugualmente chl sel, cosa fal map-
prossimativamente guello ehe vall. So di
certamente di pli di guants tu non sappm
dl me. Questo & anche logico in gquanto io
sono un'ombrd, sia pure ‘contrassegnata da
una flmd, SENZa contornl metti e senza voi-
to. sobo un segreto redaziohale, iMsomma,
mentre to sei uhs perscos ben definita con
un fisico ben chiaro. Ed ors bando
alie clancle e venlamo & bomba, come diceva
que! bombardiere in volo senza obbiettivo.
Per trovare ssattamente, sulla carta, J.u poa-
sizione del dl un
11 sistema migliore & sempre guello di co—
struire 1l modello e di determinare i centro
df gmvlm s\erlmnwlmmw. Dopo tantl an-
ni gli Ti adoperanc Ancora questo si-
stema per gli apparecchi verl. perché dungue
di 1o noj

aeromodeHisti,
T

la < pus
molto, anzi, quwlahe vulm. quando skt vepa.

pilt lontan{ dal corpo di
di cui ci stiamo occupando scorrono benc,
quando esso sia in moto, quelli pinl victni ed
aderenti ad esso, tendono & spostarsi insie-

LA e

Dirediane del mota

], SRR e

figlo

me a lull a Doca distanga dal corpo, una
distanza dell'ordine di centesimi @i milli-
metro, viene cosi a formarsi uno strato di
moto yorticoso che erea resistenza all'avan-
zamento (fig. 8). Dietro 1l corpo in moto,
iz somma di tutti guesti minuscolissimi vor-
tici viene a formarae una vera e propria
scia, detta scin di Karman formata da vor-
ticl con -sensi d{ rotazione alternati che
si trasportano insieme econ la ‘corrente-di-

do di intensitd man mano che si

Tand: pe:_'il le deghi sppar
di volo &
L'alto enemme di Tobusterza, ‘la sicu-
rezza di volo e Televato rendimento unito
alla facile manutenziome fanno dell'aliante

allontanano (fig. 9

In conclusione per calcolare la resistenza
(R offerta”da un corpo in movimento- si
deve tencre presente: il coefficiente di re-

tali cor ti. Una, la resist
23 nel sensg contrario sl moto ed una per-
pendicolare detta portanza (fig, 10).

In guesto caso il corpo tende s spostarsi
dalla sua traietioria sollecitato da questa
forza.

Quando, come nel caso di fig. 10, la forza
aerodinamicy totale sia'diretta obli -

mente . pud 1o

to.

Per conoscere l'esatio coefficiente di por-
tanza ¢i un profilo, a guelunque incidenza,
non e'é altro che consuitare le tabelie carat-
teristiche del profilo desidersto. Le Tabelle
del R. A. F. 22 sono state pubblicate anchs
su L'Aquilore, credo lanno passato. Per al-

te verso l'alto lIompummdem a salire.

Se per
Yaria uns lastra piana con sufficiente velo-
citd ed un piccol angolo di incidenza, cicé

i

in modo che formi un piccolo angolo con
la direzione del moto, vediamo che la la-
sira lende a sollevarsi. Vediamo perché
Quando la lastra non sia orizsontale 1
fifetti fluidi. nen passano pil- tranguilla-
mente attorno ad essa, ma al disotto essi la
colpiranno con un cerio angelo dando ori-
gine ad una pressione che tende a spingere

. mule che dﬁﬁ.ﬁi

1iri profill puol le 1 Cx
aerodi che di all », vol I e 11, in ven-
el dita. presso I'Editoriale Aeronautico. Nells
= fazl del due walumi
anche chiarimentt sull'uso delle tabelle in

questione.
Ti saluto cordialmente e @em dl fare pre-
8t0 la tua conoscerizd

Rodoljo Querin. Portogridro. — Non 1l sa-
prel dire con certezza guale profilo avesse
adottato Frank Zaic per quel suo modello:
ma, quasi certamente. 51 trattava del R. A F.
32, che & molto usato In Americs. Il prodilo
timoni ers, con ognl probebilits, o

Non ©l so, imvece, dire dove tu possa Lro-
vare dei disegnl di un metorino ad aria com-
pressa; sono ormal tanto [UOrl Uso da essers
divenuti quasi oggetto da museo.

Guido Betriol, Milano.. — Non ho | graficl
dell'SL.1 e non saprei neanche dove tro-
varll. ﬁpel‘o che non ti suicideral per guesio.
E' assolutamente inutile che ti dia le for-

pen:he woppo eompuute
in grado dr

Non saresti
interpretarle.

Dl 1ibri di aerodinamics posso Indicarti. ol-
tre | 4 Ubretti della « Bibliotecs dell'zerc.
modellista. . ad.th. dalla RUNA, L'i l 7ulume
delle =
del volow d.l Giullo Costanzi e n « Manuale
dal A di A o Mori, entrambi

I'ala verso Falto. D'altra parte. al

della lastra, | flletti tendono a proseguire

ta

T te & essi sono chia-
mannriempirenwotomtodaﬂal&
stra ed a riunrsl, verso il bordo d'uscita
di essa, con i filety fluidi che sono passati
al’ disotio dells lastra,

Pero, tre da una parte 1 fletti fluidi

ARMANDO PAGLIANI

£ del corpo (Cr), mdm dell'aria
¢ uguale a 0,125, la- della sezio-
ne maesira del corpo 5. uqmdmtode.ua.
velocita V.

vengono chiamati a riempire il ¥uoto in
questione, dall'alira anche la lastra viene
suechiata verso I'alto a riempire quella zo-
na di vuoto, o meglio di rarefazione pro-
dottasi al disopra di essa ifig. 11) fra il
bordo d’enirata ed il bordo d'usciw,
&dicechesottua]]s. lastra viene a for-
marsi Una pressione ¢ sopra una depressio-
ne. 1 risultalo di queste due forze agenti
insieme & che Uala viene letteralmente suc-
chiata in allo.
Abbiamg detto succhiate perché la de-
pressione € molto maggiore della ptemiom
due forze vengono rappresentatc
da un':.mim. componente diretfa verso l'alw
mente alla dir ne del molo,
debta come abbiamo visto, porfanzu.
La porianza e subordinatay anch'essi a
del fattori che sono quasi gli stessi esa

editi dall'Ufficio Editoriale Aeronautico, al
1 , rispettivamente, di L. 3) e L. 70

Enao Zani, Pontedera. — I Tr. 55 ha uns
apertura alare dif eirca m: 1,30 con una su-
perficle di 13 dmgq.; la lunghezza é di 77 am.
La formula Wakefield prescrive le seguenti
caratteristiche -

Superficie slare: dmg. 13 con una tolleran.
za In pitt od In meno del 5 per cento: se-
zione maestra delln fuoliera ugusde al gus-
drato della lunghezza dells medesima diviec
per 100; superficie del timone di profondits
upguale ad un terzo della superficie alare

Pesg totale del modelio nen inferiore
227 gramEn!. D'ora innanr! sotto la descri-
zione del modelll ben rlusciti porremo in-
dirizzo del costrutiore i modo che chiun-
que desideri schiarimenti sappla dove rivol-
gersi. )

Aquila Azzurre, Flume, — L'indirizzo dells
CNA. & Aeroporte del Littorio - Roma:

GIAR.

Cari amici,
quando avele lelto L' AQUILONE
mandatelo ad un soldato che

minati nel caso della all
mento

COon 1
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L'asromodello veleggiatore B. M. 5 IV da
me progettato e costruito non presenta dif-
ficoltd alcuna sia nella costruzione che nel
centraggio; nel progetie ho cercato di ren-

B.M.5-}v

dagli incastri delle ordinate, in modo da
rendere perfetto il rivestimentio. I paumo
€ pure in betulla da m/m 3 Tl tappo in
pioppo ¢ svuotato allinterno per l'alloggio
del piombo. Fra la prima e seconda ordina
ta {che sono piene) si forma un rivestimen-
to con panmelli di tranciato di pioppo da
m/m 1,5, for Cosl uns, che ser.
vird poi per Talloggiamento, del piombo,
dato che il tappo é troppo piccolo per con-
tenere tutta la gavorrs, occorrente. Sempre
con questo procedimento si rivestira la par-
e mma al pattino, in tutts la sua lun-

. per larghezza avendo come centro

(i.n senso longitudinaley {1 pattino, dal pat-

ORDINATe_—FusouERA

LR

ii uuuu:mu Ujhergle delia L. Aereilauisca
Teca (@l confer delle 1 Medayg
d'Oro el Valor Militare;

Zeniné Ignazio, de Corbom { Rowigo)
mao Aviere Armiere {auﬂ m.errwrw.i

w Armiere su da
in rischiosa azione contro unité navali ne-
miche, veniva |ferito nentre & grvicinave al-
Vobiettivo da wna raffica di mitragliatrice
me gli . xpsaaam umn braocio

te delia € del dolore,
now preoceupandosi della erition situazione
del volo per I lzara della
compiva regolarmente i puntamento ed 1l

Pri-

io

“tiro, quindi brandendo col solo braccio wvali-

do o sug mitraghairice cooperama con inal-
terata fermezea alla difesa finché cadeva sot-
to una nuope raffica

Fulgide esempic di stoicizmo e di velere,
egli sembro ascendere. gig prime del trapas-
20 melle lwce deghi evoi, tanto grandi oppar-
verp all dei i di volo,
la seremitd, lo dedizions, ia fe‘rmeaaa con
cui, mhmd:mﬁmerc & av-
vid al supremo secrificio

Cielo del Mediterransg Csutrale
bre 1840XViill

Poli Lido. da Serraveszo (Luceca), Sergente
Pilota.

«Giovane pilote, partecipe i wna jormg.
zione do ceccia- attaccalo di sorpresa da so-
vereliianli jorse nemiche; contribuiva con eeo-
perizia ed indregido coragoio ol

di 5 auversari.

Colpito durante J'aspra lotte da pallotiola
esplosiva che gl sfrocellowa il braccio sini-
stro all'altezza delic spails, continuava con
supe?ha sprezzo della wite © combattére sing
all'estremo delle jorze, viuscendo imfine, in
i swupremo sforso di volontd, ed atterrare

12 otto-

Fabbat

- senza danninel presst di ung nostra colonnag.

A dell'arto a dar prove
mhmhcmnmwmrw deli= gl
tissime wirth gia dimostrate durante jutto il
cmubatﬂmemo ».

« Arpiere 2 bord.o i un velivels mx Bom-
bardamento, assalito da mumerosi. coccia du-
rante un‘azione contro umitd movell, colpito
od una spalle, con una gemba maciullate da
una pallotiole esplosiva e Lalira spezzata,
incurante dgﬂ‘a.!mce dolore per le mm&:me
Jerite, G in ‘alla
sug arma persistens nel fuoco, abbatiendo
con puﬂce fufﬂd;e 2 caceiz avversart. .

- ohe glt
pmwzimmdasﬂn i inpitava o
non preoccupersi di lui, ma solo del nemico.

ascinava

St q-nﬂm al posnna‘ pﬂowww
per esito del téro -
AL 3 £ort romong’ feres-

fiero ¢ lieto d'aver po-
tuto compiere tutto il suo dovere verso la
Patriz ». -

Cielp -del Mediterraneo, 17 agosio J940
Anno XVIHI.

It fetto che lo wmassima ricompensa sia
smuomucssamdmsattu{ﬁau&epﬂom.es
due g a sta a dim
ocome nel mlnre € mel sgerificio turti i oom.
baitenti del cielo, dagli alii gradi oi pit wmili
gregari, sono éintimemente legati do un pin
colo supremo di fede e tufti sono ugmmm

della pe-

Somo state comncesse ie seguenti medagiic
d'grgento al valor militare:

Copitano pilota Angeli Fortunato, aﬂa mes
mMoTin.

Oupdsam pilota Beccia Giulio, clle me-

Smmkenente piiota D'Amico Emanuele, al-
la memoria,

Sottotenente pilota Sessi Sergio. alla
moria.

e

dere semplice e razionale la stmuiturs sen- .
za perd menomenare le qualitd aerodina- SCcALA |:|
miche.
Le sue caratteristiche generali sono le ze-
guenti:
Superficie alare dmq. %5 /1
Apertura alare dm. 22 4
Lunghezza totale dm, 95
Peso totale grammi 530 PARTICOLARE 3
Carico alare per dmg. 155 cnfan 6
I protilo alare & 'EIFFEL 385; per lim- TAYeR) 26
pennaggio orizzontale il SAINT CYR 58 ¢
per quello verticale il SAINT CYR 171, 5
Lala & costruita in due semiali, unite poi
al centro in modo da formarne un selo pez- 9
zo. Il & interno in pioppe da °
mym,. 3x15, ed & leggermente rastremato 5
ai terminali. 11 bordo d'entrata & in Impial. 1L
lacciatura di pioppo da m/m. 5/10; le cen-
tine pure in pioppo dg m/m 1.5 sono piene; [ 4
salvo. le due all’attmcco centrale dell'ala e rr (72 LHp ]
che sono in compensato di betulls da m/m =) il ra
2 plene, Il bordo d'uscita & costitulto da un —
listello triangolare da m/m 3x7, i fermi- =
nahﬂmmommmtﬂdﬂma‘miﬁ
L cen- — — = = - = 4
ﬂ'sledﬁllalaé.fsttoun&ndulduem
It e raffor it con due piastri- =3
ne in compensato da m/m 15; lo spazio 1Li- 5 =
bero fra le due centine datiacco ¢ intera Sl ]
mente riempito in sughero, sagomato alia = - 3 i
formsa dells fusoliera. L'impennaggio oriz- b=
zonitale & pure in ploppo, i longheroni sono =izl
due listelli da m/m 3x 3, le centine in piop-
po da m/m 1 sono piene, il bordo d'entrata = =
€ analogo 2 quello alare; il bordo duscits
& yn listello trisngolare da, m/m Sx7; § ter-
minali sono in tondino di pioppo da m/m 2. ~
Limpennaggio verticale ha i longheroni co
me guello orizzontale le centine in compen, =
sato da m/m 1 sono alleggerite, il bordo di
entrata e quello d'uscita sono costituiti in
tondino di pioppo da m/m 2, Nelle due pri- 5\
me centine sono praticati due incastri che
servono al fissaggio del timone verticale
con la fusoliera. che sono collegate fra lo-
Yo per mezzo di due baionette verticali, le
quali sono il prolungamento delle duoe ylti- .
ting al primo listello. Questo oltre che a ir-
450 robustire la parte della fusoliera che viene
B. M 5 = IV ScHALA 1110 405 direttamente . a contatto col suolo, facilita
il rivestimento rendendolo uniforme. Nella
parte centrale - della fusoliera dove trova
alloggio Yala, si rinferza con lina pisstrina
di compensato da m/m 1: sullordinata 4=
€ §* si siStemeranno due listelli, in modo
P 210 che sporgano in fuori « nel senso della lar-
i ghezza dell'ordinatan che serviranno per
== Yattacco con clastici dell'ala alla fusoliera.
11 rivestimento per l'ala e i timoni & in car-
= 1 J- 1a veling comune, per la fusoliera invece ¢
in seta D in di gue-
6 |€o|6o| B0 8o loi 8o | 8o #0 | 70 |55 45| 50 msipudusamlsma «pelle d'uove s, Tut-
990 b to fl rivestimento va poi teso con emaillite;
per la fusoliera ne occorrono perd almeno
P due mani. Dopo di cio si pud verniciare Ia
tela con vernice alla nitroceHulosa. II ven-
traggic se ben accuratamente disposte le
é facilissimo, 1'incidenza migl
Pl o dell'ala &€ un grado positive con | timoni di
i quota a zero gradi.
Y Chi avesse intenzione di costruire questo
r e insufficienti queste spie-
eazioni, mi scriva pure che ben volentieri
. 99 o cercherd d'scecontentario. L'indirizzo & il se.
guente:
TUTTE-8- ™/~ BRUND MALOSSI
Via B. Marcelo, 32 - Milano
Ve o AEROMODELLISMO ANNO XIX
2300 MILANO - Via 5. Spirito, 14 - Tel. 70666
TUTTE- Modelll volanti, parti staccate; disegni.
matorinl & scoppio e utensili
ReSETN Catalogo illustrato invigndo L. 2
z [
153 e 4 BAGI - ALCYON
MG AST RO LoNG ARG ME Modelli volanti brevettati
o0 o

e ordinate di fusollera. La fusoliera com-
prende ordinate “in betulla da m/m 15 al-
leggerite internamente, salvo le prime due,

le quall debvono lormare Valloggio per la
zavorra. I lstelil sono in pioppo da m/m
3x3 essi debbono sporgere 1/2 millimetro

l:nnnmilnmlhsi(wln Chiedere
illustrato inviando L. 2,00 a
BKB - Via Sacconi, 4-B- ROMA

Sottotenents mpitote Trevisi Ernesto, allo
memoria.

Sottot te pilote Arogoma Raffaele, alla
femora.

Mar llo pilota Ivadori Gt . alla

ria.
Marescigllo pilots Pente Giuseppe, alla me-
maoria.

Sergente maggiore pilota Bomata Ariuro,
allg memoria.

Sergenic magyiorr pilota Pippo Ardesio
alls memoria,

Sergente fwciwe pilota Viole Natale, alla
ntetorie.

Primo aviere motorisia Basoli Pietro. alla
nremorie.

Primo aviere agrmiere Vineenzr Giuseppe.
alla memorid.

Primo gviere armnisre Leta Libern. alla me-
maoria,

Primo aviere: marconiste Bello Roberto. al-
la memoria.

Primo quiere marconista Formica Aldo. alla
memorie,

Aviere scelto motorista Bosoni Luigi, alla
METOTHE.

Generale di Brigata Aerea Longo Ulisse
Tenente Colonnello pilote Klinger Luigi Te-
nente Colomnelic pllota Revetriz Secondo
Maggiore ptiotc Molinari Oscor: Capitano pi-
lote Gamba Raoul; Capitance piotc Micuce
Alberto, Cepitano puota Raffio Antomio, Co-
pitgno pilote Grossi Giorgio, Capifano piio-
ta Salviati Giorgio; Captiano piloia Zueooni
Tito. pilota era Ludgi




]

Arig di novila Oggl, sU questo grande
aeroporio, dove, qualche minuto fa ho po-
sato il fedele « Captoncino »; buona ventura
per me, che in cerea di atterraggi, dei quali,
timbri & frme illeggibili faranno poi ari-
damente la cronaca sul libretio di volo,
smno capitato qul, ospite quasi inosservato
ed insignificante. Tra poco una macchina
alata, nuovissima ed ancors odorante di
officing e dl vernicl, si sposera con lo spa-
zio: la mano magistrale di un pilota, sulle
cul temple. voli di guerra e collaudi nume-
rosi hanno lasciato qualche argentea trac-
cig, la porterda al rito. Un gruppetto nutrito
di montatori e di meccanici, trattala amo-
rogamente dalla grande aviorimessa, le cul
porte aperte che lasciang mtraveders la
sua struttura scabra, sembra atteggiaria ad
un largo e materno sorriso, ne stanmo com-
pletando ia toletta, dandole gli ultimi toe-
chi senza frefla o con AMOr0Ss CUra, come
Se sussurrassero ad un atleta pronto per la
grande prova e uliime raccomandazioni
qui su guesto prato color verde stinto. La
curiosita quasi morbosa. caratteristics de-
gl mtrusi. mi tenterebbe di fammi pil vi-
cino aj velivolo, ma mi tratiengo; lamore
degli uomini per tutto cid che proviene dal
frutto della loro intelligenzs ¢ dejle loro
fatiche, & un po’ stontroso; in fatto di
aviazione in lspecial modo.

Forse & cost da quando la primg mac:
china alata comparve sulla faccia della
ierra, forse & cosi da guando il sommo
Leonardo ed il fedele Zorcastro portarono
tl Joro « Cecero» smontalo DEZZO Der DEZZO
syl monte Ceceri di notte e cold rimonta-
rono, soli all"alba, appunio per sottrarsi
agh spuardi profani. Acuisco lo sguardo da
qui: pell hio, di masse r ite tut-
o mua:oli, pm&ﬁo come un 'ult‘-'ELa_ afe-
roce » come si-suol definire una macching
di linee aerodinamiche perfeite, col T.unone
di direzione che gli da un che di g

Il motore ha un rombo metallico e soto-
riszsimo che il vento di marcia porta a noi
con variazioni di ronl; sembra cantare la
sug, pilt bella canzone di potenza su una
musica strana che da all'appassionato che
ama le macchine da volo come creature vi-
venti. quell’ insieme di sensasioni che ap-
purnto puo darci tutto cio che ci @ earo.
Cheé il rombo di un motore in guots & ef-
fettivamente musica che va diretiamente
al cuore; guella stessa che In qualungue
posto ta 4l trovi, ¢l fa alzare lo sguardo.
come_se guell'aeroplanp che pessa fosse il
primo che vedral, ché & per chi ama il
vole, un po' come la voce dell'istinto, che
i da guella nostalgia tanio pid Scuta guan.
to maggiore ¢ il tempo che sei costreito
a terra, Eceo l'apparécchio ora resp minu-
seolo dalla guota o cul una «tirata» insi-
stente lo ba issalo veloce come un TRZZO,
laggin ad Est del campo: un dietro-front
perfetto di 180 gradl lo rimetie nella no-
stra direrione, ¢ picchia decisamente pun-
tando il camPo in tutia la sua lunghezza.

Vedo il muso penetrante ed affilato della
bells macchina, ingrandire con un crescen-
do vertiginosp fra um rombo o uragano ;
pussa sopra di noi & pochi metri di guota,
pol una richiamata lo impenia pugvamente
staghiandone la sagoma #in croce s coniro
1o sfondo del cielo azzurrine, Pensoc per un
istante alla poderosa lofta delle forze in
gioco in seguito g tale ardita manovra al
tormento delle strutture, e sullo sfondo del
velivolo che mmpicciolisce profettato dalla
velocita ascensionale, 'immaginazione mi fa
vedere il calcolo delle resistenze ¢ desh
sforzi danzare una ridda infernale; baste-
rebbe un mpiccoio - disaccordo tra queste e
13 realizzazione., ma [urlo del motore, che
ingrandisce mi toglie questiidea. Ecco I'ap-
parecchio che portaosi sulla nosira verti-

come la coda di uno sgualo.

Il gruppe di nomini ora si scosta, i mo-
tore, dopo qualche indecisione & qualche
bizza (anche gli HP sono ombrosi talvolia
come | loro fratelli di carne ed ossa).
erompe in pieno; volute di fumo azzurring
sonp prese nel tirbine vorticoso dell'elica.
Voce potente, scrosciante come vento dura-
gane. I1 motorista «affondatoy entro Puni-
co posto, col viso fermo. lo sguardo intento
quasl assente, capelli ehe i1 venio di de-
flusse dell'slica azmiffa e sparpagia; sem-
bra un- artista assorto che si estraniy com-
pletamente nell'ascoliazione di una musica,
delia quals non voglia perdere nulla, di cui
voplin percepire futta Uintima essenza.

I pilota, che tra poco collatders il saet-
tante monoposto, & li che conversa sereno
¢ sorridente col teecnici @ sembrg stia pre-
parandesi ad uno dei tanti normalissimi
voll., Viso simpatico, lneamenti un po’ duri,
uspressione aperta e {ranca- da avisiore al
cento per cento, Nessun atleggiamentg en-
fatico @ teatrale cosl eazo. alméeno i cine-
matografo. agll americanl. nopg OSTENtazone
di amulet! cosiddetrt portafortuna. p rima-
1i di gomma rimasticals da appiceicare
a groppa del velivolo in segno i scara-
manziz, Ma seriefi e Serenila consapevole
e composta di mares, squisitamente italiana,
Tutto ouesto mi d& un =enso di profonda
ammirazione. per guesio uome in cui indo.
vini subito freddo. ragionato ¢oraggio, Maro
fermg, e sieurs, cuore e nervi di purissimo
accialo.

11 motore che ha girato u rilento. ed sl
quale il motorista con rapidi strappi di
manetta ha dato e lollo alternativamente
i massimi spunti di potenza. deve esseve 3
«punto » poiché il meccanico salta a terra,
mentre il pilota che si era avvicinato al
velivolo si issa al suo posto, Macchina e
yomo somo szoli ora. ¢ mentre questi si

da meglio a le bretelle
di ritegno al seggiolino sembrang parlarsi
e capirsi in un muto linguaggio; ancora
uno strappo di manetta per provare | freni
un sorrisp di commiato, poi via.

La maechina argentes sembra muoversi
eon circospezione, guasi subdola, poi scatta

I'abbrivo, si invola bilanciandosi
sulle gli nervose. Il pilota la costringe ora
in una retta a pochi metri dal suolo, l'as-
saggia lateralmente, poi prende quota velo-
cissima, mentre o mrreuo rientra con fare
migro.

cale. =1 ta In una gran voita perfeita,
oui ne seguono altre due, si rimette in
tinea di volo. poi una vite orizzontale lenta.
di guelle che scucterebbero anche il pib
msensibile degli uomind, poi un'altta, un'al-
fra ancors senzg la benché minime perdits
di quota, La classe del pilofa si distingue
ineguivocabilmente; manovre plastiche di
un'armenin  perfefta. tempestivita di co-
mardi ¢ sceltg di tempi che fanno sembiare
macchina e pilota una cosa sola; & un
ricamp che egli tesse, con una sheureszg ed
una fiducia come s¢ la macchina non fosse
a] suo primo volo, ¢ che la sinfonia del mi
gliaip di HP gli ispira B arte purissima
che bene ¢ meglioc pud comprendere chi
vola: ci sono nfatti sfumature che un pro-
fano non potrebbe- nercepire, che danno
allo epirito ed alla vista un codimento

sima. dice al

come a chi si trovi ad ammirare un‘opera
d'arte, poiche di vera arte si tratia.

La soddisraaiom:_e l'intimo orgoglio che
ha fatto juecicare pin di gqualche paio di
occhi der tecnicl e degli specialisti che
hanno creata e realizzata la superba mac-
ching ¢ evidente. Comprendo perfettamente
la lorg gioia e la contenuta trepidazione
nelle varie fasi del vole. Ora 11 velivolo
argentep rientra; eccolo che abborda 1'win-
gresson delca.mmdopounams.ta perfet.

te a ur il earello
uscendo lentamente mgua alle gambe
di un trampoliere che si-sgranchisca dopo
on lungo volo. Dopo un stterraggio « pen-
reilatow rulla velocemente verso di noi;
come UR puro-sangue A cul una tirata di
briglie faccia inarcare il corpo, si ferma
sotto l'azione energica del fremi, mentre.
dopo qualche sussulto il motore si ferma.
Tecniel ed operat circondano ora l'apparec-
chio e festeggiano rumorosamente i col-
laudatore che viene letteralmente «prele
vaton dal suo posto. II viso di questi &
sorridente; @ una macchina maneggevolis-
progettista che gli stringe

L'AQUILON

vigorosamente & mano.. e. Ma non resco
ad afferrare le alire parole perché il gruppo
si gllontama:; mentre gh uomini di mano-
vra. sospingono il velivolo verso l'aviori-
messs, con cura gelosa,

Bd eccomi ora in wvole di ritorno verso
1l enido» con la mente ancora piena della
bella prova cui mi fu dato assistere; vec-
chi « Caproncing » i ringragio di avermene
data la possibiliti.. Anche tu sebbene in
disparte e quasi imbroncisto sembri non
essere rimastg msensibile o guanto hai as-
sistito. .Quel tuo andare guassi, a gquots
mille, con Sgroppata e con bec-
cheggio da vecchio cavallo g dondolo, non
devono essere l'effetio di guel grosso grap-
polo di nubi bianche che, pii in alto di noi.
paiono estasiarsi al panorama che sotto ci.
scorre lentamente, campi ricchi di messi
e di verde di tutti i toni della estate inci
piente, ma sembra pluttosto che a te one-
sto e bonario « turista » quello scavezzacollo
di guel tuo postero tutto pepe, tutio nervi
che hai visto imbizzarrive nel ciclo, abbia
ridestato gualche rigoglio di giovinezza.
FABBI

GIOVANN)

(Continuazione dal numero pr d )

Numerosi furono gli imitatori di Peugeot
& i seguito 5 ebbero diverse gare dif bi-
ciclette volanti in Francia, Il giornale pa-
rigino « La Jistice ». promise 100.000 f{ran-
chi a chi avesse percorso con una mac
china agionata da
forza umana il trat-
to Parigi-Versailles
‘e ritorno senza in-
terruzioni. Una co-
sa che per le con-
digioni di allora
sembrava  impossi-
bile. Meno esigente
erg il cosidetto
«premic del deci-
metro » di 500 fran-
¢hi, messo a dispo-
sizione da Dubois e
che chiedeva un vo-
lo su un tratio bre-
vissimo. Tale |
mio fu vinto i1 19
ottobre 1912 a Pa-
rigi dal corridore
ciclista tedesco
3. Rettig,

Un altro premio i 2000 franchi mise a
disposizione la ditta Michelin per un vo-
lo su un percorso di 5 metri. Questo ven-
ne vinto dal corridore Didier che percorse
in una direzione metri 506 e nell'altra 5,32,

Una seconds gara delle biciclette vo-
Janti ebbe luogp # 24 novembre 18912 pres-
50 Parigi. Si decolld di nuovo per i1 pre-
mio Peugeot di dieci metri. Diciassette
concarrenti =i sforzarono  inutilmente di
sollevarsi col loro apparecchi dal suolo.

Inter il tenore del concorso di
Peugeot. Ports la data del 10 febbraio
1912, 51 legge fra laltro:

« Il Premio Peugeot d: 10000 franchi e
destinato a:

1) determinare se [uomo & capace di
mettere in movimento un apparecchio vo-

jante con i suas forza muscolare in ma-
niera che esso si sollevi per un determi-
nato tratio dal suelo & lo Sorvoll

2) La scelta della macching & a pia-
cere del concorrente, E' perd proibito di
usare forze ausiliarie che potrebbero da-
re all"apparecchio la necessaria velocita
iniziale durante il decollo.

3) La prima prova consisie nel volo
di un tratto di 10 m.. seznato da due linee
paraliele e da percor-
rere alle seguentl con-
dizioni: a) nessuna
parte dell'apparecchio
deve toccare lo spagio
1ra le due parallele du-
rante la prova: b) ap-
pena dopo il volo Fap-
parecchio potra venire
a contatto col suolo

pratico, e
incitre per non lascia-
re subentrare nessun

favoreggiamento da un
vento in co

1. giugne 1911, il gior-
no dell'apertura della
gara in poi porti sod-
disfacentemente a ter-
mine la doppia prova.

6) Se il Premio Peu-
geot non dovesse es
sere winio durante un
anno, gli istitutori =i
riservano di mutare le
condizioni della gara».
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Da queste notizie della stampa- francese
nr.m era comprensibile se Ia garg aveva ca-
4 le o inter il le. Dapo
b1 faih.menl:.u della prima gara il concorso
venne cambiato pil ‘volte, facilitando le
condizioni. Anche nell'anno successive mol-
7] enti come Poulain, Rettig, Di-
dier, Lavalade Bernhardt ed’ ‘altri ancora
mmomvﬁwerel»pml istituiti ed
aleuni di loro riuscirono anche, con appa-
recchi diversi a vincere dei premi minord.
Ma il pmmm Peugeot per il percorso di
10 metri fu vinto il 8 Juglio 1821 da Ga-
briele Poulain
Tutte le macchine da prendersi in con-
siderazione per le gare summenzionate sl

potevano dividere in due tipi: gquelle che

erano solamente in grado di fare dei salti-
e quelle che durante il volo ricevevano
forza ausiliaria dal pilota, Un salto riusci
perché la maechina venne portata g forza
di pedale a grande velocitd prima della
linea di traguardo con un ab-
brivo, Immediatamente prima del decol-
o il pilota aziond il timone di profondita
e la macchina si mosse in un dolee arco
nell'aria per atterrare appens dopo il tra-
guardo. Quindi anche in gquesto caso non
esisteva un szionsmento nell'aria

Il secondo tipo di biciclette volanti era
quello che dopo la rincorsa wveniva azio-
::awdmn{euvoiodaeuchsodaw

sideratl troppo pesanii, cio che perd non
impedi singoli concorrenti a presentarsi
con tali macchine. I monoplani di Gra-
cia, Moulin e Groussy erano destinati so-
lamente ad eseguire il salto richiesto dagli
istitutori del premio; mancava loro l'eli-
ca. Sotto il cootrotirante erano le ali, la
culapenummisuwminmedmda.ias
metri. Quasi sempre 'apparecchig era mu-
nito di una coda di comando per il man-
tenimento della stabilith longitudinale.
Mancavano invece i timoni di profondita
e di direzione.

Apparecchi ad ala alts si potevano con-

sxderema quelli di Larribe e Vincent de.

Montrouge, Ambedue | costruttori si era-
no fermate al tipo Tandem e &l ripromet.
tevano un suceesso speciale. Le due ali di-
sposte une dietra laltra erano fissate su

quatiro leggerissimi puntoni, lievemente

@l di sopra del pilota. De Montrouge aveva
fissato sopra la ruota posteriore della sua
macchina un’elica propulsiva rofeata dal
movimento del pedali Anche a guesti due
apparecchi mancavano gli organi di co-
mando,

Un- biplang tipo Canard con aletta ante-
Thore vediamo nell'apparecchio di  Hassy,

impiegato delle officine Voisin. Egli pure.

rinunzia all'elica; e tento di raggiungere
la velocitd necessaria al suolo solamente
col movimento dei pedali, Due minuscole
ruote sostituivano la ructa anteriore della

batienti e da pedali, rapp
veri apparecchi a trazione muscolare.

« Aviettes» 51 chiamarono in Francia
quelle curiose combinazioni di aeroplano ¢
di bicicletta: con l'applt di elica ed
all sl cerco di rendere adatte al volo le
semplicl biciclette. Non si usd nessun ac-
cumulatore e non se ne seppe nulla al ri-
guardo (vedl periodo II del concorso di
Peugeot). Secondo guesto concorsp eviden-
temente NN era permesso. ai partecipan-
t i la forza pri-
ma dell'inizic del volo. Fu un errore del
concorso, perche colla tensione di un con-
gegno a molle e per mezzro di una fune
elastica, prima del decollo si sarebbero ot-
tenuti risultati migliori, Lo sviluppo suc-
cessivo ha pure dimostralo che senza gue-
5ti meszi ausiliari non sl procedeva mei
tentativi.

Qui di seguito riportiamo una descrizio-
ne dei tipi pll importanti delle biciclette
volanti come vennero usate megli anni 1912-
1914 nei ripetuti concorsi in Francia. E'

pil semplice era quella di una bicicletta
azionata solamente da un'elica senza ali
che in prima lines era destinata a con-
statare il rendimento e la bonta dell'elica.
Si usarono tanto eliche trattive quanto

eliche prop e st oth

non sbyli, Un soll dal suo-
lo naturalm era escluso e non era nep-
pure nellintenzione,

appara:t:h.ll.mn

che serviva come posto @ seders
per il pilota e portavano la leggerissima
soprastruttura con le alette ausiliaric e
rispettivamente il timone di profondita, Il
timone di direzione mancava. Per imme-

dh'eunl.osmemo delle ali inferiori era-

no a‘ppu.eabtdzi pattini di contatfo.
Anche gquesta macching, la sua
5 i

maggior parte degli
nel maggio 1912 nelle prove [
mdelpicmhmomplamnmﬁmm
biticletta, Questo tipo di cosirusione era
poiché i bi ETANG CON-

B leggerezza, Non ar-
rivd neppure al sallo. 2
{Continua)
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La bussola ferita a morte

Attacco offensivo su raggio daaone !cm-
tano. Di notte, C‘-“-"‘ Malta.

o

~ dendo che il ronzio
dei motori sia  guel-
lo di bombardieri pro-
venienti da Londra: a¢
cendano { fari di ri
chiamo. O nell'uno o
nell'altro modo, si agi-
ré di sorpresa, Forma-
zione stretio. I sei cac.
cia stanno aln contro
ala. A dushile metri,
a tremnila, a guattromi-
la, a cinguemila. In
Une opporiung cortina
di poche nuvele, Le
frecce manovrano sicu-
e, GH strumenti di
bordo segnans, segno-
no. Ed ecco che Lobiet
tivo & bicino. Ci stanno
sopra. E' il momenio.
Vig 1 moteri. Gilt, eon un precipitoso fuf-
jo. Saltano e corpo inerte sulla verticale
du cinguemile metri. Quasi toccane i suo

Zione giunta alle 23.40: ardiert u.emnci
s dirigono sull'isoln. pér jaroi m!o R‘m—
forzi che tend di 1

baleanici o afrieani ;wam mmte sy di
£850.

Sei monoposti da caccin ftaliani s accin-
gono all'impresa; bisogna distruggerti al
suolo, 81 decolla nellg foschia, Sensg luna.

Gli apparecchi puntano sul mare aperto
ed in pochi istanti arpolti dalfe ombre

notiurne, non s $corgono pit da terre. Vo
lano o lungo. in quota. Non aspetteranno
*di certo Palba che & ancora [ontana. Aspet-
teranno che i calcoli strumentali e gual-
che licve, levissima segnalazione dalle co-
ste diano Uavvertimento che Vobiettivo sta
per avpicinarsi, oppure che glinglesi, cre.

le degli aeroploni disposti

a raggiera sul terreno.

1 sei coccia, con lo massima velocitd de-
rivatn dally spinta del tuffo verticale, son
quasi a tre mem dal suolo, entrano sul
bermgzm come « ventaglio. Ognuno di loro

dinanzi yn obiettivo. Sparano, Jjubmi-
m.da Incendiano, in men che si dica
Limpresa che st vqtem compiere ¢ com-
piute alle perfesione, Primato di tempo e
di bravura. Il terrenc ¢ spaszzato come da
ung folgore scesa dal cielo buio,

La reazione tiemicn si sveglin troppo tar-
di. I nostri a volo rasente scevalcano di-
stese di plante, jossati, edifici, campanili
perywmdumrvztmwewmetmmi
la via del ritorno. Inutilmente § snoda la
rincorsa alle loro spalle di due enormu
« Brigtol » protettori. Cilecca,

Sulla. via del ritorno. Si naviga in pattu-
glta alle cieca. i tratte di volare per mi-
gkﬂemigfmesmnseﬂmbmmedezm
€ guidato
d«gh;ﬂmuwmtwedwesm
tilie del motore del compagno visibili nel-
Iowmm d.ella notte, Quattro apparecehi

tenersi offi . Uno €
mstretm a.d abbandonare il gruppo serrato,
perché é fatto segmo delle continua per-
secuzione dei « Bristols, { guali tuttavig,
non lo ragoiungono, poichs ess0, da auten-
tica freccia, pemetra in un ammasso RUUG-
logo, gira, scivola, lu fa in barba agli inse-
gu!aun e giunge alla base con i guatiro,

Partiti in sei. Uno non & rientrato. & ein-
gque piloti st scombinno delle malinconiche
occhiate, Entrano nelln barscca a passo
lento. Vuolano una tezsa di caffé ¢ pen
sano al . Che eosa gli sgré guc
cesso? Nessun segnale alla radio,.,

1 sesto monomotore, durante la gmm
con i w Bristolwn, Na avu&o ltq proettile a
bordo, che ha m!pato la bussola, ferendola
a marte. L'age non segnd pili niente.

Un womo solo, navigando per il ciclo ne
ro, sul mare nm.tco Nom sl vede nulla.
Niente, niente. La benzina agli sgoceioli.

Il pilota scruta com Tocchio in alfo. Se
potesse m'mwdere Ia Stelin Polare! Po
trebbe dirigersi a nord. Se comparisse
quel benedetto barlume celest Guarda
guarda. E finalmente lo vede. E° rinfran
cato. Vire a settentrione. Si leva sul mere,
Puo tener diritto Fapparecchio.

D'un tratto il berlume stellare sparisse
E* terra, E' Iz costa. Ma in quale punto?
E dove sara Uoeroporto? -

Ultima litro @i benzina. Il motore tal-
lenta, batte meno, s spegnerd. Nom v'é da
esitare un istante. 5i lancia col paracadute.
I venti notturni avvolgono il bolide umano,

Leombrellone & apre. L'uvomo si mantiens
a gambe piegate per smorzare il colpo. Do-
mmdacaderasmsﬁngm,wum

in un fosso? Dio lo afutera. L'urto
€ wiolento, sente un dolore acuto ad un
ginoechio, ma oramai & sulla terraferma,
Dintorne é sempre buio, ma egli si alea,
o un po” a tastoni, i rincuora e vo avanti
Cammina per un'ora, per due ore, per tre
ore. Comincia ad albeggiare Un altro cen-
tinaio di_passi.. Si ode una voce lontana,
Che n.bbta imbroccata la buona strada?

I cinque piloti erano ancora con i gomiti
poggiati alla mensa tenendosi la testa fru
Ip mani ¢ nessuno & decideva a buttarsi
sulla brande, quando la porta si apri ed
apparve il sesto, dicendn;

— Eccomi gua. C‘amaa.nch.eio

Furono tulti in piedi g =

— Finalmente! Ci hai fatlo stare in pe
na. Che ti ¢ accaduto? Di, porla!

— Niente @i male. Mi son seccato di sta
mﬂugﬁaﬁmdﬂmmw SONO SCEst
col p e per sg ire le gambe
humhtofaremmmnunm:xuapw
nelln frescura della motte. Vi assicuro che
€ stafo piacevole. Mo voi vome state?




A luth i corrispondenti 12 preghiera di
mandare regolarmente brevi notizie della
attivith seromodellistica per le Cronachet
te. Dove esiste una sede o uns TRpPpre-
sentanza qualsiasi della RUNA. i corri-
spondente dovra farsi vistare ed approva-
re le notizie che invia al gornale.

Af luogotenenti tutfi, chiedo di farmi un
rapportino sulla situazione locale circa s
diffusione del! giornale e Taltivite aero-
modellistica.

Alle rondini futte rivolgo viva preghiera
di scrivermi due righe e di mandarmi l'in-

dirizzo preciso perché devo far loro impor-

tanti comunicazioni.

Agli aeromodellisti tufti dico € ripeto:
1y le domande di caraitere tecnico vanno
rivolte a Giarella su un foglistio separato;
2 le infor ioni. o le proteste, di carat-
tere amministrativo vanno rivolte dirvetta-
mente ali'amministrazione o scritte su un
foglietto separato per lamministrazione;
3) mandate molie e belle fotografie; 4) non
dimenticate di scrivere dietro alle fotogra-
je {l nome del costruttore e wutti i datl
relativi alla costruzione e at risuitati ot-
tenuti; 5 diffondete I'zeromodellismo e il
vostro giornale,

Cari amici, vi voslio far leggere un bra-
no di una lunga lettera ricevuta da una
rondine patavina. Dopo un preambolo &
base di convenevoli cortesissimi ¢ di com-
tastaziont, fra le guali quelle che « L'Agui-
lone » ha ripreso il suo brioso ritmo, la
rondine di Padova continua nel seguenti
termini: « Che bel giornale « L'Aquilone »!
Guarda, io lo leggo ormal da parecchi an-
ni e mal come ora mi ¢ statp gradito. Spe-
cialmente in guesti ultimi mesi di guerra.
durante | quall, bisogna pur dirlo, abbia-
mo passato delle glornate tristi, faceva
tanto bene leggere sull's Aquilone» le glo-
rioze imprese dei nosiri aviatorl, per te-
ner sempre desta in noi In fisccola deila
Fede, - & per poterla anche ridestare in
quelli che I'banno debole, e pronta a spe-
gnersi ad ogni soffic un po' pid forte de-
gl altrl, Si, perché con certa gente é inu-
tile discutere a parole, bisogna mostrare
dei fatti, che s possOno poi raccontare
Sai cosa succede 3 me? Dopo aver letto e
raccontato due o tre volte gqualcuna del-
le leggendarie imprese dei nostri aviatori e
di tutti | soldati in genere, se ¢i penso =,
mi sembrano sempre piu belle, sempre piu
grandi, e mi pare di essere trasportata
al tempo degli erol miticl, a forse e pro-
prio vero che la storia che tutti viviamo
F daria e tra qualche decina di se-
coli molte sembreranno impossibili. Eppu-
re io credo che in guesto periodo il popo-
lo italiano diventi tanto pid grande e
utile di quanto non lo sia diventato negl
ultim} anni in cui tutto era sempre andato
cosl bene, che gquasi ci si era dimenticati
che la guerra potesse anche dare gualche
sconfitta.

Abbtamo passato in guesti oltimi mesi
dellp gre gravi, ma il popolo italiano le
ha superare con fermezza e io credo che
abbiano fatto bene, come una
ne alla vittoria che wverrd sicuramente,
quasi per temprarla, per renderne ciod pit
profonda e pii severa la gioka, Scusa se ©
ho annoiato, ma pure sl i qual-
che volta, no? e poi certe cose non si pos-
sono dire, ma d'altra parte non si possono
tenere dentro ¢ allora che si fa? bisogna
scriverle, To le scrivo a te che mi capisel
Credo che non sin Decessario nessun com-
mento, da parte mis. (Soltanto, per espres
so desiderio del direttore, devo ringraziare
tutti coloro che hanno lodaio o comum-
que approvato il suo articolo intitolato
« Perché facciamo la guerra », articolo com-
parso sul numerone di MNatale e al quale, in
un eerto senso, si possono allacciare le con-
siderazioni della nostra rondinells pata-
vinal,

Maria Umbra Bariololti, Padova. — Co-
me vedi, mi sono permesso di riportare
un brano della tua lettera. Te toccato.
i assi, cib che accade

che le domne | fare
yismo sul serio, In sono molto scettico, in

genere, a proposito di imprese it
che invadono # cosiddetto campo deghi uo-
mini. Ma qualche cosa mi dice che tu farai
sul serio e riuscirai anche a presentarti ad
un concorso. (Voglio confidartl un segreto,
che non sard pil tale il giorno che queste
righe vedranno la luce deila stampa. Dun-
que lo sto serivendo un romanzo che si
intitola « I senza-testaw. Sai di che cosa si
ratta? Si tratta di una avventurosa e
sentimentale istoriz di due gruppi di an-
tagonisti di aeromodellisti, E' faclle ca-
pire che molti ragazzi sono | protagoni-
sti di guesto romenzo: molti ragagzi ve-
ramente Interessanti; e tre fanciulle anche,
una delle quali ha una gran passime per
I'aviazione e per l'seromodellismo, Credo
che questo libro ti- interesserd. Credo an-
che — guarda che presunzione — che
questo libro verra letto certamente da gua-
st tutti | miei lettorl, che sono indub-
blamente alcune diecine di migliaia. Che
ne pensi tu?). Ed ora che la parentesi ¢
chiuyse, cerchiamo di chiudere anche Ia
lettera, altrimenti mon rimane pin spasio
per' gli altri, Dunque tu hal «poriatos
delle amiche al nostro giornale ¢ all’ae-
romodellismo. Hai fatto bene, To sono del-

Cuarlo F Rermo. —
Leggi le ultime righe
della risposta a Do-
matini. Tu mi pre
ehi di scriverti per
darti dei consigii. Ma
te 1i ho gia dati. fi-
gliolo mio. Mi dici che
vuoi soffrire per di-
ventare pilota, Iocre-
do — in confidenza
— che non ¢ sia bi-
sogno di soffrire. Non
i pare? Studiare, si
pud studiare anchea
casa, anche di notte,
come ho fatto io. Una
volta leggevo a let-
to al lume di una candela, La candela era
appicticata con la cera ad una scatola
di svedes! che fungeva da piedistallo. (A-
bitavo in campagna £ al mio passe, allora,
non ¢'ers ancors la luce elettrica. Perché
non  stessi sveglip tulta la notte mio pa-
dre mi portava via la bugia, ciog il cande-
liere; ma lo ne avevo di mie personali se
grete, nascoste nascostissime, Ecco perche
applocicavo la candela dove capitava). Leg-

Topiniorie che i miet ragazsi g

ia ia gentile delle rondini Ma,
in veritd, to ne conosco ben poche, tant'e
vero che sono in un certo imbarazzo. ora
¢he mi sono messo in mente di trovare
delle madrine ai nostri aviatori in guerra.
Mi vuoi aiutere? Noto con piacere che tu
hal capito che per far tante cose in cosl
poco spazio di glornale, ora che le pagine
sono state ridotte, & un compito alquanio
difficile. Serivimi e seguita = diffonders
ﬂg&wnaieﬁnlememmﬁn&nmche
per far cid hai gia acguistato delle copie
de o L'Aquilones. Per bacco. Te ne fard
un pacco  dall'amministrazione.

gevo d a letto al lume della candela
(d'inverno leggevo con un guanto infilato
nella meno che doveva reggere il libro e
1l berretto in testa, perché nella mia stan-
zetta — una stanzetia tutta mia — faceva
un freddo orso, pii che cane, Accidenti
alle parentesil).. Leggevo dunque al lume
della candela e ad una cert'ora mi addor-
mentai. Non mi era sncora sccaduto, pri-
ma di quells notte. Al mattino mia madre
entro nelln mia stanza ¢ mi trovy addor-
mentato, anzi mezzo asfissiato, in mezo
ad una nube densa di fumo. Spalancd Ia
finestra ¢ mi sveglic con grande fatica e
pill grande spavento, Accanto a me tutto
il piano snperiore del comoding era carbo-

UMORISMO DE

(UAQUILONE)
| GIOVANI

e "

nizzato. Il comodine era carbonizzaic mi-
racolosamente alla superficie, I1 fuoco non
era diventato fiamma. La brace aveva ara-
io lentamente l'impeliicclatura di noce e
non era andafo oltre. Ad ogni modo io
avevo dormito della grossa, protetto da que-

li altruisti & premurosi angioli che il buon
Dio manda accanto e dietro agli ubbriachi,
ai pazzl, al bambini e al ragazzl che stu-
diano (o comunque leggono) di notte, Al-
trli episodi della mia avventurosa vita di
giovinetto potrei raccontarti, mea non vo-
glio diventare il protagomista di storielle

i.. (Poi si racconterebbe: « Scam-
pato alla morte come Zia Falcones; os
sia: «Una perla I fanciullo corre i ri-
schio di morire carbonizzato per siudiare
di nottetempo..», magari jo quella famosa
notte stavo legzendo un romanzp intorno
alle gesta di Fantomas o di Arsenio Lu-
pin.. Che vergogna, allora, se sl scoprisse
cio!). Come vedi, non ho potuto finire sen-
za far sbocciare un‘slira parentesi, Dev'es-
sere una malattis (veramente avrei dovuto
scrivere: l'effetto di una malattia, o cau-
sa di una malatiis), E dagll con le pa-
rentesit (Gih..i.

Giacomo Donatini, Bologna, — Una fo-
to di un tipo dei nostri «picchiatellin &
stata pubblicata nel numero 12 del tuo gior-
male. Di pit nofi cl &€ permesso di fare
Un'altra volta, se wvuol ricevere risposta,
devl degnarti di mandarml il tuo indirizmo
completo.

P. A, Perona? — (Chissa come si chiama
costul. Preferirei aver a che fare con Car-

- neade, Carnpade, ho scritto, non Carnera.).
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