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Non c¢’& dubblo, Vi sono evidenti segni
premonitori di una vasta, sempre pid estesa
diffusione e conoscenza d! quanto concer-
ne Paviazione, in Italia. La formazione del-
Ia coscienza aeronautica in atto. A cid con-
tribuiscono in notevole parte le cronache
della guerra aerea scritte da giornalisti, che
hanno nel Joro bagaglio culturale una suf-
ficlente quantita di cognizioni tecniche,

Uno del detti segni premonitor] & costi-
tuito dalla popolaritid acquistata da certi
nomi di cacciatori e di bembardieri, Una
terminologia varia, immaginosa e pittore
sca quanto mai, Esempi: frecce, aironi, ci-
cogne. alcioni. falchi, piechiatelli, ece. Tl
regno animale concede moltl prestitf,

Retentemente & stato coniato un alfro
bel nome di tipo d'apparecchio per uso mi-
ltare: § marsupiali o canguri.

51 travta di velivoli giganteschi non de-
stinati a combattere, pur avendo armi a
bordo per difendersi da eventuali attacchi.
Essi hanno una grande capacita, per cui
possono trasportare finanche un completo
aeroplano da caccia, sebbéne con le ali
smontate e messe actanto. Sono i masto-
dontici apparecchi della S5, A. 5., cioe |
Servizi Aerei Bpeciali, i quali earicano ma-
teriall pesanti, truppe, motori di ricambio,
munizion! ed armi, casseite di medick
nali e di viveri, insieme con guel piccoli
velivoli che non banno una lunga auto-
nomia.

Il trasporto avviene su un raggio este-
sissimo, dovungue si allarga immenso
schieramento delln nosStra armata aerea
Interminabili lunghezze di chilometri ¢ chi-
Jometri, punteggiate da numerosissimi aero-
portl e campl di fortuna. La guerra che si
combatte oggi =i svolge nei pill svariati scac.
chieri e nei pilt opposti settori, Occorre per-
cid una distribuzione di rifornimenti che
copra le distanze in modo rapido e sicuro.
Ed ecco che provvede la S. A, S. ecco che
il w canguro» parte con | marsupi ricolmi,
Verso 1'BEgeo, verso I'Alban'a, anche verso
gli aeroportt africani. Duemila, tremila o
quatiromila chilometri,

In tal easo. I'apparecchio fa come il cam-
mello che deve attraversare il deserto. in
ghiottisce 1l liguido di riserva. Moltissima
benzina, E via alla méta lontana.

Codesti viagzi richiedono nel piloti doti
eccezionali, Piuttosto anziani, sono -quasi
tutti ufficiali della guerra del 1915 ed han-
no al loro attivo molte & preziose esperien-
ze fatte nelle linee dell'aviazione civile, I
cosiddetti « milionari » del volo, per il gran
numero dei voli compiuti Li chiamano i
« pilotont ». Uno scelto gruppo di addestra-
tissimi che sanno comportarsi con imme
diata bravura in ogni difficile situazione ed
in ogmi pericolo,

La traversata dei « marsupialis & sem-
pre rischi = 43 idiata dal
nemico, V'2 iholtre da superare la diffieol-
14 di dover volare wnel silenzio». GQuando
o'e il sole. 2} buon pilota basta per ricono-
scere il percorso l'osservazione del terreno;
ma di notte oppure con cattive condizioni
di visibilitd — navigando i alta guota al
disopra delle nuvole — il pilota si avvale
della segnalazione degli strumenti 11 soc-
corso della segnalaztone della radio non
pub naturalmente verificarsi, E' chiaro che
nello stesso tempo andrebbe a vantaggio
del nemico per la manovra di attaceo. Nien-
te radio. Ed allora il pilota del grosso tra-
sporto aerep deve fare affidamento soltan-
to sul cruscotto. Il volo strumentale nel
miglior senso della parcla, Di notte. Biso-
ena affrontare il prevedibile e Timprevisto.
D re il delle accortezze €

porre & profitto tutto il complesso delle
esperienze acquisite.

E" cosi che il xcanguroy dopo avere va-
leato il mare, i monti. le nuvole, dopo ave-
re sfidato l'uragano, ha aperto i suol fian-
chi prolifici e la cornucopia delle armi. del-
le vettovaglie e delle notizie di casa & @
versala sull'aeroporio che lo aspeitava con
indicibile anzis. E' cosi che una volta il
& canguro » ha svuotato la sacca e ne & uscl-
to fuori un grazioso aeroplanino da caccia.
il guale neonate com'ers, all'indomani ha
fatto precipitare un adulto ¢ imponente
bombardiere inglese

MERCURIOD

MNIe T 0T T

UNGHERIA

L'arbitrato di Vienna ha risclto recente.
mente ogni controversia Jfra 1a Romania e 1a
Ungheria 1a guale ha potute cosl riavere gran
parte di quells Transilvania che e era state
folta dall'iniguo trattato i Trisnon. L'avve-
nimento é stato commemorato con la emissio-
ne di un bl francobolio in cul campeggia Ia

Saers, Corona di Santo Stefano. Dentella-
tura: 12,
10 filler. verde scuroc e oro

PARAGUAY

Il centenario dells morte del noto dittatore
paraguayano, dottor Francis, viene ricordato
con la- emissione di gquattro franeobolll di res
cente emissione. Le due vignette che {lustra-
no la serie riproduconc {1 commemorato in
due diversi moment! della sua vita,

50 .. TOES

50 ¢, lilla rosso.

1 P.. verde fzzuiro.

5 P.. azpulro scurc.

TAILANDIA (Siam)

Con gueste nuova denominazione che &
stata adottata per l'antico stato slamese, e
che viol dire « paese degll uomini.liberip &
stato emesso fin dallo scorso dicembre un
francpbolle di nuovo tipo, che & @ primo di
una muova serie di posta ordiparia,

2 satang, viola bruno.

BELGIO

A causa degll avvenimenti belllcl & uscita
con enorme ritardo la serie speciale emessa
a beneficio della erigenda Cappella M 1
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RISULTATI DEL CONCORSO

successo’ & stalo grande, anzl grandis-
simo. Meglio ancora: enorme! E guesto di-
mostra (s¢ ve ne fosse hisogno..) l'interesse
che desta ovungue, e sempre i pid, la fila.
telin. Ci sono pervenute 323 lettére da ogni
parte dTtalls, e, quasi tutte di giovani, di
filatec! «aquilonisti s,
Perd di soluzion! esatte.. Una sofal. For-
5¢ la colpa & di Mauritius, il guale non st 2
on di un gig di
per sé, abbastangza difficile, ma ha voluto
cacelarsi dentro U solito trucco, quel per-
Tkio sottilissimo frucco whe é fatto apposta
per confondere le idee, e nel caso nostro, a
far p il ! Fig 1, miel carl
lettor! che nientemeno Il trucco era gquesto:
«I. dodicl re erano in effettd soltanto um-
dicl! » Basta guesto per Tendere compren-
5ibili tante cose e per giustificare le diffi-
coltd incontrate dal concorrentl. Ma, andia-
mo per ordine: e vediamo anziiutio guale
doveva essere lx soluzione satts,

IL MISTERO SVELATO

1. Mor} te in un au-
romobllistioo:  Ghazi I dell'Irak 1833-1038.

2. B Zar.. ma non di tutte le Russie:
Boris. IIT di Bulgaria, 1918. Vivente,

3. Aveve una gran beils barba bianca e
regnd sul paese dove 2 1l flume defle don-
ne guerriere: Don Pedro II dl Braganza Im-
peratore del Drasile | 1851-1880,

4., Fu detto 1l Be Galantuomo: Vittorio
Emanucle JI di Savolas Re d'ltalia 1849-1878

3. Mori fucflato dagll insorti: Massimilia
no 1 .di Ashurgo Imperatore del Messico -
1B64-1867.

E. Ebbe un regno lunghissimo ¢ indossava
sempre una glubbs bianca: Francesce Giu
sepps I di Asburgo Imperatore d'Austria &
Re d'Ungheria 1848-19186.

7. Appassionato Rlpinista perdette la vita
durante un'aseensione: Alberto I Re del
Belzi 1000-1934,

8. E' un notissimo glocatore di
Gustavo V di Svezig 1007, Vivente.

9. Tre volie vittorioso: Vittorio Emanue-.
lg I1II dl Savola Re d'ltalia, di A¥ania, Tm-
peratore di Etiopia 1900, Vivente.

10, Ama fare ognl mattina una passeggiata
& cavallo per le vie della capitsle: Cristia-
no X di Danimares 1912 Viventes.

11. Padre della Patris: Vittorio Emanue
ie II di Savoia Re dTtalln 1849-1878.

12, Ebbe un famoso castello. chiamato
« Sans-soucl »: Pederico IT dl Prussis 11 Gran-
<de 1720-1786.

L& cosn cOme Vedele non era proprio: fao
clle facile. Tra 1 solutor! molti anei: mol
tigsimi non hanno eaplto.. {1 trueco, ¢he con,
sisteva, appunto, nell’aver inserito due rolie
f1a 1 dodiel re, Vittorio Emanuei= II Re d'l-
talis, che fu detto I He Galantuomo e il
Padre della Patria. Eeco perehé | dodicl re
erang invece soltanto Undiel! Perd dobblamo
rendere glustiziz a parecehi del .solutori |
quall pur avendo supeérato Io scoglio del
truceg, hanno tuttavis sbaghato Ia solu.
zione di altrl quesitl: altrl pol avendo indo-
wvinato tutti | Re hanno perd comimesso er-
rori su errorl melle date e nel nomil Insom
ma ¢ EENEAR ail'infuort dtf
une al guale ja Commizsione gludicatrice ha
deliberato df assegnare pertante I primo
premio,

tennis:

I PREMIATI

1. Prémio: Catalogo Landmans dei [ran-
cobolli dTtalis e di Europe (dono dell’Edi
rvare): Probo Pozzi, plazza Tragimeno nu
merp 2, Roma.

2. Premlo; 1000 francobolll gifferenti (do-
no della Ditta E. Risi di Roma); Tullio Bal-
i, piazea Cavour 76, Ancona

3. Premio: Album completo per [ franco-
bolll dTalia (dono di Filatella Moccla di
Roma): Paclo Jacchia, vin Pietro Borsier
n. 3, Boms

4 Premic: Abbonsmento per un anno ale
1's Aguilone »: ex aeguo al fratelll Alfonso
¢ Felice Cantarocco, via Massena 17, Tarino

5. Premio: Francobollo della fratellanzs
italo-tedesea, emessp In Germania (dono dl
Mauritius): Gino Sironi, via Spagnoletto. 18,
Milano,

Come premio di consolazione pubblichia.
mo I nomi del seguentl solutori che si sono
pit degll altrl avvicinatl alla soluzione el
Concorso, augurando ad essi migliore fortu-
na per un'aitra volta:

Angelo Licinio, Rev. Alfonso Saniorum.,
Carle Platanis, Franceseo Grandl Giovanni
Zecehl, Pasquale Lancia, Giovanni Devers,
Angelo Savatterl, Mario Sagone, Ugo Beltri-

gy ot

intitolata alla Regl
=11) s
compone i sel va-
lori n cui sono di-
atribuite due vignet
te di ottima fattura
artistiea; la prima
dt esse {a), riprodu-
¢e Ul progetio dells
cappelln musictie, &
Ia seconds 1 ritrat-
to del Prineipz Al-
berte di Liegl incor-
niciato da. una I~
ra musicale stilizza-
ta (b). L'inteérn se

mi. Fr Franco
1O, ia W hay, pl Janni. Ma_
ring Rizrl Alessandro Sandreill, Franco Del
Zanna, Tullle Chiodegs, Marlo Cassll, Mau-
vo Marchi, Mario Padula. Glorgio Fontanelll,
Gioacchino Amato, al guall faremo spedire 1a
pella « Guida del Giovane Collezionista s
offerta loro dalls Ditta Alberio Bolaffi, di
Giulio Bolaffi, di Torino.

Molti altri Danno inviato risposte coll
dieci, otto, sette, cingue, e perfing tre ac-
Juzioni! A costoro consigllame di studiare un
poco di pil la storia e la geografia e di de-
dicarsi con magglore serietd alla [lateliz
che 1l renderd edotti — senza che se ne ac-
corgano — @i molte cost.

vi | sodd ttt & gl

rie che & pgravata di
sovraprezzo pari allo
stesso valore di affrancawygra di oguni valore
é cosi composta,

TE ¢ = TB ¢, ENgio=NErc (al.

1 fr. 4 1 fr, rosg carminio (al.

1 fr. 50 fr. 50. verde grigio &)

1 fr. 78 + 1 Ir. 75. oltremare  b).

21r. 50 . 2 I, 80, bruno rosso (bl

5 fr. + 5 fr. 1ma rose by

ce te
insoddisfatti: succede in Tutle 1; prove —
lcoole & ndi — della vita Persoverire
goiu cosl a%r;om arrivare, B Mauriting ¢ si-
curo che ! delusi &i ogel saranng 1 vinel
torl di domant.

E per domani, cioé frn poco tempo, egll
=ta preparandoe un sltro originalissimo oo
corso, Hagazzi affilute 1& armmil...

MAURITIUS



E' sempre intéressante poter conossere in
concreto quale ajuto di. o potrd dare alla
Inghilterra in guerra, Valleato Canada, In-
fattd, 71 programma di cooperazione fra 1
Canadad e Vinghiltersa, — inizistosi su-
bito- dopo la dichiarazione dl guerra del-
IToghilterra alla Germania — & andato
sempre pit intemsificandosi, Per cui, cono-
scere- specificamente - per quanto & posst
bile, le"linee di tale cooperazione, significa
anche poter conoscere la forza o le debo-
lezze  dellInghilterra nostra nemica.

Si sa che fin dall'ottobre del 1889 ' Ca-
nada stipuld contratti per forniture di ae
roplami, munizioni & cannoni, destinaii al-
IFinghilterra, per un valore di oftre 250 mi-
loni @i dollari: Nei primi mesi dellattuale
guerra, guando 1Ttalia manieneva ancora
In sus enon belligeranza s, una Commis-
sione inglese spostats direttamente nel Cac
nada, aggiunze a ques't 250 milloni di dol-
i altvl 100 milioni destinati ad acquisti
wvari & non specilicamente bellici,

Tule fu linizio della cooperazione an-
glocunadese: per cid che concerne la for
niturs di materinle bellico. Detto program

ma di ‘acguisto, — che in- seguito 2 stalo
anche allargato ma e cn cifre da not non
sono conosciute, — venne finanziato me-

dianite Vespropriggione di titoli crnadesi pos-
seduti da cittadint ¢ dal Governo inzlese

Questo & il gumdro generale delln coo-
perayione: anglo-canadese. Ma & ned  goi.
pid che tale guadre, interessa Specifics
menté conoscere un solo lato di guestu
cooperazione: la collaborazione aerea, Va
e & dire: in guale misura il Canada siuts
ed & in prado disaiutare alleats Inghilier-
ra nel campo specilicamente aeronautico
Mettendo da parte, per il momento, il re
clutamento ¢ d'addesuamenso del piloti ca-
nadesi che formiscono -la loro opera nella
R A F, not ci interesseremo dellindustria
weronantica canadese messa al servizio del
la Gran Bretsgna.

Per atlnare questo plano di formiture
aerondutiche, 11 Canadi, come primo-atio
cred un Sindacato indusiriale che aggrup
pava sl prosse Ditte fabbricanti di appa
vecchi. Tale Sindacato ha per nome ¢ Ca
nadian Associated Alrcrafts, ed & costitui-
i0 galla corporszione delle seguenti ditte
canadesi: « Canadian Associaled and Foun.
dry % di Monitreal: dalla «Fairchild Air
crafl » di Quebee; dalla ¢ Canadian Vi
ckers s anche di Montreal; dalla « National
Stee] Carws di Toronto: dalla « Ottawa Car
Foundry »: dalla efleet Aircrafty di On
tario. Questo Sindacato, cosiituito allini
2o della attusle guerrs. aveva, e probabil-
mente ha sancora 1 compito esclusivo di
costruire gll apparecchi da bombardamen-
w Inglesi del tipa « Handley Page Hamp
den 1o, Detto Sindacato e formato da se1
fabbriche di partl staccate e da due sta-
bilimenti di montaggio. Ma, olire all'e An-
dley-Page s, dalla « Canadian Associated
Alreraft » vengono fabbricatt anche appa-
vecchi da caceia, ricognizione, ailenamen-
fo! e apparecchi per la maring pd Wdrovo-
anti Le officine df montagiio del Sinda-
eato st {rovano a Montreal e a Toronio

Questi apparecchi & Handley-Paee Hamp-
den 1p ragginngono 'Inghilierra direiia
mente per via aeres, AUraverso T AtTantico
sottentrionede. Infatti, css1 hanno, nells
versipne normale, un TREgio d's:z:inm_m
2200 chilometyi senza scale, ©on  CATICO
di guerra ed equipazgio; Con serbatol sup-

(/0

plementsri Usutonomia pud essers elevala
a 4800 chilometri che lastia un discreto
margine rispetto ai 3220 chiomeiri che in-

tercorrono tre Terranova & la oosta  occi
dentale
Le altre varie (abbriche canadesi che

eostruiscono apparecchi militari per con-
to della Gran Breiagha sond sSparse per
tutto il paese. Ad ovest del Cenada, per
esempio, £ precisamente 4 Vancouver, ven-
gona fabbricati bombardien siluranti e da
ricognizione pér la marina del tipo w Bla-

ckburn  Shark ». Questl apparecchi. sono
equipageiati corr motori  «Bristol Peza-

sis IX» a steélls raffreddats ad aria, che
sviluppano Una polenya massima di 852 cv.
oinscuno. Lo stesse (ipo di apparecchio. n-
vece, equipaggiato con molort ¢ Armostrong
Siddeley Tiger VI, sviluppa uma potenzs
leggermente inferiore,

A Port Willlsm vengono costruiti dalla
« Canadian and Foundrys | famosi caceia
monopost] « Hawker Hurricanes che sono
armati, come si sa di otto mitragliatrici. 4
Maontreal la « Canadian Vickers Company »

costruisce tre. tipi di apparecchi; e preci-
samente: il bimotore da allenamento
o Adrspeed Oxford», il bombardiere bimo-

tore « Bristol Bolingbrokey e Vidrovolante
2 seafo del tipo g Supermaring Siranraer 5
11 x Bdlingbroke » non e altro che una puo

va denominazions del « Bleanhaim IV»
che, & sus volta, - Una versione modifi-
cata del qBlenheim » originale. Esso ha una
velocitd massima di 474 chilometri all'ors
ed un raggio d'azione di cirea 3200 chilo-
metri, ed & azionato da due motori g stel-
la « Briston Mereury» raffreddati ad ac-
qua della polenrza massima di 388 ¢ v, cia-
SCUNO.

Gli apparecthi da allenamento avanzaio
del tipo «Oxford» hanno un equipagseia.
mento adatto per listrugione dei piloti di
multimotori, & per 'implege per uso mul
tipluo: eioé per varle specialita di pilotag-
gio_ navigarzione, tiro aereo, bombardamen.

‘to -da prande altezza, fotografia, topozri-

fin aeres, esploragione. Di gquesti apparecs
chi, ‘costruiti: dalla «Canadian Vichers

Company ». e era stato fing a poco Tem
po fa approntato un pumero molio limi-
tate T moncplani ad ala alia del tipo « We-
stland Lysander », di cooperazione con 'ar.
mate terrestre, vengono eostruiti

511 licen-

za & Malton (Toronto) dalla o National
Steel Car Corporationy in base ad accor-
di conclusl finm dal 1938 colla ‘Compagnia
& Vesialnd »,

A grandi hnee ¢ sintelicamenie. guesto
& lo sforgo @ Faiuto she puo dare i1 Canadé
alls boccheggiante Inghilterra. Si intende,
ato specificamente considerato nel cam
po delle costruzioni deronautiche. Ma gue
sto-atuto, constderato In s¢ e per sé non
& né grande ne piccol poiché tate slor-
0 industrinle deve esserp valufato i re-
lazione con guello che attualmente pro-
diicono sis I'Ttalia che la Gérmania, Per
cai, I'aiuto ‘capadese € guel che & in rela-
zione aila possibilitha dell’Asse. Por gsempio:
s¢ l'aiuto canadese & di cingue unita taie
mdicazione pon ha per noi nessun signi-
ficato, poiché bisogna considerare guello
dell'Asse di quante omitd ¢ costituito, Gio
que pud essere molto se di fronte vi sono
due unitd o gddirittura una unita, Ma cin
gue pud essere mulla, perfettamente nulla
se esso ha di fronte une sforzo mdustriale
capace di produrre dieci o ventiy E que
sta ultima proporzione mi pare guella che
[ si pud avvicingre alla realtd

Tutto econsiderato, l'aiulo canadese

non

€ altro che un mito; uno dei ranti miti chs
zomo sorti ai mergini 4i guesta mierra €
che gquesta medesima guerra, o manc & ma.
_mo che 'si avvicinera alla sua stessa con-
clusione, si & incaricaty di sfatare

fa Sehweizer Acre

SUEL0 Sl guerts
Grermania  contro Gran
roito- celie re oiren

I quantite di espiosivo IBNGIRLO Sul pil im-
portant!  ceniri deil'lsola nel mese a1 di-
penthre. (5u furono gettatl 9, 187.000

K} passn Is tattice Onors
Eatgiiita il pelesco, Nei priml
templ del rive ln riviste

r Pattacco. diurne
grandl 5 une spuzio relativa-
mente ristretto: ognl hombarvdiere era 80
tito persino da: B parecehl da cacoia, For-
mazicn! cosl compaiie costituivand perd un
berszgiio troppo slletiante por ln ciféss con-
g doveite passs alle

woll gruppl succedenti=t ad
« gll -obhblettivl. Ma gl dttacchl
mipre pill rarl. & e g -

VoLV

RRTERI T

ol optrasion bombardamento | furono
condotte di notte ma don erite :
mentd Ineditd Lo oprima se Londinit:
poterono gsservare fnumetosi incendi nella
citth  senza che avessero udita precedente.
ménte nNessun rumore, £ credettern che: &
trattassorn ol esperiment! di difesw

rea. Ms poco dopo sf apprese che |
dlerd germanici erano venutl sopra 1r
ad cume duots altlssima e che (M) HOGS
v volo Hbrato con motore’ spento fin sopia

bersagll  procedentemente  iuminstd de

f walone- | Tl
TG RRUSErey
oramil
toro

ingieal misero Wllore
rd intensificarano
rmaniel  pe che
th. poterono gatiare 11
prestabilit - ed ebbero
contro e
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noeolpl di- ne

otiche
roni e
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@Quante volte, nel resoconto di una im-
press merea di guerra o di pace, si legge
la semisibillina frase «grazie pero all'au-
silio della radio. »? Quasi sempre. Ms in
che cosa consiste questo ausilio, accompa-

gnato assai
zioso»?
Molti e di diversa specie sono gli aiuti
che la radic da all'aviazione ¢ non solo
nel campo della pura e semplice naviga-
ziome aerea. bensi anche in quello della
esecuzione di un preciso compito bellivo.
E' la radio a permet T'esatto bar-
damento di una Jocalita nascosta da uno
spesso strato di basse nubi e la radio che
guids, e conduce le formazioni della caccia
al contatto balistico, fine ultimo di ogni
azione dells speciality. Prima pero di esa-

spesso  dallaggettivo «pre-

orev te 1 pia degli ausili dato
dalla radio all'aviazione: quello che per-
mette di stabilire con esattezza dove 'aereo
in navigazione si trovi e quello nmon meno
importante che permette all'aereo, anche
se ignori il suo pumio, di tornarsene alia
sua base o di raggiungerne una nuova. En-
trambe queste forme di assistenza sono ba-
sate sulla preziosa proprietd che un appo-
sito str to. il xradi i ». ha
di poter individuare da che punto del suo
orizzonte provengano determinati segnali
radio.

Come la propagazione delle onde radio-
elettriche avvenga. & ben noto a tutti. Con
immagine non rertamente esattissima, si
& paragonata la propegazione delle onde
radioelettriche a quella delle onde che un
=as=o gettalo-in una acgua stagnante pro-
voca sulla.sua superficie, Il paragone non
é esatto, non fosse che per la considera-
zione che luna propagazione avvieme in
uno spazio & tre dimensioni mentre l'altra
su dl una superficie che di dimensioni ne
ha solo due, ma permette una chiara vi-
sione del fenomeno. E sia per inciso detto
che la lunghezza donda, caratteristica di
oenl emissione radio. & la distanza che in-
tercorre fra la sommita di un’onda e quel-
la dell'onds successiva. Tenuto presente
che la propagazione delle onde radicelet-
triche avviene alla velocitd di 300,000 km. al
i secondo. 1a distanza guindi fra una

minare come cio sia possi e5a

1l radiogoniocme

onda e l'altra dipendera dal numero di on-
de che si generano in un secondo ¢ che
si chi: freq _ i i radio
ha una sua caratieristica Irequenza ed €
possibile percio individuaria anche in man-
canza di un nominativo particolare, Esk
stono delle stazioni radio che emettono in
permanenza  deter-
minati caratteristi-
ci segnali e che
prendono  percio. o
per quello che wve-
dremo in séguito, il
nome di «radio-
fari». Chiuso I'in-
ciso € torniamo al
nostro.  radiogonio-
metro, Esso € basa-

il filo cpetituente
Tantenng- di una
stazione radiorice-
vente sia piegate in
modo da avere una
particolare forma
quadrata, rettange-
lare o rotondeggian-
te. Infatti, quandc
un‘antenna di tale
forma & disposta in
modo che il piamo
da essa circoscritto sia verlicale e orientalo
in direzione della stazione emittente, 1a sta-
zione ricevente ricevera | segnali da guella
emessi, Quando invece I'antenna sia ruota-
ta orizzontalmente di novanta gradi rispet-
to alla suddetta posizione, la stazione rice-
vente non riceve pin i segnali che prima
riceveva. Naturalmente la ricezione sara
massima nel primo caso, sempre in dimi-
nuzione per tutie le posizioni intermedie
che portano a quelia del secondo caso.
Logicamente, ruotando sempre. orizzontal-
mente, l'antenna di altri novanta gradi,
cioeé di centoftanta rispetto alla posizione
del caso uno. | segnali saranno di nuovo
ricevuti, per annul-
larsi con una ulte-
riore rotazione di
80 gradi, cioé di
270 gradi rispetio
alls, primitiva, Se
quindi noi segnia-
mo in ana maniers
qualungue uno det
lati  verficali del-
T'antenna a guadro
o 1l punto di inter-
sezione del diame-
tro orizzontale con
il cerchio di un'an-
tenna circolare, a-
vremo due ricezio-
ni con intensita
massima: la prima
quando il punto se-
gnato & in direzio-
ne della stazione e
" .
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na mnei due casi differiscono per una ro-
tazione orizzontale (o azimutale che & lo
stesso) di 180 gradi. Ma sappiamo che I'in-
tensita dells ricezione dipende dalla quan-
titd di energia elettrica che si genera nel-
lantenna e che tale quantita dipende ap-
punto dall'orientamente dell'antenna  ri-

spetto al fascio di onde emessp dalla sta-
zione trasmittente. Tale energia elettrica
&1 pud misurare 3 mezzo di uno strumento
che si chiama «galvanometros. E infattl
se noi colleghiamo un galvanometro ai cap
dell'antenns eircolars, vedremo che lo stru-
mento segng un massimo di corrente guan-
do appunto il piano dell'antenna coincide
con il planc passante per le due stazioni
ricevente e trasmittenite. Perd, operando
con l'antenna segnata come prima detto,
nol vedremo che quando il segno & in di
rezione delia stazione emittente la corren-
te che si genera nellantenna ha un Verso,
tale verso si inverte quando il segno &
orientato in direzione opposta, Operando
invece .con un‘antenna unifilare verticale
noi vedremo che anch'essa diventa sede
di energia elettrica, ma che questa messa
in condizione di circolare, genera una cor-
rente che & costante ¢ che ha quindi un
solo senso, Ora, se noi facciamo ruotare
nel piano orizzontale un‘antenna a guadro
disposta verticalmente, vedremo che in essa
si genera una corrente il cui andamento
va, per una rotazione completa, da zero ad
un massimo I Un senso, Poi passa a zero
e quindi ad un massimo nel senso opposto,
per tornare gquindi a gero. Abblamo percio
due posizioni con corrente zero e doe con
massima corrente, Tade corrénte va perd
in un senso per il primo massimo € nel
SETIS0 per il secondo. L'antenna
unifilare verticale invece da lucgo ad una
corrente che & costante e che ha un. solo
verso. Ora_ se noi scegliamo due antenne,
una ‘s g ed una unifilare verticale,

é in direzione oppo-
sta. Percio, la sola

pud dare che l'in-
dicazione della li-

che abbiano la prima come massimo sia
da un lato che dall'altro, la grandezza che
rappresenta il valore dells corrente che si
genera nella seconda e le colleghiamo am-
bedue ad una stazigne radioricevente, che
cosa avviene? Una cosa semplice ma. inte
ressantissi Infatti, supponendo che

nea
la stazione riceven-
te con quells tra-
smittente, ma non
il averson» di que-
sta linea, Non pud
cioé direl da che
parte di questa li-
nea si trovi la sta-
zione emittente, Na-
turalmente gid una
indicazione di gue-
sto genere £ pre-
siosa, perché fare
errori di 180 gradi
nello stabilire la di-
rezione nelila guale
sl trova una stazio-

quando Fantenna a quadro segnata abbic
il sezno in direzione della siazione emit-
tente, si generi in essa una corrente che
abbia lo stesso verso di quella che si genera
nella antenna unifilere verticale, le due
correnti si sommeranno e poiché hanno lo
stesso valore, il valore del complesso delle
due antenne sard doppio. Nella posizione
inveee per la quale l'antenna a quadro ge-
nera corrente zero, funzionera la sola uni-
filare e si avra quindi un valore di correnie
pari a quello che in essa si genera. Per
la posizione poi nella quale il segno del
I'antenna a guadro & in direzione opposia
a quella della stazione emittente che cosa
succeder2? Che si avri bensi un massimo
di corrente nell’antenna a guadro, ma esso

. et
conosciata se & cer-
tamente possibile,
non € nemmend
tanto facile Ma si
& trovato il modo
di eliminare anche
questa fonte di pos-
sibili errori, accop-
piando  1'antenna
circolare ad un‘an-
tenna unifilare ver-
ticale, Abbiamo det-
2o che si hanno due
posizioni dell'anten-
na a quadro per le
quali la stazione Ti-
cevente ha il mas-
simo 4l intensita
nella ricezione. Le
posizioni dell'anten-

sard neutrali dalla corrente dell'an-
tenna a filo, che ha lo stesso wvalore ma
che & diretta in senso opposto, Percio il
nostro complesso di due antenne geEnereTs
una corrente la quale sard massima € mi-
nims solo per due determinafe e ben rico-
noscibili posizioni dell'antenna a guadro
rispetto alla stazione emittente. E sard al-
lora possibile determinare con esaltesza da
che puntu dell'orizzente della stazione rice-
vente provengono i segnali emessi da una
stazione trasmittente e ciog in che dire
zione esatta essa si trova,

L'insieme delle due antenne collegato ad
una stazions radioricevente costitulisce ap-
punto un «radiogoniometro» sul cul im-
piego a terra ed in volo ci intratlerremo.
se non vi siete troppo annoati, un‘alira
volta.
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11 blocco all'Inghilterra che 1a gloriosa
arma soltomarina germanica sta effetiuan-
do dall'inizio della guerra e che ha portato
alla distruzione di quasi la metd del navi-
#lio mercantile inglese, ¢ stato in questi
altimi tempi mtens:ﬁcstn e il ritmo degh
affond ti @ ser te -aco

E I'Inghilterra, che voleva affamare |
paesi totalitari ricchi di energia e di vita-
hta ms poveri di materie prime perche
dltimi giunti in 1 mondo gl ftutio acca-
parrato dall'aviditd inglese rischia di soc-
combere alla sua stessa politica affamatrice

L'Ammiragliato inglese ed i1 Ministro
della Marina Mercantile cercano tutti gli
espedienti per sfuggire alla stretta alla gola
che l'arma sottomaring infligge al traffico
#u1 mari: le navi non vengono pill fatte
viaggiare isolate perché rimarrebbero facile
preda dei sommergibili ma la navigazione
procede in convogli scortati con un buomn
rumero di cacciatorpediniere e di incro-
ciatori

Questa soluzione, alla gquale [orzata-
mente ricorrono le autorita navali inglesi,
eomporta un intenso logoramento di navi-
wlio sottile da guerra ed una diminuzione
di capacita di (rasporto del naviglio mer-
cantile impiegato poiché necessariamente i
convogll debbono viaggiare a velocitd limi-
tate ed obbligano ad arrivi contemporanei
nei porti di scarico. Di cido si avvantaggia
P'arma aerea tedesca che colpisce inesora-
nilmente i porti pili congestionati che ali-
mentano gli incendi provocati dalle bombe
tedesche.

All'opera distruttiva dei sommergibili, st
é affiancata in quest! ultimi tempi quella
dell'aviazione con squadriglie apposita-
mente attrezzate, che usano del grossi ap-
parecchi capaci di forti autonomie e con
una aitrezzatura che gli permette di fare
dei linghi voli con navigazione scientifica
& portare un rilevante carico di bombe per
attaceare gli obbiettivi navali nemici che
Si possOno presentare.

Queste squadriglie hanno ricevuto il bat-
tesimo dal grosso pubblico che le chiama
ora « Corrieri dells morte ». Esse impiegano
quasl esclusivamente il guadrimotore Focke
WuII « Condor s gia noto da malll anni per
ave il wvolo New York

N’e“ York-Berling in sole 24 ore o 56' e
port.andn A termine subito dopo il volo
Berlino-Tokio senza scalo.

Questo

velivolo, che possiede una Tile

vante wvelocita di crociera, superiore ai 350
chilometri orari, & azionato da 4 molori da
800 cavalli ciascuno collocati sull'ala, La
sua capacita di carico di bombe & notevole
ove st lenga presente che nella versione
civile il ¢ Condors portava 28 passeggeri
econ. una autonomig di oltre 2.000 km

Speciali attrezzature radio, di pilotaggio,
di navigaziohe e di dispositivi contro le
formazioni di ghisccio permettono al
o Corrieri dellan morte» di effettuare lun-
ghisstmi voli sull'Atlaritico, durante i quali
vaste zope di mare vengono esplorate e
non una nave nemics pud sfuggire a questa
oculata vigilanza ¢ al conseguenfe imme-
diato attacco con le bombe

Il velivolo ¢ difeso in tutti i settori da
una serie di cannoncini e di mitragliatrici
Non c'e maltempo che impedisea il volo al
« Cotrieri della morte» che si spingona per
centlinaia e centinaia di chilometri sul va-
sto oceano e che tormano Spesso & Casd
dopo aver affondato le navi nemiche,

COME IN UN FILH

lorii

La narrazione di come nacgue ['Aliante
Sant'Ambrogio, che il suo stesso progetti-
Sta e costruttore ci ha fatto or & qualche
tempo su queste colonne, ci porta alia
mente il ricordo di altre costruzioni nate
in circostanes similari, seppure assai pil
lontane: nel tempo, ad opera delia fervida
passione per il volo di qualche gruppo di
giovani, Come il costruttore del Sant’Am-
brogio anch'essi appartenevano all'sletta
schiera di individui che per successive ma-
nifestazioni del loro carattere si potrebbe-
ro. definire natl per l'aviazione, nei guali
la. paturale tendenza per tutto cid che &
volo e che il volo riguarda, & anzitutic un
istinto prims ancora che una passione., Ed
& appunto questa vocazione, questo biso-
gno insopprimibile di wvolare che ha por-
tato, oggi come allora, quasi sempre i gio-
vani di fale alla deter
di costruirsi coi soli propri mezzi un alian-
te, o pilt modestamente un libratore, Non
mporrta se in gualche caso non sempre ta-
le determinazione era sorretta dalla ne-
cessaria, preparazione tecnica che potesse
consentire la giusta realizzagione: lentu-
siasmo e la fede non furono meno ammi
revoli per questo; l'ideale fu in ogni caso
sempre lo stesso. La storia del volo silen-
rioso & Tices di episodi di questo genmere,
molti def quall di vero effettivo interesse,
e spesso, ignorati. Qualouno anzi riteniamo
meritevole d'essere ricordato. Occorre risa-
Lire =l 1829; in una cittading dell'Emilia
un gruppo di glovinetti di cui gual o8-
gi aviatore illustre, trova neilaeromodel-
lismo, allora non organizzato, ma ga v
vente e vitale, il primo naturale campo di
attivith che li immette nella grande fa-
mighia aviatoria. Il risorgere dell’Arma Ae-
rea ormai in pieno rigoglioso sviluppo sot-
o lmuso vigoroso che con ferrea de

i i1 Primo e dltalia Ie
ha impressp, porta la loro passione per

Intieri convogli sono stati attaceati dai
« Corrierl della mortes che, terminato il
lore micidiale carico di bombe sono scesi
& for d'acqua & mitragliare con le armi di
borda le navi rimaste indenni

Mentre ai sommergibili & lasciata la vigi-
lanza su roite obbligate e su punti di pas
saggio per lingresse ai porti, i « Corrieri
dells morte» spaziano sulle lunghe distese
di acqua per rastrellare il traffico nemico.
Mentre i primi hanno una bassa velocila
e una limitata wvisibilita, { secondi, che
marciano a forte andaturs e navigano nel
cielo, possono esplorare minutamente vaste
estensioni di mare da controllare.

Spesse volte { convogli che vengono at-
taccati e dispersi dai « Corrieri della mor-
te ». ricevono il colpo di grazia finale dalle
fiottiglie dei sottomarini & che avvertite
tempestivamente dai wolatori, corronoc ad
intercettare le navi sbandate

Ml

il volo ad altisstma
tenisione. Ed & cosi,
come era naturale
che avvenisse, che
la costruzione delle
piccolie maschine
volanti dalle quali
! praticamen-
te imparato o cono-
scere tubte le leggi
l.‘.p.e regolanc e ori-
ginamo il fenomenc
sempre meraviglio-
so del volo. renden-
doli provetti ed en.
tusiasti costruttori:
diviene ad un trat-
to un campo ormai
troppo angusto PeT
il loro grande desi-
derio di volare, L'a
more per Faviazione
non pud essere cxnemauvu e cib & perfet-
questi . Neppu.

re alcuni fortumos| voletti effettuati lancian.
dosi dall'argine di un torrente colle aseelle
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Creano una picecola societa (la 8. D
A, M) yaccogliendo uns certa somma mes
=3 faticosamente insieme da aliguote di
lorp risparmi nascostamente prelevate: s
Impongono sacrifici di ogni sorta . rinun-
ziando a gualsiasi divertimenio per racimo
lare qualche altra sommetta ed acquists-
no il materiale necessario, L'ajuto benevalo
di un sacerdote che seguive con simpatia
Yattivita del componenti la S. D, A M.
giunge prezioso per inlzigre il lavoro: una
vecchian chiesa ormai in disuso & un loca-
le ideale per | giovani cosiruttori, Da es
&8 -uscird dopo un lungo periodo alterna.
to di pause e di riprese dovule a difficol
ta pecunarie, lo Zoegling sospirato, frutte
di tanto lavoro; sul suo pianco fisso di de
riva. al disotto di un Ibis in atto di vo
lare stard scrifio l'orgoglioso motlo « Me ne
frego! n. Ma le difficoltd non finiscono con
la nascita dell'apparecchio; ora che esso
& 1i pronto € ben rifiniio occorre impa-
rare a pilotarlo. La risoluzione di questo
grave problems pase loro ad un tralio ir
realizrabile, mauno deicomponentiil grup-
po, quello anzi che per la sua ascendente
essi consideravano il loro capo, si accinse a
risolverlo nel modo pill logico. Penso di
imparare lul per primo a volare, avrebbe
pol insegnato agli altri. Mz di scuole di

’

voio a vela non ne esistevano allora che
due: quella di Pavuilo nel Frignano e l'al
tra di Cantl; opto per quest'ultima dato
che l'altra era esclusivamente per miltari

infilate in un  rudi libratore ingegn

te messo insi con he di legno
€ carta da pacchi, che ricordano i tentativi
di Lilienthal e Chanute, riescono a soddisfar-
3 Laloro attenzione verso il voloa vela si fa
pilt viva; riviste ¢ glornali d'aviazione dai
quali ne seguonc lo sviluppo, catalizzano
lalurnm:adlcosuwmun Vero e pro-
prio libratore. I1 disegno ato
di uno Zoegling capitato Joro fra le mani
& fatto oggetto di attento studio ed acce-
lera la loro decisione di costruirsene uno.
E tale decisione nan proviene, come po-
trebbe ritenersi a prima vista, da esube-
rante faciloneria di ragazzi ma & pon-
derata e riflettuta. Certo non & un'impresa
di poco conto, specie per allora, per dei
giovinetti ancors in calzoni corti, ma V'in-
tendimento & fermoe
vi riusciranno a gua-
lungue costo. Comes
accade allora quasi
sempre in simili ca-
si, non vengono
sul serio: i
cortd e i loro visi di
adolescenti non sono
garamzia  sufficiente
per gualche cosidet-
to ¢benpensanter che
inorridisci al pensie-
ro di sollevarsi un
solo meiro da terra
su quegli enormi far-
falloni, (ché cosisem.
brano ai suoi occhi di
bipede terrestre) che
chiama trabiccoli fat-
ti apposta per rom-
persi l'osso del collo,
che considera gli a-
viatori in genere gen-
te temeraria in cerca
d'inutili rischi. Qual
cumo anzi tenta W
ostacolare ma fon
vi rlusciri. Volonta e
fede di questi ragas-
#i sono veramente di
duro metallo, il clima
nuove in cui stanmo
vivendo ha veramen-
te operato in profon.
dita sul loro caratie-
re; zli ostacoli non
i impressicneranno,

presi -
calzoni

T'altro non indifferente ostacolo
della mancanza di mezzi per poter soggior-
nare e viaggiare, ma la bicicletta e due
garretti d'acciaio risolserp il problema in
pieno. Ogni domenica Mantelli =i beveva
dwun fiato I 150 km. che separang Parma
da- Cantll ed slrettant! il lunedi in senso
inverso finché mon ebbe conseguito 1at.te-
stato B, Nel 0 nasce final

una scuocla di volo librato anche nells sus
citta dove gl altri componenti del gruppo
sono i primi ad accorrere, e la loro attivita
=i identifichera d'ora innanzi con quells
della Scuola stessa.

Conseguito Vattestato A, 1 voletii sullo
Zoegling Vengono considerati ben presto as-
sai poca cosa; occorre un aliante & fuso
liera ed un verricello per poter almeno fa-
re voli di iche minulo, E da
qualche tempo, ora che hanno fatto una
centa pratice, anche a guest'ultima realiz-
zazione: e stavolta invece di ostacoli (ro-
vano il compito facilitato e sopratutifo une
benevols, comprensions da parte della Scuo-
la Federale alla quale hanno gia dalo tan-
ta attivita, Questa anzi andra pienamente
incontro ai loro sforzi acquistando poi l'a-
liante stesso. Non pin nela.vecchia ed un
po’ romantica chiesa, ma in un laborate-
rio di immobili, mette penne ed ali I'F. 1
che in circa tre mesi di lavoro viene por
talo & termine e regolarmente collaudato.
Risulta di alto coefficiente di robustezzs
e di pilotsgeio assai gradevale. Anche se
non si tratta di formula nuova, poiche le
ali sono le stesse di guelle dello Zeogling
la finezza & accresciuia notevolmente dal-
la fusoliera di ottima penetrazione Sotto
trazione con verricello presenterda buons
attitudine a salire e doti di velo lbrato
abbastgnen  soddisfacenti. Mantelli lo pre-
gentera pol ail littoriall di velo a vels
a Canti dove si elassificherd tra i primi.

Le cose sembrano ora andare col vento
in poppa; al primo rudimentale verricello
costituito da un rallo a tamburo fissato
sulla ruota motrice di un automobile che
un'‘appassionato metteva a disposizions, ne
venne un aliro progettato da altri appar-
tementi alla Scuola, su telaio di auto Piat
520 e fatto costruire, soito la loro direzio-
ne in un officina meccanica cittadina. Do
po tanta abnegazione, lavoro, € sopratuiio
tanta fede gli ormal ex componenti delld
Sdam erano cosi finalmente riusciti a sod-
disfare, sia pure in modesta parte, il lore
grande amore per il volo, L'arma azzurra
ne gvra — pin tardi — alcuni di essi fra
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suoh ranghi. divenuti ormai piloti di
~lasse,
Quasi  contemporansamente  allattivita

dei componenti la SDAM un altro gruppo
di giovani, ignorato dai pid, in un paeset-
to della, stessa provincia si senfe essp pu-
re atitratto dai volo a vela. Uno di loro
rientrato da poco dal servizio militare in
Aeranautica, trascina gli altri col suo eal
do enmtusiasmo, e la descrizione delle super
be maecchine. viste. purtroppo solanto
viste, volare.

La decrepita soffitta del vecchio castello
medioevale semidisabitato accoglie ogni se-
A guesti glovani che vi si radunano in
gran segreto, pol vedra mascere uno stra-
no libratore biplano. I gorgoglio seroscian.
te delle aogue del vecchio torrente che si
infrangono contro lo sperone del dirupo
su cul sorge i castello. coprono benevol
mente il rumors di martelli e seghe i
gran faccende; civette e gufi inorriditi per
quell’enorme uccellaccio bianco dalle dop-
ple ali che nascendo ha portalo lo scom-
piglic nelle loroe tane non si danno pace
ed il loro grido di malasugurio nelle vick
nangs ha del lamento. Le vecchie mura
merlate che gld videro fastl ¢ nefasti di
uomin! In giustacuore e storie damore di
castellane - sospirose. racchiudeno ora una
macching da voio. Quale strano contrasto!
Se 1o spirito di.guaiche casiellanp avesse
poluto riprendere corpo e mente avrebbe
pensato sl sortilegio, ‘md una ben strana
diavolerig!

Il segreto non fu potuto mantenere per
un pezzo di un piccolo paese come guello;
la sparizione di ouel gruppo di glovani.

Premessa

Incoraggiato dalle insistenti lettere di
molti aeromodellisti desiderosi di costruire
un aliante come il &S, Ambrogio» mi sono
deciso ‘a tratiarne la costruzione partico
lareggiata, Tralascero almeno momentanes-
mente di esporre il calcolo aerodinamico ©
quello: statico, datogche ne € giafstato -
strato 1] procedimentio con Faliante «Pola-
na®» ed anche perché guanti mi hanno
richiésto questa serie di articoli sono desi-
derpsl di iniziare subito la costruzione.

Alo scopo di coordinare 1 lavoro e di
nguadrare meglio le ldee espongo lo sche-
mo che segilro:

Dezcrizions generale dell’sliante — Dati
caratterisiiel — Material fondameniali —

Ala: deserizione, centine - nasi longhero-
ne, disgonale longheroni alettoni, sealo.
montagglo — Pusolicra: descrizione. ordl-

taggio — Impennaggl: oriz
jongherone. montaggio :
verticale: centine, longherone, montageio —
Attacehi: descrizione: montaggiop — Fartl
metalliche: descrizione. montaggio — Co-
mandi: descrizione montageio — Sganci —
Patting — Hicopertura in compensato: ala.
rusoliera. impennaggl — Raccordi — In-
ielafatura — Verniciatura — Finitura,

Ricordo poi che appena iniziera il lavoro,
ognl aeromodellista dovri: comunicarlo al
Registro Aeronautico Ttaliono (B. A L) che
ha ia sede pin vicina dl luogo ove avviene
i costruzione aifinché un suo delegato pos-
sa seguire i lavore, non solo per comtrol-
rne la perfeita ‘esecuzione ma anche per
dare nuli consigli.

teqorizione

Ly & un
ristiche

L slooveiege
™ oIu b senst

sdatto pereid wllallenals.
siate: data Fampia vi 2
imo come veivzg io & pun
ere Unpiegato anche per voll Gi distanza
col vaniaggio su quelli afini per doti di
volo, di possedere una minors aperiurs ala-
e ed ubs grande maneggevolezza che gh
consentono di afruttare anche le correnti
termine di piccolo diametro ¢ di atlerrare
senza difficolta g con minor! probabilitd dl
soassars) anche m campl di modeste di-
mepsioni;

Nell'insieme & costituito da umaia mono-
iongherone ed o sbalzo a plants rettango-
jare rastremata all’estremita e semplice-
mente raccordata all'incastro con la fuso-
jiera che avviene all'altezza delle spalle del
pilota.. La gnu'ztoue si effetiia mediante
guatire spinotti conici principali e due (43
tindricl, in corrispondenza del puntone dia-
zonale che ha I'ufficio di rasmettere alla
fusoliers ghi sforzi torsionali assorbiti dal
Tala artraverso il bordo d'attmeco ricoperig
in compensato,

Lo fusolieTs @ segione esagonale & &ITo-
.ondaty sul dorso nella parte anieriore. &
sicopertura € mieramenie in compensatlo

periodics e-ad ore fisee, Iy ben presto mo-
tata e si zeppe dell'esistenza del bianco
biplano. Cio naturalmente suscilo vivo scal
pore fra | soliti « benpensantiy del paese
che tentarono di impedire che il libratore
volasse, minacciandone la distruzione se =i
fosse tentato di portarlo fuori del castello.
Ma in una notte di luna, proprio comie
avvenne per il « Ceceroy del grande Leo-
nardo, il binco biplamo fu portato pezzo
Per pezmo s1 una  collina prospiciente il
paese e su di esso, il capo del gruppe. di-

it

L'ordinata maestra dovendo assorbire tutle
le sollecitazioni che si esercitano in volo ed
in alterraggio € particolarmente robusta.
. essa ¢ ricavato lalloggiamento del para-
cadule ¢ nells parte supériore poria le pia-
stre per l'attacco dell'ala che per la sua
particolare posiziome. allo scoperio. dietro
le spalle del pilota consente di effettusrne
il montaggio e lo smontaggio con raplditd.

L' impennaggio orizzontale, compensato
staticamente. & di siruttura analoga a quel-
la e si fisse alla [lusoliers mediante tre
bulloni

L organo di asterraggio ¢ coStiLuD da

gune completamente dell'zaiie del pilotag-
gio, ma pieno di ardimento si lancid dalla
collina i giorno dopo, Non accadde nulls,
1l Nbratore fece una dolce planata e por-
14, 4 terra senza danno l'improvvisato pi-
lota che ricomincid daccapo 'indomani.
I voli non furono numerosi perché inter-
venne limmancabile scassata che ne finmi
lesigtenza, né venne pill ricostruito, ma
volp & cio sopratutto a dispetto di chi ave
va fatto pronostici di chissa guali disgrazie.
G, F.

un iampone di gomma o una palla da
tennis.

Le trasmissioni dei comandi sono realiz-
znte col normale sistema di cavi e carru-
cole, Tl comando degli alettoni & a rap-
porto differenziale,

La, visibilith e consentita al pilota in
tutti i sensi anche posteriormente grazie
ad una capottina completamente fraspa-
rente otlenuta adattando opportunamente
det cellome sullo scheletro i legno supe-
rando le difficolta frapposte da doppie cur-
vabure.

Il cruscotto puo portare gl strumenti in-

un semplice pattino di frassino iato
cop tamponi di gomma. In coda. soifo il
nmone di ditegione, & Dure sistemato un
piccole patting molleggiato anch’ésso .- da

Apertura alare m. 10,26
Lunghezza m, 4,85
Superficie alare ma, 5,40
Allungamento "

Peso a vuoto Kg. 90—

disp bili ad ogni veleggiatore: dietrp Ia

testa del pilota viene sistemato il baro-

grafo e gli arnesi per lo smontaggio.
tContinua) G. L, DELLA TORRE

.
s S = d B = o
e _.\ ,
I—"‘. 1
&
Carico utile Kg. 15—
Peso totale Kg  165—
Carico alare Kg/myg. 17,50
Velocita di discesa m/ses 0,80
" sulla traisttoria Km.'h 85—
Rapporto di planata 1:92,25

Con l'accrescessi delle sue capacila Tec-
niche e delle sue cognizioni teoriche, ogni
aeromedellista & naturalmente portato a
studiare pit da vicino i problemi serodin-
mizi e costmuttivi che hanno formato l'og
getto dello sviluppo aerotecnico vero e pro-
prio, e si orienta cosl verso forme e strut-
ture pill complesse che richiedono una
applicazione pill intensa delle sue facolta
ragionative. Cosi nascone le discussioni
spesso utill, e si richiedono | necessari chia-
rimenti, Fra i problemi agitati recentemen-
e un po' in tutte le scuole é quello dei
raccordi fre ala e fusoliers, che hanmo
dato luogo & soluzioni nettamenteé contra-
stanti, almeno In apparenza. se pure osh
natamente concordanti, nel giudizio dei sin
goli costruttori in guanto & risuliati, Non
o st&ranng male due parole di spleguzione
st questo interessante argomento.

Il raccordo alare, considerato come quel
tratto di superfici curvilinee che collega la
radice dell’ala (che presumiamo In genere
a sbalzo) con la parete adiacemte della
fusoliera, ha sostanzialmente la funzione
di evitare che in tale delicato punto di
incrocio nascano zone vorticose ¢ turbolen.
i capaci di disturbare l'andamento del
flusso aerodinamico nelle importanti super-
ficl adiacenti, In tuttl I casl, e cid va tes
nuto- presente sempre, ii raccordo & un
tralio del corpe aerodinamico, dotato di
bassa efficienzo in confronto all'ala. per
cio sempre, di per S€, dannaso.

Noi guasi sempre lo usiamo, € ne sop-
* portiamo lonere inevitabile per evifare un
imconpeniente magpiore, e cioe il disturbo
serodinamico sulla fusoliers e sull'ala. Se
potessimo assicurarci che tale disturbe non
51 wverifica. ogni raceorde sarebbe inutile
anzi fortemente dannoso.

Consideriamo infatti una fusocliera, in
cuanio corpe gerodinamico opportuna-
mente profilalo ed orientato nella di-
rezione del’ vento. Essa & [asciata dall'a
rig. che possiamo immaginare composta di
tanti filetti fluidi lambenti le pareti della
fusollera, senza staccarsene, dall’avanti al
I'indietro, Sulla parele della fusoliera im
postiama perpendjco]a.mmte un’ala di pro
filo biconvesso: ico, avente i |
za nulla rispetto al vento, Anche gquests
nostra ala e fasciata da filetti IlLu{ii di-
rettl dallavany allindietro & se conside
riamo la sua sezione pit vicina alla parete
di fusoliera, dobbiamo riconoscere che |
filetti uscenti dall’ala sono paraileli a quel-
it che scorrono sulla fusoliers, ¢ percido noty
interferiscono fra loro.

E' gueslo un caso tpico in cui ¥ raccor
do non ha ragione di ezistere, E' anche
in easos tearico, perd, perché un'ala bicon
verss simmetrica ad incidenza nulla non é
partante. Nella generalita del casl invece.
Tala sara dissimmetrica. o awa almeno
una certa incidensa sul vento, I filett
fluidi che escomo dal bordo d'uscita di es-
sa saranno allora deviati verso il basso
¢ ¢io in modo lanto pit accentuato, guan-
to pill la portata ¢ elevata Noo o2 dun-
que pilt parallelismo fra essi e il fhido
che avvolge la fusoliera ¢ nell'angolo fre
ala e fusoliers e filetti divergono, =i distur
bano, generano vortici e resistenze passl-
ve. Per ovviare g cid mettiamo il raccordo,
vioe una superficie che guida progressiva
mente i filetti uscenti dall'ala verso la fu-
soliera; portandoli a confluire regolarmen-
‘e insieme a guelli che lambiscono questa
Jltima, Se perd prindiamo i pefzzo di rac-
cordo in s& come parte di ala esso risulta
di profili spessi e poco efficienti. comp par
te di fusoliera non & che un aumento, spes
s0 grande. della serione maestra. Bisogna
dungue che la sua presenza sia giustificats
dall'utilita, Un caso tipico di raccordo im-
portants come mole e necessario come ef.
fetto & dato dallunione di dn’ala bassa
con una fusoliera a sezione fondegziante

E' anzi proprio con l'avvento dell'ala bas-
54 che il grande ratcordo alare & entrato
di moda, quasi contemporaneamente in A-
merica ¢ in Buropa. Ricordando guanto
abbiamo dette prima, si vede subito Vevi
dente contrasto tra la divezione dei filett
fhndi uscenti da unala bassa, che sono
diretti logicamente verso 1l basso, e guelli
che la sovr te fusoliera
tonda, che risultano diretti indietro ¢ spes-
50 in alto. Si forma. sotto 1l bordo d'uscl-
ta alare o contatto delin fusoliera, un an-
golo morto, in cui affluisce l'arla gld for-
temente disturbata che passa nell’angolo
acuto restante fra l'estradosso alare e 1
fianco della usoliera sovrapposia all'ala,

Si puo immaginare in che condizioni al-
lora si trovi Ia parte posteriore della fusolie.




Lot

. €guale torrente divortici s riversi sul
piani di coda. Per evitare tante inconvenien-
e non resta che riempire, con adatti volumi
profilati tali angoli morti, ed ecco fl ca-
ratteristico grande raccordo del monopla-
ni ad als bassa, costituito da una superfi-
cie raccordante 'estradosso alare col fian-
co della fuseliera, prolungata a punia al-
Jindietro fino a sakdare su questo il bor-
do duscita alare. Le sezioni eseguite con
piani verticall normali alla direzione del
vento sono in generale costituite da archi
di cerchio, Quando l'ala & alta basta un
raccordo moito minore, appunto per lef-
fetto di inclinazione verso il basso del
flusso uscente dall'ala, gia ricordato, Quan.
do l'ala @ attraversante. l'esperienza ha
dimostrato che l'interferenza & cosl poca,
che bastano raccordi minmmi o anche nulll
Nel campo aeromodellistico, salve le evi-
dent! semplificazioni dovute al basso nu-
mero di Revnolds (piccole dimensionl, bas
s¢ veloeita) ¢ alla costruzione necessaria
mente meno precisa, tutto coid resta vero.
Dobbiame perd dare ragione di una tendenza
recente, molto diffusa fra | progettisil di
aeromodelli veleggiatori che consiste nel ri
solvere il problema in modo completamente
diverso, e cioé riducendo fortemente la
corda alare, o lo spessore del profilo, o
entrambi, In prossimita della fusoliera, Cre-
diamo che la vittoria al Concorso Nazic-
nale dellEmiliano Aroldi, con un caratite
ristico aeromodello di guesto tipo abbia
molio contribuito a richiamare l'attenzio-
ne su guesta tendenza. Diciamo subita
che; al lume di guanto abblamo detto fino-
ra Ja riduzione dell'ala presso la fusolie
ra. in cordas e spessore. risolve evidenie
mente il problema in modo razionale, E
rhiaro che un'zlas sottile e piccola, magari
anche di profilo simmetrico caletlato ad
meidenza nulla, ¢ proprio qur_-uo che ¢i vuo
le per non disturbarve | signori filetti flui-
di che camminanc lunge le pareti della
fusoliera, Andando avanti cosi, perd, si fi
nisce per abolire addirittura l'ala insieme
all'interferenza, dimenticando che & pro-
prlo l‘ala la ua.rte impu:rtame e ytile del
Se miamo ],e cose
dal pu.nw di vista de!.lala vediamo subito
che con guella soinzione dell'incrocio con
la fusoliera abbiamo fortemente compro-
messo Ja forma in "pianta dell’ala stessa
Al limite (e certl recenti seromodelli, con
balonette orizzontali, quasi ci arrivano) non
avremo pill un‘ala unica di apertura egua-
ie & guella dell’aeromodello e di grande al-
lungamento, ma due piccole ali separate ¢
mdipendenti, di allungamento naturalmen-
te minore, in guanto aventi apertura meta.
Tall due ali non equivalgono affatto. aero
dinamicamente. alla grande ala altraver-
sante, anche se hanno in totale la stessa
superficie di quella. Esperienze minuziose.
fatte al laboratorip serodinamico di Got-
tinga. hanno da tempo dimostrato che per-
fino quelia piccola insenatura centrale che
spesso si fa nelle ali superiors dei biplani
¢ nei monoplani ad ala rialzata, per au
mentare la visibilita del pilota verso I'alto,
riducendo la corda alase al centro, ¢ mol
lo dannosa, perché pregiudica la regolare
distribuzione della portanza secondo l'a-
pertura alare, ¢ guindi l'efficienza aerodi-
namica. Si puo immaginare che cosa suc-
cede guando la riduzione di corda, o di
spessore; o di incidenza, o di tutte e ire
I cose insieme, si metiano ad eliminare
quasi totalmente la portanza al centro del-
tala. Tl fatio che buoni aeromodelli ab-
biano con successo volato in tali condizio-
ni & spiegabile. In essi Vinterferenza, do-
vuta all'incontre con una fusoliera ton-
degeiante di un’ala a grande corda, sareb-
be stata troppo forte e molto dannosa. Un
ragcordo Lroppo ampio avrebbe aumentato
troppo lingombro frontale; la struttura &
riuseita meglio, la superficie alare si & ri-
versata in parti dellala meglio esposte, fa-
rende guadagnire qualche cosa con l'au-
mento delle corde (e guindi del numero di
Reynolds). Resta pero 1l faitto che la di-
stribuzione della portanza @ meno buona di
quella che avrebbe poiuto essere con una
ala ret & fusoli

lare attr ]
al centro e in assenza di ogni raccordo
0 con raccordi piccoli e ben conformadi.

Pil) ragionale si presenta la soluzione del
problems deil'interferenza per meszo del-
la riduziome centrale dell'ala. quando gue
sta non sia a sbalzo. In caso di una cellula
biplana, o nei monoplan! controventati
na precisa opportunitd costruttiva favo-
risce la djmmumcne delle corde e desl.i Epes-
s0r1 alari i della in
quanto le strutture in iale regione non so-
no soggette a sforzi di flessione eccessivi.
E' allora il caso di combinare le esigenze
custm'lttve con quelle aerodinamiche in
sna unica. rid do l'ala alla

1 ed dendola sull'ats del
montante o dei tiranti di armatura.

Per completare il guadro dei fenomeni
d'inderferenza fra ala ¢ fusoliera e meglic
mtenderne il meccanismo, possiamo  ac
cennare allinfluenza della freccia in plan-

ta del bordo dwuscita alare sull'andamento
del flusso all'imposta. L'esperiensa pill re-
cente conferma l'esistenza intuitiva di un
flusso parallelo s1 bordo duscita alare,
giacente lungo guesto e sempre diretlo al-
Uindietro. In altre parole, in un‘ala rettan-
golare a freccia positiva, poiche il bardo
d’uscita, rispetto al senso del moto, & di-
retto dall’'avanti all'indietro gquando i si

allontana dal centro dell'ala verso le estre

mitd, si avra in guesto caso un flusso dal
ceniro alle estremita, che incrementa il
vortice marginale dell'sla. Per ali comami,
fortemente rastremate in pianta e senza
freccia, in cuf il bordo d'uscita, allontanan.
dosi dalla parete di fusoliera. va in avan-
ti, si avia un flusso verso il centro che si
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La costruzione del veleggiatore che pre-

i nel di di i nelle tre
viste, risale ail'¢state 1938, ma le sue note-
voli caratteristiche di volo lo rendono an-
cora oggi un modello interessante ¢ futt'al
tro’ che sorpassato,

Di linee sobrie, seppure eleganti € bene
avviate gerodinamicamente il SAT 7 & pri-
me di tutto un dello di alto coeffici
di robustezza che non ha peraitro impedito
al suo costruttore di mantenere il peso to-
tale in limiti modesti, Ideato per rispondere
alla duplice esrgenm d.1 veh in peudho ed
in piano, esso ha d effetti
di volare assai bene in entrambi i casi, met-
tendo in evidenza buone dotl di volo lbra
to e di velegglamento, T suo costruttore,
Scipioni Attila del GAP. & riuscito ad ot
tenere tali doti erazie alla sua esperienza ‘di
vecchic e pratico aeromodellista, Fautore
delle piceole proporzioni in fatto di modelli
ad elastico () suoi modelli di gquest'ultima
categoria sl sono sempre distingd per le loro
qualita di veloci m‘am.mca.m) adotta in-
vege sempre le di 3! ampie g do 51

riversa nellan delicata zona del raccordo.
Qui percid, molto probabilmente, ci sara
bisogno di pil ampie superfici raccordansi,
Tall considerazion; spiegano lesistenza e
T'opportunitd di certe strane forme alari in
pianda, che troviamo anche in alecuni uc-
celll ed insettl, in cui artificislmente si ge-
nerano dei salienti sul bordo d'usclta che
provocano il distacco del filetti fluidi m

9

un sistema di innesto & badonettz le fissa
alla fusoliera all'aliezza dei due raccordi
Questa di sezione massima rispondente al
regolamento della F. A I € costruita su dia-
framimi in compensato df betulla dl spesso-
Te decrescente e comporta due strutture
principali costituite da due listelli di piop-
Do frafilato. Una protuberanza carenata sul
dorso, ed ottenuta con tondini di pioppo

punti di accumulo prestabiliti, T
fatth ancors imperfettamente noti, certa-
mente largamente influenzat! dall'effetto di
scals, e di natura fale che soltanto un pia
ricco studio alle gallerie con fumo e co-
mungue visualizzanti potra esaurientemen.
te documentare.
MARGUS

da pendis”

stro -praticamente, 1o diverse prove, inde
formabile. Ripartita per ragioni di maneg-
gevolezza di smontaggio M due seminli

(Continuazions dal aumern precedente)

Nel novembre 1912 ebbe luogo, come ab-
bizmo detto, la seconda gara per i pre-
mio Peugeot che portd al traguardo una
serie di costruzioni molto originali, Com-
pletamente inservibili si possono conside-
rare gue apparecchi ad ala alta dei quall
uno & rappresentato in fig. 1. In confromto
alle costruzioni anteriori questi apparecchi

ano un peggloramento, Non han-

rratti di veleggiatori; il SAT T difatti, risul
1a delle dimensioni massime consentite dal-
BF AT

Liala dallungamento 135 & forma trape-
zoidale in pianta; tre robusti longaroni le
conferiscono ja massima resistenza alla tor-
sione =d a copertura effettuata, si dimo-

Tappr
no elica, né organi di comando ¢ neppure
ung forma favorevole delle ali

I costruttori di un‘altra macchina fi-
gura: 2) applicano al loro monoplane di
nuovo un'elica. Interessante la coda di co-
mando girevole in tutte le direzioni mon-
tata su una cerniera. La ruota di atterrag-

Qppor te piegati ha lo scopo di dare
alla sezione maestra le dimensioni prescrit-
te. senza dovere conseguentemente ingros-
sare la fusoliera. Il piano di coda & régo-
labile con il sistema ormai universalmente
adotiato; e ciod calettamento ad incastro
che gli permetie di assumere le incidenze
volute, € vite a pressione per il fissaggio. I
materiali impiegati per la realizzazione so-
no quelli faciimente trovabili ancor oggi
in co € cigé: t iato di pioppo di
2 ed 1 mm. per le centine non di sforzo,
compenzato di Dioppo e di betulla per i dia-
jrammi ed il pattino di coda, musone in
Jegno di cirmolo scavato. La copertura é
quella consueta ottenuta con la solita carta
I del cio. I centraggio del
SAT & assal facile ¢ non merita speciale
Menrione.

Un particolare curioso della vita (o
passi l'espressione) del SAT 7 & guello
che, il suo primo esemplare durante le eli-
minatorie del 1938 in una citta del’Emilia
settentrionale, dopo un oftimo volo che lo
avrebbe senzgltro portato primo in clas-
sifica atterro fuori campo, € di 1& riprese
il.. volo nelle mani di un ignoto che natu-
ralmente si guandd bene dal rtiportarlo,
« Ladri di nuovo genere» commento il guo
tidiano locale nel riportsre I'imusitato fat
to; #13 modello rapito» avrebbe invece
seritto Crivello intitolando magari un suo

glallo di i avventure ae
romodellistiche; comumnque il S.AT. T ven
ne ricostruito pit flammente di prima( era
di un rosso scariatto) ¢ fece numerosi voll
compreso quello che lo classificd secondo in
pendio all'ultimo concorso Nazionale.
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glo ha la meta della grandezza della ruota
posteriore. Anche guesto apparecchin non
fece n@ saltl ng voll,

Con rziuto di ali battenti il corridore
ciclista Didier tentd di risolvere il proble
ma. La suz macchina consisteva in una
normale bicicletta alla quale aveva appli-
cato ad ambo i 1ati una piecola ala a for-
ma ellittica. Per mezzo di un semplice con-
gegno meccanico le ali si alzavano Tigida-
mente prima del decollo, per battere, al
momento det salto, rese folli da una
fune elastica; verso il basso, creando in
questo modo un'ascesa, Le figz. 3 e 4 mo-
strano l'apparecchio prima del decollo e du-
rante la corsa con le ali allinsh; molto so-
migliante a una farfalla, Ma anche l'appli-
cazione del principio delle ali battenti non
portd al successo sperato. Il culmine della
semplicitd era, IaTuota volante del corridore
Sigmar Rettizg, che perd, forse appunto
per la semplicitd di cost‘nmone potetie se-
gnare per sé un vero successo. Due picco-
lissime alette ausiliarie — per dir il vero
due mozziconi — dovevano servire, dopo la
salita in candela a prolungare per attimi
In sospensione della ruota volante. Cio gli
riusel, perche il 10 oticbre 1912 vinse sulla
pedana del Parco dei Principi a Parigi i
premio di consclazione di Bernardo J. Du-
bos (vedi figura 5). In vista di guesto
suecesso, anche Didier si accinse a sempli-
ficare la sua rTuota volante Egli tolse le
ali battenti sostituendole con ali di gran-
dezza minima. Per dare anche alia ruota
posteriore una possibilita di elevazione vi
applicod una piccola ala. Questa era fissata
in maniera rigida, mentre le alette ausi-
liarie anteriori cedevano leggermente € mol-
leggiavano nel salto della ruota. Con que-
sto apparecchio Didier vinse il 21 dicembre
1912 il premio Michelin per un volo su un
percorso di cingue metrl,

Interessanti i tipi presenfati al terso
concorso di Peugeot nel glugno 1913, Sulla
pista del Parco dei Prineipi si raccolsero
circa cinguanta partecipanti, che fecero tul-
1i gli sforzi per vincere il premio di 10.000
franchi. Come alle gare precedenti furono
presentati quasi esclusivamente dei mono-
plani su biciclette; pero guesti eranc gquasi
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tutti muniti di eliche azio-
nate da pedali. Facciamo
osservare subito che nessun
apparecchio riusci ad ele-
varsi dal suolo. Fatto sor-
prendente, dato che nel
I'anno precedente erano rit.
seiti senza elica dei ¢ volis
da 3 a 5 metri.

Liavieite ¢ Perray » eta un
piccolo monoplano di picco-
la apertura munito di una
aletta ausiliaria applicata
sopra la testn del pilota.
Una catena della tuedd po-
steriore ‘azionava una se-
conds ructa dentaila appli-
cata nel centro dell'intelaia-

ol e

lura della bicicletta, Ja gusale ruots Ira-
Smetleva per mezzo d'uns catena la forza a
un congegno di ruota dentata e infine alla
elica. Per la propulsione sul suolo ers previ-
sto l'azionamento usuale della bicicletia con
pedali, quindi con ung terza catena. La
ruota anteriore di rinvio era munita di am
rivestimento speciale che la doveva proba-
bilmente proteggere da danneggiamenti
procurati dall'elica (fig. &),

Curioso il meccanismo di azionamento
del biplano di Givandan, L'elica posta die-
tro alle all ers szionsts dal pedalamento.
Se gquesto tipo di azionamento abbia avuto
sticcesso non @ noto, L'apparsechio mon st
solevd mal

Una bieiclella con piano oscillante nella
guale la superfieie, in parte elastica veni-
va mossa all'inst e all'ingin da aste di Ie-
va dei pedali prolungale, non aveva Spe-
ranza di successo, (Vedi fig. 7).

Didier fece dei tentativi con un'elics [is-
sata sulla parte posteriore della sua bici-
cletta, che sorpassava In grandezza tutte
Je eliche precedentemente usate. (Vedi fi-
gura 8), Una biciclettg di La Wera azio-
nata da pale battenti sviluppo sulla pe-
dana ung velocita di 15 km. all'ord. ms non
riusel a sollevarsi

Per dare un po' di coragzio al concorren.
1i. la commissione sportiva decise di divi-
dere tre premi di consolazione di 2000, 1000
e 500 franchi. per le pill rapide corse ai
suolo su un tratto di 333 metri (meta del-
la pista delle corse dl bieclelette) colluso
esclusivo dellelica azionata da forza mu-
scolare. Diciassette concorrenti preserp par-
te alla eorsa e il vinecitore René Bernhard
raggiunse in 302" la wvelocith media dl
40 -chilometri all'ora. Charles Dieudonne e
Mouille ottennerg con 0:31.2 e 0:33 gl altr!
due premi.

Lo scopo di queste prove esegiite duran
te due anni certamente non era quello
:I: rmscire a Iare dei brevi salt! con delle

ma teva nella erea-
zione di una macchina, azionats da forza
muscolare umana che potesse stare sospe-
sa nell'aria ¢ sviluppare una velocita suf-
ficiente. Le opinioni sulla riuscita erano di-
vise; in ogni modo le prove avevano susci-

w un vivo interesse perché avevano un

valore innegabile. Si era venuti alla con
Tusi che una bi che fare
unicamente dei piccoll salti nellaria non
poteva avere importanza Wuli'avvmme

1'industria per la costruzione di-aeropla-
ni. uccisa dopo 18 fine della guerra, cercavia
nuove possibilita di gusdagno, cid che logi-
camente la fece ayvicinare anche alla
luzione di problemi quasi insolubili L'idea
era di dare alla grande massa. amante
dello sport, un apparecchio del minor prez.
z0 possibile, Anche ora. come gia parec-
chie volte, & Poulain In Franeia che da I'im-
coraggiamento & nuovi tentativi. Il premio
non sncora vinto per il wvolo preseritto di
dieci metri non gli lasciava pace: lo voleva
conquistare ad ognl costo. Con T'amto di
Gardys ¢ Delage della ditts Nieuport & de
gli ingegneri Mm'y € Chasserio venne pro-

che

“aviatore Gabriel Pou-

-8 20

cletita era di 18 chili. la- bicicletisn sola pe-
sava 6. l'aviatore 60 chilile due ali erano
state esaminate nel canale a vento di Eiffel
ed avevano una superficie di 14 maq,

Negli anni  1915-1921 Poulain aveva Sor-
wvolato col suo apparecchio diverse volte
tratti da 5 a 12 metri a circa 1 m. di altezza.
Di questi voli riferisce la National Zeituny
di Basilea del 28 giugno 1921:

« Su un prato del Bois e Boulogne di Pa-
rigl in questi giorni un uomo ha volato per
un tratto di 12 metri, usando unicamente
la forza del suoi muscoli, La bicicletta usata
@ questo scopo, che cerca di imitare il volo
degli uecelli senza I'siuto di un motore, si-

gnifica  certamente
appena il primo pic-
passo verso il

volo senza motore.
L'uomo che fece il
tentativo felice. & lo

lain,

Egli diede una rap-
presentazione dinanzi
invitati alle 4
del mattine e s¢ an-
che un controllo uffi-
clale non ebbe luozo,
le istantance prese
dal fo permet-

getiala una
aveva notevoll vantaggi Essa umab;twa
in una bicicletta speciale, legzerissima, su
hquﬂeemmﬂmhamceﬂadjbmhno
con semplici Tinforzi. L'ala superiore aveva
‘m. 640, linferlore m. 4 di apertural
Ambedue le superfici avevano un ango-
lo d’inclinazione regolabile durante il rul-
laggio di partenza. Per mezzo di un conge-
gno speciale sulla ruota posteriore,
d'inclinazione delle ali poteva. venire aumen.
tato da 2 a 6 gradi A rapidita sufficiente
Poulain riusci ad alzarsi con la sua macchr
na e 4 volare per un breve tratto. Un'elica
non venne applicata. poiché i costruttori

Perd gli app
& di eliche erano importanti come studi

preliminsrimrle future costruzioni.
C. Poulgin vince il Premio del Con-
corso Peugeot del 1921
La costruzione degli ia tra-
uamlare,c!vedml.alngumm

il premic Peugeot di 10.000 franchi ancora
non vinto. Non sclamente inventori pili o
meno seri,masnnhc tecnici di grandi dit-

te emtbm:l di aeroplani cominciaronc -

ad i : ST

che l'apparecchic potesse vola-
re | dieci metri richiesti appena raggiunto

200 m, pa'le'vie del
parco, d

tono un gludizio sal
volo, L'apparecchio
usato da Poulain &
una leggera bicicleita
con due ruote Ugua-
1i, La ruota posterio-
re ¢ munita di due
ali, che le danno lo

dapprima  per

exlnermaﬂeiwésﬂ

2 piccoli 1 i

diminuire la résistenza dellaria si mcopri 1 metro di ﬂmm_
la ruota con un rivest wdilzmnlu'n
che perd pia tardi venne tolto.
npemdensmwch]na.m&emesﬂam- rContinua ).
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Al

Il mare aveva onde Iu.ughe e smorte che
sl seguivano le une diewro le altre inces-
santemente, con brividi lentl. Venivano da
lontano e Yombra verde che si formava
da un lato correva con molo sempre ugia-
le; sembrava che dei Tulli enormi scor-
ressero sobte Pacgua, gonfiandola, Non ¢é-
ra una sbavatura di schiuma se non in-
tormo agh smm ehe AVENZAVANO lentamen-
e wdo. Il elelo
aveva assunto una tinta grigia, totia uni-
forme, ed una strana, debole luce diffuss
erg nellariz. T fasclame delle navi scric-

. chiolava a tempo ogni volia che gueste si
al-

a e si e l'ori
talenava ritmico,

"mt'_a. quebta, monm.mm. questo color
. influiva sul-
T'animo d.egi:l umll.ni re‘nd!endoh nervosi e
taciturni, Sol ¢ SEm.-
bravano essere imxmmi da quella Strana
sensazione di indglenza, scorrazzando avai.
ii e indietro, wveloci e saltellanti sulle onde.
tutt baffuti di schivma che, & volte, T 13-
copriva interamente.

Le unitd pill grosse avanzavano pil di-
gunitose con solenni pennacchi di fumo.
Ogni tanto, un apparecchio sorvolava la
zona portando il rombo nervoso del motore
sulla testa degli uomini che lo seguivano
strizzando gli occhi,

Era un grosso convoglio quello, e biso-
gnava stare attenti, Ognuno aveve il suo
compito preciso ed il suo posto assegnato
Tutti indossavemo in permanenza il sal-
vagente; l= mitragliers avevano il earica-
tore pronto ed 1 pezsi entiserei sbadiglin-
vano minacciosi contro il cielo. Sui caccia-

jiniere e sugh I i i ogni fa-
colwmtesazw.mdxvﬂuareadasmnpre
un eventuale attacco nemico; 1 siluri al
lungavano i1 loro fuso dacciaio entro | tubd
di lancio & le bombe di profondita poie
vano saltar via in acqua nello spazio di
un secondo. T grossi calibri dalle torretic
binate. erano protesi sul mare in vigile si-
tesa. Gli idrofoni ascoltavano meticoloss-

—



mente 1l respiro profondo delle acque. Il
nemico poteva giungere improvviso da ogni
parte e sotto ogni forma,

La nolte avevano camminato pili tran-
quilli. Non c'era luna ed uno strato spesso
di nubi, basse ¢ compatie, impediva di es-
sere scortl dall'alto,

Con il sorgere dell'alba. il timore di un
attacco 5i era falto pin vivo; ma tutto sem-
brava andare per (I megho, La maitinata
era trascorsa tranguilla ed i grossi piro-
scafl ecarichi di materiale, spinti alla mag
giore velocita consentita dal convoglio, era-
ng rimasti indisturbati,

Il pomeriggio si era imziato favorevol-
mente ¢ tutto lasciava prevedere che anche
questo giorno sarebbe terminato bene. Le
nubi avevano cominciate di nuove a ser-
rarst sul clelo finendo pol coll'amalpamarsi
in un tappeto lisclo ¢ uniforme che non
laseiava spiragll

Le coste greche non dovevano essere or-
¥ lontane.

* * %

Sorse dun ratio e sembro scaturire da
profondita lontanissime un sibilo lungo e
angescioso, fatto di vento e di aria lace
rata di tiranti percossi ¢ di motori urlan-
1i. Agli occhi atterriti degli uomini, crima
ancora che il loro cervello si rendesse con-
to di guanto stava accadendo, apparveras
unn, due tre. cinque, dieci ombre scure
che piombavanc dal cielo, cadevano dal tet-
10 di nubl, con le ali aperte ¢ le zampe
protese come falchi pronti ad aﬂerrare !.a
preda. Quasj ir
le prime cannonate e frenetiche ms:teusr
rono le mitragliatrici. Ordini, grida, coman.

i, moviment! rapidissimi; tutto si con-
cluse nello spazio di‘pochi secondi. Le ar
mi avevanc gid aperto il fuoco contro il
memico che veniva dal cielo. Ma lattacco
era stato troppo rapido e imprevisto. La
prima arma non aveva ancora poluto spa-
rare che gia le bombe avevano sirappato
dal mare fontane mostruose di schiuma ed
accesp i bagliori delle espl

Una nave aveva gia una fiancata squar-
ciata da una bomba caduta a pochi metri
di distanza e arrancava zigzagando, un po’
sbandata € sciancata, mentre gl l_,lumnu

lla Scuela della G.l.L.
di Busto Arsizio.

cacciatorpediniere era
immgbilizzato e =pa-
rava ancora debolmen-
te con i soll pezzl di
prua. Su un saliro pi-
roscafo gli uvoming lot-
tavano con un inecen-
dio che ruggeva sul
ponte di comando €
gettava bagliori foschi
E l'assalto continuava
Gli apparecchi bruni-
tl folgoravano il cie-
lo con picchiate tese
come lancie dirette
contro |l mare, saet-
tavano sul convoglio portando il terrore
e la distruzione. venivano gill urlanti sen-
Zza curarsi del firo rabbicso, convuiso del-
1°. navi, impotente a fermarne limpeto fe-
rissimo., Pil e pilt volte i fusi nerl delle
bombe si staccarono dal ventre degli aerei

cercavano di tamponare la ferita
sca, Le grosse lamiere erano piegate € ac-
cartoceiate e sul ponte, per un lungo tratio,
era un tritume di ferri e di scheggie di le-
gno. Sembravz che un pugno di una Dpo-
tenza inconcepibile avesse colpite e la-
sciato la Sua impronta Sz une massa di
creta

Il fuoto era adesso- fittissimo a crears
una barriera di piombo intorno agli scafi
che sl erano sbandat! e procedevanc ser-
peggiando repentinamente, Le navi da guer-
i sembravano protendere tutta la loro
forza verse l'alto ed un crepitio {ragoroso.
punteggiato dal colp’ pii sonori delle art-
glierie, svegliava echi soplti nella immen-
sita dél mare, In alto, balenavano £li Scop-

e ad e incendi ed a
sbranare corasze,

Gli scafi non travavano scampo, Visti
dall'alto k toli impaz-
ziti che procédessero contorcendosi e la-
sclando dietro una bava d'argento. Pol. non
vi furono pid bombe ed 8 martellamento
ebbe termine, i

Rapidi, come erano venuti,
cielo gll aerei dTialia

Sul mare sconvolio, scheggie di legno e
imbarcazion| szremité di naufraghi tesii
monigvano deila furia dell'attacco. In un
gorgo gonfio e biancastro sparivano rapi-
damente Ie ciminiere di un piroscaio colpito
& morte. Pio lontano. ardeva uno scafo
gia abbandonato dagli uomini che gli zal-

sparvero dal

pi delle pranate antiaeree spr le
nubi di mille bioceoli bianchi e grigi che ri-
manevano per un poco sospesi e quindi
svaporavano lentamente.

Ma Yoffesa dall'alto non aveva termine.
Legati in un carosello paszzesco, gli aerei
italiani sbucavano lmprovvisi dalla grigia
coperta del cielo e precipitavano fulmine}
zulla preda: e di

d'intorno avendo neghi occhi i
riflessi dell'incendio ¢ Ia luce del terrore
che i aveva percossi, Le unitd che erano
scampate  tornavano cautaments, lg une
accanio alle altre, calando le barche a pe-
scare i naufraghi,
Poche erano le nuvi che non recavano
a bordo, 1 segni dell’attacco folgorante.
La notte scese Sul convoglio sconvoito
wido nel cuore degli yomini imma-

nuove in alte con un rombo formid ed
i sibilo. che sembraya mettere a nudo i
nervt degli uomini, E ¢ bombe piovevano
con  precisione spavenlosa.

Una grossa nave aveva avuto il ponte
centrato € le sovrastruffure erano volate
nells vampa dell'esplosione che aveva sca-
vato le wiscere e dilaniato lo scafo. Ora
ldequa & ingolfava rapidamente nello
squarcio e gia, d'intorno, le onde erano
punteggiate di uvomini e di imbarcazioni, Un

gini di terrore. suscitandp nei loro sensi
fantasmi di guerra

L'mdomani, ne erano certt, gli italiani
sarebbero tornati, E nel cervello di ognumo
€ra ancor vivo, lacerante, lurlo dei motori,
il ‘sibilo degli apparecchi e lo schianto
delle 3

Cosi. In quesia attesa, gli
convoglio trascorsero ia notte,

uomini  del

PERSEO
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L'osservatore scommette...

L'ordine é questo: Attacco in massa sul
porto di guerra britennico Portland. Le
squadriglic partono successivamente. L'ul-
tima macching a lasciare U'aeroporto & guel-
la del temente N,

Si sorvola le Manice, in rotta verso I'In-
ghilterra. I bombardieri sono pronli o pic-
chiare. Ma che accade? La coniraerea sta

zitla e la ceccia non s ven‘.eA Cielo chiaro,

Iche rara l tra. Che ia
sorprese o debbe essere per davvero?

Il tenente N, ha Uinearico di colpire { ber-
sugli pit vicini al continente. Vola a bassa
alla da mac-
chim Appaiono gn attest punti neri al-
T'or ohe in br tempo s'ingros-
sano. I tori memici vel
te somo addosso. Attaccano.

Il mitragiiere e Verreti del te N.

‘o

da gquota, Spara anche la contraerea, [
bombardiere si nasconde dentro wna nuvo-
Io. Sotto gecqua e acqua. « Attenzione cac-
cia!». L'elica destra va male, rallenta il
baittifo.

Bisogna ricorrere ad un estremo Time-
dio. J1 pilota fo capovolgere T'apparec-
cm.o. Precipi-lu, I -motare sinistro sibila.

aila

[t

aﬂ e sorvole il mare
ﬂmﬁf-‘metﬂ §i ¢ distaccato dai caccia-
tori,

— Signor tenente, sono ferito — dice Ver-
reti,

— Allenzione, mitraghiere, non stamo fuo-
i pericolo;

— Sergente, bendate alle meglio Perrets,

— La macchina resiste. Faccio rotta ver-
s0 la costa framcese,

— Le pallottole: hanno perforato lo car-
linga di vetro,

— Un ascoltatore é distruito.

Ma non c¢'é nessun jerito grave. 51 vola
a cingquecenio metri, Ancora una meta del-
la Manica da sorvolare, La quote diminui
sce. Il motore zoppica,

— Slacciate il paracadute. Ammargmento
Jorzato!

Centc melri d'altezza. Il motore si arre-
sta. Cinguenta metri di altezza ¢ 150 chi-
lometri di velocita.

— Attenzione!

Il velivolo pmc-fp-i:n & §i schignta fra
gorogamente sul mare. Gli uomini dell's-
quipaggio riescono a liberarsi dai peri-
cadute, si divincolano dai rotiemi si reg-
gono sulls superficie delle onde. 5i con-
tano con lo sg‘m:do TuttL presenti, bencheé

q sanguinante

per leggere ferite.
— Gm,fm,ﬂe il panctotto d.u nuom
E 0] anche

sparano confro wit assaltotore. ma questo
coglie ¢ segno il mostro apparecchio. Il
motore destro & colpito, L'olic si spande.
Un altro pmaetme spmn le valvole del
e, lutezza. Il motore
rimesto € intatfo. Bastera perché il bom-
bardiere sganci in picchiata.
Il tenente N. dirige subito Uapparecchio
n simistro e preme il bottone  Si manficne

Un lancio in pendio dal
‘Monte Enna (Schio).

i dr deu'e. . Rottami ed
uomini nuotanti. Pare che si concluda il
primo temipos duna pil che movimeniate
avventura. Un inaudifo tuffo e poi a fior
d'acqua, encorn in vile, si, tanto che pos-
sono toccursi con le mani e con le gambe
¢ finamche scambiore delle parole e poi.,
Cielo ¢ mare, cielo ¢ mare. Primo tem-
po. Ed il secondo? E Iepilogo? Come s
finira?

— Ehi — dice fra una bracciata e laltra
il sergente — mii pare che finisea maele..

— Perché male? — dice il motorista,

— Te lo senti di arrivare allu costa?

— St.. no.. st

— Bene, Vedremo,

— Signor tenenfe. —
re. — Cé..

Un md.ata lo interrompe

dice: Posservalo-

Injotti, Una macchia gln!.ixgna fra le oi

Un Iancio di incarbone
ucum
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e gpumose, La barca pneumatica, Non cof
pensavamo pil, eppure Uavevamo lancinta
in tempo, prima del tujfo.

— Carucete, coruecin, lo barchetta!

! quatiro naufraghi riescono o montarvi.
Sreomelude i secomdsn (empo.

Comincta il terzo, Forse é anche Pepilogo.

St proveno { remi, Avanti, rogazsi. Siore-
mia. Lo bussolu & piena d'ccqua mo e il
wole. Coraggio, figliolil Si 'rema sempre.
Passano due ore. Dintormo Cinterminabile
digtesa del mare,, E'la coste non & vede.
Un'altra ora di remata. Qualche cosa al-
l'ogrizzonte. 5i, € la costa.

La wisto - defla coste i rallegra. 5@ oc-
corgono di aver fame. Mano al saceo im-
permeabile, Ok, che poechiaf Cioccolafa,
galletta, acquavite, uno bottiglia di acguo
minerale.. C'é dell'aliro. Una seatola, due
scatoline. Nella prima venticingue sigaref-
te. nella seconda dodici, nella terza dieci
Mangiano, bevono, fumano. Andrebbero in
capo al mondo.

Xf vopa ancorg. Si rema sempre, Il sole
cominein o calare. Quulcuno da segmi di
stanchezza, Quante ore fono trascorse? Nom
o samno. Sanno soltanto ora del tulfo.
Erg mezzogiorno in punto, Adesso Pastro
del gtorno & sparito, ad occidente. Hanno
di [ronte, lontono, assai lontano, gl scogli
Seurd di wn'tsola, Centinein e centingia df
weetrt. Bisogna arriperci.

— Sotto ragnzsi sl vogal Ce lo facciomo!

Ci arripans, in pwena notte. Cascano o
terra, sfintti

Ultime battute del ferzo tempo, 0 2pilugo
¢le dir si voglin, L'avventura, cominciale o
mezzogiorne o finita ¢ mezzanolte, si con-
cluse con. Pavvistamento e con il stlvadng-
win, E allindomani, rinfrancati che juro-
e, 1 quattro st troparono in seduta plema-
rit. L'ogservatore, che avepo defly tenden-
2¢ ftlosofrche chiese In parole. per mani-
lestare wne swe particolere riflessione,

1T tenente N. gheln concesse.

Camerati — disse Vosservatore — io
ho sbagliato gquando ho detto che volevo
mipnifestarsi ung mia particolare e.r"_l'loso,ri-
oo riflessione... Invece faccio una scommes.
e fo seommnetto do mio testa ¢ futio guai-
to mi € di piu caro i gquestn ¢ nefl'altro
mondy, che voi & probubile dimentiehic-
te gualcuna delle vostre gedfa di guerrn
passate, presentt « future, mo non . dinven-
ticherete mai ¢ poi mai lo belln gita in
barchetta che abbiamo fotte o noble
SpoTsd.

NOTIZIE STUPEFACENTI

Nelle notizie stupefocenti del nu-
mere di Capodanng, a proposite del-
lo distrazione ¢ smemaraiezza di O
vello sorivevamo; «..e sapete che
sehersi gli farenno gli oncland guen-
do si presenierd arutio ¢ pettorillo
fmolepo dire arzilio e pettoruio) su
i eampo. con i suoi rossi gallomd
di Primo Arviere? S puod  scommet-
tere ole, per primia cosa, non appe
na 3 scoprird che ¢ ianie distraito
o smemorato, gli rubergnno lo veli
gia ¢ha una bella vallpic di ' cuoio
bignco da educande), e pot la buio-
neftn, e poi o penia stilografica, e
tnfdne Vocroplene.” Tuidi not siemo
convined she Crivello finirg anche in
prigions. ma di guesto patierema
unaltra voltas. In ung letiera rice-
vuta 0 guests giornd dalltineffabile
Crivello ¢ seritfo, tra laltro: o« Come
tu i chicdevi, se non i josserg
piovudt sulle spelle. proprio in que-
st g:'o_mi. tre giorni di prigioRe di
rigore. cosa o cud sono abittalo » coe,
Come oolenast dimosirare.

Viglacchi pesei, Parma. — Quesio e un
fatio veramente spiacevole: per nominare
te necorre offendere i pescl a sangue; (Me-
no male ¢he | pessi hanno il sangue fred-
do). Ma andiamo avanti, ¢ per ordine. Dici
che hal veduto, su una folografla pubbli-
catd da Le Vie dell'Arig, si un % picchia-~
tellon cen i distintivi italiani un «egui
pagegio evidentissimamente tedescon. Le
escludo. Gl eroici equipaggi tedeschi han-
no & loro apparecehi con distintivi del Reich
e gqueli itslianl hanno apparecchi. con di-
stitivi nostri. Perche dovrebbe essere di-
versamente? Confermo la notizia che usci
ranno {ra breve dei fascicoli di Aviazione
per tuitt con l¢ fotografie e le caratteri-

DOPO L'ALLARME: — Sel sempre il solito esagerats, dJack! Che bisogno c'era di
fare un buco cosl grosso per piantare una begonial

stiche degli aeroplani
dei Paesi in guerra
tincomincersme con
quelli “taliani a oul
fara szeguito la
14 di guelli tedesehi).
Purtroppo & verg che
in molti giornsli &
periodici & stampano
castronerie 4 proposi-
to di gvirzione, Ma
che vuoi farci? Diel
che sei un poco nemi-
cg dell’aeromodellismo.
(Adesso i sveérgozna
davanti a ot Ri-
porio un brano -della
tua lettera: « Non 4
pario di aeromodelli-
smo perché ne sono un
poco nemico. Perdona-
min. Scrivi di sesui
to: « Infatii quest'esta.
te .ho fatto un aerc-
modello che alla fine
aveva le alli battentl
€ faceva delle belle
pmc::hmm te, solo non si
T. VE vicino & terma, ma plochiay
muso, Cosa che mi rendeyva id:gtobo]. geni-l
th carp H mio pesce vigliaceo, lo chiami
aeromodellisme, du, questo? E di chi & la
colpa se 'ty non ci sal fare? Infing tu desi-
deri che lo preghi che zli esami non e
siano. Tu sei matto. Io prego Dio per I
nostra vittoria e per la salute o per Ia ret-
titudine del miei cari (vl inelust | miei
aeronipoti), ma non perché tu non debba
fare gli esaml Lo so che la scuola & per
molti un sacrificio. ma so anche che ochy
non va a scuola arrischis di somigliare al
lasino, Ecco: I'ssine, per esempio, non ha
breccoupazioni di esami Perd ha quella
delle legnate, Tu puol scegliere fra In sua
e la tua sorte. (Ed ora levami una curio-
sith: fra i pesel viglimechi & compreso an-
che guello volante?), -

Grifo mio, Cagliari, — Non farmi ingri
Iare com Je tue accuse insensate. Il genera
le mio Présidente ha letto la fus letters

-ed he sottolineato in rosso la riga nells

quale affermi che tardo due mesi a fispon-
dere. Per tua norma jo non tardo due mes)

Vado neila stratosfera: ho sentito dire che si diminuwisce di peso..
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Vo'

gualehe tempo, dopo. clod, |l libretto intite.
lato Seccorsi dol cielo (i corso di stampa)
& guello sugli apparecchi italiani, Sappl,
infine, che esiste un libretio Intitolato Co-
me i divenfa aviatori. Rivolgiti alla nostra
Amministrazione.

Gufra. — Alla fine della tua lettera viem
afferrato alln gola da un atroze dubbio.
Ti chiedi angosciato: «Forse ho promessc
troppo? ». Si, amico hal promesso Lroppo,
peérché vuol's colaborare » con una sola elle
La tua vignetia mi sembrs (scusa, ssi) la
vignetta di un fancinllino. Spero che non te
ne offenderai, come Spero & credo che, con
11 tempo, impareral anche tu a scrivere e
a disegnare. (Allora farai morire di piz
zichl I'amico Crivello).

ZI0 FALGONE

Aeronipoti catanesi
Per la domenica dope Pasqua
(20 aprile corrente) alle ore 17,
siete invitati al giardino Bellini,
3: 1

a rispondere se non mi si rivolg d

de di carattere tecnico (c'é chi Tisponde &
quelle in apposite rubriche, o con lettere
private), né tardo a rispondere a coloro

‘che scrivono con chiarezza e con chiarewza

fArmano le lettere. B aggiungo inolire che
dal 1* di gennaio 1941 poche sono le lettere
che =zono rimaste sul mio tavelo piit di quin:
diei giorni. Certo che a tutti non posso ri-
spondere sul giornale; ma non per niente
ho una segretaris (una signora tantp bra-
va) che sia a tavolino o alla macching da
scrivere dalie 8 del matting alle 2 ed an-
che alle 3 del pomeriggio per badare alle
corrispondenza del miei ragazzi Ti prego
di chiedermi scuss immediatamente, Man-
da le folo promesse e qualehe riga per e
« Cronachette ».

Alar, Genova. — alle solite, con mio

grande dolore, devo dare 1a colpa all'amico:
~Crivello, ciod a Mario Guerri, dell'rregola-

rita della pubblicazione delle puntate del
cineromanzo « Ragazzi e scimmie alla guer-
rap. (Quante preposizioni insieme. Ma le
lascio, perché npn vozllo che si dica che
non ho nessuna idea, ma S0 scrivere. E'
meglio non saper scrivere e avere delle idee,
Se poi si sa serivere e &1 hanno delle idee,
tanto meglio. Se invece non' =i Sa scrivere,
né si hamno idee, ne altro, allora si puo
fare del ~inematografo Chiudo la paren-
tesi spiacevoler, Dove si @ cacciato il aBa
g8»? Non te u So dire. (Acconténtati).
Perch® non pubblichiamo qualche fotor
erafin del « Re 2001 »? Speriamo presto. Ad
ogni modo non dipende da nol. (Hai eapi-
to?), Aspefto di conoscere le prodezze del
costruendp « trabiccolos. Grazie per gli elo-
gl dedicati al giornale, In quanto alla mis
persona, non farmi arrossire, Sono uno 2o
che fa il suo dovere come meglio puo: ecco
tutto

Vittorio Velente, Roma. — Il nuovo coi~
so daercmodellismo viene seritto proprio
per 1 novellini. Dungue, fa al caso tuo, Dicl
che dopo due anni hai finalmente trovato
il coraggio per scrivermi. Perbacco, non
avrel mal imaginato che ci volesse del co-
raggio per scrivere a me.

Abbonato N, 16052, — Lo = Stukawn non
& un calesse Certo la sua veloelta non &
 fantastica ». La velocitd eccessiva non gil
gioverebbe, Le caratteristiche di gquesto ap-
pareschio le troverai in un libretio di Avia-
zione per tutli che verrd pubblicato fra

p 28 Ottobre. Segno di rico-
noscimento una copia de « L'Agui-
lone »,

La Rivista Aeronautica

E' uscito I numero di febbraip 1941-XIX
della ® Rivtsta Aeronguficas di cul ecco U1
SOMMAFI0:

L'aviazione nelle dotirine interbelliche e
nelle esperiense guerresche (Gen dif B A,
Ameden Meopzzi) - Influshes del [atlfore geo-
grafieo ¢ pelitico sulle possibilita dl uns
Armata Aeres (Col. 4 A. r. n. Mario Berni.
ni) - Insegnament! della guerra (Tem Col
A A, Bruno Montgnari; - Economis nel tra-
sporti aerei, Il probiema del personale (Al
berto Gelarsing - 2 di (drosfluranti
{Dott. [ng. Arturo Gaviraghi} - Alcune anno-
tazioni alie norme per la gestione patrimo-
niale e 61 riz dellda R A cen In
periodo ' dl guerra (Doir. Lulgi Candels) - T
caleolo d'iperprogetto ¢Ten. Lol G. 4. Rug-
giero Michelond) - © SOVIh-
limentazione nel modernl motorl (8 Fem. .
G. A. R. I Dott. Ing. Giovanni Londino)

Seguono le rubriche:

CAeronautica militare, Aerotecnica. Rivists
di Riviste, Varie. Biblogra

il A
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PER OGNI GIOVANE
PREAERONAUTICO
IL SUO MANUALE
DI SPECIALIZZAZIONE

1. 11 pilota preceronautico L. 6,30
2. Il motorista preaeronautico ,, 7,35
3. 1l montatore preaeronautico ,, b, -

4. Il marconista preaeronaut. ,, 7,50
5. L'eletiricista pregeronaut. ,, 8, -
6. Il fotografo preaeronautico ,, 6,30

CHIEDETELO ALL' UFFICIO EDITO-
RIALE AERONAUTICO - Roma - Piazza
del Popolo N. 18 - inviando I'importo
mediante il C/C Postale n. 124178
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