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Il 28 Marzo, XVIII Annuale delln nostra
gloriosa Aeroncutica, & stato celebrato in
quest' anno @i guerra con imponenti eod
austere cerimomic. L'Eccellenza il Generple
Pricolo, Sottosegretario di Stalo pll'dero
nautict, ha indirizzato of Reparti i se
guente ordine del giorno: « Il XVI]] An-
nuale della costituzione dell'drma irova lo
Regia Aeromautica agguerrita ¢ protesa net
diuturni combatiimenti, illuminate doi vo-
lore dei suor egquipaggi, imnalzate nei ciel
dagli spiriti aloti dei suoi morti. In nove
mesi di aspra lotte su fwiti i fronti, dol
Mare: del Nord alf’ Eguatore, il cielo delly
battaglic ha visto sempre le nostre pin
fuminose afermazioni. Allre durissime o
forse lunghe prove e atlendonc ! noi le
supereremo vittoriosamente, A futil | eom-
battendi dell'Arin, n Patrin ¢ Oltremare,
o futti colovo che nelle seuole e nelle offi
CIE preparono i nuoDi uomint e | nuon
mes=t, invio i mio commosso e Ticono-
scente salute com la pisione della Vitlorio
e gid vive net nostri cuore e nel vostra
ardimento. — PRICOEO Y.

Nel pomeriggio delln vigilia i Direftori
dei giornali di Rowma ed 7 capi delle reda-
siowi romane dei principali quotidioni del
ln provincia s somo recali con i Sottn-
segretaric alla Culturg, Prolverelli, o Mi-
nigtere. dell’ Aeronautice per rendere tonag-
gitr ugli Eror dell'Arma Azzurre, ed alla
presenzg del Generale Pricolo s5i sone roce
colti nel? utrio da21U edificlo, dinanzi alle
lapidi ¢he rigordano i nomi degli Erui oo
duti, deponendo rami dualloro del Compi-
tloglio, .

Il gorno 28, olle ore 345, o Generole
Comandante i Presidio Aeronautico i
Roma ho deposto una eorona dallorn sullo
Tomba del Milite Ignoto. Durgnfe i ritn
sulla- scalea del Vitforiano ergno presentt
tutli gii ufficiali del Presidio Acrongutico,
rappresentanze di ufficiali delle Forze Ar-
mate, il Labaro dei pionieri dell’Aeronau-
tica e lo flamma dell’ dssociazione dolle
famiglie degli Aviatori Caduti. Eguale aito
di omaggio ¢ stato compinto subito dopo
in Campidoglio innanzi all’Ara dei Cadut
per o Ripoluzione. Alle 10,30 @ Vice Se
gretarip del Partito, Mezzasoma, goconipo-
gnato dagli [spetfori Suppiei e Gatlo, si ¢
recate al Ministero dell’deronautica per
deporre a nome del Segretario del Partito
una corong di ellore dinanzi al Sacraric
dei Caduti dell'Arma Aerea. Nella eripta
della Chiese di Santa Caterina, o Magna-
napoli, he avuto luwogo, alle ore 11, una

fenn i religi in memoria de-
gl aviatori caduti Nel tempio, affollatis
simo, erano presenti alti ufficiali dell’Ar-
mar, personalité e le rappresenfanzs del
Faseismo Romano. Termingtn ln jungione
religiosa, € stata deposts, innonsi al primo
cippo di destra delle cripta (cippo dedi-
cato all'dArma Aeronoutice) wra corona di
alloro. Nelle caserme degli avieri, nella
Copitale, o que, 1I'A lp dell' Avma
Azzurro, € stato pure ricordato ¢ solenniz-
zoto con brevi e auslere cerimonmie. Nei
pomeriggio & Comandante del Presidio
Aeromoutico ha wvisitato i ferili di guerru
dell’ Aeronautica, degenti all'Ospedale  Mi-
litare Celio,

Por tulta Io giornalg del 28 Marzo, su-
gli edifici qeronautici é slata rsposta la
bandiera. tiella Patrin.

Domenica 30 wmarzo all’ aeroporto  dt
Centocelle nord Ra evuto Iwogo in jorma
solenne la consegna delle decorazioni al
Volor Militare per le campagne d'Africa e
di e di quelle a] Valore Aeronau-

lict. Le ricompenso concesse per gl athl
di palore nell'aityale guerra, selve queile
conjerite sul campo, che sono stole conse-
ynate di wvolte in wolta, saranno rimesse
in epoca do destingrsi,

L'albo d'Oro delle R, Avrvomautica nello
presenle guerra comprende  fino od  ogl
17 medaglie 'oro wl Valore Acronautioo
Maresciatlo dell'Arig [tolo Balbo, Generalr
di Brigatu Aerea Stefeno Cagno, Colonnel
lp Pilotg Muario Arginu, Capitano Pilota
Valerin Scarabellotto, Capitans Piloty Gior
gio Maneint, Capilono Pilote Giorgio Grol
fer. & Tenénle di - Vascello (Osservatore
Ging. Nois, 5 Tenente di Voscello Osger
vatory Goffredo Froncitga:, Tenente Pilola
Simone. Catelano, Sergente Maoggiore Pi-
lota Giuseppe Goracoc:. Privio Avlere Ar-
miere Iynazio Zanini, Primo Aviere Muor
conista Gino Vesel, Avlere Secelto motori
sta  Giovanni Bonanno (alin memoria)
Tenente Pilola Mario Rigatli, Sergents Pi
fote Lido Poli, Primo Apiere darmdere A
tonio Trevigni (wmventiy: 622 medoglie di
trgeio; T8 medaglie di bronzo e §79 croct
di guerrg,

Dal 1) giugno 1930 o tutto febbroio 1941
SE sono auute 513 caduti; 834 ferdi o 1201
dispersf,

Dal 16 giugno 190 al 27 marzo
il bilancio delle perdite inflitte o
st fuddt i fromdi é il seguenie:

Apparecchi nemict sicuramente abbotiu-
ti in combattimenti gerei dalla D.C A o
distrulti ol suole: 896

Apporecchi remici probabilmente abbat-
tuti in combattimeno, dalla D.C. 4, o di
strudti al swolo, 7. A tali cifre va aggiun-
tn wna eerte guantitd di apparecchi nemict
distrutti al suolo, l¢ cui entité non é stata
specificatla sui bollettini di gquerra.

Appareccht italiani non rientrafi dolle
pzioni di guerra: 209. Pit un certo numero
di appareccht distrutii al suolo in zeguito
alle incursioni weree nemiche

1941
subite
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| FRANCOBOLL! E LA GUERRA

|continuazione vedi num. precedente;

A Vichy te emission: di francobolli comii.
nuano con rifmo abbastenze celere, ie pure
un po' pli lento di quello che ha distinto
in guesti wltimi anni la repubblice francese
e che & stafo la disperozione dei fileteticd
ossesstonati dolic apperizione di tenti fran-
cobolli, 11 fatto senza precedenti dungue &
il seguente; il primo gennaio 1841 & apparso
un muove franecbollo con lo effige del Moo
resciolle Pétain. Esso. di grende formato, ¢
rosso ed ¢ stampulo o taglio dolee in riliewn
grefic, La conswele leggenda o Republigue
Francaise », che. salvo. durgnte i seconde
iinpero, ha figurato sempre per esteso o in
Jorma abbreviate =u tuldi i francobolli fron
cest, @ scomparsa per far posto ad una wuots
digititra; Poste Francesl,

Lo ecosa e smignificativa percheé da ung e
dei tentativi ehe U Governo di Viehy st
Jecendo per mellers:t sulle strade del rinnge-
painerilo” reziorile

Di tate f(ipo di francobolio sono storl oeres-
¥ gquatiro  valori- 30 bruwn. B0
eent,, qzaurrn | perdastro. 1 frobeo.  roxso
2 franchi o 54 centimes, oltreniare

e es
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NOTIZIARIO E RASSEGNA DELLE
NOVITA

NORVEGLA

A benelicie del soccorso pmsloiale Froon

liet stituito dal grande esplora-
tore tolare Nanden o
SLALD  cmessa il

mginty

nlort

rie dl guattro

con I effige del pa
wrono. che Tu anche
un Ogto uuame di Sta
to, T francobolli  in
tutto Bimili o guell
emesst nel 1635, per
lo Btesso scopo. S

a1 formato pan plevo
lo #d. hanno le =e

Buentl cardtteristiche
verde.

15 © 10 oere, bruno carminio.

20 + 10 cere, carminio

30 10 0eTe. sXAUrro
UNGHERIA

Una nupva serie d fruneobollt (0l due-
centoventimiln csemp!az‘i-, gravatl di una so-
vratassa di 5o Tllers, costante per tutts
=alorl & stata emessa u# favore delle opere
pro Transilvanis, ln regione tomats & far
parte e 1 te delln T rin. Essi
4 coS composta:

10 + 50 flders. verde (soldato ungherese.
i marcis verso i sleuro avvenire della Pa-
tria. Dietro di lut & ben visibile la mitics
figura del Principe Saba);

20 + lo fillers, vinaccia ¢l patrons. cele-
st dell'Ungheria accoglie fra le sue broecin
un uome in costume transilvano)

32 4 50 Millers. bruno giailo |uni madre
transslvana protende il suo piceslo verss il
radicso sole della Patris. Nello sfondo una
chiesa della regione simbeleggia 'a Fedes

MAURITIUS

|
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1 nostri glovani lettor] cerlamente ricor-
deranno guel manifesto esplicative, distri-
buito tempo fa in gran numero (n futia
Itaiia, che rappresentava pgraficamente il
nostro Paese prigioniero nel suo marve. Lo
Stretto di Gibilterra e l'entrata del Canale
i Suez erano rappresentall in detto mani-
festo soito forma di. catenaccic ermetien-
mente ehiusi. Questa forma simbolica ed
esphcativa tendeva 4 mostrare appunto la
NOSLES SOBETZioNe In un mare che erz no-
stro & che dovra diventdre mostro ancord
una- volta. Uno degll obiettivi di gllu‘rﬁ\ del-
ln giovane Italia Fascista & inf pro-
prio questos spezzare e far saltare quesn
cutenaeci che ¢l soffocano nel nostte ma-
Te ¢ uscire di minorita ¢ di soggzezione,

I passati governi italiani iche fortunata-
mente | nostri lettori non ricordano) non
avevano mai osato affrontlare tale capita-
le questione della vita ialiana T proble-
ma della liberta italiana nel Mediterraneo
itultano, per quel tiepidi interpreti del no-
strl inferessi, non esisteva. Doveva essefe
il Fascismo. movimento politico nato dal

seno Stesso dellTtalis, ad affronare in’

pleno guesto - ultimo ostacole che angora
= frappone alla nosim completa e totale
111c|’.'11.|mdenz& S du g la prima guerra
earopes del 1915-18 servi aliTialla per com-
pletare la- sua ur territoriale; guesta
seconda BUCITA europed servirg olire Lo
per far riscattare allTtalia la sua libertd
in guel mare che le appartiens per ragioni
geografiche, ragionl storiche e rezioni di
elementare ziustizia. 7

1 nostri letiorl ricorderanno uno storico
discorso del Duce nel quale guesto vitale
¢ capitale problema verme affrontato e
chiarity 'in modo definitivo, In tale discor-
=0 (tenuio: nell’oftobre del 1936 o Milano)
{1 Duce affermd che se il Medlterraneo per
gli aliri rappresentava la via dei loro trad-
fici, per ool gquesio siess0 mars rappresen-
tava ka vita. I Duce, con guesto discorso,
chiari in modo definltivo di fronte all'Tia-

i gl mondo le nostre aspirazioni e le no- —

stre. necessith, Ma . coloro che dovevano
ascoltare molto attentamente 1 conlenuto
delle parole del Dpce non vollero racco-
gliere 'avvértimento e 1l monito, Oggi co-
storo debbono fare 1| conti con la Marina
¢ T'Aviazione Italiana

In sintesl e semplificato ner suoi elemen-
11 essenziali, tale mi pare sia U significato
della lotta che 1'Ttalia combatte attualmen-
te mel Mediterraneo. Questa & una loita
storica di albissimo valore & di profonda
importanza; una lotta ineluttabile e fatale
che doveva ossere condoita da quegli- uo-
mini & da quel Governo ¢he phl e meglic
degll altri avevano zapufo interpretare le
nostre necessita ¢ lé nostre aspirazioni.
Questa Infatti & Ia lotta intrapresa per vo-
lontd del Duce e del Pastismo: uma lotia,
dungue, che NON pOLra NON eSSETe coronAata
dalla vittoria,

Detto questo colle Negessaris. Prefnesss,
agli occhl del nostrl glovani lettori-si chia-
Tisce anNCOTR MAZgiormente: ¢io ¢he csst fm

se comprendevanc per disposizione e
Jslmtn A Punts Stilo, ‘o Punia 'Dehmda
e recentemnente nel Mare Jorlo ITialia cer-
oa la via della sus mdf.pendenm e della
sun wutonomia, Via che essa trovera ma
che per lrovacla & necessario combatie-
e po:chc chi ostacols questo nostro cam-
ming & un vecchio pirata. dei mari; 1In-
ghiiterra. Contro VInghilterre the detiene
i catenacel il Gibilterra e di Suez, I'Italia
marinara & insorta, T1 nostro desting &
suol mari, ers dunque faiale che el cf
dovessimo scontrure con quelln nazione che
= brwoarngionedamnslmsldm
& dni pig ﬂmemidmmlanagmsdﬂ
Marl:

Mn contro | piratt inglesl mstallatisi ¢on
in - violénza miel nostro mare, 1Tislia oo
gquall mezzi combalte? LItallm in guesta
st otta di liberazione non cembatte esclu-
sivamente con la sua pur gloricsa Marina
di guerrg:  IMafn  combhite uni dura
guerrn aero-navile. B i guesta stretta ool
luborasione del mare e del tlelo, 'irmik

offensiva aevea s dimostra sempre pid in-
dispensabile ¢ chiarisce sempre piu e me-
glio, — amche agli occhi degll scettici, —
il suo formidabile potere distruttivo, In
altre parole, contro i pirsti inglesi gel Me-
diterraneo, la nostra Aviazione fa sentire
sempre pil il suo peso e la sua presenza.

E se un giorno (come ¢ certo) avverra la
cacciata definitiva degli inglesi dal Medi-
Lerraneo. questa cacciata sara dovuta in
massima partg alls potenza deila nostra
Avma Aerea. E per convincersi delinitiva
mente di clé che si dice, bastéra pensare
a quello che ha falto Davissione italiana
{e. In un secondo momento, anche guella
tedesca) per distruggere uno del pilastri-del.
In potengza nemics nel nostro mare; Malta

1l recente e durc scontro del giorni 28
e 28 marzo avvenuto fra le forze nero-nava.
I italiane e gquelle inglesi nel Mediterra-
neo ¢entrale, non & altro che un aspetio
dl guesta lotta che abbiamo intrapresa;
essa ha per scopo finale la nostia liberta
¢ lp nostra indipendenza. Anche 11 Bollet-
ting ltaliano delle Forze Avmate Italiane
considersva lo scontro come durg; infatti
ripetiamno, l'avversario che abblamo & noi
di fronte s re & partleolarmente po-
iente e agguerrito.

Ma- flaccare tale svversario in, quel ma-
re che ol appartiene per storia ¢ per zeo-
grafia, flaccarlo, mortificarle o addiritiure
eacciarlo, & una posta di lale alto valore
storico che le nosire forze e sono coime
maltiplicate. Tutte v voite infattl che nel
Mediterraneo ci siamo misurati @ parii
di condizioni con le forze mavall du guers
my inglesl, sidmo uscitl dallo” scontro pil
che vittoriosi, Al tempo del primo sconiro
navale anglo-italiano di Punta Stilo tehe;
fra l'aliro; era la prims batiaglin cavale
u oyl partecipava 'Tralia da guando esso
& Poaese unbo) tuiti i corrispondenti di
guerra italiani a bordo delle navi che par-
LECIPATOTIO allo+scontro, furono d'accordo
nel dichiarare che la ceierita e la precisios
ne del tiro delle nostre artiglierie erano
assolutamente superiori alla celeritd e alla
precisione del tiro delle navi da battaglia
Britanniche.

Tufto cib significa’ che noi e sentiamo s
questa lotta sul mare al parl di come « sen-
tiamo» quelln nei clell ¢ guella sulla ter-
ra, Inpaggiare quando ¢ necessario batia-
glia con le forze navall britanmiche, fiac-
carle sulla foro arroganza e nella loro vo-
lonta di supremazia, vuol dive infatti ipo-

tecare 1z nostrg liberta futurd. Se domand,
come & certo. noi riuseirernme a far naviga-
re il traffico della pace e del lavoro in guel
mare che ci appartiens senza dover tener
conto della minaccis potenziale di un navi-
glio nemico. 1o dovremo all'esito di questi
sconiri di’ ogel e di questa lotta che =i
svolge sotto i mostri
occhi. Se la caocciata
dellTnghilterra dal-
TEuropa & uno deghi
scopi di guerra delle
Potenze dell'Asse, ' In
caceiata degli inglesi
dal Mediterraneo & uno
dei pitt alti seopl’ di
guesta guerra italians.
Polehé se per gH altri
il Mediterranes € una
via, ungodelle vie del
loro traffico imperia-
listico. per nol guesto
mare ¢ 1 vita, E chi
lottn per In vita moltiplica le sue energ
le sue capaciia; anche senza saperlo.

Il significato delle lotte fra le navi da
guerra Haliane e inglesi nel Mediterraneo,
il stgnificato degll seontri 4 Punia Stilo
Punta Teluata e guello recentissimo
Mediterraneo centrale; & tutlo gui. Quw
scontri, oltre al loro sienificato dird cosi
tattico o contingente (quale pud, essere,
per esempio, lo scorfare convogli che ven-
gono attaccati da noi -se sono diretti alle
forze inglesi o-alle loro alleale e viceversa)
ne hanno ull aliro Sirategico e permanen-
te che ¢ quello di abbassare, mortificare
& domani annullare definitivameénte la po-
tenza della  marina da guerra inglese in
un mare che non & mat stato anglese, che
non 1o é n oggi pletamente
¢ che a maggior ragione non lo sars do-
mani, Lo nostra glorloss gviazione com-
batte opgi & flanco della marina una dura
hrninosa lotta che avia per conclusione
Jn defimitigs libertd del Mediterraneo.

RIGGARDELLO

LA SETTIMANA
ESTERA

tantl gund ol
avranno

anche Lingd.
inglest . —

Frit
bergh

MANCUVAE
pensato. gH

quando alle loro oreechie & giunte opinione
aviatore

personale del pit popolare
Statl Uniti sulle sorti della go

Indubblamente, in mess A4 tantl sav :
LA mwnm alla persona del  Presidonte
& 1 pid sgiteto dif wuttl, per for.

i all'Inghilterri, costasse pure
pupuiu amerfenno, ik paowo

ln: guerrd
volantes & uno del pochl uominl che

tengang laggil una Muoea df saggeran
somma  egll ha dichiamstc semplicementie
dinonsl olla Comanisstone degll Affarl Esteri
c¢he In Gran Bretagna non pud invaders i1

cantinente o ed in con nan
pud vineere Ia guerrs,
Io ritemga pertanto he soggiunic 1

2/

Colonnelio- Lindbergh che nol dobbismo
collnbdrare con VBurops indipendentemente
dia chi lx domini, ¢ se entrassimo In guerra
surebbe un disasito . per 1 nostro  paese.
Clrca "pol i possibilith di alutare 1'Inghll
terre. per raggiungere In supfriorlih cereh
sull’Asse, Lindbergh =i & opposto netlamenio
ali'ssportazione - deglt aeroplani, poiché il
priviarsl delle poehe centinala di apparecchn
bosseduli v questo momento dagll Statd
Uniti sarebbe pregiudizevole alla difesa o
paese stesso, Bd ha concluse, che ne] 1938
Il Reich potewa costruire annualmente 2.000

aeroplani, oifra che oggl pud Tlienérsi au-
mentata di parecchie volte
G inglesl naturalinente divanoo che gou.

ste mono le ldee di un «pazzon» ¢ che bi-
sterebbe davvero che.ghi americani sl mel-
tessero dl buzeo buiond o spedir loro aéro

plinl per sbrigare ln faccenda delln puerrs
in guatiro e guatie'otto. QuUesto essl dirnn-
oo stiraverso | megafoni dills propasands,
perd In loro. cosclensn & berrorieata dallo
spetiro dalel cifré che vin vin vongono gono-
ca I consistenyn delle forse aeree
51 ricorderd  ln nce dichiara:
al CLr\n i 10

S
E“'D'} A
sple

36,000
prontl
mentle, Cormpres

mento. & din fraspor i
omprendoerebbe o TOO00 T
sono gl stessi imelest | guoll, continuando

a dire dl mo con-la testa
|,~>=m.uto clire
vhnong in
...ul oo acesl]
volerlo atlu boc
graph calcola 4

ritoroane =il

aeroplani  tedeschl

i pr Hnen ed n D00 ln Torsa totole
dell’nrma acTew germanled, o Nel easo i cul
i Reich =i decidesse o tentare nvasione
— worive 1 pre o glornnle — I

Gbn - tutil
ln - pondotta

diibbio che pssy
gl scocrgiment) che ri
modernia - della guerrn o,
Ed oltre & teners) prontl dlatro le
et dl maternssl o gl sediel gl inglesi han
no pensuto anche & modificare U foro « Spit-
fire» agglungendogli Ia sigis df oMW III»
1l nuovo tipo, munlto di motore Rolls Royee
Griffin da 1800 HE, In luogo dol 1000 ottoa-
U, risuita pih plecolo dell'originals  Spllire
¢ rageiungerebbe una velocitd di 640 Em.

barei-

o portieo del nuore
sipne  sllendicso: costruito dal-
Vingegnere tedesco Porsche, o del  guale
demimo novizia recentemenie i

51 iratta di un motore o due templ
24 efindrd a V. raffredato ad nogua, capace
di sviluppare unn potenza di 1600 HP. I
carburnnte & composto ¢l Uis misesls di
benzitn ed ossigeno inviata ol motore per
merzo dl una pompy’ speciale. Nonl @ ancora
possibile conocscere  precisamente in ohe
congiste § dispesitiva od pargicalary co-
struttivl che assiocurnng |s  sHonsiositd del
funzionamento. In ognl modo, il solo fatsoe
che sin stato realbmznto un motors  davia-

zlong & dus templ & gl cosa del massimo
intersase.

Nel campo delly tecnics motoristlea sono
ormii Tuorl contestazione | vantagei che of.
Ire un simile Ulps di motore nel
di guello

condrontl
B 4 templ



Abbiamo visto come sia possibile unendo
un gpparecchio radioricevente ad unm an-
tenna di particolare forma, determinare
nan solo la direxione ma anche i1 perso
nel guals si tro 13 stazione radio-emit
tente che trasmeitn un segnale captabile.
Ed abbjamo anche viste che una stazione
rudioricevente n grado di determinare
quanto soprp si chiama radiogoniometro.
Numerose sono le applicazioni del radio-
goniometrp alla navigazione dacres ¢ pud
dire che i pizanteschi passi fatii da questa
ultims sono dovuti in mren parte alla dif

fusione sempre pité grande del radiogo
niemetri sia fiss! a terrn che adattail alb-

l'apparecchio in volo

Vediamo -gquali seno | servigi che 1] ra-
diogoniometro sistemato a lerra pud dare
ad un apparecchio in volo, Prima di tutto
rivediamoci un poco che cosa Sintende
per rotta magnetica seguita do un aerec
essn ¢ una particolare linea che ha la pro
prietid of passare per il punto di portenza
e guelle di arrivo del nostro aeren, facen-
do un angolo costante con tuthi i meridiani
magnetici compresi fra quello del luogo dt
partenza £ gquelln del luogo di arrive ed
& individussa dall'angolo che fa con | sud
detti meridian! (Fig. 1). Quest'angolo, mi
surito partendo da 0 per Nord, nel senso
delle lancette déll'arplogio, sarebbe langolo
che la bussola dell'aereo segnerebbe, se non
¢l fossero le deviazioni dovute al ferti di
pordo e si chisms ongolo di prua magneti-

v pediries o Mersatais

Nord

to pelfmgan: mavidian

Amele coclante Formals dal
Sohizzo n

co delfaereo. E lormiamo &l m}; '0 radio
5 tro a terma. D i
una stanzetia bianca, nells guole un uo
mo munite di cuffia ricevente, fs ruoiare
=1 di un grande gquadrante orizzontale, un
mdice. Se nol metlinmo una bussola gus-

Sehizeao m, .

lungque al centro del guadmmnie, vedremo

che la gradazione 0 di tale quadrante &

ezl sl della pun-

ta Nord dell'ago mngnﬂieu delin mutm
Che & dire: il

& do il Nord

i del
luoeo E poicheé tole guadrante & diviso' in
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360 gradi, avremo che i punti carwnali
magnetici del luoge corrisponderanno  ri-
spettivaments: 80¢ 180°, 270, L'indise scor-
rente sul quadranie & collesato con s spe-
ciale antenng di un radicgoniometro ¢ 1'uo-
mo dalln cuffia ¢ quindi In grado di po-
terci indicare il rileramento magnetico di
o aereo che emetta un segnale captato
dal radipgoniometro, cigé langolo che la
linea immaginaria unente il radipgomiome-
\ro con |l piede della verticale pasiante per
I'mereo fa con 11 meridiano magnetico del
radiogoniometro stesso, eiodé con la linea
@-18" del quadrante, E cio & ¢l unn im-
portanza capitale. Infattl, ecco che un bi-
glietto viene passato al nostre uomo dal-
Ia cuffia: un bigletto ben misterioso. In-
fatti su di esse sono tracciale alcune let
tere cabalistiche, scguite dalla zigla QDM
Le lettere cabalistiche sono il nominativo
di un asereo, cicd le lettere distintive del
suo apparecchio radiosmittente ¢ la sigla
QDM appartieng al Codice radiotelegrafico
internazionale ¢« Q» e signifiea: « Che rot-
ta maognetica debbo seguire per ghngere
s dl vty

Ohe cosa ¢ dungue successo? Nulla di
particelare davvero, C'¢ un sereo che navi
gza nelle nubi, senzn nessung possibilita
di eontrolle visivo sull'amica terra, i qua-
le ignorn dove esattamente si trovi ma per
il quale dalira parte conoscere esattamen
1 il 5U0 @ punlo» non rappresenta un gran
che. L'aereo & diretto all'zeroporto dove si
trova il nostro radiogoniometro e quingl
la cosa pill fmportante per lmi & di Tagz-
giungere l'aeroporto stesso, In conclusione.
l'unica cosa che veramente lo interess: &
proprio ¢io che ha domandato con la s
gla QDM Ora, & evidente che. in qualun-
que punto del cielo 'aereo sl trovi, s wual
dirigere sul radiogoniomeiro non deve fa
re altro che seguire propric guelln lines.
gquel rilevamento magnetico che il radio-
goniomelrn Ct da, captando 11 segnale che
ssen etnette E supponizmo che tale Yike
vamento magnetico sia per esemplo di 80
Yuol dire che s nol uscissimo, prevde
mo un acroplano ed andassimo in volo,
guendo is Toiin magnetica di 80
remmeo esattamente dove laeren che ha
chiesto il QDM si trovava, guando he
emessa 11 segnale captato. Poichd perc &
proprio lui invece che deve venire da nol
& chiaro che lg sus rotia Magnetica deve
essere Uinverso del nestro rilevamenio ©
cloé deve differire da esso, in pill od in
menc, di 180, Quando pil ¢ guando me
np? Semplicissimo: pig se il rilevamento
& inferiore a 1807 ‘meno se I rilevament
& superiore a 180Y, E se [oss: proprio d! 180"
Allora, come volete, Infaiii sommande 4
1800 altri 1800 otteniamo 360¢ che & progwio
I stessa -diregione che otierremmo s€ In-
vece avessimo da 1B0¢ sottratio 1800, otie
nendo 0, cioé Nord

Luomo dslla cuffia quindl determing
prima i} rilevamento magnetico dell’neren,
sottra¢ od -segiunge poi all'angolo che
determina tale rilevamente 1800 e comuni
¢a con la radio all'sereo la cifra risnltante

Schizzo n. 3,

preceduta dalls sigla QDM (fig, 2, I1 m-
Jota, avits tale cifrg, ln fa segnare dalln
wmmmmhmwm;mh
linea ‘di fede sia in corrispondensa di es-
#a dopo di averla corretta della deviamione
doviita ai ferri ‘di bordo e da lui ben co
nosciuta E navies certo di arrivare a de-

Sparviert.

sunamone. Infaitl, se dopo uns diecina di
minuti egli chiede un altro @DM, potra ri-
cevere come Tisposie o la cifra segnata
dalla sun bussola (corretta) oppure una
cifr magglore o minore. Nel primo caso
tutlo va bene. vuol dire che 'aereo naviga
diritto e che non c'e deriva, cioé che non
c'e vento di lato che facci scarvecciare
Y'aerec parallelnmente se slesso, Se i
veee In cifra e diversa, vuol dire che
denvi n solo my la suddetin eifra
anche, oo Ik sUa maggiore o minoe -
fervnza dalla c del primo QDM la
misura di questa deriva, il che permetts
all'ssperto pilota di correggers la sup rotta
introducendo nells bussola un nuovoe ango-
Jo: guello di correzione della deriva, I che
put sembrare assal difficile in teorin ma non
lo ¢ in realla, per un pilota che conosca
il =uo mestiere, Infatti se il secondo QDM
& mageiore del primo. el fard sesnare
alla sun bussoln un angolo SUperiore &
quello ricevito, di una gquantiti che sta &
Iui ad appresgmre @ che dipende LL!]]..{ g
glore’ o minore differenza del due QDM
dall'intervallo di tempo che 1i ha separatl
¢ dalln velocith dell'sereo, Se invece 1l se
condo QDM fosse minore del primo, egli
farii segnars alla bussolz un angole mino
re di quello comunicatogli con il secondo
QDM di quelln gquantita che come ab-
biamo visto, dipende da tre fattori ma che
determinare eon esatberza & proprio gque-
stlone dl abilith professionale

E perché sin cosl. ve lo spieghera chia-

Schizzo a4

ramente, almeno o spero. lo schizeo T, 3
tenendo ;m:sen-c che per corrn-ggm J.s e
Tiva & BopT

tmentre & wcehiu buona regoln sia ma-
ritlima che seren quells di spulnre sempre
sottovento) spostare cioé o prus dell'ap-
pareechic di un certo angolo dalle parte

e e
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anche
mari

11l che spi
regoln

donde spira U venlo
I'assennatiezza delln vecchia
nara di cui sopra)

Il QDM perd & proprio di uns ut
senza pari. Pensate infaill che 3¢ anch
it pllots non corregge la deriva. ma dirige
sucressivamente per | vari QDM che rice-
Ve, & CASa Ci AITIVE Sempre, Magari per-
correndo una rotta continusmente varkita
che nion & precisamente la pil corta, ma
infine arriva ¢ guesto, autonomia permet
tendo, € l'importante, Infattl (vedi ko schic
z0 n. 4) & forma di girare attorno al v
diogoniometro, [nird bene per metlersl su
quella rotte per lx quale 1l vento gl giun
ge di fronte: E col venlo di fronte denvi
non ce n'e. sicchd & sperabile che il no-
stro pilota pcs.m avers Hnalmente la sod

dendo 1'er QDM di
coustatare come esso coincida perfettamen-
to con il QDM corrispondente all'ennesima
meno una richlesta.

ico
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L'ficcellenza i Genotale: Pricolo hn rivolio
un encomic all'equipaggio di un seroplanc
du  trasporio terrestre, costitulto dal tenente
pHota Lorn Glullo, dal =sottotenente pilotn
Cambise Giorgio, dul I aviers marconlstu B
rone Salvatore ¢ doll’aviere. scelto motori

ta
Gonforti Rosollno, per essere riuscitl ad. wm.

> con abllé manoyra su mure ap
mulgrady le- sfavoreyoll condizioni atmosfe
he od a porre o aalve | numerpal passeg.

al 19 maree 1
“hin abbattuie 1

A D
chic nelln difess di Cheren le nowm
glle du cmcecln & dn bombardsmento sl
prodigate contro l:_prepi:m.durnm.l forde nv-

=l
EO10

veraarie che nel glornl 16 & 18 Banno
cutey furiosammente o roccalorte africana Bl
tentativo di averns declsonente mglone. Gl
nasalti memicl si sono dnfrantl, oltre che mei,
ln salda resistensn defle truppe terrestri nei
contrattacchl dellé nostre - agusdriglis ds
combattimento che hnnno sbarsgliato o mes
=0 in fugs 1é potentl formazionl nemiche, ed
hanuno VAldamentie: contribuito s migilormre
Ie postziond intormo- allp eroloa citth ngse-
dintu

Il Bolletiine delle Forze Aimgdte N. 280
del 23 marzo ha segoalato che- i Gruppo
dn Caccis 2l Comando del Mnggiore Pilota
Oscar Molinari, opemnte sul fronte green,
ha- superato dn 50, vittoria aeron.

1 Magpiore Pllots Oscar Molinse: ¢ noto
a Cortemilia (Cuneo) nel 1608, Allievo del
Corso ¢ Centaurd » deiln Regln  Accodemia
Acr fca. € stuto Sow
nel 1527, Tenente nel 10286 ed paseynato o
repartl da- caecin: Capitano nel 1934. Nel
1637 hn comanduto una squadriglin da acro-
baste cfie effettud una crociera nell'America
tatin, meritundos due medaglie dargentc
al Velor Asronautico, Maggiore « per meritc
strordinario s nel 1999, ha sssunto nel no
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vembre scorsc N Comande d1 uh  Gruppe
da caccla terrestre sul fronte sllenioo, gua-
dagnandosl uny medaglin dargento al Valor
Militare «sul campo s

Tra le azton) di - guerti effgttuate nella
seitimans dal 20 ol 27 marzo. figurance 1

Violentissimi attsechi su Malta dove | hom-
imrdieri del C.AT., scortat! da caccintort
ftalfani ¢ tedeschi. hano ripet te col-

yite £ gravemente danneggiato grosse unita
da guerts alla fonda o novi da trasporio
Farticolarmente efficace € risultata l'sslone
tn picchiate degli & Stuks=y del glorno 23
sti- nel mattito che nel pomeriggio. Dne
incrociatori peshnti vennero centratl mentro
%l impianti portuali della Valletta subirono
danni ingentissimi e visibili ‘per gli immensi
incendi provocatl dalle esplosioni. La emecin
falians intanto abbattevs guattro dei diec
velivoll ‘avversar] che cercavano di attaceare
| bombardieri tedeschl. Suglt altri fromti
oltre aila normale attivith offensiva del nio-
strl repart! aerel contro | dispositivi nemicl
sono da rilevare gii attacchi al convogli nel
Mediterraneo sud-orientale e le azioni degll
aerosilurant| itslo-tedeschi nei giorni 23 e 24
presso 1a base di Creta dove altro naviglio
di guerra e mercantile nemicc e stato di-
strutto - & danneggiato. Nel ciell dell’Africs
arlentale ¢ continunfa asprissimh la lotis
per la difesa di Cheren., Teroles cittadells
che dopo sei settimane é pgloriosamenie ci-
duta di fronte alle soverchiant| forze del
nemico

Il Ministera dell’Aeronautica comunica che
I termine per la presentaxione delle doman
de documentate per I'ammizsione ul coneorsn
a4 By postl di tenente N servizio permanente
effeltivo del Corpo del Genlg Aeronautico.
ruglo lngegnerd. indetto con Decreto Ministe.
riale 1% gennaio 1841-XIX, € stato prorogaio
4 tutto |1 18 aprile 1941-XIX
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|Gontinuazione v
Dati caratteristici
Cellula; Apertura alare, m. 10.26; lunghes-

za semiale, m. 485. superficie alare,

mg. 940; corda alare media m. 0.935;

corda alare al centro, m, 1; allunza

mento, m. 117 superficie totale aletioni,

mag. 1.22.

Fusoliern: Lunghezza, m. 4.65; altezza, me-
tri 1,16, Jarghezza gile spalle del pilota,

m, 056, larghezza de] seggiolino, me-
tri 048 ; =superficie sezione maestTa,
ma. 0431

Impennaggi: Orizzontale: Superficle equi-
libratore, mq. 0,62; superficie stabilizea
tore, mq. 0,82, superficie totale, mg. 130
Verticale: Superficie deriva, mg. 0.25,

=uperficie timone. mq. 048; superficie
totale, mg. 0.73
Pesic Fusoliera, kg, 3450 ali kg 50; im-

pennaggio orizzontale, kg 550, peso to
tale a vuoto, kg, 90; carico utile kg, 75;
peso totale m volo, kg 169 carico ala
re, kg mq. 17,50

Doti di volo. Velocita didiscesa, m./see, 0,80;
velocita sulla traiettoria, km/b. 65: rap-
porio di planata. 1. 2225

Materiali fondamentali

Come tutli gli alianti ahche il €8, Am
brogio» € costruito interamente in lesno
salva gli attacchi. le leve gli sganci e le
trasmissioni che sono in metallo: parte del
rivestimento delle ali e degll impennagei
che sono in tela. e quello della capottina
che & in eellong,

Esso vi ¢ impiegato in diverse gualitd e
sezioni; a seconda dell'ufficio che deve com-
piere: sono ricavate dallo sprice le solette
del longherone dell'ala, i correnti del dia-
gonale, dei longheroni degll alettoni e degli
impennagel ¢ lp ordinate ed i longheront
della fusoliera. Sono ricavalte dal pioppo
tutte le ceniine ed i nasi, le imbottiture tra
una centing e |'altra sul longherone, il tra-
Heciordella fusoliera: dal frassino si ricava
il pattino, I compensato di betulla (o dl
fageio) & impiegato per i fazzoletti di giun
zipne ‘di tutfi 1 fralicel per 'l anime di
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tutti i longheroni e del diagonale, per il
rivestimento del bordo d'atiacco della ala
¢ degli impennaggi ¢ nella fusoliers oltre
che per il rivestimente, come ribforzo nelle
ordinate principali.

E' bene pertanto prepararsi il maleriale
nei quantilativi e nelle sezion! sottoindicate;
mentre pil avanti verrd man mano indi-
cato 1'uso dei divers| peszi: bisogna far
bene attenzione che esso sia di oltima qua-
lita, il legno prive di nodi o di altre im-
perfezioni ed a fibre sottili e parallele

Sruce: da ung 1avola di cm. 500 x 200 x 100
£ ricaveranno i seguenti listelli che an-
dranno ulteriprmente javorati:

N. 2 dacm, 500 Tx 65

» » 300 13 %13
500 =20 x 13
100 =20 % 20
500 =10 = 10
500 T= T
500> 30«10 (riangolari

Pioppo bignco ;| m, 180 di lstelli della
sez. di mm, 5x8 dei quali-almeno 80 di
lnnghezza non inferiore a m. 110 N 5
tavolette di cm. 301008,

Fragsino: N. 2 solelte da cm. 200x §x 1.5,

Compensato di betudle 1o faggior: N 32
fogli da cm. 120~ 100 di cui: n. ¢ dello spes-
sore di mm 2, n 13 dello spessore !
mm .1.5; n. 14 dello spessore di mm, 1

Gli incollagei delle parti in legno sono
fatti tuiti con colln alls caselna usata a
freddo, ne oceorrono pertanto kg 2 di 1ipo
corrente per il montageio degl: =cali ¢ kg. o
di tipo extra per l'aliante.

Per quaiito concemme le parti metalliche
sgttacchl, leve, cerniere. - eccy sonn rica
vate da lamiera di acciaio dolee (ferro omo-
geneo) che vi e impiegaiz nelle seguent)
quantita. cm, 100100 dello spessore di
mm. 2: em. 100x100 dello spessore di
mm. 15: em  100x100 dello SPESSOTE di
mm, 1; & io fare at che
detta lamiera pon si-screpoli per piegature
a freddo.

I bulloni, le carrucole; i tenditorl, ecc.
verranno illustrali col montaggio delle par-
ti metalliche e dei comandi.

Per la ricopertura delle ali e degli im-
pennagel sono impicgati mq. 22 di tela in
cotone mako {60 gr. per mg. e con TEsi
stenza kg 450 per ml) g m. 70 di naswro
alto mm. 30-40 dello stesso tipo dj tela.

Di alire materiale di tipo vario se ne
parlerd al momento opportuno,

Ala
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DESCRIZIONE

L'ala & costituita da due semiali simme-
triche ‘monoclongherone a sbalzo collegale
1ra loro da un complesso di piastre metal-
liche fisso alla fusoliera in corrispondenza
delle spalle del pilota,

Ogn_i‘ gem!a,la misura dalla radice alla
estremita cm. 485, é composta di n. 17 cen-
tine distanti I'una dall’altra 30 cm. inter-
calate da nasi ogri 15 cm. Data la forma
in pianta le centine, dalla 10 glla 144, somo
uguali, mentre dalla 154 allg 17" la lorg
corda dimizuisce per la rastremazione ed
il loro spessore percemtuale varia- trasfor-
mandosi il profilo da concavo in hicon

na

cenlins

questo-si trove a4 cm. 327 dalla linea del
borde d'attacco. da esso in corrispondonza
della centina 4, parte il puntone diago-
-nale il cwi asse interseca la centma 1.
a cm. 72 dal bordo di- attacco. Alla cen-
tina 8 ha inizio l'alettone 1l cii asse delle
cerniere, parallelo a gquello del longherene.
sl trova a cm. 75 dal bordo d'attacco. Sul
Jongherone dell'alettone tra la centina 13
¢ la 12 & em. 75 do questa & fissata Ia
leva di comando e corrispondentemente sul
longherone dell'ala le carmucole su  cul
scorrono i cavi l;:he vengono fissati a una
leva situata pure =ul longherone dell’ala in
corrispondenza della centina 1

Sul longherone principale e sul puntone
‘sono poi fissate le piastre dattacco per la
giunszione con la fusoliers.

Per lirrigidi o delle centine g em, 75
dal bordo d'attacco passano atiraversa gue-
ste due lstelll, uno sul dorso e laltro sul
venire.

Il bordo d attacco fino al longherome
(dorso e ventre) la superficie che va dal
puntone diagonale finp alla radice dell'ala,
quella ove { cavi escono dal profilo, ed il
ventre deil'estrémita a puartire dalla cen
ting 17 souo ricopertl in compensato. il
Timanenie & ricoperto in rela.

G. L. DELLA TORRE

{ Contimun i

Sondrio
varione dell'ala sulla linea
viebbe essere calcolata, ma siccome il proce-

Guorgio B Lo sopraele

truzione do-

dimenio & un po' complicata & non
sono in grado di spolicarlo, la maggiorines
del costrutiori Huisce per disegnaria ad o
chio. La sopraelevarione € uulle anche nel
modelll ad elastleo ¢ velesglutorl, ma non
bhisogns esagerare nelle dimensioni [ siste
ma di caleolo delle eliche che tu chiam) d!
tipo americano, verrf presto pubblicato su
L'Aguilone me! Corso di  Aeromodellismo.
Fer le eoliche riplegabill @& sufficiente ln
cernierina purché sta robusta; naturalmente
esistono moltl sistemi e DIl 0 meno, sono
tutsi buoni

Nedo Rossi, Roccastrada Spiegurt! in
poche parole cos'é 1'elica monopala e come
¢ costruita non & una cosa semplice. T dire
soltanto, se gia non lo sal, che an'elics an-
menta di rendimento con laumentare del
di negh I L verl, non ¢ pos
sibile aumentare 4l diametro per patecchie
ragiont, sia per lingombro. sin per le mag-
giori velocita periferichie, ece. Nel modell: &
invece possibile. Lielica monopala, data Ia
dimensione di resistenza per la scomparss di
una pala, rende possibile laumento del dia
metro deli'elica senza Il conseguente aumen-
to di potenzi e guindl un magriore rendl
mento. Nel campo costruttivo poi eliea mo-
nopala rende numeros! segnalatl servigh, sia
per le diminuite difficolia costruttive isi
tratta infatti di costruire una sola gala),
sita per le minorl possibilita dl scassature.
La costruzione & identica a cuella dells
elichie normali, soltanto ¢he al posto di una
delle pale 81 trova un bracecio, saldumente
Tissato al moo. -solilamente in filo d'ac
cialo o almlIJ recante alla sua estremith un

nelle centine 1.2 e nel naso 1. pur mante:
nendosi costanie la corda, varia il profilo
da concavo a biconvesso,

In piania il longherone si rastrema verso
il bordo d'uscita ¢ la fancata parallels a

COTLE Se semnital L'Agui-
Tone t1 mp.l.:em certamente di leggere prossl
mamente mn articolo U guesto argomento.
al pit tardl, guando sars glunto 1 momento,
nel Corso di Aeromodellismo.

GIAR.



( Continuazione dal numero precedente;

Prima di continuare sara bene ofcuparci
a fondo del fenomeno che produce la por-
tanza_ poiché's: comprende bene come esE0
sia fondamentale.

Abbiamo: visto che una lasira piana (n
movimento assume portanza purché abbia

un piccolo angolo di ineidenza. Infatti;
per tutte le ali esiste un angolo di inci-
denza per cul la portanza é nulla: a tale
angolo cioé non esistono pressioni né de-
pressioni sul vento e sul dorso dell'ala

Pale angolo varia con la forma della se-
zZione alare, o meglio, con il profilo alare
come 5i usa chiamare tale sezione.

Infalti in seguito ad esperienze =i & riu-
seiti & siabilire che la lastra pilana non @
il migliore profilo dal punto di visig del
rendimento € si € visto invece che una
iamina curva, come in fiz. 12 rende molto
di_pil. In seguito ad esperiénze accurate
= hmghissime e stala creata poi tutte una
gamma di profili alari tutil phl o meno
simili fra loro, ma di diverse caratteri-
stiche. Attualmente dopo anni di ricerche,
di tall profili ne esistono centinaia di
migliaia ed 11 loro numero cresce continua
mente

Profil, comeave-convessd

SRl S

Profile panaservesse

—— .
Frchin Bitanvesss asimmatnes

Per comoditd essi Ssomo stat divisi in
quatiro gruppi principali a seconda della
loro forma esterna: profili coneavi, con-
vessi. che hanno una concavitd sotto il ven.
tre; profili pianc-convesst, ] cui ventre &

fig 14
mano:  profili biconvessi simmetrici, nei
quali ventre e dorso sono perfettaments
ugualt o simmetrici rispetto‘ad una linea
centrale; profili biconyessi asimmerriei nei
quall la corvatura del ventre é legpermen

sica, ad un aumento di velocita coriispons
de una depressione e ad una diminuzione
di veloeitd una pressione, avremo una de
pressione sul dorso ad una pressione sul
ventre del profilo, e ciot Veffetto portante
che abbiamo gid esaminato. Grande im-
portanza ha, come abbiamo detto, lan-
2030 di inecld poichd tre an-
goli eritici: uno, di cui ol siamo occupati.
di portanza nulla. ed uno di portanza mas-
glmu oltre 1 quale I'ala perde rapidamente
DOT LATER,,

Langolo di portanza nulla si aggira fra
0 e —6 —8ed 11 IEnCm':no & dovuto
al faygg che i filetti di arla. incgeEmade.

La descrizione del modelio wA. S0 9» da
me progettato e costruito, pud essere utile
a coloro che volessero dedicarsi alla co-
struzione di un velegmiatore di facile co-
struzione e che nonostante le piccole di
mensioni del medesimo dia loro det buoni
risultail,

Infatti, in ung normale prova di lancio
con lepgern brezza ed in assenza di ascen-
denze, il mdello ha compium un volo di 2°,

il profilo, non si dividono sempre sullu
atesso punto, € cioé sul bordo di attaceo
geometrico, come in fig, 14 ma pid in alto
0 pit in basso a seconda dell'zngolo di in-
cidenza. (Fig. 15). Cid porta a delle diffe.
renze nella Junghezza del percorse che le
particelle d'aria devono compiere, produ-
cendo’ un aumento od una diminuzione di
nortanm amml da che le differenze di
jii] 1
io superiore
Questo spieza perché anche una lastra
piana, od un profilo biconvesso. che a zero
non ‘hanno differenze di velocita fra ventre
e dorso e non hanno gquindi portanza, la
assumong, ed a volte In guantits conside.
revole, quando abbiano una certa incid

UAQUILONE )

ed 1 filetti fluidi, distaccandosi, formano
del vortie! pluttesto viclenti: mentre 1s
pume.nmmriducealmmmrmoam
rire, sl crea invece una fortissima percen-
tuale di resistenza. (Fig. 161,

L'angolo di portanza massima pud varia-
re a seconda del profili, ma generalmente
ess0 & contenuto fra | 15 ed 1 20 gradi; moi-
to raramente | 20 gradi vengono superai

Per aumentare I'angolo di portanza mas-
sima esistono dei dispositivi, che inlegrano
Tala, dett! ipersostentatori, ma che sono
Doco usati met modelli e det quali €i oceu-
peremo pil avanti.

Tala ha olt to Fangolo di
porumm massima sl dice che essa ¢ an-
data in di velooitd, (8. con termine

za diversa da 0 .

Abbiamo detto che esiste un angolo di
portansa massima oltre {1 quale la portan-
za dell'aria decresce rapidamenie per ri-
dursi a zero in pochi gradi di variazione.
Cia & dovuto gl fatto che, per inerzia, 1 fi-
letts fluidi tendono ad andarve diritti, dic
staccandosi cosi dal dorso del profilo quan.
0 Questo abbia gssunto una posizione tra-
sversale al vento.

11 risultato & che, una volta avvenuto il
distacco, 1a depressione dorsale sparisce

EEsimo

delle: di

di pioppo st
dinate delle quali 11 ricavate da una 1avo-
letta di pioppo dello spessore di 1 mm.

Su ognunc di dette ordinate, di sesione
esagonale, verranno praticati sei ineastr!
(ung per spigolo) nei guali troveranno po-
st0 1 lstelll di pioppo 2x2, di lunghezzs
poco superiore a quells n

ni 2x4 sulla quale si infileranno 1o 13 or-.

pitl maderno. In stallo, infatti, con 'aumen-
tare della portanza, la veloeith minima
dell'ala diminuisee. Come basé di confronto
Ira un profilo & laltrq si usa [l rapporto
fra portanza e resSistenza del profilo: tale
rapporto si c.hlama efficienza ed esiste un
angolo di incidenza per il quale esso & mas.

Tale incidenza si dice appunto. inciden-
za di efficienze massima ed anche essa va-
ria da profilo a profilo.

BERTO

Ay

d'entrata dell'ala poiche tale poswione &
rigultata tra le ‘migliorl, & poi in base a
detto forp sistemare altri.

B consigliabile ¢ con  lamiering:
d'alluminio la parte interiore delin chiglia
per evitare ‘la rapida usuracdr guest'ul
tima,

nmm;m:dlmaﬂegge
rito internamente per 11 definitivo & com-
pleto _centraggio del modello. Siccome 1
pozzetio de] iappo anteriore non sarebbe

(Continua )

It 1 del @ fato
con unRa certa armonia e la sua costru-
zione & statn renlizzatn con materiali pret-
tamente italiani
Le principall caratteristiche sono.
Apertura alare, mm. 1150:
Lunghezzd massima. mm. 700
Superficie portante dmg. 10:
Allungamento » = I0;
Carico alare gr, 16/dmq.;
Superficie ordinata massima@ emg. 275!
Peso totale, gr. 1600

ALA

Il profilo & UEiffel 400, la coi tabella
& stata pubblicata nel n, 45, del 1833, de
Vdquilone. Essa € composta da 11 cop-
pite di, centme; di quesie le uJLtme due
sono rispeitivamente; pianc-convessa'e bi-
couvessa-simmetrica.

Della prima il dorso :5i ricava secondo
1 ¥alor] Ys dello stesso profilo ed b yentre
& piano. mentre l'altra viene 8 mano libera.

Dette centine si ricas da una 1aves
letta di ploppo dello spessore di 1 mm,

Il bordo d'entrata & costituito da un
list ello di ploppo 2+2 disposto secondg (a

te minore di quella del dorso. (Fig, 131 Ve-
diamo ora come st comporta laria artomd
sd uno di gquestd profili; scegliamo, per co-
modita, un: profilo plano convesso ad una

incidenza di zero gradi (Fig. 14), Si nota

le ed arrot anterformente |
il bordo d'uscita di dimensleni 3~12° ¢
di-ploppo opportunamente alleggerito.

1 jongheroni song due; essi si otlenguno
da una tavoleila di pioppo dello spessore
di 2 mm. per guelio anteriore ¢ di 1.5 mm
per gueilo posteriore,

La curva d'estremitd dell’sla & ricava
ds una tavoletta di compensato di betulla
dello spessore di 15 mm__che e ricoperta
di ¢« Balsital» per
evitare la rTapida
usura delle estre-
mitd alari causata
dagli atperragsi del
modello. Le baie-
nette orizzontali =
ricavano da  una
tavoietta di com-
pensato di betulla
dello spessore di 2
milimetri givdiziosamente alleggerito.

Leunione delle prime due cenbine con |
longheroni e la baionetta orizzontale co-
stituisce un incastro a 3 piani che confe
risce al complesso una grande robu

ELRTET 555050
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Scala1:10

da ung tavoletis di compensato di betulls
Spessore 15 mm., s pratichersnno gl in-
castri per le centine del raccordo ala-fuso:
liera e gli allogelamenti per le baionette
orizzoniall

Le centine del raccordo <alw=fusoliera
sono due: il pmmo della prima & I
N.ACA. 0015, della seconda I'Eiffel 400!
ia prima é ricavata da una tavoletta di
ploppo spessa 1.5 mm., la seconda da unu
tavoletta di com-
P di betull
spessa 153 mm, Su
dette centine ver-
ranno praticate del-
le fessure per gl
alloggiamenti delle

purte infer: del timone e portano gh in-
eastri per | fissaggio della relativa baio-
netting,

La chigls st ricava da ona tavolekta
di di betulla spessa 3 mm.. su

tv. figura 1 tav. n. 3,
La ricopertura verré pseguita com carta
velina-sete g verniciala ocon wvernice a

spirito.
FUSOLIEHA
Ha tutte e due le visie simmelriche
Essg & costituita da un'anima ben dritta

truestn verranno praticati 15 fori del dia-
melro di 2 mm, ¢ posti, l'uno dallaltro,
ulla distanza di 10 mm,

per
necessario coﬂ.lomre una  certa quanmﬁ
ﬂﬁad:zﬂvmfnlaprhnzem

erdinata.
Approfitto dell'oceasiofie per pre vi

nelle righe seguenti, |_.m a!am di
dizposizione di tale
- ordinata s

Tali fori ser per. 'app
dimnmmttpodimﬁommbue ®
bene praticare un orimo foro sotto il bordo

& ver
a spirito:
IMPENNAGGI

et Eﬂ:dwhdimlnam
E' costituito “di ‘cent|
e 4 e e L P i
sore di 1 i )& :
"I'"“__""_"“‘“ illa
dello spesiore di 1 mm.
i longhe: della parte te M"-ﬁf-
La sagoma dﬁhmw&lﬂ



TAQUIONE )

mone verrda completata medianie Yincolla
tura di un tondino di giunco del diametro
di 2 mm

Tra le due centine centrali ne verra
incoilata una del profilo N.A.CA, 0015 che
sard uguale alla seconda ed ultima cen-
tina del timone di direzione sulla quale 1)
plane orizzontale pogEera.

Bu questa centina. che st ricava da una
tavoletia di compensato di betulla spes:za
1 mm ¢ sul longheronl costituenti Iz par-
te terminale del Umone di direzione s
praticheranno gli alloggiamenti per ia pic

pensato di betulla di 1.5 mm. di spessore
p¢d opportunamente alleggerita.

Dato 11 forte spessore del profilo & bene
ricoprire. il bordo d entrata -del timone
verticale in cartoncino onde ovitare avval-
lamenti rilevanti

I resto dells ricopertura = la vernicia
tura vanno fatte come per l'ala ed i piann
di guota

IL GANCIO
Costruztone
5i prenda una piastra di latta di 0.25mm

colg balopettn d'unione della parte infe ¢ ge ne rilagll un pezzo secondo la forms
siore alla’ parte superiore del piano ver- della figura 4 della ravola n. 3; mel pun-
tcale H ¥ ad ¥ o5 pratichino due forl da 2 mm.

Particolari del Ganoio. Indi si spiezhi la lat-

Particolare incasiro

a tre piani.

anteriors
prdima

[} bordd d'entrala e costiiuito da un ¢
stellp 1«3 & ploppo: il bordo d uscila
deile dimensioni 3 « 7 e anch’esso di ploppo,

La curva terminale si ricavera da un
ronding di guneo da 2 mm,

La ricopertura verrii eseéguita con cArta
vellna-seta ¢ verniciaia - con s stessa ver-
nice usata. per Tala

Impennaggio verticole

Il pofilo € 11 NACA. 0015: ho scelto
tale profilo per dare al timone di quota
uni larga base d appoggio onde evitare
oscillazioni:

Il timome di direzione e divisg in due
parti:, la parte supariore & stala deseritia
patlando della costruzione dell’ impennaz-
&io orizzemtale; la parte inferiore che @
purte integrale della fusoliera lu descrivo
Afdesso, :

Essa consta di due centine rieavate di
una tavoletta-di pioppo di 1 mm.

Sulla seconda centing. che & uguale a
quella mterposta ra le centine centrali del
timone: di profonditd, si pratichera una
fessurs altraverso la quale s1 fard passare
¢ s'incollerd s baionetia d'unione.

La prima centina verrd opportunamente
alleggerita.

1] bordo wunteriore @ costituito da un (-
stello 2¢2 4 pioppo disposto ¢ rifinito
come per l'ata; i1 piceolo raccordo ante-
riore. ed. i bordp d'usEitn & pleuveranno
di un (oRdino.di ghunco de] diametro od!
2 mm.

Detto londino, Ovente ln funzione  di
pordo duseita] si incolléra con il listelip
utferiore dells fusoliern in modo da rac
cordare perfeitamente:; l'eccedenza der sel
listelly delta fusoliern si taglierd e 30 m-
collerahne sul lisiello centrile avente la
fungone di amma e sul tonding,

La piceola balonelia ) costrulra in com-

Ordinate di
Scala1:1

Fusoliera

ta secondo gl spigo-
li AB CD in modo da
ottenere il pezmo co-
me in figura B del-
Ia stessa tavola. Ades-
sp attraverso i fori del-
lg. piastra e quelli pra-
ticati sulla chiglia si
faeia passare un per-
no della Iungheszza di
10 mmm.

FUNZIONAMENTO

51 facela ruotare il
gancio attorno al per-
no X¥ in modo che lo
spigole AC t(vedl figu-
Te A e Bj urtl contro
‘a chigliz ¢ ne arresti
zavorra Fissa la rotazionp. Allora tra

y - I chiglia ed 11 gancio

A sty =t viene a formare un

angolo sul vertice O

del guale s1 impegna l'anello del cavo (o=
di flgura C dello sfessa favola).

La sexione w U che sl viene a Crearc
lungo la parte OE rerde il gancio robu
stissimo. & elimina cosi la probabilita di
anertura nel punto O. causato aan un piv
o mens movintentslo [raino,

l.a posizione del gancio st pud variare
facilmente: basta sflare i perno e vinco
larlo in un altro foro per otlenere la po
sizione mighore,

I! gancio ‘pel. ad ognl atteriaggio si
chiude aulomaticamenie per efietto dello
strisvimmenio del modello: eié avviene per-
cht In chiglia enira rella parte OF dige
ziohe & U det gancio

Particolare

LA FAVORRA

%1 fondn del piombe seconds ia forma
della prima ordinata che abbia un peso
tale dn approistmare i centrageio (nel
caso NOSITO & di gr. 251

Si pratichino poi nel mombu due forl
attraverso | oquall & fan A5 Do passare due
pieeole  witi che attraversando anche la
prima ordinata, 51 Avvilerknno sl bord!
de] tappe anteviore (pedi figurae 2 delly
tavola . 3

B bene costriire lo prims ordinata in
COMPENSALO,

Per | eompleto cenirageio sl procedera
pot all'aggiinta di palline di piombo nel va-
no praticato nel mppo anteriore. Sono. cer-
10-che ¢on questo meio
do pH aevomodellisti del-

Je altre’ regloni oiter- ! |
ranmmo dei vol di mag- | el
wiore durats,

posa- che |

non & possibile qui a Ca-
tamia Cio &dovuto al fat-
to che 18 muggioranz del-
le correriti che spirano su
Cutania provengono dal

Nord, ¢ poiché in tale direzione prima del

fa eitta, trovast 1Etna, guest'uliimo provo-
ca la formazione di zoma vorticose o di
calma piatta, condiziond comungque pochis-
simo odatte al veleggiamento,

SALVATORE ASCANID
Vig Fulcl 5 - Catania

fComtinuazione dal numerv precedente )

Un apparato controllo indica che Poulain
aveva ragghmto una velociiay di 48 chilome-
tri arari.

Questa prova aveva dimostrato che la
difficolta che si opponeva al volo senza mo-
tore non era insormontabile, Non si deve
certo i inare che la biei 8 possa
alzarsi solamente con l'aluto delle sue ruo-
te e delle sue ali, E' assolutamente neces
sario, per la soluzione felice del problema,
di trovare il modo di muovere insieme alle
ruote un'elica. Per arrivare slls realizzazio-
ne pratica della bicicletta volanie c'¢ an-
cora una lunga strada da fare

Pouldin vuole continuare 1 suoi lenta-
uvt per concorrere al premio di 10.000
franchi, istituito per i1 volo di dieci me
iri, Lo avrebbe gid vinto nella prima prova
se il volo fosse stato ufficialmente com-
trollato p.

Gia nel giugno 1920 venne rinnovato il
concorsa Peugeoy per il premio di 10.000
franchi ferme restando le condizioni pre-
cedenti,

Ecco 1 punti
CONCOTrso.

Punto 5. 11 premic Peugeot di 10,000 fr
in contant| verrd assegnato al primo uomo
volante che sosterri con SUCCESSO GUesia
doppia prova durante e « Settimane Aviet-
te s che avranno luczo dal 23 al 30 aprile,
dal 23 al 30 giugno e dal 23 al 30 set-
tembre 1820 a Parigl, |

Punto 6 E' fuori discussione che la Com-
missione si-oriserva il diritto di stabilre 1
glorni del concorso con riguardoe al nume-
ro dei partecipant! e alle condizion! avmo-
sferiche,

Punto 12. Ad ogni concorrente viene
concesso un tempo. di 14 miruti del mao-
mento della parienza, per eseguire U pro-
prip volo in ambo le direzioni. Verra rico-
noscilla senza eccezione la parienza quan
do I'apparecchio aVri sorpassalo la Drilias
linea. sia in volo, sia rullando sul terreno.

Pumto 16, Tuttl quei concorrenil cne
AVIANNO ¢segiilo un volo Con SWCCEesso sono
qual:.ﬁcall senyaliro idanel pér un nuovo
premio. quello della «massima distanza »

che verrd istituito su-
: 4 bito

pili interessanti di gueslu

dopo di questo.
| Punto 17, Nesli otto
gtornt che seguoiran-
| no. al riconoscimento
H ufficiale- del risultato
del  premio Peugeot,
vevra indetto unm puo-
vo concorso dalla Com-
missiong competente
econ le condwioni per 1
concorrenti.

Un ulteriore cosidet-
to «FPremio di altéz
zn» per la bicicletia
volante fu !stituito il
14 gennaig 1920 da
Georges Dubos per il
primo aviatore che a-
vesse raggiunto un'al
tezyn  di dieci metri
Per espresso desiderio
della Commissione le

condizioni erano  rag-
gruppate in gquesto ar
ticolo:

« Il premio di altez-
za per (na bicicletta
volante dell’ammonta-
re di fr, 500, che po-
Irh ancora essere au’
mentato fino al giorno
del concorso, Verra as-
segnato & guell uome
volante con 1a bieiclei
ta che dal

10 £ NON VENER AN Nessung parte dn
rante la provas.

Secondo le notizie der giornali gh ap-
parecchi che avevano piu probabilics di
vingers 1l premio erano npparecchto della
ditts Mauve ¢ guelly ecostruito dail'inge-
gner Louis de Monge pilotalo da Abbms

N Mauve raggiumse nel 1818 con la su
bicicletta volante un'altesza di 80 cm. T
irutto percarso nell’arta era di 8 m, la
velocith oraria dat 38 ai 40 chilometri [l
peso “dell’'appareccimo 34 chill. superficie
alare 12 mq. Anche le ditte Nieuport Lu

e o
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| SSSSetant Lt X0L R i
|

st S

e

miere o Farman . fegero prepurptivi per
prendere’ parie al concorso.

11 # luglio 1821 TUaviatore e corrigore cl-
clista Gabriel Poulain riusci aa atlenerst
alle condizjom del premio Peugeol Infe-
ressantl e relazionl delln sltampa parigns
In meritc a questo’ avvenimento memo
rabile,

Sotto 1 tiolo «Lo forzs muscolare ha
vinig l'aria» Emanuels Aimeé scrive ne
« L'Autoy del 10 lughio 1921

«Anche altri. oltre & me. s ricorderanne
della mattinag del 9 luglio 1821, che porté
con sé il volo di prova de Pa Avietles pr
Ioiata da Gabriel Poulain Tutto ern dispo-
sto per assicurare e fissare )| irionfp del
primo uomp volanté: I'atleta eciclista, nel
plenn possesso delle sue forze, ln perfezione
dell'apparscchio costruito dalla ditta Nien-
port sotto la diregione degh dngegnert
Chasserio, Maria. Bazaine ¢ GPadis, una
condiztone atmesferics favorevole, le sim-
patie dej rappresentanti dells stampa dl
Parigi, una masss di spettalor] entusiasti
= in prima fila fra di lorp l'istitutore del
premio di 10000 fr Peugeot, ac-
compagniato da Jean Koechlin s

Tutto cid ormai € divemio cosa del pas
sato, Il premio Peugeor di 10,000 franchi
tmpallidisee mccanlo a quello di 20,000
franchi le cul difficili condizioni ssranno
successivamente nole A poco 4 POCu, <81
avvererd la predizione abbozzata nells ri-
vista « Auton, nella guale 5 legge I data
9 gennaio 1812:

« Ancora prima della sperimentale pro-
va. resti nella con ehe L'Aviet-
e, anche senza elica. cioé la semplice bi-
cicletta con le alt silla ruota posteriore
potra rullare, Siamo persuasi che in gue-
ste condizioni pud elevarsi completamen
te dal suolo e fare senza grande fatica il
saltg i di un ro, che bat-

" terd il primato nelsaIr.oA_Semlsi 8g-

ginngam lelk’a s¢ la macching verra per-

del degollo si elevi
sengaliro aiuto di

3 quello della sun pro-
Q\[I prin forza sorvelando
pet o dieci metri dal-

| Iy texan uma linea -oriz-
zomtale, Il concorrente

ha ln lberta di usare gualsinsi mezzo per
il decollo dal suolo, pendii, ecc.. a condizio-
ne che alls bicicletta volante, che non deve
avere un motore meccanico, non venga tol

la capacita e
1nhﬂit.a u.euswam un primato seguiri
I'altro, Cosi si sviluppera la piccola avia
zione parallelamente alla grande, ma non
sullo stesso piano del cielo. L'Aviette in
bm‘_ l'szmpluno di sopra. potranno vo-

SENZA b uno con
1'3.1:0 L'aria ha uno spazio vasto e c'@
posto per tutti e due. Anche per fre. pei-
ché fra questi due certamente s Iniro-
filerfh un terzo. Ricordiamoci come ia mo-
tocicletta si @ messa fra la bicicleita »




©

I' automobile, Verra un giorno nel guale
l'aviatore, completamente padrone della
sua macchina, le agpiungera un piccolo
motore. Ma prima di pensare a] Motora-
vietle pensiamo  alla  cosiruzione  della
Aviette,

« Ammetto che quello che ancora resta
a fare non € poco. Malgrado cid credo che
il pia difficile ormsai sia sorpassato.

« Senza dubbio, -obbietteranno aleuny
ben pensanti, l'uwomo che ha inventato le
rupte per potere sfruttare meglio | suol
mwacoli arriverd anche ad un'elica ed alle
vele. Ma la nostra generazione non poird
zodere di questo bepe sociale, percheé esso
si realizzera dopo di nol

« I} premic Peugeot ¢ vinto. Il vinecitore
¢ Gabriel Poulain e spetta l'onore anche
@ Nieuport, il costruttors della macchina.
11 ‘cronista intende qui la ditta Nieuport.
I fondatori della Casa, Edoardo e Carlo
Nieuport, precipitarono e morirono prima
ancora della guerra mondiale), L'anno
scorso sembrava incerio che il premio Peu-
2eol potesse essere vinto, Vi ricordate con
quale seetticismo vennero giudicati i primi
salti sebbene fossero rusciti completamen-
1e ¥ Ma lo sviluppo sportivo ed il progresso
sclentifico hanno resp possibile al campio-
ne la sua meravigliosa vitloria, cosiccne
egll continuerd g vivere nella storia perche
£ stalo il primo & sorvolare con un'Aviet-
te un percorso-di dieci metris,

(Continua)

H. G. SCHULIE e Vd' STIASNY

Domenica 18 marse sioe svolta a Napoli la
weconida gora di modelli volantt indetia dalle
RUNA, nell'anno XIX.

Lo gara & state molfto interessante soiio
tutti 1 rapporii. I modelll presemtati. une
venting, ergno nella grande maggioranza be-
ne studiari ¢ costruits

Il regolamenio permetieve lo partecipazic-
ne ofle gara di qualsiasi fipo di modelli = 5
# infatti veduto un beliissimo modello o gna-
tra » @ fusoliera, costruito da Antonio Cang
strelli, compiere dei volt perfetti. Peccato che
la durcta di scarica troppo brepe nom gh
nbam penuessa di elessificarsi tra o primi.
ehe il pined
Lcr: delia p:m Rermto Darmanin. ¢ un aero-

dellista che si & a guesta arti-
ritd solienio da un enno & proviene dal cor-
so di aeromodellismo istituito dalln RUN.A
di Nopoli ncll'anno XVIIH,

1l suc veleggiatore erg oifimo come Pros
getto, ma rivelapa, specialmente nella rifini-
tura- e in alecuni particolari costruttivi, la
troppo brepe esperienze del costruttore; fut-
tovia il modello ha compiuto un volo rego-
farissimo.

Il tempo e stato di 242", tempo che pud,
a prima piste, sembrare molio modesio. ma
bizogna tener comnio che U campo. su cui si
£ spolta la gare, ¢ guasi assolutamente privo
di correnti ascendenti, sta per la conforma-
zione del terreno circostante, sia per la sua
vicinanza ol mare.

D'altre parte esso era l'unico compo di cui
4i potera disporre, essendo i campo d'avic
zione precluse agli acrvmodellisti per ovvie
ragioni. Al seconda posto, primo tra gli « ela.
atietsri v, &f & elazsificato Messing, i cui mo
dello ha compiuto umd diectm: di poll i re-
golamento | il il dei
lanci) reggiungendo in tutii tempi notevoli
Alla fine della gara somo stati comsegnati ai
primi itre clessificati i premi ricavef! dalllin
casso delle uc-rizumr.

Allg manif ha pr U m.
meroso pubblico occasionale clhie ha assistito
eon  entisigsmo  all'fnsolito
spettacolo.

Eeco la classifica def primi:

I-DARM di Renato Darmanin, con 2.427;
I-MARI di Luigi Messitna con ['35";
I-MORA df Pio Canestrelli com 141
I-QNBEF di Carmine Pelosi:
ISOLE di Antonio Canestreill;
INITT di Pasquale Turtfuriello
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Vicino ad Ancong esiste unag ciftading rt
dentissina celebre per lo spiaggia ed i ferre,
moti che minaecia di diumm'a celebre anche
per i suoi aer i, infat-
ti, jumzionano ben J -w:uuis di geromodelld-
smo sotto la guide di Luwigi Zazzarind ¢ a
quento ¢f dicono alla sede centrale della
RUONA. le tre scuole sono dei modelli di
organiz=asione. Aspettigmo ora i risultati alle
prossime « Nozionali s e data lo « promesse s
of aspetriamo qmieow di- buono.

B
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A Tirano in pmm di Sondrio e sotfo
it auspict della R.UNA. di quelle citid ¢
sorta una scuola di aeromodellismo. Anuguri

e w

Domenica 16 marzo le Sede Provincale
i Ferrara, in eccordo con lo G.1.L. locale, ha
intzigio un ecorso di aeromodellismo per 1
dipendenti di lale organizzazione,

Le Tesioni. durante il perigdo scolaxiico, st
srolgeranno el mottino di ogni domenico

Allo cerimonin di Inaugurazione presenzia
va, o all'a 1, Erese
e con Iwet-: parole ha dato un qua der
Pattivita da svolgere. Gii allievi iseritit sond
ung Crentine. ¢ SQranmng Sruiti o tuent, se
oondo o disponibititd del posti

& interessante

I1 cuoco aveva gia tite le vivande, ma
la mensa attendeva invano quella sera Ia
solita chiassosa allegra brigata di piloti
Tiazzurro del cielo si era stemperato in pen-
nellate viols e lorizzonte era impallidito
trascolorando in toni delicatissimi che ave-
vano sfumature di platino, Sul campo, le
sagome brune, agsressive degli apparecchi
per il volo in picchiata, andavano man ma.
ne stagliandosi sempre pilt nette ¢ pit cupe
contro la luce del giorno che tramontava.
Ombre azzurre SOrgevano ai margini ed in-
vadevano lentamente gli angoli, fondevano
le diverse cose tra loro, impastavano i fusti
di benzina alle pirgmidi di bombe, i car-
relli al terreno, le ali agl alberi e ai ten-
doni. I pHloti e gli avieri erano tutti fuori,
Riuniti a gruppetti parlavano o tacevano,
sempre guardando il cielo in ascolto di un
rombo 'di motore che la speranza di tutti
voleva sorgesse da un momento all'altro.
Uno dei loro non era tornato.

FErano partiti, come al solito, per una
di quelle azioni sul mare che erano dive-
nute una speciality della sguadriglia. La-
Tia era immobile, pesante, senza uns bava
di vento e cosl pure il mare che, dall'alto.
appariva come un lastrone di piombo.

La ricognizione aveva scovato cingue pe-
iroliere che lentamente si dirigevano verso
le coste greche scortale da due caccia, Oc-
correva tagliare guella vena di rifornimento,

E lording di attacco ers stato dato ai
Picchiatelli. Gli equipaggi avevano da Do-
co terminato di msangiare ed ora, beata-
mente distesi, fumavano parlando del pil
e del meno, lezgendo, scherzando.

Il solito annuncio secco e fretioloso, il
consueto brevissimo rapporto intornoe al co-
mandante, mentre gli avieri preparavanc
gli apparecchi e davanc il via ai motori
assopiti, Uno sguardo alla carta e alls rotta
da seguire: i:ume sempre, giungere di.sor-
presa, piombare i ttati sul i ful.
minarlo con l'assalto irruente, non dargli
i1 tempo di reagire. E cosl affinate erano
tali qualita da costituire una prerogativa
della squadriglia; gli uomini £ le macchine
aVevano sempre risposto in maniers mira-
bile ed ogni attacco era risultato micidiale
per il nemico.

I paracadute erano statl indossati rapi-
damente: | motori gia strepitavano frago-
rosi. Le bombe, agganciate @a le zampe
degli aerei, davano & questi laspetto di
strani marsupiali.

Una ventata di poivere segno 1a parien-
za del primo apparecchio. Gli altri lo se-
guirono & brevissimo intervallo. In aria, 1a
formazione guadagno subito quota o vo-
lo era tranguillo e
veloce, protetto da
un velo di nubi leg-
gere che si stende-
va sotto i carrelli
Lasst la guerra non
si sentiva, Una cal-
ma assoluta. una
tranquillitd che da-
va limpresisone di
una esercitazione
di scuola: un tiro
al poligono per e-
sempio o un volo di
addestramento. GhH
uni accanto agh al-
tri, gli apparecchi
muovevane rapidi,
Dopo qualche tem-
po, 11 capo squadri-
glia ford lo strato
di nubi per una
puntata di ricogni-
zione. Vold scru-
tando il mare che
distintamente si of-
friva allo sguardo;
ail' occhio  esperto
del pilota nulla ap-
parve: la Immensa
distesa, variegala ¢
z.ig:r'mm da sciar-
pe e macchie pid
scure, era perfetta-
mente libera, Biso-
gnava cercare, Le
navi non dovevano
essere molto distan-

ralio

ti anrora: le avvi-
sto, infatti, dopo
qualche minuto per
i fili bianchi che ne
segnavano la scia.
Uno, due, tre, quat-
tro e cingue. Le pe-
troliere. Ed eccone
altri due. I caccia
di scorta. Risali in
Gquota a. cercare i
compagni e con
Jquesti, cautamente,
torng sotto il co-
perchio di nubi. Le
navi sl erano sensi-
bilmente avvicina-
te: ancora pochi
minuti; poi sarebbe
gunto il memento per latmcco

Eeco, adesso; via, gilt in affondats, in ca-
tena, uno dietro 'aliro, ognuno sul proprio
obbieltivo che viene inguadrato meticolosa-
mente nel collimatore. Laria sferza l'ap-
parecchio, uria contro di esso. si avventa
fischiando, La nave ingigantisce nel mirino,
viene in avanti, si dettaglia. Git le bombe!
1 fusi di accialo seivolano, rimpiccolisco-
no, si perdono. Poi lo schianto.

E I'spparecchio cabra.

Un'improvvisa accostata della nave ha
evitato lesplosione sul ponte, ma i pochi
metrl guadagnati non 'hanne risparmiata.
Una gigantesca colonna d'acqua si abbatte
st guesta e il fianco, sbranato dallo scop-
pio. ingurgita Je onde, Il suo desting & se-
gnato. Anche le altre sono sotto il ferro
€ il fuoco italiano, Una & centrata in pie-
no e viene letieralmente spezzala in due:
una ventata di schegge di legno e di ferro,
si apre a ventaglio, si irradia e sembra re-
stare per un attimo sospesa nell'aria fumgo-
£a ¢ ancora percossa. Pol ricade in acqua
facendo sorgere tanti spruzzi bianchi, Una
fiamma altissima si & sprigionata dx]k:l
scafo che va rapid Le sommer d
T caccia hanno aperto un fuoce infernale
ed una rete di bioccoli grigi e di esplosion:
avvolge gli aerei, Tutto é inutile, I picchia-

- una gigantesca colonna di acqua
si abbatte su guesta..

e e
{ L'AQUILONE ,
telli pbml?ano ancors, folgorano sulle na-
Vi superstiti e sbandate, colpiscono & af-
fondano. Riprendono poi la via del ritorno.

Il comandante si assicura che sian tutti,
pol, decisamente punta sul campo ancora
lontano,

l'lbempnemtatu. a mezza vis dense
form he ostacolano la
marcia e tolgono la visibilita, Vengono aun-
mentate le distanze tra apparecchio e ap-
parecchio e il volo continua.
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Al campo invano si era atteso per gual-
che minuto I'sereo mancante e che si sup-
Doneva fosse rimasto distanziato. Esso non
aveva falto ritorno.

. * & W

Gid qualeuno aveva perso la speranza:
1 commenti si erano fatti piid rarl e deboli
ed era rimasto nell'aria un senso di stu-
pore attonito e doloroso, La squadriglia
aveva un yuoto tra le proprie file, Tra £li
apparecchi allineati sul campo era lo spa-
zio riservato sll'assente, chiszzato di mac-
chie d'olio.

Gl avieri a L addetti, sedevano muti
e pensosi su un fusto di benzina, con il
volto appoggiato alle mani ¢ i gomiti sul-
le ginocchia, in attesa

Fu uno di questi ad alzarsi in piedi d'un
tratto rimanendo con un braccio sospeso a
mezzaria e la bocea aperta, tutio teso
ad ascoltare: ¢ E' lui! » gridd poi scappellot-
tando il compagno in un impeto di giola, E'
lai! E Ia speranzi divenne certezza, Dalle
profondita infinite del cielo un rombo sor-
geva, si avvicinawva,

Quasi radendo la terra, apparve dun
tratto I'aereo mancante. Tulfi balgarono in
piedi e corsero. L'apparecchio si posd come
un rapace stanco, Ridendo ne balzd fuori
il pilota, portato in trionfo, che narrd co-
me, coipito pit voite durante l'attaeco.
fosse stato costretto ad un atterragegio di
fortuna.

Da lontano il chiassoso e allegro [rastug-
no di Una padella battula annunecid che fi-
nalmente si poleva cenare

temg
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aneddoliche det
ta querra aered

La botola di fuoco -

— Siamo partit: al!‘tma H aP:ncc?uo am-
biziogo » al &y
sima, vi ossicuro. U?m meru.mg'lm n"mwﬂn
Se ef aveste visto,,

— Ho wisio, invece, come siete arrivati,
wmmirando. Una famiglia, ala con ala, Pre-
supposto tattico, lo solidarieta dei vostri
apparecehi. Necessita di guerra # wolo in
patinglia.

— B cosi.

— E poi? | twffi? Raccontate...
inglesi. .

— Eh, le abbigmo trovate. CL siamo tuf-
Jali. E dopo averle colpite, siamo rientrati.

~ Nient'altro di dire?

— Nient'altro

— Ma mi lasciate proprio ¢ bocca esciutia.

— Ak, capisco, Volele il sensazionale. Mo
son coge di ordingrig amminisirazione

~— ERi, non troppo!

— Va bene, sembra affetiato., E sard pit
sincero, Non so descrivere.

— E' mimasto intatto il vostro appores-
mmv

~- No. Alale. Durante 4 tiffo sulln
portacret, sentp wn colpo contro Fala sini-
stra. 11 mio apparecchio é tirato gin dalla
forza di gravitd e dalle velocitc. Non sban-
da perd, Lo sgencio ¢ fablo, il carico & di-
minuito, ma ecco che I'apparecchio, memire
opero la sfuggita, sbanda a sinistra. Poca
cosg, uno sguarcetio di cingeanta centinve
tr1 prodotto sull'ela do una dirompente, Lo
macching resiste...

— E alln portaerei cosa € stceesso?

— Beh, & successo quaolche cose di e
vimentato...

Le navi

— Un pltrg ricordo, meno impreciso. Di
buon mattine..,

— Lag visibilita? -

— Buona. La squadra neinica é appursa
in lontananzae. o sud di Pantellerio. A de-
stra. Deviamo un poching a sud-ovest.,,

— E ‘siete sul mare,

- 8i. Grodugzioni di turchino, di azzur-
ro, df werdastro. Piecole scig di spuma,

— Le mani.

— Cosi.., Ad ogni piceoln scia, uno scafo.

— 1 tipi?

Sottilt Je sagome det coccia, arrotomn-
date quelle degli {ncrociatori, panciube quel.
ie delle navi da battagli Poi la sag
piatin delln portaeres

— Senmza goter sorprendere..

— Natyrole, Ci sentivano e ci vedevano.
5t sparpagliavane, cercavano di isolarsi per
quanta era possibile, Viravgno. St gccosto-
vano. Si distansiavano, Cercavang di. na-
seondersi sotto il jumo delle bocehe di oo-
cultamento.

— £ i scatenano le artiglierie navali .

— Colorati fuochi di artificio al di sopra
di ogni nave Le granate dirompenti Ros-
sastre e gzzurrastre pur essendo di prf.am.u
Cerchi di fuaimate.

— Spettacoloso.

— Mg noi mom o guardicmo troppo €
& buttinmo git, Pericoloso attardarsi, Men-
tre quelle centinaic di pezzi lancigno in
alto nuvole di protettili, bisogna decidersi a
calare sul bersaglio,

— St piochig...

— Ho sotto wn inerociatore che zigozeg-
gia, Telejono allarmiere; mitraglizre nel
momento stesso della s}ugﬂﬂ; Mm 8t
passa sul ponte della nave. Fo cenno ai
mici dus gregari di seguirmi. Ed eccomi al
tuffo nella batola..

gono al loro destino.
Sulla coperie dell'in-
crociatore. Dopo lo
sfuggita & dopo lo vi-
Tale per la guota,
appaiono gii efetti
A poppa due grosse
fumate. I centrag-
gio. La ‘nave non =i
gazeggin pin. Vedia-
mo dall'nlto della
guotn tanti punti
seurt intorno ad es-
sa, evideniemeite so-
na le imbarcazioni di
salvataggio,

H giornaliste che
ha “intervistato i te-
nente M. capo della
intrepida sguadrigiio
del « Plechio ambizio-
s0w, per conoscere gualche particolgre del
bombardamento da parte italiana del con-
voglio ingiese nel Canale di Sicilia, rivolge
un'alira domanda:

— Tenente, vOrTe: sapere wi'alire cosa. E
i tempo, i meteorologich
guesto tremendo inverno, il mare asmatn,
come 5i sono comportati?

1 pilota spalance gli occhi:

— 4h, i tempo? Le condizioni avverse?
E'chi se ne é gecorte? Vi assicura ciie non
ho guardato. Non so se era tempesta o fa-
ceve sereno. Avevo altro da fare e do ba-
dare. E' andata bene, ecco.

E con un leve sorriso, indicando I dise-
gno traccieto su ung mecching, ¢ioé un pic-
ckio che si specchic in un loghetfo, sog-
giunge! -

— Quslla é linsegna. Tl « Picchio ambi-
zioso n. Vedele. Beeca, picchia, ripicchio €
mon s altro.

" Non mi copano .

Quatiro Aleioni bomberdang una posta-
zigne conltraerea greca nella zona & Per-
meti ¢ non hanno ancora sgancicte Duibima
bomba ¢he i frovano presi fra un juribon-
do grondinare di proieitili che viene da
terra e le sventogliote di une gquindiing di
Gioster & PZL.

Manovre fulmineamente efficoce def -

stri guatiro, Stretli, I'uno accanto allaltro.

Fuoro {ncrociate det fischionti ¢ mortellan-

ti pari calibri. Le «127 % degli Alcioni fron-
teggiano magnificamente la difficile situa
zione. Casca un Gloster, due PZ.L., un al
tro Gloster. Qualche allro prende o plo-
nare. At greci sien meno @l condatio bali
stico. Succede la rarejozione degli atloc-
canti Intmmagingbili acrobazie di ire Al
cioni chie riescong o sgusclure, a tenere @
distanza qualche ostinato, o porre in jugo
gqualche altro PZ.L. ,

Le pullotiole nemiche janne dei guast:
ni nostri) occhiegoiano | buchi nelle fuso-
liere, nelle qli, -nei pioni di code. Bersa-
gliate le cobine di pilotaggio, bersagliati i
cruscotti

A bordo del guarlo Alcione, gregario di
destra. Calmo freddo preciso il pilota .se-
gue Vesempio dato dall'opporiune manovra
del capo pattuglio. L'equipeggic 8i curve
sulle mitragliotrici. Sparatoria ininterrotic
ed impeccabile,

Che fa il gimmr:i.mmo erreti. il primo
aviere veneto che & alle prime volate ed
glle prime battaglie? Battesimi di fuoco, di
quelle fuatta. Non poleva sperare di pii.
Egli é Ii aderente alle cassette, incujffiato
e ool dito sulln ifesters. Imperturbabile,
Comunicazione che non ammetie interru-
zioni. Imlorno a lui salielleno le pallotio-
le. Ta te (o to. Fischiono e wartellanc
E d'improveizo un sibilo pik acuto, un eol-
po al ginocchio, lo seatto di una molle d'ac
ciaip, Fimpressione di una scarica elettricd
che gli attraversi tufta la persona, Ha un
sussulto. Sente qua e la. ad una gomba,
al petto, alle broccia gualche cosa di cal-
du Si accorge che ha addosso parecchic

i e, Allora } Una capricciosa
pd.lotwimu dal di soito, € penetrata nelle
tuta, ha gironzolato, ha sjoracchiato il pan-
no ed ¢ fuoriuscita all'altezea della spalla

Quaiche doloretio ¢ mient’aliro. E' salvo
EBisognerd contare { buchi, dopo
Attento alla redio, ora. Ma no! Un lam-

po alln feccio. Un aliro proietiile st schiac
cia sulla radio. Le velpole si sono rofte E
nemmeng € ferito.

Considerato quindi che le segnelasioni
per radio mom possomo pit effettuersi,
mareonista st incurvg un po’ per potersi al
sare. ma proprio in guellistante una ter-
zo paliotioling, capriccioss anclie gquesta,
gii perfora il casco di cuoic. bructa dei

Rl ¢ FCappa vik.
piopomne  primo. aviere chiude ¢ opre

IE’QI]TA[N][NJIEE}[IIE

©

gl oceln un pato di volte, E' vero, o non
€ wverp? Possibile che Tabbia scempate’
Per tre volle di seguito. Nello spazio di
tenpo di pochi sepondi,

— Una pellaccin dure la min! — E rove-
sciondo con un plede i seggioling e sca-
valeendo i rottami e le schegge, corre alio
torretta per dare Dotuto delle sue invuine
rabile persoma oi coinpagni che sventaglic-
ne @ pil mon posso,
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1 gquattro Alcioni hanno jotto ritorno ol
doice nido di ecaso. Spennati alguanto, si;
con parecchis ammaccature ¢ lesion, =o
all'esterno. che- all'tnternn, questo & an-
che wero, ma sono tornati. Non altretian-
to pud dirsi dei nemici. Per pui attivg su-
pera di gran ' lunge # passivo. E per ogoi,
solo per ogoi. basta.

L'erreti del guarto Aleione ¢ raggianic
Ho ung fute muovissima ed esaming 1 suol
cimeli. Conta i buchi, Ve ne sono guattor-
dici. Nella casacen. Net colzoni. In una to
sea. Altri due buchi nel casco, guello d'en-
trata = gquello d'uscita,

E dice oi compagni. — Non ho nulle do
spiegare. Le tose somo gndate come T'ha
volufo le Madonina Xe la prazia. Ed an-
dra sempre cosi. Non mi copano.

La freccia nel tianco

IV tenente V. racconta

— Simno partiti de un aeroporto elba-
nese, Dus esigue pattuglie. Con la missione
di bombardare e spezzongre gminestamen-
ti di truppe nemiche Llobiettive erg co-
perio da tante ¢ tante muvole. Abbigino
eereato qualche spiragho. Trovato. §i e
seorto il leggers rillevo d'un pacstggio che
bigneheggiava di meve. Nom eravamo anco-
ra arrivati ol puntamento, ehe gic st avok
stava lo caccin avversuria, E dopo pochi
istanti era notato la jorle sproporzione nic
merice fra { nostri Sparvieri ed i Gloster
Di guesti se ne contavonc ben dodici. Sen-
2o sbaglio. Le sagome st profilavanp met
tamente. Il loro asselto s gnnunsiore v
soluto ¢ viclemtissimo,. Il copilonc C. po-
trebbe ore raccontore quanto @l € accu-
duio

Il capiteno C. dice

— Gli armieri Ranro aperto gli sporield
della camera delle bombe, Ed ecco ohe tre
caceiatori convergono ¢ 4 avventano sl
?nin gruppo, Di fianco e di traverso. fo e
i miei gregari evitiamo di misura, eon rapi-
de conversione, Uimmediato contatio el
loro, Il primo attaceo mom ¢ riuscito. I tre
bipleni saettano nel corio Spusio separante
e nostre due pattuglie. Si rovescionn e uft-
lano gotte lo seconde e ol rieHacoano
in eoda Lo restante ‘masso nemicy, ciod
gli altri nove Gloster, assale intanto sw
due  fianehi, Tutle le mitregliatrici  delle
nostre formazioni sparanc, Un Gloster i
indiissa. Ma i caridsimo tenente B. lae-
compagne nelle caduta: € nostro buona
Sparviere se ne ve anche lui.

Riprende a dire il tenents, v

— Ad un cerio momento Mo visto Previ-
pitare apparecelio del capo pattuglic te
nente T Mi getto dietro per seguirly e per
difenderio da un ulteriore-attavcn, Piechio
alla disperata. Mi metto quosi in epndela
per poter gere 1 min
Mammgoche i tenente T., giunto al
Himite dello strato nuvoloso, riesce a ri-
prendere il governo del suo apparccchio
prima di metters: in quel grigiastro amnias-
s0. E poi vedo guolehe cosa di straording-
rio che mai i miei ooohi di avigtore ave-
vano visto. Un'tmpressione pitt ehe unmp
visio Vedu COn s te un Gloster che

i £ inab ela e S ol
planare squadsate dal pendo, apperendo
squarciata e come sul punio di andore o
pezzi. Cos'era successo? Un'ala sfioratar Eh,
di pilt! Uno scontro? Di pit, di piie. JI mau-
so del Gloster che si conficen nella: juso-
liera dello Sparviere.. D1 fu, erinfere, che
oosa- hai pisto.

— Lo scontro é avvenuto uppenu sonu
useito dello. eabina df puntamento. Uno
falle enporme dove stanno { cropometri-tro
guardo & gli ordigni di miira,

Parla il marcaniste che, mel breve in-
tervallo delio sgancio delle bombe, ha so-

-stituito. Varmiere nello forretio:

. — Assalito da due Gloster. ho contiua
io @ sparare ¢ ne ho colpito uno, Evidenle,
che il pilota ha riportato una grave feri-
ta, Avra ubbandonato [e leve. I1 bipluno ho
corso in Hneo orizzomiole. Sié approssima-
to. Stoingrandiva & ingrandiva. Il fragore
di una catepulta ci & stato pddogso...

Rigzsume § fattl il protegomista tenen
L 1

— Norl ero mai stato cosi pedrone del
Fapparecchio come tn quei duri momenti
Una manovra difficile, che si effettuava
in pieno, che astecomdova in futlo e per
tutto lo mia polontd, Lo Sparviere era una
ereatura viva. Un gemeroso ed ubbidients
cavallo da corse e do battagha. Eravamo

‘una cosa sola, io, reqn!pnmo e "‘.“ Tmo-

chinn. Un




%

raviglin, Con
tneolume, Bd &

molta probabilifa di uscire

popDe rﬂlci‘f&tfa. le tels strappate. cavi
di do divelti, lo celluly mostrante il

Limpr ite, Lo
I ico clie penstra
w,ﬂ.e :msl‘re carni, ¢ 5 avringhia con il ro-
stro ¢ con ie unghie, of trascine gitt ln un
ferribile sgltor di mills metri, SHamo per
morire insieme. Ma avviene lo serollota o
o siamo  lberati deu’:wmm: pesn e
¢i facepa sb e Cosi per

Abblamo ripreso quote, Che [ormidabile oi-
safura, il nostro Sparmere! Laseio il go-

mande al secondo phiotu. Ung coube oo
cldate altre-lo torretie del mitragliere, il
cuofe. Seowmparse tultn guentn' ln cabina
df puntemento, (i pussagiio tra lo praa e la

suo scholetro. 11 vento turbina nello squar-
cio aperto dal Gloster che si & seaglimto
eerta con la velocitd di quatirocento all'ora.
Come, poi, o sin riuscito a trarmi d'bm-
paccio nella manovra di- vitorno olla base
nom ve lg 50 dire, Con guellenorme guasto
a borde. Com'é stato possibils mantenere
le Hnea di polo? Nom. so. Bonlda dellas mac-
ching, resistenze dell'ottimo maieriale. E'
eertn ehe o potuto abbessere i carrello
w terra. £ certo che il 'nostro weeellone ora
polrd risgnore v sue ferite.. Questa é la
piceoia storie della freeein mel fionoo.
Ia.

A tutti i corrispondenti la preghicra di
mandare régolarmente brevi nuttz:e della
attivita aeromodeilistica per le Cronachet-
e Dove esiste ung Sede o unn rappre-
sentunza guilsiast deils RUNA. U corri-
spondente dovrit farsi wistare ed approva-
s e notlele che lnvig 4l glornale.

~ A luggatenents tﬂ-m‘ cliedo di farmi un
rapporting silla si locale: olrea 1a
diffusione dei gornale ¢ Tattivith aero-
modellistics,

Agit oeromodellist mm dico e ripeto:
1: le domandeé di caratiere tecnico vanno
rivolte o Giarella su un foglietto separato;
2 Je Informaziont vanmc tivolte diretta-
mema alt‘nmmmaumcne [ scrme BUun

- Vam AZIONE]

per
30 mandate molte v belle fotografie; 41 non’

dimentieate di scrivere dietto e fotogra-
fi= il nome del costruttors e LUttt | @atl
redativi alla costruzione e ai risultats ol
tenuti: 51 diffondete l'asromodelllsme o 1l
voetro glornale,

L: Pasenll, Milano — Non 4 mando né
allort, nié puntate, A me placciono poeo, in
genere, fgueste cose: ma -deve ammettere
che tu possiedi una certa factlitd nel met-
terle insieme. Meglio la prima, che In se-
condn, Metti {1 tup ingegno in prosa. Pro-
vi Non ti giudico affatto presunfuoso. Pen.
so che sel un bhravo mgﬂm il
miciets pll affermen, Ser

Eario Vancind, Mologna — Va bene. Man.
dnli, mo n scelta tua, gil articoll, Gli arti-
col.l s chiedono, @r genere a Pico Dells

oaB i1, non agl scrit

Toﬂ i m'lmo pelo. Era belio U vaglietto?:

77 Aleiorie - Monfaleone, — Bunqlis, o sane

Io, il primo vaglia ricevuto du un gioromale
(avevo 13 anni, mi° pare) Fho messo in
vornice, solto veiro, Era un articolo sulls

pin interessanti e
sempre in - maggior
numern,  Purtroppo.
spesso deve faticare
molto per metierc
ingieme- due, fre ar-
ticolt la settimana. &
¢io perche | famosi
intenditoroni di aero-
modellismo sono sot-
to le armi. C® caso
che nessunp di voi s
ricordi che ITtalla &
in guerra? Cid che
mi serivi & proposite
del maestro, della
plechiata e del resto
mi fa dubitare della
perfetlta.  sanitd  di

ecmmto 2l

almeno  quell
souole medie inferic-
1. Le rotelle che ave-
ve i r i 1o ha

vita delle api, 1'mio, Ly rivists. ia
Svena Hlustrate, Mandandomi Ul \rugi:in
direttore mmministrative sorisse che 0 Lro
un comumendatore, Forse, il povering, oen-
sava che non un glovane imberbe
occuparsi delle vita segreta delle api, bensi
un veechio lntoceardalo. Che templ Ora
tu parli ¢l eoordinate, di centro di pressio-
ne, i svergolature, di diedrl trasversall, di

eccetéra. Meil'opinio-
ne dl guel tale ammmisttaltm ta dovresti
essere per lo meno Accademico dTialia, se
non addiritture un monumento,

Astur) Macerata, — Mi fai rilevare che
il pnmnm per la costitumone di una Seuo-
In d'reromodeilismo in uns stusla pub-
blica spetta al Liceo di Macerata, ¢ non
all't Umberte In di Roma. Poco male, angl

-molto bene: £ lode e fellelts vadmmo nul

tuo caro Preside, che tu, del resto, descrivi

con prodigalita di belll asgettivi. In quanto
4l ‘mio cronista reéo di lanto-delilto, t

assioure’ che una giusta pu.n_lzimz lo col-
pira. T1 assicuro: che anche gl abbonatl
tramite RUN.A. hanno diritto alla tessern
¢ agli sconti presso. le ditte seznaie nella
teNseTIL 3 L

un bel tipo. Roma non & stata fatta in un
giorng, Che ne pensi, ora, della puntuaiita
de L'Aguilone? Himangiati rlmuangiau. o
To, le tue parole ironiche. nmgmmale
ponterra articoll d‘!ﬂmuﬂelﬂsmo sempre

messe al cervello di Crivelln: ma non sono
bastate Mi dizpiace di non averne qualtings
per te. Proprio mi dizpiace,

Giovanni Pangon, Monfalcone. — Bene
bravi, Bisegna farst onore, Bisogna fare
:uue con serietd, con determinazione. con
precisione. con ordine, Allora | yincersms.

ng‘;&ema Frencesen Assunto,
prego di scenlicre fra le lue COMPAENe Una

madring per Vdviere allievo marconista
Amedeo Camarra, Estituto Industriale « Leo-
nardo da Vinci», via Terzolle 81, Firenze

Ameder Cammarra, serivimi guando-avral
fatto’ la conoscenza epistolare con Ia L
madrina,

Mario. Beneini, Milang, — Confermo la

notizin relativa alla pubblicazione dei fa-
scicoli di Aviesione per tulli contenenti |
deserizioni degli appareechi del Paest in
guerra. Mi chiedi ora se puol darmi del
Tu, Se puoi? Devi Dell'aeronipoteria (non
dell'aeronipotelsmo) fal pid parte. Np faui
parte dal giormo in eul ti sel abbonato al

sern assieme & tutti gli altr ‘abbonati. Ve-
~amm-¢mm¢m.mmjmq

Hruno Malosst, Milano,
scrupolesa atfenzione il tuo breve seritto e
devo lodarti per gli alti sentimenti che 1o

— Huo leto con

— Te l'avevo detto; Jim, di non portare calamite a bordo!

hanno ispirato. Puriroppo. st watta di
parole. molte pardle, ¢ non orede — sm-
ceramente — che questo tuo saggio possa
Inferessare | tuoi compagn), (Devo essere
molto: avaro di spazio, di guesti templi
Belln l'imagine del wyolatore ghe passa e
porge la mano nell'abizso per rispondere

Molto davvero,

alla tua

invocazione.
Auguri per e tue nobill aspirasioni

Prof, Anng Stotchino, Rietl — 11 gior.

nale vi seguird. Non sapevo della vosira
visita. II glornale s diffonde ovunque, @
dispetto di chi lo dimentica, o minascis
di volerlo dimenticare. La signora del mio
nfficio (zelantissima signora che ama mol-
to i miel ragazzi) € un‘italo-tedesca natu-
rahmtaimmmhaﬂgu Italiani co-
me. voi: nen e dungue una straniera. B,
i “tuttl 1 casi _pin italiana dﬂl’lta‘uano
Elgass, bolzanese della nostra
AN AZFUTTA. Gm‘d.tnht& ¢ auguri per |
vosirl discepoll.

“Osvaldo. Stefamutld, Milno, — Ti sel
seeorto che 1 servizio di wdomande & ri-

‘sposte s fonwiona in todo exregio. Ma be-
nissimo.

Pensa che tempg fa donma Ar-
mands ¢ caduta’ svenuta ai pledi dells
macohina da scrivere, (Lo so che la mac-
china da scrivere non by § pledi, lo so).
Io non "sone andors Svenuto, ma sono ults-
riormente diminuito di peso. Presto mi
dissolvero. Vuol fare l'meromodellisia? Ma
bene: Woiw‘edmmgua&h:::‘umrs:

materiali & gl
dellista? Nella tua citta ¢ la ditta Movo
210 FALCOMNE
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