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Costy due lire

Il giorno 16 corT. 51 & inaugurata la prims
Mostra di asromodellismo net bellissimi locali
messi a disposizione dal Comando Federule
della WGIL. di Bdlerno. H gusle ha contri
buito largaments per lo riuseita della mand-
featazione Indetia da questy sezione. La Mo
AL & state innugurnta dsl Federnle £ dal
Tenente Colonnello Di Carlo, Comsandante
dell’Aeroporto di Montecorvino, ed é stata
successivamente visituta di miglinin di ap-
passionatl destando vivo Interesse. Un vivo
elogio va o Ignazic Roest od BEugenio Liber-
tino (del e 1% delllsmoy per 1'o-
pera da essi prestata per la riuscita della ma
nifestazione,

o

Avepgmo scritfo in guelche numero fo che
a4 Roma &'era iniziato, in seno alla scuola me-
dia di via Maonin 72, un corso di aeromodelli-
smo come materia di insegnamento obbliga-
torio e apevamo detto che, per quanio erg @
nostre conoscenza, 5i trattave del primo espe-
rimenta del gemere.

Ci é invece, arrivate una lettera dal no-
stro Pegaso di 5, Miniglo che rivendica a s
ed alle sue olita ia prioritg di tale Hpo di
corso.

Pegaso scrive a Zio Palcone:

& Caro Zietto, d'accordo col Preside del Re-
gic Istituto Magistrale 4i San Miniato, prof.
Sabatino Novl, ho cominciato ben dal I. gen-
nalo un corso simile o quello fniziglo a Ros
ma da Trepegli ¢ ti posso dire che sono sod-
disfattissimo.

« Deri sapere che sono affidati alle wmie
cure I7 ragazsi che lavorano due ore alla set.
timeng ciescuno. fo i ho divisi in due sguo-
dre in modo che possano Igvorare con pin
agrin.

« La scuole 8 ¢ atirezzaia impeccabilmente
e adesso stiomo lororands su un apparecciio
semplice & rozionale ohe gid da tanto sto
perfezionando e con i quale intendo parte-
cipare al concorso indetto dalla R.UNA

W Le fasiont =i swolgone con riting gloivso
che esule dal ecarattere della scuole I ragas-
ot che, guando i ho prea, erono det semplicd
scolari. org jomo geromodelliste nell'anime @
¥ seniono ol di sopre anche degh studendd
delle classi superiorl, E per uno studente cid
& molfo, o sai.

wZione! Ancorg un formidabtle pesso! Og-
g San Miniato conte pit di 50 oeromodelli-
it al lovore, senza coniare 4 simputizsgnil
Quando pensa che due anni ja ero solo mi
sembra di sognare o,

Brave ragozzo. Ti feccigmo ie nosive con-
gratulazioni; lg fus aitivitd fa onore gll'gero
modellismo italigno,

® F ¥

Domenioa 27 aprile 1541-XIX glle ore § @
svolgery all'Aeroporto Civile di Mirgfiori (in_
gregso coTio Etupinigi) una gare di omodell
volanti fro ceromodellisti iseritti alla . U
N. A. di Torino, oppure wllieni appertenentd
alle scuole di aeromodellismo
dalla . U. N. 4. di Torino.

La classifica verréa fatta per e seguenti due
categorie di modelli-

a) modelli peleggictori;

b)) modelli o fusoliera,

I modelli potranno essere di gqualungue
jorma e dimensione.

I premi in dotasione $ono i segueniis

riconoseiute

Categoria &): f. premio L, 75; 2. premio
L. 50; 3. premio L. 25.
Categorig b): 1. premio L. 75:@ 2. premio

L. 50; 3. premio L. 25,

Verra fatta incltre una classifice supple-
mentare per gii allievi 4 \queli, olire all’asse-
gnazione dei premi precedenti, avranno dirii.
to o premi dincoraggiamento = di- merito.

gella Mosira
jone © i galerno.

ra
Un'alt stica

Agromod
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Oltre guesty froncobolil, a cousqa delle miu-
tate tariffe posteli appoiono numerosi bo-
lori delle serie gig in corse con sovrostampe
che me modificanc il prezzo, ¢ sopratutto cer-
eono di mettere rtiporo alle rarefasions che
& & verificala dei tagli da 0.50 franchi ¢ da
I franco. Cosi abbiamo soprastampe da 50
centimes sui walori da 35, 55, 65, 75, 80 cent.;
¢ sovrostampe da 1. Fro sui valori da 1,75,
215, 2,25, 2)50. Appaiono invece al tipo ¢ fries
due mucvi francobelli da 8o cent., e da 1 fr
v 56 cent.; il francobolo da 20 franchi emes-
%0 nel 1938 con la veduta del porto bretone
di Sgint-Malo, tiene soprastempato col nuovo
valore da 10 franchi ¢ quello da 50 franchd;
eMEFFC pure nel 1938 in onore di Clemente
Ader, pioniere francese dell'ovigzione, rice
ve una sovrestampe di 20 franchi che s so-
stituises come le precedenti al primitivo va-
lore. Iri colpo & sparge lo voce olie guest'il-
timo froncobollo ‘diverrd assgl raro € o Pa
rigi, come in altre cittq dells Francie | filo-
telict ¢ gettano all'seguisto com un tale
fervore clie debbono essere contenuti dailla
forze pubblice!

Nom siamo ancora in grado di precisgre se
effettivamente 5 fratti di un francobollo de-
stinato ad avers wn guvenire o fe invece of
troviemo daventi qd un delle, purtroppo, as-
sai frequenti forme di speculazione che af-
fiorance nel commercio filatelico estero; ci M-
miteremo quindi per iI momento a rendere
note che del lipo Ader in guestione ne cst-
stono die tipi; uno in carta sotiile e Paltro
in carta pesenfe. I collezionisti previdenti
faranno bene o procurarseli entrambi

\Continua)

NOTIZIARIO E NOVITA',

TIANTMARCA
Alcuni valori di posta ordinaris somo stati
soviastampatl con nuovo valore, & precisa-
mente
Tipo « stemma ¢ cifra n:
6 su B oers, grigio
. verde-giallo
s caravella »;
15 su 4g oeres, verde-giadic
40 su B0 oere, azEurTo
O R 28
1 somo  statl

Tipo

Sei francobolli eSS

o ricorde del 20. Anniversario della battaglh
di Pereicon, tstmo di 8 o 7 chilometri di lar

TRy

f AN

La R.U.N.A.
allestito in
mostra d'aeromodelik
stata riservata

quella

all'E
particolare

goees, chie allucein o penisola di Crimes ol
continente, Nel 1020, come s ricorders, le
truppe del Generale Winngel nsserraglinte
nella fortewes df Perekop ovcupavano la Cri-
meza. Le fortificarioni costruite dan ingegner
militarl stranier e ritenute inespugnabill,
venners smantellate dall'armara rossa dopo
un  cruento ¢ leriibile assalto durato tre
giarnl. Contemporaneaments altre trunpe =o
vietiche taversando i1 mare di Siwaseh as
saltavano In pensola fortificatn di Litowskl

Le vignetie dells serie rimoducono eplsod:
ralient! delln battaglin e recanoc | ritratel
del Comandantl delle truppe Eoco come &
camposta 4 senle

10 copechi, verde | Monuwmento al soldato so.
mietten,
15 copechi, arancio (soldato e laneca bom

be @ mano),

30 ocopechi  Bruncrosss (earlo  sefematioo
del teatre di operuztont coft { moviment|
dei corpi di esercitg - Ritratto del Co-
mandante M, W. Funge)

50 copechl. llla scurc (scema delle traver.

sata el mere i Suwosch |

60 copechy, aszurre scuro fla sede del Co-
mando @ .Siroganaesin .

| rublo, seppia salisgoria deiln vifforia).
Al fine di poter emettere in francoboll|
per la glornats celebrativa, | primi fogl)
dei descritti francobolll vennero emessi

nin dentellati. Successivamente perd ka serie
# stata emessa regolermente dentellata- 12
e mezza per 10

MAURITIUS



Non ¢ uno sciatto modo di dire: a
molti negli Stati Uniti e non sclo al
Presidente, la terra . da un poco di tem-
po in qua. scotta solio i piedi, I nostri
Jettori ¢i domanderanno forse stupiti; «e
perché? ». Nol quindi, nei limiti del pos-
sibile, ci sforzersmo a spiegarlo,

Voi sapete che il Presidente america-
no, vincendo, con ogni forma di intrigo
e violenza, Tormidabili opposiziont in seno
al Congresso (vale a dire alla Camera
eletta) & riuscito a far varare la famosa
legge di aluti all'Inghilterra chiamata di
raffitto e prestitos. Fino a che la legze
non passo. a Roozevell, principale:artefi-
ce di tale progetlo, la lerra scoitd sotto
i pledi. Al Senato le opposizioni furono
meno tenaci. 51 za. infatti, che i brawvi
senstori americani (che solo nel nome
rassomigliano al nostri legsendari senato-
ri romani) sono tutti pil o meno formi-
dabilmente legati azli interessi dell'indu-
stria. pesante americana. E poiché i prin-
cipali interessi a che la legge di waffitto
# prestitoy fosse varata l'avevano precisa-
mente gli industriali americani, tale legge
fu votata guasi all'unanimitd. Al Senato
51 ebbero solo scarse opposizion!, la prinei-
pale delle gquali fu quella dell'mviatore
Lindberg, incorrotto ¢ incorruttibile uomo
che mostrd, anche in tale cccasions, di es-
sete um autentico aviatore vale a dire un
uomo puro e autentico idealista,

Il « Bill 1776 » (guesto € il numero d'or-
dine della legee) passd e per poche ore
sotto | piedi del Presidente”fimericano la
terra &i' intiepidi un poco. Mz fu breve
cosa. Ben presto i tutti gli Stati Unith
d'’America scoppiarono o g intensifica-
rono scioperi e proteste. La terra, dungue.
sotto 1 piedi de]l Presidente ridanciano in-
comineid di nuovo a scottare. A scotlare
sotto i suoi piedi e sotto i piedi di tutti
poloro che hanno interesse a che Pinghil-
terra riceva fino 3 casa quella valanga
di materiali che secondo |l parere di pa-
recchi superficiali dovrebbe salvare le
Isole inglesi dalla catastrofe =

Qual'® i1 significatp degli scloperi dei
lavoratori americani? Questt scioperi e
proteste violente hanno due skmificati:
uno superficiale e accettato da tutti e
une pil profondo. Il primo é che | lave-
ratorl americani reclamano, atfraverso le
loro organizzazionl. mighiori trattamentt
salariali; -in media chiedono di essere au-
mentati un dollare & ilesta al giorno, Ma
i1 secondo significato & gquesto: che con
1ali proteste. e violenze. il popolo ameri-
eano, lautentico popolo delle officine,
cloé la vera America del Nord s schie-
ra, forse. anche senza saperlo ¢ senza vo-
lerlo. contro Uinterventismo. 1l popolo ame-
ricano. cioé, si schiera. mplicitamente,
rontro i neace del Paest deilAsse, & gquin:

di fatalmente in [avaore dei popoli prole-
tari che combationo questa alta e defini-
tiva battaglia

Per questo fatto la terra finisce con lo
scottare sotto i piedi della casta america-
na politica e finanziaria che comanda, at-
traverso la dittatura personale di Roosevelt.
tutto il Paese. Ma di un'altra forma di ter-
reno bollente setto le piante del piedi ame-
ricano nol si voleva parlare. Quando, in-
fatti, & inati dalia ia  guer-
riern, gli americani del Nord dovranno pas-

care dalle parate o dalle ¢ castagnole s agh
autentiei profetti, i terreno per essi avra
¥ i una I3 a tale
da non potervici resistere  Difatti ¢ co-
modo costruire materiall bellici, venderli &

in alti ti di domani; ma
qunndo queetl materiali bellici reclameran-
no mani e corpi americani per maneg-
giarli, allora veramente essi non gapran-
no dove appoggiare le piante del piedi, Se
pggi sulle «castagnole » delle manovre |
bravi soldati nordamericano saltano come
ranocchi, domami sulle autentiche bombe
& mano non sap quanto salt 10,

Tagion
& il loro destino. Gia Roosevelt ha firmato
crediti - supph i nel bilancio delle
Forze Armate per la creazione di un eser-
cito di quattro milioni di individui, Dove
andranno a combatatere gquesti quatiro mi-
loni di’ g-luvamom mericam e 1roppe pre-
mature solo
una cosa: che dove aml:anno troveranno
«castagnoies adatte per 1 foro delicati
piedi E 1 vedremo gquindl saliare. saltare

come se la terra realmente, e non metafo-
ricamente, scottasse sotto i loro  piedi.
Adesso 1i vediamo ggltare slle grandi ma-
Iioyre, cosi come ce li fanno conoscers le
compiacenti Agenzie fotografiche america-
ne: domani, ripetiamoe — & ge lo cose non
si-mettono per il meglio nei lory riguardi
— H vedremo realmente saltare, mon su
innocue «castagnole». ma su ben altra
materks esplosiva,

Per il momento ¢ facie, estremamente
facile, costruire cannonl, aeroplani e carrl
armatl E' factle perche & anche comodo.
Ed ¢ comodo poiche guesti carri armati,
gquesti aeroplani e guesil cannoni rappre-
sentano — almeno sully carta, ciod teori-
camenie — un rigagnolo d'ore che viene
ancora maggiormente ad impinguare le
casse gid pingui degli indusiriali ameri-
cani, Sole, infatti, a tale basilare condizio-
ne si sono messi in moto gl Stati Uniti,
vale a dire — come essi stessi amano dire
— «l'arsenale delle Democrasie .

Ma anche oggi tale facilita e comodita
¢ solo relativa. Gli operai smericani che
con le loro rivendicazioni salariali osta-
colang il lavore di guesto «arsenale s, ren-
dono, fin da guesto momento, tale facilith
e m@di& per lo meno problematiche.

Mg domani, quando una Cina. una Gre-
cia, una Jugoslavia e una Gran Bretagna
fcioé gli autentici popoli di questi Paesi
€ non le caste che U governano) si saranno
stancati di fungere da carne da cannone
e da bruic materizle umano per gli ordi-
goi di guerra creati nell's arsenale» sud-
detto, il considerarsi seduti sul cucuzzolo.
del mondo per dettare legge =i dimostrerh
una posizione molto difficile a mantenere.
Sentirst, cioe, sedut! al di sopra le tests
di tutti, =i rivelers, improyvisamente, una
brutta ¢ scomodds posizione,

Tutto ci0 avverra domani, vale a dire
un domani prossimo. poiché questa secun-
da guerra tauts
co] ritmo dal mmpo bructa rapidamente e
posizioni di ieri 2 ne crea subito delle
nuove, In un prossimo domani dunque, an-
che la definizione degli Statl Uniti consi-
derati earsenale delle Democrazien, risul-
térd anacronistica definizione. Gia allo
stato attuale essa & n non senso. Si do-
manda, infatti, — come ha detto recente-
mente Um Senatore wmericano - $e una
Cina, una Grecia o una Jugoslavia possono
venir considerate da una mente sana come
zoverni democratici. GH  aiutl dungue,
che ghi Stati Uniti vorrebbero dare sia al-
la Cina che alla Grecia che alla Jugosla-
via, mon sono altro ‘the ot indivizzati ai
nemici del Triparrito,

La conclusione nostra nop e semplicl-
stica né campata in aria! essa & lunica
conclusione possibile che st deve trarre al-
Juitime atteggiamento assunte dai dittato-
ri americani — dittator] della politica e
della finanza — nel riguardi di guesta se
conda guerra europea, Giunti a gquesio
punte noi dungue non dobblamo aggiun-
gere che una zola considerazione: questa:
& mano a mano che codeste dittature oscu-
re e pales] spingéranno le masse AmMEri-
cane verse quel baralro possibile a scan-
sare. esse, per precisa colpa di +ali ditta-
tori, si sentiranno scottare la [erra sotto
i piedi, Ben fanno guindi bgei 3 resistere
nelle miisure delle loro forze, a tale ditta
jure e @ tali oscure forze che ie vogliono
per forza spingere !a dove esse non desi
derano arrivare.

RICCARDELLD




Mol anet

L'attivita dell'Arma Aerea Tedesca si &
nof intensificat: nelle  ultime
settimane, nei confrontl degli scorsi mesi
invernali. Questo fatto pud essere consia-
tato da ogni lettore dei bollettini giorna-
liert, Qualki possenti colpi siano stati vibrati
dagli apparecchi tedeschi da combattimen-
to, ¢ contro quali oblettivi, pud essere sia-
bilito soltanto mediante un'sttenta consul-
tazione della carta geografica. A

Qui di seguito tenteremo di valutare i
bollettini dal 1, al 23 marzo, e sopratutio
per quel che riguarda gli attacchi contro
I'Isola, A touna : nei pri-
mj 23 giomi di-marzo non c'e stato né un
giorno né una notte senza che l'aviazione
ed sia stata imp ta in voli di rico-
gnizione ¢ di amwco, Specialmente alla
metd del mese le rm}aert:.impiegale sono sta-
te larmente for

Dl.im questo periodo Londra & stata
J'obiettive it frequentemente preso di

mira, ma con scarse forze Gii altri sel
attacchi susseguenti somo stati chiamati
¢ fortis dal bollettino, e una volta, i 20
marzo, «fortissimi®, Gli attacchi a Lon-
dra nella npotte dal 19 al 20 marzo dura-
rono sei ore e causa-
rone forti distruzioni
specialmente negli im-
pianti portuali e Dei
docks. A . questo pos-
sente altacco, segul
nella notte del 21 un
altro attacco sugli
stessi obiertivi. Poiche
le condizioni atmosfe-
riche e la visibilitd e-
rano ottime in ambe-
due le nottl, si pud
calcolare che ghi effet-
ti siano stati notevolis-
simi.

‘Portsmouth & stato
altaccato 5 volte fino
al 23 marzo: forze par-
ticolarmente rilevanti
sono  state impiegate
I'1l. Gl attacchi dura-
ii parecchie ore, han-
no cauaatn gravissimi

danni nel porto e nel-
le fabbriche. 11 6 ¢ il
12 marzo gli oblettivi
militari di questa citia
sono  stati  attaccati
anche di giomo, Altri
attacchi sono stati ef-
fettuatli contro Newca-
stle, Hull ¢ Plymouth,
Gli attacchi su Hull
del 14 e 19 marzo sono
stati efficacissimi. Essi
5i sono prolungati per
tutta la notte, facendo
un mare di fiamme
di una gran parte de-
gli impianti industria-
li. Anche Plymouth
venne duramente pro-
vata

Delle citta di Seu-
thampton, Glasgow
e Li - Bir-
kenhead due voile
attaccate. quest'ul-
tima cittd & stata

ie anche la orgamizzazione a terra delln
R.AF, ¢ gtata gttaccata,

Infine «la ricognizione armata» ha sor.
veglinto i stretta collaborazione con la
Marina da guerra il settore marittimo in-
torno alle coste inglesi In questo servizio
tra i1 1. e il 23 marzo sono state affondate

Itanto dall'aviazi 57.000 Hate di
naviglio mercantile nemico, ed altre 16
navi sono state dann

E' interessante constatare che 10 delle -

14 citta pid dmrnem.e colpite zono dei
Soltanto tre, e D Birmin-

attaccarono per l'in-
tera notte, con buo.
ne condizioni atmosferiche e di visibilita,
gli impiantj portuali, | magazzini di vweﬁ

porti
gham, Shefficld e Leeds. sono citta dellin-
terno.

Questa & una prova del fatto che il peso
msg;lore di tutte le azioni belliche viene

e gl'impianti industrialis. Anche par
navi all'ancora nel porto furono incendta-
te, L'efficacia di gquesto attacco in forze
deve essere stata enorme. Per walutare la
sua violenza bastera rvicordare 1 rapporii
dei reparti aerei che nella notte susse-
guente attaccarono gli stessi obieltivi Essi
{urono guidati dalla luce di vasti incendi
che dopo 24 ore non erano stati ancora do-
minati. =

Con le stesse fawvorevoli condizioni atmo-
sferiche anche Southamplon 2 Glasgow s0-
no state effi due
volte ciascuna. Le citta di Cardiff, Bir-
mingham, Sheffield, Leeds, Bristol e Avan-
motith sono state anch'esse attaccate uns
volta ciascuns. A Leeds si sono sviluppati
grandi incendi in parecchie importanti fab.
briche, Bristol e Avormmouth hanno rice-
vuta gravi colpi ‘negli impianti portuali.

In totale dal 1, al
23 marzo il bolletti-
no ufficiale ricorda
14 cicta attaccate
Aleune di queste so-
no state attaccate
sette volte e Londra
undici volte.

Oltre g ¢id quasi
giornalmen

getto dell'attacco di
piccole o piccolissi-
me formazioni di
attacco. Quasi ogni
giorno ed ogni not.

contro l'impor e la marl-
na mercantile. La distruzione di docks,
impianti portuali e magazzini significa 1i-

e X,
( L’AQUILONE )

tardo nelle operazioni di carico e« di sca
rico e percid diminuzione del tonnells zgio
Un'alira comseguenza da non trascurare @
la diminuita attivita delle maestranze im-
plegate per la costruzione delle navi e 1
lavori del porto,

A Birmingham e nei centri acciatferi
di Sheffield e dil Leeds, sono stafe atiac-
cate fabbriche di importanza militare.
Senza dubbio tutte queste fabbriche lavo-
ranc dire v o indir nte anche
per la RAF: ad esempio costruendo can-
noni dell'artiglieria contraerga, munizioni,
armi di borde, projettori ¢ bombe. Percio
questi attacchi, unitamente alle azioni
esercitate notte ‘e giorno contro l'organiz-
zazrione a terra, valgono come colpi por-
tati all’arma aerea inglese

G. d. N.

Unu volta, nella preistoria dell’aeropla-
no, che si pud fissare fra gli anni 1903

1904, l'aviatore doveva continuamente o
struire e istruire se 3tesso, mtend.endos-l
con questa espressione mostrare a chi e
venuto dopo come volatore, che i pionieri
del volo dovevano, per superare le immen-
se difficolta del volo che era arte nuova.
affidars! e confidare solo in se stessi: pos-

sedere un po' Iistinto del piccione viaggis-

pomba del pl::l‘!h’ilb!llt-.
La

tore e una sensibilita acutisstma che con-
sentisse loro di viaggiare In aria senza bus,
sola. senza carta topograflca, senza aero-
termometro e senza altimetro. II pilota
doveva possedere eccezionali doti naturali
e facolta quasl miracolose nei suoi mervi
e nei suo organi visivi e tatbili

Man mano che l'arte ¢ Ja scienza del vo-
lo progredirono, nacquero strumenti adatt
ad esentare l'aviatore da incertezze spesso
fatali e da un logorio nervoso che, spinio

volta negli aerei pil moderni — il nume-
0 di centocinguanta, Naturalmente non
tutti si riferiscono alla condotta dell’'mero-
plano. Molli sono strumenti sussidiari, co-
me quelli che servono alla manovra del
carrello retrattile, alla chiusura automati-
ca delle porte, al funzionamento del dispo-
gitive antighiaccio, alla dosatura esatta
della miscela carburante, agli indicatori
del passo delle eliche. all'indicatore di in-
cidenzs, delle alette a
fessura.. E molti ne
omettiamo per brevita,

Uno dei pii importan-
ti fra tali strumenti
modernissimi & il « pilo.
ta automaticon che ha
lo'scopo d! controllare e
quindi corregeere  in
modo assolutamente s
tomatico, come il nome
Stesgo dice, le deviazio-
ni «dell’'seroplanc dalla
giusta rotta e a fargh
riacquistare all'istante
lequilibrio e Tasscttc
normale di volo guando
questi wvengauno rerti
dalle ‘perturbazioni at
mosferiche o da cause

Il pilota viene quind:
alleggerito nel suol mol-
teplici compiti da Juc-
sto strumento che lo
avverte, ad ogni istante
della rotta e della po-
situra del suo aeroplana,
¢ corregge. nel tempo
stesso, le deviazioni a-
normali in  tempi di
reazione pil brevi di
quelli che oecorrono al
pilota per eseguire nor-
malmente » le correzio-
ni, T wvantaggi che ne
derivano si riassumono
in: maggiore rranguil-
lita dell'aviatore. econo-
mig di percorso, facili-
tazione negli altri mwol-
teplici compiti che 1'a-
viatore deve assolvere..
In definitiva i1 pilota
automatico & fondato
sul principio del girosco-
pio, strumento che-con-
giste im un volano per-
fettamente bilanciato e
montato su una sospen
sione cardanica. I a pi-
iota automatico» sfrutta
T'energia del giroscopio
il quale ha la proprieta
di mantenere fissa nello
spazio la direzione del
proprio  asse, qualungue
sin la posizione assunta
dal supporto =ul guale
€ fssato,

Dall fur di due gl
roscopl ad essi ortogonali nasce il prinet
pio del « pilota automaticos, Uno degli as-
si ortogonali costituisce il giroscopio oriz
zontale, laltro il giroscopio girorizzonte
Il primo ruota attorno al proprio asse oriz,
zontale, l'altro al proprio asse verticale

materializzando

lo, Vorizzonte naturale, ‘e 1]a sua azione

combinata con quella del giroscopio direzio-

nale, indica al pilota in gquale posizione
dinale &

alle estreme oconseguenze era nofo soltan-  longt ie si trova l'aero-

to a chi pilotd per lunghi anni le fragili plano in 1 istante iderato.

e nude macchine seree del periodo we- Un insi d che T e 508l

Toico ¥ tuisce i e il sist Tervoso
Gli str iel itivi che € lare dell ¢ Der do che

no ogel per la sicurezza del volo un gran-
de aeroplanc plurimotore reggiungoho tal-

il suo cervello e 1 supi muscoli si sottraggo.
no ad una super tensione iminterrotta



tello puo usc

strumento &, costrutii-
vamente, assaj com-
plesso e Taggiunge un
peso che non & mai in-
feriore ai trenta chilo-

Tell-Tale ¢
ciod ¢ racconta storie»
— cioé un piccolo cru-
scolto  supplementare
che a bordo di un ae-
roplano viene montato
immedijatamente sotto
il cruscotto principale
eche raceoglie in indi-

pilota abbia Tiuniti da-
vanti agli occhi. in un
breve settore, tutte le
cegnalazioni essenziali
per la navigazione, Il
cruscotto parlanie
parla &l suo pilota si-
lenziosamente, ma con una evwnza in-
comparabile,
Come precedenti di questo dispositive s
pessono ei le cabine di controllo delle
o i principal i ferroviari
€. anche, alcune hine molto
aﬂol.t.atedsl]amdemustﬂamlelam
gmm in serie, mmehim- munite di tar-

I «cruscotto parlante»,
stato sui grandi seroplani, ha funziona-
mento Bleutrl.w e p::é im-mre ne!!n Stesso
temnpo quar i dal passo

dal carrello di

delle eliche, alla pressione del mhnrmt.e.'
atterrsggio alla

qualcosa non va egline
viene avvisato come se
qualcuno gli battesse
la mano sulla spalla
e gli sussurrasse una
parola all'orecchio. Ma
un altro compito non
meno utile ha il nuo
vo cruscotto, relativé
alla partenza dell'ap-
parecchio, al rullaggio
=ul campo, al volo in

: dalla rimessa.

crociera, all'atterrageio e¢d a qualunque
altra operagione che il pilota debba com-
piere, Il w«cruscotto parlantes & fornito,
a questo fine, di bottoni preseletiori, pre-
mendo i quali le targhette indicatrici del-
le manovre di compiere si illuminano.

che le € di atterraggio e
di partenza (decollo) per gli aeroplani at-
tuali non sono cosi semplici come quel]e

1"

Dalla rivista aeronautica svizzera
« Schweizer Aere Revue n traducia
mo questo interessante articolo nel
quale viene schizzato un aspetto del
problema dell'alienamento dei piloti
di volo a vela. (N. d. T.).

Tanmlpmm quanto i tecnici critica-
no:lnostro_‘ di alie o

dlunawll:s esse rif

nari di una certa cmuplm;lba, dall'esatta
in

ba o voglla atterrare, Metterd in azione
il

della mbceh Ogni t&lthetm olire all'in.
dicarione del ‘congegno cui si riferisce, re-
ca & destra = a sinistra le diciture: « fun-
ﬂomt anon funziona» ed alire neces
sarie all intelligenza del pilota
che cosi ba la percesione esatta della di-
rezione nella quale deve intervenire
Durante il volo regolare il eruscotto &
spento, salvo g il “aut
te e di volta in volta per dare guelle in-
i 'chemu' i a variszioni
nel del 1
mlnm.e Se, ponitamo caso, la miscela &
troppo grassa, si illuminera la targhetta e
appariri la dicitura: «ricca», che consen-
tira al pllota di regolare il correttore per
rwmhmmhnﬂsmgiusmm

D tore «atterraggios: ¢ subito

Lo visibili 1 ai suoi occhi
le indicazioni riferentisi al carrello, alle
eliche, al pilota automatico, al piano fisso
di coda, alle alette a fessyra. Man mano
che le operagzioni indicate vengono com-
plute dal pﬂuta. si' spengono le luci corri-
denti del tutte spento.
tutto

E' quindi opportuno softo-
mebtere i diversi problemi dellallenamen-
to al volo a vela ad un esame critico.
Bisogna rilevare che l'allenamento con
& stato sist gradua-
to e fissalo con regolamentazioni in base
alle eﬁ:eﬂenae finora Iatte Incidenti non
di
s.llmamento ma quelln ©On monoposti susci-
ta certamente Vimpressione di una peri-
colosita speciale. Le seguenti argomentazioni
non sono dirette né contro né pro lallena-
mento con solo

aiuto che se stesso.
Questo, in fatto di si-
curezza. i volo, ¢ uno
svantaggio; invece nel
periodo di allenamen-
o, e, speciaglmente, in
quanto al giudizio sul-
lallieva, @ un vantag-
€io. Per quanto riguar-
da il periodo di al-
lenamento ritormersmo
sull'argomento nel ca-
pitolo « monoposto - bi-
Pposto». Per quanto ri-
guarda il giudizio sul-
Tallievo, il metodo te-
desco, secondo i] quale
vengono eliminati su-
bito gli allievi non ido-
nel, & consigliabile, pe-
To non adattabilp alle
nostre scuocle per Io
pii dipendenti da as-
sociazioni, Nel corso
dell'istruzione si posso-
mp distinguere tre fas|
critiche e ciod: i1 pri-
mo volo, il primo lan-
cio da una altitudine,
la prima curve. Ad o
gnuna di queste tre fa-
si Tallievo si trova di-
nanzi ad un nuovo
compito, mentre le e
sercitazioni precedent!
non rammese.utmo piu
nessuna difficolta. Gia

deve fare un passo a-
vanti prima che l'allie-
V0 non sia arcistufo del
precedente; e nel pun-
ti critici I'istruttore non

ve riesce difficilissimo;
€ in questo caso una o
due ore di volo a dop-
pio comando sono di
grande aiuto, ma que-
sti voli con apparecchi
a motore sono per lo
pil froppo costosi per
T'allievo,
Psicologicamente importante é pure la
questione del sedile aperto o chiuso sebbe-
ne guesto sia un dettaglio costruttivo. Per
ché lo «Zoegling» ha un sedile aperto?
In primo luogo questo & il tipo costrutti-
vamentepmsamlme quindi & anche fi-
pli a buon
nmrmodﬂpxnﬁemoat\rom». in se-
condo luogo questa forma costruttiva ha il
vantaggio della facile possibilitd di ripara-
m:‘mumﬂemnm « Zoe-
gling» & it 1,
poiché nella fusoliera chi.m T'allievo_ sl
asentes pin smum s.n.che se qu.lesm Sa-
ZiOne nop Corr alle ioni effet-
tive. Perd il maggior senso di sicurezza del-
l'allievo é un grande vantaggio, poiché vo-
lera con tants meggiore tranguillita, Biso-
gna rendersi conto che nessun allievo pilota
veleggintore passa il periodo di allenamento
senza ostacoli psicologicl e guelle che di-

qui
far rilevare che tutto cid che i vuole intra-
prendere contrg tale sistema e per un mi-

il pilota, shcum di aver p 0
quanto £ necessario per un buon atterrag-
gio, pud prendere terra tranqmll.a;neme ""r

Poiché ogel, nel complesso svolgersi del-
le operazioni necessarie alla sicura condot-
ta di un grosso, modernissimo aeroplano.
ogni minima operazione richiede alten-
zione acuminata e spirito sempre desto
—elami.nimad.lslrmmnedel pilota pud

porzione. Cio fatto. lindi

&i spegne da sé, [ vantaggi? Sono eviden-
11, al pilota viene cosl evitatp la sorve-
ghmmnmunuadlummrmmdjm
1 Str i i, poiché se

durre ad incidenti non sempre levi —
questi st L7 i i 2

gl to del finora seguito, de-
Ve essere bene to poiché i risul
finora raggiuntl possono essere Tegistrati
solo dalla parte dei successi e prima di vo-
ler conseguire per forza muiamenti ra-
dicali si d valutare rigor wut-
ti i fattori,

1l fatiore psicologico

e = it
quanto di meglio la scien e 1t ia
possano offrire a chi naviga in aria,
GIUSEPPE MORMINOD

se lo smls.m prima del decollo ascolta con
le dettagli istruzioni dello
istruttore, durante { voli ‘egli non ha altro

la massima spavalﬁeri.a m wei.lo
che mente
tema.

Questo fatto viene sempre dimenticato e
specialmente {1 pilota gid pratizo dimentica
nell'istruzione troppo facilmente le sue
prime impressioni; Non si deve sopratutto
laseiarsi influenzare dal pubblico, dei salti
«wridicolin dell'allievo e bisogns Tendersi
conto che anche lo spettatore pil ardito
si sentirebbe perplesso se dovesse eseguire
un yolo e sia, pure di 10 centimetri, Per
ritornare alla gquestione del sedile . aperto
o chiuso, possiamo rilevare che & possibile,
in una scuola bene organizzata eseguire
migliala di lanci senza rotture e con que-
sto fatto si elimina l'importanza della pit
o meno farcile possibilitd di riparazioni
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Vaiori delle ordinate dei profili in funzione deolle ascisse espresse in per

della

sV AMGHHOD 01

(Continuazione dal numerp precedente)

I profili usati somo il Gottinga 535 ed
il NACA 23012 per il tracclamento le
quote delle ordinate sonmo riferite ad un
piano tangente al ventre del Gottinga 535,

Prima di iniziare la costruzione & neces-
sarlo tracélare le centine in grandezza na-
turale unag dentro Paltra valendosi delle
gquote date dalla tabella sotto upm'tm €
Segnare cont il 1

di riferimente x.

11 velivolo scuola

Ha irovaio applicazione generale lo
«Zoegling » cioé il velivolo aperto, sempli-
ce. Con guesto velivolo le caratteristiche
devono essere sfruttate al massimo, ¢ tale
ra.toé*taw&rmmlo!omeunpo 1
velivolo scuola deve volare da solo con sta-
bilitd propria ¢ non fare «capriccin spia-
cevoli: in generale lo ¢ Zoegling» & bona-

3 pia; per
esempio, Tuso di alette fessura potrebbe
rendere buon! servizi, La misurazions delle
superfict di e la stabilita
dinale devono essere tali che con la leva
completamente «tirata» il velivolo deve
cSSeTe ancora ben comandabile e non deve
tendere in nessun modo al rovesciamento
Sarebbe un il _lo
«Zueglmg:mquestom leesperime
moderne in velivoli popolari, darebbem basi
sufficienti per tale lavoro,
1l " Ground frainer ..
Came ¢ noto Kronfeld ha syviluppato un
di all al soolo eon il
quale @ possibile studiare al suolo gl ef-
fetti dei comandi Ogni istruttore dovreb-
be rendersi conto che un tale apparato &
un preall pre.
zioso; e che cosa pud significare se T'al-
hmgiaajprmﬂmﬂwh!ealprm
volo di 50 em, domi fett

g0 se con cid non sumentassero le spese
di istruzione rendendo ancor pill evidente
1 mancanza di campi di volo. Per le spe-
Sse e il periodo di allenamento risulta circa
il confronto seguente:

Un gruppo di 30 allievi eseguisce in un
amn:ﬁo laneci,

t che io B=327
mulhnetriivnlmid.iamo dati dalla ta-
bella a pie' di pagina; mentre nelle ventine
15, 16, 17 abbiamo rispettivamente:

B = 318; 310,0; 2700 mm.
A= 16, 128 84 mm.

Per 1a costruzione occorrono almeno ire
tavole di sbete melle dimensioni di centi

i 3 ore
Nella scuola si usa-

IMMO Bl MONTAGGIO
2CR LE CENTING

rOperazione

Insnlilgt'oldg‘lja.zlnldh e
" la

«B» sia di 24 mi-
nuil e il resto del

TOptrazione

‘LAQUILONE)

nasi delle centine e da ritagli di compensato
da mm. 1 | fazzoletti che son messi da un
lato e dall'altro defla centina in corrispon-
denza del naso, dei listelli nn, 2, 3, 4, 5, 6
& del bordo d'uscitz, mentire sono da un
1ato solo megli altri nodi. T listelll usati sono

varissisas dincicemza dai prepli

Lo b iGas

quelli ricavati dal pioppo e dalla sezione di
mm. 5x8 che verranno impiegati col lato di
m,aperpmdmhrealphnodimuntas
gio. 1 listelli pid lunghi sul

una tavoletla in un Certo numerp e curve
de]l dorso e del ventre (relative al bordo
d'attacco) fino al listello n. 2, si contor
neranno guesti disegni con chiodi senza
capocchis messi ben perpendicolari al pin-
no di montaggio, scalati e vicini ed in essi
si costringerd il listello lasciandolo finche
non sara bene asciutto, Una volta prepara-
to tutto quanto s detto s pud procedere
alla vera e propria della centi-

Tecelluggio de. fazzoletti
R corry

ta e diuseta sull’altrolate

metri 130x40x2 ben levigate ed assolr

fatica a ulti o = »,
« riuscire ad avere un biposto era pura fllu-
o 2gio del sodo a1

na: dapprima si sistemeranno tutti i listelli
in ordine (dorso, ventre, blocchetio del na-
S0, elc...) procedendo in ordine dal borde
d'attacco al bordo duscita prestando atien-
gione nel fare gl smussi che il listello ap-
poggi sempre su aliri due, che gli smussi
siano ben al piano di costru-
zione ¢ che i listelli sfano fissati con un leg-

N | =
* -_4$-_ﬁ_. x

Snalure i beuls

borde duseila

gero sforzo, Solequmdo tutto saré a posto

corda m/m 1000

Iz con g2li «Zoegling», tempo di pro- gy 1 - deite dello
(Il seguito @ pag. 5. col, 1), di 8 mm. si ricavernnno i blocchetti per i

wur +- “' TR bl

CENTINA 1 =t f—

Nz pezzt simmelrict

s ad uno ad uno i listelli Timel-
tendoli man mano con inlerposta la cas
seing € co] relativo fazzoletto spalmata
emdimemech:vmiﬂmnmm
et %
in o mmem
Largapemhétn seguito andranno levati,

la At e postala in un con
ummhmmhdlmm

CENTINA 2

corda m/m 100
Ne perzu simmelrict

B i
messi su entrambe Ieﬂanmtelacmﬂ-lm
cosi fatta si lascla asclugare naturalmente
& 50Ut pesi Sopra uma tavola diritta avendo
cura di interporre un foglio di carta in
moddo che la caseina che pud gocciolare
non incolli Ja centina alla tavola stessa,

CENTINE 3-£:567-8 .

d pmhmehmwabmsemsl
rifinira la do tutti i chi

> YA AGAS M

corda mmsoo
Nz pexzi simmelrici per ogei centme,
ROTE,

. “ ] !
s e inee iy §

——
=
s

do bene tutt | fazzoletti

mnu.‘-h coslants, Avaris somp q.-u

CENTINA 15

corda mim 930

Mg perzi simmebric

CENTINA 16

corda mim 870
Nt pezzt simmelrics

CENTINA {7

corda mim 700
M merzi simmabrie

pesi. Non va trascurato che una
della centina n. 8, eccetio il naso, va rico-
pa'namemn:l:mmdumd‘l L'mperﬂuo
sono simmeiriche & quelle dell'altra.

(Continua).

NFLLA TORRE

cenTima | £ |2 |3 |4 | F |6
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Poulain, vestito della sua famosa maglia
verde, si prepara. Sono esatiamente le
443. Poulain si reca sul terreno biance,
aziong |l congegno di disgiunzione, le ali
sono messe in eguilibrio, partenza magni-
fica: egli vola per un percorso di 11,98 me-
tri a 150 m. di altezen, Atterramento per-
fetto. Alle 447 in direzione opposta. se-
conda prova: volo di 1159 m.-a 120 m di
altezza.

Mz il. premio Peugeol non & ancora vin-
1o, perché Poulain ha decollato & suo pia-

' terrompere le mie ricerche:

lo. Credo che tatti gli scienziati sono d'ac-
cordo su questo punto, Ma puriroppo c'era-
no quelli che mi dimostravano con mol-

* &i calcoli e formule, con A pi B, che gimm-

mai, assolutamente mai, un uomo puo
elevarsi nelfaria mediante la propris for-
za. Credo che se avessi capito solianto in
parte i loro calcoli, sarei stato capace am—

rezione, raggiungere quota per-cercare il
vento ascensionale necessario per tenermi
sospeso, Sulla mis prossima Avielte appli-
cherd un'elica ».

In merito a questo tentativo Poulain, un
anno pit tard! nel 1922, prende ancora
una volta posizione e critica le condizioni
del nuovo -concorso Peugeot. Secondo la
sua opinione gli istitutori del premio han-
no messe condizioni troppo pesanii:

4« Quandp l'anno scorso ebbl 1 piacere
di vincere il premio Awiette com un volo
di andata e rilorne su dieci metr! di di-
stanza come Tichiesto dal
che effettivamente nel volo furono 13 m.,
I'istitutore del premio, il signor Roberto
Peugeot, fissd 1a cifra di 20000 franchi per
ulteriori prove,

I periti sportivi si :’-ad\:.namnu ed elabo-
rarono un regolamento che in ogni mo-
do doct fa lm loro assoluta fiducia nel-

TeE o

mi
battuto, Credo fermamente, qualungue cosa
si possa dire in contrario, che un bel fu-
turo attende TAviette.

Si dive che io so volare perché sono cam

72. 30—<—J08#-|r

tere sul lerreno bianco: le condimoni in-
vece richiedono che il decollo e l'atierra-
mento avvengano entro due linee tirate sul
campo. E cosi Poulain comincia di nuovo,

E Poulain riesce, Alle 540 fa un szalto
dl 1054 m. (misurato dal punto di parten-
za); effettivamente ¢ un volo di 11,72 m.
perché ha iniziato il volo dalla linea i
demarcazione. Altezza raggiunta: civea
1,50 metri.

Alle 63 seconda prova In direzione op-
posta, anche guesta riesce. Poulain vola

per 1146 m. (misurali dalla partenza) ef-
fettivamente 1230 m.; altezza raggiunta
cirea 120

11 Premio Peugeot & guindi vinto ufn-
cialmente. I1 successo di Poulain viene sa-
lutato con un’ovazione.

La macchina usata da Poulsin conslste-
va in una biclcletts con ruote di gomma
(ruota anteriore 70. ruola posteriore 801,
munita di superfici di 1208 mg.; gueste
erano costitulte da un piano superiore di
6 m per 120 e da uno inferiore di 4 m.
per 122, posto a 1.20 m. di distanza, spor-
gente in linea orizzontale T) cm. da quella
superiore.

11 peso complessivo de I'dviette era di
17 chili; guello del pilota 74. Un congegno
di sgancio permise a3 Poulain di muo-
vere contemporaneamente le due ali con
angolo di circa 6 gradi,

Infine si deve osservare che Poulain é
un  avi e dipl to di t 18, cloé
Wun  vieux tigre» e ‘the le grandl gare
aviatorie di quest'anng sono state vinte
tutte dai vecchi piloti: Sadi Lecointe, Maf-
con, D'Or, Gabriel Poulain. Agghungiamo
che il pilota dell'Aviette Janvier, che ieri
& stato presente a Longchamps col suo ap-
parecchio, ha rimandato, in vista dei suc-
cessi di Poulain i suoi tentativi di volow.

I dettagli gui riportati sono staii rica-
vati da un protocollo firmato da periti del-

lapparecchio Aviette. 1) testo viene tra-
seritto su due pergamene; luna per il
Conservatoire des Aris et e l'al-

plone ciclistica; ma che un aliro non Tag-
bbe i malef i, Prima di tut-
10 guesto mon =i pud dimosirare. E poi s
deve chiedere: un altro avrebbe potito sor-
volare con l'apparecchio di Blériot il cana-
le o si savebbe innalzato nell'aria come i
fratelli Wright ai loro inizi? Se tuttl sa
ero farlo, dove resterebbe il valore in
dividuale?

Con il ‘mio apparecchio Aviette che ha
volato per un decametro, st dice non potrd
mai raggiungere nulla di pid. Lo ammet-
to. Con questa macchina perd volevo solo
dimostrare che st pud decollare ed altra
ambizione non avevo, Ma si poté vedere
¢he vi era una forza di portanza, e che
phi tardi avret potuto mentenere una dl

le possibilita del volo umano, Una fiducia
che forse é prematura. Si sono detti; se
per 10.000 franchi si doveva volave per
dieci. melri, per 20000 franchi saranmo
necessari 20 m, Quesio era logico, ma @
necessario comprendere che st poteva chie-
dere di piu: per la distanza di dieci metri,
Ia cosa pia difficile da dimostrare era la
possibilith di un detcollo. Poiché io questa
possipalita Tho dimostrata. si sarebbe po-
tuto mumentare la- durata del volo.

Fra ques‘ra condizione e guella di 50
m. perd vi & di mezzo un baratro che bi-
S0EmE olmpamm

Le ioni sono pesanti,
Esse dicono cosi: « Il concorrente deve ese-
guire su terreno piano un volo di 50 m. fa-
cendo seguire immediatamente il volo di
direzione opposta. Due linee parellele a 50
metiri di distanza, prima segnate, indi-
cano i limiti di un fossato che il concor-
Tente & obbligato a sorvolare, in ambedue
le direzioni.

«Gli sono coneessi al massimo cingue
minuti, per mettere in movimenio 1l suo
apparecchio, per partire al momento del
segnale di partenza e per arrivare in volo
al traguardo. Le prove saranne ire per
futti 1 partecipanti. Nel easo che un solo
concorrente si presenii alla prova, i giu-
dici potranno, se lo crederanno opportuno.
permettere ulteriori prove, Ad ogni con-
corrente sono concessi 20 minuti per il
volo di andata e ritorno, calcolati dal mo-
mento della partenza. Ma perche tutio cid?
- 8i wuole uccidere lo spirito
dell'inveniore e la sua inizia-
tiva? Uno sirano modo di in-
coraggiare il progresso. Dob-

tra per i1 Museo Carnavalel,

E' stato proposto di chiedere a Poulain
di donare la sua bicicletta con le vele al
Conservalorio «des Arts et Métiersn,

Descrizioni simili del successo di Fou-
lain le troviamo nella rivista tecnica
¢ L Alr s del 20 luglio 1921, R. Saladin fa
una relazione alla fine della guale sl legge:
«Primo volo ore 5.45: 10,54 m. di volo cal-
colaio dalls linea di 'demarcazione: volo
effettivo 11,76 m. Poulain ha wvinto il pre-
mio Peugeol. Da tutte le parti risuona lo

applause, L'aviatore scende dalla suz mac-,

china con un bel sorriso sulle labbraw.
Un articolo di Poulain, scritto subilo
dopo il suo successp, intitolato « Progresso
e futuro dell’aviszionew dice: « Quando fe.
¢i 1 miei primi tentativi con 1'Avieite, i pld
mi ritennero un pazzo O per lo menoc un
visionario. Io avevo fiducia, perche Zia da
dieci anni studiavo il progetto e perche i
risultati avevano sorpassato. tutte le  mie
speranze. Ma 1] su~cesso non axride dall'og-
£i al domani. Il mio scopo era questo; de-
vollare. Perche senza decollo non esiste vo-

‘biamg riconoscere che | pove-
ri. uomini uccelll sonp meno

protetil dei cavalieri dell'aero-
plano senzs motore. it cui fu-

=
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ture & amcora pil ipotetico di quellp della
mneostra Aviette, Bisogna riconoscere che se
un aviatore di Aviette percorre 50 m., la, sua
prova @ degna diinteresse, Anche se venisse
alutata da un vento eciclonico, la Tiuscita
del «sallon sarebbe un grande successo.
Perche allora richiedere ancora il volo di
ritorno aumentande le difficolia? E pia
grave ancora Tichiederlo in meno di 20
minuti, Nella partenza dobbiamo fare uno
sforzo mon  indifferente. Non & giusto
pretendere da noi un doppio sforzo, uno
dopo Taltro.  Sarebbe assai rischioso.
Ho sempre lg massima fiducla nei miei
esperimenti futuri. I mio apparecchio da
bucone speranze, Ecco alctine indicazioni:
un'elica mi permetteria di mantenermi nel-
lo spazio d'aria, la macchina sara un mo-
noplano con un‘apertura dala di 6 m 11
peso complessivo col pilota sard di 100 chi-
li ed io caleolo di syiluppare 2 CV per in-
nalzarmi nell'aria. Prove fatte con I'elica
sola mi hanno dimostrato che poird rag-
giungere 40 chilometri di velocita  oraria,
malgrade il congegno di resistenza appli-
cato alla mia biciclettas.

Ma queste affermazioni di Poulain han-
ne un purc valore teorico. Non si & arri-
vali, fino ad oggl, ad un corrispondente
risultato pratico.

{Continua )
H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY

Descrivo guesto veleggiatore di buome do-
ti per chi volesse fare una costruzione fa-
cile & poco costosa,

Le sue caratteristiche sono:

Apertura alare tm, 160; superficie dmn,
15,12, profilo Gotf 498 calettato a 0v lun-
ghezza cm. B0. carico alare gr. 162 per
dmq., superficie timone orizzontale dma. 5.4,
profilo NACA 0015,

Tutte le centine ¢ ordinate sono costrui-
te in compensato di betulls da mm. 1: ec-
cetto il pattine, le baionette orizzontali, le
prime due centine di attacco di ogm semi-
ala, le guali p essere di betulla, di
pioppo o di [ﬁoggmdaxmm 2 seconda del-
le possibilitd del costruttore.

L'n.l'n_ & costruita com bordo d'uscita da
3 per 12 mm. e sl bordo d'attacco con ton-
dino da mm, 4 con longherone a cassone.

L'innesto dell'ala
¢ a baionetta oriz-
zontale con un dia-

progettats
piana circa 180
per cento della sua
lunghezza, per dare
alloggio alla sca-
tola dell’ala, si pud
montare facilmen-
te. appoggiando il
dorso sopra il dise
gno in pianta sui
piani di montaggio.

1 listelli che uni-
scome  le  ordinate
sono di tiglio da 2

Ot 4l

B

La punta viene
costruita in sughero
alleggerito per dare
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alloggio al piombo
di zavorra.

La deriva vertica-
lg & fissata alla fu-
solicra per mezzo di
ordinata - longhero-
ne dove le ceniine
vengono incasirate
nelle apposite di-
stanze (vedi misure

4

i
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nel disegno), Le
corde sono rispetti-
vamente di cm. 13,
12; 11, 10, 8. 6

Il timone orizzontale vieme costruito
ugugale all'ala eccetto il trave che & in be-
tulla da mm. 1, Gott. 444, le corde sono
rispettivamente di em, 15, 13, 10. 7. 85,
55. Tutto lincollaggio viene effettuato con
la solita caseina. :
Questo modello dopo essere stato Iipu
lito con carta vetrata fnissima, va rico-
perto con cartia ¢ verniciato con la solita
vernice, (Nitro, gommalacca, e_ms.imtg. 0L, ).

Cosfruite con la massima precisione se
volete che 1l modello vi dia delle soddisfa-
zioni.

-
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I larghi consensi che gid cominciano ad
apparire intorno al Concorso della RUNA.
per un veleggiatore unificato da scuola, di-
mostrano con guanto interesse istruttori,
tecnici e allievi seguono lo sviluppo della
attivita aeromodemsuea italiana nella sua
fase di tutti gl
istruttori “usciti dalle scuole apposite, tut-
ti i pil provetti seromodellisii sparsi per
ITtalia, tutti i vecchi e ben nofi «canno-
ni» si lanceranno a capofitto nella gara,
¢ possiamo esser eerti che i primi aero-
modelli da scuola stanno sorgendo dai ta-
voli da disegno e presto faranno le loro
pmved;mesms.pumo In realtd, & bene
che ognuno si shizzarrisca a suo piacimen-
10 nella preparazione di questo progetto, in
modo da dare al Concorso il massimo dei
risultati. E' anche opportunc, perd. incre-
mentare lp scambio di idee, nemhexn—

come « titolo di meritow, La trasformazio-
ne, infatti, mon & senzaliro richiesta sul
campione, che percid presumibilmente non

numdzlmmmlamperﬁcleedaxsda
3:._.

10
cioé dal rapporto fra il quadrato dell'aper-

tura. e l'allungamento, avremo, fissato
aed S
S=la—nD1T~+ ; i
4
in cui Ia c i del d

termhled.ﬁlasupeﬂh:k» del raccordi e il re-
sto guelia del retmngulo centrale. Con fa-
cili trasf si perviene ad espri-

mptore, ma si d d: delle « i,
ni per la trasfor ». Cid corr i
perfet te al trad

mento fin gui seguita e propugnata nelle
scuole della RUN.A che basanp tutto il
primo corso sullo studio dell'aeromodello ve-
leggiatore per la diffusione della cultura
gerodinamica e della tegria del volo in ge-
nerale, Nelln tendenza ad impostare di
nuovo sul veleggintore di medie dimensio-
ni lsttivita aermnudemstm pnmsna =
‘sulla ‘trasf del in
aeromodello ad elastico il secondo grading
di studio, ci sembra anche di scorgere un

sultati stessi corrispond pill
al desiderio della massa. Studiamo percid
un poco il Cx stesso e vedi quali

mere l.come radice di un'equazione di se-

condo grado ad una incognita, della forms
—a— a*—S5id—x)
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da cui si ricava subito [, essendo noto tutto
il resto. In realtd, il calcolo numerico & la-
borioso perché va eseguito con molta pre-
cisione. Ad esempio, per l'apertura di me-
tri 1,5, si oftiene una corda di poco supe-
riore ai 15 em, € di valore cosi poco diver-
sudnqwellumtero da::omphcsremolto

nuovo riofirire della trmiimne italiana
el Taodelio s et St e
smmcanmmbe dell's riel]

P ! 's va averla
2 te; e mgmswmenbe sof-

possibilith esso offra ai partecipanti.

Anzitutto, le sole limitazioni imposte so-
nomnelledis.whmedauummemsi
& voluto l'ala dendo

commissione,
galo vincola senz'altro la superficie in ba-
se all'apertura.

Si tratta quindi di decidersi fra l'apertura
di m. 1,20 e quella di m. 150, potendosi usa-
re naturalmente tutte le intermedie, ma
restando definita in conseguenza la super-
ficie;

Se osserviamo il bando di concorso nel
suo complesso, dobbiamo convineerci che
mleilﬂcheaidms.eun mwﬁn’:
tabilita del motore s.d elastico, considerata

Iocam Non ci meraviglieremmo percid se
molti concorrenti si orientassero verso la
apertura, ¢ quindi la superficie, maggiole,
ciod lapertura di m, 1,50 e la superficie di
m,s dmgq,, onde esaltare le doti di veleg-
- to del loro dello. Quanto al-
la, forma in pianta dell’ala, sia per la pre-
senza dei citati vincoli, sia per il richiamo,
assal alla, ﬂmplum& € facilita
di costruzione, si tendera certo all'ala ret-
tangolare, Tuttavia ci vorranno almeno dei
raccordi semicircolari - di estremita, non
tanto per la loro funzione aerodinamica,
pure nen trascurabile ma soprattutio per-
che la nostra estetica moderna mal soppor-
terebbe il taglio netto del rettangolo. E' op-

a capirli bene. Fissata la forma rettango-
ls.reumsemm’ch.lngﬂcﬂi una semphi-
S 15 ot Ll

E’ PASSATO LO STUKA

Jeeves. questa mattina potete fare a meno di cambiare I'acqua ai pesci..

'mmmmuwmmeﬂ-

il delle per labb
dei d Ji. Prob si
una lieve tolletnnza per le ali cosi paco
dissimili dal rettamgolo vero. Certo le for-
mule si complicano ancora per forme in
pianta con bordi ellittici o rasiremale, ¢
si preferird in generale risolvere il proble
ma per tentativi
Per guello che riguarda il profile, & ce:-
10 consigliabile ricorrere zd un tipo con
intradosso retiilineo fra cui & tipico il
ben noto ed ottimo Clark ¥. Con un simile
pmﬁiu si conciliano un poco le esasm
velesg!awm con. q‘uel.le del ad

e Ay
L'AQUILONE |
matassa & treccia sl potranng dare cari-
che brevi e potenti, che sono proprio guells
che ci wvuole per pictoli voli dimestrativi
con decollo da terra, oltre The a mano e
rapido ritorno sul campo. E' anche pit fa-
cile, con l'architettura di fusoliera cosi ac-
cennata, limitare I'escursione all'indietro
del baricentro quando si monta la matas
sa, Ci vorranno perd ampl piami di coda,
regolabili con facilita = ben disposti, Moi-
to probabilmente si potrd dare al piano
orizzontale (e a quello verticale, fisso al-
la fuspliera) uns planta CUrapezoidale, Si
tratta di poche centine diverse, del tipo
hiconvesso simmetrico, facili a farsi. Mol-
ti adotteranno certo il tradizionale piano
con intaglio centrale dopo il longherone,
montato sopra la fusoliers e davanti al
plano verticale, secondo la caratteristica
versione dell'seromodelio veleggiatore ita-
liano,

Quanto alla sezione di Fusoliera, sara
certo favorita gquella pentagonale costitui-
ta cioé da un rettangolo (o gquadrato) e da
un triangolo col vertice in basso portante
il patiino. I lato superiore orizzontale si
presta bene a creare un piano (orizzontale)
di appoggio per l'ala e la coda. X1 traccia-
mento delle ordinate & facile ¢ la forma
complessiva buona, se # musone & ben cu-
rato e avviato, Per limpiego con elica &
pale fisse e il decollo da terra, un sem-
plice carrello a tripodi in filo d'accisio
¢ ruote in sughero potra essere applicato,
anteriormente all'ala, con elasticl ben tesi,
tiranti su ganci laterall uscenti da due
sellette di appoegio al fondo triangolare
della fusoliers, Qui ci vorra un po' di inge
gnosity da parte del per evita-
re le troppo facili rofture del mesumenw

Con guesie osser
volito delinears un umdl 1lo che,
rientrando nelle norme del Concorso, e po-
tendo funzionare con motore ad elastico,
Testa essenzialmente un veleggistore € non
risente, come tale, di modifiche capaci di

Ak

ica enor-
memente wtte. la costruzione, il montagsio
e l'attrezzmtura. E' pill faclle fare le cen-
tine, sistemarle sul tavolo di nmntaaglo,

perde certo molto rispetto ai profili cur-
vi, in ogni modoe Veffictensa sard moblo

pezzi. Questo # a svantaggio della sem-
plicith, ma d'altra parte elimina l'incon-
veniente della copertura di un‘ala a ‘diedro
fisso, ‘sempre difficile nella zonz mediana.
Con Vala in due pezzi, inoltre, si facilita
molte i trasporio, il che ha importanza
per la scuola. in guanto molti aseromodel-
listi che vanno Md.i u;d:urjl tram, ad
esempio, con tutti grandi m non scom-
ponibili, s2 sono una belia trovata pubbli-
citaria per l'asromodellismo, costiluiscono
anche una bella seccatura, Si vedrd cosi
come i costruttori risolveranno semplice-

mente il p ns della scomposiz del-
l'ala. Un modo ad esem-
pio, l'applicazione di una striscia di tela

irlo. I1 G ¢idirda quanti han-
no riterusto seguire questa vis, e quanti
‘invece, forse con pil brillante fantasia,
avranno trovato qualcosa di inedito e ori-
ginale,
MARGUS

FPier Francesco Checcucct, Firenze. — Qua-
le sforzo di trosione tl dis una certa elica
con uma certa matassa te lo pud dire solo
i1 dinamometro. Certl calcoll sono difficiis-

1.8 1

simi anche negli a scala
nel nostri mo-

figurati se sono possibiii
dellin in scala ridotta.

Quanto 2 dirti che molletta occorre per
un tenditore siamo allo stesso pumtor la
cosa migliore & ancora l'esperienza.

Nelle eliche riplegabili non occorre nessun
elastico o molla di richiamn, basta la resi-
stenza del'aria a ribaltarie,

Enzo Zannoni, Reggio BEmilia. — Nono-
stante le tue minscce Zio Falcome fi ha

* eluse; infattl ha girato a me la tua letters
lascl nel gual

mente da una legatura in elastico fra due
gancetti centrali superiori. Cosi, facendo
il diedro inizialmente molto forte, si avreb-
be anche la possibilita di variarlo, introdu-

cendo degll spessori & cuneo fra le centine
eemrnhdel‘ledm parti, il che & utile ai
finl dell'ir Natural : lala
verra adagiata sulla fusoliera e fermata
con altri elastici, La sua strutturs difficil-
mente si allontanera da quella ormai clas-
sica, con largo impiego del pioppo. Molta
maggior

varietd si awra invece nelle fuso-

Mio caro, la tus non é una letters, & un
Interrogatorio, & quasi di térzo grado!

La carti di ricopertura del modelll 1a puol
trovare presso una ditta di materiall aeroc-
modellistici. Non esiste un solo tipo di car-
ta, ma parscchi, a seconda delle scope che
si- vogiia OtLemere. -

Per incollare la carta sllo scheletro s!
pub " sia 1a ibica, che la

3 & i d
Qunnw a smegutl. come &l ra. 4 coprire
le tue ncn:

di torsione fra
la parte anteriore e la cods a parita di
sezione e di materiale adottato, & propor:
zionale =alla lunghezza e cresce quindi
mm!nmwudnnnmumﬁmm

e

Per coprire | modelli basta un solo strato
m carta, per guanto qualcunc usl pl stratl,
sono Ticercatezze o vi sono raglonl spe-
cmi. I lstelll, | tondinl il giunco, ecc., puoi
trovarll presso e summenzionate ditte df

Concorso,
del modello come tipo ad elastico & limi-
mdﬁmdellmumwbowmdl
si richiedono un lunga durata e voli di
prlmm Con una fusoliers corta e una

Credo di averti amunomtxtu salve la tac-
proprio fare di pil; sulin m del milet ﬂgu.

Bnmemirennm fuori che non ho (igh
e che non vale. Saresti catiive.

| sulterebbe rigida per il e
elastico. n WWO mﬁm contenen’
;d mobile, ver- cenda del m. 4 del glo
: tapDo lica. attra-
m""m ) mc?:i i credl, ci rimetta
Nello spirito del infatti, 1uso
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buoho & paZiente e rispondo a tutto.

La seta migliore per la ricoperturs & quella
Qette giapponese, sottillssima, meglo se pura
poiché spesso la seta artificiale non resizte
alle vernici o sl tende male.

Per tendere la seta sl usa Vematilite, o
vernice tenditela; puoi stare tranguillo, poi-
ché, pur essendo anch'essa solvibile in ace-
tome, hon scioglie il collante, Non ¢'é dungue
pericolo per le strutture incollate con esso.

iNon c'% bisogno di acqua per tendere la
seis, basta 'emaillite da sola & non ¢'¢ nean.
che bisogno di =calo dl montaggio duranta
la verniciatura, poichd se lo scheletro € ben
costruito non st defomma e se Don lo @ si
deforma lo stesso.

Non ti consiglio il contrappeso attaccato
alla chiglia, prima di tutto perché poco
pratico e pol perché ancora meno aerndina-
mico dej gallegeiantini dala,

T modelli ad ala bassa sono meno stabill
di guello ad aia alta perché generalments
il loro baricentro ¢ plli alto del centro di
pressione ¢ cguindl I'apparecchio =i viens n
trovare nelle stesse condizlonl di un cono
appoggiato sul vertice. Negll aerei verl guesto
importa poco, anzi & quasi un vantagelo, per.
ché rende lapparecchic fin troppo maneg-
gevole, ma mel modelll & un danno perché
il pilota non cé& *

Il gradino dei galleggianti va sempre pos
gto un poco pitt indietro della verticale pas-
sante per il ed | stesst
devono essere ad Incldenza leggermente po-
sitiva rispetto aila Jinea di volo,

Il brevetto di volo a vela si pud conseguire
4 guaisiasl etd purché vi sia il consenso del
padre,

L' ALLENAMENTO

{Seguito della pag. 6).

duttivo 2 ore 40 minuti, brevetti « B» pos-

sibili uguale 3,
Certamente guesto confronto non manca
di problematica, ma risulta che il rendi-

mento ¢ dubbio. Cid & sufficiente nof
raccomandare cambiamenti, perd, in ognl
modo, si potrebberc ricercare, mediante

tentativi, le cifre pratiche. Un tale tenta-
tivo pud essere fatto solamente da un
gruppo che dispone di un esercizio ben re-
golato e deve estendersi ad un periodo ab-
bastanza lungo.

Un punto deve essere ancora chiarito
in merito allistruzione col biposto: i dan-
ni per rotture non sono asselutamente evi-
tati. Si potrebbe ricordare a questoc pro-
proposito ¢hp l'antica scuola dei voloveli-
sti di Zurigo con velivoll biposti ha cessa-
to di esistere nel 1930 a causa della rot-
tura del suo aliante scuola. Oggi disponia-
mo di molti buoni istruttori ma non sono
ancora sufficientl per tutti i gruppi,

lstruzione con l'aiuto
del volo a motore
MNaturaimente il volovelista pud essere al-
lenato anche nel velivolo a motore a dop-
pic comando, se dispone dei mezzi neces-
sari. Una scuola per piloti del valo a mo-
tore & basso prezzo & vantaggio del volo-
velistl &€ un sogno del futuro. Le lezioni
ausiliarie al doppio comando dei velivoli a
motore per i vol isti non do 0 €5
sere date subito ai principianti; esse do-
vrebbero essere impartite pid tardi guan-
do il volovelista ha gld afferrato i principd
pilt importanti del pilotaggio. Come & noto
i primi voli con velivoli a doppio comanzo
sono veri € propri voll da « passeggerod
che sopratutto hanne lo scopo di abituare
Tallievo all’aria, Tali voli non sono di aiu-
1o per il volovelista, ma gli at inu-
tilmente le spese.

Il lato finanziario
Ottanta per cemto di tutti ghi allievi vo-
lovelisti s'iscrivono alla scuola di volo a ve-
la perché non riescono a raggranellare 1
mezzi per il volo a motore, Se oggi & ben
chiaro & tutti che il volo & wvela non &
«lo sport pit a buon mercatoy come &
stato propaga‘o a suo tempo ma che ri-
chiede il suc non piccolo obolo. pure deve
essere evitato tutto clo che possa sumen-
tare le spese. Il volo a velp deve il sus
sviluppo 2l fafto che conm mezzl relativa-
mente modestd, sl pud soddisfare la sete di
valo, I volo & vela & pero ogel un fattore
cosl importante per tutta l'Aviazione, che
deve essere evitato tutto ¢id che impedisce
il suo uiteriore
Potremmo dare s.ucm‘a uno sguardo re-
trospettivo agli ultimi otto anni all'inizio
det quali & stato introdotto s:.stm.:msmente
Tall 50 con  mo Lo )
mvohswthvmammeadogm
crﬂﬁu Parlang a suo favore | sucocessi
aer tici conmseguiti in tutte le gare in-
ternazionali. E bisogna rendersi conto che
in Svizzera il volo a vela & stato creato
non con le sovvenzioni dello Stato ma dai
volovelisti stessi, spinti dal grande entusia-
smo, I risultati offtenuti dimostrano che
il metodo distruzione non era certo sha-
ghiato e si deve far notare che il metode
del passaggio dal lancio al verricello al ri-
morchio aereo introdotto da Hermann

Schreiber ha precorse tutti gli altri me-
todi esteri.

La folla si riversava ora pridande verso
1a viy centrale, Gruppl di studenti, di gio-
vani in divisa militare, di ragazzi ¢ di uo-
mini scalmanati affluivano dalle strade vi-
cine, si pressavano, correvano per sfociare
nel viale che incanalava, Ira ghi argini delle

ch'esse, rosse ‘in volto ed eccitate, salutan-
do con grandi gesti i soldati e gli ufficiali;
i proprietari erano sul marciapiede con un
sorriso di soddisfazione steso sul volto e
la preocccupazione che, tra la calca, qual-
che vetring andasse

no incollate le bandiere jugoslave € britan-
niche, Su certi negozi facevano mostra an-
che bandiere americane. Ogni finestra era
piena di teste: donne e bambini, che gli
uomini erano tutti in istrada o gia al fron-
te, Qualche ile fermo, addossato i
margini delle vie, sembrava un isolotto
sperso tra le onde tumultuose della folla
che andava crescendo, Un vociare conti-
nuo era in aria; canti improvvisi e urla
scoppiavano qui e 14; vessilli di ogni di-
mensione erano agitati freneticamente e
cartelli vistosi altalenaveno al disopra del-
le teste. Sui muri, scritte ostili all'Ttalia
e alla Germanla 11 negozio di un italiano
era stato fr e nep-
pure la sa.rs.mnesna. em stata sufficiente
a difenderlo’ dal saccheggio. Intorno ad
ess0, in special modo, la fantasia serba
si era scapricciata nell'esprimere in frasi
ingiuriose l'odioc per il nemico. Un'atmo-
sfera di esaltazione, di pazzia qum sem
brava cir nei p
di ognuno, Gl occhi. di tutti erano accesi,
i volti congestionati per il gridare e il cor-
rere e lo spingere; Da una via laterale
sfocio une volonna compatia e ondeggian-
te con e cartelli; questa
si innesto alla massa e tutti continuarono
1a loro marcia vociante. C'era la guerra sul
volto dj ognuno. Una guerra delirante, fat-
ta di esaltazione e di odio, una voglia paz-
zesca -di uccidere, spezzare, sparare,
Grandi {dee eramo nella mente di tutti:

che uscivano continuamente in nuove edi-
Zioni, venivano rapidamente venduti e qua-
drettavano di bianco gruppi ferml di folla
che leggeva leggeva, sl imbeveva di noti-
2ie fantastichse, ripefeva ¢ ingigantiva i
fieri e bellicosi propositi del Governo.

Le navi nella loro toletta di guerra, fu-
mavano nel porto stretto dalle gole dei
mronti, Pirogeafi caricavane cassette, mate-
riale, armi. soldati. Le gru si sbracciavano
lente ‘arrestandosi d'un tratto per filave,
con uno sferragliamento monofono, lun-
cino che agganciava e portava via sacchi,
balle, fusti, Aut i wvuoti attend

—0

chi, ‘laceranti, che
sembrava strappassero
1 visceri ora profondi.
cupl

1l martellamento

continuava

Sulle cime d'intorno
1. canononi wonavano
senza sosta; le mitra-

gliere sembravano ar-
rochire nell'urlio for-
sennato. Un  iremito
continuo era nell'aria.
Una serie di esplosioni
pill fitte, come una
grandinata mostruosa
fece vibrare il terreno.

Nei rifugl | waolti
erano  tesi. spalliditi,
L'cechio aveva ancora
una luce strana, ma
non di esaltazione Era
ln paura ora che wvi
splendeva, T terrore

L'aviazione. britanni-
ca dov'era? Perche
non contrastava il
passo alle formazioni
italiane? Nessuno sa-
peva dire con precisio-
ne da gquanto tempo
durava il bombarda-
mento; sembrava che
non dovesse aver pin
fine. Pol. invece, ces
sarono dun tratto le
esplosioni & rimasero
ancord uUn poco in aria
solo gli abbaiamenti
delle granate antlas-
ree, Anche gquesti pero
andarono scemando
finché tacquero, E al-
jora sulla cittd fu un
silenzio strano, assolu-
to, un silenzio di rovi-
na. La folla intanata
rimase col cuore so-
speso, Un furgone del-
la Croce Rossa passo
di corsa. wrlante. e 1l
grido lamentoso =i
sparse lentamente fra
le sirade attonite

11 silenzio twrno ir-
quasi  impossi-

A romperlo fu di nuova il frastuons del-
Tartiglierla, scroseiante, impetuosoe. Il rom.-
bo si levava convulso; i velrl avévano vi-
brazioni! kinghe Tornavang ancorn gli ita-
liani, Aj sensi esasperati della popolazione
nascosta giunsero sibili e sehianti borbot-
tamenti cupl e grida che parevano umane;
esplosioni formidabili che toglievano il re-
spiro & davano un gran colpo allo stomaco.
In arla era scatenato linferno; mille suo-
ni si incrock o e s sovrap-
ponev‘am creando una ridda che faceyva

dere’ nellanimo di ognuno brividi di

di essere riempiti e gquelli pieni partivano
di continuo con grande rumore, Soldati
ovungue. Sull'sequs scivolavane battelli a
mdtore gorgoglianti di schiuma. Alcune ra-
dig urlavano € suonavano inmj € marce.

La febbre della guerra, anzi la follia
della guerra era su tutti i volti

Notigie confuse, contraddittorie: i serbi

‘awevano attaccato Fiume: erano penetrati

in Ttalia e in Geérmanta: le colonne moto-
rizzate avevano sfondato le linee avversa-
rie. Roma era stata bombardata. Venezia
anche, Scutari occupata. Il nemico aveva
bombardato la capitale Dodici aerel ger-
maniel erano stati abbatiuli

Per T'ora di pranzo le strade si deconge-
stionarono; ognuno penso alls tavola ap-
parecchiata ed in girg rimaserg solo sol-
dati e gruppi di folla che discuteva anima-
tamente,

Giunse presto il pomeriggio. E sulla fol-
la ancora esaltata urlarono le sirene d’al-
larme. Era la guerra che avanzava.

Rapidamente si vuotarono le sirade, le
piazze, 1 caffé. | nmegozi; si chiusero le fi-
nestre. Con gran rumore rotolaronc gl
le saracinesche metalliche delle botteghe

Gl tuonavano le artiglierie. sempre pin
serrate, Il cielo si andava punteggiando di
nuvolette bimnche, di scoppi. Nellaria era
il frullio di qualche scheggia. Il fuoco di
sbarramento =i faceva sempre pia fifto,
affannoso. L'eco ne rimandava i colpl am-
pliandpli e smorzandoli in sonoritd vaste.

Poi uno schiante tremendo percosse I'a-
ria e fece tremare { vetri Qualche finestra
mlo in {nem Un altro. un altro ancora.
Su tutto il concerto minuto

Fiume, Trento, Trieste, poi Vi Bom-
herdsmenh ﬂfsmzim: Roma ¢ Berlino
visto sfilare Je

armi brliann&che e le avevano ritenute in-
vulnerabili, onnipotenti. Gli aerei inglesi
giunti da poco, li convincevano che I'Italia
e la Germanm ss.rehbem erollate sotto U
loro mar Erano ti da una
grande voglia di far gualeosa. I giomnali,

della contraeres i tonfi sordi delle bombe
metievano una nota d'angoscia. Sembrava-
no mazzate gigantesche vibrate con calma,
con precisione. scegliendo bene il punto
ove colpire. La ¢itth ne tremava tutta, Le
arini della difesa sembravano impazzire.
In alto, lontano, era il rombo pieng della
aviazione italiana. Altri schianti: ora sec-

ghiaccio; ventate gigantesche soffiavanoc di
improvviso sulle pareti delle abitazioni fa-
cendole tremare, A wolte, il Tombo di un

a giungere ad un urlo lacerante. Poi spa-
riva sopraffatte dal clamore della difesa.

Ancors esplosioni, Ancora bombe, Sem-
brava che nulla arrestare la furia
celeste, Ma anche questa si placd: e quasi
te, come tacque
anche Vartiglieria, Sulla cittad deserta cad-
de di nuovo il silenfio pesante di prima

Un silenzio fatto di paurcsa attesa. Tul-
ti speravano che fosse cessato l'attacco, ma
nessuno osava parlare; 1l dubbio che po-
tessero tornare per la terza volta li am-
mutoliva,

Poi, sorse improvviso lulalsto della siae
na ad annunziare che il nemico era anda-
to via. E la folla si riversd nelle strade. tor.
nd nelle case. In luogo delle colonne dei
dimoestrant chiassosi sfilarone ora mulbl
cortei dinangzi al porto devastato

11 traliccio metallico di una sru s pie-
gava contorto come un mostro @ eui aves
serp frantumato la sping dorsale. Un cac-
ciatorpediniere. squarciato, era coricaio s
di un fianco; un piroscafo recava SCROT
durissimi del bombardamento. la banchi-
na era cosparsa di scheggie e di pieire!
grosse buche ostruivano il transito, Aute-
carri in fismme; vagoni m pezzi, Un'altra
nave, pid al largo, Druciava. Mawuzzni
sventrati, muri sbranati che si yeggevano
in piedi a fatica.

La folla sfilava muta, tenuta a distan-
za dal soldati Esss aveva voluto lu guerrs
e la guerry erg venula,

Ad una finestra, i resti di unn bandiera
i hiati dalle esplosioni, on-
d,egglavano lentamente -alla hrezza che &
levava

PERSED



Lo spirito a bordo

Assai amato, nel 37, Stormo, il giovanis-
samn sottolenente P. -
Nato in Americe, ma chi pia itehiano di
lwi? E che provetio aviatore e pilota! Col:

loudato o perjezione. Rivelatosi fin dalle
prime azioni. Occhio limpido ¢ penetrantz.
Polso d’) Rijlesst digti e preci-
i, Esuberanti dosi di coroggio guidate da
in vigite senso dell'opportunitd, Buon tem-
pista delle manovra aerea. Uno dei no-
pellini of gqueli il pit enzieno primo pilo-
tn  puo  affidore sicuramente le leve di
comando nel momento in cui deve andare
m cobing per il puntamento. Il ipicvane
che ha lo coscienza dell'importenze del.
{'inpartco ricevuto che wvo porialo a mn‘
1 costi plle giusto conclusione, com animo
fermo ¢ senzg lo mintma incertezaa. Esalic
conoscenza . dell’obisftive e del comporia-
nento ddoneo a secomduare lo precisione del-
In sgancio. Il sarngue freddo necessario per
pilotare fra gli scoppi delel granate con-
trasree,

Tre giorni ja ¢ avvenufa une partenza.
Tre cicogne. leri anche. Altro gruppo.
Non tuite sons ritornate. Mesto pensiero
rivolén ai caduti, Avanti, sempre. Gli involi
si succedomo semza soste, Oggi st parie
ancora. Si note nellaeroporto lo svolgersi
rapido ¢ ritmico delle operazioni prelimi-
suri Pioviggina, ma dinforno & la prima-
vera. Alle spalle dei cupannoni floriscono
meli ¢ mandorli Che doici tonalité di bian.
co o di roseo jra le rade foglioline verdi
i tanto  in tonto il sole si affaccia fra
it denso grigiore delle nuvole. Sahita,
sole. gli avietori che partono,

Liinviolo. Unna squadriglic do bombarda-
mento fo presto.ad elevarsi ed a porsi su
quella direttrice che o condurra sullo sta-
bilito obiettivo,

Cominciano le prodezse deile Cicogne,
poiché somo arrivate sul territorio REMICO,
A bordo di una di esse ¢ il prelodato solfo-
tenenting P, che gode delln sicura fiducic
del primo pilota. Quota gwsta per lo sgan-
cio sull'obiett Fra U del bom-
hardiers italittno si scambiano i soliti cen-
i che eloguentemente sostituiscono le po-
role  won  udibili  etireverso lassordante
ronibare dei motori. Gli womini della guer-
ro gerea hanno un loro speciale linguoag-
gio che now lascio nienle u desiderare.

Un brove gesto ed il primo pilota cede
i comandi al sottotemente, Dietro il parg-
hrozsa alfrs due segnicon Uindice. un pun-
to sulln carta, un purto @ lerra. P. dice
i col eapo. Egli sa, riconoses bene i luo
ghi. La cabina di pﬂomggio delln Cicogna
¢ un belvedere. Tuito € chiarp e distinto.

I tenente primo pilo-
la ¢ al troguardo di
puntamento. Pronto o
sganciare, Il mo
ficcco di jumo bianco
sotto la pancia del
bombardiere. Tire o
contraerea. Un'dlira
nuvoletta bianca. Altre
ancora. Poi non st con-
teno pit. Giusta presa
di mira. Fuoco acca-
nito.

P. & comporte a do-
ere. Difficile perd la
manovre. per scovalca-
re le barriere di pro-
iettili, Occhio fisso al-
obiettivo, Biscgna far-
ranca. Le schegge
sibilano e gfiorano la
fusoliera. E che {fa?
In  precedenti azioni
mom se ¥¢ cavaia per benino? Si sen-
te padrone dell'apparecchio. Gira, si ab-

" china su lui

glio, dar modo ol tenente di punfare e di
sganciare ed aspetiars che venga @ ripren-
dere il comiando, Resiste, resisie ¢ lo vita
o poco @ poco gli viem Meno..

Frattanto gli aliri womini dell'equipaggio
non si somo accorti che P. é gravemente
ferito. Im ¢uor loro sorpresi- che le cose
procedono cosi alla liscia. Meravigliati inol-
tre  dell'imperturbabilitéa del conducente,
Una perfetta lineg di volo, un acrobatico
comportamento della Cicogne che sa scan-
sare come ge nulla josse le indiavolate raf-
Jiche di artiglicria.

Ed arriva il momento che il capo, conpe:
nigntemente scaricate le bombe, g accosta
alln cabina per rmicollocarsi dinnanzi olle
leye o per dare un comeratesco bravo al
suwo secondo, Lo trova inanimato. Moren-
te. Um lieve sorriso sul pellidissimo wvolio.
Le mani che coscano inerti. Il tenente si
Un ultimo soffio di vita. &
Jinito. 3

La Cicr)grnu & rientrola. Lo missione &
NeII aeroporto si commenta ¢ &

bassa, st eleva., Mo una scheggia lo col-
pisce. E la ferite dev'essere grave. Un do
fore acutissimo. Sente’ che il sangue szcor-
re o flolti. Le vene gl si svuolano. Ri-
mane immobile, in perfetta coscienza. Ser-
ro i denti e stringe convulsemente le leve
Egli sa che se per poce allenta le mani,
se per un ultimo sculcia_sulle pedaliera,
tutto & perduto, la Cicogna va o fracassar-
si mel precipizio, Deve resistere fino all'ul-
timo. Deve portare Uapparecchio sul bersa-

Robatti Cleto, & pregato dare il proprio
indirizzo.

Franeco Legnani, Milano, — Chiungue pud

serivere su ¢ L'Aquilone» : basta scrivere
cose molto interessanti e.. scrilte bene.
Cosi dicasi per | .dizegni e le tavole & co-
jori, T! avverto che specialmente in fatio
di... pittura siamo molto esigenti. Le tavole
a colori de ¢ L'Aguilone® fono & tempers
Le misure si possong concscere prendendo
1g,.. misure delle pagine del glornale, Ed
ofa pensaci tu, glovanotio. (Questa lettera
non vieng scritta con un anno di ritardo
Sei tu che hai segnato la data dell'anno
seorso. Mettiti in regola con il calendario,
amico miol,

“fran Poloni, Bergamo. — Sei stato accon-
tentato, Vedremo cosa nie pensano i pittort
(¢ i censori militari) della vigneita sul-
T'apparecchio che @i interessa.

Silvio Taberna, va ad sbitare a Firen-
7 e vuole e gli aeromodellisti fio-

rentini. Dove lo pescherete lo sa natural-
mente soltanto Silvio Taberna di Vicenza.

Enrico Pissimbone, Genova, — o Di guan-
ti wvelivoli si compone, ectc.». A guesta
domands mon posso proprio rispondere. I
tuoi disegni sono buoni, ma non so che
farmene, perché nol non pubblichiamo
disegnini di aeroplani cosi isolati Pubbli-
chero, invece, Sosta in Sicilic. Per i dise-
gni rivolgiti alla redazione di Avventure
del cielo, alla quale red.aﬂone io ho gia
passato q.xelu che hal ti a me in
esame, Manda subito il tuo' indirizzo esatto.

ATTIVITA" NELLE SCUOLE

Scuola Embriaco, Genova.

parla mal ente dell'indi ticabi:
le camerate e gquendo gualcuno, pid pro-
penso o rivelare il segreto dei propri pen-
sieri, oso dire che non e stato i@ P. wivo
« manovrare Uopparecchio fra quelle tre-
mente difficolia, mae {1 swo spirito, tudfi §
piloti chinano la testa, consentendo. Gl
aviatori, si sa. sono un po' superstiziosi Ed
hanno Ie loro buone ragionl.

la.

Fanci Pgolo, o Paolo Fane! dice di es
sere di Lanciano. e non di Chieti.

Giovanni Gozzini, invece, non gli impor-
ta dl essere «i Imperia Bordighera — eo-
me & — ma desidererebbe conoscere gual-
che -geromodellista delle sue parti” Egli
abitg in via 5. Lorenzo,

Il caporale, Milano, — Proprio cosi: era
ora! Chjssé mai quante peripezie, la tua
animuccia con le scarpe da soldate. Non
ho riso neé cmque minuti, né cingque se-
condi, I di i acuta
— come li chiami ti — sono momenti che
tutti abbiamo conesciuti, Sono cose che
capitano ai viventi, anche se hanno l'ani-
mugeila dolee e le searpe da soldato, Ed
ora diamo un calestting al sentimento e
parliamo d'affari, GU affar|! nostri sono: |
tuol corsi al Liceo Artistico, la diffusione
de L'Aquilone e | tuoi disegni. Vediamo un
po’: il 15 mbggio dovral essere promosso.
poi farai qualche cosa per il tuo giornale;
e intanto pensa qualche vignetta e manda-
mely in saggio (sperc che avrai fatto pro-
gressiy. Attendo il letterone.

Ho ricevuto molli auguri per Pasgua:
Non posso rispondere a tuttl direttamente.
Metto qui dei ringraziamenti: ciascumo si

tupid

pigh il suo, ma onestamente  isopra tutto
non date gomitate, ragazzi).
Maestrale, Castelveirano. — Prima di

tutto non 1i posso dire chi si nasconde
sotto Jo pseudonimo di Zio Falcone. Indo-
vinalo da te. Non deve essere pol tanto
difficile. Ed ecco le risposte al rosso:
1) puei abbonarti a L'Aguilone in gualsiasi
epoca, era, tempo, anno, minuto, ora, se-
condo ideri; I) per 1 te non co-
nosco nessuno alla tua RONA., percio ti
dico di rivolgerti 2 chl capita; 3) per es-
sere aeromodellista basta fare l'aeromo-
dellista, non ti pare? Se poi frequenti un
corso speciale, quello della RUNA., per
esempio, lanfo meglio; 4) non posso farti
sgpere di guanti velivoli di linea disponga
in totale la nostta Arma Aerea: non lo
=0, e, del resto, non lo potrei dire; 3 non
so di che caccia tu parli: dalle sigle non
possa capire. Ed ora lascia che lodi il tuo
ardore, che sottolinet la frase relativa al
ragaszo st imbrode e che, infine, rimanga
stupito nel leggere che sei un patriota ita-
liano e un otfimista aberrato. Scrivimi
quando vuoi, E' certo che vinceremo. Se
& vero che leggi L'Aquilone da quatiro an-
ni_ ti sarai accorto che io sono di questa
opinione da un bel pezzo.

Gregorio Basile, Palermo. — Hop ricevuto
ia tua lettera & ti ringrazio. Saluta i tuoi
compagni & istigatoris e assicurall che, non
appena potremo rifare il giornale in sedici

e e saranno tormati i collaborateri
tecnicl attualmente alle armi, saranno ac-
contentati,

Franco Petralli, S. Ministo. — Lezgo la
tua cartolina e rispondo si a tito. Con-
tento?

110 FALGONE

SETTIMANA
‘il ESTERA

Tuita la Germanis sta esalianto in gue-
sl giornl uno dei suoi idoll dell'aviazione,
i Tenente Barone Franz von Werra, sfug
gito dalla priglonia da un campo dl con-
ce.utram.enm nel 4 in circostanze an-

m G fute dal suol
mmcram tedesehi, ¢ meglio ancora dagli
aviatorl Inglesi, certamente con sentimento
differente, sotto il nomignolo di «diavolo
rosso s perché  usavo -indossare sopra | pe-
aantl indumenti di pllota una leggera tuta
rossa che, diceva, gli sarebbe riuscita oppor-
tunissima nel caso dl un atterragglo forzato
per essere rintracciato dall'alto dal suol com-
pagni,

Fioriscono intanto ghl episodl della sua
vita avventurosa. La croce di guerra di
prima classe che pgli fu conferita durante
18 sua prigionia, e di cul eglh ha avuto
notlzia soltante glorni or socno. & stato
i premic per I'abbattimento di otto appa-
recchi nemicl in un‘unica azione, di eul si
hanno ora plu precise notizie. FPu 8 28
ageosto, clngue glorni prima che fosse cat.
turato per un. atterraggio di fortuna sulle

oste’ Inglest
era distanziato a un tratto dalla formazio.
ne e nessuno aveva pll veduto,

Alla base l'attesero invano per diverse are
trepidando per la sua sorte. Comparve In-
vece ad alta notte e narrd con ia sua con-

Durante un volo di guerra s

suetn sempliclth quel che gli eri caplitato
Aveva colpito a morte quatiro appareechl
nemicl e stava per Inislare 11 ritorno, quan-
do scorse sel o Hurricanews che avevano
messo fuorl Ul carrello: segno che sl trova-
vano sopra il loro campo e volevano atter.
rare,. Allora 11 xdiavolo rossos ebbe una
ispirazione di incredibile aundacia: si accodd
@l nemicl che non sl sccorsero di nulla, non
sospettando dl certo dl avere un cOmMpagno
tento indesiderabile; attese che tre degli
apparecchi st losero posati sulls pista e
guindl sl lancid contro gli altri, Ll abbatté
tuttl mentre viravano per 1'atterraggio. Su-
bito dopo sl bultd in plechlste seminando
=zalve di mitragllatriel sopra gl altrl appa-
recchi, sopra un carro clsternd che fu pre
3to una flamma sola, sopra una énorme tet-
tola che custodiva ultre macchine. In com-
plesso aveva o in com (]
distrutto al sualo ben otto apparecchi. Poi
volle concedersi Il lusso di una scorribanda
d'onore sul campé per constatare l'eflesto
della’ sua opera, Soltanto pllora st avvide che
la propriz riservs dl cirburante era gquasl
finita. Ce n'era ancorn guel poco che gli
servi per ritornare al campo, dove poté glun.
gere senza incidentl, alutato dalla fortuna,
che sorride tanto volentieri-al forti e agll
audact.

Cari amici,
quando avete letto L' AQUILONE
mandatelo ad un soldatc che
conoscele,
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