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AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira

AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire

dipendente dsl i

Non ho nessuns intenzione di farvi un
Corso di motoristica. Nes: ne avrei nep-
pure la cepacita tecnica. Ma sopratutto
non voglio rendermi antipatico a voi —
miei cari ragazzi — fino dal principio di
questo mio ritorno fra le pagine volant!
dell't Aguilone »,

Qualungue manuale del motorista pud

Cominciamo dal cuore..

illuminarvi in mate-
ria meglio di queste
chiacchiere dopolave-
ristiche che ho in
animo di fare con
vol. Perd qualche co-
sa di fondo, di ade-
rente alla grande a-
spirazione che pil o
meno segrelamente
coltivate nell'animo
— diventare aviato-
ri 0, almeno, appren-
dere guanto pil po-
tete in fatto d'avia-
zione — voglio comu-
nicarvelo nella stessa
maniera con cui I'ho
concepito in tanti an-
ni di dimestichezza
con queste belle mac-
chine che rombano,
fischiano, flano, im-
pazziscono di glola
nellazzurro del cielo. £ comineciamo dal
cuore dell'agroplano: il motore.

Poi daremo un'occhiata alla sua sposa:
Teliea.

Infine vedremo come tutte queste fac-
cende vanno d'accordo col fatto che pessi
di ferro, di legno, di alluminic — durc o
molle che sia — possono andar bene a
spasso per l'sere alla welocita di mezzo
migliaio di chilometri all'ora e anche pif.

Tutte quelle definizioni di meccanica con
le annesse storle sul moto, sulle forze, sul-
Tenergia ecc, noi le salteremo a pié pari.
Macché prineipio e fine d'Archimede! Mac-
chéeqiﬂvaﬁenﬂemmnicodelmlm‘eere-
versabilith fra calore e lavoro! Ql.lesuum
che, non lo nego, soll

.« allora: U'ceroplanio va o patate..

che) il guale s'mnesta al coperchioc m pa
rola per mezzo dello spinotlo, o specie di
maniglia destinata a consumarsi maledet-
tamente ed a far « battere in testa» tuito
il complesso. Dall’'alira parie la biella si
fa fare la ronda dalla manovells, altro
pezzo indispensabile fatto a forcella che
con sua sorella forma il sistema «biella-
manovella » sul quale simpernia tutto il
risolto mistero del funzionamento del mo-
tore, cioé della trasmissione dell'energia.
contenuta chimicamente nella miscela car-
burante, all'slberg sul gquale s'innesta la
elica, strano bizzarro arnese che quando
€ In moto non si vede ¢ che secondo al-
cunf trae, secondo altri spinge l'aseroplano,

e quella deita del punto morte inferiore,
corrispondente all'estremo opposto,

Nei punti morti il pistone & fermo, Ri-
posa un attimo. Poi & fatalmente risospin-
10 in senso contrario sl precedente, Che
animg in pena! Da morto a morto ci corre
una distanza che in gergo si chiama corsa
del pistone. 11 volume fittizio generato dal
pistone nella sua corsa rappresenta la ci-
lindrata, La cllindrata del motore & dum-
que la somma di tutte le cilindrate par-
ziali. (Ah! ecco, voleve ben direl), Quando
il pistone si trova al punto morto supe-
riore, non va a toccare la testa del ci-
lindro, ma se ne tiene alquanto alla lar-
€2, per non prender busse, Quello spazio

Ma mi pare che stiamo di do. Tor-
niamo agli aggeggl che costituiscono il
motore, Un certo numero di cilindri (che
vi ho cosi magistralmente descritti) pian-
tati in linea o m stella, in doppia linea
o & doppia stella, in tripla linea ed In
basta stelle, su una piasira convessa (se
per linea) o su una bella higlia sfo-

vol trico & |1 pit pericoloso di tutto il
meccanismo. Li ¢l fanno gli scoppi, casta-
gnole e mortaretti; tutta uma festa piro-
tecniea. E per tale ragione & stato chia-
mato la camera di scoppio. Una cameretta,
beninteso! (Ma fatevi una fgurina, ragaz-
zi miei; altrimenti non ci capirete un ac-
idente!

racchisgta (se per la stella). cioé su un ba-
samento, uosﬁtmscnno lussatura di un

i dravi Bul to| —
chiuso da una contropiastra o da una con-
troconchiglia, dove ¢'¢ uno sporco d'olio
che indurrebbe pid
di una massaia a dar
di gomito per fare un
poco di pulizia — e
sul cilindri stessi si
innestano aliri am-
mennicoll senza i

— E gueste fasi? — direte voi,

Avete ragione; vengo subito. Promessa
da cameriere, perd, perché comincio a star-
tretto in queste e il Direttore

mj fa gli occhiacci Vuol dire che ogel,
per non lasciarvi a bocea asciutta, vi diro
quali sono, salvo a ritornarci sopra la pros-
sima - . aspirazione, compressione,
espansione, scarico, Son quattro. Pero fra
la seconda e la terzs swviene il fattaccio:
cioé l'accensione e l'esplosione. Un'esplo-
sione bene educata, fine & s¢ stessa, senza

quali 11 AT sl
rifiute di camminare.
Che so io: punterie,
valvole, carburatori,

candele, a-
lette di raffredda-
mento, flange pom-

pe, fasce di nervi per
l'accensione, fasce di
arterie per dar san-
gue benzolato all'or-
ganismo, fasce di ve-
ne per far circolare
il flusso oleato che
va a purificarsi at-
traverso il complesso
X renale dei filtri che
un bel giorno si oc-
cludono o si spac-
cano ed allora l'ae-
roplano va a pata-
te, In ciascuno dei
sullodati cilindri av-
vengono, durante il
funzionamento del
complesso, certi fat-
ti di cul in verita
il volgo non sospet-
1a neppure la pos
sibilita di esisten-
za, Questi fatti —
un po’ lunatici, &
qusn'm sembra — si

mente speculativa di nostri antichissimi am-
tenati, ma che noi aborriamo perche pol-
verose, stantie, ristrette. Noi amiamo la
luce, 1a vastita degli orizzonti, la chiarez-
za delle idee semplici il respiro a pieni
polmoni dell'aria disossigenata delle quote
the gareggiano con le pin alte cime dei
nostri monti pieni di nevel

«Che cosa importa a me se non son
bella, — diceva Caterina (mi pare) — ci
ho I'amico mio che fa il pittore...»,

E' un po' il caso nostro. senza andare
addiritturs agli estremi: — che cosa im-
porta a noi se siamo un po' ignorantelli,
quando c'd qualcuno pli sapiente di noi
che si di darei ifici aero-
plani, wmpleti di oegni corredo, per vio-
lare tutte le strade della atmosfera? Noi
conserveremo il nostro cervello per altre
sensibilita ed a beneficio del nostro com-
plesso psicofisico.

Ma, intendiamoci: ignoranti
no, eh!

E allora comintciamo.

Sapete cos’é un cilindro? Ma si, quella
scatols d'acciaic con le basi opposte ro-

del tutto

no jesi, ap-
punto gar rlcl‘l.i.e.
marsi & cio che ri-
pete 11 nostro satel-
lite ogni ventotto
giorni. La colpa del-
le fasf risale intera-
mente ai pistoni, ir-
requieti animaletti
che scorrono in sit
e in gil in preda
ad una follia che li conduce a certa morte,
dopo essersi consumati in maniera tale da
sembrare uova sode. Ovalizzarsi, per un

i & come l'in ‘e Der una per-
som.?ndlapersmacrepa E il pistone
crepa anche lui, Con una piccola diffe-
renga  perd: mentre Se un WMo Muore
non trae generalmente nella tombae tutti
gli altri membri della Ia.mjglla. per il pi—
stone le cose si
morto lui, bra.passan totti 1 suol l’m'celli
con {racasso Indiavolato, se non si & prov-
veduto in tempo a sostituire gli elementi
ovalizzati con altri nuovi di zecca.

Le fasi — dicevamo — &VVengono per
opera del pistone nell'interno del cilindro,
fra la posizione detta del punto morto su-
periore (e dagl;]:w questo neewlnsinn

la pill ravvicinatz alla testa del cilindro,

Mo fatevi una fgurino.,

proiezl di parti. Tuttavia é proprio
quella che piil interessa: quells che da
vita al motore.
Beh, ne riparleremo 113 poco, Arrivederei.
MARIO SALVADORI

CRONACA BEREVE

B stata emanata uns legge che reca le
disg aglt bill  atter-
rati, ammara.tl o cadut! nel territoric o
nelle acque territoriall dello Stato. Chiun-
que, essendo a4 conoscenza dell’atterraggio
o della caduta di un aeromobile non ne da
immediats comunicazione ai suol superiori.
se militare, o alla forza o autoritda pubbli-
ca, s¢ borghese. é punito
con la reclusione. Egual-
mente punito con la reclu-
sione é chiungus sottrae,
asports, deteriora o inde-
‘bitamente detlene partl,
strument! matertall, armi,
accessori e documenti ine-
rent| agli aeromoblll atter.
rati; smmerati o caduti,
ovvero documentl. carie,
valori o altrl oggettl perti-
nentl agli egquipagg: o al
passegger].

L'United Pregs, riferen-
do intornc al tremendo
bombardamento di Londra
e del portl del Tamigl av-
venuto mella notte dsal 16
sl 17, crede di poter affer-
mare che la & Luftwaffe»
abbia usato per la primza
volta bombe di nuovissimo
tipo & doppio effetto di-
rompente ed incendiario d:
una potenza eccezionale.




A proposito del sempre pill stacciato In-
tervento americano in questa seconda guer-

ra europea, la stampa inlernazionale ha
riportato una notizia che vale la pena
commentare, Si & detto, ciod, che le ultime
incursioni aeree delle forze inglesi sul ter-
ritorio della Germania occidentale sono
state effettuate con un puovo quadrimoto-
re @i fabbricazione americana entrato a
far parte da poco mella R, A. ¥, Pare che a
bordo di guesti misteriosi quadrimotori, 1o
Stato i americano ha posto osser-
vatori dell'aviazione militars americana ai
fini di sorvegliare come si comporta il
detto a@pp io in un § di guerra.
A noi gui i lati
oummentareugcsmdiﬂomemitawn—
sito degli osservatori militari a bordo de-
gli apparecchi della R. A F. (gesto che fa
parte di tutta la politica interventista de-
gli Stati Uniti}; poi qui vozliamo sempli-
cemente fermare gqualthe osservazione a
proposito del detto misterioso quadrimo-
tore americano da bombardamento.
Evidentemente tale apparecchio potreb-
be essere il ¢ Boeing » famoso: vale a dire
1a celebre, Im troppo celebre, «fortezza
volante » di universale memoria, Un giro
di orizzonte alla pil recente produzione
aim.erﬁmna €i dm: infatti, che dei gua-
da damento di grande
autonomis, gli Stati Uniti non producono
altro che il « Boeing». Gli apparecchi dun-
que usatl recentemente dalla R. A, F. sul
territorio della Germania occidentale po-
trebbero essere le « Fortesze volantis.

dopo .aver tanto strombazzato ai gualtro
venti le magiche qualita di questo quadri-
motore gmericano, ia R. A F. finalmente
riesce ad impiegarlo. Un mese fa, la stam-
pa tecniea di tutto il mondo ci aveva an-
puncieto Yarrivo in Inghilterra per via
aerea dei « Boeing». Questa medesima
nmmseg:ungevachIaRA. F. stava

Taller m ; i
ti & pil 1 periodo pre-
parawrlo del unidatro :dm cnmndov

poteva

menﬁe.oeei.laﬂ.&?..neirmdﬂ'
le fortezze volanti, si crede a posto e ten-
ta.a guanto pare, le prime uscine

osser\rsaime,nm saranno ﬂunqn.tesuper—
flui Incomincieremo col dire una cosa
molto semplice: i quadrimotori a grande
sutonomia sono stati gia usati dalla Ger-
mania; essi sono i « Condor». Senen en-
trare in. deitaﬂ- specificamente  tecnici.
nai che la duttiva del-
le ufortezze wmnmmueé mtta-

: che 'entrat
in dotazione nella R. A. P. dei nuovi gua-
avimoter st 1z

a morte, mentre per ab-
battere tre bombardieri
contenuti in una sola
« Fortezza volante» basta
attaccarla una volta e col-
pirla una volta. Ciod, una
eranata contraerea oppure
una raffica di un ecaceia-
tore. con una sola azione
possono  abbattere una « Fortezza volan-
tew; viceversa, per abbattere tre bombar-
dieri normali le azioni riuscite avrebberp
dovuto essere tre e non una.

Ripeto: questa non & una 0OSServazione
tecnica, ma una osservazione di logica mor.
male, di logica comune, Si diva: ma le
¢ Fortezze volantis hanno perd una gran-
de autonomia e possono porfare la lore
offesa 14 d.m un nmormalis

non pud Ed &

questo un aspetto della loro, non dico de-
bolezza, ma di una loro accertata deficien-

za: esse; infatti, non pOSSONO eSSere @SSO~
lutamente scortate dalla caccia: esse s0-
no affidate alla loro autonoma difesa, che,

come sl sa, non e ectessiva,
La caccia notturna & stata portata dai
tedeschi ad un alto livello d: efficienza.
dai

T per
mdﬂmﬂhﬁemﬁeés&n&nw !
menteaﬂamuo—lamﬂﬂem guerra

Ce lo i
cacclatorl germanici ocntmsli apparecchi
_ Inglesi che di notte sorvolano il territorio
w& Gemaaia occidentale, Unstw
da cac-
te
mmmeseweﬁsemfa&bom
c‘ipihrau‘ecmenm; ma per abbatte
bombardieri normali i whm-lte-

‘hs:_;_uu

Ak 5

: ] “Te tre
un comune, Dunque, &ppr = ripetere le loro
simativamente uns «Fortezza »  agioni da per ben tre
wuma tre normali, Ma per  yolte,
dieri pccorre che essh Bmﬁn%ﬂwhsmqﬂmlmdem

siano tre volse attaccati e tre volte colpiti

produgione;: una «Fortezza volantes la

settimana & poco, molto poco, dato il ritmo
modemno della guerra dell'aria, Sara, in-
fattl, pill serrato il ritmo della distruzione
che guello della produziome Tali conside-
razioni song valide, ripeto, sempre che i
nuovi guadrimotor] americani impiegati
dalls R_A F. contro la Germania sianc
redlmente | «Boeing» di cui si

©

Per ritornare brevemente al motivo
che ci ha inspirato gueste brevi conside-
razioni, diremo che i famosi q,naﬂrimmn
americani, . siano ‘essi « Boemzy ¢ «'Con-
solilated ». mon solo saranfio-incapaci - di
capovolgere le sorti gid segnate della guer-
ya& aerea, ma.che pluttosto di chiamarsi
« Fortezze volantin potrebberp anche esse-
re indicati come menm « Debalezze vo-
lanti»,

LA SETTIMANA

ESTERA

La Mivista inglese «The Aeroplanes in
una -alternativa dl timorl e di speranza,
cerces dl esaminare gl aspettl aeropnzuticl
della prossima fase bellica che si svolgera
nells Manica e nell'Atlantico, Molte spe-
TAanFe Vengono rlpast.e nel nu:w! tips di mfpa_
recehi ann dell’Aria

Resterebbe -da dire gualche cosa sulls
idecisione presa dagli Stati Uniti di «muni-
Te» ogni apparecchio in wvolo di guerra
di un osservatore tecnico. Dal punto 4l

Sinclair nel suo m.seorsn ai Comuni,
mente nelle verstonl miglioratt degh Spit-
fire e degli- Hurricane, che sarebbero. statl
armati anche con dei canmoni dato ehe 4
bombardierd tedeschi sl sono mostrati

soché

jal.

vista logico & un
di chi vuol migliorare la propria produsio-
ne industriale valutata al banco di prova
della guerra guerreggiata, Ma @ valida tale
giustifieagione per gli amerieani che uffi-
cialmente non sono I guerra con nessuno
del Paesi dell'Asse? Evidentemente questa
€ ancora una nuova flagramte mmrn. dellg
loro pretesa e mai praticats nedtralita

Pres-
DIl ali'Bzions delle mitraglia.
tricl, Ma molti timori al, iero

‘sorgono- pens
delle Innovazion! réallzzate snche da 'parte
della Germanin: La rivists. (A,Wq
. ferma, tra Ialtro, che 1 bombaid ld.!'ﬂ.
kers ‘Ju. B8 somo mumitl dl un dispositivo

e per tscnl.r.are 11 decollp con cariehi

molto elevatl, Si trattercbbe di un - potp‘nte
‘raano sotto la fusoliera

Prima. crano gli osservatori della Marina
mmamnmmmaﬁm

tori a bordo delle navi da battaglia inglesi.
osservatori

Ogei a questi si ageiungono gli
aerei. Tuttavia la loro 3 . E0

OpeEra D
sultare finanche utile e poalt.m agli inbf.‘--
ressl italiand e  tedeschi:

temw piil
m: mapostm‘u ausmmq sent qneue at,
temerarietn sono le esclusivita
tasigtl teoﬂcl. ® Vi sono anche degll
lmtix! pEgiungs lla rivigta — per cui I
avrebbe el 1 slianti ca.

uhmzmknmmﬂndatanemenn
che nulla’ da sperare,

degl
paci di trasportare carrl armatl | qusli po-
trebbero cosi venirs. trasportati sul nostro
territoric, Occorre dungue che nol studiamo
degl! speciali aeroplani antlearro, e per gue.
sto B5sere molti tipt
| instalando del anticarro

sotto le all».

FPerché pol voler affrontare | earrl armatl
guando ANCOTA SONO S0pesl Per ATla sInRh
attendere che slano scesi a terrs? Nom &
forze piit comodo abbattere prims gli alisntl
che li trasportanc? Gii, ma rimane il perl
colo df vedersi cadere sulla testa guegll affa.
rinl da 90 tonnellate

La stratosfera st per essere presn nuove.

i
metrl. Essi sono gia pa.rt.m pmr 5. mﬂule.
nella

splecheranno IJ volo dal rmmte omr.m.imu
ovvero da una vetta di 2.000 metrl, Si potra
dire cosi che avranno preso la rincorsa. Tut-
to 4 pronto e sl aspetta solisnto 1s visita
‘del professor Plceard, H ouaie ho messo o
disposizione tutti gl smml.l seientifiel
per le psservezion! e gli studi, e dovrebbe

I Per 1
& stato p
di 124710 metri cubf, che misura 79_1 mcrl
dl altezza & 666 di diameiro. La superficie
dell'involucro di tela ¢ di 14.000 metri gua-
drati. I pallone pesa 1042 chili e con la
cabina & gli strument! 2.000. La cabina, co-
siruita in alluminip di gquattro millimezri
i spessore, misura due meétri ¢ meggo dl
diametro ed & dotata di unc speciale para-
cadute che permetterd alla sfera mamuea
di scendere & lerra senza alcun inconvenfen-
te, Tl oprof. Plecard eol prof. Cosymls, che
debbono presenglare alla messa & punto del.
la spedizione e dirlgerla da terra, sone gid
I Ora

che 1l t.empu sla conmm sc 'attesa viene
ds
Snamweodlemmwlwowme.
tri, bhe ia di
75 gredi sotto zero ed un vento dl cento
chilometri all'ora




Non é una sfida contro Dio. Gl uomn:
che manéggiano gueste armi micidiali, pro-
tese contro il cielo. non sono i Giganti
della Terra in lotta contro la divinita.
Sono onesti cittadind che amano la tran-
quillita ed il lavoro ma gual a pestar loro
la coda! Sono figli di quelli delle «cinque
giornate», sono i nipoui di coloro che fe-
cero dire dells loro citta «ola leomessa
ditalia» sono una gente che non guarda
in faccia quando Ia Patria chi

e l'ora della gloria scocca,

Gente, vi dico, che accorre volontaria a
formar Milizia, per far si che la terra dei
padri rimanes inviolats ed aggiungs gem-
maﬂapmg%waﬂﬂmad&h&dxﬁa—
voia, Lo vedevi nei pomeriggi della dome-
nica 2 lanciar bocee nei pollai, a prender
parte nel wtifos del gioco del pallone, a
sbracciare al lago, al monte, al mare in
cento agoni. Palle per palle, oggl sono ai
cannoni. Gente pericolosa, dal volto nato
dal vento e dal sole ¢ dalla grande volonta
di combattere all'interno tutti i nemici che
da sopra o sotto venissero a tiro, mentre i
fratelli pia giovanl faticano, lottano, muo-
jono sul vasto fronte che I'Italia si ¢ assunto
nella titanica lotta contro un subdolo. se-
colare nemico.

Guardate questi cannoni come tirano le
loro gole piu vicino che possono a quel
moscardini che wvengono di notte — sol-
tanio di notte — 2 ronzare sopra le nostre
citta. al solo basso smpu di spaventare
donne e bambimi. Ma neppur guelll, qui,
nel clima rinnovato, si dan troppa pena
perqudmemhmmdlmn
a:dalli dx.ul- come pariassero ai mariti,

da oquei preziosi amici Dovungue pas

si 1l confne Sul No-
stri monti 13 v'é un
manipole di guar-
dia, E se gli asropla-
ni inglesi non i ac-
chiappano lassi, eb-
bene. stale tran-
quilli: ci penserdanno
quelli della pianura.
che non dormono
mai e tengono la
mano sulla culatta
del cannone, come
per impedire che
qualcuno gli tolga la
granata che con tan-
tg cura vi hanno ca-
ricato, Dalle fotogra-
fie di postazioni ita-
liane e tedesche rile-
verete tutti gli accor-
gimenti a cui ricor-
rono i militi per ma-
sehcmre i pemt e la

1l portzordini?

— Ho calcolalo che sara di ritorno tra
mezz'ora, comandante

— E' stakta riatlivata la linea telefo
nica?

— Spero fra qualche minuto,

— Strano: ¢ la seconda volta nella stes-
sa glomata. Non era capitato mai, Tene-
tevi pronto, tenente Hell:m @ confermare

d.lni:: ma ce il divieto! Sentite, appena
t la linea, datemi il Campo della

per-
fetta di ascolto e di
segnalazione. I se-
greto dell’alto nume-
ro di aeroplani ab-

Ccmi.nn Ma immediatamente,

Il tenente saluto e si allontand per ese-
guire I'ordine ricevuto.
nmaggimrmsemwsmmpmsh-

battuti, per
dai tedeschi deriva
-dall'eccellente orga-
nizzazione , Molto im-
portante é la funzio-
ne del cosiddetio

mando», un'applica-
zione tedesca di deli-
cata e complicata co-
struzione. Con l'ausi-
lio di questo strumen-
to lartigheria & in
grado di compiere con
rapidita tutte le mi-
surazioni occorrenti
per stabilire la di-
stanza del pezzo al-

-y T'apparecchio nemico.

MARIO SALVADORI

ro, fi do il
svelto. Pensava; « Fra un'ora 1n. squadriglia
della Camina dovrebbe partire.. Speszare
in tempo Vimpeto offensivo degli aerei ne-
mici che preparano l'azione contro Vene
zia..»

— Signor comandante! -

Tl maggiore si volto di scatto, vide 1l te-
nente Nellini correre. verso di lui con un

viso tulto
— Che c¢é, dungue?
—Slsmop. ati 1 due

dtpuhmmnﬂamﬂammmw
il nostro

Zanu mmemvmmdmmurmu
che costeggia lo stradale, due chilometri dal
nostro campo...

— Perdiana! Doveé Zami?

Corsero insieme allufficio comando. Tl
motociclista era L.

— Chi ti ha legato come un salame?
Cosa ml combini?

— Signor maggiore, non AVevo percorso
unpamd:chﬂnmem per portare l'ordine

alla Comina.. Un tenente in motocicletta
mi ferma mi chiede dove andassi., So-
pr i altri due Hsti, soldati;
smontano € prima che potessi remdermi
conto della situaziome mi hanno legato e
imbavagliato. Credete che...

— E lordine d'operazioni?

— Me Thanno portato via...

11 wmagglore procwava di - mantenerst
calmo, Il caporale ancora turbato, aggiun-
se timido:

— Varrel dire...

— Di’ subito!

— Quei.. quel enente T'avevo vedulo qui

— Qui? Al campo?

— Alto. biondo, rosso in viso,.

— Aspetta.. Quel tenente giunte len
Valtro da Padova?

— Slegnorsl.

La porta si spalanco ed entrd U capl-
tano Randi,

— Un telegramma cifrato, comandante.

Il codice- segreto fu ftratto dalla cassa-
forte. Man mano che appariva {1 senszo del
dispaccio cifrato, il maggiore batteva i pu-
gni sul tavolo,

— Puori tutti! — urio,

Fermo con un cenno il capitanc, pol st
curvé sull'spparato telefonico.

La Comina, dunque? Pronto! Riatii-
vaco* No? Come? Per tutti 1 diavolil

— E rivolto al capitano: — Ci hauno fa-
gliato di nuovo la linea Dico tagliato per-
ché la cosa mon mi convince, Dev'essere la
stessa mano, Mi capite? Quel diabolico te
nente biondo, quella spia che ¢@ caduta
tra i piedi! Voi, Randi, recateyi subito in
volo alla Coming. Andiamo, vi accomps-
gno in imea.,ﬂoglad.ispostochemw
no il

Uscirono d.l COTSa. Davn.nn all’hangar
I'acroplano & col motore gid in
marcia. Il capitano parti rapido come un

1l tempo era limpido. Fra mezzora, alla
Comina, avrebbe consegnato lu copia del-
Tording {Ll operazioni rubato. Msa, chissa,
pensava l'aviatore, chissa come quel falso
tenente avri imbrogliato Ia

Un t all'or
scrutd a lungo. Un mwhnn ohe prwenk
va da nord.
Quando furono vicini, l'altro manovro
per accostarsi, Perche mai mutava Totia?

o
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di modetio

L'apparecchio era un caccia. Ma. stranis-
simo, appariva senza distintivi di squadri-
gha I capitano ora vedeva bene il pilota,
che gli faceva dei segni. Che voleva dire?
Trasadl, I visp del pilota incorniciato dal
caschetto dl cuoio era rubicondo, con baf-
fettl rossaccl Istintivamente il capitane
fece scattare la leva della mitragliatre,
caricando l'arma

Quel wiso.. Msa si: era il tenente, il fal-
S0 tenenie del telegramma cifrato! Ricor-
dava che, parlando con lui, aveva notato
un lieve gecento straniero € un certo sten~
te mell’'esprimersi. Ed ora?

1 capitano Randi udi lo scoppiettio di
una mitragliatrice e il sibilo delle pallottole,

— Ah; sei tu, dungue? Vird secco e si
mize in coda all'avversario. puntd e pre-
mette sul grilletto. L'altro evolui per libe-
rarsi e fece poil rolia sulla linea di confine.

Randi st buttd allinseguimento. Era un
pliota valente. Aveva gia abbattuto tre se-
roplani nemici dopo brevi e violenti duelll
Ma un pensiero repentino gli fece mutare
decisione

— No. carp, Tu viuoi condurmi fuor di
strada. Vuoi, insomma che l'ordine di par-
tenza alla squadriglia giunga in ritardo.
Va, va, scioccone. Ma non ritornare mai
pill a tire delle mie mitragliatrici!

Si diresse sul campo della Coming che
era i a breve distanza, oramai, Passo
qualche minuto, Si ers dimenticato del
suo avversario, Randi? Ma un crepitare di
mitragliatrice lo fece sussultare, I'apparec-
chio memico gli sbuco alle spalle virando
& impennandosi.

— Ah sl, — gridd fuor di s& il capitano
come sg¢ l'aliro potesse udirlo. — Vedrai!l

E segul una mezza volta, si trovd con
Tapparecchio puntato contro lavversarig e
fece fueco. Toccd il bersaglio, ma non mor-
taimente, perché l'avversario. giocando di
astuzia, tento di mettersi in coda e mitra-
ghando a sua volta.

— Vedrai, spial — gridd ancora il capi.
tano. dagli occhi jn fiamme.

Vird stretto e da breve distanza spard
cacciando due lunghe file di proiettili nelia
fusoliera del falso tenente, Vide l'spparec-
chio shandare, precipitare in vite.

* & &

Mezz'ora dopo la squadriglia partiva per
I'azione,

Il capitano. appena atlerraio e consegna-
to Vordine, erg corso sul prato. L'apparec-
chio della spia era un muecchio di rottami.

Due ufficiali e aleuni soldati attornia-
vano il corpo del falso tenmente f(ratto a
fatica dai grovigli di legno e tela. Tré pro-
jettfli lo awevano raggiunto, uccidendolo
in volo. In una tasca interna gli furong tro.
vati 1 documenti che chiaramente lo de-
nunciavano come spia del nemico.

GIUSEPPE MORMIND

La- gase interprovinclale indetta per i1 27
corT, mese, dalla Sede df Arezzo & stata Ti-
mandata al glorno 4 magglc p. v. per dare
agli asromodelllsti maggior tempo disponi-
bile per la messa a punio del modelli

* & %

A Pavia, per iniziativa della RUNA. lo-
cale e con il concorso del Comando Fede-
rale GIL., ha inizio in questi piorni {1 se-
comdo corso di aeromodelllsmo, che sard di-
retto dall'istruttore Camille Pizzigoni, Colo-
ro ¢he volessero frequentare codesto corso si
rivolgano alla R.UN.A. visle Costanzo Clano
Idroscala),

L

Alcuni aeromodellisti torinesi guando ven-
e Vordine di introdurre i lavoro, obhliga-
tore: melle scucle, 'pensarono di prganizsare
#n gruppdb di asromodellisti, che nelle due
ore gettimanali dedicate ol lavore obbliga-
torie lavorassero nelle seuole.

D'accordo con il Preside del B Liceo Gin-
nasio wV. Alfierin, dott. CGiuseppe’ Morelli,
il quale \ha «wecettato con entusiasmo Lini-
zigtive, nel mese di novembre del ‘40 tenne
allestita la scuole che intzio le leziomi fn
dicembre.

Partecipano alle lesiomi complessivamente
23 alunni di cui 9 \ginnasiali & 14 [ceali.
4 dei liceali funzionano dp istrutlori. GhL
allievi sono stati grgemizeati in dwe turpd
di due ore settimanali cigzeuno,

1 ginnesigli henno gid Terminato dio oo
struire il loro modello ed i liceali stanno
per finire # lore. Ai ginnasiali sono state
tenute dur o fre lexiont i gerodinamica
all'inizio dell’anno.

L'gttrezzatura della spuoln ¢ state o carieo
degli. allievi. ma questi s lo sono cavata
‘ton lag ecostituszione di wn fondo gemerale
versando 15 lire clascuno

In generale | risultati 51 possono durgue
dira soddisjgeent:,

* & ®

La scucla di aeromodeflismo dells B.U.NA,
& Ugo Capitanio » di Vicenza, al suo secon-
do anno di vita, ha contlniato con rtmo
sempre crescente, la sua attivity uoiforman-
dosi alle direttive impartite 8 suo tempo
dalla Sede centrale.

T 15 marzo 1841-XIX ala presenza dal
vice presidente delia R:UN.A. e degli uffi-
ciall del Comando pre-aviert della GJIL., ¢
stato imaugurato il secondo Carso di dero-
modellismo che ha raccolto il maEssimo con-
senso tra 1 giovani e che promette la mi-
gliore delle riuscite data la passione e l'en-
tuslasmo che animano istrutiore ed albievl. II
corst & attuslmente frequentato da una gua-

rantina i allievi, Im-
prontata ad uno spirito
di perfetta cooperazione
€ 5tata la collaborazions
tra RUN. A e G.TL,
per la migliore rinscl-
ta del corso & per un
crescente  sviluppo di
questo ramo dell'ativi-
ti meronautica, Infatti
da scucla & pspitata dal.
la GIL che mettendo
4 disposizione §l locale
OCCOTTente € parte del-
attreszamento, contri-
buisce al buon funeio-
namento ed all’inere-
menio dell'aeromodedli-
smo, asevolando 'ope-
ra della RUNA. che
assume Ja parte mate-
riale dellz organizzazio.
ne, insegnamento, [or-
nitura del materinle ed
attrezzaturg

Il 23 marzo, alla ce-
lebrazione dell'anniver-
sario dells . Fondazione
dei Fasci di Combatti-
mento, ha partecipato
per In prima’ velta un
manipalo di seromodel
listl ‘che, (n perfetta di-
visa, he poi sfilato per
le vie cittadine tra la
curiosity della folla che
s lungaments ammi-
rato | grandl e vario-
pintl modell] veleggia-
tori che hanno dato un
tono di gajezza alls ma
nifestazione.

Come si vede, la coo-
perazione - tra RUNA,
e G.1L. cominciz & da-
re i primi fructi ai fini
delln propaganda avia-
toria e sncor piii ne
dara in avvenire:

@

I MODELLI BEN RIUSCITI

14 ZEONARDC
dik VINGI

Il modelio veleggialore « Leonardo da
Vincin progeitato e costruito dall’allievo
della Scuola di Aeromodellismo di Vicen.
zs, Antonio Corsini. & un modelly di buo
ne caratteristiche aerodinamiche. SEm-
plice costruzione e di facile ceniraggio. Co-
me tuttl { modelli costruiti dagli aeromo.
dellisti vicentini, la costruzione & comple-
tamente in materiali autarchici ¢ ciné com.
pensato di pioppo per Ie ordinate della fu-
soliera e trancialo di pioppo per le centi
ne delle ali o dei piani di coda.

Pud essere smontato in quattro parti:
ali, plano di coda orizzontale e fusoliera,
essendo il piano di cods verticale solidale
con la fusoliera stessa, Le caratteristiche
principalt del modello® sono:

wperturg alare mm, 3300 lunghezza to.
fale mm. 1350; superficie alare dmg 60.81:
allungamento 742; carico alare g 18 dmaq.

L'ala ha forma (rapezoidale avente la
cords massima di mm. 270 e la minima di
mm, 135, La fuseliera di sezione poligonaie
€ compostg di 13 ordinate cosiruile in com.
pensato di poppe da mm. 8, opportuna-
mente alleggerite, Nei punti pii soggetti
a sforzo, cioe agli attacchi dell'ala & rin-
forzata da pannelli di pioppo. I listelli in
nimero di 8 sonp in tigho da mm. 3 per

mani frepid
romperanng I'i
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5. il pattino d'atterrageip ¢ in compensato
di betulla da mm. 3 ¢ porta 1 ganci per
il traino. T muso della [usoliera;, cavo
internamente, & in sughero agelomerato i
cul pori sono turnti con stucco collante,
L'ala ¢ a sbalzo con un diedro del 15 per
¢ento, L'ossatura ¢ formata da 26 centine
il trangialo di pioppo da mm. 15 ad ec-
veziong delle 2 maggiori che somo di com-
pensato da mm. 3. Il bordn dattacco &
costituito da un listello di o rettango-
lare di seziong mm. 3 per 5 ed 1] bordo
d'uscita da un listello di pioppo triango.
lare 3 per 12 nlleggerito, Liestremitda del-
l'ala di forma semicircolare pud essere
ricavata ds un tondinoe di giuneo curvato.
La curvatura si otterra facilmente se si

‘avra l'avvertenza di- inumidire ij umdmo,

¢ di togliere un po' di materiale nella par
1e internz della curva in modo che per
tutto Varco di cerchio i1 tondine assuma
una sezione semicircolare

T longherone ‘anteriore & di ISED0

« Saint Cyr 58 %, Il contorne, comprendente
i bordi d'entrata e d'usciia, & costituito da
un tondino di pioppo di 3 mm. di diame-
tro. Il piano verticale & composto da 3
centine in tranciato di pioppo montate su
un {rave di- compensato di betulla di mil
limetr] 1.5 e rinforzate das 2 listell qua:
dri da mm, 3 per 3. Il fssaggin del piano
di quota alla fusollera & assicurato da una
robusta legatura di filo d'elastico. La fu
soliera & ricoperta di carta pereamena sol-
tile, tesa ed impermeabilizzata allaria con
verniciatura a spruzzo. Le all ed il piano
di coda orizzontiale sono invece ricoperti
di carta vergating verniciata con vernice
alla gommalacca. Il bordo dentrata delle
ali verra ricoperto in cartoneino sottile od
in impiallacciatura d'acera.

Tlecenirageio e la messy o punto del mo-
delio non & difficile. Se ben costrulto que-
sto veleggiatore pud riuscire intersssantis
simo, poiché ollre ad essere esteticamente
di di ioni proporzionats ha otlime sta.

di ploppo da mm. 3 con alleggerimento, il
posteriore ¢ formato da due listelli di tiplio
da mm. 3 per 4 Tl profilo alare & '« S.L.1»,
che ha oltima efficicnza, ¢ molto portante
ed abbasianza stabile Questo profilo & ador.
tate dalla maggioransa degll aeromodell.
st wvicentini che non ne sono mai stati
delusi, Compietano l'ossatura dell'ala 24 na-
st di centina che hanno lo scopo di evi-
tare dellp gringe nefla ricoperiura del bor
do d'entrata,

Gl attacchi sono g baionetta in lamiera
di allumiinio ¢ zostituiscono con efficacis
guelle in compensato [acilmente soggette
W rottura per urti bruschi

11 piano di coda orizzonmiale ¢ costituito
da & centine pit 2 semicentine centrall
di forma, tutte di tranciato di pioppo sol.
ttle, montate su 2 listelli anteriori di ti-
gho da mm, 3 per 4 =d 1 posteriore au-
siliario § sezigne guedrata di mm. 3 per 3.
T! profilo per entrambi § piani di coda & 11

bilita di volo. A modello  perfettamente
centrato se ne puo effettuare il lancio a
mezzo del solito filo trainato a mano.

Prestare la messimea attensione: che do-
rante la salita il modells venga a tro-
varsi sempre coniro vento e che lo sgancio
del cavo 5 effettui quando i@ modello si
trova in posizione normale di planata. Tl
file di tramo, che alle prime prove pud
avere una lunghezea di 1520 meir! cirea.
puo raggiungere un massimo di an centi.
nalo di metri,

In questo caso, con modello perfettamen.
te & punto ¢ con favorsvoli condizioni at-
mosferiche, |a durata media di volo puo sor-
passare | 5 minuti primi,

Tl miglior tempo raggiunto dal meodello
originale & stato di 10014

Ung ripr 1 di guesto delio; ese-
guita da un aeromodellists casertano in
soala 1:32, seqmparwa alla visia dope un
volo di olire 16 minuti primi # venne rin-
venuto ad oltre 2 ¢hilometrt dal punto di-

Ianeio. :
ANTONID CORSINI

Abbiamo accennato che la portanes e la
resistenza di un'ala sl consideranc applica-
te in uno stesso punto, detto Centro di
pressione (abbreviato: C. P.). Tale centro
non @ fisso, ma si sposta lungo la corda
alare con il variare dell'incidenza. Lo stu-
dio ed il Tilevs di 1l tamenti &
importantissimo, e lo vedremo meglio in

seguilo, per lo studio della =tabilita sia
dell’ala che del velivolo.
Nel caso della lastra piana. il centro di

pressione, che per i piccolissimi angol di
incidenza & molto avanti verso {1 bordo so-
prayvento, si sposta graduslmente indie-
tra fino a raggiungere il centro di figura
della placca, quando guesta ha U'ineidenza
di 90 ‘gradi

Nel caso della placca curva, invece, alle
piccolissime incidenze il centro di pressio-
ne & molto indietro, (verse linfinite): con
laumentlare dellincidenza =1 sposia rapi-
dissimamente versgp Vavanti, giungendo
circa al terzo anteriore della profondita
della placca per incidenze vicine ai 3 gra-
di. pal indietreggia di nuovo guando que-
ste aumentano e va a disporsi al centro di
figura all'incidenza di 90 gradi

Nelle ali T'escursione del centro di pres-
sione & dello stesso fipo descritto per le
lamine curve, @ cioé “da una posizione

molte arvetrata dietro il bordo d'uscita, al
piccolissimi angoli d'attacco, esso avanza
verso il terzeo od il quarto anteriore per gl
angoli normal: di volo, indietreggia di nuo-
vo verso la zons medians dell’ala, gquan-
do le incidenze aumentano oltte § sud-
delti -angoli € si avvicinano ai 90 gradi

Gt spostament! del centro di pressione
nossgno variare da profilo a profilo e si
hanne cosi delle sezioni alari che, come
vedremo in segnite, sono DIl o meno sta-
pili. In generale si pud dire che gli sposta-
menti del C. P, sono tanto pinl ampl quan-
to pilt i1 profilo é concavo miferiormente.
B curpo, come siodice; 51 hanno percio dei
profiti in cui i1 cenire di pressione & in-
stabilissimg ed altri in eul esso si pud con-
siderare fisso. E* questo il caso dei profili
biconvessi simmetrici net guali g sposta-

menti del C. P. sono miniml e Seno €on-
i#nufi, in genere fra 1 25 ed il 30 per
cento &elh corda alare a partire dal bordo
d'attaecco,

In aleuni tipi di profill, detti autostobi-
i Ioaspoﬁ;lu;m del €. P. si mverte se

! to del C. P. melie
lastre piane
bili),

&
ighe sono appunto dutosta-

cul ci siamo gid som-
mariamente occupaii o
di cui el occuperemo
pia diffusamente in se
guito dando le indica-
zioni per la secelta di
€550 In rapporto &i ri-
sultati che =i voglio-
ng- consegutre. La for-
ma in pianta dell'aln
non hs eccessive in-
fluensa sul suo. rendi-
mento, ma solo sulla stabilitd longitudi-
nale £ di rotta. come si vedra pid avanti

Ha, invece, grande importanza la vista
di fronte dell'nls poiché ad cssa & affida-
ta la maggior parte della stabilita tra-
sversate, Infatti si usa dare alle ali, viste
di fronte, uma cam«t.\enzt.ca forma di V
molto aperto,

Una spiegaziome molto sommaria, ¢ non
Tigorosamente scientifica del perr:he 51 pud
dare i questo modo -

Prims di tutto direme che la superficie

dl un'ala non st ealeola dal suo. sviluppo
remle. ma dalla sua profezione su di un
piann orizzontale,

Ne consegue che se un'ala in volo, per
una qualsiasi ragione si inclina da un la-
10, la semiala che viene a trovarsi pia in
basso aumentsndoe’ I8 propria prolezione
sull'orizzontale. diviene pii portante del-
Tala pil alta per la magpiorazione di su-
perficie, Il rvisultato & che la semiala piu
bassa avendo una portanza maggiore del-
Tala pin alta tende a ruotare verso lalto
ed ritornare nella posizione” plimll.l\m ifi-
gura 17,

Effettivamente  Je cosg non si svolgono
cosi e la ristabilizzazione avviene non per-
ch2 vi & stato un sumento di superficie
ma perché laria investe le gemiali con
diversa colncidenza, causando del-
le differenze di portanza Perd il
ragionamento non & immediata-
nente comprensibils & percié &
sufficiente conoscere la spiegazions
empirica che abbiamo data, Gran-
dissima importanza ha pol il rap-
porto fra 'spertora alare @ ia coda.
Tale rapporio si chiama allunga-
mento € st indica con letters greca
lamba 151, L'importanza dall'b:l]u:n‘
gamento ¢ dovuta a aquesto falto.
In un'ala d'apertura nfinita la sola
sorgente di resistenza & la resistensi
di profilo e quella di atrito (soh
di Karman!, ma nell'ala di apertuiy
finita. interviene un'glira sorgente d

resistenza; e estremita alari, All'estremilé
dell'ala, infatti, le cose non vanno tam-
to lisce come si immaginare; cio
‘@ dovuto al [2ito che sotto il vepire del-
T'ala esiste ung prrm e sul dorso una
‘depr ‘come abbi gid visto, Se ad

L'Aln. — L'ala e la parte del
alla guale ¢ affidata -la funzione del so-
stentamento. Essa sola ha, nel velivolo tale
funzione, mentre le altre parti non contri-
buiscono altre che ad aumentare la resi-
stenza  passiva, Il suo studio ha percio
importanza grandissima. poiché st deve
cercare di ottenere da essa il massimo uti-
le possibile. Una delle masgiori caratte
ristiche deli'ala & la sezione o profilo di

un certo punto l'ala @ tonea, lariz ten-
derd a passare dal ventre al dorso produ-
cendo attorno allestremitd alare un vio-
lento risucchio e quindi un vortice (fig. 18}

Tagle vortice, oltré g produrre una note-
vole resistenza, disturba tutta la porzione
dl aly posta nelle sue immediate vicinan-
¢ provocando una caduta di portanza al-
I'estremitd delle all. Se 'la corda alare e

~Fiorentini in ‘
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te la porzione di superficie glare infe-
ressata & notevele, mentre se la corda @
piccola la quantita df superficie disturbata
& minore; Diminuendo la corda alare &, pe
1o, necessario aumentare Paperfura per of-
tenere la stessa, superficle; il rapporto fra
apertura e ecorda, ¢ ciné lallmpamento
dell'ala, verra percio ad aumentare, Ve-
dremo Iz prossima voltz quale i1 miglio-
re sllingamento da dare ad unala e gua-
1 conseguenze esso portiocon sé
Continual BERTO

i

Limportanzs susiamente  annessa @)
primati di allezza anche in sampo seromo-
dellistico, ha fatto & che s mancanza di
(i barografo veramente rispondente allo
SCOpo, come  preseritto tassativamente dai
regolamenti della FATL sla sempre siala
olto sentita Infatti, benché di tale stru-
mento sk osia spesso pariato. la o sua imtro
vabilitd in commercio ora, v prima dell'ar-
tuale conflitto & proverbiale, (almeno per
ri0 che riguarda il posiro Paese) e finors
J:mrco barogralo esistente era quello idea-

realizzato dall'Istituto Tedesco di Ri-
rchr sul volo & vela. qui descritto a sug
Do, ci consta, ve ne siano stHls alin
quindi particolare merito di un giovang
romodellista nostro 11 Glansanti di es-
rsi dedicato con sucresso alls realizza-
{mre dl ung dei primi, s¢ non anche del
primo barografo italiane per aeromodelli
La risoluzione di un problems come guello
di reafizzare un miniscolo stramento del
genere non & siats certamente di lacile
aiipagione ¢ sono occorse lunghe pazientd
prove peralirg sorrette dalle competenza: in
nateria, ‘genza ln guale il costrutfors non
avrebbe approdato a4 nulla.

Laltimetro sctivente « Giansantis

on

Pl propriamente 51 puo dedniee, S basa
sul toncetto ben noto della wcapsula ba-
rOmEetrica » comune a quasi tutti © barografi
oupl esistent! per aercplano. Scarlata .per
ragioni di semplicitd. di peso, ¢ di mgom-
hro l'adozione dit un -rullo portacariing che
ayrebbe richiesto un movimento ad orolo-
gerla, 1 costrutiore ha ritenito pil sem-
plice far tracciare la- guota direttamente
=il guadranie graduarc fsso sullo sir

mento, anche perché ol modello 6 L'alier-

Barografo G.M.
Scl

nzionamento

28 raggiunta che interefsa conoscere
non anche landamento del volo come nel
caso dell'aeroplanc. Sintetizzato guindi in
quatiro elementl principall 11 baregrafo
G M. s compone di guattro pezszi: un cor-
po sensibile a polmone, un ampiificatore,
un guadrante gradyato, un Invelucro, Ii
dimensionamento del polmone, la scelts
del materiale specialmente adatto, la sua
sensibilitd m diretto rapporto con gli ele-
menti che lo compengono, hannoe rizhiesta
la maggior somma di prove e di esperienze
Bealizzato infine su sei elementi allo seopo
di dargli la massima sensibility, esto si e
dimosirato pienamente  rispondents alle
condizioni di lavoro richieste. Le deforma:
sioni che esso sublisce essendo assal picco-
le, T'asta dl comando. gualora fosse stata
collegata direttamente alla lanceita seri-
venle, non avrebbe permesso di suddivi-
dere I guadrante in decine di melri © co-
mungie ia lettura nen sarebbe: stata sul-
ficlentemente chiara, E' stata peroio adot
tate una muacchinetin di amplificazione
fveders schema) il cui himzZonamento €
intuitive; 1'asta di comando’ del polmon
cino comunica gli spostamentt alla leva
alla quale & fssato un setlore dentato ad
ampo ragrio) data la lunshersea del brac-
¢in della predetta leva dal suo fulers dowve
& fissata all'asta ogni movimento di gque
sta viene ad essere aumentato nef riguards

quua lancetla scrivenle, Questo dispasitive
ha consentito di poter eraduare il qua-
drante in mode che la lettura possa rese-
Te immediata e diretta, e di effettuare In
graduazione [ra 30 e 2000 melri con sud
divisioni intermedie di decine di metri, T
vantageio di clo & evidents ed il sistema
= guindi assai. pin semplice rispetio al ci-
‘ato barografo tedesco per la lettura d
nuale opoeorrono  strioments  dl o oansrandi-
mento

Luso del barografo G M. e assai sem-
plite: prima di adoperario inel tipo della
prima versione) il guadrante viene spal
mato con «nero tipograficoy e su di esss
la lancetta scrivente ‘inciders man maho
the le variazioni di guota svvenzono un
tracelato ad arco. Nesh esemplari a1 guali
st stanne apporiando le relative modifiche
di_dettaglio. il tracciamento avverra si
ung minuscols carting facilmente fissabile
al guadrante. onde poter avere in ogni mo-
mento la documentazione delld prova ef
fettuata, I G M. @ stato lungamento pro-
vilo sia 5oito la cempana pneumatica. che
in volo su varl apparécchi da turismo i
mostrandesi della necessaria sensibilith an-
che alle piccole guote. Le sue dimensiom
d'ingombro risultano assai modeste: em 3
per 8 ed || peso B slatn contenuto In 30
grammi, mg la riprodigione in seérie poird
consentire di diminuirle ancora di almeno
5 prammi

I e esemplari altualmenty esistenti e
che ‘=ono molto iU perfezionati rispetto
ul primo tipe saranno racchiusi totalmente
in apposita scatoletta che potra venire re
golarmente piombatg al momento dell'uso,
© che porta gli attaechi per il fissazgio sul
modellp, Terminata Ta messa a punto di
questi ultimi, 1 ecostruttore provvedera &
riehledere ajla. competente Runa Naziona-
le Tomoltozazione delle strumento,

Quanto all'accennala riproduzicne in se-
rie benché lattrezzatura necessaria sia
pronta & prevedibile non possa effettuarsi
che o fine guerya, Intanto gualche altro
strumento molty infereszguie & in esperl-
menty per opera di altri ma ne parleremo
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1 modello ad elasticn ASSO P €21 @
zrato da me progetlato « costruttg. e 11
sulty 1l {ipo perfezionato di altrl precedenti
modelli, Costrilite in un primo tempo m
balsa in seguilo per la sua costruzione [u
Tone. usati solo ‘mate \ nazionali BN fa
cile costruzione ¢ cenlraggio. @ un modell
che dfficimesnte si smentisee A
stato vineitore diodilg &
: 0 alln visty del

cronome

L't Assa P. C. 3w

Lialg & composta da 20 conpne inoiran-
ciztp di pioppo da | mm. (profilo RAF 32)
v da 26 nasi di cenline ricavale dal blocroe
di ferola Lp centine riunite ds $ listelld
2 per 2 mm, hanno per bordo di attacco
un 1onding di pioppo da 3 mm. che diven
1a 41 2 mm all'sstremmita ¢ per borde di

S0no

™

glo verticile ha

oda ia mm di pioppo

cialo da 1T mm
stelli L5 per
COSTIII
Lenin
deila matassa
1 grado
i listedlh di

i e |

150 mm
in blocco con
alla  Tusoliera per iu
elastica con
negativo. La- Msoliern g
trelig 2h per

LI oppo di 2 mim

&

[fimpennageio  ore-
fontale ha 12 cenfine
iprofile RAF 32 q
iranciato da mm
‘il bordo deltaceo i
anoppo. da 3 mmy - il
sordo diiscita ¢ rica-
ato dal tranciate di
mm.  L'impennag-
dn comtorne 41 compenss-
le centine in Lran
‘profile CLARK X!t ¢ 4 It
Gl'impennagai sono
i1l tappo di coda e
LELSI0Ne
m'incidenza di
u traheeio
mirt rim) ordi-

Il carrelio

¢ v W 15 mm., perta due ruote di
pioppo ormie Lelivy monopals  diplega
bile o grande passo ba la pala m ranciato
mm Curvats a vapore porfa un rm
fozo ully base Lo matassa ela-
slicg: ¢ vomposta <a 26 Alr L per 3 L
vopertura  del modelln @ m tarta velina
tesn P okerniciata cont 4 many di el

useita un lsiello (riangolare 2 per 8 La  Per o visibilitain volo la fusoliera & 1im-
partie cenlragle e ricoperta in franciato da PENNAEETe Vertigale uy prers. Vala ced (1oge
0.5, Loala @ egatn alle fusollera col solito  sio m rosso
woereer ¢ unfineidenza di 3 gradi GCAMESTRHRELLI PIO
Nt pndi Vibnr Salute [48
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(Continuazione dal numero precedente;

Il volo a vela apre nuove vie

Prima dell'inizio della prima gara di
volo 2 vela della Rhoen, neglt anni 1519-
1920 si ripreésero snche |n- Germania 1 len-
tativi con gll aeroplant 3 trazione MUsCo-
lare, In tutta gsegretezza 1] reparto aerc-
nautico delly A E G., per consiglio & solln
ia direzgion: del loro capo costruttore I'm
gegnere Georg Koenig. aveva costrnto una
macchina che dava diritto alle migliori
speranze. L'appareechio, un monoplano con
ia superficie nlare posta sopra la fusoliera
5t diztingueva specialmente per la esatiis-
sima costfuzione e per il lleve peso (38 chi-
1) L'elica applieata alla punta della fu-
sollers veniva aziomata da una pedalicra.
Le prove, eseguite sotto la direzione det
I'aviatore Petersen, insegnarono che mq{to
dipendeva dalla posizione delld muscching
durante il lancio. Durante 1 preparativi
per migliorare il metodo di lancio, ven-
ne Tordine della Commissione dell'Intesa
circa la distruzione di tutte le rimesse e
della pista di Jancio sul campo di Nieder-
neuendorf. L'apparecchio piccolo, leagern,
trasportato senza mezzi ausiliavl fu forle-
ments danneggiato € miThé ;pntezg?;:i—
neamente anche la fabbrica di ae
sospese 1 lavorl, e i voli & vela della Rhoen
lasciavano intravedere nuove probabilita,
\ tentativi della A.E.G. non furono conti-
nuati, Anche P'inflazione con-
tribui all'insuccesso del lavo-
ro inizéiato in epoca cosl poco
propizia e poche persone si
rendono conto guanto allora
¢l si era avvicinati alla rea-
lizzagione del sogno di un
vaolo muscolare umang. Dopo
i successi di Poulain si co-
mineio & rivolgere nuovo in-
teresse all's Aviettes, Spe-
clalmente in Francia si cre-
dette di essere pil vicini che
mai alla soluzione del pro-
blema del volo muscolare
umano, Ma si ripresero i vec-
chi prinsipii gia prima della
guerra riconcsciuli senza spe-
ranza di successo ¢ si rimase
al punto di prima anche se
:alune costruzioni facessero
trapelare idee indovinate:
L'« Aviette Thévault», con la
quale 11 costruttore fece nel
dicembre 1921 degli inutil
tentativi-di volo, era un me-
noplano di & metri di apertu-
ra d'ala e 2,6 di lunghezza.
Il peso & vuoto di 45 chili da
considerarsi eccessivo date le
minime misure dell'apparec.
chio, sarebbe bastato a pro-
vocare linsuccesso anche se
Thévaull non avesse errat
£ do azlonare t
il carrelle, Se Thévaull com-
mise l'errore di azionare so-
lamente il carrello, Morris-
Abbins non lo miglioro fa-
cendo azionare solamente 1a
elica. Il suo progetto consi-
steva in una bicicletta allun-
gata. Liaviatore stava disteso sy ung piat-
taforma (un impianto che vediamo pio
lardi nella costruzione del tedesco Poral-
la) azionando con una pedaliera lelica
del diametro di m, 1,10, Questa costri-
zione, del peso di 17 chilogrammi, Abbins
ha potuto pertarla, durante le prove al
Velodromo d'Hiver, ad una yelocits
29 chilomelri all'ora, per la durata di ire
minuti. Con durala minore raggiunse an-
che 47 chilometri. Bisogna perd conside-
rare che Abbins. per nltenere uns forte
velocita iniziale, st lanciava gilt da un pen-
dip. La messa in marela 'di una bicicletta
azionata solamente dall'elica richiede unc
slorzo enorme speciglmente se il corridore.
come nel caso presente, si-rova in una
posizione mcomoda.

Il «Velo-Aviette» dell'italiano Zanott
rispondeva meello alle esizenze di un ap-
parecchip a trazione museolare. Su un car-
rello simile ad un trigiclo era applicata
una velatura dell'apertura di m. 45, lim-
pennaggio era montato su un unico tubo
di acciaio. prolungamento della cornice
wtbolare e nTigidito da una fune di ten-
sione, L'elica di m. 1.5 di diametro era fis-
sata sulla parte anteriore ¢ veniva azio-
nate dalla pedaliera per mezzo di catena.
1l peso a vuoto della macehing era di chi-

Il 24 Ma anche guesto apparecchio non
ebbe  migliore successo alle prove [atte
nel 1922, in primo luogo perché le gt era-
no Lroppoe piccole ¢ pol perché era previsio
solo. Vazionamento dell'elica

Una costruziony meno (elics, quells del
Jamericano Lehmann - Wetl, che  voleva
azionare. mediante la propria forza
macching gigantesea quando anche i me.
tore 8 benzing avreb.
be fatto fatica a met-
terln in moto. Nello
stesso anno fece
gqualehe sealpore la
costruzione  del due
Irancesi Lenou ¢ La-
chévre, la cui eAviet-
ter efa munila di un
accumulatore dener-
#ia. Secondo notizle
del. giornali gl in-
ventori eranc riusei-
ti & fare un volo di
m., 30, Se ne fece un
gran parlare allsra
in Francia e ditte
notissime, fra le que
1 la fabbrica di aut7-
mobili Peugeot. offri-
rono il loro aiuto per
la costruzione di una
4 Avielte »  biposto
Ma dopo le prove
preliminari, che eb-

bero luogo nell'esta-
1 del 1828, non se ne
seppe pit nulla. In
ognl easo i voli an-
nunciati non ebbero
luogo. 11 vecchio qua-
dro delle & Aviette »
infelict si ripete me-
gli Statl Unid nel
1930 con la bicicletta
- Alcyon » Questa bi-
cicletta  volante con
due’ copple d'ali di-
sposte a tandem. a-
VEVA uUn peso 4 vuo-

e di 172 kg Poiche il rostruttore non
era ancora -contento delle due coppie di
all. dispose dinanzi al pilota anche jna

vela ausiliamg, mentre sulla parte posterio-
re applicd un planc smorzatore. L'aperturs
delle ali anteriori di m. 210 ¢ quella delle
posteriori di m; 1.5.

Un altro apperecchio « Avielten costrid
il tedesco Hans Richier. Su una bicicletta
comune era applicata. in costruzione leg-
gerissima, un‘sla alta di circa m_ 6 di aper
tura € di ma, 10 di superficie. Questo li-

, bratore a trazione museolare venne provalo

nel 1832 sul campo di Tempelhof
Una costruzione degna di nola ¢ Ia

«Aviette » del corridore francese Henr)
Bréau, con iI quale egli inigio nella prima-
vera del 1934 1 suol tentativi, Questa bici-
cletta ha delle ali montate a monopia-
no. di m. 8 di apertura e g 10 di super-
ficie. L'impennaggio. che prevede timone
di profondita e di direzione. ¢ unito alla
bicicletta con una cornice a griglia L'elica
€ posta circa all'altezza dell’ala e guindi
ha dimensioni picecole.

Nelli: misura dell’elica forse si deve -
cercart Perrore che non permiise o guesia
macching an successe maggiore. Bisogna

tener ben présente che il volo muscolare
richiede necessariamente uns grande elica
( Continua
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In alcune riviste tecniche wviene atienta-
mente studiato il problema dell'utile appli
cazionwe della televisione nel campo aero-
nautico. Si tratta dei metodi idonei per
otienere la posiziome geografica def wveli-
voli & mezzo di segnali televisivi,

Allo stato dei fatti nascono dei dubbi
sulla possibilita della chiareza delle imma-
ginl trasmesse. Bisognera aspettare che le
mstallazioni di televisione arrivino ad un
elevato srado di perfezionamento per poter
attenere tangibili risultati nella praticd
attuazione,

La rivists -americana New Record descri-
ve gqualcuno det metodi suddetti. Avvalen-
dosi di due speciali stazioni emettitrici,
funzionanti da radiofari, si emettono se-
enall rapidamente susseguentisi, in modo

che due serie di se-
gnali producano sul-
lo schermo ricevitore
di un oscillografu ca-
todico due lmee flug
rescenti intersecanit
sl in un punto delio
schermo. Talt punio
tndica la posizio-
ne dell'aeroplanc La
traccia liminosa co.
stante sullo schermo
€ causata dal rapidis-
simo  succedersi d e
segnali. 81 verifica U

-anche fornito di

VAQUILONE)

Ienomeno della persistenza delle imma-
gini retiniche, Praticamente il ricevitore
comporia due eircuiti i accords. Uno &
regolato sulla lunghezza' di ords- del primo
emettitore e Laltro su gquella del secondo
cmettitore. La connessione meccanica col-
leza m manieras alterna i due circufty in
Successione rapida al ricevitore, Ne deri-
vana cosi le due tracce luminose

Per far si che l'apparato ricevente possa
servire all'aceertamento della posizione 2E0,
grafica del velivolo st puo mettere sullo
schermo fliorescente una trasparente rar
La geomrafica, orientata secondoe la nota
posizions peografics delle due stazioni emit-
ienty -4

In conseguenza ai niizliorament! del me.
todi di radicacterramento dei- velivoli ne
2li avropuiti 51 e uensato ad un -ulteriore
impiegn dei megz televisivio per 1a guida
degl)  apparecchi in
vala Dtilizgandg 1e
ande  ultra-corte s
aggmeeva lo sropo
& dava al pilota una
esatia puida fornen-
dolo det dati clrea
l'orientamento ¢ l'al-
titudine da mantene.
It per poter atter-
sare tranguillamente
L'atterraggio zuldato
S basa sulla neges-
sita di dover dare al
pilota 13 precisa co-
snizlone deila sua po-
slone geografica rio
spetto sl aeroporto
quando guesto @ reso
invisibile o dalla neb-
bia o dall oscurity
delia notte Ponendo
doatte la  telsvisio-
ne sl trasmettereh-
be al risevitore col-
locato  sull’ apparec-
chie stesso in corri-
spendenza can laero-
porto. In tal modo
verrebbero a  sosu-
. : tuirsi le  lentissime
indicamon: radiofoniche ¢ radiotelegrafi-
che, trasmesse dai soliti postl deglli gero-
dromi econ trasmettitori visivi di imme
diata comprensiong,

Il terreno dellaeroporto o percid forniro
di tre posti di radiogoniometria g quadro
ruolante. Due di questi segpuono conlinua-
mente il volo dell'apparecchio e ricevono
1 segnali dall'emettitore installato » borde
di esso. Nello stessy tempo ghi angoli del
quadri sono a ticamente tr i g
due dispositivi di puntamento, montati su
una carta dell'aeroporto situata nella stazio-
ne di trasmissione centrale. Il punto di in-
tersezione delle due lines a guesio modo
Lracciate fegna costantemente ia posivions
istantanea dell'apparecchio in volo

L'immagine formata dalla carta del te~
reno ‘ed il punto mobile trevate nel modo
sopradetto vengono televisiomatl im tuttl o
momenti al rieevitore dell’aeroplano, Il pi-
lota vede intanto sullo schertmo del -suo
apparecchio unimmagine del terreno sorvo-
lato e contemporaneamente appare al suo
occhio un punto luminoso mobile, che rap-
presenta la posizione del velivolo rispetto
al terreno.

Hi e escogitalo un'esemplificazions del
detto sistema che pud permetiere indica-
Z10mi meno particolareggiate. ma uiilissime
enl tempo nebbioso al pilota che sta per
approasimarsi al campo di stlerramento.
Vengono utilizzati due emettitori ad onde
guidate. A bordo dell'apparecchio & una
antenng bipolo con riflettore,

In tale maniera la posizione di ciascuns
stazione emettitrice rerresire compare nella
forma di una macchia luminoss sullo scher.
mo ricevilore del velivolo, schermo che @
un ' earta geografica di
atierramento. La positura della maechia

Inminosa permette sl pilota di stabilire la

posizione del suo apparecchio in confron-
1o col terreno
MERCURIO
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1l veterano

Veterani, Si, mae tali che impongomo un
sacroganto rispefto, Nemmenog per idea la
wit piccoln ¢ lo pik infinitesimale delle

commiserazioni. Hanno con lore lo glorio
delle guerra di Spaowa e di quella per To

cunyitstu  dell impero: africane ¢ - serbuno
ung validits ed un'efficienza degne del mas-
simo dei riguardi, Buoni servigi rendono gli
8. 81 sul fronte greco.
Se ne L infatti,
rig. Nel modo seguente.
dn un aeroporto d'Albania é lmm-’-o aRo
partenza per un‘uzione di b

Tatiuale e »

81 appresta anche Pavversario. I Gilosier
— sUMO nove — penno per assalfare in
seziome @1 due. scalati sulla destra, Assal
tano. Le copple s lancigno i picchiata
Alg in verticale, Chioro il gioco: mitraglin-
re al passiggio, sfilare sotto i nosiri, ri-
salire dalla parte opposta. mitragliore an-
core.

Rectproca  uztone.  Mentre ghi  stalioni
sganciono le prime bombe & centrano il
bersaglio la caccip nemica spara do quat
trovento o trecento metri

Le raffiche dei Gloster s succedono ra-
pidamente ¢ se le prime non i;

sempre, Colpisce. Un
tombola.

Il pilota feme ora une sole cosa’ che
scoppt Tincendio g borde. Nom poter por
tare 7 suoi morti ed i suoi jeriti mel cam-
po italianc.. E' questo il pemsierg che It
attanaglic & gli fo trovare la fredda ener
pia mecessaria per liberarsi  dallinsegui.
mentp memico. Manovrn pronts ed accor-
ta. Impossibilttd da parte degli inseguitori
di dare i colpo di graezia

It trimotore sta finalmente sulln via del
rilorno, Lngmporto di ‘manovra, moowRQ

. 4

ver ita del terreno, comincia

altro Glogter capi-

le altre rescono o sforacciuiare i muso
deil’apparecchio del capo pattuglia ed una
ala del gregario di . Nel momento
perd che © cacciatori si- raddrizeanc dopa
T'affondata. gli armieri degli 5. 81 svento-
aliann cificacemente ¢ ne fannn canifom.

bulare unoe. Un prowet
tile colpisce il molo-
e esterno -del bom-
bardiere di  desira.
che e percio costretio
a calargi con i restan-
ti due motori in ve-

N gruppo dsgli anzigni trimotori. La soli- -

ta squadriglia @ef tre, Comanda il colonnel-

loce fi verso

ie nostre linee. Il co-

lo L. Gregert il | C. ¢ il sottot

A, Ma che tempo! Cosi nerc ed annuvolato

meeqmwmﬁoﬁb!zwo?scneﬂa_
questa?

spemqoﬁ Taddizionare lo volontd ¢ quin-

di o remdére piit numerose le probabilitd

di pincere.
s d.

detlo. pattiugiia. &

decide Pinvolo, sebbene infraveda problen

po pattuglio resta con
il fianeco scoperto. La
jormaozione é spesza-
ta. 1 gregario di si-
nistra pud salvarsi addentrandosi in um
AMIMASFTO nUVOloso.

Otto Gloster si scagliano contro l'appa.
recchio del colonnello, Solo ed imperter-
rito tra lao filla gragnuola. T proiettili fra-
jorano la fusoliera, scoppiano nella car-

tica e tardiva la scorta. Il campo dei cac-
ciatori si vede sepolto da fittissimi, opachi
strati di nuvole. Difficile l'appuntemento
con lo caccia, che dovrebbe scortare gh
S. 81 nell'ultimo \tratto della rotia di avivi-
cinamento ¢ proteggerli durante lo sgan-

cio, Fa niente. Il piano & gquesto: bombar.

dare ¢ ripiegare subito sulle linee italiane
occultandosi fra le nubi al sopraggiungere
della caccta memdcq.

Ed eecoci ol faito. Lo pattuglia dei fri-
motori avvista il bersaglio, ma gvvista an-
che in uno aﬁr&cﬂo nﬂ‘oﬂamtemm-

gono muo e strem aﬁ'wumiu di te-
sta. i metri
mm&&remgﬁumdﬁaﬁmdjaztm
Precizo triangolo sullobiettivo,

linga, d. / la cabina di comando. fl
puntatore € ueciso mentre sta per risalire.
L'armiere nelle forreiia superiore si ab-
batte sully mitragliotrice inceppata. Il mar.
conista riceve due schegge nel petio, Una

pallotiola penetra in  una
gamba del secondo pilota.
Sono feriti anche il coman-
dante ed il motorista, sebbe-
ne non in modo grave. L'in-
tero equipaggio & ferito e
perde sangue. ! serbutoi s0-

olin & di sanguwe. Un mm
bloccato. Il colonnello si ser-
ba calmo. Menotra sicurg-

wuadagnare il compo di af-
terramento? Accade fratian-
to Vincredibile. Il vecchio tri-
motore, sconguassato, con lo
vita sospesa ad un filo, spara

o profilargi- allo sguardo del pilota come
una figuretia geometrica delimitate da fu-
scelll di puglie. B ancora lontano.

— Se potessi giungervi prima del fuoco
¢ borde! — egli pensu, poicheé logicamen-
te com quello scoppiare i proietiili Pin
cendio pud ritardare di manuti, moe avver-
ra, Imfatti. Qua e ld comibnciano a solle-
varsi delle spire di fumo, poi si sprigiona
qualche fiommella, Ci sigmo, al deprecato
meendio. Giungerd o non giungerd in tem-
po? Resistera la veccliio ¢ generosa car-
cassa?

Cé un momento in cui i colonnello
pense che meglic sarebbe se fosse stato
colpito al cuore da una puallottele. Ma no!
Che idea ¢ questa? Egli sopravvive perché
ha il dovere di far seppellire | camerati
morti, Ancora un po’, anmra. uno sfnﬂao

<

creatura vive Percio Famigmo. Esso vine
per ngi e noi viviamo per lui. Avero un
profondo ¢ sineero attaccemento per il mio
veechio S, 81, Che veterano! Scorribande
indimenticabili per i cieli di Africa ¢ di
Europe. Ed he voluto bem morire. Ha vo-
Hito morire dovera nato, Non solo. Ma sha
volutos riportare in patria & morti ed |
jeriti italiani, Cosi. Nessun merito da par-
te mia, Il merito « € suc ». Noi vi dico altro

Nibbip, Ferrara. — Ho 1'imoressione che
tu =abbis preso una cantonata, cosi come
ihanno presa molti altri

Molti, infatti, I'elica
americana cosi come tu hai disegnato la pa-
la numero due, cioé una pala Ticavata dal
classico sbogzato 4 cul siano stati arrotondati
solo gli spigoli. Il risultato & quella classica
forma di pala quasi rettangolare con gl spi-
goll arrotondati all'estremita,

Lo sbozzato americano Invece deve servire
solo di gulda per 1a larghezza della pala e
per il passo; durante la lavorazione si deve
dare alla vista In pianta della pala la clas-
shkea forma lanceolata cosl come tu hal dise-
gnato in fig. 1.

Fra | due tiol da te disegnati dunque
non esiste alcuna d.l.l’{mm o meglio esista

tu hal

Ecgo la base. Ci sto sopra. ds

il fumo denso gli unnebbia la vista. After.
ra rudemente, baite coi cerchioni. I prnet-
matici si sono afflosciati, perché anch'essi
erano trafitti dalle sventaglicie di mitra-
alic. Innltilmeente il pilota Tea tolto it contaf-

ta, ha chiuso la ben-
zina, ha menovrato
gli estintori. La fiam-
mata efferra un'aly,
Altre fiammie devasto-
no la fusoliera. ILmo.
torista si lancic fuo-
ri dalla botola di

ne esirae il secondo pilota. La folla degli
avieri accorsi sta d'intorno per trarre dai
rottami che brucienc i morti ed i ferili, E
non appena i sopravvenuti somo riwsciti ad
allontanarsi carichi dei corpi laceri e san-
guinanti tulto Papparecchio non é pii che
un'enorme fascing flammeggiante. Un rogo.

* * %
Parole di commento al fatto dette dal
pilgta:

— Voi certamente mi vorreste jare un
elogio. Vorreste congratularpi con me per-
ché ho saputo portare a casa l'apparecchio
a brandelli ed { nostri poveri camerati. Non
Non wmi fareste inorgoglive,
wr.hencm.dmtgh verifa, La verita, vi
assicuro, & un'altra. Un po’ misteriose, se
poiete ma bellg quanto mai, GU avigtori

mi comprendergnno, Il velivolo non é sol
tanto un jorle wweccanismo, ma é anche

Gii alarl 4 o5
sére costrultl in varle maniers. La pill sem-
plice € quella di costruire un planetto di
compensato o cima al «trampolos e A1
fissarci sopra lala per meszo di elasticl. E
13 coss pill comoda anche dal punto di vists
delle diminuite scassature.

Un altro sistema £ gquello di fissare una
baionetta, orizzontale o verticale che sia, al

strampolos e su di essa i:nnhl-e le all
Polché Hl «trampolo» ha sempre un certo

per la b 5
- fissata ab 1

Non 80 se sark possiblle fare un articolo
su tali attacchi, in tutti | modi terrd pre-
sente la richiesta.

Orione, Pescara. — Sel perdonato del tuol
error! poiché, come nm sono soltanto for-
mali; mi r perd che tu mon ne
faceln di sostonzlall

- 1 dati del tuo app !
buoni, - £l I @
qualche longherone di forma in pih nDella
fusoliers,

Come profilo degll lmpennaggi va bene U
Clark y purché sia rivoltato, cioé deportante
iNon ti conmsiglio inwece di usarlo nommsl-
mente e & avere, cosl. un piano di coda
portante.

Quanto al muso completamente in Mstelll

Quanto sll'estetica penso sia megllo sacri-
Ticaria alla

L‘ldeamﬁmhmmmehumm
cato che con l'oscuramento non sla realiz-

Gianrici, Follonica, — Perché non mettl
:uma.9 de!ﬂmmfanno tut.
an

che per
Zio Falcone certe MMMDMM
Puol

quel veleggiatore anfibio, .mpmmennn
siano sufficienti data ]z grande aperturs
alare del modello,

Quel modello del n. 7 non & una staria,
o meglio ¢ una storis vers, mm | suoi dise-
g0l non sono in ecircolszions,

Per l'elastico non so dove tu possa rivol-
gertl. Tutto guello che posso dirtt é dl
tornare a scrivere & nol fra qualche tempo.

Mi dispisce del tuo infortunio e ti faccio
! migliorl augurl di orofta guarigione.

La tribu redazionsle ricamiia i tuoi saluti

Jngdlu:ﬁ Pietro, Terni, — Attend! la pub—
«I

E abituati a metters Jl.ncl.rtzm dopo 11 wo
che & cosi costretto
GIAR.



Nevio Stevellini, Fiume. — Ti sorive a
parte donna Amanda. Io ti do il benvenu-
to e t! informo che non ho tempo, né spa-
zio per rispondere alle domande di ecarat-
tere tecnico. Segui il corso elementare di
aeromodellismo che pubblichiamo su Loa.
quilone,

L. M. N.. Pola, — Il costruttore di gero-
modelli, perbacco. Sard posto in vendita (la
terza edizione riveduta e ampliata) fra un
mesetto. E seguite i1 corso che pubblichia-
mo su L'aquilone,

Antigio. — Non ti do del matto. A tubti
capita, e sopra tutto € capitato, di avere
delle malinconie, delle tristezzs, dei dubbL
Ma tu sei tanto giovine: diciotto anni,
baceo. Io temo d'averne pin del dnwm
Certo lo spirite & giovine, ma la pelle no.
1l tempo & un $arlo che scava, Anzi @ una
specie di aratro che incide rughe. Tutto
sta a saper seminare qualche cosa, in que-
511 solchi dells vita. Noo ti pare? Tipre-
2o di leggere le massime (chiamiamole pu-
re cosl) che 0 ho scritte sulla tesserina
che viene Inviata in questi giornl a tutti
kli abbonati. Tra Valtro dico che bisogna
operare . allegrams L'alle-
gria fa Dbene allo spirito. Lavora, studia,
vivi, insomma, con enimo lieto e te ne tro-
verai contento. Fai bene ad andare a far
visita ai soldati E non
ti rammaricare di far poon Ognuno fa
cid che pud. Limportante & fare le cose
d'istinto, suggerite dal cuore. Non bisogna
mai frenare gl slanci generosi del cuore,
né dubitare della propria buona volonta.
Crivello si fa onore. Vola mtto il giorno.
1 tnot non ti imp di di-

ventare pilots civile. Donna Amanda, che
non & spagnola, ma itallana di origine
gustriacs, ricambia i saluti

Maria Umbra Bartololti, Padova. — Ap-
prezzo molto la tua modestia e ritrosia,
Ho riprodotto la tua lettera perche i sen-
timent! che esprimeva erano meritevoli di
essere futi ed app i da tutti
Circa le madrine di guerra ti devo pre
gare d! non darti pit tanta pena  Hanno
risposto al mio appello parecchie centinaia
di rondini, quasi un migliaio e cioé al
meno venii volte di pid di quanti non
gbbia nomi di aviatori. diciamc cosi, a
mia disposizione. Non so davvero come [a-
0 ora a sisb e questa i da. Vuol
dire che comunicherd agli aviatori di cui
posseggo gli indirizzi i nomi delle rondini
giunti per primi; gl altrd 1 terrdo s di-
sposizione. Grazie, ad ogni modo, e férmati,
per carifa (cid io dico anche alle alire
rondini). Scusami i1 disturbo. Del mio ro
manzo avremo occasione di riparlare pin
avanti, Cerlo, non bisogna aver fretta..

Leonida Salvai, Pinerolo. — Rivolgiti al-
1z R.UN.A, via S. Francesco d'Assisi. Co
me vedi, ti ho « favoreggiato»,

Il caporale, Milano. — Ti prego di leg
gere la risposta a Maria Umbra Bartolotti.
Io avrei molte idee, ma guasi tutte cozzanc
contro disp di vario g E poi
— dico io — potrebbe accadere che fra
breve i nostri soldati tornassero a noi, ca-
richi di gloria.

Fronceseo Gruber, Albons

_inon Albe.-

Collegio Aeronautico di Forli, Perd non
dimenticare che costruire un aliante per
volarci sopra nonm & upa cosa da prendere
alls leggera. Uomo avvertito..

Pierp Poccetti, S, Miniato. — L'indiris-
zo di Guerri €: Scucla di pilotaggio aereo,
Pistola, Manda pure {1 disggno del veleg-
giatore con relativi dati descrittivi,

ZI0 FALCONE

ligrana

NOTIZIARIO

I 1= io della 1 del
Governatorato Genersle in Polonla, ¢ stato
- con Ia di una originalis-
sima e ben riuscita serie d&i francobolll. 5i
tratia di tre valori itl su carta pesans
vissima, 0 taglio dolce, e costituitl rispetti-

dalle s

12+ 38 groschen, verde scuro imtrawa di

fanciuila, sulle sfondo di una campagna do-

we spheca l'insieme dl un aratore. Lontano

xwge 1 sole su cul si disegna l'ombra delln
Ta ).

2!.;_9&. carminio | Giovane donna in primo

piano sulls veduta dl una fila di case di
un moderno villaggio).

80 + 20, vicletto (Effige d! un postigiione
polacco, avvolto da pelllece. DI fianco, 8 si-
nistra, 5l vede una wtrolkas, la tl.mc; CHET-
rozza-slitta usata nelle distese

na) — Rivolgiti ad Ar

SEGUITANDO DI QVUESTO PASSO

(Dai giornali): « Un. aereo tedesco ha

bombardato una nave britannica dall'al.
tezza di trenta metri ».

Polonia).

1 P di cui somo gravati | tre
T — dalla ditta Savas
resetu Genm—eﬂeaunnwa.mamdi
per la nel Go-

vtrma’wmto.
la vignetta del'ultimo valore dells serie
itta & stata per un‘altra

nqmdqumvaim.emmmso

nistra vi & — in tedesco — la leggenda pre-
dette, e che sono pm:: stampatl su carta

128 groschen, verdes«unu
mnsm carminio.
30480 gr, bruno rosso seuro.
50450 gr.. amzuITo.
GEAFPONE
La guinta serie di francobolli emessi per
1 1 del

panchi
IImpero, & stata emesss nello scorso mesa
di agosto 1940.
Composta anch'essa di 4 valorl, come la
ti, Teca vedute del Perco di Kiri-

(UAQUILONE

UMORISMO DEI RAGAZZI
CIELO DI LONDRA

— Porca mls‘e;iﬁ. i.lmtﬁlm-ba l;ll_.éé_lrnuenll
da l.mwa a qui e uuem m&bnmlli mi
! PEr un par

Quando avete letto L'Aquilone
speditelo ad un soldate

Seifimomals {Uustraie & =tecld ssrosoutico = pallfies. com
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PER OGNI GIOVANE
PREAERONAUTICO
IL SUO MANUALE
DI SPECIALIZZAZIONE

1. 11 pilota preceronautico L. 6,30
2. Il motorista preaeronautico ,, 7,35
3. 1l montatore preaeronautico ,, b, -

4. Il marconista preaeronaut. ,, 7,50
5. L'eletiricista pregeronaut. ,, 8, -
6. Il fotografo preaeronautico ,, 6,30

CHIEDETELO ALL' UFFICIO EDITO-
RIALE AERONAUTICO - Roma - Piazza
del Popolo N. 18 - inviando I'importo
mediante il C/C Postale n. 124178
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