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AVIAZIONE PER TUTTI
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AVVENTURE DEL CIELO
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KU

Trasoingio dall’elice, 11 musp puntoio ver
g0 il cielo, corre Vidrovolgnte fra spruzsi di

apumda,

L e f-g pie emeTgong, ora
non ) Pt L hio. mo seivo-
lanio veloed...

Ecoo s somo staccatt dall'acqua ¢ lesclano
che #i vento delld ecorse faccie coders dal
corpo, comn uﬁam&mvduee?ﬂemm

te, le miriadi d.i goocioline iri.demm

Un poco salza lid
€ dalle barche, disperse nel lago sotto dt lui,
pare enorine € minaccioso,

Povero « Caproncinoe », tutli cromai senno
€ vedono che zei vecchio: dalle barche, quan-
do le sorvoli, ti salutano agitando le braceis
ridendo dells fua lines un po’ antiguatq,
ma iu sel tanio buono — lo sa chi i co-
valew — e di guells gente, che sta laggiw
appiattitc sulls bassa ferrs, mon te ne curi,
tu pensi solo al fuo dovere & mon foi le
bizze; sei vecchio & véro e non puci pit
Jare qtm bei volteggi, gquelle impennate cie
jonno 1 tuoi compagni pit giovani, ma la
tua pozienza ti ha falto meritare wun posto
di grundissima importenza e responsabilita,
wun posto di imsegnamento, 4i souola: tu
erei nuwovi piloti, nuovi eroi dell’arin,

Ti eredono un imbogcalo perché non af-
fronti il rischio del combatiimento, Ie raffi-
che micidiall, me tu sel qui fra fanti gio-
pami e lavori ¢ taffatichi per [oro, per pre-
porarli ella pugne e alla vittoria.

Apparecchio scuola sei e 3¢ fossi poetd
ti dedicherei uno poesin . §i perché anche
tu hai la fua poesia, anche tu mostri 1
tuoi aspetti romantici ed erolei nella tua
anzignitd laborioss, mello sirepiio del tuo
niotore.

Quanti, dimrii, qm:i glovani si somo ge-

fei¥,

| |
COLLABORAZIONE DEI GIOVANI
i

I 2utin

sentive pit nulle « non ti scorgevo pid. Ti
confonderi col rerde delle mcm‘am e plom-
bavi gin. Ri fe Tug leh
centingio di metri dirigersi verso d-i me &
sembrave proprio che tu volessl gettarti com.
tro il mio fragile canotto, e riprendevi un
poco e scendevt lontano, Ma intanio che mo-
menti m'hai fotto passare, buon Caproneino/
Mo dimmi, ohe s vede di losedi. com'é questo
mondo con le sue montagrne, col suol flumi.
oonl lé sue citta. visto del cielo? s
L'appareccliio ora tace e pare non poglic
e a4 gquesta domanda.

Forse & ung visione inesprimibile quella
che & ha dall'alto ¢ nom vuole guastarla
con una deserizione inefficace.

Forse ¢ un invito ad andarle o vedere
io stesso ed egli, certamente con molta calma,
me la mosirerd. peziente.

MOSCA ERMANNO

iligrana

| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

(continuazione ved! num. precedente)

Imtanto sl succedono le emissioni di be-
neficenza, Rigppaiona 1 froncobolli dotati
di sovraprezzo a favore dei disccoupati in-
tellettueli, in futto simili a quelli in cir-
colazione nel 1839 con le effigl di Caludio
Debussy, ¢i Onorato di Balzac e di Caludio
Barnard, Varia soltanto i ; aumentato

dutt s quel

genza
quanti hanno memte guella tua leva, ch.e
org chigmano preistorica, quanti voli hai
fatto, guanti dimmi?
Quanda sei nell'ombra, sotlo la cupols del

in 7 alle nuove tariffe postali; ma
i colori sona gii stessi.

Un altro francobollo di beneficenza viene
emesse o profitto delle vittine della guerra:
utta figure aeilegorice simboleggia o potric

copanunone, col motore e Velion
mi sembri un vecohio avvolic neﬂe mrpg
per paura di gualeie malonno e tu invece
non sei wmolto delicato, non zel come quel
tuot compagni giovani: sf, sono belli, non lo
neghi, mo quante cure richiedono; ad ogni
volo hanno sempre bisogno del loro medico,
del motorista.

Mai t'ho visto | meccanici attorno nell’in-
tervallo fre le solite verifiche trimestrali.
Solo i golleggianti ogni tanto wvanno riparati,

Con gquei colpi che fi fanno prenders gli
allievi! Quando ammarano loro, sembri una
palla di gomma sull'sequa, Quante volte t'ho
visto vimbalzare e saltellgre in modo im-
pressionanie?

4 E quante volte — i dirgl iu — wnon
m'é, sembrato di stroncarmi, di infilarmi
nell'acqua ed ho sempre remstitol Son duro
a morire.

« Ma tu, piutiosto, mi pare d'averti gia visto
sul lsgo. Non sel forse quello ch'era sempre
in ung piccola conoa?.. ».

5, coro Caproncinog, -sono proprio io. Se
sapessi che poure m'kal fatto prendere certe
volte. T§ vedevo volare aitissimo ¢ il rombo
del motore appena # percepiva; poi mom

che He fra le sue braccic alouwmi fan-
etulli Uaﬂmmﬂmeﬂse restati orfunt.

Viene creato nel frattempo, evidentemen-
tf su ispirezione germanica I Soccorso Na-
vionale; ed. ecco ohe a bencficio di quesia
istituzione, guatiro valori pittorici fenno la
loro apparizione. Dotati ciascuno di sovra-
prezzo di 2 franchi, essi répmducoﬂu quttm
aspeitl delln vita rurale,
che la Franeig dowrd d'org !nmmst dedl.onrﬁ

dere ringscere le pmp'ig risorse nazionall e
colmare in parte be ricchezze 4ngoiate nel
vortice della guerra pii stolida che Mo storio
ricordi. Non minoccigta da aleuno, sensa
nufia ragione, semza un perché essa =i ¢ fatto
difatti troscinate nel conflitto dall’egoismo
epemonico della Gren Bretagna.

{continua)
NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA":

BULGARTA
Giovanni Genflelsch, universammente oo-

noacluto con il nome di Gutenberg, & stato
recentemente onorsto con la emissione di

V50 ¢ bollo in cul @ raffig in un
ovale, il ritratto del celebre muaestro stam-
patore. circondato da una corona df ailoro.
II francobolic vuole celebyare il quintu
cen rio della della
carsttert mobill, Gutenberg (che ara cml.-
meto cosi dal cognome della modre; fu 1
primo & concepire di scolpire le lettere su
tavole dl legno e tale invenzione pare ap-
punto sla stato da lub fatta verso Il 1440,
quando egll abitava a Strasburgo. La storls
del primi tentativi ¢ tuttavia allo stato
sttusle degli studl, uml oscurs. Nel I450,
te. g egll st
tml 8 Glovannl Pust ¢ & Enhm:ur, per pub-
blicare pareochie opere fra le guall pare sia
snche lx famosa Bibbia Mazarina, in dopple
colonne dl 42 righe clascuna, Ms Gutenberg
a1 avvide ben presto di non poter andare
@accordo col Fust, e fu allora che istitul
da solo una stamperia dalla quale furcno
pubblicate una diecina di opere almeno. fra
ie guali sono 1l Calendarig o il Seiteric ap-
parse entrambe nel 1457, La odierna emis-
slone dl | 1 vuole eviden-
temente la ormal antics consuctudine del
libral tedeschl e slavi di celebrare ognl cento
annl §l grande inventore.

Nells stessa occasione, sempre in Bulgaria,
& stato un altro celebre stam-
pators, Nicola Harsvelov, nel centenario del-
la sua naseita, sasociandolo alla gloria del
sua [lustre predecessore, anche lul fgura in

un ovale, ol dal lauro
della gloria.

Una ma,eo!nm swmpmlca B un 11brn
sperto dei

che racchiudono 1 ritrattl dei due ucmjm
Mustr! simboleggiano | titoll di merite chs
1i hanno assegnati alla celebrith.
Ecco le istiche dei due I 1t
1 leva, verde-grigio (Gutenberg),
2 leva, brunocarminio (Karavelor)
Dentellatura: 13.

FINLANDIA

E’ stata emessa conl la ormal consucta re
golarity la serie di beneficenza a favore della

Croce Rossa. E' composta dl gquatiro valor
gravatl dl soviaprezzo, le cul vignette sim-
boleggiano la intensa cperas di ricostruzicne

dopa 4 conflitta con la
Unilone Sovietlca,

51 risanano le ferite della oitta, sl colti-
vano i campl dove [u sparso tanto sangue
dal combuttenti, si assiste la maternitid e la
rhe mppresentano 1l patrimonio de-
mografico della nazione,
‘Tutto questo all'om-
bra del vessillo della
patria che sventols glo-
riosamen!

Infania

Ecco le caratteristiche
delle guattro vignette:

50 pennl + 5 pennl
verde (Un muratore ¢
intento ad elevare le
mure di wna nRuovd
casa),

1| moreo e 9% p. + 15 p. brune (Un con-
tedino all'aratro restituisee ai campi lo fe-
conditi. Nello sfondo spiece come luminose
promessa una spige di grano),

AT m. + 25 p. llasbrune (Una madre
con il suo bambing, in primo pigno sulle
rovine di un villeggio stanno « simboleggia-
Te la perpetuita dslla razzo).

450 m. + 35 p., oltremare (Lo bandiera
finnica sventole in un cielo di gloria).

MAURITIUS




L'ultima trovata del signer Churchill
sorpassa per spudoratezza tutte le prege-
denti. Alfine di trovare un pretesto per .m
altro dei suol tristi dizegni_alfine d¢i proteg-
eere la fuga delle truppe inglesi dalla Gre-
cia, alfine di giustifizare di fronte a1 mon-
do un‘altra canagliata della R. 4 F., di
quella R. A. F. che aerosilura le navi ospe-
dale. il-signor Churchill ha emanato giorni
or sono il seguente comunicato: « In wvista
delle minacce germaniche di bombardare
Atene ed il Cairo, il governo di 5. M. desi-
ders far intendere che qualora una di
queste due citta venga molestaia, esso
iniziera il bombardamento sisiematico di
Roma. Una volta iniziato esso verrd conti-
nuato fino aila fine della guerra®. E fin
qui non ce ne importa un gran che, Tenti
pure i suoi ricatti i1 signor Churchill, che
tanto PAsse non abbocfa. Se ci sara biso-
#no di bombardare Atene ¢ I Cairo in
quanio gueste eittd servano di rifugio alle
truppe inglesi. l'aviazione dell'Asse le col-
pira come & quando credera opportuno, e
non saranno le smargiassate inglesi a farei
desistere dai nostri altacchi. L'unico rim-
pianto degl aviatort itallami e di quelli
Zermanici sara quello di colpire delle eitta
che ospitanc nemici ma non sono citla
inglesl, Perché gli inglesi hanno ora un
tale senso umanitario non per salvare le
¢ittd, che per il semplice motivo di non
appartenere al regno di S, M. britannica
non ‘sono degne dl sonsiderazione, ma sol-
anto per salvare 1 loro esercitl In fuga
ne: Baleani e assicurare i rifornimenti di
maferiale in Africa del nord.

E' infatti naturale che se il signor Chur-
chill 51 Impegna tanto per salvare le citta
di Atene e del Cairo lo fa perché sa quello
che ospitano e a cidp che servono.

Ma proseguiamo nella lettura del comu-
nicato inglese; ¢ Si avra la massima cura
di nom bombardare Ja Citta del Vaticano.
Ordini tassativi sono stati impartitl al
riguardon.

Veramente non sappiamo come gli avig-
fori inglesi, che sono usi & bombardare di
notte le citta 3 quote sltissime per non
essere Taggiunti dalla difesas coniraerea,
possano centrare (Anto beme le bombe da
non farle cadere sulla Citta del Vaticano,
incorporata in quella di Roma. Ma il per-
ché di guesto avvenimento & spiegabile
quando leggeremo il resto del libello: «II
governo di 5. M. & venuto gid & conoscenza
che una squadriglin é tenuta pronta a
Roma per lanciare sulla Citta del Vati-
<ano bombe inglesi provenienti dal bottino
di guerra nel case che avvenisse una in-
cursione britannica. E' pertanio necessario
denunciare in anticipo il trucso.. ». I resto
del comunicato non ha altra imporianza
per noi,

Ora noi, noi aviatori italiani, vorremmo
dire poche parole chiare al signer Chur-
chill L'aviazione italianas rtigetta guesta
accusa infamante degna di essere coniala
dat torchi della propaganda inglese. Se gli
inglesi si sono resl colpevoli di un attacco
proditorio ad Orano contro 1 marinai fran-
cest che poche setiimane prima li avevano
salvati a Dunquerque: se gli inglesi pos-
sono impunemente silurare le navi ospe-
dale: se gli inglesi col loro blocco spietato

o ‘e intere popol i che
hanno fatto fino a poco tempo fa il giuoco
inglese, eredono di poter misurare col loro
metro gli aviatori italiani, sbagli di
g£rosso, -

Gl aviatori italiani non possond rendersi
responsabili del delitio di colpire, & scopo
politico, la sede della Santa Chiesa; gl
aviatori ital non tenteme
te portare le bombe su luoghi non solo im-
portanti per le coscienze cristiane di tutto

il mondo ma sovratutto per i tesori di arte
e di storia che essi racchivdono. Questo &
bene che si ponga in testa il signor Chur-
chill & tuiti i suoi degni compagni della
cricca dirigente inglese.

Se egli, per scagionare l'opera nefanda
degli aviatori della R. 4. F. su Roma. tenta
gettare l'accusa sugli aviatori italiani, &
doppiamente falso e diffamatore. Se egli
in anticipe pud incolpare l'aviazione ita-
liana attribuendole il possesso di boambe

inglesi be che non p e non
possi dere in to in  Africa.
nel solo territorio che gli inglest hanno

ocoupato, la R A F non ha certamente

Gli ultimi episodi della guerra hanno
mostrato 'estensione che ha preso U nuovo
mezzo di battimento consistente a la-
scar cadere dietro alle linee nemiche. del
paracadutisti armati che hanno special-
mente per missione di sabotare le linee
di comunicazione ¢ di agire sul morale del-
la popolazione provocando domani panico
e disordini. Questi paracadutisti pessono
operare isolatamente o per gruppl

Essi possono avers anche per compito di
impadronirsi dei punii importanti: campl
di atlerraggio. stazioni radio. ecc., o di pra-
ticare la puerriglia sulle retrovie delle
truppe.

Le truppe di parscadutisti sono delle for-
mazioni di soldati che lasciano gl apparec-
chi con laiuto dei paracadute e che una
volta arrivate al sueolo, si riuniscono per

lasciato delle bombe per nostro uso, essen-
do queste le prime a saltare durante la
ritirata) sa perfettamente che lo scopo dei
bombardieri inglesi ¢ quello di distruggere
ogni e qualsiasi obiettive senza curarsi di
chi ci va di mezzo.

E poiché vogliamo essere ohiettivi, vi di-
remo anche che negli episodi degni di am-~
mirazione ¢he gl aviatorli inglesi hanmo
portato a compimento, non deve esserci
estranes un coefficiente altissimo per lo
spirito: S. M. il wisky, Sappiamo infatti
che in uno degh attacchi contro una nostra
base da parte di una formazione di tre
aerostluranti  inglesi 1 velivoli vennero

2 Y

molto importante ed é esercitata =istema-
ticamente, Essa deve dare confidenza all'al-
lievo e liberario dai sentimenti di esitazio-
ne che potrebbe avere prima del «salton.

Il lancip dif prova con l'aiuto di sacchi
di sabbia gli dimostrano la sicarezza del
su0 apparecchio. l'apertura infallibile del
paracadute ¢ la sus discesa regolare. L'at-
terraggio del paracadutista come quello del-
l'aeroplano, € un momento crifico che pre-
senta certe difficolta. Normalmente, la ve
Jocita di eaduta del paracadutista ¢ di sei
metri al secondo, cio che corrisponde ad
un salto libero da un muro di tre metri
di altezga,

Questa velocita di caduta pud tuttavia
essere aumentata fino a otto metri sl se
condo, d dizioni at iche

e le correnti. Se si considera che un vento

eseguire un compito tattico i}

11 paracaduti ¢ dungue un fantacci
o un mitragliere che si differenzia dai swoi
fratelli darme per il
fatto che con l'miute di
apparecchi eghi percor-
re delle grandi distan-
ze in poco-tempo per
discendere, portato dal-
la supola bianca del
suo paracadute, nel
terreng che gli é stato
designato. AppeEna ar-
rivato al suolo. eghi si
libera rapidamente del
suo paracadute, prende
le armi che egli porta
o che sono state get-
tate  dall'apparecchio
nel medesimo tempo,
combatte con fueili,
mitraghatrici, baionet-
te. bombe a mano, eIc.

La guerra di movi-
mento moderna, la
guerra-lampo Nel corso
della guale le distanze

deporre le truppe e il
materiale voluto melle
localita scelte.

Sebbene il paracadu-
Le non sia che un mez-
20 ausiliario per per-
correre Ia distanza dal-
l‘mvplann al suolo, &
su lui che sono basate
listruzione e Pinter-
vento di tutta la trup-
pa, Ung istruzione par-
ticolare e approfondita
& indi per
sorvolare il terreno del-
le operazioni per cen-
tinaia di chilometri.
arrivare al suolo con
I'aiuto del paracadute
£ compiere a terra del-
le delicate missioni di
guerra,

LR =

Dopo. essere stato -
struito come fantacci-
no In maniera perfet-
ta. il fuluro paracadu-
tiste segue una istru-
zione i che o
familiarizza con tutte
le particolarita della
sua arms. Egli riceve
anzitutfo un paracs-
dute che egli impara a
conoscere in tutti

v pud soffiare nel paracadute e pro-
vocare un ondeggiamento, non sara diffi-
cile immagimare a che cosa possa portare

©

buttaii giil come tanti uccelletti dalla di-
fesa contraeres. 1 ‘sei aviatori fatii pri-
zionieri, guasi incolumi. vennero trovati
tutti ubriachi di wisky. I1 coraggio per
I'attasco provenive da qualche buona in-
gozzala di liquore,

Gli aviatori italiani. quandoe vanno in
volo. nom bevone. G aviatori italiani, che
hanno dato prove di valore e di audacia
in tutti i cieli del mondo. sia In pace che
in guerra, gli aviatori italiani sapranno
con le loro aziont rispondere degnamente
alla sporea menzogna del signor Churchill,

ALMAR

Fatterraggio di questi coraggiosi soldati Si
£ tenuto conto di tulte le circostanze in
merito all'esercizio fisico accuratamenie di-
retto, al quale lallievo deve sottomettersi

e al suo o teorico, E' inu-
tile sotfolineare che colui che & chiamato
ad una scuola di paracadutisti deve posse-
dere attitudine fisica. resistenza, prepara-
zione morale e spirito combattivo, Le esi-
genze mediche. in particolare, sono pin
grandi ‘ancora che quelle richiesie agh
epuipasgi degli aeroplani. S parte dal prin-
cipio che ¢ un combatténte che deve arri-
vare al suolo in ogni modo da altezze spes-
so motevoli e tutta la istruziome tende &
questo scopo. L'esercizio fisico rende il cor-
po docile, agile e resistente, Una cura tut-
ta particolare & data agli esercizi di sal-
to e agli atterraggi che devono poter avere
luogo in tutte le posizioni. I1 rotolamento.

il rimbalzo al suolo, in avanti ¢ indietro,
€ eseguito cento volte, mille volte nel ror




so di tutto il periodo di istruzione, sino &
che l'abitudine assoluta & raggiunta,

movimenti di quando lascia I'apparecchio
in ségultp =B numercosi esercizi, ne! corso
dei quali egli salta da una carlings da una
altegzn di 4 metri per essere trattenuto da
delle cinghie e da cordelline come se fosse
sostenuto al paracadute vero e proprio. I
gesti, la posizione e l'atiitudine sono eser-
citati a fondo fino al salto rapido in fila
indiana, come dovra aver lucgo pili tardi
con un seroplano. Grazie s queste espe-

1o abbandonato perché si abitui all'atter-
raggio e al rimbalzo che seguird questo

Nel grado d'istruzione seguente, lallie-
wém_ndotwsulw-rmn‘nvmhiow‘

parecchio

ali. fmmummﬂmm
dovra all Coricato sul
m:msmmm:mr
rente d'aria, Egli deve Imparare a metter-
mmmﬂatamenteauﬂegm\beeammdz-
re il paracadute per

Dopo questa istruzione elementme egli

sceummﬂawisumﬂﬂ

che gli allievi d : d ilo-
ro primi salti nel vuoto. In Germanis, per

una dozzina - evi pre

——— ——
LAQUILONE

st Cdrindsie

Nella notte wanquilla, un lontano, ndi-
stinto brusio si diffonde dall'alto, giunge
alle postazioni della difesa. 1 quatiro gi-
ganteschi padiglioni mrimhn degli amn;i

recchi d" i si
dirigono, si arrestanoc. mpoch:lsmﬂl‘o—
recchio sensibile dell'osservatore acustico
mmmhmwmme{mﬂm“
more istico, L'aereo ico non po-
tra pia sfuggirgli. A qualche centinaio di
metri di l:lismnm nel buio ancora una
ica, collegata per cavo al-

lmefvmrlo i ne segue i

gia diretio sul velivolo attaceante. lo in-
P I ico & svela-
, La batteria antiaem in allarme e in
m scatena immediatamente uno zam-
pillo di ferrp e di fuoco.
Questa, in brevi parole la vicenda che
ogni notte si svolge sul fronti di combat-
timento, nei centri industriali, presso Ie

5

del nemico. in questa guerra perfezionats
e'mem:anm' ta in cui tutte le risorse del-

mente a lume spento tutte le oscillazio-
ni, Il rumore cresce, si fa distinto, Vaero-
plano & otmai & tiro. Di colpo allora, il ri-
flettore potente si accende. Un fascio ab-
bagliante di luce, che acusticamente era

'} umano messe a profitio
con terribili effetti. 11 rumore del motore
svela il nemico In volo. evita 1a sorpresa,
ne elimina il pid efficace fattore offensi-
o, Beu altro effetto avrebbe un neroplnm
da b che

so come un sliante. nel buio della notie
fino sul bersaglio nemico, inatleso e inos-
servato. La sua opera distruttrice sarebbe
mmtuta prima ancora che scoppiasse I'al-

chimemwglierumdunqneseﬂpm-
blema del silenziamento dei motori d'ae
roplano ha sempre appassionato i tecnict
I pr esiste te anche in
aﬂm&ﬁle.pembéilrummdeimo—
tori é con le vibrazioni, uno degli ele-
menti di stanchezza e di disturbo dei pas-

insonorizzate,

con pareti rivestite di materiali acustica-
mentelnertiEWh,chenmmnet
r.modenml vbi chiuso i al
passeggeri, proveniente dal di
fuori, Nel ca.so m dell'aeroplano milita-
re & proprio di fuori che si deve elimina
re il rumore, quindi dobbiamo intervenirs
all'uscita del motore,

Qual® la causa del rumore? Essa & insi-
ta nella natura stessa del motore a scop-
pio, che libera allo scarico, a regolari e
frequenti hv.ermﬂl.me violente di gas
Questi
eetti ripetut! di gas urtano ritmicamente
sull'aria circostante e

elevata dei motori mo-
derni, la grande diffe-
renza di pressione fra
la camera di scoppio e
T'esterno, il rapido suc-
cedersi degli scoppi. st

garsi a distanze impo-
nenti, In sostanza, lo
stesso avviene quando
si spara un colpo di
fucile o di pistola, sal-
vo la dannosa ripeti-
wione del femomeno.
Anche per le armi da
fuoco, da lungo tem-
po si & pensato ad e
scogitare mezzi da eli-
minarne il Tumore.
rend.endme gli effetti
il sorprendenti e mi-
r_-ldlall 8i ricordera ad

ni fa, mmstente nella

alla boc-
eca di un fucile di mn
grosso € corto cilindro
di lamiera. intramez-
zato intermamente da
tanti dischi foratl. per

ca dell’arma., invece di urtare
direttamente sull'aria  am-

nei vani cilindriei fra i tra-

megzi, passando dall'una al-
U'altra. mmdelmhmm

bassa. 1] sistema era abba-
stanza efficace. In modo as-
solutamente analogo sono
fatti tuttors i silenziatori
delle automobill. Qui tutt
conoscono  l'elemento  silen-
zistore intercalato nel tubo

di scarico, costituito da un
grusso ¢ilindro di lamiera
mmmente tramezzi plani o

mamnenmreimdjm—
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rico riducendo molte bene il rumore. Una
buona au moderna, do corre su
strada A velocith normale, emette mfatli
un leggero sibilo, ben diverso dallo scoppio
! dello ito aperto,

Immsginiamo ora, perd, di avere non gis
un motore di modesta potenza come quel-
lo dell’automobile. ma un motore d'aero-
plano di potenza circa cento volte mag-
giore, Quell'elemento silenzianie, cne era
£ia nell'auto pesante e ingombrante, diven
ta ora di dimenzioni e peso proibitivi. Quet
ln riduzione delia libertd di useita dei gas.
tradotta in contropressione allo scarico,
che spreca una certa percentuale di poten
#a anche nell'automobile, porta via deci-
ne & centinaig di cavalli al potente moto-
re daeroplano, Quellingombro, che linga-
gnere automobilista nasconde facilments
sotto il telalo e fra le ruote, & un proble-
ma per l'ingegnere aeronautico, cheé non
pud costringerlo nella, gia accupata cabioa
¢ deve esporlo al vento, com altro spreco
di potenza per effetto aerodinamico, Non
¢i meravigliamo, percid, se ancora Taero-
plane silenziosp & un mito,

In attesa della soluzione completa ogni
costruttore ha intanto escogitato dei pal-
hativi. Cosi si some visti tubi i Sscarico
appiattiti e profilati nel senso del m%m.
in eul i gas uscenti vengono laminatl e
raffreddati (per effetto del ventu relativo)
;rima @i sfuggire liberamenie sll'indisto
Cappuesi allo secarico, di formn: talvoita
nssal sirane, che lasciavano espandere al
chiuso 11 gas per poi trafilarlo attraverso
fori piceoli e fitti delfla pamie Catene di
tubd di Venturi, che costringevanc i gas &

ve esf i e PrEssi in mo.
do da sp ne & ne 1 o=
netica, cnll.cmi frontali. n ecul il sas

caldissi viene for :ﬂ‘f‘reﬂdatc in
modo da v d
prima di riportnr}.o all'indietro ven'-n Fu-
seita,

Con gualsiasi soluzione. il problem del
stlenziamento del motore d'acroplano
senta un triplice ordine di d:ﬂn:ull.k ‘Pro-
blema di p . perch allo
Scarico 1ibe'ru unc scarico pm o menp osta-
colato da de\rzamoni o mascheramenti, s.x
genera inevi una cor
ne, che frena il motore riducendone l'effi-
clenza. P'mb]em di peso, perche quesio
it dovrd essere vo-
luminoso e robu_sr.o_ se vuol essere efficace
e durevole. Problema di materiale. perche
W sllenzigiore riceve 1
gas caldissimi e cor-
rosivi che i motore
proietta violentemente "
alle scarico. Materiall
refrattari e metalli 1-
nossidabill 's1 sono al-
tetnati nel difficile
compito, finora ¢on ri-
sultati incompleti. In
sostanza, la ragione del
gusio & insita nella
imperfezione congenita
del motore a scoppio.
che getta via allo sca-
rizo ‘sottoforma digas
caldo ad elevata velo-
cita una gquantta di
energia termica e di-
namica, La soluzione
ideale & dunque guella
che, invece di lasciare
# guesta energia 1'in-
grato compito di gene-
rare del  rumore, la
utilizzasse in modo -
tile al- volo. Si pud
pensare a far sfuggi-
re. i gas allindietro.
utilizzandone Teffetto
di reazione per ¢reare
un  supplemento  di
propulsione, ma cio &
praticamente effettua-
bile =soltanto a grandi
velocita di traslazio-
ne, lontane ancora da
quelle normali di volo. Megiio ancora si
pud impiegare tutta questa energia in una
turbina a gas: la cui rotazione sm'a ur.il-
mente impi da un

pace di alimentare Dﬂteutemmte il mour

La nostra avipzione da ricognizione =i &
arricchita ultimamente di un moderno ve-
livolo che pud assolvere oltre ai compuut
della ricognizione strategica e ftattica an-
che quelli del bombardamento leggero,

Il «Caproni 313» frutto dl studi e di
ricerche atiraverso la cosiruzione di una
serie di velivol che, mati ecol bimotore
« Ghiblip destinato al servizio di presidio
coloniale, si & sviluppato con il « Libeccio s
Ca 310, I C'n 311 e Ca. 312.

Capace di trasportare un carico notevo
Ie di bombe ¢ dotato di un efficace com-
plesso difensivo, il Co. 313 ha una strui-
tura che gli permette una ampio campo
di visibilita in tutte le diregioni e quindi
assolvere degnamente i compit] dell'osser-
vazione aerea.

I puntamento delle bombe
viene eseguito in collaborazio-
ne tra il primo pilota che
porta 'spparecchio in direzio-
ne del bersaglic € losserva-

re stesso. E' guesta app ung e
su cui pitt’ si sono accaniti | tesnici, In
gquesto casc. il peso della turbina, che fa
da silenzialore, pud essere o id come

tore-p ¢ che puo effet-
tuare piccole correzioni di
divezione ed eseguire B

utile. in guantg fs parte del sistema di
compressione. Resta pero sempre il grave
problema dei materiali con cui 5i dovra
costruire: ung macchina complessa ed im-
portante, lavorante con un floido caldo e
chimicamente attive quale il gas di sca-
rico del mozorm

punt [ |°

Come i tipi precedenti
dal guale trae origine il
Ca. 313 & un monoplanc
ad ala bassa a struttura
mista L'ala completa-
menie a sbalzo e pro-
filo semi-spesso, & co-
struita In legno con armature
metalliche e rivestita in compensato

La vera, m-
fine quella,. di eliminare il mowne a scop-
pio, Ma di guesta inter
parleremo un’alira volta.

MARGUS

e tela
Sul

longherone principale sono rica-
vati gli attacchi dei semi-carrelli e del

castelll motove. Lals e munita di aletto-
mdi manovra e di curvatura per Diperso-
stentazione. Attacchi speciall & spinotic
uhnisrono l'ala alla fusoliera la cui parie
anteriore € costruita in profilati di lamie-
¥4 di acciaio con rivestimento di metallo
trasparente e lamiera leggera,

La parte centrale ¢ posteriore dells fu-
sobiera e costrulla in tubi di accinio al
quali & fissuta una sovrastruttura di Jegno
che parta if rivestimento di fela verniciata

Il carrelio di atterraggio a larga car
reggiate, comsta di due semi-carrelli indi-
pendenti muniti & fremi alle ruote e di
ammortizzatori, I semicarrelli sono retrat
tili in velo con comando idraulico i

abbassamento der semi-caiTelli & garantito
da un comando meccanico di fortuna.

Sul muso della prua ¢ ricavata la cabi-
na dell'osservatore-puntatore. completa-
mente trasparente e situata in posizione
avanzatls rispetto all'ala e ai motori cosic-
ché permette unottima wvisibilita senza
ostacoli verso I'avanti e verso la zona in-
feriore, caratieristica questa che permette
di osservare a lungo il terremo sorvolato,
senza dover costringere il velivole ad evo-
Juzioni.

1 'osservatore dispone di un sedile a schie-
nale situato al centro della cabina ed ha
a portata di mano i congegni dei lancis-
bombe. il do della hi foto-
grafica e dell'spparecchio radio.

Posteriormente alla cabina dell'osserva-
tore, ma sempre avanti all'ala e quindi con
oltima visibilita, & situata la cabina di pi-
lotapgio a posti alfiancati.

Il comando a volante con pianione cen-
trale & unico, ma & trasferibile dall'uno
all'altro posto, Le pedaliere invece sono
doppie, quelle di destra possono essere ri-
baitate al pari del relativo seggioling per
permettere il passaggio dalla parte poste-
riore della fusoliers alla eabina di punta-
mento.

L'armamento difensivo ¢ costhuito da
tre milragliatrici: una & tiro anteriore, si-
stemata sul borde di attacco dellala vie-
ne azionata dal primo pilota; le sltre due
s0n0 montate in torrette, una per il tiro
dell'emisfero superiore e laltra per I
difesa del settore posteriore e inferiore in
prossimita dell'apparecchio radio, in modo
ds consentire al marconista-mitragliere il
pronto impiego dell'arms,

I lancia-bombe permettono ls Sospensio-
ne orizzontale di 400 kg di esplosivo nelle
vs.rie combinazioni di peso. I serbatoi della

dal posto di pilotaggio. In caso di guasti lo

della ¢ ita dl oltre 1000 Titri
sono allogati in compartimenti dell'ala, a
destra e a sinistra della fusoliera.

Del Ca. 313 € prevista anche la.versione
civile che pud trasportare oltre all'equipag-
gio, ai bagasli e alla posts. sei passeggeri
sistematl in comode poltrone sistemate lun-
go 1 fianchi della fusoliera,

Questo tipo di velivolo & indicato

per il veloee smistamento del

traffico  aereo sulle

tinee di penetrazione

to con 1

centn di traffico pia
importanti.

Sul welivolo sono

montati due motork [-
sotta Fraschini Delta RC.
35 a 12 cilindri  disposti
a V rovesciato, raflreddati
ad aria che azionano eli-
che melalliche {riple =a
passo  variabile in volo.

Con questi molori che

sviluppano ung potenza di
620 c. v. al suolo e di 700
€. v. alla quota di 3500 metri
il Ca, 313 ha le seguenti ca-
ratteristiche: Velocith massi

ma 445 km-hi Veloeita di

crociera. 370 lm-h.; Velocita
minima 126 km.h.; Tangenze
8.500 metri; Autonemia con ca-
rico militare completo 1.000 km.:
Autonomia massima 1700 lkm.

A, M.



Il sondaggio dell'simosfera con appu.
recehio senza motore trovo in Germania

il substrato ole per il Svi-
luppo, e i risultati notevoll, man mano con-
seguiti, incitarono le altre Nazioni alla dif-
fusione dei wuovi mezzi peér sondare Pat-
mosfera.

Le grandi ali degh alianti ormal si ele-
vano quas. dovungue - 1 giovani sono par-
nealarmente aftirati in guesta nuova via
che luminosamente si apre alle loro parti-
rolari attituding,

Alle prime fasi di orientamento ben pre-
sLo subentrarono le coordinazioni con le
scienze sperimentali e, pia intimamente,
con la Meteorologia e 1'aerologia: e nel
0 po- il perfs della tecnica
« l'abilita dei piloti favorirono le evoluzio-
ni gempre pil ardite Le gare nazionali e
fniernazionali, con lo spirito tivo

dentl comungue esse si-onginino, Un esem-
plo tipico lo troviamo nell'attraversamento
delle Alpi che fu praticato da pig alianti.
in partenza da Berna, nel maggio 1538 I1
volo & vela al disopra delle Alpi @ Ia pil
brillante affermazione delle molte possi-
bilitd del pilota di aliante

Se correntl dinamiche, correnti di rilie-
vo, favorirono il sorvoio delle cime pin ele-
vate, dei ghiacciai piu scintillanti, le cor-
renti termiche, alla loro volta, che si gene-
rano nelle strette conche dei pendii Toc-
ciosi, nei eampicelli di neve a ridosso del-
1a chiostra di cuspidi, di creste, di guglie,
diedero modo di compilere sbalzi rapidi ren,
dendost amica la natura, grande in ogni
manifestazione,

Come ben dice Georgii. 'apostolo pha
fervente del volo a vela, i magnifici risul-

aviatorio, hanne sempre dato nuovl im-
pulsi all'efficienza del volo, e 1 T30 km, di
percorso @ meéta precedentemente stabili-
ta e gli 8000 metri sul livello del mare, at-
lestano 1 perfezi 1ti it nel
gro di poco pilt di un decennio. E oggi
nei paesi dove il volo a vela & molto svi-
luppato, si lavora attormo alle possibilita
di superare t 10.000 metri: cioé di pene-
1rare nells stratosfera dove laliante non
1roverebbe correntl verticall, bensi note-
vali correnti orizzomiali che forse favori:
ratmo lunghe traversate, sorvolando con-
Lmenti ¢ mari alla quota ove il cielo fre-
gagniemente € sereno e I'atmosfera € lu-
cida nelle sie plu pure colorazionl AFZUTTE.

Due vie diverse sonp state segulte e cia-
seuna di esse. ad intervalli ha subito
maggiore sviluppo: le correnti termiche
¢ ie correnti ascendenti lungo 1 pendio
del monii

Una netta divisione Ira guestl diversi me-
sodi in effelti pou esiste, ¢ st puo dire
¢he nel volo & vela sl ecerca, ove si presenil
l'oceasione. di sfrattare le correnti ascen-

NASO 1

cord a mim 1000
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taii ot i con | voli fra i monti rimetto-
no in avge il volo a wvela lungo i pendii.
che era stato posto in seconda linea dal
fiorire del volo termico; e fanno sviluppare,
oltre il wvolo termico. l'utilizzazione delle
correnti ascendenti dinamiche lungo ghi
ostacol i dal monti al fluire delle
masse d'aria dai luogh! di pill elevata pres-
stone verso le zone di pil bassa pressione.
Questo continuo Drogresso mira & dare
al volo o vela la possibilita di solcare la
atmosfera con gualungue situazione atmo-
sferica, poich2. sia in occasione di bello o
di cattivo tempo, ¥i & ¥

Berodinamica di un aliante pud venire
migliorata notevolmente dando un’oppor-
tuna forma sala fusclierz ¢ rid dol

UAQUILONE)

schiera di appassionati,
quasi

rimanendo perd
Scom osciuti alla mageioranza. Le

gradualmente sino ad incorporaria con l'ala
stessa.-La protezione del pilota é migliorata
con una cappotta esterna in modo da Lo~
gliere cosi Pinterruzione della forma della
| i I freni di: iei permettono
di ridurre ad un limite sopportabile l'alta
veloeita di picchiats degli alianti, Perfezio-
namenti tutti che oltre a dare una note-
vole sicurezza per i voli acrobatici o en-
iro le nubl, rendono possibile i1 raggiun-
gimenta di quote elevate. utilizzando le
forti correnti ascendenti che non di rado
si_verificano negli ammasst cumuliformi.

Ora. miei cari letbori, vi gioco un liro
mancino; pianto larticolo & metd e vi la-
scio con tanto di naso, Eh gia, infatti
tutto quanto ho detto finora non & roba
mia, ma I'ho tolto da un libro interessan-
tissimo che bha visto la luce in questi gior-
ni. Il libro si intitola « Nuovi orizzonii del-

la meteorologia®» e ne & Pautore Filippo .

Eredia, sul valore del guale & superfluo
soffermarci. Bompiani ha- raccolto in una
edizione nitida e chiara gli scritti di que-
sto noto sclenziato sul fenomeni the si pre-
sentanc nell'atmosiera e che sono costan-
temente seguiti e studiatl da una piccola

put i infatti a carattere essenzial-
mente tecnico, con paroloni difficili e gran-
de sfosgio di formule matematiche e di
%, ¥, ¢ k non somp accessibili a tutti; cio
che abbiamo imparato sui libri di scuola
€ Insufficiente e draltra parte, le continue
innovazionl e scoperte hanno lasciato di
molto indietro la materiz allora studiata.

A tulti coloro gquindi che sono diretia
mente o indirettamente interessati ai pro-
blemi dell'aria ¢ ai suoi fenomeni per lo
sfruttamento. di_essa, il prof. Eredia e
venuto incontro con questo suo libro pia-
no, semplice e avvincenie, corredaio da
molte belle fotografie = da chisrissim
grafici e che non dovrebbe mancare nella
biblioteca di nessun aeromodellisia o volo-
velista,

Ad esso viotimando quindi, cari amici
se volete conoscere la fine dell'articolo, se
volete saperse come viene usate laeropla-
no contro la grandine. se volele conoscere
che cosa sia i1 misterioso raggio verde ¢
come si generino le aurore boreali, che dia-
volo sia il dinvolo di sabbia ¢ come !l sole
posse assumere & forma di un eappello
da carabiniere.

A. G.

sumiangig 1

to di masse d'arig. genesi di ogni manife-

Lo sviluppe del volo a vela si deve m
gran parte al costrutiore che rimane chiu-
s0 nelle sue officine e in piccola parte
partecipa alla glorin del pilota in yolo.
Grandi progressi si conseguirono col ren-
dere piccola la velocita di discesa. con un
buon angolo di planata, con grande aper-
tura alare. con ottime caratteristiche di vo-
lo. merce l'impiego di timone orizzontal
€ verticali compensati. e pili tardi con la
dimostrazione sperimentale che la bonta

=) -
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(Contii dal numere precedente;

Nasi

Il disegno del nasi viene tracciato

come guello delle centine secondo la se-
guente tabella:

Per la costruzicne si usano | listelli
di pioppo della sezione di mm, 5 « 8
& si procede come per le centine

I Fazzoletti vanno messi da entrambe
le fiancate in corrispondenza de] bioc-

VALORI DELLE ORDINATE DEI PROFILI IN FUNZIONE DELLE
ASCISSE ESPRESSE IN PERCENTUALLI DELLA LUNGHEZZA
DELLA CORDA DI RIFERIMENTO X.

NASl |y o 4esles5[5 ms 40 90 30 4o 50|60

1 74 43 '53‘?5.59?-5”:'5.5 429 13g 460 16351456 143 497
(% 43 3 15|68 |5 3 © 25 5 2 i“*.
£,3,4.5|Ys 43 835 q;.s]us.s|429 139 6o 163 153 157|116
iﬁ;ﬁf_\d:;_es T!s.jj 3 . 5|3 o 25 #5 22 5::5
13 g.;____t:s__m.. qa_ua f‘iﬂi i6o 463 453 . .
i w0 lig 0 8. 8,8 5 i
4 ys 6o 94 imr 193 434 W3 464 163 454 . >
& i 60 45|36 |25 26 23 94 %2598 . .
My 86 [412 1931434 the (150 461 464 457 .
B Yi 86 % 68|62 60|57 52 S25 55 . .

E' da notare che per il naso n. 11 &
bene fare una centina completa come
la n, 11 gGalla guale si asporiera la
coda che, ricoperta su una flancata con
compensate da mm. 1 servira da termi-
nale econ l'alettone in corrispondenza
della centina n, 8

1 nasi-n. 1 e 2 terminanc in corri-
spondenza del diagonale, mentre gli al
tri, escluso il n. 11 che va fino al lon-
gheroneino porta-alettone, terminano al
filo anteriore de] jongherone principale,
sl-dovra pertanto tener conto come per
le centine della seguente tabella dei
vari di A-e di B-

RETER

Am _Lt.ﬂli‘i.l!‘is_i -I?',Z.L'fﬁ; E’t

EE
B in | 3271327 (327 32¢13271327|52

chetto del bordo di attaceo e de] listel-
lo n. 2 e per | nasi n_ ! e 2 anche in
corrispondenza del listello n. 3 e 4

A A ity

. L DELLA TORRE

Rengto botte, Algie. -
mio caro. non bisogns mai abbandonare nes-

A guesto mondo,

suna neanche quelis df Ticevere
una risposta dall's Aquilone »

La tela di cotone va bene come materiale
di ricopertura, perdd ti conslglio la seta, mol-
to pla leggern, pit solida, meglio vernictabile

Per applicarla alle strutture basts una
colla qualsiasi, la migliore perd & certamen-
te il collante cellulosico, poiché oltre ad
casere solidissi T e Tapl-
de e guindi velocity di 1 d
risp re una _di spiMature

Per rivestire in sets, od in tela, dovral

questo. procedimento.

Comincia con il fissare Ia tela su di una
mits delln fusoliera, per esempioc sul

muso, e fissala poi su un elemento perpen-
dicolare a3 guesto, per esemplo sul longhe-
rone  superiore deila fusoliera

Il lissaggio va fatto con spilli ed essi de-
vano servire a tenmere la stoifa nella tensione
voluta. Man mano che le spillature sono fi-
nite s passa sulla tela, In Ccorrispondenta
del longh ‘0 delle ordinate sulle gquall

4 gtata eseguits la spillatura. un po’ di colla
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& con il dito la & cosiringe o passare nitra-
verso il tessuto ed a vemnire & contatto con
i1 legnao.

Quando le due prime gpillature indicate
sono finite e Ia colla ha fatto presa. la stof-
fa va tesa, spillata ed ineoliata sull’ordinata
di coda della fusoliern e sul longherone In-
feriore, Si ripete poi Voperezicne per l'alira
metdh della fusolierd ¢ cosl In coperturn &

Non & io i la. tela
su tuttl | Hstelli di forma dells fusolieran
polché a gquesta funzione nrovvede I ver-
nice’ tenditela slessa

L'apertura ‘alare del « Lupus 3 & di poco
superiore ad 'un metro

Libero Simond, Trieste. — Quando un ap-
parécchio 4 motore entrs in vite orizrontile
gl alettoni sono o zero (questo lo ha detto
U'ingegnere di redazione). Per la tabelis del
RAF. 32 t conviene aspettare | prossimi
numeri dell’s Aquilone » poiché verrd ripub-
blicats, insieme ad altri profil, Ira due o
tre seitimane. Per rendere impermeabile la
ricopertura di cartd puol usaTe und qualsinsi
vernice alla niwocellulosa colorats o tra-
aparente

Jmiadéw
per fuscliore

Ecco un sistema DUCYO per costruire fu-
soliere di forme complesse senza svergo.
iature € dissimetrie.

Si preparano. usando compensato comu-
ne. da mm. 3. slquante strisce idue per
ogni ordinata) su ognuna delle guali, ad
allegzze psattamente uguali, si praticano de.
gli incasiri la cuoi sezione sard quella del
listelli che s'intende usare. Ognuna d'esse
viene poi fissata, con colla ¢ chiodini ad
uns base di legno duro, spessa almeno
mm. § (vedere disegno 1) verificandone ac:
vuratamente & perfetta perpendicolaritd al
suolo. Fissato poi il disegno m pianta del
Ja fusoliera su una tavoletta plansg. & pian.
‘ano questi supporti a filo d'ogni segno di
ordinats, facendoli nello siesso tempo pe
netrare entro la linea di contorno deila
fusoliera di tanti mm. gquanto & l'inca.
stro inelocaso della figura mm 3 Ades:
=0 sl _pongono nelle scanalature a destrs e
sinistra due listelli, o tenere a posto { qua-
i bastera 'ordinata maggiore idizsegno 2).

Come si vede sl hanno sllora due lstelli
perfettamente paraliell alla taveoletta e per-
pendicolari al contorno; non st ha altro da
fare che incollare le alire ordinaie, badan:
do che, pur essendo accoslate ai supporti
non vi aderigea la colla. ¢ applicare. una

volta seccata guesta. gli altrl listelli. pro.
vedendo simmetricamente

Questo per fusoliere che hanno un listel.
lo parallelo alla linea di traziome; per le
altre, invece, basiera lavorare sul disegno
di fianco ¢ seguire Ia stessn istruzione.

5i consiglia di adottare un-listellp tipo e
fare | supporti in numero e grandezza suf-
fefenti, affinché possano bastare per fu-
snherr.- diogni tipo e grandezza.

cosl d enlmme cel

i com.

luiusim i pcm-a.unn ottenere I

Nel progetiare guesto veleggiatore, dise-
gnato per i1 Corso di Aeromodellismo dells
scuola medip unica nel Collegio S. Vin-
cenzo di Piacenza, 5¢ & cercato di conciliare
la semplicita costruttiva con 1s
passibilita di pitenere buone caratieristiche
di volo Anzi le doti di volo sono proprio
garantite dalla semplicita delle linee e del-
la struttura che permetiono una lavorazione
molto precisa anche da parte di chi & an-
cora agli inizii della carriera aeromodelll-
stica,

1 materiali implegati sono nazionali ed
alla portata di tuttd) il ploppo in listelli,
tondini e tranciato vi é usato largamente
mentre l'impiego del pitt costoso compen-
satp € limitato alle parti che debbono sop-
portare i massimi sforai

L'ala ha un profilo biconvesso -all'attacco
con la fuscliera; 1'S. L. 1 nella parte cen-
trale ed un biconvesso simmetrico alle
estremita; questa disposizione di profill, fn-
steme con la forma in pianta ed {1 doppio
diedro frontzle, cres una distribuzione del-
la portanza molto opportuna al fini aerc-
dinamici e strutturali. 8i puo oblettare che
il doppio diedro abbassa il centro di pres-
stone. bisogna perd tener conto che abbasss
anche il centro di gravita speclalmente nel
caso de] veleggiatore in cul {1 peso dell'ala
rappresenia una buona percentuale del pe:
S0 toinle

L'ala si costruisce facilmente i -quattro
pexzi dittinti che poi vengono collegati me-
dignte le apposite guance di compensato.

Le coriting di tranciato sono collegate da

un lungherone unico che nella parte cen-
trale dell'ala ¢ formato da due Iistelli di
Pioppo da 2x3 e da una controventatura di
irrigidimento pure in pioppo: nelle parti
rastremate invece i listelli sono da 2x3 e
non Vi sono controventature, Al ecentro,
vicino alla fusoliera. due guance di com-
pensato sottile o di tranciato formano un
robusto cassone, Gli sforzi di torsione sono
assorbiti dal rivestimento m carta da di-
segno del bordo d'attacco.

Solidale all'ala, nella sua parte centrale,
si trova una carenatura che si adagia. con
leggero gioco, in un corrispordente alloggia-
mento nella fusoliera, I soliti elastici ten-
gono a posto tutto. Chi (rovasse che un‘ala
di 1 metro e ottanta In un pezzo solo €
iroppo ingombrante, pud [acil e adol-

s

lungheroni per evitare ognl dannoso ingob-
bamenlo, Si pud usare tanto la seta quan-
0 la pergaming non troppo sm.tlln memre
per l'ala &
dirittura la vergatina,

n micu alare si aggira sul venti grs.m-
mi per di o dro. Di questo
@ stata preparala una tavola costruttiva
particolareggiata che gli interessati potran-
no richiedere all'autore in Via Clbrario 37,
Torino.

Una

ROMA

GUIDOD TERIAGOD

Beco I8 ¢ ento per i d

Avromo.
dellistico organizzato dalla Sede Provinciale
della RUNA ¢A JGuidon! » di Roma

Art. 1. — La Sede Provinciale della R, U.
N, A «A Guidonis Roma bandisce per il
glorno 25 maggio 1941-XIX wn Rodumo Ae-
romodellistico che 51 svolpera sul Campo del
ie Mareigiiana

Art. 2. — Possuno poriecipare al Roduno
tutti gh aeromodellisti soci € mon soci che
stano in possesso dell'ultestato di aeromodel.
lista o meno, 1
esgere di qualungue Hpo pumhc ;.ummh dt
Susoliera interamente chiuse,

Non & ammesso lo sgencie in volo di par-
it dei modello.

Art. 3. — Il Rodung comprende ire ca-

tegorie!
a) Modefli volanti a fusoliera veleggia-
tori.

b} Modelli volanti’ a fusolicra con
tore ¢ matasse elastica,

) Modelli nolanti a jusoliera con mcru-rc
& scoppio.

Art. 5§ — Lliscrizione ol Raduno, che deve
pervenire entro {1 20 maggio 1941-X1X. alla
Sede Prop. dells R.UNA, di Roma, pigzic
del Popolo 18, Roma, déve essere accompd-
gnata dal versamento di L. 5 per ciascun
modelle pertecipante. Le iserizioni che per.
verranno dopo tale datas nom saranno ac-
ceftate.

Art. 6. Ogni concorrenie deve effettua.
re una serie 4i tre lonci, per @ veleggiatori
¢ per guelli ¢ metassa elostice. due per i

con- moloTe O scoppi

oL

tare il solito attacco a baionetta,
1) piano di quota, di costruzione leggeris
sima, €. grazie alla sua posivione ed sl die-

dro frontale, completamente fuort dalla scia:

aerodi tea dell'ala. Lungh e centi-
ne sono in tranciato; il contormo € in ton-
dino. di pioppo a dug mm.

La forma di fanco della fusoliera rispon-

Bono colassificeti 1 lenei di durata minime
dit 36, .I' kxm di duratn {nferiore a 30" sono
£35eTe
Ogm due lanci mm:m.! CONSEcH-
un woio. classificato di

ripetuti:
1ivl equivalgono ad
durata nulia. p

Art, 7. — Il tencio avviend secondo le nor.
me stabite dal Codice Sportive F. A 1. Re-
sui Primati Modelld Volanti ed

de asilla necessita di situare il pi in basso
possibile 12 zavorra di centraggio pur con-
servando una posizione elevala del centro
di spinta laterale. La costruzione & di tipo
ortodosso: ¢'é soltanto da notare che nella
parte anteriore la forma e affidata ad un

plete in meno di un'ora.
ALBERTO SORAGCO

Tiv to di cartoncin
appliesto € rifinito. Nella parte posteriore

esclusivamente da terra per mezeo dell’clice
per la Cotegoria ¢

Art. 8. — I tempo di volo vicne eronone-
trato dall'istante nel guale o modello s1 di-
stacea dal sistema di laneio per lo Categ. o)
dal lancio ¢ mano per lo Categ. b) fine al
momento del ritorfio ol suolo dell'urio con.
tro un ostacolo, dglle scomparsa dalla st
del Commissario addetto al controllo ¢ del

trista.

1l rivestimento pogela 1e sui

9

la gara & di durato
oo ;unzumama!r:o tmitato me& motore, I
laneio da terra, i 1L ot
mezzo dell'elicn. Ogni wodello  deve essere
provvisto, ¢ curs del comcorrente, di ¥n au-
toscalio interruttore delle corrente d'oocen-
slone regolato per wna durota @i 30 il fun-
slonamento. tiene controllato dalla Direzione
della gara eon ammizsione di uno gearto non
superiore a §% in pik o 3" i meno. Il tema
po di vole viene calecolato dal ‘momenio dello
mesza in azione delloutoscatto fino al mo-
mento del riterno al suolo, dell'urto contro
un ostacoio, delly scomparsa dalla vista del
Conmissaric addetto ¢ del cromometrista

L'arresto del motore € controllato da ter-
ra, ed € ammesso per la durate @i funziono-
mento, uno searto di 3 in pin o m meno
det 30" stabiittl «come sopra: le durate su.
periori od inferiori rispettivamente a 35"
¢ 27" deterninano Pinvaelidita della prova

I tempo di volo delle prove valide agli
effetti delle classiftea, piene determincto og-
giungendo o detraendo dal tempo totale cro.
nomeirato, un numero di zecondi uguale
al tripla det numero det secondi di funzio-
namento del moiore in menc o in pit der
a0 stabiliti.

Art. 8. — Lo elazzifica, per tutte [e cate.
gorie, viene stabilitg in base al miglior tem-
po di volo realizzato.

Art. Il. — Gt eventuali reclami devono
essere presentell ela Direzione del Raduno
entro un'ora della fine delle gare, accom-
pagnati dal deposito di L. 10 che é restitui.
to nel solo coso che 4 reclamo rinulti fon-
daro

Art, 12. — 1 poncorrenti che danneggianc
i modellt dt elitri concorrenii o comungQue
intraleieno 1 repolare svolgimento del Ra-
dund o compianc aifi di indizeipling, somo
squalificati.

Art. 13, — Per tutte le guestioni che pos-
someo gorgere o testo il Regolamento dell'ul.
iiing concorso Nazionale per Modelli Volanti
Saglpo eventuali modifiche appuntawmento
rimane stabilito: per domenica 25 maggio
1941 X1X, nile ore 830 preszo il cancello di
aooesso alla  palecsing delln RUNA - Aero.
porto del Littorio.

Per la Categoria ¢

] I I E., P
i SR
o

Riprendendo Vattivitad radunisice, dome-
nica 0§ wna jolto schiere 4i concorrents con
22 modelli 3 sono redunatl a Punta Sabbiont
(Venezin) per disputarsi i XVIIl Raduno-
T

Purtroppo le gondiziont etmosferiche non
secomdarono lo buoma vpolontd dei modellisti
che mon desistetlers un momenio dal lan-
ciare ¢ loro modelli; i tempi 4i volo ottenuti
ranine riferiti percic olle wole dotf bei modellt
esciudendosi affatto. 4 ventaggio delle cor
renti ascensionali.

Lo mancanze della scuola Wi Mestre nom
tolse grande vivgcits e movimento alla gara
che ben potrebbe chiomarsi w le gere-«dei fre
mvinntion,

Linizio fu- scialbo, €. per crrori di lancio.
grave di scossature che tolsero dalla compe
tizione gnche rmxmm veramente ben fatti
cosi st rovn i di
¢ di Soceon e di pareeem altri

Un 329" di Gajo segna i primo buon tem-

della giornata. # modello, perd, vola troppo
diritte ¢ finisce tn mare ad wng cevia di-
stanza dolle costa, & si guasta,

Poi, menirs prima erg stata calma patia,
si evo dal Sud wn venticello che ando sem-
pre pi rinforzendo ed ostacolando i lanci
d!lrntti 1 modelll, dope 1 3 minuti, spertveno
quesi tuttt dalle pisla

Linsistere mei lonei diede pero i tempt mi-
glior| con 3°30" del ‘bel velegglatore di Brolio.
F33” di Sebbaodin, 340" di Michelettl, e 3'55"
¢ & guingl 4i Di Clemenie.

51 tenth la sorte anche dei modelli ad ela-
stico €, nonostente § vento che, come 5 so
¢ proibitive per questa categoria di modellt,
i ottennera tempi sufficienti, come 157" dal
modello di Gajo, 1'25" da guello di Sabbatin.
57" dalla « Cavalletta » di Lucio Populin che
tentave wie categoric muova per lui, mentre
& ritiravano gt altri per wotture nelle prove.

Dmmzumu a q-mto Xvil Fammo?

e =%
specie ‘ned lanct wi mﬂo che mm qml
futti in
Vopera mwmtem di Populin e‘ di Bomvicini
che mettevano g dxammm degli inespertt
lg loro « prati invece,
une buona przpnmalone tecmdca, una chiara
ecomprensions dei difetti dei modelli ed unag
intelligente corresione dei medesimi, infine
wna gran buota volonts di corrispondere al-
Popera degli istrutiori di aeromodellismo su-
perando le¢ difficolta del momento,

Avendo accennalo alle orverse comdiziond
atmosferiche, »d alle rofture derivatene, non
& da meravigharsi se il nome dei « cannoni ¥
non suoni ira 1 vingentl. It nome del vinci-
tore, inpece, forse riuscirg nuopo. §i tratio
di umna buona promesse della quale nom di-
speriamo

Ed ecco la classifica:

Velegglutori — 1. Di Clemente Gianecarlo.
in 355", punti 56, 2. Micheletti E., in 3'30"
punti 41; 3. sah_hudﬁ'l 5, tn 133" punti .14
4. Brotto, tn 330", p. 3:; 5. qu‘ m 3257,
punti 0.

Modelli ad elastico — 1. Gafo Bernardo,
in J°57", punti 2§ 2. Sabbadin S. in 1°257.




Continuazione dol nuwmero precedents)

Breéau. che & pienament conscio delle dif-
ficolth del lancio, aziona non solaments
J'elica, ma anche la ruota pesteriore, In-
eressante il rivestimento in cellon, che do
vrebbe diminuire la resistenza dell'aria per
11 pilota, Per la stessa ragione le ruote so-
no rivestite di vetro, Le prove ebbero, se-
condo Bréau, n esito buono., Certamente

successt non saranno stati abbondanti

Ma mon s pud negare una possibilita di
muglioramento del tipo Aviette, sviluppan-
dn la potenza dellelica. 11 peso di circa
30 chili potrebbe essere ancora diminuito
con una costruzione pid leggera delle ali
+ della biicletta, cosi da aumentare le
possibilith di volo,

A Berlino, verse la mela di marzo del
1931 1 Zaschka intra-
prese con buon suecesso dm voli col suo
apparecchip a trazione muscolare. Egli
che per parecchio tempo si era occupato
della tecnica del volo e di invenzioni re-
lative._mostro ad una piccola cerchia di in-
timi 11 suo apparecchio, nel quale per mez-
20 di una pedaliers era azionata Velica
d1 speciale rendimento, offrendo all'arix
una superficie maggiore di atiacco e au-
mentando in questo modo lefficienza, T
primi voli di prova ebbero risultato mode-
5o, L'apparecchio che r i un‘altes-
£4 di 150 m, dal suolo vold per aleuni me-
tri, Erano pil salti che veri voli a eausa
del peso eccessivo della fusoliera, che era
costruita in tubl di ferro a guisa di una bi-
cicketta,

Zaschka aveva essguito 1 suol laveri sen-
#a aiuto finanziario e I'acquisto di mate-
riale piu leggerp e pill costoso non gli era
possibile. Sperava pero di poter i

guire dei voli, anche lunghi, col sno appa-
recchio a I(razione museolare non appens
queso sarebbe definitivamente finito.

.Due aliri entusiastl seguaci dell'apparec-
chio muscolare. il sergente maggiore a ri-
poso Linde « il sup collab e Son-
ne hanno esibito nel 1934 ad Adlershnl'

presso Berline una costruzione inleressan
t¢. Di questo apparecchio e del suo costrut:
tore riférisce un giornale berlinese come
segue: « Nella colonia della polizia di Ad-
Jershof si trova il sergente maggiore a ri
poso, Lindemann, il costruttore di un appa-
recchio ad all baitenti Entrando nel suo
appartamento si comprende subito; un en-
tusiasta del volo, Si ved plani.

pace. Egli non s'illude che il suo tipo possa
raggiungere dei primati. Sperg solamente
di poter indicare nuove vie al volo a wvela
tedesco. Se e in quale misura- questo sard

possibile, lo mostrerd la pratica.
In merite ai suc i di guesta hi
parleremo in segufto. I successi. meravi-

gliosi del yolo a vela negli annd scorsi han-
no dato & questo ramo del volo uno svi-
luppo enorme. conquistandogli un posto di
onore accanto al volo a motore. Perd il
volo a vela & legato alla presenza del vento,
senza di questo, voli maggiori si devono
Aralasciare; Era logica quindi T'idea di crea-
re con un ulteriore perfezionamento un
velegeiatore che eventualmente si potesse

IENMEre S0Spese per pil tempo nellarna per
mezzo. della Torza muscolare del pilota,

B. HAESSLER E VILLINGER VOLANO
PER IL PREMIO DELLA SOCIETA' PO-
LITECNICA DI FRANCOFORTE SUL

Il primo incitamento all'energica conqui-
sta dell'antichissima e sempre inutilmente
vagheggiata méta lo diede il noto ngegne-
re Oskar Ursinus. Egli, uomo col cuore en-
tusiasta per il valo. si trovava ‘ovunque
Cera itd di incox i to, di or-

ecaleoli. In angolo 1mo Stranissimo model-
Jo. L'inventore ¢i mostra poi il certificato
del 1k t del D s Luftfahrt
Verein che attesta lattitudine dell'apparec-
chio, di lancio e di veleggiatore, a scopa
dl prove. Con Ia convinzione che teorica-
mente e tecnicamente tutto & sensza ecce-
zione, si osserva un po' pil da vicino lo
strano uccello.

Con un'apertura d'ali di 8 m. pesa 85
chili. Questo apparecchio & trazione musco-
lare. come lo chiama il costruttore, & fatto
col legno di conifera americana, alla quale
soltanto dopo trent'anni crescono i rRmi,
fatto stra i0 come | stes.
50, La fusol & una t ti & ruota
libera, con pedali, asta, manubric e gom-
me. S| agglunge zolamente una serie di
leve che aziona 1 comandi. Un leggerissimo
pendio, dovrebbe bastare azionando i pe-
dali, per poter volare.

Lindemann ha chiesto il brevetwo per la

hi Egli sperava dipoter appor-

re Vindustria per la sua costruzione per
poter poi, ricevendone aiuto, provvedere a
miglioramenti.

Eegli credeva fermamente di poter ese-

‘tare inaspetiate innovazioni nel velo a ve-
Ia. Costruisce dal 1927. Duranie la. guerra
=ervi nell'aeronsutica # da allora il pen-
siero del volo senza motore non gli dette

ganizzazione ¢ di batiaglia. Era 1l pioniere
del volo 'a vela, Gli 5i deve molto,

Nel iuglio 1533 la Societa Poutecn.lca di
Fr p le izi PEr un
£ONCOTS0 corn un premio di 5000 marchi per
1] primo volo a trazione muscolare, Secon-
do il regolamento il premio spettava a co-
Iui che per primo avesse eseguito un volo
a trazione muscolare, su pista chiusa, in-
torno a due paletti distanti uno dall'altro
500 m., senza toccare'il suoclo fra il lancio
e latterraggio. Era permesso al con-
corrente ol accumulare dells forza pri-
ma del volo. Quesic accumulamento do-
Veva pero avvenire dmm:m alla cnmmxss:c»
ne ica di 11 i nte
prima del volo. ¢ rnion doveva sorpassare i
30 minutl, L'accumulatore di energia do-
veva venir caricato sull'apparecchio.

‘Tale ) & stalo ineit ) & base
per ghi ultimi suceessi che in gquesto cam-
po sono stati raggiunti in Germania. Sul
campo dl Rebstock presso Francoforte sul
Meno riusci 11 29 agosto 1935 il primo « vo-
loy a trazione muscolare,

(Continua
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Mentre le ultime informazioni degll Stati

Uniti ci dicono <he lsggit 1a produzione
é in d @ che moltl
stabilimenti hanno chiuso [ battentl sia

per gll seiopert che per la mancanza del-
Talluminio, 71 Governo americanc auments
le promesse di aiuti alla Gran Brettagna.
el prossimi ia mesi gli inglesi dovrebbero

ricevere 20.00p aerop. Lo
Di questl, 10:700 doyrebbero essere [ormiti
in base alla recente legge di affitti ¢ pre-
Stitl, Fr I sono

nelle ordinazioni britanniche effettuate pri-
ma della legge stessa, Sono inoltre pronti
i progetti per un collegamenio aereo tra
1 due paesi allo scopp di portare in Inghll-
terra, & tappe, anchie gli appaTecent da sae-
cia di media nutonomia. 5S¢ guesto progetto
venisse realizzato 1 plloti americani porte-
rebbero gli aerel [ino a meta strada purché
nell’sitra meta non ci stano | tedesch! ad
accoglierli in ‘una maniers differente da
quella inglese

Dalin o Fortezza volante's alla e« Corssza-
ts dell'ariap .clera un piccolo fosso costi-
tuito dalla potenza ohe per non  essere
troppo distribuita in tanti motori doveva
naturalments mantenersi limitata. Ora pero
il eostruttors americano Douglas ha saltato
questo fosso con tutte le &2 tonnellate del
auo ultimo T B 39, °d 0 o la
corazzata dell'aria ». Qui s pud cominciare
a parlare davvero di protezione. per guanto
non 51 possieda ancorsn nessun  elemento
cirea | sistemi e le gualiiy della corazza-
tura. I1 fatto perd che nel grosso quadri-
motore ad ala bassa completamente metal-
lico di 64 metri d'aperturn alare, 40 di
lunghezza e 12 di alfezzs, slano state pliz-
wate delle torrette protette girevoll con can-
noni a tire Tapide e mitragliatrict deve
indurre & pensarc’ che qualeosa di nuovo
std per nascere nel campo delle Fortezze
Volant! finora chiwmmate ¢osi o0 per com-
plimento che per altro. Sperlamo soltanto
che con le torm trinate dl grosso calibro
non venga fuorl anche || cavriccio del tele-
metri e via via delle coffe e del pennoni

Tl «Dougias B. 194 & dotato dl quattro
motort a doppia stella di 18 elllndri Wright
Cyclone da 220p HP. ciascuno, | Serbatod
contengono 41.600 litri d! carburante per
una sutonomin di 9600 km. com un carice
di bombe di 18000 kg ed un eguipaggio
di 10 uomini. La velocith massima & rela-
tivamente bassa: 270 km -hi




(L"AQUILONE |

[a (/tmvvz aered

Gli incerti del mestiere

— Pronto. Chi parla?

— I giornelista P... Desidererei il co-
mandante delln sguadriglio.

Somg ip, Dite.

— Ah. capitano! Non vi seccherebbe di
darmi qualche particolare sull'ultima im-
presa del postro Adrone?

- Capisco, Il Blemheim obbattuto. 11
quarto, che é poeo.. Nom ¢'ero. Ma cf sono
i due ufficiali dellequipaggio. Essi vi sa-
pranno dire.

Un'altra voce ol microfono.

— Parla il tenente G... Il nostro Atrone,
uno dei comuni da nmg-utsmm Cingue uo-
mini, guaitro mitraghiatrici, solite bombe.
Ampio lavoro sul mare. Sul bacing del
Mediterranen centrale,

— I tempn?

ingannava, Un Blen-
hetm  d'assalio e da
bombardamento. Ci af-

re alla superiore in tor-
retta, il motorista ally
inferiore, io od una
delle laterali, il secon-
do pilota all'altra,

— E il Blenheim che
5i searavente ell'atfac-

to. Capisco. La pre-
sunsione..

— No, no...

— Comeg no.. Pron-
to, pronto, Parlate pit
chiaro!

— Non ha aitaccato.
Hu faito una econversione, nescondendosi
tra le nuvole. E noi abbiamo continuato la
rotta. In guerdia, perd..

— Ed € tutto qui? E Uabbattimento? Le
piroetie...

— Che cosa dite?

— Ho detto piroel-te, Danza di fuoco,

— Ah, bello volete dire? -Eh, si, poi €
venuto il bello. I due apporecchi inglesi
SOMO apparsi.,

— I due? E mom erg uno?

— No. Erano due..

— E mon wmi qvete detto che avevale
avvistato un Blenheim?

— 8i, Mc il secondo se I'é andato a cer-

care...

— Come, come? Promto. Nom capisco
pitt miente!

— Aftenzione. E° stata une fnta Il
Bl i 5i € to ed € andato a clie-

— Disereto. Mare quasi calmo. Qualch
ammaseo nuvolose a ecirca mille metri.
Una brezza da nord-est. Navigazione soddi-
sfacente; Ad una guote di 400 metri.

— 4 bordo chi ¢’era?”

—- fo, da osservatore, U tenénte piloto
V. un sottufficiale secondo piiota, Uarmie-
re ¢ il motoristo.

— Avete inerocieto o lungo, prima della
sorpresa quversaria?

-— Poco pin di un'ora, Non erano _forse
fruscorsi novanie che io e il
scorgemmo @ cento metri pu in alto di
noi U'apparecchio nemico. 11 binocolo non

dere il rinforzo di un compagno. Ed eccoli
tufti e due addosso a noi. Capito?

— Si, continuale. |

— Addosso. in picchigtu, sul piccolo Ai-
rone. Ma non ci hanno né spaventati. né
fulminati

— AR, ea.pusco T ballo e il bello.

— Injatti, Sussulto sincrono delle mostre
guatiro Jedeli milragliatrici, Sparavanc e

sbarravano, tenendo o bade # memico. Mo
non ha tardato memmeno lui. Una reffica
é penuta e ci ha sfiorato. Dall'alto in basso

Invece..”

Nel rapidissimo passaggio dei due Blen-
heim in file che stavano sulle nostre leste
a meno di cinguants metri. 1 proiettili
hanno percosso l'ecqua del mare facendolt
spruzzare. Mire sbaglicte, Per effetiuare
wr'nlltra scarica i due assalitori guvrebbero
dovaio rivoltarsi, Mentre il primo pilota
ha posto sotto FAirone a tulfo motore,

i hanno wsenem,!o
nella sparatoria, i1 primo Blenheim ha vi-
rato. Marnovrato di fronle. Per un attimc

— Come dite? Avete detio # ventro?

— Si, venire dico! Non capile? La pan-
cia, olloral Quella del Blenheim, Per un
istante é rimasto scoperie. E prima che il
grosso apparecchio si sia potuto raddrizan-
re, ce Tabbiamo fatta. Le nogtre pailottole
Phanto messo fuori servizio. Si é inclinato,
he scivolato d'ala, st é messo in candeld.
Dritto in mare, Addio,

— No, no! Nou lasciate i telefomo. Vi

— Ma io ko detlo eddio ol Blenheim, Vi
dird gualche alira cose, Che altro volete
sapere?

— Ed il secondo Blenheimn che fine ha
fatta?

— Mancie a chi lo trove. Chi sa! Avrd
pure_riportato dei buchi La velocitd ce
l'apeva. E' sfumato. Tra le nuvole.

— Quante tempo é durgio lo sconiro?

— Tre minuti ¢ mezzo, Contati. Il cronc-
metro che ho al polso non si € fermato
mentre sparavo con la mitragliatrice.

— Abbiamo  continuato nella  nostra
tranguilln 1 ione, i do e
Comandi di terra gli avvistamenti che
facepamo.

— E la vostra bella vittoric contro 1 due
ili assalitori Favete irasmessa?

— Eh. no! Son cose do irasmettere quel-
le? Ma sono gli incerti del mestiere,
Li polremo $empre far CORDSCETE pPer _rnf
cireolo  gquando torniamo alla bn.se Not
siumo sopratutte dei ricognitori. Dico ri-
CO-grTLiFLo-Ti.

— E quanio fempo ancora siete rimasi
in volo, dopo o Uincerfo del mestiere w?

3 guotidiano.
— Nient'altro per la cronaea, dopo lo
sconiro?

— Nientraltro. Tranrguillumente a casa.
— Feriti a hordo?

20

. Hanno trato tl juoco
i c‘.u.e indigvolali, ma hanno perso i tempo.
— Tenente, un‘ultima domanda, primo
di ﬁngmamwi della vostra corfesia
— Dite pure.
— In umna pr vostra s
Amm d'Egitlo, guando quel Gloszer
a fo d Ju bru in-
termzm ed il ricepitore riappeso. Arrivova
un ordine di partenza,

|CRONACA EREVE

Le azion: di serosiluramento dl unita -
vall avversarie nelle scque del Mediterranen
sud-orientale citate nel Bollettini del Quas-
tiere Generale delle Forse Armate dal 24
merzo al 20 aprile sono state effettuate da
equipsggt al comando degli ufficlali piloti

Capitanc pilota Buscaglis Carlo, che ha al
suo ative tre sluramenti. Maggiore pilota
Cannaviello Vittorio, che ha al suo attivo
due glluramenti: Temente piota Sacchettd
Gmrglo cun due sBuramenti: Tenente piiots

T e pilota Greco
Plesm € ‘I‘e:lente piota Guss Rodolfo.

L'opera della R Afronautica [talians du.
rante la fulminea vittorioss campagna jugo
slava lﬁ-m aprike) wnd.wma insieme  alle
forze ta dalle
seguenti ciffe ricavate u.su Bollettinl  del
Quartler Gemersle

Ottantase: velivol: nemic) distrutt: &l suolo
ed accertati, oltre un rilevante numers che
non & stato possibile precisare.

Sette velivoll nemicl abbattuti in com-
battimento

Cingue pdmneaﬂ ed uns niers wf-
fondat! in segmw alle incursioni sulle bas
navall dere
uns unita di medlo tonmellageio; un bacino
galleggiante gravemente colpiti

Due nostri velivoli non sono rentrats




Nebbin fittn, bassa e gelida;
rischia poche chiagze di colore sull’immenso
08 gTigio che I'avviluppa e che ha divorato

in natura ar-

tutte le cose che esistevanc al mondo. 1
suoni giungono all'orecchio smorzati, fiochi
sembra d'essere in una terra del nord e non
nella belin e solatia Sicilia, bapnata dal Me
diterraneo,

Dalla porta di guestq piceslo bar che saf-
faccla sul vasto aeroporto, nulls si distingue,
e dl tanto in tanto, giunge oualche indi-
stinte rumore che nerd la nebbia ‘nghiotte
subito, avida.

aver latte precipitare un troppo temerario
« Morane ». La nostra pattugla era ormal
rotta e mi trovavo in balla di sei velocis-
cissimi caccia, to. col mio pesante # grosso
trimotore.

Tental Iz sorpresa: | miei mitraglleri era.
no ognunoc al suo posto. mi avvieinal ud
es5l vedevo bene I'amico francese suonarmi
Vorganetto addosso. Anche gli altri cingue.
chi sopra. chi sotto, chil ai fianchl, =t ag-
glunsers  all'orchesira

Eravamo & 3000 metrl di gquota Laggin

una d

fumavano | depositi di nafta, 1m_nndi~at1

Ed ecco che da I.u.ssﬁ Verso lo uull: da opera delle nost:re delle mie mani.., dice
che = I le tono di fredd n

Tiunge a nol come !'mdistinto ronzio d'un una vampata di passione. La vesta gl sl
“oleottero sconosciuto, sruswo,  rapidissimo. leva lieramente in slito, come qu#nde vo-

Ma in pochi tstant! 1 ronzle diventa rombo
netto, sonorc, voce irromoente di domina-
tore e ci rivela che cid che sl approssima
« noi # una macchina alatn.

¥1 Savoiz T9a grida gualcuno nascosto
dalla nebbia.

D che la nebbiz st é un poco alzata e
che qualche raggio di sole buca questa coltre
che avviuppa la terrs, possiamo vedere di
“he sl tratta.

Sono Infattl tre maestosl = S, M. 79 s che
=1 apprestano ad atiertare. Lo loro manovra,
sebbene ostacolata da guesta maledetta neb-
bin & slcura ¢ veloce, A TUrno posano le
Tuote su guest'erba umida di rugiada e si
‘ermano. i loro nossenti  motord a.nstm.a.no

lava nello selame della morte. avventandos:
solo. contro sel nemiei.

® .. vedevo le colonne di fomo mere salire
alte nel cielo e fondersi in un‘unles nuvola,
denss come cortina d'uragano, La mia mis-
sione era compluta e morire era niente.
Sottol. sottol., sottol.. Sentive opni noco
soh.bs.lxu-e 1appn!scduo cOme per una scu-

ds un pr

laempisno rsburwidm come un corpo. I
miel mi Tutto
ad un tatto un'arma tace! E nel silenzio
41 guesta portatrice di morte sentiamo che
¢ venuts In nostra ora.

M1 toeed picchiar gli e vis, via, versa il
ritorno. inseguito per un poco, pol abben-
a

wncora per lo sforzo T J pol

# DA dove venite? » chiedo snsioso al tre
tenenti pilotl entratl nel bar, Squadro questi
soldatl. uno é un ragazzo biondo, ¥
il secondo & scuro di pelle e df capelli, 11
vero tipo meridionale; i1 terzo ¢ basso, gras-
soteilo, biondo anch'esso. Mi risponde, per
tattl, guest'ultimo.

* Veniamo dal Littorio. Tutto in un salto,
percid. abblamo fame, séte e sonnoa,

® Vi porterd da sfamarvi e dissetarvl, ma,
quanto al dormire, bisogna che vi rtivolgiate
nltrove s.

#Lo sb, 1o 50, gragie!s

« Fu nel cielo di Maru&gtta che io ebbil per
ia prima volta l'apparscchio colpito —
ronta ora ll biondino —. Ero con un &S, ?9»
D pattuglia con altri, e phi deglht altri
oro earico, percid avevo | moviment! impe-
diti, la velocitz inferiore, stentavo a pren-
dere guota per sobtrarmi alla violenta reazio-
ne antiserea avversaria, Allora tutte le arti-
zlierie, d'accordo, se la presero con me. Guar-
dando dal trasparenti vedevo vampe di qua,
vampe di 14, dappertutto. II puntators lascio
andar gio una serie da @ 100% = stave per
premere | bottoni dells seconda, gquando un
mlpo mel:amm che muls BTEVE delh deto-
ad un forte
tocco d.l. 2 1o d in giro:
amo, rmnoeﬂmn.mmbmnpmdd
non essere stato colpito. Eravamo a 2500
gii laltra serle.. Essa va gitl gin,
" vm bene sullo afondn sppatLito ﬂen.u

salvo, ma ridotto ad uns schiu-
marola.. ».
Gl altri due colleghi gll battono le mani:
1o m1 unisco 8 loro.
« Che vl prende?n brontola.
& Bravo! n gl rtbattono | due.
« Vol mi prendete in giro.. s,
ia tests, sHlenzioso,

E riabbassa

saw

Qualcuno ha picchiato — nel senso ter-

E' la posta: un aviere pronuncia un nome
€ porge due lettere ad una mano tesa, im-
pagiente, tremante. Quella manc oppartiene
al tenente blondo, magro, cuello deil'svven-

rettangoll di carta, la [issatrice dei dolori,
delle giotke ¢ delle menzogne umane. Il
volto di questo ragazee é trasfigurato dal-
Pansia, nella quale & lmpersonato il dolore.

Finalmente: lacera, legge, sl fissa|

Con 1a cods dell'occhio lo seguo: & pal-
lido, ‘rilegge con pin concentratd uttenzio-
ne, come per discutere ogn! parola ed inci-
derla nella mente.

I..edue].sum ors, sono It sul tavolo,
SLr: De2zi, per aver
gla partarito 1 lum segreto ed ormai tnutili
all'nomo.

81 vode_: due calligrafie diverse, una alta,
ampia, rivels un carattere giovene ed aitero,
Paltra rimpleciolita, stretta, nervoss, deno-
ta maturitd. Msadre e [igiia.. forse..

citta.. poi scompare Ad un certo

aicune macchie ‘s! eprono, come fiorl merd, -

=ul bersaglio Esplosione nDiente non si sente
niente. Colonne di denso mmn comincisno
pol o levarsl e lemme lemme. salgono verso
1 eislo.....

Tutt'un tratto l'spparecchio sl plega pauro-
sEmente su un fanco e comineia una vite
vertieale,

La

tenamenleenmm peam!:evedm
dope alcunt mhml.tmundl Tesistenza
& in mio potere. . Iopwtom nicchiata e
pol, amammmnmmmm
secondi la mie avventura ha avuto capo
€. Tine.
Ilmmdeatmmgmmuﬂ.nimaml-
ad ogni istante di i
motorista vi toglie la benzina e lo
snnegllamtlhmte
sorvmlmmnﬁmae_ﬂmmme-
trl dl quots e puntai
L'atterraggio

avete Dreso nafie & queste spedizioni? ».

come un s il
suo ringhio di risposta.

« E -dove? ».

«Due su Tolone, uns sulla Corsiea, uns
su navl inglesl.. ho preso soltanto qualche
glorno di riposo dope un'incursions su un
aeroparto provenszale, poiché ritornai col ve-
livalo che sembrave un «colabrodos.

4« E come?n, chiedo interessato,

«Le mil tricl... Dopo fatta la festa
alle aviorimesse, ai serbatci, ed aver bucato
1l campo fummo da una pattug

lwmmumﬂhﬂm
otello.

#«Un ¢S 79» che volave poco lontano
da me fu subito colpito e dovette allonta-
in

&

€ Se Questa mnebbials

come di una lungs,
Interna riflessione.
E tace. Pol riprende, come a spiegarc:
questo stranc desiderio.
« Se durasse.. potrei correre a Firenze..
sublto... subitos e i due wsublton vibrano
e tremano. E' una cosa per me molto

gravel..»

I tre sl interroganc con lo sgoardo; i
volto del ragazzo é [isso. teso, il suo sguar-
do & duro: si vede benissimo che nel suo
animo st svolge una tremendsa lotia fra due
sensi; Dovere ¢ Amaore.

Quale del due trionferh?

La risposta ce 1a d3a lul stesso, 1

« Rimango! perché sono aviatore! s,

Fuorl c'é il solo. E, davanti a lul. l'orda
maiedetta dells nebbin s'acquatta, sl disper-
de & fugge bassa come le cose vwill, E
I'szzurro eterno trionfa e mel cielo e nel
mure. Niente & pli oscuro nel Creato salvo
che nel cuore di ouesto tagagzo che, dalla
finestra ora spalancats, fissa 11 ‘cielo terso
e sembra inghiotiirs) sors| di pena.

puer.

* % ¥
Vannoj
La loro missione £ terribile. Devono tra-
versare il mare, poi sfidare’ centinaia di

cannoni e far scorrere i lore micidiall chic-
chi su Malts, In tre ore il loro desting do-
vIa compietsi.

Le eliche frullano al primo, maestoso.
©5, TR esso s muove, daporima adagio,

Aln Veloce, Alessandria. — Pubblichere-
mo su] giornale 1z situazione ¢ un com-
mentino con le proposte,

Fernanda Biseo, Milano. — Tl tuo « pez-
Zzettinon (come §i dice in gergo gilornali-
stico) & seritto bene. ma.. (ecco il terribile
ma..). Insomma noi non pubblichiamo co-
se troppo 1i iehe, mi i di? Cerca
di cambiare tono, per piacere. Manda altre
cose, quande vuoi,

Ermanno Mosca, Como. — L'Aquilone,
dungue. é un rarissimo caso, un f

A
VILO!

pol sempre pit velocemente, Hinehé, acqui-
stata la veloclty necessaria staces le sue
grosse ruote dal suole che rientrann, con
lento ! nelle dole dei motori
laterali.

Ora gll altrl due apparecchl I'inseguono,
formano un cuneo micidiale.

Non vediamo pit nulle nol, ma ¢ rimasto
nell’aria come wun triplice soles luminoso
<he si fizge nelle nuvole. alte, bianchissi-
me; ed esso persiste anche nel nostro spi-
Tito contro la grande nebbia dell'attess

. us

Quattro ore dopo ¢l giunge un telegram-
ma donfla base d'arrivo dells pattuglia. La
‘censure 'ha costretto o poche perole am-
bigue, spoglie di ogni decenno di precisione.

Ma i loro signifieato s'erge per noi inciso
& nitido nell &, come uh alhero mor-
to, solitario nelld neve: i

# Due bene, altro, disceso troppo basso,
perdutol »

Disceso :mpno hassot..
desll aviator:..

Venir giii, dirittl sulla fornace, per colpir
meglic o per lasciarsi...

ENRICO PISSIMBONE

L'erolsmo supremo

e

scariello, Potreste ‘dividervi le zone., d'in-
fluenza. Rondini? rondini? Haj ragione
Questo genere di pennuti ¢ quasi scom
parso dalla tua eittd, Cercate voi, tu e
Muscariello e gli altri, di fare qualcosa
Mobilitatene qualcuna in gamba con del
Piniziativa, Pol. una susina tira 1'altra)
Ciclonefta. — Leggi 1a risposta a Maria
Umbra. Io non ho 11 piacere di conoscere
Maria Umbra personalmente, come cono-
Stu te percidb non posso dirti se ha i

meravighioso nel mondo giomalisticos, e
cid perché wda retts ai giovani» anche se
questi giovani, come te, mandano dei « pez-
Zi» da pubblicare. Va bene, pubblico, e co-
sl impedirc che tu ti meita della cenere
sul capo, che tu vada lontano, eremita sul-
le montagne rocciose. Ansi tu potrai dimo-
strare — come desideri — ai tuoi genitori
che sai fare gualche cosa (non dei capola-
vori, siamo sinceri, ma qualche cosa di
buono). So che di fatti, sara pill grande
Ja. gloia dei tuoi genitori che la tua. Ma
tu non darti delle arie, bada bene. E niente
pretese di compensi. Non si pags nessuno
per non incoraggiare l¢ arie del novellini

Renpto Campeiola, Napoli. — Ti prego
di rivolgerti alla RUN.A, !

G.R. 42. — Per quel che ne so0 lo, nessun
‘modello ad ali battenti & stato presentato
alie nostre gare (non so all'estero). A L'4-

llaborare tutti: i saggi
de-sli argomenti preferiti 1i puoi trovare
nei numeri che escono puntualmente (se
Dio vuulei ogni settimana. Non capism
cosa s i il tup pr
alla sincerita e alla verita. Che xurse 0
non dico pane al pane e imbecille all'im-
becille? Non mi p io solle bieiclette
volanti. Possudlmmemnmme la sen-
tirei di tentare limpresa di costruirne
una. e, ancors. di montarla. Sai
che fatica folle? Per via del Luogotenente
1o vorrei che tu ne parlassi un po’ con Mu-

VIAGGIO IN EGITTO

SIMOVIC: — E' bello morire per la patria.

PIETRO 11: —

.2 bello regnare in Juzosiavia,

pelii o neri, Posso dirtl solr.ant.o
che & una brava ragazsa piena di buona
volonta e di semno. Tutto cio in segrelo
ché la sua modestin arrossirebbe se sapes
se che la lodiamo). Tu sei sempre luogo-
tenente; siamo d'accordo. Ed ors rimet-
fiti a lavorare per i nostrl soldati e non
pensare al film (A proposito: Ebbrezzn
del cielo non mi piace. Le ragioni per cui
non mi place, del resto, le ho scritte al
tempo della prima visione su Le vle del
l'aria e su L'Ala d'Italic, almeno mi pare:
Perd ho iodato le intenzioni.. Mio Dio, a
che cosa siamo ridotti: a lodare le inten-
zioni, Mi viene in mente che di molti cre-
tini si usa dire; eperd € ilanto buono»
Che c'entra, dico io? Sarebbe come dire:
ha gli occhi neri, ma & biondo. Beh, ev
viva le intenzioni: guelle buone natural-
mente. {Dimenticavo: la risposta a Maria
Umbra & stata pubblicata nel pumero
SC0TS0).

Aguila Bignca, Vicenza, — Mi sono sor-
bito il tuo racconto. Né bene, né male
direi. Ad ogni modo credo inutile pubbli-
carlo. Per due ragioni; le seguenti: 1) per-
ché i fatti di cronaca di questo tempo
sono  tattl pil 2
tanto

inter 0

Z10 FALCONE

Cari amici,

quando avele letto L' AQUILONE
mandatelo ad un soldate che
conoscele,

'MILAND - Via §. Spirito, 14 - Tel. 70666
a L]
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