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| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

(continyazione ved! oum. precedente;

Nelle guottro vignette sono difatii effico-
cemente {llustrati 1 principali aspetti della
vita dei campi, Lo seminagione ¢ raffigurata
da un comtading che va spargendo. con gesto
largo e solenne, la sementao sul compo pre-
parato a riceverla. In fecomdo plano =i veds
un altro ggricolitore menire guide un cavallo
atteccato al treino di un erpicotore. La mie-
titura of fo vedere una vasta distesa su cuil
biondeggiano le messi mature; uomini e don-
ne sono intenti ¢ folcigre le spighe e q farne
i covoni che appeiono ammucchiaf! gua ¢
ia con simmetria, Graziosissima ¢ lo scena
della vendemmin, plena di colore ¢ di fra-
dizioni: gnohe gui wuno stuclo di genie ru-
rale & intenta al lavoro. Domnpe tagliano 1
grappoli maturi dai tralei delle witi nelle
tigne, ne ricolmanc cesti. Uomini I rove-
sciano nelle gerle, le quaeli pei vuotano in
un grande tino issato su df ur carro che
s profila in lontangnzg fra i pampini L'ul-
timo valore delle serie é deﬁimro alla pasto
rizia e all’all del ; Poria-
zomie & vasio e, nel bel mezzo di ung prote-
ria, sorge un cascinale; tuito fntorno gruppi
di muecche ¢ di buol pascolanc o giacciono
adrgigti a terra, 0 offscciogno { musi plocidi
al disopra del recintd.

(continua}
NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA:
SVIZZERA

I 1§ gennalo BCOMSO SODG Statl messl in
vendita nuowl francobolll di posta ordinaria.
Quelll In uso, fino ad ore. erano stampati
tipogra.ritmnem.e mentre | nuovl valor! sono
atati i procedi-
mento della cn.lcugraﬂa su_rotativa. Tutti
| disegn! e le Incislonl originall su acciaio
traggono ispiraslone da famose opere d'arte
della Oonfederazione Elvetica, che, & loro
wvolta, si richiamano a noti episod] della sto-
rla nazlonale sviszera.

Ecco le cara che delle dei
nuovi francobelll:

50 mppen vicletto su ml’.a verde (¢ Giu-
o dei Tre Svizzerins, dal
omonimo 4&i Giacomo Vﬂ:-er: cite sorge nel
t'atrio del Polazzo Federale di Berna).

60 rappen, bruno su carta camoscio (# Gu-
;melmo Tell », dal notissimo gquadro di Fer-

Hodler, attual te al Museo delle
Belle Arti a Berna).

70 rappen, wvicletto scuro su  wioletto
(& Guerriero Combatientes. Partidolare del-
V'afjresco di Ferdinando Hodler: « Ritirata di
Marignan ». conservato al Museo Nazionale
di Zurigo).

80 roppen, griglo nero su grigio |« Guer-
riero morentes. Altro particolare dellaffre-
sco precedente).

90 rappen, rosso su rosso [« Vepsilliferos
dell’artista di Berma Niccold Emanuele
Deutsch, del tempo def lanzicheneochi, rica-
vato do un disegno o pennag di proprietd dei-
la Galleria delle stampe a Berlino).

1 frenco, verdeglallo su verde (Ritratio
del Colommello Luigi Pfiffer . 152d-1594, so-
prannomingto 1 < Re degli Svizzeri». Go-
tvernatore di Lucerna ¢ grande wuomo di
Stato.

1,20 fr., violetto su griglo (e Jurg Jenatsch v
- I596-1639 - eroe della indipendenza dei
Grigioni). Le effige ¢ la riproduzions di un
quadro di eutore ignoto. che &i f(rova al
Museo retico di Coire),

1,60 fr., blu su cmmosclo (Luogotenente
Gensfule Franceseo di Reynold - 1542-1722 -
comandante di armate
al s

.Rigimd. & Friburgo).
2 su

rosso-bruno
TOSS50 fﬂomnullo Génc
ching Forrer, di N
San Giovanni 1'!83-

l'esercito suizzero. Quu-
dro di Felice Bingy di
proprietd del Museo
storico di San Gallo).
I nove francobolll sono stati disegnati e
Jnclsi su acclalo dal plitore Carlo Blckel a
berg. Sono tl su carta nel-
la cul pasta sono mescolatl fill dl seta rossi
e azzurri. Misursno 34 mm. Der 26 e s0m0
stati emessi In fogll di S0 esemplarl. Den-
tellatura: L1 1.

Nel prossimo numers bandiremo il

II Coneorso Filatelico culturale
dell'anno 1841-XTX
sotto gl asuspicl della Ditta
Savarese di Genova
Via XX BSettembre. 138 rosso
Ian guale offritd mi vincitorl delia
originalissima gara
vari bellissimi premi
costitultl da serie di francobolll ed
album complet,

Giovani flatelicl! La vostra com-
petenza sut francobolll € la vosira
cultura personaie, letierario € storica
HErTONNO Messe 4 dura prova

Acguistate tutti {4 n. 20 de L'A-
gullone!

MAURITIUB
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La perdita di Bengasi e degh altrl luoghi
della Cirengica — ha dichiarato Churchill
alla Camera del Comuni — «# particolar-
mente doloross per gli oftimi campi di
aviazione finiti in mano dell'avversariow.
Alla perdita degli « ottimi campi d'aviazio-
ne» il signor Churchill aviebbe dovuto ag-
giungere quella dei numercsi e ottimi veli-
voli distrutti dall'aviazione italo-tedesca
all'inizio dell'offensiva per la riconquista
delia Clrenaica, II Premier britannico non
ha rivelato questa verita, forse per non
impressionare l'opinione pubblica del suo
Paese e quellas nordamericana, Pero certe
trasmissioni radio inglesi hanno, successi-

te, non . ma lic
dichiarato (allp scopo evideme di ‘giustifi-
care la fugas quasi senza soste dell'esercito)
che durante la ritirata delle truppe dalla
Cirenaica «Jla RAF. ¢ stala completamen-
te aszsente dal cielp della- battaglia s,

Gli inglesi forse dimenticano che al tem-
po della «loro» offensiva i «lorow alte
parlanti martellavano il ritornello seguen-
te: wDurante la battaglia 'aviagione fa-
scista era assente, perché la R.AF. lTha
anmientata. Ora l'Inghiiterra ha il dominio
dell'aria, dominio che le garantira la vit-
toria finale ». In veritd, se € vero che. im-
piegando effettivi dieci volte superiori ai
nostri (dichigrazioni del gen. Wavell alla
rivista Time di Nuova York) la RAF. ha
potuto colpire di sorpresa ¢ danneggiare
una parte del nostro materiale al suclo,
non & affatto vero che la parte superstite
della nostra aeronautica sia rimasta assen-
te dai cieli delle battaglie. In condizioni
tremende (tempesta di ghibli, rifornimenti
precari, basi sconvolte o sottratte dal ne-
mico, ecc.) la nostra aviazione ha creato,
con il suo impeto, con la sua abnegazione,
con il suo sacrificio (fmo all'ultimo mo-
mente € fine all'ultimo spparecchio effi~
ciente), una barriera mortale fra il nemico
avanzante e le nostre unitd in ripiegamen-
to. Contemporaneamette, ad onta delle
necessita imprescindibili delle azioni allo-
ra in corso sul fronte greco, nuove umni-
12 aerce venmivano inviate in Libla. E in-
tanto 1z Germania — in conformita alle
intese e alle nuove necessita strategiche
dei teatri di guerra dell’Asse — dislocava
sul rampi italiani del Mediterraneo (Ifalia
meridionale e Tripolitania) un corpo aereo
che ristabiliva l'equilibrio prima e quindi
creava quella «situazione nuova » i cul ri-
sultati si sono gia rivelati e pid ancora
st riveleranno con chigrezza nei prossimi
giornl,

Ma vediamo come si & wvenutz determi-
nando la «nuova situazionen nel Medi
Lerraneoc.

* & ¥

S& detto che I'lialia, per un accumularsi
di circostanze prevedute e imprevedute, ha
dovito subire per un determinato periodo
tutto 11 peso della potenza ¢ della rabbia
della coalizione democratica. Ma ['Tialia
non era e non & sols nella loita, Le forze
dell’Asse possono spostarsi, nella loro mu-
tua assistenza, da una zons all’altra del va-
sto teatro dl guerra, escluso, per il mo-
mento (ma forse non per lungo tempo an-
cora), il territorio dell'Africa Orientale,
dove- in questi ultimi tre mesi ha resistito

qualsiasi fonte di rifornimento e lontano
dal due ai tre mila chilometri dalle basi
metropolitane. Contro l'esercito del Duca
d'Aosta s'accaniscono da Dl mesi negri,
indiani, meozelandesi, australiani, Mnglesi
Irencesi, polacchi, sudafricami, canadesi:
certo non meno di mezzo milione di vomini

potentemente armati. Nella speranza di
eliminare dalla lotta il territorio dell'impe-
ro ttaliano, lo Stato Maggiore di Churchill
non ha esitato a togliere delle truppe dal-
I'Egitto € dal fronte cirenaico per ayviarie.
a traverso il Sudan, contro i baluardi etio-
piei ed eritrei Con le truppe & stato spo-
stato verse il sud anche qualche centinaio
di aeroplani. Senza questo sforzo, Cheren
non sarebbe caduta, e non mrebbe caduta
Asmara., (‘.nnrmmrn . credend
fosse giunto finalmente il momeénto di rea-
lizzare il Ttanto sccarezzato sogno di un
fronte balcanico contro l'Asse, il terzetto
Churchill-Eden-Wawvell decide di prelevare
ancora alcune divisioni dall’'Egitto, dalla
Palestina ¢ dal fronte cirenalco,

Il 27 marzo avviene il colpo di Stato &
Belgrado e lo Stato Maggiore inglese, as-
sumendo apertamente la direzione genera-
le degli affari nei Balcani dispone per la
realizzazione del pianl dl guerra che do-
vrebbero portare in breve wvolgere dl giorni
all'eliminazione dei fronti italiani d'Alba-
nia & alla costituziong di un formidabile

ey M0 campo
jrerraneds
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fronte anglo-serbo-greco (un milione e mez
20 di nomini) contro la Germania,

E' a questo punto che si rivela limpida
mente la funzione dellTtalia nella gizan-
tesca lotta. L°Italia ha subito i rovesszi del.
I'Africa Settentriongle e dell'Africa Orien-
tale impegnando il meglio del potenziale
bellico dell'imperc britannico e logorando
ovungue aliquote enormi di uomini, di mac-
chine, di materiali. La marina italiana, an-
che a costo di durl sacrificl, in collabora-
zione con le forze aeree riunite dell'Ttalia
e delia Germania, ha permesso il trasporto
a traverso il Mediterraneo dei rinforzi ita-
lianj e delle divisioni corazzate tedesche per
la controffensiva in Cirenaica, (Dopo do-
dici giorni gli inglesi erano gia rieacctatl
oltre il confine egiziano. Per giungers &
EFAgheila Wavell aveva impiegato quatiro
mesity.

Allo scoppio delle ostilita contro la Jugo-
slavia, contro le posizioni italiane d’Albania
sono coneentrate 20 divisioni greche e 13
serbe, Alire divisioni sono ammassate con-
tro il fronte giulio. Le speranze degli an-
@lo-serbo-greci sono sempre concentrate nel
sud-est, e precisamente intorno all’Albania.
E' l'idea fissa! eliminare I'Ttalia dalla lotta.
Invece gli italiani tengono duro, resistono,
prendono liniziativa, L'Ttalin in armi- in
Albania sipnifica 33 armatissime divisioni
in meno davanti alle colenne corazzate del
feld-maresciallo List. I tedeschi lo sanno
lo sapevano. Ne hanno tenuto i1 dovuto
conto nei loro pian! e ce ne hanno dato
lealmente atto,

La gigantesca macchina, favorila ds un
lavorio diplomatico d'una sottigliezza ini-
mitabile, si & messa in moto. La Jugoslavia
é andata in pezzi; la morsa dell'As=e si &
slretta attorno alla Grecia e 'ha schiantata.
Il Mediterranep da Capo Cassandra all'e-
stremo possssso insulare italiano di Castel
rosso. dal canale d’Otranto alle coste della
Marmarica, ha allargato 1 suo respiro.

& ¥ F

Nei riguandi delle forze aeree del nemi-
o, per capire con chiarezza cib che & avve-
nuto € come si presenta oggl 1a situszione,
bisogna considerare che il rapporto di 1
& 10 dichiarato dal gen, Wavell alla Tivista
Time relatwumente alle forze corazzate e
alle aviazion! italiana e inglese dursnte la
offensiva britannica dell’inverno in Africa
Settentrionale, concerneva soltante quel
=etlore ed era quindi una supremazia aerea
locale, In seguito. la decisione da parte dello
Stato Maggiore inglese di intensdicare le
operazioni contro il territorio deli’Africa.
Orientale italiana, e, contemporaneamente,
di mantenere in territorio greco notevoll
forze seree e altre mandarne nelle basi
egee e balcaniche allo scopo di intrapren-
dere gquelle operazioni zhe, come §'¢ detto,
pbero dovuto re I'Italia dalla
Imta_ le basi aeree britanniche dell’Africa
Settentrionale sono state m parte sguar
nite, Cosi, anche per cid che Tiguarda l'avis-

* zione inglese. FTtalia ha casusato diretla-

mente e indirettamente una continua di-
spersione e un frazionamento dl forze che
hanno permesso & permetteranng vieppii,
a seconda che gli avvenimenti si svolgeran-
no,, 1 i & per » di tutte
le posizioni del nemizo. Con altre parole,
sembra che PItalia abbia avato il compito,
quando non poteva con le sue sole forze
battere l'avversario, di « distrarre il nemi-
co», come si dice in lm!vassm militare.
Natural questo to del-
le forge aeree degli inglesi, oltre a permet-
tere le varie azioni vittoriose delle forze
coordinate dell'Asse nei vari teatrd di guer-
ra. ha svelato ineguivecabilmente uno dei
pilt gelosi segreti dello Stato Maggiore av-
versario, e cioé I'entita reale del potenziale
aereo inglese, Si @ visto alla prova dei fatt
che, mentre le potenze dell'Asse (in parti-
colare la Ger ia) trare
in un determinato teatro di Zuerra una
enorme massa di aeroplanl senza doverne
sottrarre ad altri, I'Inghilterra non pud di-
slocare forze aerte su un nuovo fronte sen-
za sguarnime altri
Tre seftimane or sono 1l New York Times
affermava che oramai 5i sapeva come Sa-
rebbe andats a finire nel Balcani dalo
¢he le operazioni belliche sarebberg state
decise dall'aviazione, arms nella quale le
potenze denAase possiedono Un@ Superio-
rita Cont il News
Chronicle ammetteva che le perdite di ve-
livolli da parte inglese sono ovungue mag-
giori di guelle subite dall'avversario. Dove
e come spera di vincere, il signor Churchill?
A parte lo spirito del combattenti e i
rapporti di collaborazione e di lealta che
esistono fra gli alleatl dei due zampi av-
versi, venti mesi \di guerra hanno dimoestra-
to: 1) che le corazze del carri armati te-
deschi sono pil dure di quelle dei carri ar-
mati inglesi, come lo sono state di quelle
francesi; 2) che i cantieri dell'imperc in-
glese e | aprestitis americani non rie
scono a bilanciare le perdite di materiali
e di naviglio causate dalle forze navall
subacquee € aeree dell'Asse: 3) che le fab-
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briche inglesi e del domini e le vendite
americane Non 50no ancora riuscite & mu-
tare il rapporto esistente fin dall'inizio fra
l'aviazione brilannica e quella dellTtalia ¢
della Germania insieme t(anzi, volendo as-
zardare delle cifre, si poirebbe aiffermare
che, se un amno fa il rapporto fra Inghil-
‘erra e potenze dell’Asse fosse stalo, per
esempio, di 1 a 4, oggl sarebbe dl 1 a 7
per lo meno),

Ad ogni buon comto € interessante rile-
vare che, in occasione delle sconfitte del-
rinverno & della primavera passati, gli in-
glesi dicevano: & Quando avremo il dominio
deil’aria la vittoria sard certas» Nel pas-
sato inverco, fino a un mese fa. esal-
tati dai successt african), - affermavano;
« Abbiamo finglmente la sSUpremaczia neres
sulle potenze dell’Asse. La wvittoria & una
guestione di tempo ». Oggi, In seguito ai ro-
vesci nell'Africa Settentrionale e nei Bal-
cani. gli inglesi si giustificano nuovamente
dichiarando che le forze dell'imperp somo
mtatte e che & questione soltanto di conse-
guire il dominio dell'aria. il quale & del
resto imminente.. Per quanto ci consia, se
i1 rapporto delle amicizie e delle alleanze
nen muta (e sembra immutabiiel, il domi-
mio delbaria non =i pud conguisiare e per-
dere & ricongnistare con tanta facilita,

GASTONE MARTINI

Du L'fliustrasione ftaliona)

CRONAGA BREVE

E' isuituito un distintivo per gl ur:man
che

Dico subito, e nessuno oserd contraddir-
mi, che 5t nasce ncrobati del cielo come si
nasce poeii: scultori o pittort.

3l puo essere oltimi aviatorl senza ave-
re piecise e particolari disposizioni all‘acro-
bazia: le dotl infattl di pilota e di maviga-
tore mon & delto che debbano includere
quel particelare dono che alcuni pochi uo-
mini volantt hanno riceviio dagli déi e del
gquale non beneficiano neppure i volatori
naturali. Avete veduto mai un uccello ese-

guire voll asrobatici? Un faleo impennarsi
per una gran volta cenftrale; un awveltolo
precipitare, in vite?

Si potrebbe con molta buona volonia
dichiarare volo misto di acrobazia gquella
serittura geroglifica, quella pirotecnica sen-

i luoco ol nel suoi
bel mus traccls in
aria 1a rondine. Una
serier di eapriccr di
dl gre

ﬂe!lﬂ R. Apr

‘svanzamento in merito di guerra. 11 nistin.
uveo & costituitp da uwna Corona Reale so-
“restante un gladio Tomano posto orizzon-
'aimente. I tutto rlmsw in argento su

guerias, di lepidezze
aeree trapunte mnella
luce dei pomeriggi e
avvolte di stridori dis

panno  grigl per to Bl
sradl di ufficlale” l.nreﬂ,m rmmno in ore
1%

Non @ acrobazia
nem:mre i1 wvolo delle
E

=u panno grigh TD _ par
4l gradi di ufficiale in
aro su

paRnno

to a1 gradi di ufficiale gm,emle. !1. distintivo

vienme portato su.entrambe lg maniche delle

giubbe e del cappotto. sl disoora del distin-
tivo di grado. :

E' stato segnalato un nostro reparto da
caccls terrestre dislocato In un aeroporto
dell'Ttalia Mer per aver nel
valgere di poche ore un ordine di trasferi-
mento in Africa Settentricnale con un pre-
avviso di ventiguatiro ore. Grazie alla sua
perfetta organizzazione ad ali'alto sentimen.
to del dovere del suol equipaggl il reparto
ha potuto effettuare la missione nel giorno
stessp: partito dalla base italiana alle ore
#40 tuttl gl hanno
neamente raggiunto la- propria destinazione
in Africa alle ore 18, malgrade le condizioni
del tempo poco favorevoli.

Alle operazioni militarl sul [ronte greco,
che hanno condotto il giormo 22 aprile al
crolle delle armate oemiche dell'Epiro e della
Macedonia, I'nviszione mzl.lm ha partel:lpn
con masse di di inlith
che In talune gl.urnne hanm muhmto [
numero di 450. Tutto i dispositivo nemico

un volp da definire
contrarip a tutte le regole s¢ regole esi-
stono) del volo naturale,

Per un ricordi it pla
durevali son llue.l.li del Campo Scuola. Non
della scuola di acrobazia ma quelli del pri-
mocampodjpllomo i primi egliri di
campoy, con pro-
pria del novellino osm aviatore ne ha

Nel 1917, sul cAmpo mﬂnm di Cassina
Costa in al-
lievl. Capitava spesso di partire dando.
per disattenzione szolo nm manetta s
di gas, di e il m una
impennata proprio quando I'aeroplano bi-
sognava di un maggior numero dl Firi de
leca, o dl planare diritto fino a mezzo me-
iro da terra € poi riattaccare in pleno il
motore, fllare come fulmini attraverso U
campo di atterraggmio per concludere —
dopo aver fatto urlare di rerrore gli istrut-
tori e T colleghi — il l:et!n spettacolo con
una mirifica cappottata al confine oppo-

in T sotto la p dslle no- studelmmm -‘Doniamplamrmnma
stre & stato ad una
sto 4 bombsrdamenti in quota e o tuffo. baracchetla, s Lm carro di fieno).

1 ed al el 1" 1 i do si fa

gl

nostri cacclatord. thl.l u:luml dml siml di
ostility T
to In quota e aflurante 'ha colato a pleeo

per la prima volta, da un senso di ango-
scia fisica inspiegabile, Forse ha sede nel-
lo

circa  100.000
;mgolemummmsmde!udel
Nilo ed ormeggiato al Pireo, 5 Salamins, ad
Eleus! ed n Suds (Cretap

I1 pliota, giunio in guota, si volla In-
dietro e da uno sguarde al suo passegge-
ro. Questi fra s¢ dice: — Ci siamo. — E

sta ad -aspettare gl evenu puntellandost
gambe e braccia, cuore che batte a balzel-
loni e gola serrata. 11 suo viso & quello
di chi sta per vedere da un istante afl'al-
iro presentarsi la grinta del Mefisto.

L'aftesa & per un avvitamento, L'sppa-
recchio sl trova in assetto normale. un
po’ - impennato; il motore pian plano va
smorzando i1 suo rombo fino al silenzio.
L'elica batte l'aria, sormionsz; si pessono di
stinguere le pale ad uma ad una. Un prin-
cipio di barcollamento laterale: andremo
gill con l'ala smistra o con l'ala desira?
Se 1l passeggero fosse un pedone, potrebbe

3 un graduale del ter-
reno soito i piedi. Poi tutto avviene in
ung frazione minima di tempo; l'ala sini-
stra piega verso terra. la fusoliera la se-
gue precipitando in gid col muso; i1 ter-
reno — qusi campi lavorati e dipinti di
rosso; di verde, di blu come una minia-
tura — prendono a ruotare veloci intorno
all'apparecchio;, Il passeggero sente una
forza caparbia di prenderlo al petto e in-
castrarip allp schienale e gl fondo del seg
glolino.

Quel piceolo cosmo solato negli spazl
che & U'meroplano in volo & risuechiato da
un gorgo, da un piccolo masstrolm, da un
metafisico imbuto.

Ma i giri si allsargano, lapparechio s!
ritrova in tuffata, puntando. guasi sulla
verticale, verso terra con una decisa ten-
denza a Tisalire,

1 montanti, le m

hi prima con
za, poi ancora con dolcezza.

Il motore riprende il suo batlito, Siamo
di nuovo in volo da cristian),

1I mondo sotto le mosire ali € ingigantl-
to di colpo per via dei guatiro o cingue-
cento metri di guota perduti in qualche
secondo

te crociere hanno fi-
pot con violen-

L AQUILONE

Per la man volta che prima si diceva
anglicamente o looping » le cose cambiano.
Quel coloo di leva dallinnanzi all'indie-
tre dato al momento buono, con gludizio
@ con opportuna dosatura, ha il sagace po-
tere di rivoltare il mondo. I1 mondo scat-
a8 via in fuga diabolica: poi le nubi inva-
dono Ia terra menire sg in alto c'& in-
vece un galoppo rapido di casette e-di sirl-
scie verdi e marrone dei coltivati che, a
un certo punto. appaiong sfocate # sbavate
nel contorni, come un quadro sul quale
il pittore abbiz scagliato una pennellessa
intrisa di melti colori per ottenere un bel-
Yeffetio di turbine, dl terromoto, di scon
quasso,

Ll centrp di cio, su cul gl occhi s dirt-
g0N0 man mane, & uno spetitatolo che va-
rig a ogni decimo di secondo: un mucchiet,
to di casg che sl liguefanno, un viluppo
d'alberi che si attorce e fumiga come un
incendio verde. un'ansg di fiume che
ayvolge in s& come un anello: tutte visio-
ni alie quali possiamo assegnare questi no-
mi vecchig stile. perché sappiamo di che
sl tralta, ma sgangherate ¢ impazzite tan-
to che una burlesca tela novecentista vi
sl pub avvicinare senza  renderle vera-
mente -

Intorno & guesti suceessivi centri alferra-
bili dalln retina, si muovono fantasmi, yor
tici e cerchi, Figure mozze ¢ slabbrate e
ondate di sabbia da simun; uns corona
di dncubi imdecifrabill, tutti curvi. accar
toceiati sul noceiolo centrale

Sela gran volta ¢ eseguila a bassa quo-
ta i {2 le alte a
a Lra]icc:o met.allu:o si m*gmc _piantate
4 terra con P angoll d'i ione
come forzate da mani giganti che abbia-
no fatto di tutto per divellerli dal suolo

Gruppl di case pazee sfilano di gran
carriers per internarsi in un bosco, ma npon
sanno che il bosto sl & ramutato per ma-
gis In una boces famelica spalancala per
inghiottivie: e le inghiotte.

Lira del cielo dev'essere piombata su
questo paesaggio,

Chi, fra gli uomini, avra resistito al ca-
taclisma senza confronti? Siamo vivi forse
noi soli, per avere sScelto bene il momento
di metterct in salve.

Ora che i mondo-convulso € sparito, di-
vorato dalle forme d'incubo che lo assal-
tavano, riappare f mondo di prima_che ri-
conosciamo sibilo nonostante un molesto
senso gi pressione al-
I'epigastro che tende
4 risoiversi

Citta, paesi e litors-
1i; terra e cielo sono
di nuovo 1i al loro po
sto; & contomi decisi
e onestl come li como-
scevamo, come dailal-
to. in wolo. i abbla
mo sempre vedull

Pare che ¢i sorrids-
ng amabilmente ma
¢on ung punta dj can-
Zonaturs,

E' slato uno scherzo.
Un obrulte gioco che
& durato poco.
GIUSEPPE MORMIND
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Tre le pi interessanti nouvitd nel campo
asren, di cui & sta occupando atiuclmente
la stampa specinlizzate, figura il Nuove acro-

\

RN
i risultatl pii lusinghier!: oitre alla gempli-

citd di funzionemento, s & constotata uno
rapida ¢ completa combustione, ung rimar-
Revol ita

plano da bombardamento in picchi Cur-
fiss XSB-2C.1 dell’avigzione mnavale ameri-
cana. 8i afferma megli Stati Uniti ehe questo
nuoro & superpicchintore »  vanlerebbe e
seguenti doti nei comfronti def tipi analoghi
in wso presso le: Polenze belligeranti: doppio

nelle variazioni di poten-
a0, una searsissima corroriome delle super-
fict ai attrito.

Il problema del motore o polvere di car-
bone non si presénte nuove aila mente dei
téenici dei paesi pin progrediti; speita perd
al Gieppone #l merito di averlo risoito n

carico di espl oppia 3 . welo-
eitd superiore di circa 1500 Km., ggiori
di ToNd, ioTe it di juoco. Per

i momento non ci risults dltro. Nel frat-
tempo perd Finghilierra ha pensaio di bre-
vetture un'altra movitd, che mon & poi tale
poiché si tratta di un'applicazione del & Com-
positp Mayor i jeomost due aeroploni ac-
coppicti per feciliiars il decollo con carichi
molto elepati. L'oeropleno ¢ facchino v, gquel-
o che sta sotlo. é a sua volia eiutalo dalla
ariz ospirafa dal motepropulsori di quello
awperiore, aria che corre lungo lestradosso
rell'ale sotiostante @ ne gumenia la portata.
Lo Cass Wickers ha realizzato questo si-
stema,

Per .quante i riferisce alle novitd ger-
maniche sembra che | pift moderni velivoll
'fmminente tmpicgo bellico siano in mono-
posto de coccia Foeke Wull 197, da 1500 HP.
wit nuocto gquedrimotore de combettimento
Heinkel con due gruppi motopropulsori o

4 due eliche trot-
tire giranil in fenso inwverso; un bimotore
de combattimento Dormier 217 con motori
ad indezione, ed infine il coceiz monomotcre
Messerschmitt Me. 115

.11 aupvo seroplanc tedesco da Ticogn!-
#ione « Focke Wulf 1894, ¢ 1 pll moderno
aeroo del mondo Della Rua eategoria e luni-

co vollvole & doppls fusoliera imora oo

struito” dall'industria ‘seronautica del Reich,

Dotato di grandissima velocita e dl eccezio-
1

nale lita che 1o d

per caccia, di ¢ ]
di £ el di costruzione
che gli confl una it

£ ddfensiva mal sinora raggiunte, |1 nuovo
¢ Focke Wulls de ricognizione ¢ una delle
armi seree pih compleéte ¢ di migliore im-
piego. Lo PP della fusoll ha
consentito la costruzione di una carlings
rentrale completamente in vetro per 1'equi-
paggio composto di tre membri, 1 guall usu.
frulscono cosi di una visibilith perfetta in
cgni direzione. L'spparecchio & provvisto di
due motori Argus analoghi a quelli del
quadrimotore Condor, chiamato il « Corrie-
re della morte s, Bl tratta di una creazione
dell'ingegnere Kurt Pank, direttore deglt
stabilimenti Focke Wualfl

Il problema dei carburanti. nel compo del-
lautarchia, ¢ gueilo che pia di ogni aliro
#1 presente dimportonza vitale, speet

: per
quei. paeyi che direttomente o indirettamen=

te i g
guerre, Ed il Gioppone, ché da enni sfa com-
battendo o battaglia per lo spazio vitale
delle sua rigoglioze demografia, ha mobili-
teto i proprio genio e le proprie illimitate
capacitd di lavoro per lp studio £ la solu-
ztone del problemo dei carburanti alio scopo
di swincolersi dalla tirennia deile coalizioni
capitalistiche e poter cosi sulluppare ficra-
miente fe sua missione imperiale ¢ guerriera.

51 ko notizie difatti che lindustria aero-
noutics giopponiese ha realizzato wn motore
altmentato ¢ polvere di carbone. Si tratto-
rebbe di un 6 eilindri rafreddato ad aogud,
com un regime normale di rotazione di 1500
giri e massimo di 2000, Nom si hanno an-
vora | particolor| costruttini specialmente per
guante riguarda gli organi di alimentazione.
Le ésperienze comupinle arrebbero perd daio

anierd o8t . Ere wna o solu-
zione alleiianie poiché comportara uno se-
rie di ventaggi, ¢ prima di tutto quello del
baeso costo d'esercizio per il fatto di porer
impiegare direttamente, nelle forma
naturale, una moteric jonte d:
energia, che esclude i
quei costozi  processt
di estrazione e di rof.
finamento come la ben.
zing. Inolire cé il van
taggio ehe lg polvere di
carbone non  evaporg e
non comporte i pericolo
di esplosione; é un com
bustibile guindi olie pug es
sere immagoszinalo in ma
fiere molte agevole, e cio
per Vaviaxione in specie, co-
dtituisce un fatfore di sleu
rezzg di prim'ordine, A tugic
queste belle cose perd  eorri
spandoro taluni sventaogi che
somo dnerenti alla preparasionc
ed alla combustions dei carburon-
ti salidi. Senza scendere oi defta-

glt, accenneremo soltanto alla grande guan-
titd ‘che ¢ necessarip trasportare in rap.
porito al rendi: to di un equi peso
di liquido, alle posnibii alicrazion: solito
U'azione i agenti esterni, ed infine alle
maggiori difficolic di gessificazione, cid che
significa une pid lHmitagte potenza spécifica.

Tra le molteplict considerssioni ¢i indole
tecnica; espresse dall'ingegnere usmericaonc
John €. Lea vice-direttore delln Sezione Spe-
rimentale dell'United Alrcraft mel corso di
una - sua conferenen tenuts recentemente al-
PIstituto delle Sclense aeromautiche sul van-
tagel del motors raffreddato ad arie rispetto
a quella raffreddato s liquido, ¢ deghna di
nota guells che sl riferisce al ricupero della
energla calorifica dellarla dl raffreddamento,
Mediante aleuni dispositivi installati nelle
cappottature del pld modernl motori, si tan-
de 5 provare una espansione dell'nria che
entra nel radiatore, in maniera che la ve-
locith di nscita, a causa del riscaldamento,
risults notevolmente superiore. Ad una cer-
ta velocita dell'spparecchilo sl avra ¢osl un
ricupero di energia, per effetto della reaglone
interna, che compenserd In resistenza al-
Iavanzamento offerta dal motore e dillo
stessn disnositive di ralfreddamento.

Cirea | vantagei by [atto di economia bel-
lica del motore raffreddato ad aris, I'inge
goer Lee ha moltre ricordato che un profet-
tile che colpisca le alette di raffreddamento
o1 deflettori d'aria non pobtra mal pregiu-
dicare | funzic to del moto

T A

il siuro e ogg i pra micidiale nemico
delle navi da guerra: lanciato da speciall
velivoli acrosiluranti pud colpire e centra-
re il facile bersaglio nemico, costituito ap-
punte da navi da guerra di grosso lon-
nellaggio, e affondarlo in breve tempo.
Questo potente e micidiale mezzo di offesa
viene lanciato dalPalto da velivoli terre
stri monomolori e plurimotory attrezzati
all'uopo: questi velivoli, che per la nostra
R. Aeronautica sono degli « Sparvieri S.
9w, sono dotati sotio la earlinga, di gpe-
ciali tenaglie, doppie. che hanno lo scopo
di temere agganciato alla pancia del veli-
volo, quello strano e oblungo ordigno di
morte che & il siluro, Quando I'aerosiluran-
te si crede in adatta posizione di volo per
lo sgancio, {1 pilota che & un abile pun-
tatore, agisce =u delle leve, che aprendo
le tenaglie, lasciang libero il sifuro, il qua-
le cade in acgua in posizione orizzontale,
mettendosi In moto e comportandosi nel-
Tel to marino come un normale siluro

invece basteri damnegglare ld camicia in-
tercapedine di un motore raffreddato ad ac-
qua per ottehere poco dopo 1l suo arresto,
Ms ancihe in sede di riparagioni il vantgsio
econamico & di tempo & sempre per Il motore
& stella Difatti, un eilindro raifreddato ad
aria pud essere cambiato isolatamente men-

lanciato dz2 un gualsiasi sommergibile, FPar-
ticolare notevole da segnalare all'sttenzio-
ne dei lettori ¢ che, al contatto brusco con
Tacqua, une leva, detta del eregistro» col-
locata in adeguata posizione sulla pancia
del stluro. mette in moto 1 mezzl propul-
i i tl ad aria compressa che co-

tre pel motore raffreddato a lguido
sempre cambiare un blocco intero

&1 avviang velocemente |l siluro contro il

oersaglio. Descritto il modo con {1 qus,
:E avviene lo sgancio del siluro dal-
=’aereo n volo. ecco come verra ei-
seltuato l'attacco. L'sercsilurante in
. volo di guerra, dopo di aver scelta
4 sua preda. che nel caso nostro
¢ costituita da una nave portaerei,
deve portarsi a bassissima quota,
spesso quasi al pelo dell'acqua.
sffettuare Vattacco. Si sacqche up:j
nave portaerel, obiettivoe moito
facile e assai vulnerabile all'of-
854 aered, ¢ oftimamente arma
la con una grande massa di
cannoni contraerei leggeri, me.
~di e pezanii. Per dare untidea
basti citare I'armamentp del-
la  portaerei inglese « [lin-
a atriows n, costituito da 16 pez
Zi 4. a. da 114 mm.. da 32
Pezzi a 4, da 40 mm. e da
16 mitragliatrici  pesanti
postate su impianti qua-
drupli, sul ecastello di co-
Perta della parte portae-
rei iIn questione. Inol-
tre guesto tipo di nave
puo difendersi, dall'a:-
tacco di aerei nemici,
facendo decollare dal
, Suo ponte di vole
(lungo in media ol
1 tre 200 metri) § ve-
uvoli da ‘caccia e s
combattimento che Teca a
bordo. Come si vede toceare umi
fve portaerel @ come stuzzicare un ricclo
irto di pericolosi aculel.

Questo per quanto riguas la di
antiaerea. Incltre per w%x :i:n:lti:f
co dei siluri, e conseguentemente dal re-
lativo scoppio lungo lo scafo, la portperst
& opportunamente atirezzata, con spesiali
accorgimenti tecnici, per limitare i danni
di un attacco esezuito con | siluri, Infatti.
nl!;n ad avere la carena opportunamente
blindata, resa una speciale controcarena
per la difesa dai silurt (antisilorante) e
nlumerosi compartimenti stigni per 'ulte-
riore difesa. Ilustrata la potenzialita di-
fensiva della nave portaerei (che costa in
media olire mezzo miliardo di lre italia-
ne) occorte notare le audacissime manovre
che deve compiere V'aercsilurante Per o cen-
trare» il lento bersaglio, che non pud su-
perare 1 50 chilometri all'ora di velocita
massima. L'aercsilurante deve portarsi a
bassissima quota, ingannare con opportu-
ne manovre | velivoll da caccia nemici, su-
perare con freddezza e decisione lo sbarra-
mento di massa a tiro rapide delle armi
antizeree dellunitd atieccata, e portarsi,
in posizione [avorevole per affettuare lo
«sganeioy det siluro. Il pilota-puntatore,
deve esattamente calcolare il momento del
lancio, sganciare «il sigaro della moaries
e quindi, dopo aver esposto per brevissimo
tempo i1 velivolo all'offesa nemica aerea e
antinerea. deve uscire dalla cortina di fer-
r0 e fuoco che gli vomiterd contro le armi
di bordo della nave, pol disimpegnarsi dal-
la caccia nemica, e ultimo fra tutti rien-
trare alla base con uomini e mezzi inco-
Jumi.

L'attacco alle navi porimerei compluto
con velivoll aerosiluranti non & un‘mzione
bellica che rientra nel guadro delle nor-
mali possibilita dei Reparti di volo, Solo
con equipagei temprati s tutte le pid in-
verosimill audacie, solo’ con materiale di
volo di cii gl equipaggi si possano cleca-
mente fidare, & possibile effeltuare Pasio-
ne perosilirante’ contro Tobiettivo nemico.

SERGID TOMEL



Cominciamo col dare uno sguardo retro-
spettivo al tinl % Spyr» snterlormente  pro-

dottl ed ai principii della loro costruzicne.
Lu & Spyrs. apparso nel 1830, fu costruito
sgcondo guesto principlo; velivolo per alto
volo veleggiato, piecolo, legpero, maneggevole
¢ Taclmenie smontabile. Tall caratteristiche.
jero, non erano allors comunil Gl aliantl
d: guesto tipo erano di notevoll dimensioni,

lenti ¢ complicatl nel montaggio
[l miglior confronto s potetie fare ol
primo eampeggio sullo Jungirau. Dalle espe-
rienze fatte con lo « Spyr 1 » nacque lo
«Spyr IIIas che per maneggevolezsm. units
+ buone caratteriatiche, non € stato snoorn
sorpassato. 1 volovelisud, infatti., mon hanno
nulla de obiettare nel rigusrdi delle buone
caratteristiche di questo apparécchic! men-
tre la maneggevolezea dello w8nyr Il #&
talmente buona, chie talvolts, a secondo del
temperamento del pilota, pud anche essere
risentiti in modo spiacevole, Un'espressione
tipica & la seguente: «basta penserc aliu
curva, che lo «8pyrws la eseguisce . Tale
dl & partical e

ingpportuno, durante | voll fra le oubi che.

negli ultimi snoni sono statt anche o Svie-
zera sll'ording del glorno. Lo «Spyr [y non
¢ instabile ma solumente sensibile. mentre st
& che per il volo fra le nubl & per quelio

strumentale, & desiderabile una grande sti

gilith per non essere gettati fuor! rottn ad
opnt raffica #i vento. La stabilith longitu-
dinale ¢ pgeneralmente aumentata con Ia
suddivisione del timooe di profondity in
pano fisso di coda e timone di profondits
propriamente detto, e la stabilith laterule
con s formi u ¥ delle sk, Spesso. perd. In
stabilita laterale viene raggiunts aumentando

6,52m |

meraia delie’ all] oSSl ki loro apertura ¢
il loro peso, dendoll meno ibili alle

forte weloeily & raggiungibile solamente con
un carico alare superiore. £ polché il velivolo
& stato costruito secondo le recentissime
norme costruttive « Olympia ». che richiedo-
no magglore robustezzs per tutto |apparec-
chio, un aumento di peso & stato inevitabile
Lo «Spyr LIy ha dato eccellent: prove nel
volo termica, avendo una velocith di discess
minime da 50 cm.sec. Ma il grande earico
lure dello «Spyr IV » non permette guests
ArAtteristicar s & cereato qQuindi otienere
mna velociti di discess minims scegliendo
ima buohn [orma agrodinamlca ed adottando

un  grande allungemento. Lo «SHyTs  pus
essere considersto un « plccolo s velivolo per
alto volo veleggiato, in guunto con s sus
apertura alare di m 1604 = trovn a1 limite
mferiore di velivoli di nguale categoria,
Tutd | ‘tipl «Spyra §
il genere ‘del [issagglo e delln costruzione
delle ali, Gle nello «Snyr 1w esisteva |l Tis-
mgg‘k; ok upnoggm in fot punt). 1 punti
4 del one 1 tpale dell'aln
lls fusollers formano, vistl di fronte, un
winngolo  statico  determinato 5S¢ nello
« Bpyr Tw e nello «Spyr T w | bulloni sono
dispost: lunga gl ass) trasversule € verticale.
nello « Spyr IV » ess1 sang neu“usse' longita-
dinale. Tale f
i tee puntl fuoin’ verita moito disrusso
sllorehe appurve per: la prima volta lo

e Spyr T#: 0 seguito peré & stato adottato
da diverst costruttor!. Quests sistemuazione
ha 11° va d’un_ m 10 1

delie @ll, ed inoltre hig U vantagiio di elimi-
nare bullon: speciall per il raccordo alla
fusoliers e la striscin finale dl coperiura,
Urcaltra  carattemstioa  dello «Spyr IV s
é lo sfrutlamento di tutte Ualtezza del pro-
filo per o sezione deMn fusoliers, ossin Tn
suddivisione delle centine delle all 10 ung
parte santeriore ed in une posteriore. Una
volta le centine defle ali eTanc costruite in
un sol pezze Oon sioAveva nidacia di ta-
gliarz 1l corrente per nleare il longheronc.
Ma dall‘apparizione dello o« Spyr» In poi tale
& state adottats de moltl co-

cause esternn che botrebbern modificare il
loro percorse, Perd ouesta stessa inerzin ha

struttori: nazionnli ed ester
Nello « Spyr IV » la sexione dells fusoliers

o svantaggio db opporst poi anche atk & spazidsn. in modo che ogni pilots & seduto
wvolonta del pilota & Il che d L -pur do i1 w 2]
importe al S0 AppAreéschio un camblamento  col vellvolo. Lo sexlone molto strette dello
dt rotts. «Spyr I» — Iatts-su misura — fu gk

Con Jdo & Spyr IV » @ @ percato di-ottenere,
mediante uhs lorms particolsre delle ali.
una buona stabilita b 1

Ingrandita nella «Spyr Tln e lo & skatu
shcors dl pii nello « Spyr IV ». Le resist

rassomigliano per

siptu pure tenuts nells mirurn massimil pos-
sibile. in modo da non dare al nilota ln
lm]':msslono di stare sotto od 1una compana
da palombaro, mn da permettergh di stare
s proprio agio con vistbilitd da fubti @ laul,
specinlmente anche all'indietro. La fusoliers
& splnta 11 pih possibile nelle #il senza ta-
gHare la superficie del profilo. L'occhic &
plazzato o modo daodare ln massuma visi

bilita e di permettere al pilota di vedere
Iz punta delle ak
1 dispositivi di comando & la pedaliera

sono’ uguall o guell dello e Spyr 1+ in modo
du permettere la produsione in serle del
velivolo. Sl & badato affinché il sedile, 11
fondo ¢ la parte dorsale, fossero facilmente
smontabill per facilitare il controllo dol co-
mandl. [l paracsdute mon he una scatols
speciale, ma il posto del pllota & allunszato
slindietro 1n misura sufficiente e i1 para
cadute ¢ U barografo s=ono piazzatl sulla

scatola deglt utensilt -

‘Tale disposizione procurs una grande aper-
tura: d'entrats che faciiita anche
GM grganl

il lanecio

con i pardcadute- azionant g

aleront e | deflettori, come pure le sicurezee
dei bulloni delle sli sono allogmiati sulla
parte anteriore dell'ordinata principale, cio
che facilith 1] controllo del oomandt all'atto

T
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Abbiamo accennalo a cosa sl hntende per
allungamento di un'ala e guale effetto abbia
sui vortici marginall, Abbiamo accennaio
che, tanto maggiore & l'allungamento di
tm'ald. tanto minore & la resistenza allo
avanzamento. infatti Pala teoricamente mi
gliove & quella di apertura infinita poiche

T S ity mrtars 'l!{wa-'.“‘.
ERRIESRONRARRRAN
Sig19

la distribuzione della portanza e della re-
sistenza @ uniforme su tutta T'apertura (fi-
gura 19). Nell'ala di spertura finita invece
st ha, verso le estremitd, una caduta di
portanza anche alle piccoie incidenze, do-
vuta ai vortici marginall ed un aumento
della resistenza dovuto -alla stessa causa
fig_ 200,

L'ala dl forte allungamento ¢ieé dj gran
de aperfurz e di piccola corda medis 2
quela che pil si-avvicinag alle condizioni
ideali €y apertura infinita. si ha cosl un

aumento della porianza ed una diminuzio-
ne di resistenza a parita di superficie, cioé
in totale un aumento di efficienza.
Laumento dl efficienza o, come si dice
Tincremento di efficienza & notevole sopra

fi g 29 Joredecrescenleaels portany,
=

de! moniaggio. L'egul 1

de tutti gli accessorl che denotano il gradn

mente ad una buona manegeuutem Inoltre
& stats date grande importanzs atin velociti.

song hattuce do il prince
pio hiblieo «occhio per oochio, dente per

Gchicmu:u Anche nellos «Spyr IVe @& stata
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deilo luppo degli str i tecnoiel. Tali

u.n:m nei passaggl fra 1 pjccau \ralarl di
Per i

i oggl, Der sono

simi nell'automobile; ma mell'allante. a que-
sto proposito, sl & sempre un po’ improv-
visatn Coneludendo sl pué dire che nello
«Spyr IV 8i & glunti a creare un velivolo
per. alto volo vel

Ii mmone di profondith s shalzo & suddiviso,
come abbiamo gia dello, In plang fisso di

-'ﬂ" i ¢ sensibilissimo nel passaggio da
un allungamento «cinques ad un allun-
gamento ¢seir mentre diviene piccolo nel
passaggio da un allungamento eventin ad
un allungamento « ventunow», Nel caso di
modelli anzi lincremento di efficienza a
valori cosi forti ﬂell'alhmgamenta & tal

ed

coda e timone di
detto, a buona distanza dal siolo, Lo smon-
taggio del timome di profondits avviene con
Io sgancio di un‘aste di sicurezza che libera
contemporsnenmente i timone di profondita
& l'aletta di centragglo. Normalmente (I ve-
livolo ¢ smontabile in tredici minuts.

Datl tecnicl:

Apertura alare m. 1604 — Pese o puoto
kg, 180 — Peso in aseelfo di volo kg. 260 —
Superficie mq. 136 — Velocity di discesa col-
colata 0.58 m.jsee, o 62 km./h. — - Velocita
di discesa 240 m,fse'é a 12p km./hk, — Rap-
pom di plcnm 1:30 — Velocita di discesa

C : i

polehe un moderno velivolo ldeato & co-
struito per 'slto volo veleggigto deve essere
mpl.:ln i pilu possibile. Tale condizione, pera,
rese 10 A Spyry pluttosto vesante, poiche,
@ parte un profilsmento adstio dellula, uni

scelta la sexiome pite Diccolu  possiblle pur
lascinndo a1 gomiti la loro leenn mentre

jrend aerodinawmict tirati 1.4
m_see. — veloeira di picchintn massime eon
fremi gerodingmics tirati 200 kmi

Tl prototipo € stato costrulito neile officine
dei.ln GBMZ (cuo'pmtl\m #In  memoriam
) = Zurigo
wm la direzione d| Hans Schwarz, L'uliante
& stato collnudsto i 16 marzo 1841 dimo-

le spalie « 11 sedere man
Taterale. cosieché i pilota non l\& 1impres.
sione di nuotare In unn vasca La cupols &

tstiche di volo superiori a
guelli attesl
falla riviste = Aero. Berwe Sibase n n X))

“nurzione di resi

mente D da tr
anzi all ti cosi p iat! posso-
no essere i perché tano dif-
ficoltd e svantagel strutturali 5
1'esperienza di Junghi anni daeromo-
dellismo ha anzi dimostrato che non &
utfle sorpassare il velore 10 neu'xnmzav
mento delle ali del modelli ad elastico ed
il valore 15, 18 al massimo. nei modelli ve-
leegiatori. Non & il caso gui di stare a
spiegare quali ragion! hanno portato a
queste mmm& poiché una lmtmscmnt
rop
po. spazio e mhiaﬂerewae rrplm tempn
Un sistema tentato pér diminuire 1 vor-
ticl di estremits € quello dei dischi termi
nali Si tratta di schermi posti all'estre
mitd delle ali in modo da impedive 1] rigur
gito dell'aria dal ventre al dorso del pro-
filo ifig. 21/ Ti sistema =i € dimostrato
buona, ma s da un lato si ha una dimi
£ per la st rsa dei
vortici marginall, dallaliro 5 ha un au
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mento per ia presenza degli schiemi che
hanno, naturalmente, ung resistenzs pro-
pria. Esiste poi uno svantagelo, che si com-
prenderd meglio pitt avanti gquando ci oc-
cuperemo di cid, dal punto di vista dells
distribuzione della superficie laterale del
modello: cosa.- che ha grande importanza
dal punto di vista della stabilita,

T rigurgito marginale precedentemente
accennato ha sempre luogo per piccole in-
incidenze, ma per le grandi incidenze si
verifica il contrario, Merntre alle piccole
incidenze, infatti come era logico preve-
dere, &l ha una caduta di portanza alla
estremita dell'ala, con conseguente sposta:
mento verso la fusoliera del centro di pres-
sione della, semiala, rispetio al suo centro
di figura, col créscere dell’incidenza la for-
za porfante elementare diviens pia forte
verso l'estremita dell’ala che mon sl centro:
questo avviene sopratutto per ali a pianta
rettangolare, nelle quali il fenomeno € Ti-
marchevole. Nelle ali a pianta trapezia il
fenomeno dimmuisce e si ha inyece una
caduta di portanza al ceniro della semiala.
Nelle ali a pianta triangolare esso scom
pare completamente. La fig. 22 mostra la
distribuzione dei carichi, e .cioé della por-
tanza nellala & pianta rettaneslare o di-

fig.21
verse incidenze. Da cio 51 pud notare come
neli'ala rettangolare, il centro dell’ala vada
in siallo molto prima che non lestremitd
el 10 & molto inter per gl
ingegneri che devono tenerne conto nel
caleolo struttorale delle ali, ma & molto
pili interessante per gli aeromodellisti dal
punto dl vista della stabiitd longitudinale
di tutfo il modello.
Il perche lo vedremo anch'esso I segul-

to guando ¢l occupersmo della stabilita
del modello completo. Nelle prossime le-
zioni vedremo intanto come s procede al
Ja lettura delle tabelle e dei diagrammi def

- Sewiads & pianTs reffangolass

Tata dells tudies,

\ S 2
1 e =
e | =
v e
! /'/_ 2
7 Hpe it
| _-_____,_.-"'_'_._ ’1‘!;

I
|
(|
|
|
i)
i
|
|
|

profili alari e conie deve gyvenire la-scel
ta di essi per gli scopl che sI desideranc
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L aeromodello veleggiatore « V. E. 13» da
me progettato e costruito @ un modello di
caratteristiche elevate essendo il risultato
finale del i perfezi to di
altri modelli,

Questo modello nella. gara di Reggio Ca-
labria nel dicembre scorso teneva laria
quasi un’'ora, scomparende dalla vista a di:
§tanza motevole: .

Alo. — L’ala & a shalzo e il profilo &
# 5. L. 1». le centine sono ricavate da tran.

- ciato di pioppo da mm, 2 traforate come al

solito, le centine d'attacco sono anche in
pioppe ma da mm. 3. La centina di estre-
mita & calettata negativamente ed & il
profilo « Goltinga 676» | longhéroni sono
guatire, in tiglio da mm, 3 per 6, quelli al

30 per cento, mentre gque
posteriori da mm. 3 per 5.

Il bordo d'attacco @ mm
listello di pioppo da mm, 3
per 5 e rastremaia sino s
mm. 3, dove comincia- la
curva. II bordo d'uscity
di pioppo da mm, 3 per 12,

Nelle due centine all'al-

tacco vanno fatie le foraz

#e per la baionetia che va
in compensato dg mm, 4
Fysolierd, — La fuscliera
& abbastanza junga e di se-
zione esagonale e 2y ogni
spigolp € Ineastrato un l-

stello  di

mm,

3 per

o

dng  fmg

Asc

{ mentre gqueli

9

che badano a dare la for
ma sono due listelli da mm. 25 per
che passano per Jasse longitudinale Gell
fusoliera. Le prime sei ordinate vanmo in
pioppo da mm. 3, menfre quelle che sop
portano le ali sono di «betullas (tipo avia-
zione), Dalla undicesima alla guindicesima
song da mim. 15 traforate, la sedicesimas
e la diciassettesima sono in compensato da
mm,_ 3,5 che spargono al difuori della fusy-
liera per 1'innesto degli impennaggi la par-
te anteriore della fusoliera porta il musone
che va in sugherp; fra la prima e la secon
da ordinata vi & il vano per la zavorra: 1l
pattino va in compensato da mm, 4; le

ordinate 6. 7. 8. 9 hanno lo stesso spessore

in pianta.

Timone. — Sond in un sol Dezzo ¢ sono
mfilate sulla fusoliers mediante due baio-
nette che sporgono dal semi-timone dells
fusoliera; bisogna lavorare ¢idr con atten-
zione, Le centine sono del profilo «Eif-
fel 338% e sono ricavate dal tranciato da
mm 15 I longheroni sono listelli da mil-

e

lmetnn 3 per §, 1) contorno, del piano di
quota e del piano verticale & in tondino
da mm, 3,

Rivestimenio. — La rivestitura deHe all
« del timoni & In carta pergamena sottile,
mentre per 1a fusoliera occorrono due rive
stimenti della carta suddetta, Vernleiare il
modello con vernice Impermeabile.

Auguri ai volentercsi che volessero accin-
gersi alla costruzione dl detto modello.

VACALEBRE ERMANNO
Messing - Via Lazio - Isolato 33 n. 27




Seconda madre

— E’ l'ore del'pranzo, non & vero?
5t Aspeftliamo che ci geverts i gong.
Il gong?..
Vi meraviglinte? Adesso lo sentirete.

Infatti dope gualche minuto si ode il
lieto e sonmoro tambureggiare su un jon-
do di lotte da benzine, Ed il jolto gruppo
degli avigtori rumorosamente prende posto
intorpo -.olle due tovole della mensa, men-
tre una folata di ghibli porta derxtro un
irggero spolverc di sabbia.

L'appetito & jormidabile. Si wangio, si
divora, sebbene del granellini siano piovu-
1 sulle pasta aseiulta e facctane un po-
chino scricchiolare i demti,

Soddisfatte la jame ed arrivato il caffé,
si conversa, cosi, alla s:pmn Frasi brevi.
Parole Agee: to st €
fatto. Senzg ua'ntene Ness‘uw muso. Alle-
gri e allegri,

Ad un certo punto un primo pilota, re-
duce da trecents o gualirodento azioni
complute dal suo storino, si rivolge al gior-
natista invitato e gli indica il commensale
fenente di vosceilo B. pilofn ed osservato-
re. dicendo;

— Vi presento min medre,

Il giornalista sorride lievemente,
SNTPTERG

mea £

fute. Avermmo mortel-
inte duro su quelle
trivcee. Un _fracasso
enorme, Un inferno,
vi  assicuro. Ma vol
sapale benissimo: che
per colpire giusto bi.
sogna  andore  assol
gilt. Che paese guel-
lo! Strapiombi, Vailate,
Incrociarst di costoni
che nom finiscono mai.
Esasperante.

— Era I che s na-
scondevane oli Dei in-
feri.. ;

— Cerinmente, Ma
v prego di nomo inter-

romper i,
— Continuate, con-
tinialel  Quest'affare

delln wseconda madren cmterem m.olto

impennag, code, now cé pii, Ed o song org
quii tra poi o digerire tranguiliamente gqual-
che granelling di gueste piocevole sabbio
gialla, E' una cosa che non fa male. Come
vedete, tulto ¢ spiegato. Debbo a Iui, al
jotografo sparatore, lo mie rinascita alla
vita. Ero bell'e morto. Lui, lo mia secondo

geniirice,
Lo corda

Hea tutto lospetto di uno studente. Un
lpureando® No. Secondo o terzo anno di
universitd? Nemmeno. Un licéalista, inve-
ce. Con gli occhi un po’ trasognondi di chi
appena ieri si 3ia affaticato su unae can-
tica dantesco o su Virgilio in lafing ¢ non
abbia muai avuto dimestichezza con [o mec-
canien od i caleoli algebrici. Ed & un ven-
tiduenne primo pilole in ung squodrighic
di Afroni trimotori da bomburdamento ma-
rittimo. Accento spiccatemente siciliano.

Egli racconta,

w Riforno in pattuglic dopo aver bombar-
dn!a w#n obiettive Iontano. Stavo indiefro,

— Purgue, v dicevo.., Bomb
disirytiivo. Completo, Assolic al compilo,
cseguits gl ordini, Ix nostra formazione
sta per riprendere quote, guand'ecco sbu
core dulle nuvole i P. L. 2. S5i erano no-
scosti, + furbi, Perché soifo ¢f Jaceva fanio
chiaro.. Ne abbiamo uno di fianco fmprov-
visemente. Clinvia una poderoso raffice di
protettili. Niente. La focciomo fraonca. Ap-
poiono in code (voi sapete che la coda
& sempre velenosa) oltri tre maledetii
P, L Z Uno pit tre fo quatiro. E sono
Juribondi tutti e guotiro coniro ung, cioe
il min apparecchio, Dipmine, quatiro con-
tro uno solo. La cosa € discrelamente com-
plicata. Lui..

— Lui chi?

— Non capite? L'uwjficiale di marina os
servatore aon encora mia seconda madre..

— Ah va bene!

— Egli, wllora, che stava attento [otogra-
jando gli obiettivi che avevamo colpiti, fa
un balzo alla wmitragliairice ¢ spara spara
come mai meglic mitragliere ha sparato.
Attrarerso le innumerevoli nuvolette i

fume & pedono in trosparemza gli appa-
recchi ‘memici, lo, intanto, penso o quelli
dtm&u, uewu&e'ﬂeswmteudeshnea
sinistra. Bd ottengo Usffetto. Li disperdo.

basta, Seorgo dielro a me &
MP.L.Z. quello che aveva jotto lo

to. Avero il motore centrale dijet-
toso, Pwygm Vento gagliardo contro rotta,
Il mio apparccchic si distonsziave sempre
pitt dai pagni. i guad il mare.
Un venti miglic dello eosta greca, Si tor-
nava, oramad, :

« Ecco guatiro Bristol-Blenheim. Tre at-
tocenno pli Airomi che precedono. Imutil-
mente. Il gearto mi si mette in code.
Sono in difficolla di navigezione o couse
del motore. Ceréo di evilare Iassalitore.
Logico, mo? Il mio ¢ un apparecchio da cmc-
cig pesante. Viro fra le nuvole. Vorrei por-
tarmi o pelo d'acqua per polermi difendere
meglio, Manovrae difficile.

« Il Bristol.Blenheim spara reileramente.
La mig gamba sinistra é [erita, Protetlili
arrivano sul motore cenfrale, al cruscotto
anteriore, all’ala sinistra. alle pale di ung
elica. Shande, me riesco a sorreggermi,

« Altra rafficn del nemico. E' ferito Far-
nitere: delip forretfa. La mitragliatrica ¢
resd inservibile. Mo sonc a venti metri dol-
l'atqual S¢ potessi dmeorn diminuire o
guota! L'assolitore sparp sempre. Ho u.m!.
mano ferita, colpito il volantino colpite um
altro motore, Non € pri possibile tenersi in
arig. Ammardre bisogna. Mo che pro
Hlemal

aDmi g-Nm wiFidroplano, Mare grossu,

Un ulitmo sbalzo. Ammaero.

mbﬁo Mi credo spaccinto. No. Colui,
che sembra debba esiere il mio ucecisore. 1

Il nemico se ne pa. {1 mio idro affonda o
sinistra e di code. Una Scarpons ¢ M fuso-
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liera. erivellats de pellotiole. L'vcgua pene-
tra e fo immergere lo porle posteriore del
U'apporecchio. Rimane ¢mersa soltanio in
parte anteriore.

o L'equipaggio si rifugia sopra wn'ala, Il
marconigta rimane al suo -posto. L'acque
gli sale jino alle cintola. Lo radic & an-
corg intatta, Ma com'é possibile forla fun-
zionare con | motori spenti?- 8i ricorre al
motoring di avvigmento. Non va bene
Stente, Si ¢ no, po e st Porte finalmente.
Si lancig Uappello di soccorso,

« Comincia Uattesa dei salvatori, Sul ma-
re in tempesta. £ se [& onde rabbiose riusci-
ranng o strappare gli womini afferrati al-
P'alo emergente? Dovranno tenersi a nuoto.
Ma c'é¢ Uaviere che non sa nuotere. Come
& fo? Ho un'idea. Occorre ung corda! La
troviamo ¢ 8§ riesce o legare strettamente
Fuomo all'elice, Cf si sente poi confortats
E si proveede anche, com lo casseltn di
bordo, a nedicare ¢ a bendars alln men
pegoio le ferite riportate,

wdlle 10 del matting ammoromento.
Alle 11 11 5.0.8. 4 meangmo appare nel
cielo ‘un vek orove:
rassato? No, B' un zrzmoSMe da: combatti-
mento, Quello del mio comandante di squa-
driglia.

« L'apparecchio soccorrifore wvlene gin
sull'acqua. Onde juriose. Ma ammuore, Flot-
ta verso il nostro sconguassato dirome. E
a trenta metri 1 battellino df saluataggio
€ lancinto. I cavallont se lo poriano via.
IT capiteno del trimotore of grida aifraver-
30 il megafono: « Buffatevi o nuotops E
UVaviere che non sa nuotare? E. il ferito? Mi
butto allora in acgua per poriare ung cof-
da af soccorritori. Sard mn mezzo per std-
bilire wn collegamento. Nuofo nuoto, nin
& possibile. Il trimotore scarroccia.

Torne ai miel nanjroghi.

W Piano piano frattanto it trinio-

tore si avvicing, Un allro tentuti-
vo. E la corda ¢ tesa fra il relitto
ed | soccorritori. Stamo fulii @
hordo del valido epparecchio,

¢ £d eccoci al finale dell'apven-
tura. La fewipeste imperpersa,

L'inwolo € impossibile. Pazsi

un'ord, flotiendo. Viene u gio-

vere, Quando piove, il mare si
rabbonisce. Ci solizviamo, pren-
ditmo quota... v

non

— A lelo fine. My ie vostre
ferite alln mano ed allg gom.
Be mon wi fannoe molio ma-
ey Nom vi tengomo a riposo?
Potete pilotare?

Un dolee sorriso sul suo
fresen vise di quasi adole:
seente.

E' risponde:

— Permeticte che vada.,

Ho una prove-motore.

Non passa un guarto

;m:e!ﬁno .cti latte
1a
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Continugzione dal numero precedente)

11 pilotg Duennbeil percerse con un ap-
parecchio costruitp dagli ingegnerli Haess.
ler ¢ Villinger. aziomato da forza museo-
lare umana con elica un tratio di 185 me-
iri ad un'altezza di metri uno. Ir una
prova successiva si raggiunsero metri 235
alla stessa alteza,

I due costruttori Villinger e Haessier, che
erano occupat: nelle officine Junker han-
no eostruito in un lavoro comiune che ha
consumato la massima parte dei loro gus-
dagni un apparecchio che offriva tutte le
premesse per il volo progetiato, Come mo-
dello si serviromo del veleggiatore gia pro-
vato ageiungendo 1 mezzi di locomozione da
azionarsi con la forza muscolare. Questi
meszi consistevano principalmente in una
fane elastica per il lancio dal suolo che
pero dopo la partenza, in opposizione alla
pratica fatta nel volo a vela. doveva essere
ritirata nell'apparecchio, e di due pedali
che azionavano una. piccola elica [issata
an una soprastrutiura.

L'apparecchio & azionato da un'elica di
legno di cirea un metro di lunghezza, Vie-
ne messa in movimento da una pedaliera
che agisce su una trasmissione altissima,
Secondo i costruttori Pelica fa da 500 a 600
giri al minuto. In generale nei veleggiatori
la meccanica del comandi deve essere azig-
nata coi piedi e con le man’ In questo ap-
parecchio a tragione muscolare tutto il
congegno di comando ¢ compreso in un or-
gano ideato con intelligenza azionato
«sclusivamente dalle manl. Questo @ neces-
sario affinché il pilota possa mzionare con
i pledi la pedaliera che mette in moto la
elica

La macchina pesa 50 chilogrammi, com-
preso l'accumulatore di energia, 35 senza
di guesto. L'apertura alare ¢ di 135 m, e
lg sua lupghezza 5.5 metri Le prime pro-
ve con guesta macehina furonc fatie a
Halle in seno al gruppo aeronautico e con-
dotti poi a termine s Dessau, Tutte le spe-
se per la costruzione e le prove sono state
pagate dal costruttori stessi

I primi tentativi non portaronc al suc-
cesso che si sarcbbe potuto desiderare per
una lmpresa simile, ma mostrarono che
ci- st trovava sulla giusta via che doveva
portare ad un buon esito. E cosi si appor
tarono migli i e cambi i fin-
ché si poté decollare per il concorso a Fran-
coforte,

Poiché gli aviatori non avevano sufficien-
e denaro per la regolare spedizione, l'ap-
marecchio fu irasportato in vettura aperia
fno a Francoforte, subendo gualche dan-
neggiamento che DErd pois essere riparato.

Il 29 agosto si eseguirono i primi lanei,
che in princigio non ebbero 1 suceessi de-
siderati. Perd nelle ore serall sl raggiunserc
195 metri in volo orizzontale. Nelle- ore
antimeridiane del 31 agosto si riusti a rag-
siunzere 235 metri di percorso. Nel pren-
dere la curva l'apparecchio, che si trovo
~olamente a 12 metri da terra, toeccd un
po! duramente il suolo senza aver raggiun-
to 1 500 metri prescritti, cosicché il volo
dovette essere interrotto, Si continuarono
le prove nel giornmi seguent,

Il pilota Karl Duennebeil, che aveva in-
trapreso i téntativi di volo, aveva venti-
sette anmi ed era ingegnere costruttore.
Nel 1929 aveva preso il diploma © del
volo & vels.

Egli dichiardo che una delle premesse es-
senziall per la riuscita dei voli a trazione
muscolare era la leggerezza del pilota che,
malgrado cid. doveva potere swluppm u.na
grande forza nello spingere i pedali

raggiungere leflicienza dimostrata, a:vwa

du=

dovuto i ad un
rato delle settimane
Il 30 azosto 1835 il colonnelle Loerzer,

allora capo dello Sport aeronautico del
Reich, invio al Generale Goering, Ministro
dell'Aria del Reich il seguente rapporto:

aTeri ed oggi sono riusciti : primi voli a
traziane 1l a Fr te sul Me-
no. Tl pilota Duennebel ha volato per 235
metri ad un metro di altezza. I costruttori
dell'apparecchio sono gii ingegneri Haess
ler e Villinger».

Fra i1 20 e il 31 agosto 1935 sul campo
di Rebstock a Francoforte sul Meno furo-
no esezuiti, secondo i rapporti degli inca-
rieati Hartog, it Jensen e Vi
Lechner, questi voli a trazione muscolare.
11 29 agosto alle 11,10: 120 m, in 17" (leg-
sera rottura) ad 1 metro di altezza; il 29
agosto alle 18,22: 185 m. in 20" ad 1 metro
di altezza; il 29 agosto alle 1843: 177 m.

altezza: 1l

in 18"3, ad'1 mudi
30 agosto alle 7.45: 235 m. in 24

ad 1 m. di altezza; il 30 agosto
alle "8.14: 160 m. in 14~ {rot
tura del naso della fusoliera),
il 31 agosto alle 17,55: 220 m.
n 21" a 45 m. dl altezza;

i1 31 agesto alle 18.44: 204 m.

In 207, 4 45 m, di altezza,

Il 31 agosto i tentalivi di
Rebstock sono stati interrot-
ti. Duennebell aveva eseguito
7 wvoli, 35 tentativi di lancio
avevano fattn i due costrul
tori Haessler e Villinger con
ia loro nuova macchina: I
buoni risultati hanno dato
altre esperienze 8i costrut
tori, che hanno trovato
Ja loro esecuzione pratica
in una serie di migliora-
menti. Sebbene con guesti
voli le condizioni del con-
corso della Societa Poll
tecnica, non siano state
soddisfatie, la commissio-
ne, con l'adesione del ca-
po dello Spor{ asronau-
tico el Reich, determi-
nd di assegnare 3000
marchi quale premio di
incoraggiamento,

Inoltre, con l'appro-
vazione de} WMinisiro
dell'Aria del Reich.

Venne assegnato un
premio della stessa en-

tith ai due cosrutto-
ri e al piioia, in ri-
conoscimenio. della
lore opera e per lin-
cremento del lorp la-
vo ulterigre.

Da molte parti fu
espresss 1 opinione
che il yolo a trazione
muscolare veniva ef-
fettuato piit che dal-
Vazionamenlo pro-
vocato dall’uomo.

o

el Zar ST

dallag forea di lapcio della funme elasu-
¢a in partenzas, Questa opinione & total-
mente errata, e lo dimostrano | tenia-
tivi fatti nelle prime "ore del 31 ago-
sto, e il pilota si lascia lanciare dalla fune
elastica ¢ non aziona la pedaliera, l'efletio
di lancio della Tune elastica & nullo, dD‘Dﬂ
un fratto di 20 m. di percorso a volo. Da

cio & i I che
mente Velica, azionata da dal

to, riesce a portare l'apparecchio olire i
400 metri precedentemente raggiunti.

La velocita oraria & di circa 36 chilo
metri, corrispondente quindi alla velocita
che neppure un ciclista provetto pud dare
alla sua bicicietta,

Se anche i voll di Duennebeil non si at-
t alle dizioni del della
Societa politecnica. le prove sul campo di
Rebstock hanno pur dimostrato la possi-
bilita del volo a trazione muscolare. Per
incitare ad alteriori sforzi in questo senso,

Le ultime comunicazioni di Haess-
ler ¢ Villinger ci rendono naoto che
passo passo st raggiungeono altri
suecessi notevoli, Il nuovo pilota, i
corridore Hoefmann di Offenbach,
riusci a soryolare tratti fino a 400
metr| col suo apparecchio. Un pro-
gresso =i deve riconoscere nel per-
corso di volo aumentato del 60 per
| cento, raggiunto con un migliora-
| mento dell'azionamento, con un
{ rafl aerodi e Ton
un pilota pit adatto. e con carat
teristiche df volo sensibilmente mi
ghiorate, ot te con m i
costruttivi complessi gull'impennag-
gio £ nei comandi. Maggiori regola-
#ita @ sicureszza si somo pure riscontrate
negli ultimi voli di allenamento.
Nonostanie tutti questi miglioraments.
secondo le opinioni di Haessler e di Villin-
ger. non & ancora oggl possibile attenersi
alle condizioni del concorsc. Quesie con-
dizioni stabiliscono che st dovrd prendere
in curva due paleti distanti uno dall'altro
500 metri, cio che praticamente sottin-
tende il percorso di 1200 metri di volo,
comprese due curve a 180 gradi che in volo
richiedono uno sforzo speciale, e pol il
carico di tutti i meezi ausiliari del lancio
durante il volo. Queste condizioni non pos-
s0N0 essere per ora superate secondo il
costrutiore e il pilota, perché occorrerebbe
un apparecchio che nom richieda pia di
06 CV di lavoro di sospensione; menire
hio a i L di Des
una forza del 50 per cenlo

Tapp

SAU T

la Socletd polilecnica stabili di a
il premio del concorso a 10.000 marchi.

maggiore.

PUO' LUOMO VOLARE YER MEZZO
DELLA PROPRIA FORZA MUSCOLARE
PER UN LUNGO PERIODO DI TEMPO?

A. — Determinazione defla forza minima
necessario o volo.

Helmholtz, i1 notissimo medico & natu-
ralista, chiamato dal Governo all'ssame di
quéstioni aeronautiche, dedusse nel 1873
da un raflronto fra l'uomo e la rcicogna
«che non & da ritenersi probabile. che 1'uo-
mo, anche con Vapparecchio pitl mge-
gnoso che egli dovrebbe muovere con la sua
forza muscolare, possa gollevare il pro-
prio peso e mantenersi nelfarian,

Molta gente ancors considers oggi 1 pro-
blema del volo a trazione muscolare sotio
questo punto di vista e s5pesso rinforza
il «probabile» in «impossibile». General-
mente, alla mente di questa genfe appare
il quadro di un uomo che, agganciate delle
ali alle braccia e sbattendole, tenti di sol-
levarsi. In pratica, si sono avute molte co-
struzioni di quests specie, cioé di macchine
adattate al corpo che figurativamente si
avvicinano alla natura ph) che gli altri.
ma che rappr
la maniera di volare che meno ha spe-
ranza di successi. Conmsiderando l'afferma-
zione di Helmholtz circa quest apparecchi,
essa potrebbe anche esgere esafia; ma nom
lo & per l'ides del volo a iragione musen-

Oggi. dopo dieci anni i esperienze di
volo, la siiuazione ¢ di moito migliorata.
Quindi Lilienthal, con la sua persuasione
che I'uomo volera con la propris forza
muscolare. ¢1 ¢ pill vieino c¢he i1 freddo
scienzato del 1873

(Continua)
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Le recentigsime imprese dei paracadu-
tisti sulle sponde del Canale di Corinto,
creando le preliminari teste di ponte per
la suecessiva ocoupazione di Atene da par-
te delle trupps tedesche, hanpo netia-
mente smentito Ia preventiva affermazio-
ne del generalissimo inglese sull'imprendi-
bilita dell'Istmo,

Né minore successg bellico e strategico
hanno avuto le succezsivé gperazioni dei-
Tarma aerea sul trastagliato fronte greco,
[ parasadutisti italisni non sone da meno
degli alleati germanici. Intere compagnie
di paracadutisti itaijani, organicamente for-
male e perfeltamente equipaggiate — fucili
mitragliatori e bombe a mano — si sono
calate su Cefalonia, su Zante e su Santa
Maura, Ed appena sul suclo, via a passo
di corsa in file serrate all'assalto delle po-
sizioni.

1 paracadutisti sono, dunque pia che
mai all'ordine del giorno. Interessante ri-
cordare e riassumere le particolarita della
lisiologia in proposito. Quali sono { peri-
coll & cul @ softoposto l'organismo umano
durante la caduta?

G to delln welocith nella di-
SCESE In paracadute. Un paracadute pesan-
te ottanta chilogrammi cadendo nel vuotio
51 muoversbbe con una velocitd uniforma-
mente accelerata secondo un'accelerazione
che nel campo gravitazionale terrestre & di
48" cadendo invece nell'arin ¢ ostacolato
dalla resi di essa, Tesi che cre-
sce proporzionalmente al gquadrato della
velocitia, Arriva percid il momento in eui la
forza di gravita e la resistenza dell’aria si
ailanciang, risultandone 1uniforme velocita
del dutista. A par | aperto la
resistenza dell'aria ¢ ben mazgiore, minore
s & chiuso. La yelocita del dute

di otio o novemills metrs,
dall'aeroplanc e non passa pill servirsi del-
T'inaiatore.

Il paracadutista, che si lancia da una
quota di otto 0 novemila metrl. deve apri-
re il paracadute ad un‘altezea di tre o quat-

debbs slacarsl

tromila metrl. dove & basievole la tensione
dell'ossigeno. Se percorresse. invece, il s0-
pradetto spazio col paracadute aperto, im-
piegherebbe assai maggior tempo. correndo
il rischio di morire,

L'aviaiore con poracadute chiusg percor-
te mille metri in venti secondi. Scendendo
eol paracadute aperto impieghers invece
tre minuti. B facile caleolare. che 1 tem-

per attr e con il

e guelle dell'aviazione
iedesca dispongons di
una  speciale organiz-
zazione, esclusivamen.
te dedita alla curadel-
gii aviatori, dei para-
cadutisti, degli sddetit
alla  coatraerea. Sono
stati creati degll ag-
gruppamenti di para- §
cadutisti della Sanitd.
8i € giunti inolire
@4 poler combatiere v
manifestazioni della
malattia dell'altezza
mediante 'oso dell'os-
sigeno. con otlimi ri-
sultatj & senza il timo
Te di “postumi perni-
cios. Tutto cid & do-
Vvuto al fatto che | me-
dici dell'aviazione mi
litare hanno ricevuto
una regolare i=truzio-
ne di piloti e che un

po
paracadute chiuso 1 quatiro o
metri che lo separano dall'aris sufficlente-
mente ta & ancora abb 1Za bre-
ve da non indurre 'a grave pericolo per
mancanza di ossigeno. mentre c¢on il pa-
racadute aperto sarebbe troppo lungo ed
altrettanto pericoloso. Occorre, -quindl che
Fapertura del paracadute sia opportund e
tempesiiva

Il Corpo sanitario dell’aviazione italiann

A futti gii abbonati viene inviaio dunui-
te il mese di maggic il regaling promesso
alia fine de]l 1940. Si tratia di un Ia.seicolo
di ¢ Aviazione per futtis. A faluni vera

aperto & di 21.6 chilometri orari, quella del
chiuso di 200, Appena il paracadutista ha
Issciato Vaeroplano serba la welocita di
oss0, Se Vapparecchio avesse un'alia ve-
Jocita (400-600 chilometri orari) ¢ se il pa-
racadute si aprisse suuito dopo aver 1&-
seiato il ¥ , il para

be istantaneamente dalla detta forte ve-
locith a quella di 216 chilometri orari. Du-
rante questo improvviso frenageio, 13 for-
#a d'inerziz del paracadutista tende & man-
tenere la velocitd iniziale, sgendo come
ung forza sospingente con violenza in bas-
s0 le parti del suo corpo. Potrebberg quin-
di. nei punti di minore resistenza, accadere

perizolosi spostamenti ed anche lesioni di
argani.

Questa Ia ragmne dell'uso del paraca-
dute con apartun a mano negli apparec-
chi di slta vel E# dutista che
# qualche jstante dal lancio apre il suo
ombrellone. Egli deve aspettare alcuni se-
condl prima di aprire, cicé quel brevissi-
mo tempo che dovrd bastare per la forte
resistenea che inconira nell'aria a fare as-
zai diminuire la velocitd dell'inizio. Am-
mettendo che il psrmﬂutt cada con la

di hil tri orari e
che con la stessa velocitd st apra. ne deri-
vera il passaggio brusco dalla delta velo-
cita & quella del paracadutista con il pa-
racadute aperto, cioe da 200 chilometri-
arari a 216 Forte frenaggio, minore di
quello che si verificherebbe se l'apertura
ayvenisse immediatamente dope il salio
dall'apparecchio librato ad alta velocita
Pericolo minore ed anche nessun dannoso
effetto per un allenato valido avialore.

L'usp del paracadute n grandi altezze.
Si sa bene che il maggiore degli ostacoll
opposti all'organismo umano dalle grandi
altitudin} & la rarefazione dell'ossigeno. Fi-
no a qustu-o e cinquemila metri ci pud es-
sere un valevole suffi
meme a compensare m]e deficienga. con

del di aria nel-
J'unita, di tempo ¢ della quamtﬂa dei glo-

triti dall Oltre i
=i acsusano 1 pnmi disturbi_ sensori, moto-

generali che vanno pid aggravandos! a mi-
sura che si sale, Né i mezzi escogitali per
sopperive al.. crescente rarefazione del vi—
tale elemento riescono a pieno. A setlemila
metri & piil su la vita diventa impossibile.
&MMmganlmnﬂmuedimtpnl'os-
sigeno, i primi disturbi derivanti dalia man-
canza di esso non si notano immediats-
mentemdupuﬂmdueminuﬂ,lquslﬁ

attivita oppure non si trovi tn nnrmau con-
dizioni nel della del-
Tossigeno dall'esterno. Tale fatto si verifica
nel caso di un aviatore che. ad una quode

imviato i1 libretio intitolato « Stratosfera s
(Voli dalte quota, compilato dal coman-
dante Mencarellil, Ad altri verra inviato
invece quello intitolato « Fuoco dal cielox
Il bombardumento aeres. del colonnelo
Federici:. Come sapete dallr collemone

PALLONI DI SBARRAMENTO E AVIATORI TEDESCH!

gran b oessl
appartiene alla classc
degli indagatori e T
cercaiori della scienza
medica aviatoria, Le
esperienze Vengono
svolte sulla propria persona. Compleia si-
curezza quindi nell’applicazione dei rimedi,

MERCURID

==

# Aviazione per tuttis sono gia uscitl. olire
a questi due, i seguenti fascicoli: & Allar-
me» iL'offesa aeren, dell'ing. Sivesiri),
«la guardia de! ciclo» (Aviezions do cuc-
cia, del comandante Meille), « 11 volo stlen-
zigso» (Volo a vela, di Giorgic Bruchelli).
« Perché 1'aeroplano vola» di Alde Mariot-
1t Verranno pubblicati entro un breve pe-
riodo di tempo altri opusceli, 11 primo sara
I'snnunciato « Soccosi dal eielo», nel gua-

Sal com’é! | miei bambini si divertono tanto!

— Beh, come va in Inghliterra?
— Si coventrizza, si coventrizza.

le 51 parlera delle origini dell'aviazione sa-
nitaria ¢ di tutts i preziosi servigi che
Paviazione ha reso all'umanita, L'opuscolo
non sard, perd, un'arida esposizione erono-
logica di fatti, ma ima chiara lrattasione
sfarica  dell'a fo. Faranno
seguito & « Soccorsi dal cielow 1 libretti che
tratteranno i seguenti argomenti: dero
plani contro mmi Origine ¢ svilippo d=lle
Poste agereg (perd, ahimé, non =i parlera di
quella di Zio F‘alcuuﬁ Aeroplani dei poesi
in guerra. Sotto questo titolo generale usci-
ranno fascicoli contenenti gli apparecchi
inpiegati in questa guerra dall'Tta'ia, dalla
Germania, dall'Inghilterra. ece, Fer l'acqui-
sto dei fascicoli gia pubbliceii, e che co-
stano una lira’ ciascuno, e per la prenota-
zione di queli di cui si annuncia la pub-
blicazione. rivolgetevi. per piacere, all'Am
miniEtrazione & non & Me. A Mg, 4 Quesio
proposito, potrete chiedere mille chiarimen-
1i. Ma non coinvolgetemi in guestioni di
danaro. Yo disprezzo il danaro, vol lo sa-
pete: e lo sa il mio cassiere gl quale mi ri-
volgo tanto spesso (lui dice c¢he lo faccio
wacire pazzo, cosi parla). Ma su gquesta que-
stione del disprezzo del danaro parlersmo
come ho altre volte promesso. pill avanti
{I giorno che %e ne presentera uma degna
aceasione. naturaimente.
R.M M T, Ud‘me — Tu chiedl gun
Eccotelo. Io direi

etfino di risposta s, )

che se tu avessi firmato con NOmE COENO-
me; @ tu avessi aggiunto Tindiriz,..
Aquile solitaria, Milano, — Ho letto s

tua lettera con interesse e con.. fatica, per-
ché sembra scritta con caratieri greci
tquelli che usava Plalone. & non Papagos,
intendiamoci), Graszie per la relazioncina
sull'seromodellismo, Circa i luogotenenti,
devo dirti che essi somo cié che tu hal.
imaginato, A Milano ip ho (almeno avevo
un tempo) 4 luogotenenti, I loro nomi so-
no: il Caporale. Palconetta. Wultur e Fal-
chettacrio. Quattro tip} in gambsa davvero.
M# ora, ad eccezione del Caporale, essi
dormono. Non ho gquindl nulla In contrario
a nominare anche te liogotenente Vedre
me eosa sai fare di buono e di bello. Don-
na Amarda sostituisce Crivello. che & sotto
le armi in divise azzuma. TL puoi rival-
gere a lei per qualungue cosa. Ella & gen-
tile ¢ premuiresa con tutfi
Z10 FALCONE

La Rivista Aeronautica

Eeco |l Sommario delln Rivista Aeronwutiss
del marzo (941,

Il problema del volo strumentale Fondi.
ineati psicologici nella del
pliots in volo cenze visibilith (Cap. pilotn
Publio Magini). Limplego dl «idrosilurant
oceanici # per la cucels a1 convogli (Doil.
ing. Arturo Gaviraghij). La guerre gerea ¢ il
diritto aemnauttnq lwllnm al gum ( Dot
Luigi cmdem dl
s dieri
G ATk Gaspare snn:awg\rla & Dolt.
Ciorgio Salvadori).
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