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| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

(continuazione ved! num. precedente)

Da gquesto guadro di celmo sapore agreste
£ georgico, si Passa, COT UNA MUOUR EMHIyic-
ne, allo Tappresentazione di une dure ¢
recente realta; i prigionderi di guerral Sce
ne-dei pampi df concentramento e della vita
dei soldati franeesi in prigionts, illustrano
i due valori della serie che sono gravati di
Jortl sovraprezzi: oltre alla mnormale daffran-
eatura bisogne dave 5 franchi a fovore déd
prigionieri

In meszo alle emissioni cosidette di guer-
ra, non & tralascta, tuttervia, di farne altre
in onore di celebri uomini, o per la lotta
contro i flagelr della wmomita, Eeeo un
nalore da [ jfranco per commemorgre il
grande poeta provenzale Miziral, awiore dels
Iimmortale poemna « Mirellaw, ecco un fron-
cobolls da 50 franchi in onore dell'aviatore
Guynemer: ecco und sirang vignetta bico
lore fgrigia e rosso-bruna) in cui 4 2 franchi
» mezzo di sovrapres2o endrenno a beneficio
delin erociata contro il cancro. Essoc roppre-
senta la scienza, in aspeito muliebre, men-
ire tente di abbattere il wmale, raffigurato
dall'idra dalle sette teste.,

(eontinua)

MOTIZIARIO E RABEEGNA
DELLE NOVITA':

UNGHERIA

E+ annuneiata, per la recente Tioccupazione
delle reglonl magiare, che 1 Tratiate di
Versaglin aveva strappato alla madrepatrin
per assegnarie alla tirannia serba nell'accor-
Zaglla jugoslava, una serie dl francobolll
commemorativi dello’ storico  avvenimento
che restitiisce all"Ungheriz le- millenarie
frontiere meridionall, La serle verrh deno-
minata: «Il sud torna a casa», dalla scritin
che figureri sul francobolll che la ¢ompor-
TANDO.

FINLANDIA

Per onorere la memoris del Presidente
Kalllo, morto repentinamente. gqualche mese

sta

i3 l'ammin postale Anland
Fresarando la emissione dl un francobollo
o, la cul sary di due

miloni di esemplarl. Esso riporters  Vultima
fotografia dzl Presidente, presa alcuni istan.
1| prima della morte, che lo celpl in cul,
preparandosl o partire per Helsinki stava
passendo In rivista la compagnia di soldati
che rendeva gli onori.

MAURITIUS

Il CONCORSO FILATELICO
CULTURALE

solto glt auspici delia Ditta Savarese
di Genava

Questa scenetta che potrebbe essere stata
tolta da un glornaletto per ragazél, o po-
trebbe essers un quanm profano, ¢ inveece
iz parie ilo &l guale
é stata ritagliata la cwnh:e

I giovani fiatellst] dovranno:

1) imﬁwrs @ quale Stato & o quale enis
sione e il francobollo che & illu-
strato con la vignetta gui riprodotta;

2) ftlustrare i mtﬁmm delia wvignetta

Stersa.

Fra tuttl coloro che amno mv\at.u la
esatta del
entro quindici giorni da oggt, ln

DITTA SAVARESE DI GENOVA
(Via XX Setiembre 139 r)

assegnerd, & suo gludizio. diecl premi. e cloé:

I, I, III, IV Premio: Una magnifica serie
di francobolll

V. VI, VII, VIIl. 1X ¢ X Premio: Un al
bum completo per | francobolll d'Italin,

LE PRIME QUATTRO SOLUZIONI PRE-
SCELTE PER IL PREMIO YVERRANNO
FUBBLICATE.

N. B. — L& rigsposieé vADDOo SCTItLE BU Curte
protocollo e inviate in  busta chiusa a:
Maurltus - Direzione de L'aguilone - Plazza
del Popolc 18 - Roma,

Allegare olla soluzione ! talloncing in
caice,

Il CONCORSO FILATELICO
DE “L" AQUILONE ,,
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L& rapida  occupazione da parté di re-
parti serei protetti da velivoll dell'ispla di
Corfi ¢ di reparti di paracadutisii sbarcati
nelle isole di Zante ¢ Cefalonis & stata
ma delle ultime vittoriose imprese della
nostra aviazione.

Pochl velivoli, con pochi uomini di fe-
gato decisi a tutte, hanno preso possesso
di isole la cul occupazione cl sarebbe co-
stiata centinaia’ di vite omane ed 11 gra-
voso dispendio di mezzi navali necessari
per effettuare lo sbarco dal mare.

L'audacia ¢ la prontezza di decisione che
risolvono immediat e le sit pii

presa e prolevis da
considerevolt  forze
aeree, che erano
pronte ad interve.
nire con azione di
bombardamento e
di mitraghamento
su eventuali resi-
stenze nemiche, &
riuseita  in  pieno,
Come mella fase
iniziale della cam-
Dﬂgna germanica

delicate ¢ pill pericolose hanne anche gue-
sta volta avuto ragione di presidi nemici
numerost dotat: di mezzi difensivi potenti
e di sistemi fortificati di difficile espugna-
Zione,

L'isola di Corfo gli sottoposis a vigl
lanza dal nostri velivoli da bombardamento
che aveveno stroncalo ogni possibilita di
iraffico nel porto, aveva gid manifestato
lintenzione 'di arrendersi alle nostre all
armate che continuamente facevano la
spola al disopra dell'isola, In un pome-
riggio, infatti, al pennone del semaforo, un
nosiro bombardiere che volteggiava a bassa
quota. 4veva potuto vedere un drappo bian-
0, segno dells volontd di arrendersi. L'ope-
razioie perg non era del tutto scevra di
pericoli, data l'esistenza nellisala di una
forte guarnigione greca e di tre forti, De-
cisa l'azione di occupare con reparti serei
isola, vennero felti partire all'alba una
squadriglia di «Aironl », idrovolanti, trimo-
tori, che potevano ammarare 8 ridosso del-
la rada della cittd di Cortl, Gli egquipaggi
che avevano volontariamenie ed entusia-
sticamente preso parte all'azione erano al
comando del colonnello pilota Enrico Gran-
de che, dopo_avere intimato la resa con
un lancie a bassa guota Ji un messaggio,
ammarava Der primo Dello specchio d'ac-
qua antistante alla citta, Subito dopo gl
altri tdrmulami ammargvano, menire altri
e dg caccia vol-
leggmv:mo a difess prontl ad intervenire
al minimo tentative di tradimento.

Dopo aver vinto non poche ostilith ed
avuto raglone dnl levantino modo di ro-
cedere del

che af-
Irettava il crolloe
dell'esercito france. =
se, cost i guesta fase d»u.. BURENR, L D
racadutisti sono entrati in azione deci-
dendo ['oceupazione di importany isole che
garantiscone il controllo mnel szetfore del
mate Jonio.

E' guests la prima volta che il popolo
italiamo sente parlare di reparti di para-
caduiisti unpiegati in guerrz, ma gia da
varl mesi essi eranpg perfettamente adde-
strati pronti ad entrare in azione 1a dove
potesse necessitare tale impiego. Perfetta-
mente addestrati mel fisico e sopratutto
nello zpirito i parncaﬂutnstl rivelano le mi-
gliori caratteristiche di audacia ¢ di co-
sciente responsabilité delln nostra ragzeza.
Infatti, in un nomo che affronta I inco-
gnite di un'avventura porlata allo sba-
raglio, devono essere concendrale risorse
tali da potergh far supemm ognl eventua-
litd, Esso ha la f
della macchina di guerra rappresenta una
piccola unitd tattica che deve affrontare
e risolvere tutte le pifi delicate e rischiose
situazioni.

L'addesiramento di questi womini & di
per se stesso gid un rischip che viene su-
perato con cosclenza: numerosi lanel, sia
dai piloni di addestramento sia dai veli-
voll venpgono effettuati dai
volontari che si sono assunti
la missione di affrontare un
mestiere pieno di imprevisii
@ cosi ricco di emogzioni. Ma
tutto vieme superato con co-
sciente baldanza e tutfo am-

mediata occupazione della Prefettura da
parte di nove ardite Camicie Nere iraspor-
tate in volo dagli apparecchi. E ii pugno
di arditi aviator| costringeva le autorith
greche alla resa incondizionata della citfa
e delle forze armate dislocate nell’isola.
Nella giormata altre forze aeree

tra. Ogni lancio rappre-
senta una esperienza che va
ad arricchire il bagaglio pro-
fessil del dutist
che al momento voluto ira-
sforma il suo essere in uno
dei tant; meccanismi che as
sicurano la vittoria, Armati

moder con fuecili mi-

no nelllisola rinforzi di truppa, tre la

£ con | meszi pro-

T.el.thi dla la tecnica della

pone a di-

matiing del giormo seg un battagli
prendeva regolarmente S0 delle posi- :
zioni e gid in p : oceur guerra

izi del battente, i

da

L'occupazione i Zante ¢ Cefal &
avvenuta Ivece con azione ardita di sbar-
co di di p dutisti che. lan-
mmdabwt:udunmtﬂ trimotori da
bombardamen:

di guei presidi L'azione, condotta di sor-

dutisti affrontano e

te. A tuttl & guida l'ideale
del dovere & la bellezza del
rischio scelto. Onore ai va-
lorosi,

A M.

Il comumicato di guerra italiano dira-
mato il lunedi di Pasqua diceva che con
ung successione di attacchi portati eontro
gli aeroporti nemici di Mostar Paviasione
italiana aveva distrulto sessantadue veli-
voli e danneggiati altri quindici, inoltre in
duelll aerel con i mostri velivoli da caccia
altrl tre apparecchi serbi erano stati ab-
oattuti. In una sola giornata percio ol
tanta vei.woh sono stati distrutti dalla ne-
stra awv questo, credi
non ragg:lunso da messuna aviazione del
mondo e tanto pill interessante se si con-
sideri che gli ottanta velivoli serbi distrut-
ti Jja.ppresmlavnm Ia quasi totalitd della

serba. il= in guel mo-

mento,

I::Iatn, il generale Simovich, comandante
o1l forze armale serbe ed ex-capo di state
maggiore  dell’ aero-
nautica jugoslava, vi-
sta inutilitd dellin.
tervento coulro e
forze corazzate ger-
maniche inmovimen.
to nells zona est e
nmord, aveva distolto
ogni effeltivo davia-
zione da gquel setto-
re & Paveva spostato
conire di noi per cer-
care di iniziare una
azione offensiva in
grande stile contro i
confing con 'Albania.
L'assenzs delle forze
aéree serbe verme av-
vertita anche dal Co-
mando germanico che

e cercare di avers sia pure un limitato
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successo con l'impisgo in massa di un gran
numero di velivoli,

Soltoposto alla mnostra vigilanza aeres
streita & minuzioss il nemico perd non
aveva potuto nascondere del tutto i ‘suol
moviment: di spostamenio delle forze aeree
cosiccheé il comando della nostra aviagione
. Albania si teneva minutamente infor-
mato sulle efficienze nel vari aeroporti dl
guerra nelle immediate vicinanze del fron-
te con la Jugosiavia, Constatata la satu-
razione degli seroporti dislocati nelle wvicl-
nanve della cittd di Mostar dove quasi
tutti gli apparecchi serbi erano stati fatti
affiuire, all'aiba del glorne 13 | primi appa-
recchi d'attacco a tuffo partiveno dalle no:
stre basi per attaccare in forze e di sof
presg gli aeroponti nemici,

Dall'alba al tramonto il carosello infer-
nale di fuoco si & avvicendato splle basi
nemiche imbotiigliando gli apparecchy sen-
za dar loro modo di poter partire per Tea-
gire o per stornare l'offesa.

Senza soluzioni di contimaiita nel tempo,
con un volume di fuoce che era sempre
intensissimo 1 nostri velivoli da attacco,
vigilati dal caccia, s sono alternati nella
giosira codtrp 1 velivoli e contro le avio
rimesse demolendo e provocando distru-
zigni. I primj f&ld non tardavano ad acs
cendersi ed erano tanti punti 4 riferl
mento che denunciavatic l'incendio dei ve-
livoli nemici gik riforniti che erano pront
A partine

La caceig {ratianto, constatata l'assenza
di appareechi nemici in volo sul cielo del-
l'attacco. si portava decisamente a bassa
quota £ ¢ofl azione di milragliamento com-
pletave 1'opers di distrugione dei nostrl
« picchiatelli »

Il successo conseguite & stato immedia.
iamente sfrutiato nel corso dellp svolgh
mento della guerra, in guanto distrutta
ogny velleitd offensiva della diretta anta-
gonista, la mostra arma gerea riprendeva
il sup compito nell'aliro settore verso la
Greela portande tutto il suo peso per la
rapida soluzione del conflitio.

Inolire l'assenza di velivoli nemiel che
potevano disturbare 1 avanzata delle no-
stre wuppe verso la Dalmazia ha reso piQl
celere 'avanzata verso queils resioni, che
sono state occupate senza inconirare ulte-
rigri: resistenze,

La conquista del dominio dell’aria & una
del fabtor inenti se non il decisi
della vittoria In terra ed i1 dominio del-
i'aria la mnostra aviazione se lo & merita
tamente conquisiato con laudacia e la
decisione dei suoi attacchl e con l'affron-
tare il memico in duelli aerei spesso con
inferiorita dl forze Infattl, sll'inizio dells
campagna cotrp la Grecia, centinaia di
velivoll della « Roval A Forcen che ave
vano potuto essere tempestivamente imvia-
4 dall'Africa megli aeroporti ellenici, sona
stati affrontsti da forze esigue italiane che.
perd, noncuranti dells superiorita numerls
ca, hanno inflitio all'avversario danni in-
gentissimi sia con attacch: a volo rasente
contro gl aeroporti; sia affrontandelo in
asori combattimenti aerei

Malzrado la guerra ¢ le sue esigenze im-
mediate 1 nostri costruttori proseguono nel
loro lavero di approntamento dei mezsi che
£i assicureranno nel domani pacifico le
conquiste ne] campo dell'aviazione civile.
E' da poco terminato il guadrimotore trans-
atlantico Cent Z che nol abbiamo gid de-
seritto qualche numere fa ed ora sta fa-
cendo i voli di prova un nuovo quadrimo-
tore destinato all'aviazione civile: il Pigg-
gio P. 108, :

51 trattn del primo aeroplanc con cabina
stagna cosiruito in Europa, il secondo nel
mondo dopo il famose « Boeing » -america-
no, L'aviazione eivile & & lanciata da qual-
che anno alla conquista delle alte quote
di navigazione dove, come & noto, esiste

La successione degli alloggiamenti della
Tusoliers, ¢ la sesuente: partendo da prus
¥1 & 1a cabina piloti con doppio posto af-
fiancato, quindi segue la cabina per il ser-
vizlo mareonigrafico nella quale trova po-
sto anche il motorists, che sorveglia attra-
verso i vari strumenti I'sndamento dei mo-
torl) il prume vano per passeggeri & sepa-
rato dagli altri da Uno scompartimento
per bagagli nel quale ¢ praficata anche
ung uscita di sicurezza Dopo ghi alorl gre
scomparti per passeggeri vi & lingresso
principale che accede direttamente nel bar.
Dietro questo vi sono i zabinetti di toletta.

Al disotto del pavimento della cabina so-
no sistemati altrl scompartiment! per i ba-
gagli che trovano posto anche in parie
nel della fusoliera, L'ampiezza dei

una minore resistenza  all'a ntg €
dove, secondo le prime esperienze, ‘fembra

che sia quasi eliminato il pericolo delle

formazioni di ghiaccio. Volare ad una quo-
ta normale di seimila metri assicurs al ve-
livolo una maggiore velocita con il vantage-
gic non sole di far prima ma anche di
consumare meno earburante. E questo per
i calcoli della societa che gestisce la linea
conta molto,

Il P, 108 costiuilo per i servizi di linea,
capace di trasportare per 1 voli diurni ben
32 persone divise in guattro cabing, che in
voli notturni possono rasformarsi o ca-
bine letto capaci di ospitare guattro per-
sone ognuna, In un‘altra versione, capace
di lrasportare 36 passeggeri. le poltrong
sono iutle col fronte nel sense della
marcia.

gambe. sul Pired.

locali assicura agevolmente il movimento
dei passeggeri che hanno a disposizione
poltrone tutte regolabili a volonta del viag-
glatore, I locall per passezgeri hanno un
volume di 60 metri cubi mentre quelli per

i bagagli hanno una capacithy di 18 metri

cubi.

La costruzione del P. 108 & completamen-
te metallica con l'ala costrulta a shalzo
fortemente rastremats, con una strutbura
resistente costituita da due longheroni e
dal faseiame, Nei tronchi delPala tra la
fusoliers, ed 1 motori sono sistemati i ser-
batol del combustibile.

L'ala ¢ munita di aletlond di manovra
e di curvatura per ipersostentatori; all'e-
stremitd’ del bordo d'attacco sono coliocate
le alette a fessurs. La fuscliera ha una
sezione esaltamente circolare, la pin conve-
niente per una struttura resistente che de-
ve assorbire gli sforzi della sovrappressione
deils navigazione in alta quoia, Il carrel-
lo e Ja ruota di coda sono completamente
retratiili in volo,

La tenuts stagna della cabina, escluso
il musone e lg parte esttema di poppa che
porta gli impennaggi dl manovra, & pre-
vista per sostenere la differenza di pres-
sione che si determina alla quota di seimila

——

nee senza dover generare pericolos: attriti
Nel P, 108 si & provvisto a tutto I'allesti-
mento di insonorizzazione e di iumina-
zione che oggi ¢ indispensabile in un mo-
derno velivolo da trasporto.

Eceo le dimensioni del velivolo: aperturs
alare m, 33, lunghesza metri 25 superfi-
cie portante metri quadrati 14285 Peso'a
vuoto da 15 a 16 tonnellate, a seconda del-
Taliestimento della cabina: peso Llotale del
velivolo in assetio di volo ventisei tonnella-
ie. nel gqual caso il vellvolp ha il coefficiente
di robusterza pari ‘a cingue richiesto dai
regolament! di sicuresza. Il carico utile
risulta. percio dal diecimila agli undicimila
chili divisi tra il personale di manovra i
passeggeri ed il combustibile,

Le caralieriche di volo sono le seguenti:
velocita massima 470 chilometri ora; velo-
citd di crociers 350 chilometri ora: gquota
di tangenza pratica ottomila meiri; auto-
nomia di volo, con duemiia chili di carico
pagante, guattromila chilometrt,

BOTTE

DELLE NOVITA

Dal giorno in cul i Bollettine del Quartier
v_:;enerale tedesco. segnald per la prima voltu
i bombardieri delia R A F. avventuratisi nelln
notte sopra #  territorio del Reich furono
affrontat] ed abbattut! daj cacclator! not.
_burnl, una curiositd morboga sl ¢ impadro-
nite di tutti coloro, noi compresi, che ze-
guono le vicende bellishe anche dal punto
di vista della teemica oltre che da quello
sentimentale ed erotco. E man mane che
le imprese del caceciaton notturnd prende-
vano laspettoc di vere e Droprie fortunate
battute di caccia (mel mese di aprile cirea

melri creando nell'interno una pressi

atmosferica corrispondente alla gquota di
tremila metri. Si ¢ infatti potuto stabili-
re attraverso Ia pratica che | viaggiatori
possono benissimo sopportare una depres-
sione gtmosferica che si incontra a guesta
quota e Dertanto ¢ inutile voler portave la
pressione interng della cabina ad wm va-
lore pii alto, poiche cid comportia un ag-
gravio del peso delle sirulture resistenti.

Limpianto di alimentazione della pres-
sione e del conseguente ricambio d'aria €
assicurato a mezzo di due compressori cen-
trifughi ciascunc dei guali pud assicurare
un reambio daria per 37 persone, L'aria,
prima di essere inviata nei singoli locali
alla pressione voluta & riscaldata, oltre
che per effetto dell’'aumento di temperatu-
ra che si verifica con la compressione, an-
che da un impianto a vapore che ne regola
aulomaticamente la temperatura,

I numerosi problemi costruttivi inerenti
alla realizzazione della fusolitra a tenufa
stagna sono  statl brillantemente risolti,
senza appesantire eccessivamente le strut-
‘fure. Basta pensare ai vari sforzi ai quall
pud essere soggetto il cilindro della fuso-
liera stagna dovuti all’azione dei piani di
coda e all'inerzia della massa nell’evolu-
zione del velivolo & che in tali condizioni
deve essere assicurata una tenuta stagna
ad un complesso di varie decine di metri
cubl nonostante 1a sottigliezza delle pareti,

Infine bisognz provvedere alla tenuta
stagna di tutti { passaggi dei cavi di co-

do e di a con' i elettri-
che e idrauliche semza perdita di pressio-

82 b bardierl. Inglesi sono stati dissrutti
dai « Nachtfiigers v scltanto nella notte sul
28 e sul 29 aprile ne furono abbattuti 21,
ed {I Tenente Strasib, uno specialisty del
genere q.encml.uam % occhio di gaito » & stato
insignito dal Fuehrer della Croce di Ferro
per aver sbbattute 7 apparecchi nemlel),
dicevamo dungue che ogni volts In cuj si
& intesa menzionare la cacela notturna mel
1 le supposi i pli dispa-
rate sl somo udite da tutte 1o paril per
splegare 1 misteri costruttivi &i guesta nuo-
va terribilé arma Si 4 parlato 4! faci po-
i i, di elett gnetici, di
1, cioé di aw i del fondo ma-
rina, come quelll che =i trovano tra gl
apparati acustiel dl tutte le navi, Tutte ipo-
tesi natur clie posso snche con-
tenere una buons vercentuale di realth, ma
su guests il C do { b I
plit assoluto riserbc.

Ma gl inglesl, eche per essere i piu diret-
tamente interessatli hanno di pia stimolato
la loro fantasis, cf voglicno dive, forse per
p & Iche utile tita che dia
loro la prova del probabile errore, 11 SegTeto
del ‘eacciatori notturnl germanici. Secondo
il = News Chronicies verrebberg impiegatd,
oltre al farl ed ai razal luminosi di speclale
D 1a teles al raggi X
Difattl, agglunge il glornale, & noto che |
Me, 11 sono muniti di un faro neila parte

e di un di di ofE,

Se il « News Chromicle » avesse detto 11 ve.
ro, vedremo dunqgue alla fine delle ostilita,
Erazle al raggi X, le lastre ded notturn! clell
& puorra.




Continuasione dal numerg pr

Lo scienziato del 1873 dice:

#1la ragione per i guale noi usando la
possibilita di lavoro dei nostri muscoli non
possinmo finora volare sta unicamente nel
fatto che ci manca completamente lm-
ciziow.

La soluzione del problema se 'uomo po-
4 volare con la propria forza muscolare
sta mella risposta a queste due domande.
Quale sforzo minimo richiede un apparec-
chio per poter essere mantenuto in volo di

- 5 ety & a L
dei muscoli umani? Se olt con lo

ica frapcese. che per molig Lempo
dedicd la sua attivitd alla ditta Voisin.
pubblictd recedtemente un articolo nells ri-
vista « France industrie - France Aviation »
in merito alla questione del volo a tra-
zione muscolare. Colllex si pone due que-
siti: qual® la forza in CV mecessaria per
il volo muscolaTe e quald la roma mu-

il primo quesito ¢ meno il secondo, Col-
liex consiata cid che ¢ detto nella intro-
duzione, che | tentativi di volo a trazione
muscolare finora won sonp stati dei voll.
ma dei saltf senza nessuna  importanza

sforzo e la potenza valori app tiva-
mente uguali, 1a realizzazione del volo uma-
no per mezzo della forza individuale & po-
sta nells cerchia del -pussﬂ)il

Quali risposte la scienza da alle dette
domande?

Consideriamo il primo punto, Quale € Ia
forza mmm'la richiesta per volare?

Dally teoria di Prandtl rileviamo che &
di circa 1 CV.

Lippisch giunge allo stesso valore Egii
ci dia per un di volo di 100 chill
165 chili del pilota — 35 chili Vapparec-
chio}, con un'gpertura alare di 10 metri
13 CV come forza minima necessaris
il volo orizzontale, Aumentando il peso ﬂi
volo del 50 per cento, ciod a 150 chili, la
forza necessaria deve essere indicata con
18 CV.

Secotbdo Sautier la guantita di forza ne-
cessaria per un apparecchio a (razione
musmlare per volare & caicolata secondo

I'equazione dell'aevodinamica teorica come
segue:
2 G
L=
b ove M
E

G = peso delle ali pii il peso del corpe
umano in chilogrammi

b = apertura delle ali in metri.

Vo - Velocita di vole in metri per secondo
Sostituendo 1 seguenti valori:

G =45 + 75 =120 chill

—u Tomkgssec =4 1 OV,

0 10 —. =
8

Piskwsch ottiene nei suoi studi valor:
CV).

due felici costruttori Haessler e Villinger,

Per stabilire lo sforzo minimo di un ap-
parecchio a &r&zicsne puramente musmlare
Oolllex fa i i ealeoli

= i1 peso totale

T = sforzo minimo necessario

T =1] grado di efficienza dell'elica

r,=11gradudieﬁﬁ::ienmdenn trasmis-
sione

Tm = la potenza del motore

Ry = portanza ad una velocita di 1 imjsec.

Bx = ln resistenza ad una velocith di
1 m/sec. i

Designando con v la velocita, cf risulta:

1) P-Ry. v

2 T=Hx. v

T
3) Tm=—

rr,
Sostituendo per T da 2) in 3) risulta:
Rx. v

rr,
Dividendo 4) per 1) si ottiene:
Pv. Rx
5) Tm =

T Ry
Rx

tuire a gquesta cifra 55-60. Per raggiungere
quindi un peso totale di 105 chili, I'appa-
Tecchio dovrebbe pesarg 4545 chili. Tanto
un peso di 35 chili come quello di 4045
mon sono esagersti, calcolando 24 maq. per
la superficie alare, come fa Colliex. In
ogni modo un peso a vuooto di 35-50 chill
per una macchina munita di elica e tra-
smissione & glusto,

Lasupe:rﬁcmd.\umm € al

Rx
TI valore -l_l_ che rappresenis il rappor-
v
Lo reciproco A'w dell'apparecchio, Colliex
lo indica con 0.05. Per giustificare questa
Rx
cifra, Colliex fa notare che i valori ——
Ry
negli apparecchi francesi giungono fino
a 012 in guanto si tratta di macchine a
velocitd e carico alare specifico minori,

lnmr,e deve es-

3 ﬂa una
smza ajuto di un motore o dell'effetto del
vento, Per i calcoli ulteriori, Collieux so-
stituisce 21 mqg, a 24, Si fa qui una detra-

In guesta rapp fta il

Ry
rapporio A/w dell’apparecchio, cioé i1 re-
clproco

Colliex mette a base dei suoi calcall un
grado di efficienza dell'elica di 0.8 Quea:a
cifra dovrebbe effetti te

zione del 12-15 per cento per prendere in

T le influenze dannose deglt
elementi che fanno solo resistenza e non
cooperano all’ascensione. La detrazione del
12-15 per cento dalla superficie alare cor-
risponde ad un valore ammissibile, data
J.'Esperip_nm

D di hin nelle quﬂ.'l: i ranms.
e £ curata; do poi

m.rhuoalaredimmﬁ&.akg:mq fllﬁk!
M mq=4375 kg/mq.) ed una forma ac-
curatissima st pud ammetters on miglio-

Rx
Tamento del valore — da 0,12 a 010 ed
Ry
anche 0.09,
Qui cerfamente esiste un calcolo molto
ottimistico poiché una forma ideale non
& cnmpauhlle oon un appa.rm.m A pura

do con Ky il coeffi

nel limite raggiungibile. Inoltre Colliex
indica con 0.9 il grado di efficienza della
t‘ramﬁmlme Questa ﬁl.l‘ra che sembra alta,
essere in costruzionj
di eccezionale esattezza. Quindi Colliex pre-
mette un grado di efficienza totale di elica
e di trasmissione di 0.72 e ottiene
Rx

6 Tm - —— |
072 B-y

Quindi per raggiungere la massima ridu-

- zione del lavoro di propulsione bisogna cer-
Rx

care di ridurre al massimo P, v & ——.
Ry
In merito al peso, Colliex mette o base

che indicang i forza fa per Ia
sospensione dell'apparecchio con 1,1 CV.
Interessant| a gquesto riguardo i risultati
degli studi del costruttore francese Colliex,
cosl rinssunti nells rivista «Flugsports
(anno 1920, 0. ¥1):
« Colliex, molo costruttore dell'industria

i 70 per pilota. Raggiunge quin-
di 105 chili di peso totale, caleolando Tap-
parecchio di 35 chili,

Considerando i moti rapporti costruttivi,
si pud ritemere Colllex un ottimista an-
ch_eseg_imtmmﬂmdplmlm‘ da

r.anmeom:r‘ la superficie si pud seri-
vere 1) come segue e ideterminare v :

la) P - Ky.F.%.

d prendere in
considerazione sol I
pedale,
Quindi risuita da (6) la seguente poten-

> ® 23 del motore:
P ¥= _
105. 10,50
Ey F s =138 kg-m/sec

Per il coefficiente di portanza Ky. 0,72
Colliex cerca un profilo adatto special- memondmn 1.8 CV. Con questa
Jente. per. piccale velocita, Sceglic aqucllo di tr arebbe possibile un
del colonnello Norand, indicato nellgpera - - ale a densitd dell'aria ¢ tem-

di Eiffel n. 35; con un angolo d
di 6° il Ky di questo profilo viene indicato
con 0,045 € il reciproco A/w con 0,056, Cid
corrisponde ad un Tapp Alw del profi-
lo di circe 1:18 Sostituendo i valori per
P.F e Ky in (7) risulta:

105
v — = 1050 misec.
004521

Il che significa una veloeitd di circa
38 chilometri all'ora.

Non c# dubbin che le premesse fatte

sono tutte molto favorevoli: se si poira

un raffir to dell* apparec-

chio tanto in merito al peso & vuoto, guan-

to in merito al rapporto A/w lo dovra di-
mostrare il futuro.

H. G. SCHULZE & W. STIASNY
(Continua




cola la

mmet.rm de!.l‘a!.laulz U40U; in qu&ﬂ.o uu.so

peré che i
mnuammmmmm

amimodlvemsesnodnqmnﬂmmnl :
i.

disotto. 5i fa poi la somma algebri

muamm:ewmms:mn-ow
pressione dell’ala (punto di applicazionc |
della forza aerodinamica e cio la por-
tanza) esiste una distanza «a» che molti-

tri dovrd essere minima per avere un buon
cendramento,
In definitiva abbiamo dunque:
@ Pa=p.d

11 valore «P» (portanza) lo ricaviamo
dalla nota formula:

I EP=Cp.Y.85. W
dove: CP = coefficiente di portanza del-
rala (adimensionale)

1anza negatival, se invece esso & posteriors
al centro di la coda & portante.
ora re se il momento

11 momento torcente delle all & dato da:
(5) Mt=02.n.Q.Im

coefficiente di conti

M Mi=ct.d

Giuntl a questo punto si pud cominciare
& dimensionare i timoni. Per mezzo della

formula, data dal NACA, aiua.l
{stabilizzatore

superficie totale
timone di guota) dellimpennaggio urlz—
zontale,

vole la stabilita deviessere piccola. p pud
essere — — 0.00005 — 0.00008),

Ottenuta cosi la superficie totale bisogna
ripartiria fra lo stabilizzatore e timone di
quota.

La superficie della parte mobile yaria
tra il 35 e 50 per cento della superficie coim-
plessiva, In alcuni alianti (ad esempio il
moto CAT. 28) non esiste lo slabilizatore

P,
— L"AQUILONE )

mone ¢ dando conseguentemente al piano
fisso un angolo, L'aliante & stabile a co-
mandi liberi se lo sforzo esercitato dalla
mano del pilota sulla barra diminuisce in
cabrata mmmentando 1z velociti, per poi.
in picchiata, tornare ad aumentare,

Per quello che riguards {1 profilo det
piani di coda (lale psservazipne vale an-
che per I verticale) in gene-

impennaggio
rale vengono usati gqueli biconvessi a se-

aerodinamiche dei profili simmetrici ma
crediamo opportuno non trascriverle per-
ché molio complesse. Nella prossima punta-
ta pubblicheremo una tabella che dara le
caratteristiche medie per un piano di coda,

G, CURIEL
(Continual).

strato che in campo aeromodellistico

di durata’ sono _streft

gati a determi at

che; infatti specie periveleggn!m—iedl

L'esperienza ha ormai largamente dimo-
i woli
te le-

ciali attitudini di ¢ i dal-
Tavere gli stessi sfruttato correnti ascen
denti di varia m'kine tal-

moderna tendenza wstrur&va tenga mol-
di

al massimo,

zionale Tedesco dellanno 1938 al quale
S A i
legglatori con un dispositivo che U face-




( mmri_‘m

Il suo strumento pur partendo dal co-
mune principio di azionamento a mezzo
delle termiche, differisce sensibilmente da
quello tedesco e costituisce pertanto un pro
gresso rispette al primo. Difatti mentre il
dispositivo tedesco basa il suo funziona-
mento sul dislivello di due temperature.
guelia contenuta in una bottighietta Ther-
mos e quella pii elevata della termica,
quello di Morandi agisce invece sfruttando
la differenza di pressione contenuia in un
piccolo serbatoio metallico e quelia esterna
presente nell'ascendenza. Tale dislivello di
pressione, anche se di minima entita, vie-
ne avvertito ed amplificato da un corpo
zensibile il quale, tramite un semplice con-
gegno, aziona un interruttore inserito in
un circuito. elettrico facente campo ad un
timone di diresione. E' chiaro che ad ogni
tentativo del modello di uscire dall'ascen-
denza lo strumento azionera il timone di
direzione facendolo virare di quel tanto ne-
cessario a mantenervelo. Come in quellp te-
desco invece dissoltasi I'ascendenza la pres
sione si ristabilisce annullando il dislivello,
con la differenza peré di una maggiore
sensibilith e quindi dl maggiore prontézza.
Inoltre un dispositivo darresto fa funzio-
nare l'apparecchio sclo dopo lo sgancio
del cavo.

1l modello che abbiamo visto volare mu-
nito del «Termovirata E. M» non era stato
costruito espr te per l'esperi
ma si tratiava di un veel:hlu veﬁvggmm
in cul era stato opport
il solp timone di direzione; il suo carico
alare notevolmente aumentato dsl peso del
lo strumento e relative istallazioni pid pe-
santi del necessario, (trattandosi di siste-
mazione di fortuna), non gli impedirono
di fare un volo di 4 primi e 56 secondi,
notevole se si tien conto che era gior-
nata negativa e che permise di sfruttare
solo gqualche debolissima termica dmruta a
radiazione del terreno.

Ma a parte il tempo che in se stesso po-
irebbe dirci poco, il suo wolo i ha dato
I'impressione di un che di diverso dal nor
male, pit che di un modello sembrava
trattarsi di un grosso uccello libratore dal-
le ali inerti ma dal futo infallibile. Lo
abbiamo wsm virare stretto stretto tal-
volta, eseg: in idi rot-
ta, centellinarsi insomma la piccola ter-
mica «arrancata», percorrendola in altez-
za ed estensione fino a che si portava so-
pra una zona alberata, Ha perso allora
gradatamente quota sfruttando ancora lo
sfruttabile e senze eseguire quells brusca
picchista che un comune modello effettua
quasi sempre in simili casi, Peccato che
Jl solito immancabile ostacolo abbia dan-
neggilato modello ¢ strumente all'atierrag-
gio fortunatamente (Specie per gquest'ulti-
mo! non in modo irreparabile

I caratteristiche somo le
seguenti:
Apertura alare em, 190.

) Peso totale gr. 280,

Superficie alare dmg. 27

SUALA 1:16

Profile alare Gottin-
ga 567

Piani di coda ed im-
pennaggi NACA 0015,

11 «termovirata EM» del quale daremo
a sue tempo lo ed una r
dettagliata di funzionamento, potrid non
appena perfezionalo in ognl demsilo Ve-
nire tuglmente in serle e
yuindi essere messo in  commercio, Annun-
clamo intanto che fra non molto descri:
veremo un gltro importante strumento per
I di 0! di in dello
stesso Morandi. GH asromodellisti italiant
e coloro che seguono con simpatia il no-
stro  movi sl o7 frattanto
conto, ancora una volta che gli Italiani
anche in aeromodellismo «¢i sanno farew
& =aranno fra non molto all'avanguardia.

GIDVANNI FABB!

Migliore tempo 12'30",

Questi disegni schemalici sono del veleg-
gim.m o1 MAGI:- il qunle nella prima
S0 di vi-
sta ad una quom di :-IW metri ai crono-
metristi dopo 11'30™ dl wvolteggio. Accerta-
tomi dell'ora d.1. partenza e datterraggio,
questo veleggi 18 chilo-
metri totalizzando un tzmpo di 1 ora e
20 primi. Poi in una prova il modello ha
velegeiato per 12307 cloé il suo miglior
tempo.
La eostruzione del veleggiatore che rap
presento nel disegno ¢ semplice e nello

Allungamento alare 135.

===
L irla

Il profilo adottato per I'mla e il Gottin-
ga 5B7; € costituito da 13 coppie di cen-

©

re i1 bordo d'uscita & formato da un
lo triangolare 3 per 1T

Il verticale invece & costituito da quattro
centine del profilo NACA 0015 i ploppo
da mm, 1 mentre guella che dovrd soste-
nere il timone orizzontale ¢ una falsa cen
tina di compensato di betulla da mm. 2

Con questo medello concorrerd I'll mag
gio a]l Concorse Triveneto can i eolori di
Raovigo.

BELLIN!I GIORGID
Viale Marﬂinvnm

- Rarvion

La RUNA di Trieste. che sin dai 1835
avera Istituito un regoiare Concorsg annua-
ie per d W fdrov
lantiv. non poteva rimanere stazionaria sul-
le gue passate benemersnze ¢ cosl, anche
questa volta per dniziativa ael suo Deleguto
all'apromodellismo, ha fondato nel mese di
aprile c. a, presso Ia Scuola di modelli vo-
lantl un «centro studi idromodelll ».

Lua iniviativa ha incontiato l'entusiastica
adesione degli meromodellisti triestini che.
=otto la personale direzione del Delegato, fa-
scista Mario Calligaris, hanno gia completato
il lavorc preg Per In T ione
pratica dl una grande wvegca Idrodinamica
che, con concett! ed accorgiment! semplifi-
catl, darda ln possibilitd dl studiare le vorle
forme, tipi ¢ dimensioni di galleggianti di
«idrop: mentre altre esperienze potranno
portare alla formazions ol tabelle rifletten-
ti la cubaturs, il dislocamento, il carico [pe-
50 modello) - sopportabile degli « scarponi »
E non verrd dimenticato {i problemsa dej mi-
gliori e pill resistenti « attacchis

Il programma, per quanto comple.ssu e non
prive di difficoltd, verrd attuato gradual-
mente con fervida sollecitudine per modo
da ‘avere glh prossimamente 1 primi fruct
di guests simpatica ed originale iniziativa.

Costltutorl component! il « Centro » sonn
oltre al Del gl Geri
Vellcogna A.. Sterzari U., Raossettl S, Zu_
rott! G. ¢ Gortan R,

In vista della prossimas gara Interfederale
di Rovigo che sl svolgera |l prossimo 11 mag-
glo, 1a scuola di seromodeliismo di Vicenza
ha gil preparato Ia proprin sguadra, compo-
nendola di element! che si sono magglormen
te distint! nel'attivita seromodellistica delle
scorso anno. A difendere | colorl dell'seromo-
dellismo vicentine sono stati chinmati | se-
guent! 1i51 che

gnatl dal ‘Delegato al*reromodellismo o in sus
assenza, de Zausa: Borgo, Anglone, De Rossi

P, Angelucet, Tern!, — Tl segneiglio asso-
lutemente il elelo & guattrd templ per un
motoring & per delli. Bencl
questo ciclo sla H migiiore solto tutti gl
aspettl, porta con sé delle difficolta costrut-
tive quasi insuperabfll. Dato pol che mnel
modelll occorre un elevato numero di girl
i1 4 templ é sconsigliabile perché non Tig-
giunge mal 1a ve!nm:g d.el motore o 2 empl

In uno sch in o le
delle varie parti dovranno essere fatte con
ribattini e rivetie, ma non tl consiglio un
tale gemere di costruzione perché compli-
catissimo; segulta ad usare 1 legno comse
§1 & sempre fatto. E' la miglior cosa.

In quanto & trasmissioni sulle all puol
e, 5& sl tratta d.l mowre ad elagtico

ting delle quali 4 coppie in ¢ di
betulla da mm. 2 per l'incasiro delle baio-
nette orizzontali (anch'esse di betulla da
mm. 2} mentre le rimanenti sono Iatte
di pioppo dello spessore ¢i mm. 2 accura-
tamente alleggerite, L'incidenza delle ali
€ zero. La terminale dell’ala verra fatta in
« Balsital » dello spessore di mm. 2.

Il bordo d'entratla € costituito da un
tonding «p 3" mentre il bordo d'uscita da
un listello 3 per 12 alleggerito, vi sono inol-
tre quaitro longheroni

Fusoliera:

La msol:era € composia d.s. dlen ordi-
nate della ri-
cavate da una taveletta di mpensato di
betulla da mm. 2. Le centing di raccor-
do dell'ala alla fusoliera sono due: la pri-
ma Naca 0015, la seconds Goitinga 567. Il
paiting della fusolicra & ricavalo da una
tavoletta di pioppo da mm. 3 sulla quale
vengono praticati aleuni incastri per lat-
tacco del verricello. Le ordinate sono unite
per mezzo di due listelll 3 per 4 e guattro
listelll 2 per 3.

Impennaggi:

‘L'orizzontale & sopraelevato costituito da
cinque coppie di centing del profile Eiffel
338 ricavate da una tavoletta di pioppo
dello spessore di 1 mmA Le centine sono
incastrate su di un longh di

il sist a tr ilustrate
qualche numero fa, Se sl trstta dl ‘motori &
scopplo Denso che la cosa migllore sarebbe
una coboia di alberl a giunto universale
messt In moto da due Ingraneggl postl a
due 1ati di un pignone montato sull'alberc
motore.

E adesse 1o coalidenza: hal oroprio I
mania delle complicazionl?

GARE AEROMODELLISTICHE

n glorno 14 aprile sull'Asroporto « Gen,
M. Martucci» di Pont . organims.
e dalla Sede Provinclale della RUNA, €
dallp Sezione Leva dell’Aria del Comando Fe.
derale, sl somo svolte le gare 4l lanclo di
arromodelli fra gli aeromodellisti di Saler-
no, sotto Uegids del Comandante 1'Aeropor.
to Colonnello Di-Carlo,

La Commissione, compostn dal Presidante
della R.U N.A di Salernp, Capitano A.A
dott. Nunziante: dal rappresentante i1 Co.
mando Federale Magglore A, A, doit. Gio-
seffi e dal mnometr[stn 5. Tenente A A,

ing. ‘ha in base ai
t.empt di lmr.to =d al regolamento delln gu-
ra, | premi &l seguentl concorrentl.
Gara per Veleggiatori

1 premio; Copoa d'AIgento e portasiguret-
te d' all rdists 1 An.
gelo.

2. premio: Porta cenere artistico, all'avan-
guardista Pastore Gastone.

Gare per Modelli ad Elastico

sato dello spessore di mm. 2 a cingue sT.rﬂ.Lln
giudizi e alleggerito, 11 borde d'en-

stesso tempo robustissimo, & lizzato con
materiale puramente italiano. Le principa-

trata & costituito da un tondino ¢y mm. 3

1. premio: Orologio da polse, al G. F. Li-
bertino EBugenio,

2, premlo: Penna stilografica -all'avanguar-
dista Pastore Gastone,
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aneddoliche aet-
ta querra aereq

La lettiga di frasche

Scena prinw. Un campo di _noﬁnzﬂme nel-
I'Amara, Vi é ospituta uno seziome dell'in-
trepida squadriglia d.e: « Cavalieri errantis,
la cui inseg é i del-

Uindimenticabile Bm Pﬂ'mﬁ alinyolo
guattro belli e poderwi caccia che portano
ben chiaro sulla J @, sotto i
ni della capra, lo xtammu della famiglia,
Spesseggianp in alto, superbamente peleg-
yiando, tanii jalchi. No, non sono acroplan:
di indecifrabile nazionalitd, ma veri e pro
pri uccelli rapaci africant.

Tutto eq‘ﬂw&o 3 trcmmml, Una soeta. Ma
che viso aggr ! Sfo-
oa comn il sonrﬂﬂgruﬂm csiatun, che é par-
tito dallo Scioa, ha sorvolato il Goggiam
=d il Lago Tana:

— Lo scontro l'abbiamo avuto questa mat-
tina. Tre tnglesi e tre noi. Nel cielo di Gal-
labat. Uno lo abbiamo scaraventato gii,
senz'altro, Il secomdo € probabile sia stato
Jritto anche lui, Ma un nosiro a ecchio
¢ stalo messo fuori combattimento. Il pi-
lota si é lanciato col paracadute. Dove ¢
andato a cndm. non si so. Nessuna noti-
zia, Aspetii E la radio
toce. Vr @ssicuro clw a stato un colpo duro.
Avevamo un aftivo magnifico: diciannove
nemici certamente ubbatiuti ed undici pro-
babili. Al passive =cro, fino ad ieri. Ed ec-
en che oggi ¢'é una unitd do segnare, Spe-
rigmo che il buon tenente P. non si sig fat.

Dig, tutti pii insetti
dell'Africa mi s preci-
pitanc addogso. fmmo-
bile ero. Per quelle be-
stiacce facevo da caro-
gnd, Scorpioni, taran-
tole. wvespe, formiconi
mi mordevanc come
volevano. I sole mi
disseccava. E poi lo
sete, la sele.. Quante

le otto del mattino e
rvenipa il pomeriggio.
Pugsale circa nove ore.
Ad un certo momenio
sento wrlare. Belve o
selvaggi? Emetio un
urlo anch’io, per quan-
to lo conseniono Je mie
povere forze. Mi odono.
I rami & SMUOTOTO.
Una venting di uomini
nert armati di lance e di jaleetti mi attor-

- nfano. Ora &, che & finita! Questi mi spac-
venlano

cinno presto! Ed essi, invece, di
amici. Un wachil degli ascari italiani. Sque-
dra di soccorse partita da Metemma. Indi-
geni gumus. Mi srevano visto cadere ed
avevano battuto lo boscaglia per trovarmi
% Uno dei neri mi versa in bocca con una
zucca un forso di sicco amaro Bc‘mm-

are disteso cosi? Dal~

lati per scostare le piante penduli, Altri sei
da portatori.

w Pereorremuno venti chilometri di bosca-
glia in quel modo = ui assicuro che fu un
viaggio placevole guanto mai. Mi sentivo
dondolato, Ero ritornato bambino, A meta
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cersene, ma 58 per caso fosse rimasta 1l soi-

tanto allo scopo di assistere alla Pprogressiva
h. del

ad mmcwingmummmmupm

grappol
umani che abbiamo veduto staccarsi dagll

strada quel jorld neri ono  Und

loro cantileno, com la voce un po° roca, ma
abbastanza dolee ¢ suadente, Mi
mentai,

addor-

paracadu
consecutive nella stessa giornata potrebbe
anche essere un divertiments e tutt'al pin
un saggio di a meno che non eostl
tuisca upn' trovata pubblicitaria, come ab—
blamo tutte le raglond di sospettare per

38 volte una dietro I'altrs, ma un altro ame-

ricano, certo Pleasso, I'hn superato recente.

te per diverse volte

nei di guerra, uns
filastrocea monotona di 99 saltl ad intervalll
di 20 minuti significa, secondo nol, abbas.
sare dil un punto | Isstigl del paracadute
1841,

1 rovesel subiti nell'Africa del Nord e nel
2 nc:]; ‘hatnmo Dmd] ratc agli ingles:
distrazione da cid che per essi rimane sem-
pre Pincubo piu spaventoso: 'imvasione del-
1'Isola, Forse perché hanno la coscienza che
in guell'eccasione non :pommw pilt avere a
portata di manc nessun lnri“ cui rin-
tanars|, né popoll disposti o far
Correndo ancors una volta con la mem.e
verso quel giormo fatidico la rivista « The
Agroplane® scrive che le -aﬁl:wt mw

mente con 39 lanci senza ef-
fettuati In 11 ore, dalle 7 del mattino alle
& di sera, Be:aeéasﬂmtm dayvero,

letterale della parola, essa nen potry perdere

tempo  nell un

alla Gran tti <on 1a

distruzione delle sue mpadtﬁ pmuttlve DL
solo

Bggiungi che
élwenutouzlornn 18mm'mu & sull'ae-
a1l San

presso
.Ayrea, ¢ che una folla numerosissima ha
asslstito al lanci di Plcasso, che gii nello
Enno aveva tentato una  medesima

tico. Mi senfo 1 imato, Ed impr

una lettiga con rami d'albero taglioti. Ci
mettono ung bracciata di foglie, Mi ci ada-
giano sopra. Delicatissimamente. E mi tra-
sportano, Dieci uomini in teste per aprire
il varco fra le piante spinose. Quaftro ai

ECOTEO.

P hmt,t perd al 21. lancio a causa
dl una feritz nel toccare terra troppo Vio.
lentemente.

82 quelln folla avevs delle ragloni sue pro-

& per non credere alla siCurezza del para-
cadute fino al 30, lanclo, ha fatio benissimo
ad attendere 11 ore sul campo per convin.

por-
tato com tuwektmwﬁhmehalﬂ-
ma linea di resistenza in occidente prims
che gli siuti americani potraono essere im-
piegati per l'offensive. Dobbiamo guindl at-
mm—eommhﬂmmw che.
la all'altro
mmmmmum tutte le sue ri-
sorse armate ed operantl come una sola
rorm epermemupompumxmpﬂmu
ape trasporto.

DESSERT A BUCKINGHAM PALACE

o
to troppo male., Un Cavaliere come lui.. . -3

Al calar delle sera la radio ticchetta.
Giunge il messaggio che il pilota P, & stato
. Hrovato vivo ed indi trasportato dall'am-
bulanza.

Scena seconds. Una chiora sola dell'o-
spedale, dove tutto é lindo e bianco, Intor-
no ol lettine di P. ci sono i compagni di
squadriglic col comandanie. Questi rivolge
la parole al ricoverato:

— Ebbene, che fi gi & rotio?

— Dice che ne avrd per quindici gioral
— E tu che dici?
—Dmcﬂewﬁrﬂfmm

i fatto.
:rwmmkwmanmmﬁm
Vi si aggiungono § malatt ed i feriti che

possong alzarsi,
Il tenente P. comincia a parlare, menire
xl_mowwm“mmmmmmlo

; Pl =
— A gqualtromile meiri. Gregario di de-
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Il seqrelo
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1

Martino Verna. grande irdustriale, pin
volte - milionario, sollsvd stancamente il
capo dai fogli che aveva allora allora ter-
minato di firmare ¢ domandd al segreta-
rio. chie richittdeva la cartella:

— O altro ?

— Nient'altro, smr cnmmmdamre‘ -
rispose ), & -
bito si morse i} 1abbro, tr.dis_pet_titc di averg
premesso, suo . quel servile «si-

buoni I ho fatti imi-
tando, seguendo le vo-
stre iniziative. Nessu-
no vi nega un vero ge-
nio per gli affarl. Sie-
te sulla giusta via, non
¢'é che dire, ma.. Eh,
sl ¢ un mat

— E qguale sarebbe
guesto ma?

— Ecco: riprese
il cavaliare. dendosi

della sua-fabbrica. I suoi pensieri dovevano
essere neri al pari di quel fumo, Panfin s
Tese conto dell'effetto prodotto e riprese
con un tono di voce diverso, un po’ menc
trombetia e un po' pil flauto gemebondo:

— Vol, egregio amico. siete senza discen-

denza e, cosa pill {riste, senza speranza -

di averme, Non per farvi torto, perché non
2 una colpa, ma ormai dovete aver supe
rato la sessantini da un pezzo. Fratelli
© nipoti non mi nsults, che ne abbiate...
L& situszi percid, potrebbe sembrare

senza esSere stato in-
' vitato e baloccandos;
fg negligentements con
un  portacenere della
s scrivania — nol, gran-
di industriall ci chia-
mano pltat!, uomini insensibili, cinicl e via
discorrendo. Eppure, per noi, (1 denaro non
& tulto” No, non é tutto, Teniamo anche
alla fama del nostro nome, desideriamo
che la nostra opera mon mMucla con noi,
ma che si prolunghi nel nostri fighi, mei
nostri nipotl, per i secoli del seeoli._

— Amen! — commento schernitore Ver-
na. — Quests € una predica. Dove volete
arrivare, pero? Concludete.

— Cmcludu, accondiscese,

e. — Voi siete solo; niente fami-

egnor» &l titolo di latore. Ma la
fislonomia asciutta, dura e scostante di
Martino Verna e il sobrio lusio dell'ufficio
gli gl imponevano al punto che il «signor
gli veniva lrresistibile alla bocea.

Martino 'Werna lo congedd con un gesto
e ri solo, s'abbandonéd sullo schienale
della poltrona lasciande errare 1o sguardo
vago Tuori dells finestra spalancata, sui
1etti e le ciminiere della sua fabbrica

RimaSe un pezzo immerso in medita-
ziemi che non apparivang troppo allegre
a giudicare dalla piega amarg della bocea.
= concluse un suo interno ragionamento
con un ironico sbuffo d'aria dal naso.

— E poi? — si chiede a voce abbastan
za alta

Repentinamente provd un gran voglia
d'aria libera, di gualcosa di molto diverzo
da quell’atmosfers fumosa e piena di fra-
stuono che lo avvelgeva per tanle ore del
giorno, Pensd che al mondo ci sono 1praby,
i boschi, le montagne tutte cose che egli
aveva fin i quasi ignorato, ¢, spinto da
un invincibile desiderio di quiete e di so-
litudine premette un bottone di campa-
nello ;

— La macchina, subito! —
Quenn & due posti

. slgnore, — rispose l'usciere. —- C'8

qui i‘L cavalier...

Ma non poté terminare perché un r\rm&
roso e agitato personaggio, dl

ordiné, -

gIm, niente figlioli = cui lasciare in ere-
ditd la vosira fabbrica. I vostro nome,
per quanto famoso, si spegnerd con vol
La vostra creatura, ossia la vostra indu-
stria, andrd smembrata, dispersa; assume-
ra dieci nomi diversi, ed anche se resterd
unita, assumera i pomé del nuovo pro-
prietario. Ci avete pensafo? )
-—EamLemvvenem%’—do'

mandd - d , 1 eut
sguardo #incupiva man mane che altro
parlava,

— Vedete, — riprese il cavalieru, senza
rilevare linterruzione — la mia officing
¢ molto modesta in . confronto al vustm
stabilimento, ma & T officina

benigno, i -

disperata se non fosse qui, al vostri ordini,
il vosiro vecchio e affezionato Panfin.

— Egregio cavalicre, — disse Verna scuo.
tendosi — i cingue minuti son passati da
un pezzo. Dolente di dovervi lasciare, ma
ho un impegno urgente

—Eufnum_—soggmnsel’anﬁn s

i atore che andzva al

V'attaccapanni g prendere il cappello. —
Ho finito, 1a mls. proposta & semplicissima
€ generosa, Mette tutio a posto.

— Speclalmente | vostri s.ffm no? -
replica iromico Verna, mettendos: il cap-
pello. — E credete che pon abbiz capito
fin dal primoc momento guale & guesta
famosa proposta? Di fondere in una ditta
unica le nostre fabbriche; formare la ditta
Werna-Panfin, all’ ombra del mio
nome Voi possiate ottenere quella ricchezza
€ quel nome che ancora vi sfuggono. Niente
da fare, bello mio. Verna preferisce lavorar
solo, O tutto o nulla In guanto zl nome
da tramandare alla posteritd, a parte il
fatio che non ¢i tengo molto, credo che
m interesse del continuatore della mia

e esso sia, Tinunciare al
prmpﬂo nome e farsi modestamente chia-
mare « Successore di Martino Vernan per
tspirare fiducia e concludere buoni.affari
E in quanto & voi ¢ alla vostra discen
denza, sarete schiacciail dal mio nome per
un be] pezzo ancora. vi pisecia o no; pel
secoli def secoli, come dite voi.

E o con educata fermezza lo

Panfin, oggi; e domani sara lo stabili
mento Panfin, ¢ (ra cento anni sard an-
cora Panfin, sempre Panfin,., E ia gente
dird: ¢Quel Panfin, pero, ‘che lestals

quando gid del vostro nome non cl qara
piu memoria, E questo perché ? Perche
Gaspare Panfin, vosiro servitorg, ha una
squadretta di cingue fglioloni maschi che
seguiratmo la sua strada e svilupperanno
quello che lui ha comineciato, Ma voi?

Tl cavaliere tacque un momento per go-
dersi leffetto delle sua sonante perora
gione. 11 commendatore gli aveva voltalo
e spalle e taceva guardando accigliato il
fump grasso che sgorgave dalle ciminiere

dietro le sue spalle, lo spinse da un lato
= entro disinvoltamente nell'ufficln,

— Bicuro, commendatore mio, sicuro! —
Strepitd con una strans voce come di flau-
to-trombetta. — E' il solito cavalier Panfin,
Gaspare Panfin ai vostri ordini Stavolta
non potrete farmi dire che non ci siete.
Due parole, due sole parcle e me ne vado.

— Vedete bene che sSono sul punto di
uscire, cavaliere, — rispose brusco Verna
senza it di condere la sua
contrarietd. — Un'altra volta, Telefona-
temi domatting e un appun-
iamento per la glurnaxa.

— Eh no!l — Panfin, I 1d
una mossetty birichina, — Stavolla non
me la fate. Son settimane e seftimane che
cerco di avercmvo:.emquemmu.tddl

per una seri
vmmennegatemcmuumteswm
con i'althdmovlhueﬂmgo COT-
mendatore miol ’

— Ma sapete che.. — interrugge, aspro,
Verns, =

- Niente, niente! Gonviene anche a vol
a: sharazzarvi presto di me. Mi conoscete
per un tipo molto tenace. no? Non per
nulla sono sl.al.o quindici anni alle vostre
dipendenze, Se mi rimandate oggi. tornerd
ally carica domani, dopodemani. Diven-
terd unnﬁessinne ktamnma. Andate pure!
— disse all incerto
sulla soglia, spmgemlolu ‘fuori, — Il com
mendatore non ¢'& PEr NEssuno.

Chiuse l'uscio e tornd verso la sua vit-
{ima che. rsssegnm armm S'era appog-
giata al 4 e della fi

— Vi do clnque minuti, M!u cinque

— Bcco qua, Pumnnd.lcimihom
ramcmvm.msnwammasle vostre
. Ho messo

ingieme una discreta

fortuna che intendo accrescere, ¢ con gue-
sta piccola fortuns ho attivats anch'io
un'officina meccanica la quale, sebbene
mion abbia ancors limponenza dells vo-
stra, potrda domani diventare una perico-
josa concorrente. Confesso che | veri colpl

smontatissimo Panfln, che cercava invano
di trattenerlo pel bavers della gisces, usch
a gran passi dall'ufficio, rispondendo ap-
pena al saluil ossequiosi del segretario. del-

l'usciere e della dattilografa che tro
sul passagglo.
— Che razza duomo! — borbotta scon-

tento Panfin, uscendo a sua volta lenta
mente, — Ci dev essere qualccsa sotio.
Questo rifiulo
Esecé unprugetwbmchelosappi&
E' un velpone, questo Verna; un volpone,
Se voglio far fortuna bisogna assoluta-
mente che gli stis alle costole come ho
fatto finora, Chissi che diavolo di piani

40

gli frullano pel capo. Nom ©'¢ mai ds sa-
pere, con quel tipo!

— Buon giomo, cavaliere! — disse qual-
cuno vicino & lui, — Com'é andata?

Era il segretario di Verna, che gli sor-
rideva con simpatia un po’ burlona.

h 4 im0
sostenulo Panfin, e =i diresse alla porta.

Mz, guando stava per uscire, un pen-
siero lo trattenne Chiamd con un gesto
il segretario, che lo rasgiunse sul piane-
rottolo,

— Fatevi vedere gualche voltal — gl
disse gentilmente, — E' tanto tempo che
non facciamo quatiro chiacchiere assuieme;

E, mentre Corbacchia ginchinavg sorri-
dendo, soggiunse:

— Fcco; stasera, per esemplo, venite a
cens con.me. Che ne dite? C& quell'oste
riola fuori porta, «l ripose del Carret-
tierew, dove si mangia benino e si sta
tranguilli, Il vino & ottimo

— Grazie, cavallere, grazie.. Molio gen-
Lile, cavaliere, — badava a ripetere |l se-

A PRI ek el

Sard onoratissimo.

— ‘Benone, Resta inteso, allora, che ap-
pena libero dall'ufficio passerste da me,
Arrivederci. J

— Os=sequi. cava.he‘re 3 mute gmzie -
rispase Corb:
porta alle gpalle dﬁllamahu!shnno lndu-
strisle;

Pol tornd a sedere sila sua scrivania.
con un'ana slraordinariamente sostenula
¢ importante, convinip d'aver guadagnato
moltissimo prestigio agli occhi dell'usciere
e della dattilografa specialmente, quella
smorfiosa che faceva le viste di non no
tare i-suol sorrisettl galanty

Io

11 commendator Verna era uscite con il
passo doppiamente sollecito di chi evits
unmmr»esldlngemtmhogcpm
cevole.

Sall su una sobria ed elegante torpedo,
facendo segmo all' autista che gli temeva
lo sportello aperto di rimanere, accese il
motore, ingrand ls marcia ed infilo di
1 1 1l che un erg COTSe
a spalancare,

Dopo aver seguito per oltre un chilo
matm una strada pieng di buche € di mota

fiancheggiata da murl bassi e da
atﬁ.cme svoltd per un viale alberato e ri-
dente che si lasciava dietro l'abitato. sno-
dandosi fra prati e colline in direzione dei
mont! colorati di rosa dal tramonto,

(Conlinua ).
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che i vesl- uoni Ii ho ratti imitando, seguendo le vastre. uﬂxﬁﬂﬁi..,



A wnumerosi Iettori» di Napoli voglio
rispondere io, a nome del direttore. Voglio
tentare di farmj capire e di Tar capire che
Veducazions dovrebbe essere i vestito dei
riechi e del poveri, cha ad essere educaty,
coriesi, garbati, gen costa poco. Dun-
que i wnumerosi lettori» di Napoli hatno
spedito al direttore una cartolina di eui vi
trascrive aleune righe  Eceole ; « Egregio
signor Direttore. da moito tempo ci avete
promesso un corso d'aeromodellismo eppure
non st vede su L'Aguilone che un articolo
ogni tre o quatiro numer; poche righe e
niente altro. Fateci il favore. finitela di
romperci le gcatole col volo muscolare, ece. .
La cartolina si chiude con un ¢ vogliamo il
corso d'aeromodellismo e non le scioechezze
che state stampandos, Come vedete, gue-
sto & uno strano modo di esprimersi. Ho
delto e ripefuio fino alla noia che non
tutti | lettori desiderano soclianio aeromo-
dellismo; ho informato i mifi amici aerp-
modellisty che 11 problema pin difficile da
risolvere mella nostra redazione € Ia ma-
teria aeromodellistica. e cid per i fatto che
tuith 1 'mostri collaboratori specializzati in
tale argomento sono =oito le armi. Vol sa-
pete che P'aeromodellismo & una scienza a
parte. trattata in Ttalia dp pochi appas-
sionati. A onor Gel vero da gualche tempo
& aumentata la schiera degh seromodellisti
in gamba, ma, purtroppo, cosioro sanno
costruire, progeltare, magari sanno impar-
tire lezioni pratiche, ¢ non scrivere come
si deve, Un tempo avevamo l'ing. Bacchelli
che laverava in redazione. scriveva articoli,
rimetteva in pledi quelli dei giovam col-
laboratori, Bacchelli € ora in Dalmagzia.
comandante di una batieria da campagna.
Giarelln & occupato notte e giormo in una
fabbrica che lavera per le [orze armate
e particolarmente per l'asronautica. L' in-
gegner Luceardi & sul fronte egiziano. I1
nostro direttore, pur occupandosi di aero-
modellismo, non pud chiamarsl un tecnico.
{’ing. Ciampollini non ha mai voluto scri-
vere. Ad ceni mede é occupatissimo a Gui-
donia. Mariotti. che, al pari del nostro
diretdore ha avulo modo di occuparsi di
apromodellismo, mon ¢ nemmeno lui un
vero tecmico, Ad ogni modo egli @ richia-
mato, guale ulficiale pilota. Lupus non pud
i serivere per noi. Cleriei — pin volte
invitato a collaborare ha promesso €
non mantenuto. Alle nostre ultime pre-
ghiere ha risposto che deve fare il militare.
Ha ragione, Atiche lui € richismato in qua-
Ita df ufficiale pilota, Paglianl €& sotto 1&
armi, pilota, (L'elenco potrebbe continuare
ancora per un paio di paginette). Riman-
gono. dungue, Travagli e Fabbi Fabbi
risiede a Parma ¢ percio bisogna accon-
tentarsi di cio che manda (a onor del ve-
ro- egli lavors molto e ci ¢ di molio siu-
o). Travegli deve studiare per prendere la
laures, Travagh deve insegnare  aeromo-
dellismo in sei o seite classi di una Scuola
media di Roma, Travagli si prepara per
un di te Travagh
deve organizzare un Suo Negozio d'asromo-
dellismo (perché avemdo il padre m A. O.
deve pensare anche a temere in pledi la
famiglia), Travagli & di leva e partira ab
primi di luglio.., Dunque, Travagli di qua
& Travagli di 13 (& come Figaro nel ¢ Bai-
biere di Siviglia», che tutti lo vogliono),
stiamo per perdere anche quello, Che do-
yremmo fare noi? Tiriamo avanti meglio
che possiamo. Cerchiamo d: fare tin gior-

TAILLL.

male che piaccia e inferessi un po'
In compenso i nostri amiciy (certi amici

di Napol) ci serivono delle insolenze &
delle sgarberie. Vi pare bello guesio? In
nessun aliro case noi avremmo raccontato
le mosire povere faccemde di casa, ma gque-
sta volla & stata proprio necessario. Ci han-
no tirato per 1 capelll, come si suol dire.
E cosi abbiamo dimostrato che noi fac-
ciamo le cose possibili, & non le impossibili.
La guerra non l'sbbiamo scalenata nol
La guerra I'ha dichisrata i1 povero Cham-
berlain alla Germania, Cid che & accaduto
dopo lo sapete. Tulto inevitabile lutio fa-
tale, L'Ttalia ha seguito il suo destino, la
sua strads. O oggi. o mai pit. Noi siamo

nts Vet
“‘ﬁ%w\?
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tanto plecoli e la guerra & una cosas tanto
grande, Aspettiamo, pazientiamo. Vincere-
1o, Sard la pace. Slamo tanto giovani, poi
Il giornale tornerd ad essere di 16 pagine.
Metd sara dedicais agli aeromodellisti, a
quelli educat! ed anche a quelll poco: edu-
cati.

Luigine Stifani, Lido di Venezia. — 1l
tuo saggio mi sembra un po’ troppo in-
fantile. Sara meglio riprovare fra qualche
tempo con quaiche tosa di piu zostanzioso.
Non ti pare? (Perd non & scritto male
Ciao,

———A——
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Fernandg Biseo, —
carg faneiulla, non
letto |a mia lettera
cedente? Perche (i osti-
ni a' scrivere cose ian-
to amare? Credi tu che
i maei lettori vogliano
leggers racconti lacri-
mogeni? Un po’ di al-
legria. di ottimismo,
di gaiezma, perbac-
cone,
Franco Muscariel
io, Torino. — Dun-
que, parti anche
tu. In bocea al lu-
po. care. Pubblico
la cronacs tori-
nese, € attendo le o impressionis sulla vita
degli_avieri. Serivi spesso. Capito?
EBruno Malossi. Milano. — Pare che la
amministrazione sla bremovibile. Scrivi tu
direttamente; richiamandoti al precedenti.

ZI0 FALCONE

Mz,
hai
pre-

Psicologia del pilota
in volo cieco

Veramente 1 tecnici parlano di volo e stru-
mentdle s, ma I'espressione svolo cigeos &

Ppiu espressivy per-1 profani.

La s=ituazione psleciogicn cel pllota che
voli senza visibilith esterlore melle muvole,
neltn nabhin

nelln notte o oohe delvhn Baesr

Al eselust te  sulle deght
atrumenti, & tali indicazioni non
zid dopo elsborati ragionamenti, bensi gquasi
d'lsil.m.o e agire in CONSEgUenza  con la
g all’ Ve
loc!ta dl mlo avtuale, € assal complessa.

At te senza visibilith non soltanio
w3l volaw, ma snche «sl navigaw, ossia ci
&l trasporta dn un punto all’altro punto de-
ilerminati dello spazlo; € sopratutio si parte
e si atterra senza scorgere uloun punto so-
lido di riferimento intorno & sé; pensando
& cib, 51 comprende agevolmente guale adat-
tamento psicologico ed anche {fisiologico 1l
pilota debba Teggiungers per sssolvere i suot
compiti di pace e di guerra.

11 pilota deve wfar corpon com il velivolo,
ma dapp ha ia che s& stesso
e il velivolo costlt sl un imper-
cettibile atomo perduto nello spazlo senza
lmite. La le che il
pllota si m dello spazio stesso si

na guas perfezione, concerne la radiogonio-
mietria,

Mentre uns patte degll strumenti che U
pilota bBa a bordo gli consentono di conosce-
re 1l proprio assetto (ossia se Ul velivolo voll
rettilineo, o in eurva, o sbandate, o in pic
chiats, o eabrato), sltri strumenti per mesz
zo delle comundcazioni radioelettriche com
le stazioni A térra, gll consentono di cono.
scere Ia propriz « posizlone »,

Dug modi ha |l piloia & tale riguardo: tra-
smettere dia bordo e [arsi pol srilevares da
TerTa. in modo che | rilevamenti-di due o piu
stazioni, Intersecandos| determinano Is po.
sizlotre atessa: oppure nseoltare le emissiond
di una o pll stazionl per mewo del radiogo-
niometro di bordo, o che tall stuzionl siano
uppositamente nttrezzate allo scopo, ossls
abblano funzionl di ¢ radiofar! » o che invece
egli rilevi una stazione fizsa qualungque di
cul perd comosca la posizione.

Tuttl gh argomenti suddetti ed altrl anco-
ra sono profondamente e fcouratamente Anf-
lizzati da Publio Magini in un magistrale
articolo che la Rivista Aeronsutics pubblics
nel suo numero di marzo 1841

La Rivisia stessa pubblica anche altri ar-
tieoli interessanti, come guello sugli e idro-
siluranti oceantel v dell'ing. Gaviraghi, ¢ sul
¢ Diritto seronautico di guerras del Dott
Candels, olue & moltl aleri- studl riportatl
dalle tiviste strandere sull's aviazione d'as-
salto n, sulle ¢ formeazioni di-ghinecclo - bor-
do del .velivoll », sul geninte velivolo « Jun-
ker 88 ». sul -« volo 8 vela nella stratosferaw,
£ce. ece.

Cari amici,
quando avete letto L' AQUILONE
mandatelo ad un soldato che
conoscete,

ERCHE
['AEROPLANG

VOLA

SETTIMD FASCICOLO DELLA
COLLANA O DIVULGATIONE
AEROHNAUTICA

AVIAZIONE PER TUTTI

IN VENDITA PRESSO TUTTE
“LE UBRERIE EDICOLE #CC
COSTA SOLO UNA LIRA

oppure ivisle imporie i UFFICIO. EDITORIALE ATROMAUTICO
Roma, Pazza del Popols 1B - medisnts | 2. . postale W. 14718

AEROMODELLISMO ANNO XIX
MOVYO
MILAND - Via S. Spirito, 14 - Tel. 70668

Modelli volantl, parti staccate, disegnl,
motorinl ‘A scopplo e ub

Catal 5 5 io L. 250

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO

poi con ¥ 1ito e con 1
me ciascun individuo sl Tappresenta il:w!.sL
hile intorno a g€ in modo diverso.

Tl principale dei progressi tecnici che han.
a0 volo str de 1a odier.

GASTONE MARTINI - Direltore responsabile
Stabilimento Rotacales VECCHION & GUADAGNG
Roma - Via Sen Michele 22 Telefora S80-680




SAN GIORGIO

Societa Anonima Industriale
GENOVA-SESTRI

DIREZIONE GENERALE:

Via Luciano Manara n. 2 - Genova-Sestri

STABILIMENTI:
Genova-Sestri - Genova-Rivarolo - Pi-
stoia - La Spezia - Taranto - Addis Abe-
ba (Officine Elettromeccaniche d'Etiopia)

Congegni di puntamento — Traguardi ot-
tici — Traguardi per il tiro di caduta —
Centralini elettrici ed allenatori per il lan-
cio delle bombe da velivoli — Telemetri —
Binocoli prismatici — Strumenti ottici vari




IMBARCO DI TRUPPE BRITANNICHE SOTTO L FUOCO DEl NOSTRI BOMBARDIERI



