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Cuosty due lire

ot i

i litanu
metes
ezzalissimi Isti-
noe giorno per glorno
degli mmcessanti gressl  seientifici

L'organizzazione italiann non diff
malto daquella deglialiri Stati, Esiste
Convenzione infernaiionale in proposito,

Le Stazionl meteorologiche, disposte in
vasta rete. fanno nelle ore prestabilite da
un regolamento le osservazioni sullo sia
to del tempo e le lLrasmetiono a meszo
di idomee comunicazioni in due Sensi: in
arfa perché sianc captate dagli aeroplani
in volo e dalle Stazion! interessate, e di
rettamente 3l Ceniro meteorologico regio-
nale istituito nelle svariate sedl di assi-
stenza al volo, Tale Centro he pol il com-
pito di fare altre emissioni via aria e di

vigamone acitd o
e protetta dai ' Se
esplicatl da appositl ed at
tuti | guah &

trasmettere Ancora ad un pnte _c‘enn'al.o
che prende |1 nome di Centro informa
zioni metecrol he i1 quale a sun volta

DIREZFONE . SEL PIGVITENTS
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BrasoLvl .

gione di nuii (stratocumudi) in seguito

-urs, lo seambio delle informaziond
zionall.

Come =1 svolgono le dette esservaziond
Le pii util per regolare le rotte actee song
1 seguentl: ]z nuvolositd e sua  misura
circe la qualits e la gquantitd delle nubd
basse, medie, alte: visibllga orlezoniale:
venta gl suolo ed in guola, per la direzione
di provenienza e per In velociia & per
Ymtensita: stato del mare i porto ed al
jmrgo; visibilita verso il mare; pressione
barometrica; umidita atmosferica: tempe-
iura; tendenza generale del tempo.

Un atlante, pubblicato fin dal 15830 e in-
ternazionalmente adeitate, classifies per ia
qualita tuttl 1 tipi di nubl. Si distinguono
quattro grandi categorie: nubi alte, medie.
basse, a sviluppo verticale,

Prima categorin: I cirri inubi bianche
a struttura leggera e filamentoéa); i eirre-
strati (nubi sfumate formanti un velo bian.
castro che spesso s stende in futto il cie-
10); § clrrocumuli (nubi a piccoli batuffoli.
i quali formeno il cosidetio cielo a peco-
relle). L'altezra media di codeste nubj del-
la prima calegoria variz genernimente dai
6000 agli 8000 melri

Seconda categoria; gl altostrati (nubl
4 striscie grigio-bluastrer: zh al 1i
(ammassi bianco-grigiastri dispostl a ban-
chi viclni fra loro), Altezza media di gla-
citura dai 3000 ai 4000 metri

miema

Tereza categoria; gl

strati  idistesa unl
forme di nubi sem.
branti umalta neb-
bia) Stratocumuli

ammassi 4 contorni
irregolari e rotondeg-
siantd grigio-souris;
nembl (DSCUrE Masse
irregolard di forte voo
lumer Altezza varia-
bile da 800 =2 2500
metr

Quarts categoria:
1 cumuli ymasse po-
tentl di nubi 4 forma
di cupole o di protu-
berange  bianco-gri
giasire); | cummulinembi isembrano torrd
e montzgne ed indicano i1 tempo pessimo
di uragano!, Sviluppo verticale dai 1000 al
5000, metri di quota.

Da codeste nozioni s deduce che lp nul
alte non intralcieno la navigazione acrea;
Ja intrgleianp invece le nubi basse ¢ -
die. perché gueste riducono di molto In vi-
sibilita,

Maggiore ostacolo o pericolo costifuisco-
no le nubl a sviluppo verticale ed | nemby.
a cpusa -della fortissima viduzione della
visibilita, delle seariche elettriche e delle
formaviont di ghisccio che essi producono

Lia valutazione della nuvolosita e esp
ta in-dug modi i primo I nubl basse
pd & sviluppo verticale il secondo  per
quelle medie e alte

Le osservaxionl fatte si comper
una frazione indicante guelle pa
10 visibile che soun ricoperie di n

AN AOSY =

al mioto ondoso delln corrente atmosferica,
pilota del velivolo ne mtrarra 1l consseuen
te vantaggio per = seelia della rotia :
Per la visibilith orizzoniale 5 scgue 1
criterio semplice, bastevole per un'osserva:
rione sufficietemente esatia, della possibi-
Hita di poter vedere ad occhio nudo un oz
getio a determinata distanza. tenendo con-
to dei fenomen| metéorict che possono frap:
porre ostacolo, come foschia, nebbie. pre-
cipitazioni, ecc,
= L'osservazione dei venio
ma. Al suolo ¢ In guota

Importantissi-

—_—
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Nelle osservazioni al suolo si adopera
lanemoscopo per rilevare la direzlone di
provenienza e l'anemometro per misurare
1z veloeita, Se st vogliono indicasiont serit-
te si adopera uno strumento registratore
cioe l'anemografo,

Per il vento in guota. d'ordinario s| usa
il teodolite, sezuendo le evoluzioni del co-
sidetto Paliones pilota, un palloncine che &
laneiato dalle Stazion! meteorologiche allo
scopo di rilevare Pandamento dei venti alle
diverse allpzze.

Lo stato del mare, in porto ¢ al largo. Vi
sono delie Stazioni che fanne dirette os.
servazioni, distinguendo Je dimensioni di
onda e giudicando 11 mare via via: ealmo
quasl calmo, poco mossn, mosso  agitato

BIREXIONE sex i
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it
molto: agitato. grosso
anche le
e gquali s

grossissimo; Si os-
condizion. df vislbilita
biscona modifiche dal
Torn. dello stato at-

La

pressione. s nperalura, 'mmidita
atmoslerica, 18 tendenza generale del tem-
po. Questnltims & rilevatn dalla tendenza
pbarometrica dallandamento della pres-
i Conseguenze della pressione song la
Fumiditi
Ln pressiote bassa poria il pertubarst del
wmpb Laltn ingd: i tendenza al hello

Lo studio degli svariati eletnenti indi
cant) Iy generale tend A del tempo viene
fattp diligeniemente ai sucle con il sussi
dio strumentale vale a dire con bavografi,
termografi ¢ meleorografi

Le rcaratteristiche meteorologiche sono
ine  gegitlte o studiale negl alti strati
della troposfera. cioé nella zona dellinvolu-
oro atmoslenico che =i trova fing all’'altezza

di 11000 raeiri. e nella stratosfers. clod
neils roma sovrastante alla troposfers Ta
1} osseT w1 vengono faite allo scopo di

poter ayvaniageiare 18 navigazione aerea
commerciale, Bisogna ricordare in propost-
to l# ascensioni fatte per esplorere l'atmo-
sfera da Piceard e dallitaliane Peezzl e
Fuso dei palloni-sonda, 04 notarst anco-
ra l'mitunle mezzo adoperato delle radio-
sonde, speciall pallond, nei guili sono eol-
locati il meteorografo ed altri strumenti
che radicelettrics
mente segnslano lo
andamento  fenome-
nico alle wvarie al-
tezze, I nostri Centri
meteorologici st ser-
vono di appositi aere-
mobili

Le osservazionl me-
eorologiche, oltre ad
essere sfruttate guali
riferimenti sullo sta-
to del tempo in dati
punti, vengono & dare
modo ai Centri me-
tegrologici  regionali
per formulare le pre-
visioni segnate sui
cartelli meteorologici
di rotta, I piloti se
ne servono con I#
massima utilita nei
lore voli, sin per It
scelta delle guote, sig
per le opportune de-
viazionl,

Lis meteorologin ¢ divenuta sclenzs sol-
tanto verso la metd dell'Ottotento. Prima
aAvevn un caratiere empirico, perche si ba-
sava sul detti popolarl, derivati dalle os-
servagiont ¢ dalle esperienze det contadini
o dei marinai; la cul attivita & strettamen-
te collsgata con lp variazioni del tempo.
Chusterza di previsioni limitata a determl-
nate zone ed a fenomeni imminenti y

Fy I'astronomo Le Verrier a dare un vi
goroso impulso scientifico alla meteorolo-
pia In una eircostanza di guerrs e preci-
samente nella campagna di Crimes.

Una violentissima tempesta aveva fallo
affondare lu flotta francese ancorata a Se-
hastopoli, T1 disastroso fenomeno atmosle.
rico indusse Napoleone Il 2 dare incarico
a Le Verrier di scoprirme Vorigine. Allora
1o scienxiato polette accertare che la tem-
pesta aveva aLtm\rersiuino I'Europa cenira-
! roveniva dall'Oceana,

;e];:nng '::os: gettate le basi all'indagine
spientifica della previsione del tempo,

Gli studi meteorologict ebbero -ancora
maggiors ineremento durante il quinguen-
nio della guerra mondiale per le impe
ripge necessita derivate dal crescente im-
piego deli'aeroplano e dall'uso dei gas asfis-
Siantl Oecorreva conoscere | movimenti at-
mosferict alla superficte terrestre ed in
arin
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DE/ CONVOGL/

New giorni scorst i maltempo aveva im-
perverssto nel Mediterraneo cenirale; ave
va imperversato in modo tale da rendere

ostacolatissime le azioni aeree. Esse an:lk
=i puo dire erano assolutamente impedite
dal tempo pessimo, Il convoglio inglese ul-
timo aitaccato, decimato ¢ disperso, di que-
ste condizionl aveva cercalo di approfitta-
Aveva, cloé, cercate di profittare di ven-
fortissimi, di spessi strati di nuvole bas
se del piovaschi e della foschis imtensa,
La speranza di forzare il Mediterraneo cen-
trale mel suo passo pill pericolosp alla na-
vigazione nemica, era fondsla sulle pessime
condizioni atmosferiche che avrebbero im-
pedito all'aviagione di avvisiarlo e che lo
svrebbero quindl sottratto agll attacchi de
visivl e fatali

Ma la nostra ricognizione aerea efettua
va egregiamente lo stesso il suo servizio,
malgrado le condizioni proibitive del tem-
po 1 nestri ricognitori, infalti segnalarono
i tempo il convoglic nemico che si avven-
turava nelle nostre acque, e in replicati vo-
It di osservazione ne determinarons la eom-
posizione, 1o rotta, e la velocitd, L'utilith
= leroismo della no-
sira ricognizione ae-
res non sara infatt

ma1 abbastanza lo-
date.

11 convoglio nemico
che navigava nelle

¥ acque era ves

amenie  imponente
St jratiava di parec-
chi piroscafl di grosso
tonnellaggio, scortati
da navi da battaglia,
da una portaerel da
incrociatori e caccia-
torpedintere. Il con-
voglio avversario si
dirigeva verso il Ca-
nale di Sieilia, a una
veloelta di 18-20 nodi
all'ora. La preda,
dungue, era ben nu-
trita. La loro siste-
mazione era la se-
guente: in testa alk
la formazione si tro-
vava una nave da
battagha che era se-
guita. ad una certa
distanza da una nave
porteerel e da un'al-
tra nave da batia-
glia, mentre ghi in-
crociatori e 1 caccia-
torpediniere erano
distanziati intorno al
convogilo, Sul fisnco
sinistro della nave
portaerel, navigava
un incrociatore legge
o contraereo,

Il nosiro Comando Cenlrale decidevs
dungue l'attacco: non c'era tempo da per-
dere, I1 convoglio nemico fu attaccato dai
nostri aerosiluranti quando gia altre nostre
formazipni seree avevano atiaccato i1 con-
voglie. Ma il tempo era decmammbe £on-
irario alla navi aeTea vano
infatti, se pure un poco atienuate le pessk-
me condizioni metereclogiche dei giorni
seorsi. Ciog, correnti violentissime di sci-
rocco € di grecale, sbalzi subitanei di ven-
o, agglomeramento di nubi temporalesche,
raffiche rabbiose di piogeia, unas folta fo-
schiz sul mare con zone di assoluta invisi-

nilita, Le nostre aerosiluranti si diressero lo .

stesso decisamente verso quel guadrettino
rosso segnato sulle loro carte di navigazio-
ne al momento stesso di spiccare il wvolo
Ciee 1a, dove, in base alle precedenti os-
servazioni dei ricognitorli ed a quelle dei
bombardier] ¢ dei ¢acciatori, e anche in ba-
e ai caleoli, avrebt dovuto i Aare
11 pemico, E Il nemico infatti fu incontra-
ta. L'impevido coragglo del nostri aviatori

ebbe ancora una vol-
ta ragione della di
sperata difesa del ne.
mico che sparg con
tutte le sué centinala
di armi contraeree di
tutti i calfbri e misu
re, Oerto coraggio €
pli duro dell’acciaio,

Quale fu il bilancig
e 11 risultato di gue
sta nositra aziome? E
presto  detto: nella
giornata dell's mag
gio & nella notte fra
18 & il 8 noi abbia-
mo sisternato nel ca
pace ventre di una
portaerel inglese ben
due siluri e I'abbiamo
ripetutamente eolpita
con bombe di grosso
calibro; due corazza-
te nemiche colpite

da bombe e da siluri; tre piroscafi da ca-
tico di grosso tonnellaggio colpiti da bombe
e da siluri. Infine, 16 apparecchi avversari
abbattuti. Da parte nostra, solo cingue ap-
parecchl non sono rientrati. Essi sono nef
nostri cuori come fulgide gemme,

Quale commento sarebbe necessarlo pel
nostri lettori? MNessuno. I fatti sono piu
eloguenti delle nostre parole, Gli inglesi de-
vono incominciare a capire che le acgue
del Mediterraneo sono diventale per loro
amare, Nel Mediterraneo 1'Italia, per mesz-
zo della sus aviazione, iz o e la fari an-
cora maggiormente da padrona, Cib che
passa di nemico in questo Mare non passa
chie per un accidente e una causalita; ma il
sistema, Ia ferrea rete che l'aviazione Italia-
na ha r,eso in guesto mare, aboliranno cer-
tamente anche l'accidente ¢ la casualita.

Il problema della graduale eliminazione
dal Mare nestro di un nemico che ricono-
sciamo valoroso, ben attrezzato, soprattut-
{0 tenace e con basi davvero formidabill se

non trovera risoluzio-
ne entro una settima-
na 0 un mese, non vi
ha dubbio aleuno che
avrd la sua conclu-
sione migliore fra
tempo, e non lungo.
La nostra marina ha
injzigto una serie di
operazioni che l'han-
o condotta al pos-
sesso e al controllo
di tutto 1'Egeo; per
suo conto I'Aviazione,
oltre alla opera diu-
turna di collaborazio-
ne con le armi nava-
Ji, ha operatoe opera
miracoli (non voglia-
mo ripetere quello
che tutti i giornali
hanno seritte sulle
operazioni di lanecio
dei paracadutisti).
Lunghi veli di rico-
gnizgione, lunght voli
di assalto, sorpresa,
e attacco di convogli
& basi martellamen-
io vontinuo insistente & i contro

-

|a nave

deila nave va al pe

LA SETTIMANA

ESTERA

1 sistema dei convogll scortati costitui per
gli inglesi, durante la guerra mondiale, uns
scaltra e fortunats soluzione che 1i salvd
dalla fame, e guindi dalla sconfitta, proprioc
gquando ormal ogni speranza era guasl per-
duta. Cio avveniva durante I primi mesl del
1917. A venti anni di distanza, dopo aver
ScAfenato un Duove conflitto, gl stessi In-
glesi, da buoni conservatori, si somg presen-
tatl nuovamente in campo con In tasea Ia
vecchia ricetta del convogli credendo che
essa fosse sncorR buona per 12 salute della
loro disgrusiatissima isola. Invece si sono
sccorti ben presto che 11 rimedio guesta
voite era uassai peggiore del male poiché
offriva al sottomarinl ed agli aersi dell'Asse
occasioni ghiotie & quanto mal propizie.

Perd gli inglesl hanoo continuato o
gridare che i1 sistema del convogli ers la
cose pit pella e pin semplice di gquesto
mondo e Is migllore esca per attirare e
distruggere le forge aero-navall nemiche. Se-
nonché, ora che sono, glumtl al 10 milioni
di hanno o op-
portuno Al !-ogiwm una {usione per crear-
sene un'altra. Sentito amche {1 parers degli
Smci Uniti, =1 vorrebbe adesso sbolire com-

il sl dei ogli ed isti-
tuu‘e una o rotta di sleuresza p di 2.400 mi-
gha, tra Terranove & la Gran Brettagno,
rotta che BSBEre SOrVes in per-

gone fortificate; contro squadre navali, con-
irp meszi militari, contro impianti portua-
1, Una lotta senza guartiere & I'attuale che
condurra, come su abblamo accennato, 1Tta-
lia al controllo, al possesso completo di tut-
to 11 propric Mare.

Scissione fra la marina e l'aviszione ita-
ligng non ve ne ha €& non ve ne pud os
sere; in fondo, per noi, un aerosilurante,
ad esempio, non & altro che un sommergi-
bile che vola; e a sua volta il sommergibile
nion & ¢he un apparecchlo che ha abbando-
nato l'aria per immergersi nell’elemento It-
quido, Con questa ardita immagine (che
i nestri lettori ci perdoneranno’ vogliamo
dire che guesti due strumenti sono anima-
il e vivificatl dal medesimo spirito e ten-
dono entrambi verso 1l medesimo scopo.
L'unita e la continuita fra la nesira Avia
zione ¢ l'erpica nostra Maring @ assicurata
da queste fatto luminoso.

da e & da

ni. ILango tutto il perom-so le. navi pon:eb—
bero cosl vlagg:lare occhl chiusl ed o I:utt-a
velocity ben dhel il

re o l'sereo di guerdia mon disterebbe che
ad un'ore dl pavigarione, vale a dire uue-l
tempo Decessario per SOPragEgiungere e, rac-
cogliere | maufraghl.

Vedremo comungue presto alla prova gue-
sta « rotta di sicurezza », Se perd oi & per-
messo dl esprimere un giudizio a propesito
vorremmeg domsndare Quante navi occorre-
ranno per stabilire (I corridolo attraverso
quattromila chilometri di mare. Ed anche
ammesso che 1'Inghilterrs sis capace di met-
tere in {ila tante, magari continuando a
barattare pes#i d'lmpeto con vecchi barconl
da soffitts, vorremmo sapere gqual danno
magglore risulterk per le forze dell'Asse, so-
prattutio per | suol bombardier!, conoscendo
preventivamente la rotta preciss de! tra-
sportl, gquando & sa che fl segreto dell'itine-
rarto ed | suci comtinul deviamentl costi-
tuiscono forse ancor oggl l'unica risorsa per
sottrarsl il plo peossibile al colpo dell’avver-
sario. Ma gll inglesi facelano pure.
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Lo sviluppo dell'aviazione da cac-
cia ha avulo in questl ultimi templ
un ritmo imposto dalle conquiste
ne} campo dell'alta velocita. I pri-
mat| conseguiti dall'Italia con gl
idrocorsa € quindi quelli battutl
dalla avigzione germanica con U

« Messerschmity 10¢ » € con l'eHein-
kel 112» hannp imposto slle avie-
zioms di tutto il mondo un indirizzo
che tieme In primissimo piano la
velocita, In un articolo comparso
recentemente sulla rivista svizera
« Aero Revuen viene esaminato_lﬁ
sviluppo dell’ da caccla
nelle diverse aviazionl Nell'articolo,
che ﬁpnrmmu qui solto, non ven-

tagli, come per esem-
pio con il montaggio di
motori perfezionad (R.
R. Merlin Il e IIT) che ’
consentono ad una cer- . .
ta velocith di volo un .
ricupero d'energia (au- g i
mento di velocitd di o

cir 20 km-hl) € con Ia

sostituzione della elica e
bipala in legno conuna - - .
elica in metallo co- =
mendata dal disposi-
tive automatico (per
migliorare le caratteri-
stiche di decollo. In
cita di salita e il

gono i gh app da
cacels in servizio nell'aviaziose its-
ligna, ma di 'questi [l lettore del-
I'tAquilones ha avuto' gid ampia
documentazione delle deserizioni
che nol abblamo pubblicato s suo
Lempo.

Ecco quanto si dice nella rivista
svizzera,

11 velivolo da caccia « Spitfire» deve ln
sus creazione ai velivoli da corsa a gal-
leggianti  costruiti dalla Supermarine
Aviation Ltd. a Southampton dal 1922
in poi per ls partecipazione alla Coppa
Schneider per il primato di velocita,

A causa della sua novita lo sviluppo dl
un tale rapido monoplano. con motore a
forte polenza, ha dovuto essers MCTEMEn-
tato. soprattutto con megzx privati; o
sviluppo ebbe termine nel 18931 con la de-
finitiva  aggiudicazi alt TH
dells Coppa Schneider. vinta cot Hoo
56 B 'motore da corse Rolls Royce da
2300 CV_ velocita 550 km-hy, In massima
dungue il tipo « Spitfire » era gia creato,
pere fino alla realizzazione del wellvolo
ds cmccia  bellico rimaneve ancora un
grande passo da [are. Carsileriezalo SOPIa-
tutto dal seguente ulteriore sviluppo:
fngrandimento dell’als per alloggiare il

carrello retrattile per latterragglo in

terra € l'armamento, consistenie n

quattro mitragliatrici per ogni semiala
Impiante di deflettori per il decollo ¢ Io

atterraggio su campi limitati,

Moniaggio di un motore (R. B. Merlin)
di sufficienfe durata (che perd diminui
la potenza g circa 1000 CV).

i i

della i le
delln fusoliera per Iulagmmte del
serbatoic di bengi rio

gl inel da corsa
ls h-emma era trasportata mel gnll.ag-
glanti),

Sostituzione del dispositivo di raffredda-
mento alare con un radiatore aerodi-
namicamente pil favorevole e pil sl
curo nel funzionamento.

Il primo Spitfire vold nel 1936 ed & stato
d'allora in pol, mutato solo in pochi det-

volo in curvi,.

1 secondo velivola
da caccia inglese. o
« Hurricane», nDacque
circa alla stessa epoci
Nelia struttura interna
Tw Hurricane »  &Veva
mantenuta 13 sus, gid
provats, — costruzione
della fusoliera e delle
ali in tubi d'acciaio.
rivestiti di  tessulo,
non appo | gran-
di mutamentl. almeno
in guanto alla fabbri-
cazione. 11 primo sHur.
ricane » & stato quindi
ultimate molto pid
rapidamente di quanto
non lo [u il prototipo
dello «Spitfires, co-
strizione & guscio in-
teramente metallico.

Anche per lo « Hur-
ricane » sisono resine.
cessari pochl cambia-
menti & ciog:
Eliminazione dei mon-

tanti sull'impennag-

gio orizzoniale,
Ruota prodiera fissa
invece che rewratii-

e wlh

Aggiunta di una centina alla chiglia sulla
gliorare le caratteristiche di vite

Irrobustimento della cabina del pilota (le
cui finestre vennero strappate nel pri-

mo volo in picchiata per l'effetto del”

risuechio),
Montaggio (come nello « Spitfires) di una

dell'ala a (semi-) guscio in lamiera.

Tale nuova costruzione risulla pit rigida
ed un po’ pil leggera.

Per agsi i suo i anche per

picooli campl lo « Hurricane» & stalo ori-
ginariamente progettalo con un peso to-
tale in assetto di volo d! 2580 kg per il

€arico alare relsuvaments basso di 108
kg-mq, Tale «riservans & stala provviden-
zale poiché lequipagmiamento ha potuto
essere pol migliorato e il carico disponi-
bile aumentato, cosicché l'attuale peso to-
mlemaasamnmmtwdivnlocunsu
<hilogrammi genera un carico alare an
ra relativamente basso (133-kg-mq.) eag
caratieristiche di decollo sono migliori per
merito dell’ e‘lxm & mssu variabile,

In opp postl da umia
inglesi qui sopra i i che evid
mente erano stati gia in precedenza pro-
gettati per limpiego multiplo notturno e
diumo, per la lunga sutonomia e per lo

di forti i due
pill importanti velivoli da caccin Messer-
schmitt Me 109 e Heinkel He 113 tedeschi
sembrano essere stati progettati quasi eschu-
sivamente per le migliori caratieristiche di
salita e la massima velocita.

Ambedue i tipi sono dellanno 1937 ed
erano muniti sllinizio di motori da 650
CV (i motori pii polenti probabilmente
non  erang &ncors mttwtenmmu 5Vi-

I, Lar 24
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slenza d'altrito ¢ il minor peso del velivolo
con potenmedde} Eruppo moto propulsore.

11 forte aumento di peso dimostratos:
rio ha infl la struttura sta-

tica di questi due velivoll; cosi l'ala dello
Me 108 & proprio un nse.mpm modello per
7] smt.lno conseguentements

con 1'app e di molti rin.

rnm Tocali,

E’ sorta in nuemmndomunnmcna
in quanto a 1
sfruttata cioé & leggern per la sus capaci-
ta di carico.

Poiché alti carichi alari agiscono favo:
revolmente, In senso aerodinamico, sulla

itd e sull in, lo svil conti-
nuerd con queste direttive,

Il velivolo da. caccin Heinkel He 113 &
un ulteriore sviluppo del tipo originario
He 112 cioé velivolo speciale per |l com-
pito difficilissimo  dell'intercettazione di
bombardieri notturni aWaccanti, Qui han-
no impurl:anza le seguenti caratteristiche
li: buonm visibilith per {1 pilota,

Ia fusoliers e nelle ali: l.o il a

na eflicienza bellica, emmowredn 1.000
cavalli, 2 i o 4 mi ici nel-
Jala ¢ due mitragliatrici nella fusoliera
ayvenne solo pid tardi provocando un
aumento sensibile del carico alare (Me 109;
154 kg.mq.) e facendo risultare una ridu-
zigne delle caratteristiche di decolly e —
con aperture minori — anthe della ma-
neggevolezza nel volo in curva, Liidea di-
rettiva nello sviluppo di questi tipi era evi-
dentemente quells di riuscire a far basia-
re misure minori, per ottenere la superfi-
cie mini per la inuzi della resi-

massima sicurezsa di decolio e di atter-
raggio, ‘ecc. L'appar¢cchip deve essere
inoltre munito del necessario equipaggia-
mento speciale per voli notturni,

Sul recentissimo sviluppo dei monoposti
finora. nelle azionl
ragioni ovvie; in
ogni modo dalle indicezioni raccolte intor-
no alle nuove costrusioni tedesche ed in-
glesi, si rilevano le semmm direttive di
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Nelle camerette della grande paracca i
legno alloggio ulficiali, rivestita di Jastre di
malinconico eferntt, le parole pronunciate
ad un estremo &i odono netle e spiccate al-
I'altro estremo, Giungono alte o smorzate
a seconda del tipo di conversazione che =
svolge. Con l'occhio al soffitto mi sorpren-
do talvolta a leggere le parole. che restano
un aiimo quasi tracciate in aria. Appaiono
e spariscono come. Un Susseguirsi di nutils
elementi di pubblicitd lumincsa come uno
stampigliamento automatico di lettere nel-
latmosfera tieplda e grigia della camera
impregnata dell' odor di tela olons che
tappezza le sobtili pareti Le seguo senza
Interessarm; al lore significato. Non distur-
bano, dénbo un senso di malineonia, come
I eternil esterno. come la iela olona in-
ierha

All'albg 1l tenente vien destato da una
voce familiare fenue come un soffio:

— Slgnor tenente !

— Eh?

— Proibitivo,

11 tempo & conirario ai voli Una sottile
striscin gialle luminoss che s € stampata
sul pavimento, si assotfiglin pian piano,
diventa un filo ¢ svanisce. Era la luce del
corridoio: penetrata per pochi sstsmn at-
traverso lo- spiraglio dell'uscio.

In tutte le stanzette a gquell'ora mattu-
tina' borbottano e =i arroventano tutte Te
stufe di ferro, Le catasie di legna addos
zate alle stufe si esauriscone a peme a
pezzo,

— Slgnm tenente! Proibitivo...

. pridbitivo..

*: prm'bitivo...

La parola magra si allunga ancora pit
sottile e rispettosa per tutta I estensione
della baraccs,

11 nebbione fuori trasuda acqua, riga le
coperture deternit, si avvia ai rigagnoletti
lungo lo zoccolo dells) baraces. E la terra
non  beve pil. L'acqua ristagna in pozze
larghe. irregolar e iranguille.

Nelle attese che precedono le azioni di
guerra i bada a studiare la carta geor
graficn. Di nolte =i tende 1 orecchio al

Avieri attorno ad ana

=

Mfi
I i

el

|
i
=

[

LT T o

cannonegeiamento che sembra avvehire ai
confini del mondo. Si =ta =ul campo, si
rimane lunghe ore a scrutare il nero del
cielo che sll'orizzonte, 8 guando a guando.
schiarisce deboll lampeggiament!l gpetiral.
Ci si scambia gualche impressione cony
scarse parole che sorgono dal buio pro-
fondo. , Giunge anche, nellillusoria pace
nmruma il picchettio appens adibile delle
mutra,ghatnn &, a trattl, il macinare opaco
e sornione degli autocarrl sulle sirade verso
la prima linea.

Quando arriva lordine, su in cariinga,
& I'alba.

Le eliche degli aeroplani schierati sulla
linea di volo battono duramente l'aria con
colp: secchi & sgradevoll. Mosirang a uns
a una le pale volgent! su sé stesse. finche
il pilota, tirando a sé la manetta del gas
non. muta il batifto cadenzato in un urlio
Tilbbioso continuo.

— Via !

— Via !

— Wia !

In un istante la scena rimane vuota, Tav-
volta in un coltrone di polvere rossasiru.
vorticosa, lampeggiante che si‘calma e cala
songnie suue erbe dure del terreno, Di 1
ds questo p oat: a y
invisibili @ motori lbrati gla in alto; pol
gli apparecchi ripassano, nell'sria rassere-
nata, g bassa quota. e in pochi momenti
gvaniscono. assorbiti dal eielo,

Spessg &1 discende da alle quote con Je
membrs, gelate. E sl scopre in ogni viso
di aviators l'aréa di chi torni da un altro

mondo. Qualeunpg viene siutalo a scava1~
care, tutto indolenzito-e intor elo
si rotoin a terra per rimettergli il &m-gﬂe
in eircolazione. )

Ah, ecroci gui. Quests @ il vecchio mon-
do dal quale slamo partiti. Riconoscerlo da
un senso di stupore e di benessere fisico.

Quando tutti somo én wolo, il campo
prende un aspetto desolato: vuote le i
messe, vuoti gli alloggl degli ufficiali, nes-
sun namore in gire. Il silenzip segna le
ore pill ansiose per il persomale subalterno,

O campa st estenua nell’attesa; gualche
Tara voce isolata rende quasi visibile il sen-
i trepidazione che grava sullo spirito

il vento & fruseiare sulle erbe ispi-
de. giooa con gualche mulinello fiacco at-
tarno alle tele ferme delle” tettoie ed @
I'amico segmo di vita in tutte il campo:

Pig tardi, fuori della barscca ulficio Co-
mando, sbuca un graduato, si appoggia allo
stipite della porta e fissa il cielo con appa-
rénte indolenza.

Gli apparecchi devono essere sul ritormo
a4 guestora

Eccoli, Punti sul cielo: ma, in breve, sa-
gome precise accompagnate dal rongzio na-
scenfte del motori: wno, due, tre, quattro.,

Vengono amorosamen-
te contali. E ingran-
discono in pochi istan-
ti, sono sul limitare del
bosco, atterrano.

no erra uno
dopo l'altro.

Di corsa il personale
sciama, ea tutta forza
di gambe s porta o
meta ‘campo, per aver
subito notizie, per ae-
compagnare ailimboc-
oo della rimessa gli ae-
roplani stanchi, I piloti
sono attorniati, ancora
in carlinga, come bru-
chi gialli da formiche

Se c'é state un com-
battimento, si frugano
ie ali e le fusoliere alia
ricerca del buehi pro-
dotti dalle pallpttole
nemiche,

S| commenta & voce
alta. Si intavolano di-
scussioni sul come e sul

percha,
La frotta dopo qual-
che minuto si scioglie.

sono gli aeropland, 1
motori, le mitraghiatrici
da rivedere, | serbatoi
da rifornire,

L'ercico &contornato
dal minuzioso, dalla
opers lenta e prosaica
di ogni momento, Le
ore che seguong atten-
dono nuovi voli.

GIUSEPPE MORMINO
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Diagonale longheroni - Aleftoni

Il longherone, del tipo a scatola & co-
stituito da due lamelle di spruce una supe-
riore e laltra inferiore, distanziate tra lo-
ro da diaframmi pure di spruce e colle-
gati da due flancaie in compensato.

La lamelle in larghezza si rastremano
linearmente dalla radice alla estremitd
mentre in pianta hanno un valore costan-
te dalla radice fino alla-sesione C posta
a m 16 per poi rastremarsi linearmente
fino all da | valori 1

LAMELLA SEZIONE E DC B A O

piens,
peruﬂ.enereunamauim resrxtmaam
mizzando materiale ed in un certo somso
semplificando la costruzione, guesto ingros-
samento s & otfenuto con altre lamelle

sumisngi 1

pongano gl smussi precedentemente pre

seina sara ben asciu-
gata, I'altra,

Le curve delle la-
melle in corrisponden-
za della rastremazione
=i potranno otteners
fissando dei chiodi sul
contorno € con la pres-
sione sui morsetti.
do le due 1 lle. saranno ben in-

parati e che le meézzarie longit

dette striscie siano perfettamente allmme
col filo precedentemente teso. Con pochi
chiodini si fisseranno alla tavola dette
striscie aflinché non si muovano durante

per evitare che la caseina posta tra i due
smussi incolli il compensato al piano di
montageio. 51 metters la caseina in ogni
giunzione, pol, sempre con interposta dells
carta si bloccherd un pezzo di legno che
copra la giuneione alla tavola di montag-
gio con dei morsetti di ferrp da falegna-
meemlamr&mmmasuuganmme
Neﬂostmmodnstpmmo al-
tremﬁmcsheperu e princi-
pale e le sel per i !nnghermldeslislet-
tomi.

Verificato che nelle suddette operazioni

loanlonmaiénm ossip & Timasto’

perfettamente orizeontale, si pud proce-
m al montaggio del
Prima di tulto andranno ben rifinite le

mﬂs.te. ‘dopo aver ripulito della caseipa in

LAQUILONE )

con il punto dove va fissata una centina,
si fara un foro di m/m 3+4 atirgversando
le due fiancate @i compensato affinche
circoli- I'aria e la scatola nom subisca gl
effettl delle varlazioni di pressione.
Come ei & fatlo un longherone si co-
struird it simmetrico, cosi pure si costrui-
ranno  guelli dell ed 41 di 3
che, come risulta, dald.isegnnmnuac
‘hanno cioe une sola fiancata, Bisosna pre-
stare attenzione nells costruziome dei lon-

eccesso la parie interna del
si procedera sil'incollageio delle 1 Tl
in pill in corrispondenza della radice e
del digframmi, Gli spigoli dei diaframmi
dovranno essere perfettamente perpendi-
colari tra lore ed i lati perfettamente pa-

-gheroni  dell'alettone affinché conservino
la loro forma leggermente arcuata verso Ia
estremité € non tendano a disporsi secon-
‘do una linea retta, anche in essi vanno

ralleli; la caseina dovid esseve messa sul
tre latl che appoggianc contro le due la-
melle & contro la fiancata gia incollata,
dovranno essere infilati fra le due lamelle
con una leggera pressione € quingi, sem-
pre con frapposto un pezzo di legno, stret-
ti con morsetti conire il pisno di costru-
zione, mentre con altri morsetti posti pa-
ralleli ai diaframmi si stringeranno fra
loro i fili esterni delle due lamelle, non
scordandosi di mettere tra i morsetti e le
lamelle le solite striscie di legno per non
rovinare Ia superficie delle lamelle stesse,
Mentre si fissano l d.mﬁamml si possano
llare gl S
pure d.l spruce corrispondenti ai quatiro
spigoli come ¢ segnato in tav. 6

ﬁxmteoltnchgmm-‘ delle
giunzioni ove si leverd tuita la caseina,
in eccesso, e ridotta la superficie ben li-
scia, dovia essere disegnato e ritagliato

anche guesta operazione sard
ultimata e la colla sara ben essiccata, si
procedera allp consueta rifinitura e si se-
gnerd esternamente, sulla fiancata gia

llata, la isa dei diafram-

perfet ente il contorno el longh

che per un ' tratto hanno i latl p n
mﬂemtmwldhnﬂtﬁomm
wverso il

Jam superiore per 1: lamelle superiori, ver-
so0 il lato inferiore per le lamelle inferlori.

Va notato come le lamelle siano disposte
tra loro parallele ed in particotare le due
principali abbiano il fllo superiore della
superfore & quello inferiors della inferiore,
paralleli fino & m. 3,575 dalla radice, men-
tre da questo punto ii filo inferiore si
avvicina a supperiore con- una CUrve
ie cui quote sono date dai diversi valori
dello spessore delle centine nei punti cor-
rispondenti all’alloggio del One pre-

tenendo conto della rastremazione che c'@

passate le superfici da incollare col ra-
botto) quindi le lamelle superiore ed in-
feriore, avende cura che il filo superiore
della lamells superiore € qudlo lnferiure

mi, e del ﬁem'miqﬁmedu all'appoggio
del diagonale e delle 1

mi, quhﬁim!mhtmmmaﬂe lnmel.l.e
con del chiodini e si

incollati dei plocoli diaframmi per Tap-
pogelo delle” cerniere ¢ della leva di co-
mando.

I listelli Jongitudinali del lonzherone por-
tz sleitone sono prolungati di 15 cm, per-
ché in corrispondenza ad essi verranno in-
collati i listelll per Uirrigidimento delle
centine verso il bordo d'uscita,

NOTA; Essendo forse difficile attualmen-
te procurarsi lo spruce. ess0 pud venire
sostituito con abele rosso di prims scel-
ta per Je costruzioni seronautiche (carico
di rottura a compressiome km-cmg. 380 a
400).

In tal caso le lamelle-principali and
no fatte a strati di lamelle meno spesse
sovrapposte, siccome pol tavole di apete
senza modi con le fibre sottili e parallele
lunghe m. 4,85 dlfﬂcﬂmeme s& ne trovano,
1z lungh sard o can
St e Spposizi i
sando le du¢ parti da giuntare con le av-
vertenze date per le fiancale di compen-

. -sato tenendo moltre presente che le glun-

zlonl det ﬂhmmpjamdeﬂelame]h non
id in una stessa sesione,

capovolge
te il longherone in modo che appogei gue-
sta fiancata sul piano di montaggio al qua-
lewnlanhhmem:lminger&ﬂlm-

della lamella inferiore siano per
mmedﬂhnuh:mnmomper&med
inferiore della fiancata.

Per assicurarsi ¢he il lato superiore del-
ia ila superiore ¢ quello inferiore del-

si dal filo superiore deila lamella superiore,
filo al quale viene riferito tutlo il disegno
per la costruziome. Dopo l'ultima centina
le due lamelle si avvicinano funa all'altra.

In tav, & sono indicati i punti ove van-
no disposti i diaframmi che uniscono 1l
filo inferiore della lamella superiore col
filo superiore della lamella inferiore con
lo scopo di collegarle e d'irrigidire la strut-

1a lamella inferiore si mantengano perfet-
tamente parellell, sard bene costruirsi del-
le dime (4 o 5 meglio se di compensato
damfxn memmmmmwm.lkﬁ
i delle Ia-
melle nei pu.uu ove le dime vengono s0-
yrapposte come ponticelli trasversalmente
alle stesse in modo che { loro fili esterni
mappngg!nnaimqwm

tura. Sono pure segnati i o ti in a prepararsi in
corrispondenza. dall‘;r:lpmin del di le g Ia ed 2 munirsi di mor-
deueeemjmedellalevaﬂimmdo .sethpernmcmvammn&lmemdeL
I delle fi T anzi & opportuno stabilire pri-

nei seguenti spessori: dallurad.lcepérmz—
ri2dam/m2 dam 2am 4dam/mld
¢ quindi da m/m. 1.

Per la costruzione si procede ‘come se-
gue. Si fisserh ima tavole di abete ben
spianata dello spessore di non meno di
cm. 4 e della lunghezza di almeno m. 5,
ottenuta anche dalla giunzione perfetta
(senza gradinl o fessure) di altre tavole
& larga cm. 20, su due e pid cavallettl in
mddo che passe.ndn con una livells risultl
periett or tale su
mente che v Essa
da piano di montaggio per la costruzlone
dei longheroni.

Dalroghd.lumpematodamrmasnri-
ceveranno ofto striscie dim. 1 altecm 145
iquesta guota @ presa secondo la vena.
la direzione delle fibre risulia pertanto or-
togonale alla massima za m. 1)
pure otto striscie analoghe si ricaveranno
dai fogli-da m/m 1,5 ed altre quatiro da
quelli da m/m 1. Beeetto 4 striscie da mim
2 quelle da m/m 1 che si smusseranno da
una sola parte, le altre andranno SMUssa-
e da una parte e dallaltra (in modo che

la lama detta

rabotto.
Per lincollaggio si procede come Begue.
&Jllsmdimmdeﬂamwlsdim
Prep ta & 2 per

&rﬁﬁeﬁwnmmwslémrm

ma dove si msm:rmm i morsetti (ogni
20 -+ 30 em.) e prepararsi pure i pezzi di
Iegnndaﬁ'apporrefrallmmmehh-
meﬂs'meshoselquzstosmpoaum
no delle striscie la cui sezione sia piutto-
smmmmmmwmposaa

giare pii di un morsetto e sia possiblle
esercitaré una discreta pressione. Se 1 mor-
semsmwsuﬂdenhleduelamenesiin-
altrimen-
tislpotm-mcoﬂanwnn&eqwﬁnlaﬁ-

con fr la carta

elestﬂmiem]egno
Infine quando sard incollata anche que-
stnrmmmslmmedaawdmnﬁmm-
del alla  radice

-s:lmohemmelndieuoinw 6, si

segnera la posizione delte centine e dei
nasi, quindi in corr dell'int
MmeﬁcEMMMelum

del longherone, ma bensi devono essere
scalate quanto pil & possibile; la direzione
poi dello smusso dovrd essere,. s partire
dalla mezzaria longitudinale del longhero-
ne versp il filo superiore e versp il filo
inferiore per le lamelle inferiori venendo
2% i et eomp

delle lamelle non dovranno essere “inferiori
a quelle delle lamelle in spruce.
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CALCOLI DEIL=
LE SUPERFICI
LITTICHE

GH aeromodellisti tutti sanno come le su.
perfici ellittiche, a causa del ioro ottimo
rendimenta aerodinamico, vengano usale
su larga scala nelle costruzioni aeromodel-
listiche;, ¢ sanno pure come il calcolo di

Mateds dell' Integrazione grfiea.
¥ 11

[t /

ssse sig assal difficile. Siccome i) caleolo
di tali superfici & a volte utile, se non ad-
diritturs, necessarig in certi casi, descrivo
gul due sistemi di calcolo di facile risolu-
zione ed esatte risullate

Metodo della pesata.

is Fi.& ) e

{dw

=X

[

11 primo metodo, detto dell'integrazione
grafica, & il seguente;

Si supponga di volere trovare l'area del-
la figura compresa tra la curva e l'asse
delle ascisse di un comune sistema di assi
cartesiani (fig. 1), Si divida la superficie
m un numere gualsiasi di strisce uguali (da
notare che maggiore & §i numero d1 stri-
sce in cui si & divisa la figura e pil
preciso sard il risultato finale), e si tirino
poi le ordinate medie (quelle punteggiate)
di ogni singola siriscia che incontrano la
curva nef punti 4, B, C, D, E, F. 5i proiet-
ting questi punti sull'asse delle ordinate ¥
in modo da ottenere | punti A°; B'; C; D';
E’; F". Adesso sl secelga un segmento &
piacere OK detto base e si uniscanc gue-
st'ultimi punti con K per mezzo delle pro-
iettant{ 1, 2, 3, 4, 5, 6. A partire dal pun-
toOsitmuusexmentoOGpsraueloth
prima pr sino Vor-
dinata u’nelpm:to(} a partire dal pun-
to G si tiri un segmento GH parallelp alla
seconda proletiante sino ad incontrare l'or-
dinata bb' nel punto H, a partire da que-
st'ultimo punto si tiri un segmento HI pa-
rallelo alla terza proiettante sino ad in-
contrare l'ordinata ce’ nel pumto I; da que-
st'ultimo si tiri un segmento IL parallelo
alla quarts proiettante sino ad incontrare
il prolungamento dell'ordinata dd' nel pun-
to L, e cosi via di seguito in ordine
progressivo fino ad ottercre la speszata
OGHILMN che prende il nome di linea
integralrice ¢ ba la seguente proprieta:
moltiplicando Yordinata PN per la base
OK si ottiene l'area della figura compre-
sa tra la curva e gli assi cartesiani (se
Tordinata PN e la base OK s misurano

in centimetri, Tarea si olterra espressa in
centimetr! gquadrati ecc.); inoltre molti-
pllcandoun’u'dh:naquus’mmpernm
sa base si ottiene larea della parte di fi-
gura che sta a sinistra dell'ordinata stessa,

Cosi, ad es., moltiplicando. l'ordinata dL
per OK =i ottiene I'area della parte di fi-
gura compresa fra la curva, P'asse delle
ascisse e Vordinata dd’; se moltiplichia-
mo ordinats bH per OK otteni Tarea

{cartone, compensato o altro) la sagoma
della superficie compresa tra o curva e
I'asse delle ascisse e =i pesi (es. 20 gr.): s
tolgs poi da questa (ma superficie corri-

dente & 1un decimeiro to e ai

della parte di figura compresa fra la cur-
va, Vasse delle ascizse ¢ l'ordinata bbb,

Un seconde metodo di calcolo, che &
perd empirico, e che prende il nome gi
metodo delln pesele & i1 seguente:

Supponiamio di volere trovare g
la corve rappresentata nells g
porti & =i ritagli da un mat

£ I /“//‘//l 3

Pud dars| che gualcung creda che a Ve-
rona si dorma, in fatto di aeromodellismo.
Niente di pit errato! Tutt'al pid si fingera
di dormire.

Al momento opportunc anche la. sede
provinciale di Verona fard sentire la sua
parola, Intanto, per dimostrare che costi si
1a della strada eccovi gll schemi di un aero-
modello ad elasbico. Questo (F'al. Annay).
progettato pell'ottobre del "38, veniva mes-
50 in cantiere nella primavera successiva
¢ collaudato nel seguente giugno, pervenne

alle Nazionali 1940, ove si classificava 14v
con il tutt’altro che trascurabile tempo
di 130",

Devo dire che esso & i} primo aercmodells
del tipo « Wakefield» che ho progettato,
Percid, dopo una prima costruzione, dalla
quale non ebbl alcun risultato, lo modifica
e, testardo, mi accinsi a farlo volare.

Ottenni qualche voletto che mi lasciava
sperare moltto, ma, all'elimunatoria provin-
ciale non volle saperne di rigar dritlo, «
mi fece far fiasco,

La fortuna mi aiutd, che, per il sopravve-
nuto maltempo, la giuria decise di riman-
dare la gara.

quadra
pest anche essa (es. 2 gr.). Dividendo 20
per 2 s otterrda 10, che & i} mumero di
decimetri quadrati di cui I'area delln figu-
ra & costituita.

In tal modo ecredo di avere esaudito il
desiderio di tanti bravi e volenterosi aero-
modellisti,

SALVYATORE ASGCANIO

Per le distanze écco le guote:

Dalis superficie esterna dell'ordinate 4
all'asse di simmetria (nella vista di fiance,
in guesto caso a metd dello spessore del-
l'erdinata) dell'ordinata B: mm. 45, Dal-
I'asse di simmetria dell'ordinata B a quello
dell'ordinata C. dalla C alla D, e cosi via
fino alla N: mfm. 50. Dalla N alla superti-
cle esterna dells O pure mm. 50.

Durante la fase di montagelo eccorre
prestare attenzione: [l longarone passante
per T'asse di trazione deve essere perfetia
mente in linea retla’ la ordinaty A e la
ordinata O devomo essere a 80¢ esatti ri-
spetio & quesia linea Verificare scrupolo:
samente con una squadra Per incollatura
usare a volontd colla alla caseina oppure
colla caravella. Prima di montare la ordi-
nata D, fiszare ad esea il tubetto per l'at-
tacco ad innesto delle gambe del carrelio,
nella maniera pill oltre stabilita.

All. — Profilo usato « RAF 32», Tre lon-

a tuta lungh dell’aperturs ala
re, contribuiscono a dare una perfetta rigi
dita ed una sorprendeénte robustezza. Posis
aun erndnd;tmﬁenmmtimnellxpme
oenirale alla 4 uns

Alls sua d ibizi
mi salvd Tonore, emclnssiﬁwquarm.
Agll effetti del Concorso Nazonale non
c'era niente da fare. Siccome perd la pre-
sidenza della R.UNA, Verona ers & cono-
scenza delle mie paaﬁbili&wmm deslsnstn
quale caposq
che nelia 3 dra fi au—
che un allievo della scuola del Dopolavore
Galtarossa di cul ero istruttore, formammo

negativa di due gradi. La ai-
stanza fra cenilna e centina & di mm, 50:
Ira lp due centrali tale distanza & di mm. 60,
mentre la XIII dista dalls XII mm. 28
11 bordo d'entrata # in pioppo da mm,_ 3 di
diametro; il bordo d'uscits era in baisa
nell'originale, ma pud benissimo essere usa-
to il triangolino di pioppoc da mm. 3 » 12
alleggerito, Le centine sono tutte in pioppo
derulato da mm. 1 di spessore. I longaroni
sono in pioppo 2,5 x 3, Le quote riguar-
dantl il diedro alare sono riportate sul
insieme.

gio con due squadre, progedere al montag-
glo delle rimanenti centine, del bordo di
entrata, del bordo d'uscita. Per i materiali
osservare la descrizione del disegno.
Elica. — Dei due materialj di cul & la-
scizta libertda di scelta, & preferibile ado
perare {1 pioppo. L'asse & costitulto da fiw
d'accizio armonico di mm. 15, i1 quale &
saldato a forte ad una strisciolina di ot
tone (lamiera da 10/10) larga mm. 6, fis-
sata pol con ::hmd:.ni all'ogiva della mono-

pala. Per il bil dell&
o schi posto tvo dl
a:a.f.toaubumaﬂenepmchechm:u un co-

mune raggio di biclel . Opportu e
filettato, & saldato in croce con un pezzetto
di filo di ferro, che serve solamente al
fissaggio ; il contropeso. pure filettato. si
spostera verso l'estremitd oppure verso Ul
centro a seconds che lo richieda il bilan-
ciamento. La molla di tensione dello scatto
& in filo d'accigio armonico di mm_ 0.6, dia-
metro esterno 7, n. spire 8.

Carrello, — Il carrello & del tipo sfila-
bile in due gambe separate, composte da
filo d’accimio di 15. L'altacco & de! tipo
fornito dalla MOVO. Un tubstto in allu-
minio (di est. mm, 5, spess. mm. 0.5) lungo

mm. 35, e to alle due 4
pefm mnghmdamm 15 circa, & soli

to gl D Lagamha.
del earrello; oppor

mette un facile montaggio e smomas'gm
Il rivesfimento ¢ in seta per la fusolisra:
in carta MOVO verniciata con nitroceliu-
losa bianca per le ali; in carta MOVO
werniciata a spirito per gli Enpennaggi.

Si notera, a lavoro finito, con quale esat-
tezza i particolari delle varie singole parti
siano statl curati. La linea aerodinamica
eccelle sopratutto nelia fusoliera, ma tulto
Vinsieme & stato curato in modo tale da
permettery la costruzione di un ¢ Wake.
field » anche ad un aeromodellista che non
essendo un principiante, non sia neanche
Una cima.

Ripeto le solite raccomandazioni per il
centramento: provare solo in giornate eal-
me ¢ senza venlo. Avere sempre calma,
calma. calma.

PICCOLI RINO
. Panerazic 27, Veérona

UNA MOSTRA AGENOVA

in dells II Gt della Tecni-
ca la R.U.N. A di Genova, in collaborarione
con le Scuole Industriall ha ofgenizzalo uns
mostra di aeromodellismo

La mostra ¢ stata visitatn daile Autorita
cittadine o da foltissimo pubblico. S ¢ am-
mirato In particolare' § modell] volanti tipo
scuola che | singoli alllev] hanno costruito
durnte il corso sotto lan guida del volonteroso

poter !
mmmmﬁnummm ]l _“‘
m tempo & quﬂlodeiwﬁno lanecio), ma

della prima,
quella del ﬁssagsib deua mumpnla pat. mi

a
delle varie parti con colla o collante.

E' necessaric montare dapprima compl:
tamente il timone di direzione unitamente
al tappo di coda, incastrare poi ed incol-
lare nell'apposito alloggi: ni

&g Angelo Ta-
ranting coadiuvato da Jamett:

Con gquesta mostra ja R U.N.A Genovese
ha dato wvisibile dimostragione dell'attivits
svolta e della serieth con cus | dirigentl =i

tidamente nelle due wiste degli i

d.ell.Mrommle A questo

2gl.
i] longherone di forza Z del timone di quo-
ta, ¢ fissare subito a questo le due centine
centrali Verificala l'esattezza del montag-

risul ha con  vero

spirito mmﬂm e di profondo senso edu-
cativo 1l Direttore della Scucla « Gallleo Ga_
llel v Dottt Ing, De Ferrarl Emilio




{Continuazione dal numero précedente)

Preadendo per base di gueste conside-
razioni [ rapporti di apparecchi tedeschi
normali e premettends pure un peso di
kg, 100 e una superficie i 24 mu. si ot-
tiene n  guesto casp seconde il regolo
caleolatore per velivoli di W. Klemperer,
Dresda descritto nella rivista « Flugsport »,
1919, n. 19, pagg 678/79, una potenza di
avansamento di almeno 2,6 CV.

Senza  dubbio, volere riferirsi sui da-
ti principali suddetti, che non si basano
su costruzioni esistenti, il calcalo diventa
un po’ arbitrario. Colliex tenia qu.mdl di

gere alla detenminazi della mi
forza necessaria alls mommlms. mettendo
a base determinati tipi di apparecchi, gia
costruiti e provati. Sul metode di quest:
studi Colliex non si esprimme, ma interes-
=ano principalmente 1 risultati al gquali si
giunge.

Colliex considera il tipo & Tatin-Torpil-
le», uscito nel 1911, pnotevole per V'accurata
lorma della fusoliera 2 torpedo. Colliex
yprende per base un peso di kg. 180 com-
preso il pilota o premette una superficie
di 9 mg, La forza di propulsione necessa:
ria al volo orizmontale potrebbe essere fis-
sata in 25 OV, Con r. rl=3a 0,72 questo
significhsrebbe una  potenza motrice di
2.5 "

— = 3,5, Colliex estende i suol caleoli a
72
macchine simili, ma di 18, 27 e 36 mq. di
suw*ﬁ&eedikg 105, qumsmpem
isogna notare che di pesi alari
cnsl favorevoli non sono stati finors rag-
giuntl ¢ che le premesse ds.-vmo quindi
BERIETE B troppo jstiche. Col-
liex oftiene lz seguente serie di macchi-
ne; nell'ultima rubrica € indicata la forza
minima di propulsione necessaria per un
velivolo del peso e della superficie come
indicaty secondo il regolo di EKlemperer,

.!DE
& (=
M ek o o ) B
g2 | aw | # | 85 |58 |E85s
=8 | == ES °§ B> |8%==
2z | g8 = e EE BzZy
& | 17| 52 |52 13k
e
5 | 100 | 25 | 350 | 51 3.7
18 | 105 | 22 | 305 | 37 28
271 | i | 20 | 278 | 5| 25
36 | 15| 19 | 265 | 2 23

La ragione per la gquale secondo il re-
golo di Klemperer risultino potenze di mo-
tore minori sta nel faitp che i velivoii
normali per questo regolo sono quelli del
15916-1818 mentre il «Tatin» preso a con-
fronto da Colliex € del 1911, Colliex, per
confermare i dati della tabells sommtante
poria g confronto ancorg un biplano ¢ Bré-
guet» del 1914 Egli premette 36 mq. di su-
perficle ¢ 115 chill di peso totale ed ottiene
una potenza del lavoro di propulsione di
165 CV con un grado di eificienza totale
di 0,72, che corrisponde ad una potenza
del motore di 225 CV. Mentire nel corri-
spondente confronto rizulta una forzz mo-
trice di 2,65 per il « Tatin-Torpille s, il con-
fronto con il biplano ¢ Brequeiy si avvicina
in modo evidente ai risultati del regolo
Klemperer (2,25 CV contro 2.3),

Colliex per riconfermare infine i suoi
risultati batts ancora una terza sirada.
Exk parte dalle eguazioni seguenti:

1) P=Ry.F.v
Ex.P.v*
@ Nmi =—————
TrrT,
P= peso totale

Ry = coefficiente @i portanza
= coefficiente di resistensza di tutto il
velivolo

Nmin = potenza minims del motore

rr' = 1igradi di efficienza dell'elica ¢ del
gruppo moto propulsore.

3
Potenziando (1) com — e dividendo poi
2

(1) per (2)) si ottiene:

ol Ry,
3 = S e o vt
N min Rx
Risulta 11 valore di N min come segue:
Rx 1 1
4) Nmin=P|, —0o! T
By, ¥ rrT;

Su guesti. repporti,
qui brevemente indi-
cati, si basa il meto-
do del regolo di Klem-
perer.

Colliex sostituisce so-
lamente al valore

', constatata per i migliori

apparecchi francesi (Il walore rispettivo
che stg a base del regolo di Klemperer ¢

Bmbe

t.:la dsﬂe prime are del pomeriggio st 5a-
izlone lo ave-
va scnrto nella I'l.u:e abhaghante quantgo ma-
re e cielo son fusi in una chiaritd dorata.
I punti neri delle navi ed i fli sottili delle
scie non erano sfuggiti agli occhi dei no-
stri piloti che valutandone immediatamente
V'entita considerevole; si erano affrettati a
darne notizia ai Comandi, Navi da batia-
glia, portserel, incrociastorl. cacclatorpedi-
niere ed una infinita 4l paviglio mercan-
t{ile provenivano dall'ovest costeggiando la
Tunisia ed eran dirette attraverso il Cana-
le- di Sicilin, evidentemente verso le coste
egiziane, La macchina fotografica aveva
mttabn pil volte e la posizione era stala
I campi sa-
rebbero stati presto in allarme.

E cosi fu infatti. Come uno sguillo di
r.romha. sl seppe immediatamente del grow-
50 che era a tiro, Tuth
furono in  moto: armieri, meceanici, foto-
grafi, mntnnst eleﬂnmsn avieri I pilot
mewavmmadﬂmlarebbre In un
attimo furono pronti Un'occhists frettolo-
sa alla carta che spar} subito nella tasca
capace della gamba destra. Far presto, far
presto, gridavanc al motoristi e agli armie-
ri, Sembravs loro che tutti 51 muovessero
iroppo lentamente  Ed invece tuttl erano
invasati dall i ito ed aveva
tesi i nervi e le facolta a compiere il pro-
prio lavoro nel miglior modo e nel minar

tempe possibile. Si pariave poco. I gesti or- -

mal eranc abituali e le mani sapevano gla
cosa dovevano fare. Ci si capiva a cenni, a
brevi parole tromche.

Ognuno era al 510 posto e tut-
ti formavano_con gli apparecchi.
una macchina enorme, meravi-
gliosa che ora era in moto ra-
pidissimo ¢ preciso per vibrare 11
colpo &l nemico,

Tutti in volo stamane! Su le
bombe, a posto i nastri delle mi-
traglie. Contatto! I primi sbuffi
di fumo biancasiro impennac
chiarono | musi rapaci degli ae-
rei ansiosi di vento: le eliche
scattarono con movimentl traso-
gnati e rigidi, pol d'un tratto,
disegnarono nell'aria il cerchio
balemante del loro moto. I piloti

CRItri eeln;i .
ro in pieno Ie
SLE 0 G

1
— =053,
\0.055

T2
Per rr, =i sostituisce di nuovo 0.2 (con-

tro 0.7 del regolo di Klemperer); cosicche
rigulta
P, 069
3} Nmin= ———
® 5

{La ¢ifra T5 nel denominatore & risultata
dalls conversione dei Kgmisec in CV),
(Continua)
H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY
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4 terra impagientl fumavano l'ultima siga-
retia passeggiando su e giu a gruppi. Vede-
vano le navi avangare a tutta forza gquasi
ig presaghe della minaccia incombente e
pensavano che ogni minuto che passava le
allontanava da loro, «Pronte, signor Tenen-
tes w«in bocea al lupo!ws, «Si partey Fi-
nalmente! Quasi comtemporaneamente tut-
ti gli merei furono a punto. Il frastuono
del motori era adesso altissime e metleva

in arin € in t.erra. una vibrazione lunga.

gli ed aiut i piloti
5 salire. Loro sarebberc rimastl a terra a
guardare con nostalgia sempre viva ad ogni
partenza {1 yolo della macchina a cul ave-
vano dedicato tutie Ie loro cure e tutte le
trepidazioni. Avrebbero atteso il ritorno
esultando ogni volta che l'aereo toccava
terra, smanigndo se tardava,

Via contro il nemico. La battaglin sareb-
be stata dura, Ognuno ne ers certo, Le no-
tizie ultimamente arrivate confermavano la
maole del convoglio, Sarebbe stato certamen-
te difeso a denti strettt Ma non per que-
sto gualcuno dobitava. Anzi

Le squadriglie andarono via serrate le
une alle alire, ansiose solo di far presto.
Quando I'ultimo apparecchio spari alla vi-
sta gli avieri si mosserp, un po’ trasogna-
ti, rammaricati come sempre di essere sta-
ti dimenticati. Intorno era un gran vuoto.
T fusti di benzina rotolavano cupi ed il Jo-
ro suono grave sembrava accentuare il si-
lenzio sucteduto cosi Iimprovvisamente al
rumore di poco prima. Poi cominciarono i
commenti ed ognuno volle dire la sua. Un

LAQUILONE)

maresciallo chiamd gualcino e la guiete
scese sul vasto campo aperto al vente,
LR B

In alto si volava a pieno motore, Le con-
dizioni atmosferiche erano buone ed ottima
la visibilita, La luce giallogndla’ che batte-
va sul cristalll riverberandosi nella cabina
metteva in evidenza il desiderio della lotia
duramente scolpito. sul wvoltl di ognunw.
Tutti eranc si loro posti di. combatiimen.
to, GH occhi spaziavano attenti sul mare
o sul cielo, le mani sensibili trasmetlevano
all'apparecchic e ne ricevevano | minimi
impulsi. T mitraglieri erano prond alla di-
fesa, La caccia romzava @ guota pill alta
pattugliando in erociera di- storta, Un al-
tro stormo di apparecchl veniva dal sud ed
irisieme continuarono la rotta: La vicinan-
za del convoglio Tu annunziata dall’atiacco
nemico che cercd di intercettare e disper-
dere la formazione del bombardieri, Aveva-
no il sole in favore e piombarono fulminel
fra gli apparecchi gracidando € spruzzan-
do fueco. Nel preciso istante tuonarono tut-
te le armi, i velivoli serrarone gli spazi
ereando intorno un globo di fuoco, La cuc
cia nostra impegnd decisamente quella av-
Versaria, districando i bombardieri. B la vi-
ta o la morte divennero questioni di at-
timi, I'mria fischiava frustata dai proietti-
1 traccianti e incendiari, lacerata dalle ell-
che, strappata dalle ali tese a velocita al-
tissime, La mischia divenne presto furio-
sa, Pol la prima ta nera striscid
verticalmente il cielo. Un ¢« Hurricane » pre-
cipitava incendiato, Un altro seese gil on-
degpiando  sbandato, lasciandosi dietro
shuffate di fumo. I nostri non davano tre-
gus, Gli apparecchi da bombardamento ave-
vano intanto avvistato il convoglio, Tra le
navi spiccava il rettangolo bianco della
portaerei Un evidente scompiglio s era
prodotto nella formazione ¢ le scie anda-
vano sempre pill assumendo forme serpen-
tine, spezzate sirane ad angoll Improvvisi.
Le navi da guerra si mﬁncchents.mm di
biance e dopo quaich iarono
in sria, un poco =otto alla guota degll ap-
parecchi, le vampe e il fumeo delle granate.
Altri apparecchi memici si avventavano. E
nuove formazioni di cacciatori crociati di
bianco sbarrd loro 1l passo. In aria era una
ridda infernale: tra le esplosioni e le raf-
fiche delle mitragliatrici sembrava che tut-
to lo spazio fosse intessuto fittamente di
ferro e di fuoeo e parveva impossibile che
in guells saral muo-
versl illesi gli apparecchi, Il rombo dei mo-
tori a volte sopraffaceva lo schianto delle
granate e a volte ne era sopraffatto; Or-
ma1 tutto il cielo era punteggiato di mac-
chie grigle, bianche, nere, le quali non fa-
cevano in tempo a dueguarsl sotto le ven-
tate delle eliche che gia nuove esplosioni
1e riformavanc. Una Junga scia incandeseen-
te segnava di tanto in tanto la fine di un
cacriatore.

Le prime bombe erano scivolate via dal-
le pance lustre del bombardierl ed erano an-
date gia, impiccolendo alla vista, seguendo
una strans traiettoria che sembrava non
farle arrivar mai. Poi le chiazze bianche
avevano forito la distesa verdeazzurra del
mare inquadrando le navi cbe sbisclavano
freneticamente, Una grande fumata grigia
copri la prua di una grossa unithd, Centra-
ta! E la frustata di esplosioni che pareva

i un'altra ind in una vampa
accecante sul ptmhadi un grosso ingrocia-
tore. Colp I ftili grandinavano d'in-
torno, ma gl i non s muo no di
uncenhmetmda.llumpnsu Sotto, il mare
era tutto un ribollire di schiuma; S50Dra,
Varia, tutto un brivide lungo di paliotiole
e di schianti Uomini e macchine settopo-
sti allo sforzo piii grande, di fronte alla
grande incognita della morte, Le bombe an-
davano via senza rumore, in serie, rotolan-
do in aria fino ad assumere la posizione
di’ caduta e proveocavano vaste distruzioni
nella mnaummmammnmw

dal celeste,

nelle
Tonfi sordi, fremifi, scoppi uﬂarm cre-
pms spasmodld rombi cupt creavano una
ed b=

rale tra due elementi sconvalti,

.Bmehnpmwisestmsmaistan
za dai fianchi della portaersi, corsero ra-
pidamente contro di essa, terminarcno in
una colonna mestrucga di acqua e di fumo.

Gl aercsiluranti erano sll'opera. Erano
giunti sul campo della lotta, navvertiti, ra
dendo quasi le onde, ed avevanc scoccatu
Tarma micidiale,

Altre .colonne sorsero contro altre navi
Ancora ferro e ancora fuoco. E le bombe
piovevano, E i caccla sl azzannavano gli
uni con gl altri; e le nayi sparavano im-
pazzite tutti i loro pezzi. Il mare era scon-
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volto come se Una lempesta ne sgitasse le
viscere pitt profonde Le all italiane pas-
savane e ripassavano fulminee, saetiaveno
meuranﬁdeﬁammecheemn pronta, m
ogni metro d'aria, mugmaenmmeh‘o

Fu ¥ del carb & volgere
%li aerei sulla via del ritorno, E 1a tem-
pesta sembro placarsi. A bordo si curavano
alla meglio i feriti, Le ali sbrecciate, le fu-
sol.ierel rm&edtmoamvmlaﬁar&ndena
olta.

. E it pens
ro di tutti fu per glf smm‘parsa travolt:
dalla bufera della battaglia. Ma il loro spi-
rito volava tra di essl, il loro appﬂmn
ormal muto ed i bile ers nuov

vol -avele fatto, sen-
za metter superbia e
sdegnare gh amici di
una gioventl diffici-
le. Siete una perka,
=i |

0

sime La vostra opers e scarsamentie ro-
tribuita e molti dei vostri beneficati vi si
dimostrano Ingratl Ed io, io che ho m:-
lioni in banca, sutomobili a disposizionc,
un palazzo, due ville, m che ho sacrificato
pti dl q voi ® per

e l'aver & stra-
to Iz comunione &
vol edl VOsiro povero
iratello Guglielmo &
ung, der pit- carl Ti-

Seguito dal numero precedente)
Man mano che il traffico diminuiva il

al proprio pesto di squadriglia,
Nuove formazioni di bombardieri veniva-
no incontro. Davano il cambio ai compa-

ent gin i i ma the hbero tor-

nati pit tardi. Non dare tregua al nemico.
Questo era l'ordine
E Iz battaglia tremendamente ‘bellia =a-
rebbe di 1i & poco rcominciata,
PERSED

pj numercso. ers quello. dag:l.i
R. Liceo-Ginnasio « Virgillo »
one], auello degli al-
:Iievl Balilla Prea.vleri d.el.ia 34 Legione. Corso
L4 Casale s |Istruttore Chiarotting) ed in-
Ane | Balilla delin 27. Legione istruttore
Cummarata) e dells 30, Legione ilstruttori
Grmdaq:t e sebasu.m.l], 5

dell'a

Il
:ﬂiien d;eI

Te-

nente Ing. !\eﬂ-an-.l gl amm ‘hanno pasaatu

mn rmegnnnmvwmdimemﬁu
nella \ della

re ralientava Fandatura, fino
a che, glinio In cima ad un pogeio al
dove si scopriva gran (ratio di paese, sl
fece & un late della strada e fermd, spe-
gnendo il motore. Aveva trovato la soli
tudine @l cui era uscito in cerca,

cordi dells mia vec-

chﬁ:ia.
Martino Verna chino il enpu, mme solto
il peso di un p

ung ricchezme che a tanti fa
invidia; oggi che questa ricchezzn ho sol-
tomazmla posso farne quel che
; ebbere, non mi da nessuna gloia,

anzl, =1 direnbe che l'unica soddisfazionc
ahEmlpmcurl sia quella di rimetterla in
e amoadﬂmoaro-
pitt posso. E la glorla? —

mﬁmu% tbarm dopu una breve pausa cho

S'agitd nervesamente sul sedile o ﬁm col
trarre il portafoglio di tasca.
— Avrete bisogno di un po’ di denaro
pel vostri poveri, non & vero, don Pietro?
— Miserie da sansre ¢g Ne sGNo SEMpPre,
figlic mid; ma voi fste troppo. Finirete
con la.wmare male i miel poverl. 1 qunh
oV a lodo vivere d'el

qualche tempo. :
contadini di ritorno dal campt. Ich
saettante automobile e, dj guando In gquan-
do, un gigantesco, rombante gutoireno,
& un certo punto un vecchio prete soprag-
camminando lento lento, Si fermad,

giunse
‘rimase un poco incerto, quindi wsci in uma

esclamazione di lielo stupore:
— Couunemixmr Verna ! Ma che bella

L‘Lndusmale ai volse di scatto, aggrot-
tando le sopracciglia, mg riconosciuto colui
che gli parlave, sorrise e rispose:

— Caro don Pietro; sono proprio lieto
al vedervi. La solita passeggials serale ?

— La visitina o al camy
commendatore; per dire una pveghiwa m
Mrsgiodeuaanma.eilxmﬁah.ﬁm
torno in canoliica. Z

— Volete salire? Vi accompagno.

— Gragie, figliuclo, grazie. Ma, ﬁ:n che

P

che gercarsi un lavoro, Son migliaia di lire
che mi avete gia dato, Rimettete in tasca
codesto portafoglio. Penserd fo a farmi vivo
quando ce ne ssra bisogno. Piuttosto., —
soggiunse 1l prete esitando e scrutando in
visp lindustrisle — scusatemi Iardire, ma
mi sembra che siate voi ad aver bisogno di
qualcosa, Mi sembrate turbato, e non da
ogui soltanto, Pare che da gqualche tempu
abbiate come un grave peso sull’animo,
un’angustia segreta.. Sbaglio ?

Il commendatore non rispose; stette an
po’ in forse poi apri bruscamente lo spor-
tello delfauto.

— Fatemi la cortesia, don Pietro, sallte

Accompagnatemi per un tratto dl strada:
pol vi lascerd dove dova: yorrete,

Clera (anto cupo accoramento nells ‘vocs
dil mmm Verna, che il prete non fece

iegamhemjmmn;-mm a
piedi,

— E y| reggeranno per airi cinguant'an-
ul, caro don Pietro.

— Avete voglia di scherzare. voi.. Ma lo

Silvio Taberna, i1 simpatico € bravo aero-

mmmmmmwumam

modellismo della RUN.A A Vicenza,

per tantl snni @ stato l'srdmatore ed lI
dell’ i1l ismi

per

renze, dove continuers [nmﬂge.mdlm—
‘tenace ed s

contributo delld sun decennale esplmnnsa,

Sotte Ia sua direzione e mediante Il suo
attaccamen:

grande m,laacmﬁim
ha fatto ed di-
venendo in breve tempo una fucina di cam-
plont.

A & stato IE i
Tista owmoalunmmmin

mldimmmmwwm
<on un d’addio, p
serte di dai dal
messe e di canti

'lﬂpl‘b

aape@cheﬁ;adusmxﬂmﬁuseﬁan

— Settantacingue -anni? Ung bella etq,
non c'é che dire, ma che portate senza
fatica. Mi nermetrereto di wvenire a farvi

.gﬂ gnaurl don Pletro?

nngmmieplmerepermenme
uheunnnomlﬁ'mmcheumpma
rageiunga la ricchezza ¢ la fama come

Ia Sali a flanco del-
Iindustriale ¢ Je. msoehma riprese lenta-
‘mente la =0 la ca
crepuscolare, La sua vecchia pratica ai
m;llmmestmammtodi
Ticevere una
ETave,

— Lo sapete, don Pietro, — disse a3 un
‘certo punto il commendators, guardando
dritto avanti a sé. — che io vl inyidio?
Siete sereno, tranguille, non vi turba nd
i prasente né l'avvenire. Eppure,

- =i bene dal distubare
-——mm lamnﬂal Avrel dato lani-
ma-al disvolo. un tempo, per TRgsiunger:
glorin e ricchezes,,,

— ' Figliuolo, — mterloqu.l don Pietro—
mi sembrate troppo severo con vol stesso.,
Tutti noi siamo peccatort, perché simmo
uomini.,,

— Eh, no; altro che el In certd
momenti mi domando se oltre che pecca-
tore lo pon sia anl:he ‘assassino..

— Assassino? — ripeté i p:ets CeT¢ando

di guardare Verna negli occhi

Ma guestl sfugel il sup sguardo.

— Forse anche peggio che assassing; —
sopgilnse con  voce appena  percotiiblle
— fratricida.. Certe notti che non riesco
8 prender sonno. e gueslo mj accade sem-
pre pii spesso da qualche anno a questa
parte; io mi chiedo ge non sia o, io solo
huwusa della disperata morte di mio fro
tello

Era ormai quasi buio ¢ la campagna-an-
dava costellandosi di lwel tremolantt 1In
distanza. cittd invisibil, Hnegevanoe dl va
ghe fosforescenze {1 cielo, Il prete appog-
gi0 una mano sul braccio dellindustriale.

— Parlatem! con calma, fighiuolo, — 1o
aorrb con  voce mw — noi an.cerdot'l
abbiamo appunto la mtsslone di asslste:

& consigliare, con 'aiute di Dio, § chmmosi
Qualungue coza 1

ésa@nocbeévivnevﬁale Guai per co-
loro che mon odono pit ia voce della loro
cosgienza ¢ che il pen:ziero del loro deliti
non turba. Pereﬁ:.ewesszsuhanw

mi, ziete povero, Fate una vita faticosis-

ogni di & morts: Chl al
contrario, come voi avverle il dente del
rimorso, & pgia sullg’ wviag del riscatto. Ed
adesso parlatemi con ordine e chiaremsa.

ANTARES



Atterraggio sugli alberi

Fronte del Chenia.. Ma pontamo: cielo,
che € meglio. Ed ollora cielo del Chenig._
Il miota di classe temente L. vi si spazia,

¢ rieogmicione offensive, Vi s trova o suo
agio. Nom rimpiange ofeito # ciglo di
Spagna.

Quest'orizzonte africaio offre une prede
Dt sostonziose.

Lo spezzomatore incrocia pezientoments,
scruta sulla superficie lerresire. Dovrg gbu-
€ quolclie cosa, Abbessa lo guota, Scende
ancora. Eh, si profila 1 bersaglio! E pro-
prio une colonng che s miope Gil, m
affondata. Eeco wn passaggio. Spezzoni di-
rigti al segno. Altro passaggio. Spezzont
pi che dritti ed efficaci. La colonna é
rofta e st sparpaglia,

Ma il trimotore non fa in tempo ¢ risn
lire ed € preso di mira da terra, Quei
neitraglieri sparanc do disperati. E. colpi-
seann. L'opparecchio é cosi bucherellato,
che comincia o sbandare. Il pilota prevede
difficile il rientro melle lines itgliane, Lo
sbandamento g accentua, divenfo pericolo
grave. Ve, dungue, urgensa di atlerrare.

Atterrare? E* uno parola! Solto, non c'é
ohe un't distesa di b fia. A per-
ditg d'ocghio. Ed anche di binocolo e di
connocchigie. Non ¢'é la pit piecola radura,

Ed ullore il tenente L. mon perde un at-
tvmo, Si calg lo stesso. Sulla fitta = nereg-
iante vegetazione, Un sallo ed € iuiioc
{aito. Schiantop., Rovinio. L'apparecchio
spezza § rami di tremta, cinguonta alberi
5i imeendian. Avvamps, Scoppia [ragorosa-
mente,

E gli uomini dell'equipoggio? Morti? Car-
bomizzati 7 Niente paura ! 1 brovi rogazsi,
che lhanno nervi & i d'accigio, con

— losto su unl.
aspetiate, nom ricor-
do.., $i, un'acacia om-

breilifera.. Se verra
o piovere. ci stard
bene.

- Il mic é il pik
bello di fuiti, Adesso
wi dirg.. Mt senfite?

— 5i, si

— Un kigelia, Clas-
sico anche lui. Ho
toceato © frufti. Poio-
no dei salani, Si po-
tranno nmangiare?

Trascorre cosi l'in-
tera noife. Cupa not-
te di bosenglin dfri-
cana. Senza interval-
i di silenzio - Le
mille voel tndistinte
intrumnezzate do uwiuli lontani e vicini, delle

“bestic delle giungle. Lo selvoggia sinforio

finizce all'ulba,

I cingue - aviatorf, indolenaitl e sfracchi,
s meliono in cammino, faticosamente ira-
seinandos: tra i folto degli arbusti delle
linne ¢ degli epifiti. Fanno jorse quaranta
chilometri. Raggiungono un villaggio. Meno
male. Pacifica genie borana.

Qualiro antilopi spaventate

Sigmo encore nel cielo di guerra dello
scacchiere sud, cioé del Chenia. 11 bombar-
diere italinno — pilotn il tesente ¥. od os-
serpatore it fenente 8. — si & comportato

1l Tercio, Udine. — Tu dici che & la pri-
ms volta che mi scrivi e che percid non i
conosco. Per dare forza alla tua afferma-
zione, difatti, nemmeno i frmi con I
tuo vero nome, Credi forse che L'Aguilone
sia una socletd segreta? Mandaci il tuo
indirizzo e risponderemo per via ordinaria
a tutte le tue domande Capito? La pubbli-
cith & la vita del giornale, Un giornale &
tanto pil importante guanto pia pubbli-
cith ospita nelle sue pagine. Ma in che
mondo vivi tu? (Gh, dimenticavo che af
fermi di vivere nellombra. Sole, sole, ca

ung scatto felino e tempestivo sono sgu-
sciati fuori del trimotors prima dell'irru-
zigne delle fiamme.,

Pauza, Ripresa di leng. Un' ultime oe-
chiate allo scheletro rovenie dell'apparec-
chio ed i cingue uomini, combinazione di
volo o brondelli, ma jaccic sorridente, si
stringono rectprocamente le mani. Quasi a
congratularsi fra loro dello scongiurato imt-
mediato pericolo. Ma tra poco? Il sole or-
mai & tramontotu e davanti, alle spalle, &
destra, @ sinistra non ¢'2 che boscaglia ¢
hoscaglie, Nera e fitta.

Seambio di idee.

— La bussola.. Se l'gnessimo !

— Neanche una piccoling piccol

— ..o attascata alle catena dellorologio..,

— Che fame! Se ei fozse una seatoletia
di carne per clescuno... -

— Anche mezza.., Non basterebbe per il
momento ? . y

— Un biscotto.. Un sorso di ocgue mi-
nen

— E dalli! Ma fate stare =itto lo sto-
naco...

— Eh, un peszettino di cloccolatte sareb-
be gradite davvero! -

— Lo carta della zonu ci vorrcbbe, per-
dineci! Basterebbe guella per cavarci da
coni impiccto,

— Belle scoperta jale! Lo sapevamu,

— Niente da scoprire. Si dice per dare
£fogo..

— ..ai crampi dell'organo digerente.

— Punto e da capo.. Mi contenteérei di
avere una pistola.

— Tenete i fiammiferi? Polremmo Jare
un fald.. E notte, verranno le bestie. La
jeuna del Chenia. Leopardi, leoni..

Nemmeno un fiammifero.

L'armiere si gira un po' e si arrampica
su un albero. Si mette g cavalcioni su un
alto ramo. Gli altri guaitro lo imitano.

Ciascuno =i sceglie il ricovero, Sospesi come
wno ¢ ¢ breve fra loro 1
parlarsi.

— Di', grmiere, che albero & i tuo? Ti
¢ trovi bene?

— IT mio & un superbo baobab. Mi sem-
bra di stare sullo schiena di un somaro.
Etu?

— Sicomoro. Classico, s¢ vugl, ma sco-
meode. 2

— Il mio deve essere un wlivo selvatico.
Le foglie somo lisce...

TO0

Maestring Venepe, — Sei pregata di for-
nire il tuo indirizzo completo,

Armando Carlio, Novara, — Come =0pTa.
E spedisci 12,60 a mezzo conto corrente po-
stale (N, 1-24718), Specifica bene cld che
desideri. ‘E fuma, ¢ firma, e non dimenti-
care 1'indirizzo.

G. Zucca, Genova: — Tu mi chiedi indi-
cazionl intorno ad un libro che parli di
aer delll dioco: dati. Ahimé non
esiste un lbro di quesio genere e non S0
davvero chi ora lo potrebbe mal serivere.
L'elica che tu mi segni con una freceis, é
una curiosa elica, Ma forse non & un'elica.
Forse & un mozzicone, o, meglio, una finta
elica per non fare uscire i1 motore.. dai
gangheri durante gualche revisione o pro-
va, Ma non giurerei. Mentre ti scrive non
ho a portata di voce o di campanelll nes-
sun saplentone di cose aeronautiche, ed io
sono, come sai, una specie di orecchiante
in materia... anch'io che tu, Gian-

carlo e Alberto usciate (anzi siate gig usci-
ti) trionfalmente daghi esami e che possiate
lavorare serenamente e con la coscienza
pulita attorno agli aeromodelli che avete
progettati,

Mire, Udine, — Tu mi inviti a spiegare

egregiamente. “Ore ed ore di incrotio ¢ poi
seontre ed azione serrata. Un apparecchio
inglese si sbanda, §infile, precipita verso
il suo destino. Un altro poco amico scappa
vin ¢ chi si & wisto =i ¢ visto.

Rimane il nostro. Ma, evidentemente, ha
preso delle pallotlole. Necessild di atterra-
mento. Di jortuna. come suol dirst, Ed in
territorio nemico,

Gran da fare iniorno ol trimotore. Pa-
recehi buchi nells fusoliera. Il motoristo
si prodiga mella verifica dei cari ordegni.
E da un sospiro di soilievo, Le parti vitali
sono intatie. Passa del tempo. Si riprende
il volo. Bisognag guedagnore la linea di
frontiera, Si sla gquasi per raggiungeria,
quando il pilota avverte i Leve rallentz-
mento di un motore. Decide di afterrore
di nuovo. Pare che s delinei un apposito
spiazeo, Inaspettata fortuna, =

La maeching eals, tocca & terreno. Le
ruote scivolano rapidanments sull'erba secca.
IV improvviso &8 un piccolo arresto. Un
nstacolo molliceio, =

Quatiro antidopi, datesi ad un'impazzaia
corsa, sono investite ¢ schioceiate.

Le incoute bestiole faranno. le spese della
unga e faticoss giornate. Un arrosto coi
contrafiocchi. Tufto T'eguipaggio vi si ap-
presta, Chi spella ¢ chi taglia lo legna.

— Eh, ng — dice i primo pilota — gual-
cuno deve pure aiutarmi nella contate dei
buchi all'apparecchio. Ecco: uno. due, tre,
gquattiro, cingue. sei..

Arrivano o trentazetle.

la.

e

una specie di sciarada, Prima e seconda
letttera dell'alfabeto (AB): buona in dia-

letto veneto (BONA): estrema parte infe- .

riore del viso (MENTO) = a Lire 25 con
Ie quali ti sei procurato una grande gioia
(wnon credo di avers mai speso 25 lire tan-
to bene come le ho spese oggin, scrivil.
Naturalmente sono contento anchio, che

_@cquigto un aeronipote di pit. II volume

«ll costruttore di peromodelliy contiene una
raccolta di profili alari per aeromodelli
Puoi inviare racconti, dewi inviare le folo.
Non capisco cosa significhi ¢ addetto alla
decimazione delle letteren, Spidgat]l me
glio, per piacere: io sono un po’' tardo..

* Riceveral tra breve la tessera di cul hanne

dirttto: tutti gli abk i (non i 1
lettori che acquistano il giornale presso le
edicole), Mon ho nessun desiderio di farti
stare sulle baionette (bella versione di
spine, e molto attuale). Come vedi tl ho
risposto subito, Potrai ricevere un mio au-
tografo iche potral vendere) gquando ml
manderai i tuo Tiverito indivizzo. (Ora
che ¢l penso, non avrei doviio nemmeno
rispondere, ad un certo Mire..r.

Giulip Mozzi, Como, — Se puol mandare
fotografie & « L'agquilone »? Devl, devi, caro
ragazzo, Manda le foto, e non 1 negatlvi
Le foto devono essere stampate su carta
liscia comune. Won so dove abita Osear
Marchi. Chiedl la copia arretraia all'Am-
ministrazione, Ti verra subito spedita. La
terza edizione del Costruttore di geromo-
dellt & quasi. uscita, E' guestione di set-
timane, pare. E concludo anch'io, con te:
Viva L'aguilone, il giornale pill bello del
mondo.. (E, pensa, non arrossisco!).

Giovanni Gozzini mi prega di scrivere
nella Postaerea che egli ad Imperia ha
trovato del bravi aeromodellisti (il che

—
LAQUIL

sarebbe un grande onore per loro. Ci ten:
go tantow). Ma ecco fallo caro. La fofc
che mi mandi € un po" bruttina e non ‘sc
davvero se la pubblicherd.

Z10 FALCONE

Filigrana

| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

(eontinussone vedl numers precedents)

Questa toita, pero, i francobolld non somo
Glustrate com le effigi di questo o guel prin=
cipe dells (jasa di Brabante e ean ln Croce
Goppin di Lovéma, ma réeano le  gollerome
riproduziont degh stemmi di nove fra e
provines belghe Vi gono, inoltre, simboleg-
glate le principall risorze naturali o inda-
sirigii di cioseuna delle provinete prescelte
Ed eceo. quindi, Mons com le sue industrie
pesgnil; eoco: lo Fiondra orientale con lo
cittg di Gand ¢ i suoi fiori. ecceo Arlom
nelle Ardenne, vero paradiso del cacriator
con le sue foreste; ecco Bruges in Fiandro
celebre per § guoi merletti; Namur nella
provised . tutissima  per le
jrutte e per le prugne; Hasselt, mel Lim-
burgo, regione ehe pud essere considerata i
granaio del Belgio. Brusselle nel Brabante,
jamosa per i suci palessi e le sue cottedrali
storiche; Anversa, scalo magrittimo e com-
mercigle assad noto, o, infine, Liggh alrro
cendro indusiricle assal importante.

icontinua |

NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA':

GIAPPONE

Per festeggiaTe i 50v anniversario delio
avvento al fromo dello Imperatore Meijl. &
slata emessa uno serie di due francoboll
commemorativi del grande sovrano, che de.
dice in modo particolare la sua ateivita al-
I'neremento degl! studi filosofic! & all'edu-
cazione della gloventii. L'editto da Iul Pro-
mulgate il 30 ottobre 1890, & con cul fissava
! prineipl Jondamentall della educazione det
giovani, forma asppunto oggetto delle illu-
strazioni del due nuovl valorl postali i
primo di-essi da 2 sen. vicleito, é la ripro-
dugicne di un guadro dsi pittore Yasugoro
Ataka, che mifigura la scena delln conse-
gns del decret! dell'Imperatore al Ministro
della Ed N i el
4 Ben, verdesouro, recu l'antica scritta glap-
ponzse « Chu Ko, che slgnifies o Fedeita
e rispetto [iliales, postulati dells educazio-
ne della gloventii ginpponess

CILE

Taluni francobolll di posta seres emess|
nel 1931, sono stati racentemente sovrastam.
patl con Duovo valore sormiontato da Aue
all stillzzate che recano a1 centro un tondo
in ‘cul figurano de letters LAN. =igla del
motte Linea Aeres Nacional:

80 cenTavos su ) CEntAVos, rosa~CAIMINIO
(tipo Condor).

1 pesos e 60, su 5 pesos, RSSO (fipe dero-
porto de Los Cerillos).

5 pesos e 10 € 8w 2 p. blu-nero (Fipo
Aeroplong in volo sulle Ande).

UNGHHRLA

Fer afutare gli artistl meno abbientl. s
ammunistrazione delle Poste magisre ha
enesso una serie di guatiro froncobolll, ven-
dutl con sovraprezzo del 100° per cemto a
beneficio degli artisti stessl, I valosd; di for-
mato rettangolara largo o alte, sono illustra.

i i

tl con 1 che r gl
antich! camme] e raffigurano simbollcamente
le belle arti. La serie (che £ stata anche
emessa In foglietto, nel centro del guale sono
riprodottl, non denteliati, | guatiro franco-
bolll, che, pecd, sono stampati in colorl di-
versi da guelll usatl per gil eSemplari sciolti)
& cosi composta:

G + 6 filler, verde {La Musica}.

00 4 10 fiiler, oliva (L Scultura).

16+ 16 filler, violetto {La Pifturc).

20 420 fller, carminio: (La Poesig).

I disegni — ¢l comunica la Ditts Savarese
di Genova (Via XX Settembre 138 r.) — 3000
dell'artista mag K snl, e 1

che siano stati emessi 150.000 esemplari per
ognl tipo.
MAURITIUS

[ Daremo prossimamente notizie dei vi-
suliatt del grande

| CONCORSO FILATELICO CULTURALE

| sotto gl della Ditta

Savarese di Genova e dotato @i 10 bel-
Tlissiml preml.
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IL PILOTAY.

J3TIERONAUTICO

NS

E il manuale indispensabile
per i giovani che deside-
rano arruolarsi nell’ Arma
aeronautica come; specia-
lizzati.

A

letiricisia
RONAUTICO

Tutta la materia riguardante le svariate
applicazioni nel campo dell'elettricita e
esposta in modo facile in questo Manuale

destinato ai giovani che vogliono arruo-
larsi nella R. Aeronautica con la qualifica
di elettricisti.
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