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Costa una lira

AVVENTURE DEL GIELD
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TORINO

Quando mt avvisaronc.che a Mirafiori si
sarebbe svolte una gare di modelli, era ar-
mai troppo tardi perché ern subato e la gara
sarsbbe stata il giorno dopo, domenica 37. So,
infarti, che molti altri avrebbero partecipato
& gUessero saputo. Comungue, sul campo
cera um 2z .Gl a delll
sti erano tantd, veramente tanti, con maolti
modelli #ia ad elica che veleggiatori, ma an-
che la giornata, fredde, umida con un vens
tacelo che stendeve la manica quasi a 509,

pluttosto ., da guesto
lato, e nom accennava per wiente g favorire
i wvoli. Comungue fin dal primo momento
vidi che il vento non venlane
quel ragazzi, perd Ui femeva in soggezione o
Tessuno oseve irainare col cavo i velegoig.
tori in quota. Perckd, non i
di voli,
modelli e degli aeromodellisti.

Chi trovei per primo fu Guidetti, guel
giovane modellista che si é reso famoso, a
Torino, per una sug speciale creasione parg-
mente ben riuscita, la fomosa «cicogna ».
Era i con un nucvo modelio; non muoro
nella forma, ma nella s
ha le ali con wun forte diedro di pilanta,
riunite da una fusoliera ritaglicta nel com-
pensato un  po' ¢ 4 plani di quota
a V caletfati negativemente. Un bel mo-
dello, insomma, molto ben studiato nei par-
ticolari semplicissimo, adattebile a gqualsiosi
scucla & conrigliabile ai pivellini per la
mancanza assolute di siudio del centraggio,
mancando completamente di confrappeso e
di V laterale. Un tgle apparsechio, pur non
avendo jorze fiemmeno I§ grammi per de-
cimetro gquadrate d&i ecarico alare, s dimo-
strg il solo ca di tenere gquer vento. ed
il solo a contrastare le scassature,

Ho visto che guesta formula di modello
ha attirato molto e che altri Pavevano adat-
tata, fenzo perd riuscire a raggiungers G-
deitl. Vo bene che il confronio netfo non
o'é stato, perché lu gara venne rimandato,
ma i langi o mano dimostrano chigramente
guale modello pud ¢ quale no. Guidetti, ad
esempio, lancic (i modello a mano e questi
afterro dopo 35 secondi. E' gl molio. Frat-
tanto lo massa dei onodebiisit cresceva

sempre pild, ma enche { vento aumentava .

e pit guesti intensiffcava le raffiche. pid
gt dellisti le ali ¢ le
Jusoliere ri nelle

Ad un tratfo perd sentii chlamare: ¢ Papa’
Papi!s.

Mi voltai e pidi Uimmancabile Fregonara,
detto il = vecchione del campo s, che fitigo-
va con il figlio, se erg # cgso o no di
volare unc dei suoi modelli, Il figlio diceva
che con quel vento eroc da mattd, ¢ che lui
i togl ogni P bilita e che anai.
per nom essere pol compromesso. lo sapeva
che cosg faceva lei? Lui se me andava Lut
s¢ me andava anche perché a quel modello
c'era afferionato e che lui non poleva assi-

stere alla swa inmponattrs morte. Allora il
padre Fregonare gli disse che mom era il
cazo di drammatizzare e ¢ite loro crano sem-
pre statl amict ¢ che. stapolta, proprio do-
veva forgl quel piacere. Ma il figlio se ne
andd e Fregonara mi fece vedere 1 modello,
il tipo apeciale di carrello retrattile con
bloceagpio automatico « oot e s disnosn
o caricere la matasag, .
Frattanto mi disse el
lul era sempre per |
modelli n doppio wso:
un  veleggiatore  tra-
sformabile in  model
lo ad elostico com lo
elica ¢ currelio e o
Iyl unm  Hpo simile
Pavevs mandato ¢ Ro.
ma per quel famosc
concorso dei  modelli
sewola. Inoltre aveva
esposto alla « Gozzef-
te de! Popolos dei
modelli, di cul uno
motore. S, =1, anche
il motore l'aveva faf-
to lui ed andavae
bentsgtmo. Imtante il
modello parti e, pre
so0 dal vento, cadde.
&i afaseid un‘ala, Fre-
mara se ne andd,
arrivg i fiplio e scuo-
tendo 4l capo, con e
mani suf floneht, dis-
a8 che certa gente
certi papd somg un
pericolo per la popo-
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laziane des modelli ¢ bisogne-
rebbe starct piil attenti a gues
ATt g pupd ». [ntanta ing. Ri-
taldone decideva di rimanda.
re lo gara al giorno 1 maggio
@« mentre il vento, rinforzando
ie raffiche, taceva sentive nel-
le pssa un frescolino niente
affatto _primaveril, ef mue,

remmio insieme §Trosst o soct
TRTED

Vuzeita, lo ¢ Luparia

rgnto Ir flsarmomniche g boe-
cn ¢ comincigmmne a swonare
to stongvo in un modo che gll
altri giudidavang mortale, ma
davs Ta colpa al vento, tiram
wer'di quel giorne.

MUus.

La gars di modell! volant
organfizata da questa Sede, ha
uncorn sublio un rinvio, cau-
sa il cattivo tempo, al 1¢ giu.
gne p. v

La o Gazretta del Popolom,
dletra Interessamento d1 que-
sta Sede. ha gentilmente con.
cesso di effettuare in uns del.
1e proprie velrine di via Roma
una mostra di asromodelli,

L Mestiw, per allestire a quale I'Ammi-
nistrazione del giornale he dato la sun pre-
wiosa ecollaborazione, ¢ durata dal 25 aprile
all’l]l mapggio.

FORLI

Quelche notizia sull'sttivith seromodelli-
stica del Collegio Aeronautico delln G.IL., di
Forli pud cartamente Interessare.

Domenica |11 magglo. una ventina di aero-
modelliztl del Colleglo con numerosl modelli
di cui uno ad elastico, sono andati all'aerc-
porto e 11 si song avutl aleuni lancl. 1 risul-
tati ottenuti wvrebbero potuto essere mi-
gliori, ma bisogns considerare due cose; che
era la prima uscita dell'nonc 1941 e che
%e condlzion! meteorologiche eranc netta-
mente avverse. vento abbnstanza forte e pol
addiritturs plogaia,

Comungue, 1's Buro s uaperturs 3,20, ca-
rieo 22, profilo Gott. 567} dopo gquslche volo
di prova riusgive & stare in aria per 290,
von 50 metrl di cavo. Notevoll | risultat! del
modelline scucla « Flamma s (apertura 1,50,
rispondente al requisitl del Concorso bandi-
to dalln RU.NA.x ofteneva voll superiorl
&l minuto e mezwn, con grande regolarita, e
¢ib nonostante la rcoperturn ridetta a mal
partito dalla ploggin. L'interessante modelle
ad elasiico « Dardo » non hi potuto esse-
re Ianciato, date le condiziont atmosferi-
che. Eccone aleuni datl: ellen ribaltabile
carrello retrattile. u due anse, & totale scom.-
parss nelln fusoliers. apertura 1,60, lun-
ghezra 83 profilo Raf 32,

g o ovrn wmy notizia che certamente

Un mp

=l

interessera; una squadra del Collegio = sta
attivamente preparando alle « Nazionalis di
quest'anno, sotto 1s guilda dell’istruttore ma-
rescigllo pilotn Paglinnl, E' assleurato che il
Colleglo  partecipera alle « Nazionall » con
erande abhondanza di minterinle




di Missclungi

Org che Tavventura in- |
glese nei Baltani € defi- r»'; %
nitivamente e ignominio-
samente finita e le forze
dell"Asse, con Inesauribile
energla vibrano | loro colpi
di maglio su altri settori del-
s lotta, “mon sard Inutile
esaminare, al lume degh ul-
timi avvenimenti, | fatti che
hanno determinato la ecata-
sirofe e la conseguente perdi-
ta da parte del nemico di quel-
le posizioni strategiche e di guei
eentri di rifornimento & cui gh
Siwati Maggiori franco inglese
prima e quello britannico dopo,
avevano dedicato tante attenzioni
tanty danaro e su cui #vevano ri-
posto le pill rosee speranze. Come
durante la guerra del "14'18; cosi
in guesta, il chiodo fisso dell'Inghil-
terra & sempre stato guello di affron-
1are le armate germaniche provenen-
do da sud-est. Senga tener conto degli
tramenti del : il signor
Churchill ha manovratlo snche questa
4 diplomaticamente € militarmente allo
soopo df scavare nei Balcani la fossa alla
;mania Ma gquesta volta Ia situazione
tz;' ‘alquanto diversa. L'Italia non era pil
eop  I'Inghilterra, al servizio dellInghil-
lﬁ'ra ma contro 1Inghilterra, ed occu-
payp fGn dall'inizio del conflitte le posi-
del Dod e quelle

vol-

deljlalbania. Inoltre auesta guerra, che I'-

sull'ayversario che né il tempo né il con.
tributo dell’ industria americana potranng
piu peutralizzare,

L& armi che hanno determinalo ghi svi
!um.li pit importanti della passata guerra.
erang | sottomarini e i carri armati L'a-
viazione, allora, era ancors, simqlm nel

sto hanno favorilo tanto 1o sviluppo tee:
nico guanto le esperienze d'impiego. In te-
sta al progresso tecnico, allo scoppio della
guerra; 5i sono trovate la Germania e 1Tta-
lia. tuft'e due con una buona dotazione di
ottimi tipi di apparecchi gii esperimentati
e con una larga serie di protolipi indovi-
natissimi per § quali bastava iniziare un‘or
ganica ¢ intensa fabbricazione in serie
La supremagia aerea fu dunque fin da,
1. settembre 1939 della Germania e pid
tardi, della Germania e dellTtalia, Con il

pame dei mesi e nonostante il largo im-

piego dell'aviazione sul verii fronti e nel

le grandi battaglie, il rapporto quantitati-

vo fra | due campi avversi & andato sem
pre pit mutando in favore delle potenze
detl‘mmmm m‘pu:ﬂclahmn'i

aeren
qualche fondamento, Ma si trattava come

al solito, di perole. In realty, al primo nuo
vo urto, al prmm nuove. confronta verifi

is sua fase sperimentale, e b
specialmente nej primi tempi, era inadegua-
ta slle riecessita, Ma i vent'anni che sono
intercorsi fra quel conflitto armato e gue

dell’Asse, dmnehanmdatoma.clmm

dimostrazione. Si e visto allora la Germa
nia e 1'ltalia impiegare grandi unita aeree
contemporaneamente su tuttl i fronti: con-
tro l'isola inglese; contio il traffico atlanti-
co, contro il traffico mediterraneo, in Cire-
naiea, in Grecia, in Jugoslavia. Al metodo
e alln potenza d'attacco dell’Asse I'Inghil-
terra non ha potuto opporre che frammen-
tarie agzioni, dato che i 1500-2000 apparec-
chi impiegati durante l'inverno contro gli
italiani in Africa Seftentrionale e in Afri-
ca Orientale sono stati in parte distrutti e
non sostituiti. gquindi frazionatl nei varii
fronti e infine duramente provali nei pri-
mi giorni. anzi nelle prime ore delle offen-
sive africane e balcaniche. Di fatti met-
tendo in gito un metodo possibile soltanto
grazic ad una supremazia assoluta, le avia
zioni tledesca e italiana hanno proceduto
per prima cosa alla parziale distruzione
dell'sviazione avversaria sulle sue basi e
guindi le forze corazzate, precedute’ dallo
sbarramento delle bombe aeree e protette e
coadiuvate da velivoll d'ogni tipo — pic-
chiata mssalto, ¢acela, bombardamento leg-
gero, ecc, — si sono mosse ed hanno in-
franto ogni resistenza superato ogni osta-
colo. Con questo sistema la Cirenaica & sta-
ta spaggata in 12 giorni, la Jugoslavia di-
sgregata in 6 giorni, le armate di Macedo-
nia ¢ dell’Epiro costrette alla resa in 15,
la. Grecia e le isole greche (esclusa Gan-
dia) occupate completamente in meno di
tre settimane

Naturalmente, qui non sl afferms che la
guerra la fa ¢ Iz vince I'aviazipne, Qui si
perla dell'importanza dell'aviazione 'e del-
I'impiego che 1'Asse ne fa. Contro il navi-
glio nemico, ad esempio, 'aviazione si & di-
mostrata di un'efficacia e di un'importanza
da molti insospettata Churchill ha confes-

©

sato 81 Comuni che I'Inghilterra ha perdu-
to 320.000 tonnellate di neviglio durante la
fuga del suo esercito dalla Grecia. Hitler ha
corretwo la cifra portandola a 400.000 (e in
queste 400:000 tonnellate non sono incluse
le navi danneggiate) Ebbene, queste 400.000
tonnellate sono state affondate gquasi tutte
dall'aviazione, L'aviazione italiana, dal can-
to suo, ne ha affondate 100.000 in una so-
la settimana, A queste disfatte e a questi
vuoti che cesa pud opporre 1'Inghilterra?
La propaganda radiofonica? Quella non ba-
sta, Cacciata dalle basi europee, costrefia a
ritirarsi nelle sue basi egizgiane, I'Inghilter-
ra fa il conto ora dei velivoli efficienti che
le sono rimasti e attende i nuovi arrivi dal-
I'America. L'America & senza dubbio un
paese industrialnente di prim'ordine, e for-
se potra produrre I 18.000 aercplani che la
propaganda inglese assicura verranno fab-
bricati entro il 1941. Ma guesu aeroplani
{ammesso e non provato che vengano fab-
bricati dal primo all'ultimo) non verranno
inviati tutti allInghilterra e quelli che ver-
ranno inviati viaggeranno sulle navi, Dul-
I'mizio della guerra la Gran Bretagna ha
perduto 11 milioni di tonnellate di naviglio,
cipg meta della sua marina mercantile. Sol-
tanto nel mese di aprile sono state affon-
date dalle forze tedesche e italiane navi da
trasporto inglesi o al servizio degli iriglest
per circa un milione e 200 mila tonnellate,
In quanto alla marina da guerra, voi ave-
te visto a quale sorte & destinata quando,
come in’ questi ultimi giorni, durante la
battaglia per lisols di Creta, & stata at-
taccata da un'aviazione potente, 5

E intanto 1"'Buropa, liberata dall'intrigo e
dalla presenza degli inglesi, lavora, produ-
ce, L'Europa ¢ praticamenie un’immenss
officina che lavora per la Germania e per
I'Ttalia. Una nave non S costruisce in un.
giorno, un seroplano si. Ogni aeroplano, in
potenza. pud affondare una nave..Per vin-
cere guesta guerra occorre avere delle na-
vi. non la supremazia navale, per vincere
gquesta guerra non basta avere degli aero-
plani: bi avere ¢ mantenere la supre-
mazia nell’aria, Questa supremaszia le po-
tenze dell’Asse ce 'nanno e la manterran-
no ad ogni costo.

In Italia e in Germania gli uomini poli-
tici non fanno discorsi per annunciare che,
ad esempio, entro il 1941 verranno costruitl
0 acquistati 10.000 aeroplani, né mollano 20
paracadutisti sul territoric nemice e affer-
mano di avere distrutto tubti gli impianti
industriali e le comunicazioni di quel ter-
ritorio. In Itaiiz e in Germaniy si aspetia
il momento buono e si impiegano nella lot-
ta simultaneamente 10000 aeroplani. La
Germania ha lanciato 3000 paracadutisti su
Corinto e Patrasso, (Non conosciamo an-
gora le cifre relative alle operazioni su
Candia), Parecchie centinaia ne ha lan-
ciati 1Ttalia sulle isole egee per prender-
ne possesso, Se ci pensate bene, tutta il
segreto & i 20 paracadutistl contro 3000.

GASTONE MARTINI

ul porto
di Corfu



ditbbio che ia veloeith ruppre
senta ¢ rappresenieri SemMpre maggiormen-
te la misurg della chvilta modema Ta ve-
locita sulls terra, sul mare e ne ecleli si-
enifica 1l progresso = il progresso vuol dire
civilta. Abblamo gis Arlato S0 gueste co-
jonne delle massame velocita raggiunte dal-
l'auto moderna: oggl vogliamo completare
queste nOStre osposizioni accennatdo alle
massime velocitd raggiunte (0 che saranno
raggiunte in' un prossimo futuro) da uno
dei pill popolari mezzl di trasporto moder-
no. il ireno.

Gia prima di guesta attuale guerra, due
Paesi erano alla testa del progresso diremo
cosi ferroviario. Quest due Paesi sono la
Gormania « UTralia che posseEgono ancori

E" fuori

pisne e lungo un rettifilo, Poiche i m-
planti del genere le curve sono do eschi-
derst pel modo pii asseluto

Propulsione ad elice

Ma Iz caraveristica princmpidle di oguesio
miovo treno wltraleggero e ltravelocy pro-
gettato dallo studioso sviszero € rappresen-
tain dalla propulsione ad elica. La propui-
sione ad elica viene preferitan per una
ragione molto chiara: poiché |'elica e s1atn
largamente sperimeniata fino aila velocia
di 700 chilometri all'ora; menire la pro-
pulsionie otfenutda medianile ruote mocrici
vquale & guells abmale nelle ferrovier spin-
1 il di sopra dei 200 clulometri orari pre=

i pen aodelly possthilita dif mante-

(/—

\ nere  'waderenzan
che & indispensabile
alla locomozione. Tn
taly trehg: nop. S
avrebbero.  dungue

ruote motrict, ben.
31 splamente ruote
portantl’ ¢ guestn
fatto’ rappresenie.
rebbe un grosso

ad

vpntapgio per 1] mic

nore 1nmrm deile
ruote e delle rotaie
Menire lelica sl sa
che £ un appare.
chiv  Tekitivamente
somplice e di gran.

dimento che,

fatto che

- con  arande
sticita.  presenta
unaitra, grande

convenienza: che
PUO. PESETE . HCCOD-
daty dirvttamenti
il motore senza bi-
neno di un -
tore dr velocitn. Ma

Ut ITRRO. Simi
e oo TANLO legs

e Umobiki I
tedesche =i

riaRgin
queste ITIPdP‘

CoTse . 8L s0n0
00 chilomelri Ma se quest
a paco. tempo fa
non o “song pil ugE =l
m.ra a roggiungere sulle rotale velocitd ot
400 ¢ Lnthe 300 chilumerr: ail'ora; Vale
dire: velocita che uel senso assoluto sono,
dello stesso ordine di quelle aviatorke,

Il treno. dungue: che viaggia alln mede-
sma veloeild del pit moderno aeroplano
deve per forza richiamare tulia la nostra
arTenzione: e con not, Uatenzione e la cu-
rinsita dei nostry lettori Umo ded piln seri

complety tentativi fattl per adeguare Ia
vFlovith del treno su rotaie u guella del-
| weroplano, & stato guells eompiute dal
Jlor Hurr Wiesinger della Scuola Poli-
‘eenica di Zurigo. ron la progettazione di
rremd ultralegiert adatti alle altissime ve
eIt

La costruzione dr quest nuove weni ultra-
eggeri dewe usserp fatia con materiale mol-
‘o pin legeero di guello impiegato fno a
piesio momento, Per esempio; (L treno fe-
Jesoo p motort Diesel deito ' Amburghese
Volante » che ha una v locite mas_sl.mg_. di
160 chilometry ailora, ha per 1 posto
wile Iy pesosdl B40 rm]ogmmml néi na-
stit)‘pia velocl olettrotrent 1l peso. @ di
1000 chiloerammi per posto utile] infine
el trend rapidi ordinarn 11 pesp per ogut
posto utile sale o 1800 ch

V\ sa. 1. LoV er progettatt per
uaram in velogith con Fasroplano. ae
vono’ avere un peso analogo a quello deb-
mpmnn vale a dire. 170 chiluogrammi
per- posto atile che. msieme @i presunt!
80 chilogrimi det viaggiatore, formang un
peso massimo di 250 chill per poso ‘utile.
Per cui un treno di 144 posti occupatl dovra
PESATE: soltanto 36 tonnellate. Siamo,
que. esattaments nella media del peso del-
r'ueroplano:

Atienuata guindi al massimo possibile la
resistenza dell'aria e nidotto all'estremo U-
mite i peso del treno, gran parte della po-
tenga motrice Timane a §isposmone della
velocita, Con due motori di 960 cavalli eia
sCUNO. st POLTANNO TREZIUNEETE e SUDETAre

400 chilometri orar{ zopra una linsg 'n

Sedn o akibo veupEe, W gualsias] sviamento
aveeble riSultE pm che =trost. Inotade
creno ad clica sono percio previsti special
vspedienl;  per  evitare (L drave plgn:imln_.
Per esempio, il binario’sarebbe sopr

Mz oltre a e1bd, le rouuie sarebbero  ineli-
nae i circe 30 gradt verso linterno, a3
mode da frenare | moti di serpesgiumento.
moguante il no in eorsn verrebbe antos
mal mente - richiamato. v T'assp della
strada. Infing, 1 cerchiont riole avreb-
pero un bording speciale, i 90 mullimetr)
df alverza, ripiegato ali'esterno, wm modo da
sotto il o funaos -deflla rotaia
ruota tendessy w farzare ton-

rondo g_l-, studl del citato Wissinger, i
u artuale ¢ formato da dud sezioni mon
¢ carrelli ¢ articolate tra loro in

porrispondenza del carrelln i meszo. Ma
poiche ally altissime velpeiia 1o resistenza
dell*aria: diventa un colp formidabite.

sttt esterna del suo progetiato tre-
ad-e dovrebbe avvicinarsi guanio pia
¢ possibile alin pura formoa aerodinamicu.
Quindi, in tale [reno si avrebbern paret!
lisele, estremita arrotordate, assenen assge
lutn dt Sporgenge: e tutto clo compatibile
oo quel minimo di comodita iy st fichiede
normalmente per il seryvizio del viazmiatori,

Il pubblico a 500 km. ora?
progetiaio dall'ingegnere Wiesin.
ato ga sperimentato su scala
dotta ; esso. natwuraimente. presenta difg
coltd costruttive non lievic Ma la domanda
da pors e la seguenile; poirebbe svere. un
ile, un'applicazione su vasta seala?
Oppure essp resterebbe dn meszo di tra-
sporto e di locoiesione del tutfo speeiale?
Speeiale e ristretto ad un piccolo numero di
persone come lo =ono, per esempio. le fo-
nivie ¢ e funicolari che in ginere. come
si 5. sono destinate & risolvere particolari
¢ straordiparie difficolla? Not siamo per
questi seconda ipotesi. I treno ad elica,
cosl come & stato ideato dallo studioso zuri-
ghese, non ci sembra possa costituire Wb
verp ¢ proprio sistema ferroviario, nel sin-
50, ciog di un mezzo di 1rasporto di larga
diffusione. atta o servire o tutti | movi
menti di masss merct ¢ viaggatort guali
si richiedono per le estzenz: generali df
un. grande Paese,

@uesto. naturaimente, per ¢io che cone
cerné Unggi immediato: in un domant ﬁl-
ture, nalla viceversa. escluds 1'umg )

“rie ol

e
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Sulla o Netionsl Seitung s |l Sottosegreti
rig di Stalp all’Aerofautiea tedesen Mares
santlo Milch,. sevive ohe dopo G G
meZxe df Fuelrs in (Gerinania siede fin
MUt assal magiiore diosgiadre aereeodl

i che non all'iung
Muresoipllo Milen

[aistate

lotle une vista esperiens Pl letto

WveT dgvuto alfrontars vversarl =gmpre
diversl & in Vi pil ot perferionatdo/in
t meodo I pEODEUHITIICE PR O unito

wrela ]
woaliermaly
PIOSE a4 SUe 1emDo
frytti o

Milch
mlEUre
arE

ranti
Ccominciang
uhe ner | ire ln Germ

tporTi di o Tiserve pressocha thesuu
nendo por @ considerare U

EBLLL
usmpy | teenieo

orovole scrTiLLOre Gesarva olie fGURth mi-
glioramenty sugrerttl  dall'ssperienzin  sono
stati  immediatamente applicuti alle nuove

onl & el pulin & stato § urnto

valorosi avistor! Wpparecelu
SEMPTE MIENoTE di quelll del memico
T Liarmy aeres tedescs . conclude o Adure.
scladlo Milch — & entrasts 10 guUerrR con o
1discussa superiortty” anche auslitative, che
sarebbe min che sufliclente per affrontare
Huslsius: nuova csigensn che mponesse (b
raerma. Clonondimeno | nodtrl spprestimenty
teeniel legiitimano aspetiative straordinarie
e jarantiscohg che lu nostrm Superiorith 90
venti semnre nily accentyuata »

Lo spirito bellicose degii
wei  fUDEE

angln-americin:
ormal do ogni loro muanife-
st Anche mér battedmare 21t arropla-
ni la scelta der nomi viene Dtta pescundo
N un eiiiere nigno senpy di terrihill cose.
Dopa” o Soutafuoeo, U Gladiatore VIraga-
o, AL Tormgdo, 11 Qieldne. Udiratobra, vee:
veet 1 Townnii Vi seordate “ehe cost s
| Tomiphawk? 1 noetro Saleafl e le memoe
Bulfulo Bill oe- lo federo baleniare
anfinite volte dinanzi - n].l.n ‘nostra mente
esaltatn. ETa fa ficeol ire- che (1 breccio
Snflinde el - Pl 1 genlec vl g
E -jmllltﬂ 1, disern-
Fadeo \rnrrebberrs

velorissimi e uliraleggeri treny jd clica
pacl 4i servire al
viario di un Paese moderno

Ma un treno simile, Attuaio pruticarnm_m 5

su lines appositamente costruite, in {ave-
revoli condizoni di tracviato rabbiamo gl
derro. infatti
assolutamente I8 curve o piccolo mggo &
anche a raggto medioy, potrd aveve, fin
d’ora; nteressant applieazionl Noi oe ab-
biamo voluto qui pariare per cid che que-
=11 problemi hanng di comune cot problemi
strefiamente aeronauticn che tanto mtercs-
sane | nostri giovany lettori. Viaggiare sulla
werrd @ 400 e 500 chilometri all'org ci sem-
_bra_(n problems tanio vasto oo mieressan-.

da 1errn s apposit) ptiaees g xcnn.a.mu&o

Vel FE bl ponnlo o due el lrneutrr: queuu'-.

nll..ﬁlt e g metri 14330 ¢ U lrepo man-
rribiye e centen di ol molts basse

we da nech tutta la nostra atiensione
i modesti ct-lvul;xm delia tecnica umana
. n!ﬁ uil'ehiea. guesto ditco  magico
chi: molti problomi supera o tiEolye

normale servizio ferros

che =zarebbero de escludersy

: @
cavalll. e con, b
SpOVEEL” eivilinnt

el Iuru
1mﬁmi il mypriv-

= T Fm A brnens-
Sare Ju testa dl chi UHW Unito. Per rorbare
alla cronasn vi diremo che. o gl aeropian)
cvhe  gtl Statl Unity fornimnno slls Gran
Hrettagna s trovn dunoue i Tomalawi !
che & un .caccin biposta wd alia Bassa co-
si.r.mL'b_ dalln Curtiss Wright Munito 4 un
mdtore Allison du 1080 HP ‘taffredduto o
Yiguido, il To k puo. € una
veloeith df 340 kmsh 1L Stig, ATmumento
congiste 0 ountlro; mitragliairien sulie- ak
of In dues cannohl montutl sebrh ) motore
Qnesm ujrparew.hlu vorrebbe essere  della
medesima clisse degll o« Spitfire s o degl
W Hurricane s sebbem¢ meno veloce. 51 uf-
Td che lu sun o maneggevolesvs su-
suhilyée Srrnordimirss
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alare, dal" qual

riziona corredala. da pumeros

A pritp VISU S ne SCOrgopo | Lre piani.
Ms quello df base € unm linda ¢ gradevole

pattaforma ricoperin di uno straw di sot-

nilissima rens colore spga che Va MAaturan-
do Non ¢ rititd libera: gueste iante ' co-
struzioncelle (. muratura o di legng si ada-
gigno sulla rens ¢ impediscono all’oechio
i spaziare sensa trovare nclwmpl Sono i
magazgzing, le cucine. le armerie T ufficin
posialy

Collocgtto tn fondo & un #ngolo — un
bell'angolo perd. di gran riguardo — ¢ un
prisme enorme.  color gEriglo svanito per-
che nivestito di pulite lastre di eternit, Ed
¢ edificio curioso ¢ liscio che mosura dal
due lau visibili o chi lo osserve uns: seque-
W i finestrette, piu buching che finestre

s sl alte alte — inverosinuiiments
sproporgionate all'nlesss # alln lunghezza
lg prrets

Dalle finestrecte & difficile, ms stando sul-
landrone di mgresso ol sl pud fceeriane
che guesto hanga cos alto e fondo ha i
venire saturo di sutocarn e macchine di
aent Lipo

Allunganago gl stell sul margine dell'im-
menso capannone, due filart di givasoli gi-
wno all'ombra o non girang affarto

1 pano inferiore ¢ un fossostrads che ha
i popoluglone lepts o UmEnguilla: gqual-
chye mulo ¢ molle carreite da battaehone,.,
Perp 8 mating v compére  anehe ey
wera 0 due un bellussembramento ordi-
neto militarmente di brande e casseite di
avieri. A questo plane inferiore si scend‘-

tanno frecssso ne scancano troppe nubt
asfisgiant] sono 1¢ pilt care creature di que-
sto mondo rasionalmente invaso da conge-
gni  meccanicl). Burl e Aleppo, mezzi di
trarione vivi git nel fossostrada si metto-
no. alle foro belle ore di ozio & far capric-
¢l e scariche di calel ai selel L'aviere pa-
wiente che i ha in consegna 1i guarda sul
muso & un metro di distanza, con negli oc-
chi un riflesso addolcito della loro tran-
guilla testardageine ¢ attende. finché non
ridiventanp buoni. E cosi, passo dietre pas
20 8¢ 1 rigccompagna dentio la stallao,

L'ultimo piano, che st addice tanto bene
#d una caserma di avierl & fatlto di clelo
« muta tutti ¢ glorni e le ore colore & alle
grezza. Nubi plere orlate. fiocch: sbavalure
di nubl senzorli © si presentn LULLo aezur-
ro unilto che ¢ proprio unn spuos per gli
aviatori ¢ per gl uecelll al volo,

Sarn lofficing a martellare? Perche s
odono certl piechi metalliel svuuh.m s
in dina ¢ intervalli di merespo-
ti di onde' sonore

A certe ore le scald ¢ POriE s & Inerpici.
no AppoREiGte A teili A guardare come
pare, dentro i nidi delle rondinl O
non §i sa cosa facciano perché gli opeps:
non vi montano mai =i ¢ Vi gironsolanc
alloroo  annoiaty, pur -m i mano un
martello o unn clambelln di filo di rame
oSS0

Gli aeroplan) do tursmo _:he Passang in
Arin e vengono di Ciamping o | Cento-
colie o dal Liltorio quando seoprrom Thasn-

per scalette di ferro guasi per LR,
came s¢ e vedono @ bordo delle navi por
+ murinal, che hanno continuo bisogno di
lire buona € sanu grasica

Tre ponticelli cavulcafoss =1 stendono co-
me capricel geomelricl senza garbo a dare
i jasso dal fabbricatl perimetenl all'imter-
no della caserma. Ognuno di essi & Gssato
al cortile di due bomuae ol aeroplano @ ogl-

2ar p nc un 5t NEEo. e
si tuffano con circospezione. ms  Questo
quadrilsterc di cortile immenso. visto dal-
valto, deve essere um fagzolettino dn signo
i, Cos: Uirano via dopo un giretlo o due.
non persunst. muso in aria od ellea all

In corte serm — non powre dir wuie, di-
farti — ad aria tranquilla si alza dal fab-
bricato principale — che ha un orologic
sul timpano, come in fronte una stella —
s alzi un gracidar dl Tonografo strambo
che soffia ‘¢ raspa Una vocetta dolce alla
finestra lo segue con gorgheggi di upgoln
giovane ¢ gradevole

; —

(Contmuazione dal o 20

Come avvertimmo nells puninla prece-
denie; per quello che riguards il profilo
del piany di coda, in generale viene usato
gquello biconvessc 8 sexiond simmetrica o
guast Tralasclando le formule per calco-
lare l¢ caratteristiche aerodinamiche dei
profili. sitmmetrici, perché troppo comples-
se ecco una tabells che da le caratteristi-
che medie per un piano di coda

] Cp Cr.

o 0 0.076
2 0.0835 0.008
4 0,135 0.0087
L 0.187 0.0087
8 0245 0.0117
10 0.315 0.0142
12 0.262 0.0175
14 0412 0,022

CARATTERISTICHE AERODINAMICHE
MEDIE DI UN PROFILO PER TIMONI
Allungamento = 3
I valori degli angoll aodw st intendono: ne
gativi & positivi
arma  pill usata per normall veles
e gquells di formp ellittica. Lan
“Ulﬂ di barra del timone di profondia s
tiene di solito da 20 3

Dz tenere presente che, s= nel caleole
risulta yna dimensione ésagerain del com
plesso stabilizzatore-limone "s1 pud radur
r¢ Ja superficie nel seguenti mord

at aumentando la distanes od s

bi diminuendo I'mterferensm  aln-fusc

liera sulla coda.

cr spostando verso la prua il centroodi
gravita aliante.

d! abbassando il centre di graviia

+ pumentando allungamento dells s
porficte dit coda

reclicale.
baricentrica

prenao
carico
u £ U |
§
-

T QF—/&%!
| S
]

! ||

5

Nella camerata, gin nel piane inferiore.
I¢ muove reclute gevono bere di susto le
note dl guesta: archestrina male assortita
e pm'e cost pincevoly. L-u gnimn o W!
e ln
cﬁﬁmdmm ® atlenusno h dharberia mec
canica dello strumento da pochi soldi

Praprio cosl avvlens che la recluta vin-
tmnesladdnmmmfmn canto di

Alla porta, chracmmm.telepurtedi
CHSEIME remamunﬁhanea&e.rm.eﬂm
wo. gl ind di : col
che, do vede venir di lontano sul vie-

v i glu e governale fo uris
1 uns fischiante  diseesa  attraverso gt
ubissi per ragglungers i centro della terra.
uve certamente  come pensanco | maestyi
della vecchia ¢ della nuova fisica, si ferme-
FRIL

Per ln verosimighanza pud esser Necessi-
rio sapere che spesso chi se ne sta all'om-
ura degh alberi non durante le ore det
pastl, ode sgorgare dal piano inferiore rivo-
leati di opere teatrali faouliari a tutfi, in-
terrotte da modulazioni estranee e arbitra-
rie € da accenni obbligail alln marcia reale
o alla diana della Regia Maring, Indagare
U guestt arbitrii e tnutile Bisogna conten-
tars) delle melodie cosi come arrivano al-
Voreechio ¢ che peérd hanno, in sede mili-
tare una loro ragionevolezza che non pud
dar luggo & swupore, Uno spettacolo va-
riato -offrono Aleppo ¢ Buri che sono gli
wnicl due mull superstiti nel mare magno
delln  meccanizzarzione genersle (autobus,
autocarri ¢ ¢ automobiline che guandoe non

lone Giullo Cesare un capitano dell'armu
ima & un mpm_nn?l eon tanto lm(&h'lo

to ¢ chiamare o no | suol wominl, E' un
eupitino? O un tenente colonnello? — Pas-
sare n rigal

on mmtu.mmm*u Sl.m nn.

sul ramo pill aito del
tl.min'cl'm in sogno duo tiglio di caserma
gli si trasforma in ltbero tigilo di campagna
Mmceﬂealtrem non potrel dir
mm,dg pamsupeﬁnrestcsen

8 fema tratto tratto.
mi un poching & ma-

GIUSEPPE MORMINO

CALCOLO IMPENNAGGIO VERTICALE

Veniumo ora alln ealcolazione del com-
plesso rlmvamnne direzione

Una. per In deter el i
prima  gpprossimagzione ¢

QUL
a0 St =K . ——
d
in eul:
Bt = superficie complesso impenmnsg-
BiD i my,
K — coefficiente che varia da 00014—

0.00020.
Q = peso allante in ke,
= apertwra dali m m
d_ distanza- [ra centro gravits ¢ asse
cerniere,

La ripartizione delln superficie fra la de
riva ¢ timone si pud determinare esatls
mente con prove alla gallerin del venuo,
pertanto, in wvia di massima, si fa gene
ralmente la superficie delin parte mobile
uguale a 0.655 della totale

L'angolo di rotazione del timone nei due
sensi @ generalmente 30 La superficic
della deriva deve avere il centro di figura
sopra al centro ci gravitd aliante per abi-
tare la rimessa dell'apparecchio da una
acivolata d'ala e deve essere maggiorg se
Ia fusoliers non hs le pareti urrum&mc

Nel fissare le 1 ‘degll i
rispetto l'asse di simmeiria del velivolo
bisogna fare in modo da eliminare i pit

possibile le zome di ombra serodinamica



oi

Infaiti se il timone di direzione & situatc
al dizopra del timone di quota rimane in
zona di ombra oerodingmico ed & gquindi
poco efficace nella manovra per uscire dal
la wite, Cosicché conviens disporlo al di-
sotto di guello orizzontale, Risulta cosi pil
efficace U'impennaggio orizzontale il quale
facilita la picchiata mentre 'impennaggio
verticale se spostato in senso opposto alla
vite né arresta l'autorotazione. In pratica
si mette Il complesso stabilizzatore a4 meta
altezza sulla verticale.

Poiche la velocita dell'aliante non é ele-
vata occorre, perché sia bucna la coman-
-dabilita, cercare di fare pil grande pos-
sibile il timone di direzione. In merito alla
deriva essa pud essere tanto pit grande
quanto pin grande € il diedro trasversale
dell'sla (e guingdi la stabilitz al rollio), Si
ottiens cosi una buona stabilita di direzio-
ne: la stabilita in spirale non viene com-
promessa perché gquestuliima auments con
Faumentare del diedro (per la stabilitd in
spirale ¢ roilio si usano 12300 — 29,

CALCOLI ALETTONI

Gl alettoni devono essere dimensionat)
in modo tale da assicurare la possibilita
di controllo trasversale del velivolo in tuite
Ir condizioni di volo.

La superficie di ogni alettone & — 3,5 —
5.5 della superficie alare; l'apertura =
9,35 — 0,50 della semigpertura delle ali, la
corda media = 0,21 — 025 della corda
alare

Affinche | comandi degll alettoni siano
dolel occorre che il momento di cerniera
non sia eccessivo; a tale riguardo & oppor-
tino mettere 'asse delle cerniere dietro il
hordo dentrata dellalettone.

zioni similari, 81 pud guindi per comodia
preparare la seguente tabella ove segnare

—a——
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terale del baricentro con Fapp |
permessa dall'approssimazione dei pesi. Sol-

1 pesl. le distanze ed i momenti tanto le pesate ad apparecchio finito po-
Possiamo cosi individuare la posizione.la-  tranno darne la posizione precisa
PESO RISPETTO ASSE | RISPETTO ASSE
DENOMINAZIONE in &5
Kg. Distanze | Momenti [Distanze | Momenti
mm in Kgm. inm in Kgm:
Fusoliers parte anteriore . . 15— 1.— 15— 0.50 7.50
Fusclieras parte centrale . - | 40— 2,50 100— 060 - 24—
Cruscotto |, -. . " T 1— T— 120 6,40
Ala, 100.— 2.95 25— 1,25 25—
P‘al;t.hm ., & 50— 1— D 0,10 0.50
Timone &i girezione . 11— 6,30 89.30 110 12,10
Timone di profondita 0—. 8— 60,— 075 7.50
0 Bt e e 0.— 140 88— 0,80 86—
Fusoliera parte posteriore 20— 5— 100— 0,65 13—
TOTALE 8— ! 749,30 254 —
Dsalia (1) ricaviamo la poSizione del ba- FPer la posizione del baricentro in pianta
ricentro. Ri I'asse 5-5 & tutti 1 pesi hanno il loro centro di grawvitd
74030 Kegm. sull'gsse di simmetria, La somma dei mo-

S 269
278 Ke.
Rispetio l'asse T-T avremo:
254

Questo modello che vinse la.gara inter-
regionale di Genova nella primavera del-
lo scorso anno, ed ha formito in varie oe-
casioni otiime prove, soddisfa la modema

I o differ le degli 2 i
+ molto usato nelle -costruzioni volovelisti
che Esso consiste nel far compiere all'alet-
rong che ruota verso l'alto una escursione
maggiore di guella dell'alettone che ructa
verso il basso. Il comando risulta cost mol-
1o facilitato causa la dolcerza.
Nel calcolare un alettone & utile sapers
I valgre del coefficlents di momento di
rollio. Esso non deve essere inferiore a
0.0155 a tutti gli angoll di incidenza fino
a4 guello di massima portanza,
11 coefficiente In guestione & dato dal
I § U
M
L Oma = e———
=B e f
in el
M = momento di rollie
8 = superficie alare
L. = apertura d'ali
V = velocita alante
2 — densita d'aria

ESEMPIO DI CALOOLAZIONE

Determinazione del centro di grovita del-
laliante.

I pesi del singoli pezzl costituenti 1'alian-

8 POSSONG essere ricavatl da altre cosiTu-

£ costrutiiva in fatto di modelli ad
elastico ed accoppia alla grande sempli-
citd costruttiva, qualita di oltimo arram-

menti & quindi uguale & zero, Percid il ba-
ricentro dell'aliante si trova sull'asse di
simmetria.

In un prossimo articolo svolgeremo altri
esempl di calcolazione

GIORGIB CURIEL

(M.G. 4

formula della F.AL 12:100, & aemdmsm.l—
camente di forme bene avviate guindi di

buona peneirazione. Costituita da diafram-
mi di betulla compensata ¢ di spessore 13,
& tenuta insieme da guattro tondini in
pioppe Gafilato di mm. 3 di diametro nei
primi due terzi della lunghezza. di mm, 2

picatore, L'ala ret-
tangolare con rastre-
mazione semiellittica
alle estremifa adotta
il profilo Eiffel 400:
di allungamento 85
presenta 'un notevo-
le diedro in pianta
atto- a favorire la
stability longitudina- EE
le, nel modello ad e
elastico piuttosto mai-
tevole a causa dello
spostamento del cen-
tro di gravita prodot-
to dallo scaricars:
della matassa, - Co-
struita su due lon-
gheroni in pioppo di
mm, 5 e 12 centine
in pioppo di 1 mm.
opportunamente  al-
leggerite, con bordo

AODELLO MO
MOUOR TENPD 29°

=N srergrepape

attaceo in tondine di pmppo trafilato da
2 mm. di diametre, bordo d'uscita a se
#ione triangolare di mm. 3 per 7. ha una
superficie cmnplessi\m d1 12 qu, I.-a. Tuso-
iiera a reti: T -alin

all'ultimo terso sing all'unigne coll'impen
naggio verticale. Linsieme della su'i:ttum
di nen @ conin ture.
I'assorbimento della torsiene affi-

-palmente che in
fissaggio alla fuseliera con legatura d'ela

L lare delle di siont di 2.2x6 si
sfematj all’altezza della linéa di trazione
lungo tutto il flanco della fusolera stessa.
Altri due rinforzi dello stesso legne ma di
spessore 2 <3+ 5 corrono dal muso sino a
meta lungheézza rispettivamente nella par-
te ventrale e dorsale della predetta, I mu
50 porta elica’ in. legno duro opportuna-
mente syuotato; comporta un dispositivo
tenditore di facile costruzione. Esso con-
sente l'utilizzazione dl ung matassa d'ela-
stico & treceia di 24 fli di mm 1x3 di lun-
gheszza notevolmente superiore ally distan
za intercorrente tra i due ganci che Ia
trattengong. Il tenditore & inolire costrul-
to in modo da poter consentire all'elica di
girare a «folle» a searica ultimata. L'eli
ca di grande diametro e forte passo rica
vata pur essa dal pioppo o cirmolp con-
sente I'immediato decollo senza rullagglo,
I piani di coda del quali o stabilizzatore
& peutro, sono del classico tipo a croce,
entrambi adottano un profilo biconvessy
simmetrico: il ‘materiale adoperato per la
lorp costruzione € della stessa quallta di
quello usato per la restante struttura, Le
stabilizzatore & fisso e calettato ad inc.-

‘denza zerp rispetio al prolungamento del-

I'asse di trazione; I'impennaggio verticale
porta un rigonfiamento nella parie infe
riore che sosiituisce con vantaggio il pat-
ting di coda olire ad abbassare su tutla
la superficie laterale del modello il centra
di deriva.

11 carrello di forma corrente & costituitg
da due gambette a shalzo In filo d'acciaic
di mm. 15 di diametro, controventate la
teralmente sino a meta lunghezza da due
vinforzl ‘in filo d'acciaio di mm. 07 sal
dati alla gamba previa legatura con filo di
ferre di 2710. Le ruote di cm:. 5 di dis-
meiro  anch'esse in pioppo sono imbusso-
tate con tubelto d'ottone di mm, 3 e lenute
in guida da due rondelle di cm. 05 di
tiametro ed opportunamente saldate a sta-
o, II peso complessivo dellM G4 risulta
di “210 grammi con un rapporto P'S di
grammi 17.

I centraggio & assaj lacile anche per la
possibilita di spostare lala sia longitudi-
incidenza grazie &l zu0

stico 8 croce. L'la deve essere calettata
& 2 pradi di incidenza positiva, l'asse di
trazione inclinato di 1 grade negativo, 11
disegno schematico nelle (re viste € in sca-
la 1/0.°Chl desiderasse avere maggiori det-
iagli pud scrivere al costruttore Meli Glu-
lip presso RUNA di Parma. piazza Bat-
msti o 5

%0

GIJVANNI FABBI
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(Cont:_um—:mm det numeri precedenti)

dato a due listelli di pioppo o sezione ret-

un profilo per un aeromodello
non & una cosa semplice guando si voglia-
no seguire alla leltera tutte le regole del-
T'aerodinamica, senonché vedremo in segoi-
to come tutte e bellissime regole dell'acro-

valgano in piccola parte
in seromodellismo a causa di un fenomeno
birichino, inafferrabile ¢ imponderabiie det.
to effetto di scala.

Siccome perd per conoscere ed evitare gli
schersi dell'effetto di scala cccorre cono-
scere le regole fondamentali cosi vi afflig-
! teorica che pud

con
essere molto interessante.
Le varie wrar.t.enshche di un'aly e eice
ig portanza, la resistenza 1%
spostamentl del centro di pressione, varia-
no come abbiamo visto per maolte cause;
non 50lo, ma come abbiamo detto esistono
innumerevoli tipi di ali differenziate fra
lorq dalla sezione o profilo.
Le caratteristiche di un'ala sono legate.
come abblamo detto, sua densita dell’aria.
alla velocith dell'als ed alla i

di portanza o "di momenty; dovre-
momoscem dunque, tali coefficienti (che
s0no sirettamente legati 2l profilo) se vor-
remo conoscere le caratteristiche dell'sla
- Tali coefficlenti vengono raceolti sotto
forma i « diagrammi» sui guali sonuv ri-
portate delle cu.rveNe delle scale .

in
verticale, moripm‘tmnvaloridalmetﬂ
ciente di portanza che n vanno
daoao.?.Perc?&oduaewmmda
i

Tappresentazione,
cteutedpmanznmn) equellod.'lmsmen—

za (Cr) sono espressi sot formula di
0 Cp. o 100 Cr.: mol cioé  per
100, Mmhmiﬁmﬁ?jm&ﬂmdh-

grammi devono essere divisi pri-
mdlessereusaumquenermme!mu-



: quattro: la curva dei Cp., la
:dellemclenm Cp/Cr) ¢ la curva

curva dei Cr. viene data udoppia»:
verso la sua lettura infatti si

sl possong

gn_msnm contemporaneamente i valori del

& del Cp: aqueuosmmh.lzmdel-
I'ala, detta polare porta su

s& medesima
una scala delle incidenze. Prendiamo ora un
grafico qualsiasi l& 23), per esem;no quel-
o del Gottinga :

unmdnpunn
fiz . o —ﬂlmL&mwnde:cp
‘arrotondata in alto; la curva

t

e B et o I corte
ues! e
f\]'gccimgoun ‘orizzontale che vada ad in-
contrare da un lato la polare e dallaltro
ia scala dei Cp. In tale scalz leggeremo il
valore di eirca 335 ¢ poiche abbiamo detto
chelumhsmmsotwhfm*md!
100 Cp. avremo che il coefficiente di por-
anza & 0335

L'orizzontale taglia anche ia curva dei
Cm e dell'effictenza che per caso, proprio
1n queat.o pﬁnwumumamtmlm B:
S

: dai costruttori ed il largo im-
‘piego di balss e di balsital si riusci a

il peso dell'’F. 339.in soli 1600

Alle gare per deili Itasi a Ro-
ma nel piugno 1935 in occasione del 1
Congresso Inter della pe Ae-
mnaums. reeeiumprm un
original ipl uno dei pochissl-

dungus una
mmwmmmmmmm
Jefficienza uguale a 16 ed un valore di
©m ugusale 0.15 (poiche anche 1 risultati di
guesta scala vanno divisi per cento per ot-
renere |1 coefficiente puro),
Al un'sltra

Aciente di resistenza €

Mutheammmmpmemdm

re & confrontare fra loro i diversi profili

~ di poterli usare nel modo migliore, e

guesto lo vedremo la prossima volta
‘Continge )

mi di tale formula partecipanti, ¢ sceso in
lizza col nome di o Corriere Emiliano»:

lessivi dei quali i1 50 per
cento assuthlti dal gruppo mownropul-

carburante necessario incluso, In rap-
€ss0 peso la superficie alare to-
dmqg, dava un P-S di grammi 33
dedmetrnqu.sdraw. carleo alare

ad
di 48
per
la

tante a forma di 1 venne ottenuto dalla
compensazione di due guance di balsital

sistema ad incastro quadro inserente-
&l in un tassellino di legno di cirmolo in-
collato slle centine che devevano sopporta-
re la giunzione,
- La fusoliera assai robusta aveva una se-
zione trasversale a forma di esagono irre-
golare molto allungato, forma dimostrata-
si di penetrazione ottima ¢ molto simila-

dal mome e 10 cme. La scel

nﬂﬂmmm
mpe‘ndlmlimmleshdemmns

re per rendi a quella ellittica anche
per il fatto di avere gli spigoli leggmte
arrotondati; ottims inclire rispetto a que-
st'ultima per la facilitd di costruzione, Di
sezione maestra rispondente al regola-
mento F. A I detta fusoliera era costruita
da diaframmi uamrxt: di compensato di

mmswdresmswduhmmemtw
in balsa salvo il 1
gio verticale aveva un piano momle pw
correggere la direzione di volo del modello,
11 piano di coda su profilo biconvesso sim-
metrico pur esso tutto in balsa, era costi-
tuito da due metd comportanti clascuna un
tuhettudihttu ottonala (supporti da ten-
dina) sul longarone al quale tale tubo era
mmmmm poi infilate dentro ap-
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Eceo il Regolamento genernle del VI Con-
vorse Nagionale di modelit volant che s
wwolgeri o Roma Del glorni 7 e 8 setrembio

Art, 1. — La R.UNA, bandizce per 'an-
10 1841-XIX i VIT Concorso Neztotale i
modelli volatti che s Srolgerd o Réma. eul

Campo delln Marcigliang o s altro compo
che la Presidensa s riserva @i scegliery. wé
viornt 7 & 8 settembre 1941-XIX 1 risulict
del Coftcorsa sono pelidi per DNadsegnaxons
telln « Coppa annuale RIUNA. - Coppa Eori-
martini ». secondo guonfo ¢ specificoto mel-
lalléegato =n. 1

Art. 2. — Possovio partecipare ol Concorse
olo © soct della RUNA in regowe con lo
tessera dell'anno XIX, che abbigno ocnse-
puito Vaitestoto di seromodellisia v che won
sigrio  notoriomente proprietari, o facenti
parie, di aziénde commerciali costricttriel di
modells. polarnii

Art. 3 — Il Concorso comprende due ca-
regarie:
o) modelli volanii 4 jusoliesre rvelegoia-
tom

B modelii volanti a fusolierg con woto-
n mataysg eladtica,

Art 4 I comcorrenti partecipaio, con
in stesso modello ¢ secondd {e modelita i
eguilo specificate:

) a rtitolo individuale;

B a fitolo colletfive.

Art. 5. Le Sedi periferiche partecipano
wl CORCOrso con wfo squadra COmposta escli-
sinamente di propri soct concorrentd;. ogni
Sede puo iScTieTEe WM concorrente. in ognu-
wa delle categorie, per ogni scuola da essg
ifituita o funai te pr 1 et e aql
11 maggio IHI-XIX, ¢ che nei dodici mesi
srecedenti a tale date. obbin quute almens
quindict allievi, in base g guanto & preserit:
‘o dol seguente Regolamento perticolare

E' fatto assolufo divieto di comporre le
sgtiadre con elementi che, pur tesserati do
ufia Sede periferica, non siono anche resi
denti nella circoscrizione delln Sede perife-
ey rappresentata.

1 La Sede cenirale ha jocolid di tnvitgre e
Sedi periferiche che abbiano svolio imi-
yliore attivitg aeromodellistica o
ingtare un aliievo particolar-
mente meritevole, od
uswistere alle gare, o e

-

titolo di premio, in
guulitdé di assistents,
Art, 6. — Durante lo

swelgimento delle pare
el Concorso si effettun
ung ‘gara  per modeily
colanits con  motore a
wappio.  allegato 2). La
praduatoria  della  gare
lelly guale trotfa il pre-
ente articolo non ha na-
vre per lg elagsifica del-
v Sedi periferiche.

Art. 7. — Durante 1o stoi-
Amento delle gare del Con-
rig § effetiugno prove per
seatatioi di primato (allega-
w3}, da parte dei concorren-

ft tseritdi al Concorso
od alie gara della qua-
le i precedents arti-
eolo &, A talf prove
Fono antimessi gli stes-
o modelli presentati
alle gare, se rispon-
denti aile preserizio-
ni indicate nel regola-
tmenio speciale cfte se-
gue {alleg, 3). ‘oppu-
re altrl modelli appo-
sitamente costruiti.

Le prove di primato
CORCEINONG,

W), ecategoria seromodelli con motore o
matasss  elastics; durgta, distansa, velociid,
aitezaa (gt eventudli primati sono conside-
ratl separaiemecnic con perienze da- ferra e
can lafeeio o mano): E

b) categoria scromodelli con motore @
scopplo’ durete, distanza, velooiia. alfeszn;

¢} categoria aeromodelll veleggiatorl: du-
rafa, Oislonsa. altesza

Art. 8. — Ln Diresione. di gure 8 s
coOmpozta;

i Delegato Nazionaole dell’Ar
ramodellismo, presidente;

um rappresentante del Mind-
atero dell’ Aeronauiion;

un rappresentante del glor-
nale. L'Agqullono.

La Cammissione sportiva & cosl
cOMposta:

il Delegato Nasiotale dell’Ae-
romodellisnoe, presidenie;

n. 2 commnissari sportivy;

m. 2 ecronomerristl.

Art. 8. — GH eventuall reela-
wii derone essere preseniati entro
un‘ora dalla fine delle gara allo
quale si riferiscono, ed ezsere in-
dirizzati al presidente dells Com-
missione Fportivg  aoconipogiatt
dal deposito di L. 23, che @ rd-
stituito mel solo caso che 4 re-
clamo risulti fondato.

Art. 10. — I comcorrenfi che
dannreggino i modelii di altri con-
correnti o comungue intralcing it
regolare svolgimento delle gare, d
compiano atti di indiseipling, sa-
ranno squalificati e segmalaty al-
la Commissione Sportiva Centrale
delln RU.N.A.

Gli asststentt che incorrano nel.
la stesse trasgressioni saranno al-
lontanati dal campo e segraiell
alla Presidenza della RUN.A.

Art. 11. — Lo R.UN.A. nor as-
sume aliro obbligo che l'assegita-
zlone dei premi secondo Ie clas-
sifiche ytabilite dalle Commissio
fte sportivg, £ non assume alrwl

reaponsablitte per qualsins danno che posso
terindre alle persome ed alle cose, sia dei con-
carrentl, sia dei terzi. in dipendenza delle,
ware.

Art. 12, — N Concorso &1 svolge i comfar:
mitg del Codice Sportivo dells F A. 1 per
agni  controversic fa testo esclusivamiente

e ne el r ! in op o, pub-
biicato dalla R.U.N.A.

Nel pross: o JerEmo | re-
golamentl particolari = specinli.

GARA A BOLOGNA

Ecco il
nusle

veleggial i possonc

LeE T
cpstruito @

Horte 5. Steflanc ove Sarg -

plapiato, o curn del concor-
fentl un campeggio o mex
#0 di tende fornite daila

RUNA

d — L gars compronde-
Th eingue riunlonl in gior.
Tte anche uon consecuti,
¥e = da stabilirsi. volte
per  yolts

4 . Ogni concorrern-
te p_t_:i.ru partecipare con
piil di un modello pur.
ché regolirmente im-
matricolato  nel  regi

-stro delin Scuola della
RONA. dl Bologoa ¢
ognl matricolare dovea essers
~oniposti dl guaitro lettere precedita dslo
In lettern |

5. — Le dimenstoni ¢ peso del modelli non
sono vineolati ad aleuna regola ¢ la claseifi-
ca sara fatie per ogni singolo modeilo as-
segnando un punto per ogni minuto se-
ccndo o fragione di secondo di volo.

6. — 1 lanci potranno essere eflettuati
sensi limite di oumero, dall'ales bandiera
all'ammaina bhandiern € per ognl riunione

sari  tenuto  calcolo del miglior risultato

controllato

7. — I lanak vghd.l garanno solo quelll
confroflatt  escludendo quelll Jnferior: af
trenta secondl

8 — Per ogni riunione sarg fatta una
classifica graduale senze diritto ad aleun
premio ed a fine gara sard Tatta una clas-
sifica g per ci mo-
dello Ia cifra del puntl ottenuti per ogni
gara, e risultern vincitors assolute i mo-
dello che alla fine delle cingue riuniont
AVIL o il el di punti.

f, — Per questa gara & in palio Ja cifra
di L. 100g imilley pii le ‘eventunll offerce
che potranno pervenire e In cifra di ‘neasso
delle iscriciont ime ragione di L 10 per
ciascun modello per. la primo rluntone, €
Lire & per le riunieni successive. La clfra
totnle del premio sccumulato verrh divisa
per 1y somma totale det puntt dr tutit |
X i rimasti 0 garn e ad ognuno

brendere parte tutgi | mocl wgrom

cepgolarmmente Weritty alla B U N A di
Bolognn. ! p g
20— L gars avrp Juogo in pendus, in
localits « Col del- Frate » presso Monte Caivo
¢ werso in vallata del Tflume Savena Tuon

‘SATAMNO. assegnate tunte partl quanti  sea-
manng i-totali del smgoll puntl accumulatd

0. — Per ln partecipazione Dremio
& obbligntorio partecipars ad almeng guat-
tro rhanioni.

11 Chi per una -aplone gualsias! sard
Stato -assente des une viunione Vverrp

nalizzato’ & un decimo del punti ey
mulat|
12 — Non sarh rinmmesso alli gara U

modello regolarmente scritto ‘e che non sl
presentasse alla prima rivnione

13, — 1 modello & sostituiblle solo mnel
caso che essp risultasse dopo uUn volo B
parabilmente introvahile o gualora un o
dello non fosse pifi ricwperabile ¢ pon
nisse sostitulto esso parteciperi egualmen
alla divisione del premin conteggiando al

sup -attivo | punt! totalizesti fino &l mo-
mento della sua perdita
18, — Ognl concorreénte: non polri  par-

tecipare che ad una soln parte ‘del premic
¢ cig con il suo solo modello meglio clas-
sificato

15, — Per chi commetitesse att) di indl-
scipling, danni A tergi ed & cose di tersi
e riturdo all'orario delle adunate od in quo-
lungque modo compromettesse il regolare
svolgimento della gara, S0R0D DPreviste peni-
Hra di 10 e pin punti fino alla esclusione
dills  gars sehes diritto ad elecun premic

o rimborso & quote pér iscrizione gia
pagate
16. — Alla garz con le stesse modselité

degli articoli precedentl sono ammessi wicrl,
veleggiaton di tpo ‘Zih prescelto ¢ deno-
minato «tipo scuolaw, I veleggiatori « tipo
seuoia » oltre alla partecipawione del premi
della gurn concorrono & We premi special!
in_denaro che verranno. in seguito stabiiti
17. — La gara & wvalevole quale elimina-
toria per la formazione delln sgundra: che
par ol i Iz che avrd
Tuogo & Roma nel mese di Settembre

.ed

Li prima glorosta di gara . verrh  effet
tunta i1 16 giugne 1041-XIX. e sarh dato
un vantaggio di- 100 puntt & guel modellc
presentato fnlto nelle migliori condizioni
siz materiplmentie che tecnicaments.

Punti di vANEAZSIo SAIANNO PUTE RSSEENA-
tt 8 guegli seromodellistt che svranno fre-
gquentato’ . seuola con Jl miglior profitto

IL RADUNO DI ROVIGO

Ii grorng 11 maggio U. 5 si € svolto a Ro-
vigo: un taduno ioterfederale dl seromodel-
lismo organizzato dal Comando Federnle del
1a G:llL. &l guale hanno partecipato | Co
mandi Federall dl Hovigo, Ferrara, Moantove
Padova, Venezia, Verons, Vicenza e Treviso

Il raduno, favorito da und splendids glor-
nata, ha dato risuitati insperatl € nal va
ianct =i sono avuti del templ da prima
I pubblico, aceorso numerosissimo alls bebls
manifestazione, ha seguito il suksegiiirs) del
wvari lanct con grande entusissmo.

Le classifiche sono state lo . seguenti

Per Comgndi Federali: 1. Comando Fede-
rale dl Padova con punti 1.318: 2. Comando
Pederale di Venezia, p. 1.131; 3, Comando
Pederale di Vieenza, p. 434; 4. Comando Fe-
derale di Treviso, p. 408: 5, Comando Fede-
rale di Rovigo, p. 285, 6. Comando . Federule
di Verona, p - 253; 7. Comando Federsle di
Ferrara, p. 155; 8. Comando Federale di Man-
tova, p. 81

Individuale per veleggiatori; 1. Santinello
Demetrio, di Padovn, con 1727" (il modello
& scomparso w grande altezea), 2. Angione
Angiolino, di Vicenya, con 440" 3. Sabbadin
Sergio, di Venegin, con 3'12"; 4. Stefsni Gio-
vanni, di Padovn, con 2467, &, Vicentini Ti-
zisno, di Verona, con 235", 6. Zen Livio.
di Rowigo, con 2'18™

d i ad ol 21 Gaio

I per i
Berndrdo, di Venezia, con 7427, 2. carnis-
to Glovanni, di Treviso, con 1'507. 3. Can-
dian Antonio, di Padova, con 53"

Modelli con motere a scoppio; 1. Bacchet.
ti, di Padovn. ¥

Fuori gora per pelegguatori 1. Turolls Ei-
no; di Rovigo, con <2702 Rexzadori Enzo
di Veronu. con 30", 2

Vi interessano | volumetti di AVIA-
ZIONE PER TUTTI] dedicati agli
dei guerra?
Scriveteci prenotandovi.

apparecchi Paesi  in




~POSIA

WeHaorh s TaesE BeNtl o0 non sono s
Cettibile  come el Son0 semplierien
eV Ho molte  buone  rrEiony el
mutite. Fratab mgom o WCRE (usEa:
AN S Seri b rrewwn e
e ¢l rwecont) d M gore

ORI BRCCONTO SuoCeannn Sempre
ummbmente fminingnte who stesst fuey
HCCMIoNY parte d) SCOrtic MICORIIA A e

Bl bbatte die o e apparedeh
o It:uuw i sewiien mane fertlo
IESCE W DOTEEPS & casE | apparecchin @i

SIRoe und storia che 35040 B ovittoria

oambint di an anmeo  dice ol ceeg LT
e Bt vorrest che o i pubblichiss Y Fos
= matto! Ad pemy modo puol mandare del
altrp roba Vedremo coss succede To-my
dierche not U ehiann Vilineehd peser ma

i simnor Tal den Tult Newr avint LA
chit to f1 oredess unt pesoe o it gt
ghacco No lo 5o ohe 20 G duenizio o

~impatieo, e che 11 p
i mogeolatin
Ut

coing. gl ¢
Serivi guatdo vuol

gl Rl
oy eh

Carlo Vilseoehh  Lecon Alla primu gy
manda non posso rispotdere
dieo. non 50, ma puo essere il o By BEw
Do essere. Mma o credo pocd)  Sono fon
ento che abbia destato o te graude e
resse Fannunelo-delln pobblicasions da P
e dell' Uffivio Bcitorile Aerondutico di ve-
lumetli di o« Aviazione per tigth s con b des
serizione degli aeroplanm der paes) o1 ener
ra Faral bene a’ prenotarti L'Gffcio. Edi-
torfale  Aeronautico pubblichers  asche
wiornale tupo s Adler »: come 1y dicl, Usciea
fra ‘hreve. A melte altre domande non pos-

s pispondere Perd la colps ¢ tua che ri-
ol domande, diciamo £os) uviserete;
fppogriin detle Alpy. Napel LRV

gno oaro. Chi ho pnl'imu dr situnzione ol
Speratid? A tutto sk rimedin, o noborimedie-
remo, In ho parlato delle difficolta di tro-
vare del collaboratorr specinlfszal o delln
necessila, guindi. che | leitort abbano del-
I comprensione. £ o protesting ad o
wie sospinto, ad pmy pnging ad ogol riga
I rimedi che propom ti facendo | nomi o
Fosaroni Rodorige Falchettecio  Valtur
avrebbero guesti risultat Tesarant -richilic.
mato alle armiy serivercbbe m romancseo
defle cose pazzesche; Rodorigo lavorn: eome
e idboguelll che lvorano nmroesls
menter ¢d ha abbandonato completamente
Faeramodellismo. Yultur « Faléneoaeewn so°
fig scompars: di (uttl el oresontl e
wul mode non sono der feericiy Tu o ag-
g wdel resto 10 posso cofliborpre con
SO01 DET QUESEA CSIALe VRO UNa COrte oriy
. b Se T oredt che bast
ety pritien | Qui dceorvy delln sente 11 el
parere sia indiscutivie,  Nuturalmente o
non loglie che U possa mandare guanio «
quande vuer o Le tun lettera s conclude
Jon le seguenti spaventose parole: ¢ Prrehd
non 51 risponde soltanto 4 eolora ¢he chie-

BVYELE T

Alla: seeonds -

Stannn allpgr par-
L'a I, RUSS » di Mario vendr  Baldi  Cowme e
Russo in volo. pEstc M cttesetn i
WO dn el it
guesta  wobta. Do
TR R ity e
1t wrhbin, Con gig o
dhitita ost pnoerta
(Fierill bt ptaeey
LT

edr inelligentd Pensa g ot all
SEaVid Al cosn Menue Qnocserive i mi
OV SVATE W presutgiong i essere we
persofn | ntelliente NME vl

Z10 FALCONE

Il fozzoleito di Gennarino

Diteetnbre i Crrauiic. 10 comtpe &l ol
fa un aspetto mefernnle, Tremeudo v vsen-
o Un mrome  dontesen.  Con nssolut
domie der tre capitah nemicr delle we
norre dereas i treddo, i buio, il ghitbli;

CFlt inglesl Benec slerrdto wnd poderosy)
WlnsTra ol dare arsgats « di utoblindite
vl mira o tearalpere 1 wostri capsalds o
vigd g mud-est dil Sidb ol Burrant to tutte
T mostre bost o preperemg oft erpol Cdeelt
ey bnsgsfonla fe greersiba of sgy-
afertehie

SCRIVETECTI|

|
adtcandocy | utol dei dbrettr an |
pineiati i « Avastene per futli
e pig v interessann. ¢

M twmebierdiere. fadte de ferehicn Bt e
fofe g pronfo. Erg Denfé sty st parte
L equipaggio: ste ancora  aells  horecea. L
detinitive parole: det  Colonnellos pumdn
donte ed wie sorso df caffe calde . i arre
veders con gudlchediune che Timane.

Gonnar]

Stoaceosta Minderpel-
fofo,  ‘Camming | 20pph
crhde. 1 magiore” s
Lhglie dallawulere | uny
ledima d'neciain o sfih-
bin Vorelegio dal polso

Ti lustto gquesic &
Neo nom Lurmero., Capl-
st1?  Farad  meendare o
it rogiie.

Un alftfun ~di- serield
ulle tacce depli astan:
'r Uim pttimo soltewto
Fran mom e messune, fri
ticelly  diecting i wom-
et soreidd wno po’. Nessawd o che

Wi el

dimmostr: daceorgers; dellullato dooventn
ferna
mHa

Gennaring oot da wee b
delln sue giacee wme cosyeoTe Gl
arrte  welthie  Lapre, 'E un bello ¢

tuzzoletto. o <ele azsurrn, Chit

s Mt prie

rennze v cxanty Vi pone  Porplogio e
Paptello det eaggrare. Rloueolge
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Il seqrely

¢ Continuazione dal numerc precedente;

Pare che abbiamo messe insieme una
miccola carovana per lentare un colpo di
fortuna chissd dove. Insomma. non se ne
su sssolutamente pio nulla Per tuttg con.
solazione. le autorita che ho'interessalo mi
hanno dichiarato che ogni anno ia foresta
africana mgoia dozzine di llusi che ten-
+ano di rapidamente arricchire. Che fara’?

— E me lo domandate? — replico me-
savigliato don Pietro. — Andate voi stes
=0 sul posto, Cercate. investigate, frugate.

— Andar laggiu? — articold smpwo il
commendatore. — Ma 'Africa @ grande,
immensa.

— Anche la vostra colpa & grande, fi-
gliuolo, — rispose austeramente il prete:

Verna chind il capo.

— Ci wvorranno degh anni,
ricerche:

per gueste
— mormord — ¢ forse, anzi cer-
pon  approd no g niente,

Non importa — ribatt® {j sacerdote.
— Dovessero costarvi tutla Ia vita e fino
all'nltimo centesimo dei vostr: averi, voi
avete U'obbligo dintraprenderle. e di per-
=ona_ Per espiare il male che avete fatto
occarre che percorriate il eammino che
vostro {ratello ha percorso con la dispera-
zione in cuore ¢, davanti agli occhi, il mi-
<erando speftacolo dei suoi cari che patl-
vano chissid quall orribili stenti: e, per di
pill, in cuore la spina che di tutto eravate
vai la cauza, vol solo. il fratello.

— Basta, don Pieiro. basta! — mormord
Verna. oppresso, — Partird subito, domani
stessD, e posso, e fard come dite.

— Questo si chiama parlare, figliolo

— Armero un piroscafo. dei battelll, unp
srande carovana.. Da domani mi met
"erd all’apera;

‘Tl prete rifletté un momento.

— E° strano che, voialtri uomini mo-
gerni, alle volte dimosiriate di possedere
cosi scarsa fantasia. Perché pensare a pi-
roscafl e carovane, roba costosissima e len-
ta, se il secolo nostro dispone di un mezzo
rapidissimo e poco ingombrante? Un vei
colo che traversa gli spazi pit rapido delle
rondini. che sorvola la selva ¢ le mon-
REDEL

- Laeroplano volete dire?

— Precisamente: J‘aeroplano. Noleggiate,
acquistate un aeroplano e partite.

Ma l'aercplano non pud posarsi de-
vingue.

— Giustissimo. Ma quello che importa,
i principio, & di battere un vasto campo
di ricerche, ¢ in quesio caso vi sard sem-
pre possibile Lrwnre lnns‘ln dove seendere
o i rifor
biate trovato una

qualche sltro imezzo, E sirano che zia Gn
viechio prete come me a dover parlare di
gueste cose.

— E' verp — mormord mmpu:@i!ro
Verna. — Un
di molto le cose Rimanei.lwublmndd
pilota, Occorre un uomo ﬁdnﬁssmm o~
raggioso ed abile. Uno che accetti di con-
dividere con me rischi e disagl Ma questa
 una difficolts che con un po’ dl denaro
sara facilmente superats

— Non tanto — obbietto il prete. — Col
denare potrete trovare cento piloti ‘abili e
pronti a seguirvi, ma non avrete ln cer-
tezza che siano fidati,

— Eppure.. )
— 1 pilota T'avete sottomanc ¢ non lo
sapete. 5

— Spttomano ? s

— Non vi ricordate che tre anni fa. cir-
ca. avete assunto per mia preghiers un
orave glovane di nome Mario Rossi? »
— Mario Rossi? Aspettate; si, mi pare.
un ragazzo serio e simpatico che ho ad-
detto slmdxghnnzmﬂsmus.qua‘unﬁ
un bravo meceanico ¢ nulla piil;

— Niente affatto; quando venne da me,
che 8 sua famiglia. a cercar
tavoro, da poche settimane era stato licen-
ziato da una compagnia aerea che aveva
ridotto i suel servizi, In quella compagnia
era pilota. Possiede tutte le carte in regols
Le esaminerete voi stesso, commendaiore
« pol lo vedrete alla prova.

Grazie. don Pie-
tro. grazie. Siete un
amico prezioso.  voi
— disse |l commenda-
tore, accelerando Ia
marcia. — Mi avete
reso linteresse alla vi.
14 e mi restituirete ja
pace dell’'animo. Ades.
50 Vi accompagno e pol
COITo & casa. Ho una
gran fretta di metter:
mi all'opera.

, Era sera inoltrata

| quando Verng fTece ri_
lorng a casa. Saltd dal-
la macchina con agili_
1A giovanile.

-— Giovanni, ordiné all'autista che o at-
tendeva — andate a cercarmi il meccanico
Marioc Rossi, del padighone collaudi. Pe-
scatelo dovunque i rovi. Se gid & a letto,
l:l'll_' si alx. Ditegli che ho gualcesa di inte-

da gli Presio, Usate
pn.'re la macchina,

Mentre I'auto sallonianava velocemente,
i1 datore sali ek te le scale,

— Che mi dats di buono da cena, carta
Marta? — domandd cordialmente alla go-
vermnante che era apparsa sulla soglia del
veetibolo. — Qualunque cosa sia la trovers
sicuramente squisita. Fate presto, vi prego.
Ho un grande appelito, stasera

Marta irruppe nella cucina con gh oe-
chi fuori dalla testa:

— Svelti, la cenal — ordind alla cuoca
e al cameriere, — Novitd strabilianti Il
padrone sorride ed ha appetito.

m -

Il « Riposo del Carrettieres & una d:
quelle simpatiche trattorie di campazna
dove si mangia bene, si beve meglio e si
sla a propric agio fino al giormo in cui
diventano di moda, Da guel glorno ogni
cosa cambia Il proprietario, che prima era
un p‘.mimeune onesto, il quale s! acconten-
1ava gquna:e i1 giusto dnndo robe
sana, =i abl
plica le pietanze, uip!lcktmmiegum
irreparabilmente  ia semplicitd simpatica
dellambiente con innovazioni balorde, so-
stituendo 1' organettista girovago con una
pessima radio e la carta da parati a osfo:
gi» novecenteschi al cordiale intonaco Tzl
legrato da ingenui affreschi

Il & Riposo del Carrettiere s non era arrl
vato ancora a questo stadio, ¢ la sua inse-
gna, che consisteva in ung veechia Tuotn
azzurra inghirlandata di quercia, non ow.an-
tava né nichelature né smalti;

L'ora del massimo affollamento eran le
nove di sera_ Fuori del recinto d'incannies
ciata sostavano in placida promiscuita car-
retti da vino, automobili, motocicletts, ed
al tavoll sedevano, senza giacca ner mes:
estivi, vagabondi e co datori. alu fun-
zionari e mercanti girovaghi gaga dambo
i sessi e conducenti dautotreno 3

Nell'ora che il commendator Verna se-
deva a casa sua davanti a un dehnm.n bro-
dino di tacchina. il suo 0. concor-
rente. Gaspare Panfin. ordinava a un cor-
pulento garzore del & Riposo del Carref-
tiere» un abb Piatto di fettuecc
«molto al dente ¢ ben condite s, Accantu
a lui. sovidendo ossequioso e lanciando in-
torno rapidi sguardi dorgogliosa soddisfa-
zione, si lisciava le manl il bravo Corbac
chia, segretario particolare di Verna.

Le fettuccine vennero e furono rapids-
imente consumate. Corbacchia le lodd. come
pure lodd l'ambiente e la musica di un
mandolinista  venuto chissi dove; ma
quando, irritato per una sanzaring casca-
tagli nel bicchiere {1 cavalier Panfin di
chiard pessimo il servizio. Corbacchia trove
ogni cosa detestabiie ¢ s'affrelto ad atteg-
giare 1 viso 8 una smorfia di austeru di
Sprezzo

ANTARES

(Continua |
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Lungl Giuseppe, Valmadonna, — Gl
schemi di un maotoring a scoppio ed | pro-
flll alari saranno pubblicat) sull’s Aquilone
nella rubrica « Il Corsg di »

—(UAQUILONE)

al due volumi che intendi acquistare ti viene
risposto in lettera direttamente.

Serena Leone, Verond. — 11 tuo disegno &
abbastanza chisro, ma vi é gualeoss che non
wa, La fusoliers ha pochissime ordinate e di
conseguensa, & Ticoperturs ultimats, subireb-
be tante strozzature dovute alls tenstone
della sets, che ne diminuirebbe di molto
defficiencn aerodinamica e nuturnlments In
estetica.

Larticolo su di esso & troppo lungo. per
la costruzione del tuo modello busta s de-
sorizionie dell'impiego del materiale ¢ il cen-
traggio. Dy ordinate per la costruzione deila
fusoliera puoi metterne 15

GlAR.

FILATELIL

| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

iContinuazions v. numero precedente|

In Olanda lg serte evigssg poelit glorni pri-
g dell'avanzata delle fruppe tedesche ¢ re-
cante la effige della Reginta Guglielming, rie.
we quast subifo ritirata dalla. circolesione,
egzendo la Sorrana fuggita in Inghilterra ed
avendo abbandonato € suo popolo al suo de
sting,

1 valori i corso del tipo cifra von figure
Gtiegoriche veltgong sovrastampate con rabe-
ot ¢ com muovo valore dalie autoritd ger.
maniche di occupazione, Quesio nuova serie
che s spinge fing o 500 centesimi di gulden
arendo cargifere provvisorio divemterg raris-
stma, Intanto o beneficio delle opere di assi
stenzg socldle viene emessg lo consueta serie
annuale con le effigl di diverst womini {ilu-
stri _olandest. Questa voito lomore torce ol
pittore Van Gogh, alio scrittore Potgieter. al
dot:. Petrus Cemper. :al pittore Jan Steen ¢
al’ Seuli

Ma non possa gran tempo cle ung nuova
serie definftive di posta ordinaria viette mes-

Per trovare il baricentro di un modello non
esiste nessuna formula: basta trovare il pun-
to di bilanciamento dells Tusocliera comple-
tata con tuiti gl organi | I'ain)

sa in dite ed ¢ guelle attualnents in wso
Allo scopo somo stati vistampaii tn colorl ¢
valori diversl i vecchi tipt a cifra che gie
erano  stali patl _n

¢ pol facendo coincidere I C. P. alare colla
retta d'azione passante per il punto trovato.

Luigi Cuman, Vicenza, — Il tuo modello
€ buono, ma mancn delln vists frontale per
determinate da sezione della fusoliers & f1

colare: mumvn

5 B (Continua).
NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA':
EX JUGOSLAVIA
Proprio alla vigilia del tradimento e della
folle avventura che doveva costare la esi-
stenza sl L SOH0

Hirtro Altan, For
del

pp due Ir che somo gH ultimi
dello Stato versagliesco 8I tratta di dus
valorl emesst in 1 dells I1 Esp

ne Filatel di Zngabrin che ebbe luoge dal

: | plu e 1 ﬁwl
il ! . La rivista
b 1es » mon arriva ora
- 1 datl principall di un « Wake-
sono: sezione massima  fusoliera:
12

superficie alare 13 -dmg. + 5o

100
suptriicie pinni di coda non superiore ad 143
delln superficie alure. I1 pesc deve ageirnrsi

16 al 27 marzo. Stampati su fogliettl di se
dici esemplarl clascuno, essl sono déspost
in varie combinazioni in modo da poter ri-
scontrare numercsissime varietd, Lo vendita
fu effettuata unicamente nel locall dells
ad una serle per
dietro ity del di
lngmaan che costava 5 dinari. Ecco le loro ca-
ratteristiche:
1 150 + 150 dtnau, Toss0 bruno. | Veduta del
i storico del XI1i se-

Bul 230 gr. 1 idra,
Puoi farli come vuol, anmehzlzdlmmm
non entrano nel regolamento.

Le tessere sono in corso di spedizione Lo
annunclo di una gara . viene pubblicato so.
mepte Eavigtatn dnlla BITENA T gitanto

. (Veduta della vecchin

Una delle ticchezze e della verra
bulgara € la produzione del miele. A scopo
di pwpmnda sono q&ul emesal quindi, al-
cuni fr che ra. 51

-tratta di due walorl, alp'rhnndqlqnalqﬁa

15 stotinchl, reca come illustraziope un‘ar-
: » da flori 1 e da apl; it
do, da 35 o, raffigura

un a.p!.eolme in meszt ad un gruppo di ar-

nie. intento 8 manipolare un favo ricolmo di

miele

TR 8 B

o 180 delln delia
fortezza turca di Tsmadl, che era considerata
Verra r fra 1'altro, con
una serie di francobalil 5ped!.il dn 10, 15, 30
copechl e 1 rublo, che soranno una mlw-

ziome dello storico avvenimento.
Apprendiamo inoltre che il S centenario
del poeta Ablsher Navoi verrd ricordato con
due francobolli da 30 e 45 copecht,
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IL PILOTAY.

J3TIERONAUTICO

NS

E il manuale indispensabile
per i giovani che deside-
rano arruolarsi nell’ Arma
aeronautica come; specia-
lizzati.

A

letiricisia
RONAUTICO

Tutta la materia riguardante le svariate
applicazioni nel campo dell'elettricita e
esposta in modo facile in questo Manuale

destinato ai giovani che vogliono arruo-
larsi nella R. Aeronautica con la qualifica
di elettricisti.
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