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Buon giorno, ragazzi, Eccomi qui di nuo-
vo, La volia scorsa avevo un po’ di fretta
ed ero seceatueccio assal perché dovevo met-
termt in treno per andare a fare una con-
ferenza ad un paio di centinala di chilo-
metri dalla mia comoda casa di Milano

T PR G A

Voi dite che sono un
poltrone se la penso
cosi? Nient'affatto: mi
sento dinamico come
non mai, anche se mia
moglie mi ha scoperto
— mnon ha guari —
gqualche capello bianco
sulls tempia destra;
ma vivaddico son dieci
mesi che parto ogni
secondo giorno per tut.
ti 1 punti cardinali,

intercardinali,  mezzi
venti, gquarte, guarti-
ni, ecc. (rosa dei venti
trattata col sistema
quadranale — nota
dell’autore; ma non

dell'autore della rosa
dei venti, che pare fos.
s un cinese morto
seimila anni or sono)

Non capisco perd co
s& vi venge a rac
contare sui Jatti di casa mia, Non erava-
mo dunque alle fasi? Cioé alle « sfasaten:
quando Carnot studiava il ciclo, che do-
veva poi diventare celebre (e chi non ha
sentito cantare in re maggiore il Clclo di
Carmot? spauracchio i tutte le termodi-
namiche del mondo?), volgeva la mente
pura & purissime linee corroborate da for-
mule impeccabili. In cofal guisa le fasi
carnotiche prendevano mizio da  punti
morti ed a punt! morti andavanc a mo-
rirve, teori te g far fun-
zionare un ideale motore a scoppio a guat-
tro tempi, Povero Camot, che delusione in-
vece! Tutto quel movimentino di adiabati-
che e di isoterme che gli si alternavano
nel cervello seguiva una regola ipotetics,
era lezato ad una legge assurda: guella del
solo pensiero. Ma non appena quello zoti-
cone di meceanico, che ebbe la miserevole
idea di tradurre in peso materiale la fan-
tasia matematica del grande francese, mi-
se le sue pratiche manacce sul ciclo, fre-
sco della poetica rugiads dellfpotesi, la
regola cerebrale subli un contraccolpo, ar-
retro, impiccioli, disparve.

Ci volle del hello e del buono prima che
il Buon Dio permettesse agli uomini di ot
tenere un gnticipo. Non in danarl, benin-
teso! un anticipe.. ma non anticipiamo
troppo, altrimenti perdiamo il filo del di-
seorso. Disputiamo innanzitutte sully teo-
ria del movimento, per renderci capaci di
un ragionamento logico. Quindi ficchere-
mo il naso nella pratica correnie e Ve-
dremo in realta come si svolgono le cose.
Se no lattitudine didattica dove va a fi-
nire?

CAPO PRIMO

Funzionamento del imotore @ scoppio a
quatiro tempi.

1. tempo: fase d'aspirazione (lodevole
fase! anche un motore pud aspirare a pin
alil destini!}, :

Duranie questo fempo (né perduto, ne

dagnato) il pisto pistonis passeggia —

s0spinto dagli sforzi altrmi — dal punto
morto superiore a guello inferiore, succhian-
do il latte dal capeazolo valvolare che fa
capo & papa carburatore (che volete! ne!
motori & cosi: niente mamma: latte car-
burato aris-penzina, nelln proporzione di
14 comtro uno allinecirca, secondo le opi-
nioni dei medici, ma sopratutto dei carbu-
ratori che sempre di testa pro-
pria e si danno un titolo da s& medesimi).

2. tempo: fase di compressione (parassi-
taria, fastidiosa e reproba).

La wvalvola d'aspirazione — indignata
dell'ignobile sfruitamento — sl chiude ed
il pistone, che si era fermato stupito ed
incerto sul da farsi (guasi voleva saltar
fuori dal cilindro e andarsene per | fattac-
ci suol, cosi la sarebbe finita una buona
volta!), torna indietro accelerando e -
tendo in pienc Alba de Cespedes, che a
tempo del suo romanzo doveva rertamen-
te ignorare che qualeuno nella vita — in
fin dei conti — pud tornare e torna effet-
tivamente indietro, Con questo consapevo-
le ma rabbioso rientro il pist prod

.~ LAQUILONE )

porta, poi si spalanca
stanca,  protestando.
sacramentando, fino o
che ftutti i gas «(c
gaz, o prodotti della
combustione, o surro-
gati di sforzi gia fat
| ti) sono usciti, spazza-
1 dalla scopa dell
scaceino (sempre il pi-
stone — anche scacei-
nol). Poi st ricomin
cia daecapo.
CAPO SECONDO

Funzionamento del motore a scoppio a
dice tempi.

Profittatori! vi dico che non ho nemmo-
no il tempo (un tempo solo) per andar a
fare le cose mie. Vorreste ripassare la pros-
sima volta?

Grazie.

MARIO SALVADORI

CRONACA EREVE|

Nells seduta del Consigiio del Ministri
dell’s mapgplo u. 5. & stato approvato uno
schema di decreto relativo ai requisiti per
1 sione aila R. Accademia Aeronautice
Detto provvedimento stabilisce che, fino &
tuttc lanno 1841-XIX possono essere om-
messi ai concorsi per lu R. Aeronautica co-
loro che, in possesso di tuttd gli altri reguisi.
tf, non abblano ancora i titolo di studio

14 purché lo nella sessio-

quel fenomeno cosi noto ai e al
Milanesi che alle ore dodiei (c'era ben
qualamo che lo diceva di non aspetiare
le ore dodici!) gintestano a voler montare
rispettivamente sulla circolare esterna e
sui numeri tramviari dall'uno al tremfa.
Pigia, pigis, che avviene? Eh, secondo! Se
pigl in un tino vien
fuori il vino, se pigl
un bottone di campa-
nello vien fuori il
suono, se pigi il pros
simo in vettura vien
fuori un impreperio,
se pigi col pistone la
miscela la metti nelle
migliori condizioni &
esplodere, E cosi av-
viene — al punto su
periore, in teoria —
per opera di una can-
deletta a@ccesa  per
propiziarsi San Gen
nare.

Sapristi! Con un |
botto tremendo, che
fa sobbalzare gli ul-
timi resti di Carnol
vells tomba, con unu
sviluppo di 30-40 at
mosfere di pressiouc
con un innalzamente
di 300-400 gradi cem-
tigradi di temperatu-
ra Casamicciola av-
viene. E chi ei rimet-
te & sempre quel po-
vero pistone, che in-
cassa e riprende il
Su0 camming verso il
punto dov'era prima, -
la in fondo con la te  © -
sta intronata e pian-'
gente d'olioc e di residui carboniosi.

3. tempa: fase d'espansione (la vera, la
efficace, lunico amore del rendimento, i1
mecenate della famiglia delle fasi; le al-
tre: tutte mantenute),

Triste e solo, un po’ a scattf, il pistone
se ne va sotto la pressione dei gas atti-
vi che sibilano cercando di sfuggire ai
lati, contenuti dalle fasce elastiche che pre-
mono contro le sdrucciolevoli pareti del ci-
lindro, fra. vortici di nebbia ed un prin-
cipio ‘@incendio sulla testa. E' la chioma
di Berenice di ogni testa di cilindro In fun,
zione, Le valvole tacciono, ermetiche, se-
vere custodi del lnvoro che gul si sviluppa,
trast losi dalla le forza chi-
mica dells miscelg a guella calorifica pro-
dotta dall'accensione, a quella meccanica
che la teoria delle spinte creg e non smen-
SI50E.

4, tempo: jese di scarico (lbertd vo' cer-
cando ch'é si cars..). Il pistone — sempre
lui, factotum di casa — @ giunto al punto
morto inferiore, — Apriti Sesamo! — gri-
da. E la velvola di scarico si socchiude
dapprima, guarda chi ¢’¢ con la catena alla

.. ineassa e riprende i comanino...

ne  au dell'anno stesso. Viene cosl
T un opportunc provvedimento di

ela per il d sano
1940,

Tutto il personale delia IV Squadra Aerea
¢ stato riunito In uno degll aeroportl dal
quale partirone le maggiori azioni dells
guerra contro la Greeis, per presenslare la
solenne cerimonia della distribusione delle
medaglie al valor militare fatta dal Gene-
rale Ci dante della Sul campo
erano schierati i pesanti velivoli del gruppo
da bombardamento che vi ha sede e facevano
una degna coroma <1 gloris ai valorosl

La sguadra sportiva di palla al cesto della
Caserma s Romagnoli » si & aggiudicats que-
sto anno, con una serie di brillanti vittorie
consegulte su squadre che militano nelle

divisl di to nazionale,
in palio da Bruno

)
Tambita coppa messa
Mussalinl.

Il risultato conseguito dalla squadra della
[} i ip & un to per la cul-
tura fisica che non & lasciata in seconda
linea per la preparazione militare delle no-
stre forze armate.

Gl inglesi sono pro-
prio persussi di posse-
ders la ceecla® pia po-
tente del mondo? La
EReuter, 1 mota agen-
zia inglese, afferma-
va il 23 magglo: ¢La
nostra Aviazione da
caccln costitulsce il pin
potente sistema difen.
sive gel mondo ». Perd,
poco dopo, la stessa
agenzia comunicava dal
Cairo: «E stato deciso
di ritirare 1'Aviezione
da caccin inglese da
Creta, perché 1'isola di-
sponeva soltanto di un
piceolo numero di fero-
portl, male eguipag
eiati o

Questa notizia veni-
va  confermata dalla
Reuter del Medlo O
riente, che specificava:

« Disgraziatamente le
.|| clreostanze gsono tall,

8 che la difesz nersa non
_al-' pud essere assicurata
;‘s,'ﬁ in maniers  efficace,
poiché  tre aeroportl
greci erano statl eva-
cuatl ls vigilia dell’at-
tacco ¥,

Grazie.



Secondo le ammis-
sioni ufficiali del M3
nistero dell'Aria bri
tannico, Glasgow e
Clyde sono stati nuo-
vamente gh oblettivi
principali degli-attac-
chi aerei tedeschi 1
danni sono notevoli e
il numero delle vitti-
me & grande, mentre
non sono date altre
indicazioni sugli ef-
fettl degli mitacchi 3
tedeschi che si sono i

susseguiti_ per tutta
la notte dal 6 al 7
maggio,

La crescente vio £ i

lenta offensivy aells-
viazione tedeseca- sui
porti britannici, cosi
come sul rifornimen-
ti, le riserve e le fab-
briche, lascia com-
prendere chiaramen
te agll inglesi che
guesti porti rappre-
sentano 1l fronte
avanzato della batta-
glia dell’'Atlantico. 1
corrispondenti  neu-
trali in Inghilterra
non possono natural
mente dare indicazio.
ni sulla misura del-
le perdite su questo
fronte, ma dalle loro descrizioni sullo stalo
della popolazione ¢ sui progetti che attual
mente vengono elaborati in Inghilterra per
fare dei porti delle vere e proprie trincee
allontanandone la popolazione civile, 51 puo
comprendere quali gravi danni sono stati
arrecati nelle ultime settimane & Plymouth,
ai porti del Canale di Bristol, a Liverpool
a Glasgow ¢ a8 Belfast. «Le sofferenze del-
la popolazione civile in gqueste citta supe-
rano tutio cid che gl abitatori dell'Isola
hanno dovute finp ad oggi sopportare». Co-
sl serive in uno dei suoi articoli il ecorri-
spondente londinese del «Dagenz Nyhe-
ter », abitualmente cosi prudente nei auoi
giudizi, dopo di che evidentemeénnte gli &

cate suno ancora le informazioni  della
« Reuter p che 'anno scorso annunciarono a
tutto il mondo che ls marina da guerra
tedesca era stata distrutta nells campagna
di Norvegia.

Le cose sono cosi cambiate che un col-
laboratore del « Daily Herald» descrivendo
le sue impressioni di ritorno da un lungo
viaggio a bordo di navi da guerra britan-
niche, ha scritto che la flotta inglese do-
veva misurarsi nell’Atlantico con un «in-
ferno» Dall'ottimismo  di Churchill che
parlava di un Oceang sicuro, siamo percid
arrivati ad un Atlantico infernale. Anche
considerando che le dichiarazion) Inglesi
sono faite prevalentemente per agire sugli
Stati Uniti, rimane sempre i1 fatio che
proprio l'intensificazione deila propaganda
negli Stati Uniti dimostra quali siano le
difficolta inglesi nell'Atlantico, L'mmmm
gliato bri ico ha ri iato a pubbli
i settimanali bollettini riassutivi sulle pa.r—
dite navali, ¢ cid dimostra ancora una
volta che in questa primavers leflicacia

delle.  condotta di
guerra navale tede-
sca  diviene sempre
pil sensibile.
Farticolarmente pe-
noso per gli inglesi ¢
che nella condotta
dl guerra commercia-
le tedesca, i divers!
mezzl di lotta di su-
perficie, subacquel ea
aerei, comb

stato proibito i e all'estens)
dei dannj militari, Questi stessi corrispon-
denti neutrali sottolineano linsufficienza
delle misure di sicurezza approntate dalle
citty britanniche nei confronti degli atiuce-
chi aerei e il completo fallimento d* tutti
i rimedi escogitati. Gli ultimi risultati con-
fermano che si rendono sempre pill neces-
sarie misure d ordine coattivo, poiche fino
ad ora linvito all'evacuazione si & dimo-
strato scarso di risultatl. Si ritiene che
tutti i etvili verranno d'ora m poi evacuati
forzatamente, s meno che non abbiano
occupazioni negli impianti del porto. Sara
anche necessario ripartire le maiestranze su
territori il pill possibile estesi nelle singole
vitta, allo scopo di diminuire il numero
delle vittime del grandi attacchi notturnl

Queste misure sono perd provvisoriamen-
te richieste soltanto wda alcuni inglesi
jungimiranti. 1 quali si attendono che su
questo fronte della baitaglia atlantica Ia
aviazione tedesca vibrera dei colpi ancora
piit potenti di quelli finora portati sull'lso-
la, e dovrk passare probabilmente gualche
settimana, perché anche | comandi re-
sponsabili se ne convinceranno, ed agiscano
N Cconseguenia. 4

Il metrp per misurare ia gravitd della
situazione britannica nella « Battaglia del-
I'Atlantico®», pud essere ricercato nel fatto
che "Ammiragliato britannico con visibile e
crescente interesse si sforza di illustrare
nella stampa e alla radio le imprese della
flotta inglese, mettendone in rilievo le diffi-
colth dimplego. Sono dimenticate le frasi
ottimistiche sul dominio britannico dei ma-
ri. che ancora nel 1940 erano usuali a
Londra. Dimenticate sono anche le famose
¢ superficiali dichiarazioni dei tecnici na-
»ali, i quali volevano affermare che la ma-
rina da guerra tedesca sarcbbe stata trop-
po debole per essere pericolosa Dimenti-

nati o mutati in uns
misura che rende im-
possibile una difesa
comune per i convogli
scortat! contro i di-
versi pericoli ai quali
sono espostl, Nells
informazoni del
¢ Daily Herald» gii
ricordate, sl ha uan
esempio di quanto
abblamo  affermato
per le speciali navl
usate dagli inglesi
per la caccia ai som-
mergibili, chiamate
da Churchill «Cor-
vette », Queste navl,
del tipo deil pesche-
recel, sono munite di
bombe di profondita,
dl idrofoni, e di altri
strumenti necessari
per la lotta contro
i sommergibili, ma
sono completamente alls mercé delle for-
ze tedesche di superficie,

L'Ammiragliato britannico ¢ stato dun-
que obbligato a proteggere i convogli scol-
tati sull'Atlantico anche contro le forze
navali di superficie. Dapprima si credetie
che gli incrociatori ausillari fossero suffi-
clenti, poi si dovelterc implegare gli incro-
ciatori da battaglia di cui si aveva urgente
bisogno i altrl settori. Infine anche le
navi da battaglia dovettero essere impie-
gate per la protezione dei convogli Con-
seguenza dl tutto cid fu che queste mayi
patirono sensihill perdite, Cosi ad esempio
Ia corazzata «Malayay in servizic di scor
2, venne silurata da un sommergibile tede-

sc0. e recentemente il Ministero della Ma
rina britannico dovette confessare la per-
dita di uno dei pil moderni inecrociatori.
5i trattava del « Bonaventuresys, armato di
10 cannoni da 132 cm, e di 16 cannoni
antigerei legeeri, | quali sembravang assi-

_curargli una particolare difesa contro gl

attacchi aerel Ma il «Bonaventureas ri
mase vittima di un sommergibiie,
Un ufficiale della maring britannica, i

LA SETTIMANA
ESTERA

L'opera preziosa ¢ silenziosa degli acrei po-
samine non & forse abbastanza conoscluta
dal gran pubblicc # gquale, nella lacomica
{rase ricorrente spesso sul bolletting di guer-
A germanicl: «é contibuata la posa delle

Comandante Kippins, ha recent
confessato in un discorso alla radio le
gravi pr i che | et 1t dei
convogli britannici hanno, & causa della
efficacia dei diversi mezzi d'impiego delle
tre armi tedesche,

Egli affermava che i somumergibill ad
esempio avevano parecchie volte mutate la
loro tattice, e che era difficile alla difesa
dl adeguarsi prontamente & questi muta-
menti dimpiego, Era avvenuto ad esempio
che un sommergibile tedesco, il quale aveva
avvistate di giormo un convoglio scortato,
non lo aveva dapprima attaccato esso stes
=0, ma aveva avvertito i reparti aerei, Dalle
nubi che incombevano basse sull’Atlantico,
spuntarono improvvisamente gli aeroplani
tedeschi, i quali pol potettero di nuovo
scomparire prima ancora che i cannonieri
dellé navi inglesi trovassero il lempo dl
puntare | Joro pezzi. I1 sommergibile segui
poi ancora il convoglio ad una distanza di

fino al t 0, & sfruttando la

st magpiore velocita alla superficie, at-

tacco il convoglio. Nella oscurita il sommer-

gibile attaccante poteva essere avvistato

solo a fatica ed era sopratutto sfuggito alla
osservazione aerea.

Altre testimonfanze britanniche informa-

mine ai portl br da parte
del nostri aeroplani», vede scltanto un atto
locale ¢ non Immagina la quantita di rischi
che esso compom Molto & proposito é per-
tanto tissimo articolo
sulla ¢ Berliner chen Zeltung » per mette-
re in risslto il contribute di ardimento e
di sacrificio dato dagli equipaggl posamine.
La prima condizione che si richlede per lz
riuscita di queste operazionl »— scrive 1im-
portante glornale berlinese — & l'asscluta
sorpresa per sottrarst all'osservazione del nDe.
mico, Tanto pil oScure ¢ tempestose sono
e nottl tanto meglio & per | posatori di mi-
ne. Contrarlamente a quanto avviens per la
normale attivitd di ognl altro reparto aereo,
gli apparecchi posamine aspettano per decol-
lare che fl bolettino meteorologico fornisca
le notirie pia cattive circa le condizioni del
tempo. Ed a notte fonda guando la tempesta
fagella le coste brettonl della Francia e
sconvolge con enotmi ondate 1l Canale del-
I Manica dove pil forte & la pressione del-
TAtlantico inferoclte, si alzano i posamine,
volano bassl sul mare, cercano le nubi, vi
sl mascondono, raggiungono il luogo presta-
Bbilito e seminanc la terribile collana di esplo-
sivo, Ma tutto eid non & tanto facile a com-
piers] gquanto a dirsi. E' un impiego dell'ar-
ma serea cosi particolare che richiede degli
eguipaggi di prima classe, gpeclalizeat!, e
navigatorl perfetti
Dalle testimonianze i marinai britannici
“Atturati 5| & venuto a saperc che I'Ammira-
gliato Inglese teme come la peste I'insidin
ded posamine dell'avinzione tedescn. Difatti,
deve essere esiTAMAMANte AMATD per UNA Na-
ve che sia riuscita a scampare ad un bom-
bardamento aereo o ad un siluramento an-
dare s fracassarsi contro una mina proprio
quande oramai st riteneva in salve. E gll
equipagg! del posamine devono contentarsi
soltanto delle soddisfarion! che procura loro
la coscienza del dovers compiuto fino al-
I'estremo poiché essi, &l Titorno dalln missio.
ne non possono avers ia glota esaltante di
daf o di an che ab-
hlm veduto con 1 loro occhi i1 risultato
del com per 1o al pro-
prio Comando. I posamine riferiranno sem-
plicemente dl aver assolto il compito, che era
stato loro assegnato. Null'altro, Ma un senso
istintivo d'orgoglio 11 pervaderd all’annunecio
iperiodico del tonnellaggio affondato al ne-
mico poiché ognuno di essl si riterry parte-
cipe di quel bilaneio.

Per il colonnello americano Panker la vit-
toria inglese sulla Germanis comincersbbe
# profilarsi all'orizzente quando il rapporio

britanni sara di
5 s 1. A questa conclusione il Colonnello
Farker ci é arrivato dopo essersl accorto che
de basl aerce tnglem 8 u-wano pii distant!
dagli le basi
tedesche dktd.nu dagli obbletuvl. inglesl e
che gli obbiettlvl tedeschi sono molto pla
aecenrrn!:i di quelli inglesi.

e do la vittoria britannica o quel

eli superioritec  sorea dei

no che i convogli scortati sono minacciati
da motoscafi e da bombardieri, anche nelle
vicinanze delle coste britanniche, dato che
1a Germania occupa i porti francesi del-
l'Atlantico. Esse dicono inoltre che anche
nel portl britannie! non esistono pid luoghi
sicuri, & causa dei costanti attacchi della
Brma aeres ledesca.
G. DELLA NOCE

5 a 1 non sl & davvero compromesso 11 Co-
lonnello Parker. Egli ha voluto mettere le
mani avant! senza che gl inglesi e gll In-
terventisti del proprio paese 0 Accu-
sarlo di disfattismo. Anz! — dird lul — do-
vete sbrigarvi & costruire cinque volte pin
dei tedeschi altrimentl correte U wischio di
farvi battere non una ma cingque volte di
seguito,



‘La R. Accademia Aeronautica, provvede

a] reclutamento, alla preparazione ed al

perfezionamento culturale degli Ufficiali
dell'Arma Aeronautica, Ruclo Naviganti.

L'ammissione alla R. Accademia Aero-

_ nautica viene effettuata anpualmente ed i

didali, prev sono sottoposti
ad una visita psicofisiologica presso gli
Istiruti Medico-Legali della R Aerohautica
che =ono attrezzati con j pill moderni stru-
menti e che hanno il vanto di essere tra
1 migliori del mondo.
11 Corso ha LnMQnelmesediotmbr‘
Nei tre anni di per in A

impartita n Accademia con mezzi e siste-
mi dei pil moderni.

I risultati ottenuti fino ad ora sono ve-
ramente lusinghieri.

Lrallievo, sotto la guida dei maestri ¢
degli Ufficialli comandant!, apprende ad
adoperare intelligentemente le proprie for-
ze ¢, con un allenamento razionale, ” svi-
lupps armonicamente il suo fisico & A
prepara a divenire istruttore.

L'educazione comprende:

ginnastica;
— scherma;

mia i giovani ricevono una completa edu-
cazione che tende a perfezionare tutte le
gualité fisiche. morali, intellettuali che
sono indispensabili in un giovane votato
alla carriera del volo, il quale de\rerfssere

Educazione morale

L'educazione mora-
le costi la base

guanto di pio eclettico sl possa
dal lato della cultura professionale, di qual—

1a specifica tecnica e dal late fisiclogico e

morale.

Educazione fisica
L'educazione fisica costituisce uno del

piit polenti mezzi per preparare opportu-
namente 1"uomo di azione ed essa viene

Esercitazioni ginnico-sportive.

fondamentale di ognt
attivith per un uo-
mo che voglia chia-
marsi veramente ta-
le; percio essa € te-
nuta in  Accademia
nella massima consi-
derazione e nulla vie-

ne trascurato per ot-
teners un ottimo ri-
sultato dagli allievi.

Chi esce dalla R
Accademia Aeronau-
tica puo ben definirsi
«un selezionato; un
indlviduo di razza

£
Negli anni di corso
st ph la sost

(UAQUILONE)

za disciplinare nell’animo degli allievi e
soprattuto si ravviva e si porta a perfe-
zicnare 1o spirito ed il sentimento di idea-
lith che ogni ufficiale, quale spostolo del-
Ia propria fede, deve avere a fondamenio
della propria vita,

Sotto guesto riguardo la R. Accademia,
mentre & larga di sostegni, di aiuto e di
msegnamento per coloro che hanno no-
bilth d'animo e che presentano i requisiti
necessari per Is vita militare in genere
e per guella aeromautica in particolare e
percigp sono portati a sopportare con ani-
mo forte tutli i saerifici che tale vita pud
richjedere, ¢ assolutamente inesorabile ver-
50 coloro che non danno sicuro affida-
mento.

Fin dal primo anno di corso tutti i
mezzi morali, fisiologici, culturall ed intel-
lettuall, corroborat! dall’esempio vostante
degli educatori, vengono impiegat] per dare
una impronta virile, decisa, coraggiosa e
piena di slancio ad ogni azione dell'allievo.

In ogni estrinsecazione di vita si richie-
de e si inculea nell'allievo un altg senti-
mento di idealitd, di fede in s& stesso. di
pessione per la vita militare aeronautica
£ di esatta concezione dells propria mis-
siome. c

In ogni azione =l allievi sono spinti ed
educati alla maggiore genercsita d'animo,
alls pia trasparente e cristallina realta, al
maggiore spirito di sacrificio.

Tutto tende a formare degli allievi al-
trettanti camerati che si affratellino, =
affiatino, si sostengano e collaboring alla
creazione di una migliore coscienza, al per-
fezionamenlo di s2 stessi alla forza dells
propria Arma Azzurra e guindi alla mag-
gior grandezza della Patria

La vita dell’Accademia Aerobautica, pure
sviluppando quellp. spirite di individuali-
smo che & necessario ad ogni aviatore, ten-
de a disciplinarlo per formarne ung forza
unica, uno spirito unico, una =olaz flamma.
L'attuale guerra ha fatto rifulgere lo spi-
rito e le doti di questi eroici glovani.

Educazione intellettuale

Come 1'Aeronautica comprende in st 1a
sintesi delle pin alte scienze, cosi’ lallievo
dell’Accademia deve ustcire dall'Istituto for-
te di una cultura generale, sclentifica e
professionale che gli permetta di divenire
Ufficiale aviatore in possesso di tutte le
qualith necessarie per il migliore impiego

del nuovissimo mezzo di azione.
GH studi tecnici seguiti in Accademia
sonp di primissimo ordine ¢ non inferior]
a guelli dei Politecnici.
L'insegnamento viene impartito dai mi-
gliori professori delle Regie Universita del
Regno e da insegnanti militari delle varie

Forze Armate.
Viaggi di istruzione

Eszi vengono effettuati nei periodi estivi
Di i i n:




—
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Visite ai principall stabilimenti aeranau-
tici ed al catopi di aviazione (alla fine del
primo anno).

Campagna terresire in zona montang di
confine {al termine del secondo anno)-
Sono lustrate le aszioni belliche avvenute
in quelle localitd e sono tenute conferenze
sulle earatteristiche geotopoprafiche della
zona stessa al fini dell'impiego e dei meszzi
dl azinnj terrestri od aerel

Campagna navale ed esercitazioni mari-
naresshe (ally fine del terzo anno).

Ad ogni corso viene dato un nome ed
affidato un gagliardetto contrassegnato da
un emblema e da un motte. Cosi gli al-
Hevi di ogni corso sono riuniti durante la

g Yoryg,
7

severa ¢ gloriosa vita militare.

Finora sl sono svoiti nella R. Accademia
1 seguenti corsi: ¢ Aguila» « Boreas, «Cen-
tauro s, «Dragow, «Eolo», «Falcor «Gri-
fo» «Ipizw, «Leonew wharie», «Nibbio».

dura fatica dell'Accademia e poi nella loi

« Orione », o Pegaso .
« Rex », ¢ Sparvieros,
¢ Turbine », &« Urano »
e ¢ Vuleano »

* ¥ F

LIstituto animato
dalle migliori energie
materiali ed umane
scientifiche e mord

continuamente 31i-

mentato  dalla  pin
bella, dalla pio ardi
ta, dalla ' pii fresca
giovinezza  d' Italia,

prepara’ silenziosa-
mente, ma tenace-
mente i gaadri della
nuova Ala Ttaliang.

Gli allievi, che sen-
tono ¢ vivono lo spi-
rito ed il palpito di
guesta nuova cia pro-
dotta del Regime si
s0no votati ad essere
degni  della Patris.
in ogni evento,

* F %

E' di imminere
pubblicazione un con-
corso per l'ammissio-
ne di 300 allievi al
primo corsg regolare
della R, Accademia
Apronautics,

I iesto infegrale
del concorso sara
pubblicato nel prossi-
Mo NUmMero__

INAUGURAZIONE
DEL CORSO “VULCANO,,

Con austers cerimonia militare @
stato lnaugurato alla Accademia Aero.
nautles di Caserta il dieiottesimo cor-
s0 che ha preso il nome di ¢ Vulecano ».
E 'noto che i diciotto corsl che si sono
finora susseguiti nella nostra Accademia
hanno preso il nome, €d un motto an-
gurale, seguendo un ordine alfabetico.

Padrino del gagliardetto & stato que-
st’anno il Sottocapo di Stato Maggiore
della. Regia Aeronautica, generale di
squadra aerea Giuseppe Santoro che ha
Tivolto ai giovani parole di incitamento
al dovere e di augurio per la lorp mis-
slone.

Dopo la lettura delly Preghiera del-
I'Aviatore, durante la quale zono state
lanciate al ciele le orifiamme eontenen-
ti i nomi delle tre centurle dif allievi
assieme alla Preghiera dell’Aviatore, o
simbolo dell'offerta e delle aspirazioni
dei giovani aquilotti, il nuevo corse ha
sfilato a passo romarno di parata in sti-
le impeccabile dando prova dl maturi-
t4 militare e sportiva.

Buona attivity nelle Scucle di Genova -
Centro . G.LL. con allievi dl Samplierda-
Tenn & di Genova - Centro. Merito indiscu-
tibile di chi vl sopraintende & segno non
dubbio dellingegno costruttivo degll allievl,
Comunanza' di lavoro e db sentimenti che
porta sempre ad ottimi risultatl e mai ad
ingrate soste e disiflusioni.

Per ogpi si pud segnare un totale. di 22
assidul ed appassionati allievi. Vari meodelll
sono stati condotti a termine,

“‘Nella' Scuela Industriale, dopo la prelimi-
nare slabovazione del Telativl progetti e
disegni si & intenti alla costruzione di mo-
torini a scoppio per asromodelll.

Nella Seuola dl Chisvarl c’é stats una
battuta darresto a causs del richiamo alle
armi dell'sddeétto Bzlo Siverl. Gl allievl sonp
dleiotto; assal bene guidsti dal Preside del-
Tistituto Industriale. -

Un aliro nucleo st & formato & Genova,
Sturla e Quarto. Ottima guida il sig. Enrico
Moreno, Gli sbbonat] alla RUNA song di
gia diecl e guindi sufficienti perché gla ol-
tenuts una sede presso i1 locale Circolo
rionale,

E' pitt che degno di nota 1 fatto del vivo
intergsse. dimostrato dal Provveditore agli
Studi dl Genova per l'attlvita aeromodelll-
sticu. Abbimmo ora il suo  considerevole e
prezioso appogglo insieme con guell dei di-
rettori didatiicl e del presidi. 51 tratta delia
applicazione della Carta della Scudla,

Nella Scuole Ruffinl lattivita acromodel-
listiea serdé effettusts nel prossimo anno
scolastico. :



Ecco il Tegolamento parsicolare del Concor-

s0 Nazionale per modelll volantl che avrk
luogo & Roma nei giorni 7 ¢ 8 settembre
prossimo

PRESCRIZIONI TECNICHE
Art. 1. — I modelll présentati possono es-
sere di gualungue tipo e debbono risponders
alle seguentl prescrizioni;

a) debbono essere provvisti di Iusoliera
interamente chiusa, escluss la fusoliera za
tubc 3, senza limitazioni di 1 2

b) I'apertura non deve essere SUperiore
a metri 3.60;

¢) @I peso complessive del modelle in
gordine di volo non deve essere infericre ai
seguenti walori:

- 100:

. 125: peso mi-

- 150: peso mii-

. 175; peso ml-

& cm. 200: peso mi-
nimo gr 450;

apertura da cm. 200 a cm. 250:
aimo gr. 550: 3

apertura da cm. 250 & cm. 500
nimo gr. 950;

GPErturs da cm. 300 & cm. 350:
nimo gr. 1350,

d) non & smmesso o sgancio in volo di
partl; del modello.

Art_ 2 — Tl lancio avviene secondo le nor-
me stabillte dal Codice Sportivo F. A I,
regolamento sul primati della classe model-
I wvolantl, ed esclusivamente da terra per
mezzo dell'slica per la categoria bj.

Art. 3. — I tempo di volo viene

PESO M-
; peso mi-

peso mi-

peso - *

Centrale non olire i1
31 agosto 1941 - XIX,
unendo § seguentl do.
cumernti:

— verbale orglna-
le della commissione
sportiva;

— schede dl fserd-
zione dei concorren-
ti gtabiliti in tase a
guanto & prescritto
dal precedente arti-
colo: 2), riempite nel-
le parti A ¢ B dl tut-
te le indicaziond ri-
chieste, escluso il niL
mero df gara che vie-
ne asseghato dalla Sede Centrale;

— scheda di iscrizione della Sede, riempltn
nelle partd A e B di tutte le indicaziond

eccezionali; per 1 gquali le Sedi periferiche
depono chiedere l'guforizzazione alle Sede
Centrale, motivando le richieste k

Art. 8, — 1 partecipanti al Concorso, con-
correnti ed assistenti, devono presentarsi alla
R.U.N. A, Sede Centrale, Piazza del Popolo,
num. 18, Roma, entro le ore 12 del giorno
€ settembre 1941-NIX.

Art. 8. — Le Sedi periferiche devono prov-
vedera alla spedizione del modelli volanti
della propria squodrs, confezionati possibil-
mente in un unieo collo ed in modo tale da
non subire danneggimmentl, all'lndirizzo:
REeale Unione Nozionale deromautica. Pinz=a
del Popolo, I8, Roma. La spedizione deve
essere eseguita in tempo utile affinché I'ar-
rivo a destinazione avvengs al piit tardl
entro il glorno § setfembre 1841-XIX,

Al termine delle gare del Concorso | capi-

T , 1 il d'ordine che
viene sssegnato dalla Sede Centrale.
Art. 7. — Le parti B

guad v 1 colll, chiusi e
maustiti dell'indi. e i alltin-

T AMTLONE
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tro di pressione di piccolissimg escursione
anche alle forti incidenze, facilité, -come
previsto, il centragegio, e la stabilita longi-
tudinale di void.

La bontd della scelta venne poi confer-
mata -dal fatto che uno det GAP 239 fu-
Tonoe costruiti m due esemplari jdentici) sul
quale era stato istallato un serbatoio ausi-
liario, decolld rapidamente e senza difficol-
té con un sovraccarico che portava il rap-
porto peso superficie g 48 gramum per de-
cimetro guadrato, Come mostra chiaramen-
te la vista di fianco dei modelo nel dise-
gno, la fusoliera fu tenuta molto lunga
in modo 'da consentire’un notevole braccio
di stabilizzazione longitudinale fra i C, G.
del modello ed il C. P. del piano di coda
Lreffetto giroscopico, notevole in ogni mo-

er Lo sped
caricato della R.U.N.A. Bede Centrale per
Ia

alle Sedl periferiche, quali conferme di iscri.
zione, e devono essere presentate dal con-
corrent] all’arrivo 2 Roma ed alla presenta-
2lone. dei modelli.

Non ¢ emmnessa lo sostituzione dei con-
correnti indicati melle parti B, salvo cosi

La realizzazione dei modello che riportia-
mo nelle tre viste di massima, & stata otte-
nuta in solo 23 glorni  progettazione com-
presa, e costituisce, a parte le ottime prove
di volp fornite dallo stesso. gia un primato
di rapidith

Art, 10.. — Lz non integreie ossprvANEL
delle dizioni prescriti D rego.
1 & causa ind della non iscri-

zione al Concorss della Sede e del concor-
renti.

fContinua ¢ pag. 7, col. I)

bAD LY

tolale de! modtllo e la potenza istallata,
da una lmitata resistenza all'avanzamen-
to dello stesso, ¢ da un cerico alare non
eccessivo, oltre ad un perfetto centraggio,
Tuttocid fu possibile ottenere grazi= ad una
buotia esperienza in materia e che permise

Si era difatti alla vigilia della gura -
dita per 11 Congresso Internazionaie della
Stampa Aeronautica s Roma (giugno 1939
quando fu richiesto al G. A. P. se gli fosse
stato possibile costruire rapidamente aliri

trato per la categoria g), dalllstante nel
guale l'apparecchio si distaccs dal sistema
di lancic o dal laoclo a mano; per la cate-
goria b dall'istante nel guale I'apparecchio
@ abbandonato a sé stesso, fing al momento
del ritorno al suolo, dell'urto contro un osta-
¢colo, della scomparsa dalla vista del com-
missario addetto al controllo e del cronome-
trista. - i
Art. 4. — Su ognl semiala del modeill deve
essexe applicata, & cura dei concorrenti, la
sigla A, per 1 modelli velsggiatorl, oppure B.
per i delli a 1 guita dal
numero di gara che viene sssegnato dalla
U. ¥ A. Sede Centrale e comunicato a
mezzo della conferms di jserizione. Is sigla
non deve avere altezza minore di cm. &
cingue), Sulla fusollera deve essere appil-
cata la seguente dicitura: Modello apparte
nenie a..... Chi ne venisse in possesso @
pregato di darne sollecita comunicazione olla
B_U. N. A, Rease Unione Nuzionale deromau-

tica, Pigzza d_cl_ Popolo, 18, Roma., Tanto le

sigle che la
con tinte o mezzi tndelebill,

ELIMINATORIE - ISORIZIONT

Art. 1. — L& Sedi periferiche indicono una
sara eliminatoria per ogni scucla da clascuna
di esse -] P
mente 8l 31 magglo 1541-XTX, e che pel 12
mesi precedenti a tale data abbia avuto
I 15 indici) allievi, dosi a
uanto é nel pr 5
del Concorso, generale e particolare, per ogni
categoria del Conconso.

essere

AT 2. — Il primo classificato nella cate.

goria a) ed [ primo classificato nelda cate-
goria b sono 1 coneorrenti al CONCOISS.

Qualora 1l primo classificato. non possa
partecipare al Concorso, viene sostitulto con
il secondo, o con il terzo in caso di impedi-
ments anche per il secondo: Ia sostituzione
& ammessa per tutie due le categorie.

I nuovi concorrenti devono pariecipare al
Conecorso con i propri modelii presentati alle
eliminatorie.

Art 3. — Opni Sede periferica partecipante
al Concorso & rappresentata da Una squadrn
composta del concorrent! ad essa iscrittl.

Ogni Sede periferica delega un componente
della sguadra guale eapo #guadra, 1 guale
vigila anche sugll assistenii_

Art, 4 — Le date delle eliminatorie devono
essere comunicate alla RO N.A. Sede Cen-
trale mon oltre 1l 16 giugno 1841.XIX e
comungue con non meno di giomi 10 di
anticipo.

Art. 6. — Le eliminatorie devono essere

te da una Issi sportiva cosi

< z
il Presidente della Sede, presidente (pud
delegare altra persona);
n 2 commissarl SpOTIivi;
n! 1 cronometrista.
Art. 6. — I T
VOND essere eomunicati

ie de-
Bede

delle
alla R.U. N. A&

due delli, oltre a quello gia iscritio;
la risposta fu quellssche ci si poteva aspet-
tare da gruppo di aeromodellisti appassio-
natiesimi ed entusiasti, e lo studio guindi
1 un modello adatto fu subito messo in at-
to. N cosi {1 m 1 G. A P. 239

modello al cento per cento sia nelle linee
architettoniche che jn tutto {1 sup insieme,
e che si di o anche prati ite piena-
mente rispondente allo scopo prefissosi dal
‘costruttori. Prima cosa importante ed evi-
dente & quella che essi non si lasciarono
fuorviare da d i e peso ti
(come si veds spesso
in modelli con motors
a scoppio) per i solo
fatto di poter istalla-
re un motore di buoc-
na potenza. Trattan-
dosj di una gara che
limitava il funziona-
mento del motore a 30
secondi, e nella qua-
le. veniva classificato
il miglior tempo- effet.
tuato con motore fer—
mo, ers naturale che =

concetto informatore del progetio fosse quel-
lo di ottenere la massima salita e guindi
la- maggior guota nel breve tempo consen-
tito dal regelamento, affidando ad otfime
qualitd di volo librato la durata del wolo
stesso. Questa gualita non poteva ottener-
sl che da un piccolo yapporto tra il peso

di contenere la costruzione in complessivi
1650 grammi con una superficie di dmg.
47 su ala di allungamento 10 con m. 2,20
di spertura; in altre parole, peso a parie.
dimensioni comimi a quelle di un modello
ad ¢lastico di un tempo non tanto lentano,
La forma in pianta dell'ala fu studiata in
rapporto alle esigenze di un buon rendi-
mento ed in relazione alla sua possibilita
i rapida costruzione: scartata guindi guel-
la di tipo trapezicidale. vemne realizzata

neils lorma reflangolare rastremata che
&1 dimosirg prat e di rend] to sl
milare aila prima. N nella scelta del
profilo 1 costruttori si lasciarono entusia-
smare troppo dagh alti coefficienti di por-
tanzs indicat! nelle tabelle per taluni pro-
fili & venire curvo ma dal ceniro di pres-

=lone assal mobile; venne invece adottato
un biconvesso: 1 2302 che era gih stato
esperimentato eon successo su un modello
veleggiatore. Esso se denunclava una por-
tanza minore degli altri, grazie allallun-
gamento notevole limitd invece molic gue-
sta sua inferjoritda e per contro. il suo cen-

dello, & stato in parte neutralizzato di-
sassando rispetto all'asse longitudinale di
simmetria dells fusoliers, di due gradi I'as-
se di trazione; in seguito venne applicato
al bordo d'uscita dell'ala un piccolo aletio-
ne di lamierino d'alluminio di 2 decimi dt
SPESS0OTE.

La eostrugzione dell’ala, assai robusta &
stata ottenuta, come il resto con materiale
e trovabile in ercio, &
cioé tranciato di pioppe per le centine non
di sforzo. listelii e tondini pure in pioppo,
compensato di betulla nei vari spessor| per
i diaframmi, Essa era su due longhereni
principali incastrati in centiné di trancia-
t0 per la maggior parte plene; bordo d'at-
tacco con nasl 4di centing per conferire mag-
gior fedeltd al profilo, bordo d'usciia la-
vorante in modo da Impedire insieme alle
altre sfrutture, gualsiasi svergolamento. La
fusoliera era. del tipo classico a listelli e dia-
frammi; due di essi di maggior dimensio-
ne costituivano la principale struttura di
forza della stessa, ed erano ineastrati nei
diaframmi all'altezza del prolungamento
della linea di trazione. Aleuni listelli sussi-
diari e disposti dlegonamente eontribuivano
ad dire lo sver nto longitudina-
le, Ia gezione maestra aveva forma gzome-
trica assai semplice ed era di superficte pre-
scritta dal regolamento FLAL in rapporto
alla lunghezza della fusoliera stessa, A gue-
sta erano fissati gli attacchi a baionetta
per le ali, e comportava due raccordi lie
vemente accennati.

1 supporto del motore era oitenuto molto
semplicemente su due travefti in legno du-
1o di sette millimetri di spessore e contro
ventati da squadreste (n legno compensato
a b strati e di 5 mm. di spessore. Il motore
era opportunamente carenato con capoiii-
ng in tre pezzi di alluminio di 2 decimi,
tenutl Insieme da cerniere ¢ spine, ed aveva
nella parie superiore, una scollaturs che
permetteva alla testa del cilindro # neges
gario raffreddamento. I1 piano di coda di
puona superficie era costruito in modo si-
milare all'ala, Esso era ripartito in due
metd e veniva infilato in un incastro sotto
Timpennageio verticale, cid che gli permet-
teva di ruotare in modo da poterne regola
Te I'incid 1/impianto di i eTa
quello comune al motore «Giglios di 10
cme.; la piccola batteria come la bobina
ed il condensatore. erano collocati non mol-
to lontano dal centro di gravita del modello
onde evitare momenti di inergia pericolo-
si per 1a stabilita di volo, Sullo stesso im.
pianto era pure inserito il dispositivo a tem-
po per larresto del motore, La coperturs
del modello in carta pergamena del tipo
rinforzato, ¥l carrello assai semplice era co-
stituito da due gambe di forza controven-
tate, ed a forma di V rovescio; compoiia-
va due ruocte p tiche del di o di
cm. 85, una ructina di coda in gomma spu-
gna sostituive con vantaggio la comugruc.
cia in filo d'aceciaio. :

Di aito coefficiente di robustesza ﬂ--CLA.P_
230 fece diversi woli (e qualche tentativo
di fuga) fra i tanti, notevole quello di 3
primi e 52" con soli 40 secondl di motore.

Si traita in complesso di modello assal
semplice e che Dud essere ancora Ofgl CO-
struito anche da chl non abbia ancora di-

: col motb

APERTURA DEI CORSI

D'AEROMODELLISMO

ALLA SCUOLA R. BONGHI
DI ROMA

Ta Sede Provinelale dells RUN.A dl. Ro-
ma cpraunica che, presso la Sezione Modelll
Volanti, della 30, Legione Balilla Moschet-
tieri (Seucla Ruggerc Bonghl - Via Ruggero
Booghi, 28) dal primo giugno 1841-XTX sono
aperte le iscrizionl alle scugla di seromo-
dallismo.

Al corso, che avra ‘la durata di mesi tre
circa, possono- pamecipare tutél i glovani in
possesso della tessern d'iscrizlone alla RUNA.
per 1'anno XIX, 3

Per informaziont & per Tieerizione, rivol-
gerst dalle ore 9 alle ore 13 pressp Utficlo
Soct Runa Roms - Pinzze del Popolo, ni 18

mest




Il Concorso Nazionale

(Seguito della pagina 6, colonma 33)

SVOLGIMENTO DELLE GARE - CLASSIFICA
A TITOLO INDIVIDUALE - CLASSTFICA |
DELLE SEDI

Art. 1. — Ogni
una serie di 3 (tre) lancl.

la categoria a), velegglatori, svolge uns
gara in plonurc ed una gars su pendio:
ognl gara consie di una serie dl 3 (tre)
laned.

dew

Art. 2. — Sono classificati i lancl di du-
rata minima di 30" (trenta secondl).

I lanci di durata mte*i.ore a 30" (t.rent.n

di) sono lane
possono essere ripetuti: ogni due lanci ma'n_
cati consecutivi equivelgono ad un volo clas-
sificato, di durata nulla.

Compiuta la serie di 3 (tre) lanei classl-
ficatl, od al massimp di 6 (sel) lancl man-
cati, 11 concorrente ha finito la gara.

Art, 3. — Per ogni gara viene stabilita una
classifica dei concorrenti a fitolo individuale
oltre ad una classifica gssolula per la cate-
goria a), ed una classifica a titolo m!etﬂm,

Lire 10000 in caso di morte;

Lire 20.000 in caso di inabilith permanente.

Att. 2 — La R.U.N. A Sede Centrale con-
code le facilitamioni df cui tratta i1 prece-
dente art. 1) esclusivamente al conecorrenti
ed agli assistent! regolarmente lscritti dalle
Sedi periferiche: chiungue altro voglia gasi-
stere al Concorso deve provvedere a propric

spese.

Art. 3. — Le spese di spedizione dei mo-
delli & Roma sono a carico delle Sedi peri-
feriche; per le spedizioni di ritordo potri

provvedere la Sede centrale, addebitandone le
spese alle singole Sedi periferiche.

39@

Uno degli aspetti importanti dellinstal-
lazione del motore sul modello. che non
sempre.- & tenuto dai eostruttari nella ne-
cessaria considerazione, e quena dell'armo-

PROROGA D'UN CONCORSO
DELLA R.U.N. A.

La R.UN.A. Centrale comunica g tutte le
Sedi periferiche ed agli interessati che ia
del Concorso per un tipo di mo-
dello volante véleggistore per istruzione
(bandito deg questa Sede Centrale con foglio
di comunicazione num. 52 dell’il dicembre
1940-X1X) stabilita per il giormo 31 maggio
1941.XIX € gtata prorogata fino al 31 luglio
1941-XIX.

di varia forma ce ne danno i valori esatti
con abbondanza di grafici e di tabelle, di-
mostrandoci un'ennesimg vola che ad ung
riduzione di resistenza parassita e ciod al-

per le Sedi vienc stabilita una 1 per
ogni gare ed una assoluta.

Artt. 4. — Le classifica g titolo individuale
viene stabilitu, per ogni gara delle categorie
a) e b), in base al miglior tempo di volo
dei lanci classificati di ogni concorrente,

La’ classificea assoluta della categoria a)
¢ stabilita in base alln media fra i migiiori
templ da oo te nelle
due gare, in pianura e su pendio.

Art. 6. — Lo classifica a tiiolo collettivo
viene stabilita, per ognl categoria aj-= Bb),
in base alla mediz df tutti i templ di volo.
classificatl ¢ mancati, di ogni concorrente:
! loncl mon effettuati sono considerati di
tempo nuilo ed entrang nelle medie con va-
lore zero ed in numerp corrispondente af
lanci mancat] che ogni copcorrente avrebbe
ancora diritto di effettuare, oltre quel | clas-
sificat| e mancati,

At. 6. — La classifice deile Sedi periferiche
viene stabllita, per ogni categoria a} e b),
assegnando ai concorrent! un numero di pun-
i uguale a1 numerc d'ordine di clascuno di
essl nelle classifiche a titolo collettivo, @
Tacendo In media del punti di tuttl concor-
rentl componentl la sguadra ol ogn! Sede;
dai punteggl cosi ottenuti si detrae un pun-
to per ogni scuola, in pii di una, presentata
al Concoreo da ogni Sede periferica. L'ordine
crescente dei punteggl cosi stablliti deter-
mina la classifica delle Sedi periferiche per
ogni categoria.

Art. 7. — La classifica assolute delle Sedt
periferiche viene stabllita dalla somma dei
punteggi delle classifiche di ognl gara.

Art, B. — Per entrare in graduatoria le
Sedi deveno presentare, per ogni scuola rap
presentata al Concorso, un concorrente per
ogni categoria.

-PREMI
Art. 1. — La H.U.N.A assegna i seguenta
preml.
A} Classifica a titolo individuale.

Cotegoric @) - veleggiatori.

Gare in planura: primo classificato L. 100;
secondo clasificato L. T8; terzo classificato
Lire 50.

Gara in pendio; primo classificato L 100;
secondo classificato L. 75; terzo classificato
Lire 50.

Classifica assoluta: primo classificato -
‘re 200 ¢ medaglla d'argento dorato; s:canco
classificato L. 150 e medagiia dargento; ter.
zo classificato L. 160 ¢ medaglia di bronzo,

Categoric &) - motore & malassa elastica;
primo classificato L. 200 e medaglia ﬂargem.u
dorato; L 180 ¢
dargento: terzo classificato L. 100 e meda-
glia di bronzo.

B] Classifica a z:tol’a collettivo,
ia -a) - primo classifi-
t.am L. 200 Iecm:d.n classificato L. 150; ter-
z0 classificato L. 100.
Cy

nizzaz] delle d del
motore stesso. e della sua l’orma geome-
trica con le linee architetioniche della fu-
soliers agli effetti della buona penetrazio-
ne, e quindi della ridizione al minimo pos-

fig. 1

to di una maggior finezza aero
di.nan'ul:a corrisponde una diminuzione di
potenza necessaria per mantenere {1 mo-
dello in volo. Ne consegue che per una data
potenza msf.a]]atn in un modello dl una

sibile delia 1 all'ay to. Cosa
sia questa resistenza passiva e da cosa sia
originata tutti gii aeromodellisti sanno ;
quale sia la sup importanza effettiva ed

il sup valore nei riguardi del modello vo-

lante, alcuni hanno ancora un'opinione del

tutto personale. Spesso essa viene sottova-
concetio

i b) - motore a lutata partendo dal che 1a sua
pﬂmu' L. 200; entita d.i non va!ore aven-
to L. 150; terzo classificato L. 100, do 1% dellp in i Jocita

determinata finezea, T.ut.m Ja potenza ec-

simile concezione & perlomeno un lavoro
laseiato a metd, e tutta l'accuratesza osser-
vata nella costruzione del libratore & fru-
strata da quel motore lasciato cosi a mez-
g'aria. La pli logice sistemazione sarebbe
stata in questo caso di carenario con una
capottina In lamierino di alluminio o di
sostanza plasties che ayrebbe eliminato
cosi una importante resistenza passiva. Ci
sl poird obbiettare che solo per necessita
di raffredd 5i & lasciato totalmente
scoperto; ma in realtd: cid corrisponde ad
Una preoccupazione eccessive, perché, an-
che qui, per esperienza acquisita, & stato
constatato che un motore accuratamente
carenato e sporgente solo per la parte
alettata del eilindro si raffredda in modo
ugualmente eccellente, ed anche accessi-
bilité al motore stesso non viene a subire
nessuna menomazione se la carenaturn &
n realizzata, cosa del resto tutt'altro che
difficile da ottenersi.

Allro sistems di plazzaments molto
uso & quello del motore invertito come alla
fig. 2 11 vantaggio di una simile disposi-
zione se ha molta importanza nell’aero
plano per il fatto di consentire una mag-
giore visibilita e di abbassare I'alterza dal
suclo dell'apparecchio in modo da rendere
meno complicata I'adozione di un earrello
retrattile, ecc., nel mezello ha general-
mente scopi puramente estetici e seppurs
dd qualche lieve vantaggio di dettaglio,
presenta invece degli inconvenienti dal
lato del funzionamento perché se la ml-
sce‘la € ecoessi te ricca di

cedente Ia p ile per
manienerlo in volo viene dallo stesso sfrut-
tata in lavoro di salita, 1a quale sard tantp
pil r-aplds quanto maggiore sard lo scarts
fra p minima richi & quella to-
tale immmta. E poiché si pud affermare
che non esista regolamento &i gara per
moto-modelll che non limiti ad un'entith
fissa il tempo di durata di funzionamento
del motorino, & chiaro che velocita di sa-
lita e dobi di volo librato, anche queste
ultime dipendenti in gran’ parte dalla %
nezza dell'insieme, song proprio le gualita
verso le guali bisogna tendere per avere
bupne probabiliti di suecessp.

Msa anche a prescindere da tale fatto,
un modello dalls salita pigra o che si dia
al volo radente. o plani comunque con
motore non pud essere certo di mdlta sod-
disfazione. I motori attualmente in com-
mercio non hanno, salvo eccezionj rarissi-
me, forme e dimensioni ideali per realiz-
zare unz fusoliera molto penetrante. In-
{al.u,leﬂsngieperilfmsamom]mp-
. porto sono, mon

el sbaglia qualche colpo, & pu.r
facile a «piantare». Dal lato finezza sia-
mg press's poco nelle stesse condizioni de)
primo cazo; lo stesso modello col muso
un po’ largo, la stessa necesitd di una
conveniente carenatura. Un accorgimento
utile per ottenere un muso assal pid pene-
trante & quello di calettare sul mozzo del-
I'elica un prolungamento come alla fig. 3.
Assal semplice dag ottenere, esso eomporrtn
due vantaggi non indifferenti, II primo ¢
quello di permettere di installare il moto-
re poco lontanp dal centro di gravitd del
modello evitando cosi di mettere masse
lontane dal predetto €. G. che nel caso
& un dello non perfett e centrato
determinerebbero momenti d’inerzia assai
pericolosi; 1'altro che =i traduce in econo-
mia di peso, permette di realizzare il sup-
porto utilizzando in parte in due listelli
di forza correnti in ﬁs.noo alla fusoliera.
Con Padozi del p il mo-
tore potrd essere p:amto invertito o come
normalmente, me in ogni caso la fusolie-
ramtrésverefmnelnpiamatdmﬁan-
co molto affinate. Quanto aj raffreddamen-
10 esso pud ottenersi con una tasca of
lamierino come mella fig. 3 (un modelio
con tale disposizione effettuerd i suoi voli

ﬂmusoﬁelmodano:mppnlurgnslanella
forma in pianta che in gquells di fianco,
& meno che non si ridorra a qualché accor-
gimento di cui parleremo. Esaminiamo ora

i diversi sistemi di pmzmmento attualmen-
te in uso. Il pill comune & guello indicato

assai oppure lasciando
spurgeme la parte alettata del ecilindro.
Infine, un guarfo sistema In uso presso
gli seromodellisti americani e del quale
essi sarebbero entusiasti & quello di piaz-
zare il motore orizzontalmente affidando
ad un rinvie ad ingranaggi come alla fig. 4

Cy Classifica assoluta delle Sedi: di sostentamento assai pll‘.l baasadj quel]a nelly fig. 1 che & anche f1 pil 1" azi dell’ elica, 'Questa soluzione

Prima classificata L. 400; seconds classifi- dell'aeroplano, L'esperienza prat.g:a che in  Aerodinamicamente perd il difetto & assai  se ben si praste a fusuliere af_ﬁ.nqt:l.sslmc ¢l

cata L 300; terza classificata L. 200. di
Art. 1. — I premi el ti nel p d

articolo 1) sono

a) classifica a titolo mmvmuale ai con-
corTentl;

b) classiflice a titolo collettivo: alle Sedi
periferiche;

¢} classifica assoluta delle Sedi: alle Se-
di periferiche,

Art. 3. — I Presidenti delle Sedi periferi-
che 2 1 le pro-
prie squadre, alcune aliquote dei premi di
cul in &) e c) del precedente articolo:

NORME AMMINISTRATIVE

~ Art. 1, — La R U.N. A Sede centrale con-
cede al par ipanti al C
ed assistentl, ed alle Sedl periferiche:

@) rimborso del costo def viaggl delle
sguadre in terza classe, dal Iuogo dl resl-
denza & Roma € ritorno, fenuto conto delle
speciall tariffe e rlduzionl concesse dalle
Ferrovie dello Stato durante l'epoca del Con-

l;; alloggio e vitto gratuito ﬂurante |
glornl in cul =i svolge i
G 115 Gamn ma

ogni campo & sempre quella che ha il peso
decisivo sulle varie opinioni, ha ormai lar
gamentedhnmmtoehemcheperﬂmo-
dello la resistenza opposta all’

evidente, il motore tctalmente scoperto
con tutte le sue sporgenze e le installazio-
ni accessorie debemixmrﬂ- dei vortici che

€ tutt'altro che trascurabile e che essa
va bmuta nel debtto conto se si vogliono

per

propria personz con | seguenti

Lire 5 al giorno in caso dl inability tem-
poranea;

Jtati degni di nota. Inoltrs,
e&penmenl:i effettuati alla galleriz del ven-
to su tipi di fuscliere e di interi modelli

te 11 vantaggio di
aver costruita una fusoliera magari a gu-
scip come appunio mnella figura, di forme
bene avviate, con gambe di forza carena-
te, ecc., secondo le regole della buona aeru-
dinamica. In altre parole, un modello di

effettiva d.i.l‘ﬁcik: realizzn:mme 1l pm deve
poi risultare non indifferente ¢ quindi da
tutto linsieme possiamp ritenerlo sconsi-

anche se abbi voluto segna-
larlo a solo titolo di cronaca. Senza ricor-
rere & sist te licut]

ed in attesa che 11 moh:me per il modello
raggiungs, anche dal lato da nol trattato,
:E i perfezi i, 5i possomo in-
vece ottenere buoni risultati con | sistemi
SO[E diserit. GIOVANNI FABBI

Ecco i titoli dei fascicoli di
AVIAZIONE PER TUTTI
in corso di stampsa;
Soccorsi dal cielo — Posta
aerea — Piccola storia del-
Yaviazione — Aeroplani dei
paesi in guerra: I vol, Italia
II vol. Germania
Prenotatevi in tempa!

—_—




(Continuezione dal numero precedente)

Per P ed F si adottano come prima dei
valori presupposti e & giunge alla tabella
seguente”

Polenza mi- Polenza mi-

nima nima
Superficie Pesoto- del motore delrnotore
in metri tale sec. Colliex sec. Klem-
guadrat in kg mn oV perer in OV
20 100 200 25
30 110 194 23
35 115 1.89 20

Risultano dei valori per CV minori di
quelli dell’altrs tabella perché qui sono stati
adottati per base del confronto dei velivoli
francesi moderni di coefficiente aeroding
mico piu favorevole,

Riassumendo | diversi risuliati si pud
dire che per il volo orizzontale occorre un
aeroplano del peso di 100 kg ed una super.
ficie di 25-35 mq: con un motore della po
tenza di 2 CV, premesso che =i possa co
struire un piccolo aeroplano di un grado
di pfficienza serodinamico specialé,

Non & senza Interesse notare guanti CV
ayrebbe bisegno per il volo orizzoniale l'ap-
parecchio col quale Poulain aveva eseguito
il suo salte di dieci metri. I dati principali
di guesto 1ipo sono | seguenti:

Superficie complessiva 12 mg
Peso del pilota 60 Kg.
Peso 4 vuoto 20 kg.
Peso totale 8 kg
Carieo alare T.08 Emmq.

Secondo il metodo di Colliex risulta un
motore della potenza minima di 21 CV
¢ secondo il regolo di Klemperer una di
255 CV.

Come =i pud osservare dalle considera-
ziom1 suesposte. nessunp del valori calco-
iati & sotto- 1 CV. E bisogna considerars
che questo valore minimo risulta da consi-
derazioni puramente teoriche, che fanno
ragghmegere al 100% il gradp di efficienza

dells propulsione, <io che praticamente é
impossibile, Se, p eg, esiste coe Mezzo
di azionamento un'elica, si pud calcolare di
raggiungere al massimo 80% del grado di
efficienza. Risulta da cio che bisogna adot-
tare una potenza del 20% magglore di quel-
1a necessaria per 1 volo. Arriviamo, quindi,
alla necessita di una polenza minima di
12-13 GV,

T valere Haessler prima menzionatp di
1,1 CV (giri dell'elica 500-600 il minuto con
un rapporto dl trasmissione di 1:5, gradoe
di efficienza, 75%) sembra quindi essere
davvero il valore minimo che possiamo am-
mettere per la pratica.

B) — CONSIDERAZIONI SUL RENDI-
MENTO DEL CORPO UMANOQ,

1,1 CV! E quale potenza muscolare & a
disposizione dell'uomo?

Arriviamo cosi a] puunto due delle nostre
domande.

Misurazioni delia potenzg del lavoro uma-
no seconde svariati metod! ¢i hanno fatto
note che come lavoro continuativo pos-
sono essere raggiunti solamente dei valari
molto al disotto di 1 CV,

Lippisch p. es. accerta 025403 CV., Pi-
skorsch scende ancora scoprendo 0.2, Quin-
di alla necessitd minima di 11 OV, cid
che appena appena basta al lavoro di
sospensione, possiamo  contrapporre sola-
menie 1/5.

Dovremmo guindi inchinarcl dinansi al
verdetto di Helmholtz e dichiarare impos-
sibile il volo a trazione muscolare, Eppure
i rapporti non sono cosl disperati, come
potrebbe sembrare a pri.ma. vista, poiché
nelle condizioni suesposie € stato omesso
un_fattore importantissimo.

Fra i due valori, ciog, esiste una gran-
dezza livellatrice: l'uomo ragionante, che

tenacemente lotta con i problemi per dos
minarl,

Oskar Ursinus, che nei momenti pia dif-
ficili richiamd a vita il volo a vela e che
divenne competente e autorevole in guesto
campo, credeva gla nel 1920 alla pessibilita
del volo a ftrazione muscolare e, se egh
nell'intellipente considerazione di non por
tare scredito al possibile con la propage-
ziune dell'lmpossibile, tacque a suo tempo,
al momento opportuno quando cioé l'epoca
erg matura per l'idea, sl Impegnd con tutts

1a sua sutoritd per il volo umano,

Egli lodevolmente apre la sua rivista
wFlugsport» al dibattito sul problema,
prendendone viva parte:

(Confinua)

H. G. SCHULIE e W. STIASNY

Gli scarponi bucati
Esplorazione alturiera. Prma dell'involo
4. I

del 1 e — . gigst-
gnore, ma costruito o prove d; bombag —
i guattro womini dell’eguipaggio mmno il
tempo di sc iare poche chiacchi Ne
profittano volentieri, poiché non tardeﬂ:
molio ed ¢ loro sard concesso di comunica-
re soltanto come fanno i sordomuti, cioé a
segnd,

1 partenti sono il pilota tenente F., l'os-
serpatore tenente di vascello Z. Paviere ar-
miere B. e il marconisia S. Valenii e gio-
vialoni, che alle ricognizione ci hanno fat-
to il callo.

— Ebbene — dice od un cerio punto Z.
— scompmetto fra mille che voi non sg«
pete perché i nmostri battfitori hanno per
nome una iniziale ed un numero, « B 9»,
wR. 229, ecc.

— Ci vuel poco o indovingre. ! regola-

AQUTI0

menti, {I codice bellico, un
le per.

— E' inutile continuare.. Lo ragione 2
un'alfra. Ben diversa.

— Sentiamo. Quale?

— La ragione € guesta, che s vuol dares
ai naviganti del mare e del eclelo un diver-
sivo, Un' (rpportuna occasione per faniasti-
care Voi 1 indaie che
alliniziale sequano altre lettere, in modo
da formare un nome vero e proprio. Quel
Io che piit oi pud soddisfare. Anche il nome
d'ung persona card..

—  8i vede bepe che gicte marinaio e
poeta... Ma i@ numero, come lo spiegate ?
i numern! S spiega onche que-
stn Ca}m!u dcf lotto.. La jortuna, la
Jortuna..,

— Eh, basta adesso, temente Z. Scher-
zafe un po’ troppo..

mezz0  fack-

L'idroplano del tenente F. & gramai in
alto. Una farfalln sul vasto mare.

La crocierp si svolge com un po’ di mo-
notonia, non ¢€ che dire, per duc lunghe
are. Tuttp pare tranquillo ¢ che miente si
possa avvistare. Bilancio negative anche
oggi? No, no.. Qualche cosa di ben posi-
tivo compare sully lucente superficie delle
acque. Due unita, fre, guattro, uma por-
taerei.. IT nemico & in jorze..

Elogquente Lnguaggio di segni. Fra il pi
lpta e losservatore. a bordo dell'tdroplano.
Scambio di bigliettini. La formazione no-
vale é costituita, oltre od una portaerei, do
due incrocigtori e da sei cacciatorpediniere.

L‘avvistamento & preciso ¢ parte subito
il relafivo rodic-messeggic. Saeite nello
istante stesso la caccia memica, Attaccano
ire  Spitfire ». L'erreti ita appena il tempo
i laneiare all'etere «siamo assaliti dai cac-
cian, che sente un jormidabile scossome.
Ha un braccio ferito. Successiva gragnuola
di proieftili. Le radio sconquassatn. L'ar-
miiere ferito ad un braccio & gd una gam-

ba. Dalle testa del pilota colg un rivoletto
di sengue. Niente di grave perd. E lo scon-
tro perzegue accanito. Le due parfy impe-
gnate in pieno. GH apparecchi afondono,
cabrano, virano. Le mitragliatrici sventoa-
gliano @ pil non poSSO,

Mai vista une simitdle metamorfost, Un
pesante idroplano che diventa un coecia
capr itnte. Che le wi25n!
Bravo il pilota. Bravo anche Uormiere. Si,
Tha ezzeccala. Uno « Spitfirey se ne w0
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in fiamme. G altri due inviperiscono con-
tro il nostro, che ha fori dapertutto. Cavi
@i comando lesionati. Dai serbatol esce In
benzina

Llarmiere ha esqurito le cartucee ed ha
reclinato # eapo sull'arma. Ung pallottola
Uha wueciso. Imtmobili dutti e due, lg mi-
tragliatrice ed il servente. La morte K ha
abbracciati.

Sono le nove e cinquanta minuti. Venti
minuli di batteglia. L'incendio del ricogni-
tore ¢ imminente ed i genente F. si cala
per Pammaraggio. Gli scarponi sono bu-
cati ¢ non reggono. Il gorgo & pik che mai
minaccioso. .

— 11 batiellino ! It battellino !

I tre uomsini si mmoltiplicanc per porvi
su quanto ¢ possibile recuperare dallidro-
volante che va affondando. Poi, come un
sol MOMO & con uUNico PEnsiero, §i oceosto-
no al corpo dell'aviere rimasto ucciso sulla
sug arma. Bisogna salvare lo salma del
COMPpagno.

Tents

lo e di 1 lo.
Ma gli .sjorzf riunm non hanng effetto. Le
mani del morto sono avvinghiate cosi stret-
tamente all’ impugnaturg della wvitraglia-
trice che é impossibile distoccarle. Ancora
un tentativeo disperato, mentre Tecgua sale,
gorgoglia e mingecia d inghiottire futto..

Inutile, inutile. Bisogna rinunziare.

— Addio, earp e valoroso camerata !

E Ugpparecchio si inabissa nel mare
portando con sé il suo mitragliere.

** %

Il batiello di gomma é ora solo solo sul-
immensa superficie. Un fuscellino.

1 tre naufraghi scrutano lorizzomte, ma
non vedono niente.

— Forzg af remi!

E lg remata s alterrma. Un'ore per cig-
scuno. Guida @l tenenie di vescello Z. che
guorda olln bussola recuperata o tempo
a bordo dell'idro.

Le ore passang lente, lente, lente.

— Guardate, guardate! — dice gridando

lerreti. — Qualche coso comincia a ve-
dersi., Non somo creste di montagne,
guelle ?

— 5i, montagne...

— Terra d’Africo..

— Bisogna arrivare alla costa..

— Quanto tempo ci vorra ?

— Eh, dovremo mangiare ancora parec-
chie miglic marine...

— Mangiare! A proposito, ¢ vivert ¢ che
punto sgenno ?

— Sei scatolette di carne e sei bottiglie
d’noqua.

“loro tmnbra un ufﬁaa!e

— Non c'é male. Ci baesteranno. Uno
mangia, altro o remi. Si arrivera..

L'aria si rabbuia. Annotla. Stanno per
guadagnar terra, quando ai loro occhi ap-
paiono delle luci vivissime. Capiseono su-
bito di che si fratte. Una nove-ospedale
tnglese. Lumi In coperta e lumi agli oblo.
Attimo di perplessita e di titubanza dei tre
aviatori. Basterebbe accostare. Sarebbero
accoltf ed in salvo. Ma no! Meglio sfidare
ancora U ignoto, che diventare prigionieri.
Si tengono celati nell'ombra per non es-
.sere raocolti.

E

i i final-
menf,eascenderentem Smomsw.l
sabbia. Vi coseano, sfinith. Affomati e fro-
dici. La tutc o brondelli. Senza scarpe.
Diciotto ore di remi li hanno spremuti. Si
addormentano.

All'alba somo risveglioti dal freddo acuto.
51 mettono in commino, dapprima zoppi-
cando, pot con passo meno incerio. Sab-
bia e sassi. I piedi nudi sanguinano.

— Una capanna !

E* il misero abituro d'un pastore arabo,
che non ha nully, né da mangicre, né
panni che i possa ricoprire. La soln cosg
possibile € un po' di legne aecesa. Siori-
scaldano e si riposano.

E Io marcio ricontinua. Per alire guat-
tro ore.

— Due capanne, tre capanne! C'¢ gente..

E neanche qui 2 da sfamarsi. Neanche
qui ci song scarpe.. 1 ire straccioti avio-
tori perd somo comsighiali a dengwsi VETSO,
un accompamento mililare.

Vi si arpiano e vi giungomo che é qua-
si sera.

Un piecolo repario eolomiale francese,
che non ha viveri dispontbili, ma che pud
dar loro le scarpe e degli indumenti.

— Il pit ¢ falto, eamerpti La vila co-
mincig domani..

Tre ore di autocarro. Un piccolo centro.
Delle case. Un albergo. Acgua per lavarsi.
Minestra calda.

— Ma ¢ vero o non é vero? Nom & forse
un'allucinazione ?

I tre uomini si abbracciano.

Ed infine, ¢ persuadere meglio gli avia-
tori della buona realtd soj ta, va

Roberto Bonaszi, Roma. — Abbiamo ri-
cevuto il tuo papiro con firma guasi illeg-
gibile e non seguita dal recapito. Cred!
forse di essere il Re, che tutti sanno do-

ve abita? Alfréttati a colmare Ia. laguna,
come direbbe durante la bassa marea arric.
ciando {1 naso un veneziano (meglio un
chiopgiotto) rivolto al mare. (Questo & spi-
rito tipo Crivello, come tutti possono con:
statare, L'ho fatto apposta, percheé il 1.
cordo di lui non vada perduto),

Renzo Boscolo, Rovigo, — Mi capita tra
le mani una lettera con gli appunti per
una cronachetta rodigina. Come hal visto,
abbiamo gia seritto degli avvenimenti rodi-
gini pitl volte in queste ultime settimane.
Credo dungue che, per questa volta, tu
potrai assistere stoicamente al sacrificio
della tua cronachetta, Naturalmente ti rin-
grazio per la premura dimostrata e ti pre-
g0 di ricordarti spesso di noi presso i tuoi
compagni e amici, Salutami 'ottimo signor
Terini della RUN.A. e digli che al suo pe-
rentorio invito non ho potuto aderire per
molte ragioni, due delle quali sono: 1) Ia
lettera sua & giunta 3 Roma quando io avrei
£i3 dovuto essere in viaggio; 2) sono molto
occupato in mille doverose faccenae,

Aldo Busato, Mantova, — Certo che mi
ricordo di te. Sei uno del pii vecchi e fe-
deli lettori de L'Aquilone (abbonato dal
1931, perbacco). Sono contento di appren-
dere che hai deciso di partecipare al con-
corso per I'Accademia di Caserta (il bando
esce in questi giorni) e che anche un tuo
compagno di Cremona entrera a far parta
dell'arma azzurra, Tienimi dungue infor-
mate dell'andamento delle vostre., speranze
e se poird vi seguird con consigh e utili
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Com d'ar

— Ed ora raccontatemi la roxtm av-
ventura.

Affettuosi saluti,

Ezio Mauri, Trieste, — Tutti i miei pi
affettuosi elogi per la tua media di otto ¢
per 1l nove in italiano, media che mantle
ni intrepidamente da cinque anni (e dire

che ci sono ragazzl che mantengono da olte
anni la media di 5!). Sento che intendi ri-
prendere ora la tua attivita aeromodelli-
stica. Bene. Lavora, e scrivimi i risultati
Spero di vederti quando farai ritorno 2 Ro-
ma, Donna Amanda ricambia gli afettuosi
saluti e si unisce a me a proposito degli
elogi di cul sopra (4 piace questo linguag-
gio? Forse sto rammollendo, Ma — sia
detto a mia piustificazione — non & pro:
prio colpa mia..),

Domenico Campione. — Sono contento
che tu abbia trovato in Maria Umbra una
gentile corrispondente. Le impressioni che
hai provate leggendo la letiera di questa
madrina: rispondono perfettamente alla
Tealtd: ella & colta e molto saggia. (Fra
parentesi ti dico, e lo dico a te percheé
anche gll altrl militari che leggono se ne
ricordino: nelle vostre corrispondenze con
i vostri cari, o con le vostre amiche, o
con Je vostre madrine, non parlate mai
dei luoghi dove siete, né di cose che ri-
guardano il servizio o il segreto militare)
Ti saluto affettuosamente. Scrivimi se tl
sel mai

d'aert

Enzg Moncini, — Ecco un aliro solda-
tino, Ogni giorno che si leva giungono sul
mio tavelo notizie di miei ragazzi che sono
diventatd soldati, e guasi tuttl nell’ arma
azzurra. Queste vostre notizie, gueste car
toline, quest! ricordi, { vostri nomi, | P.M.
seguiti da numeri cabalistici o da altre
lettere mistericse, mi commuoveno. Anche
io ti ricordo con affetto, caro Enzo, ‘Tra-
vagli parte per Firenze verso 11 10 di que-
sto mese. L'ing. Luccar@dl & in Cirenaica,
L'ing. Bacchelll ¢ in Grecia. Io solo sono
rimasto, gui aggrappate ad un tavolo seu-
ro come un naufrago ed un rotiame, e non
vivo ore -allegre. Cino.

110 FALCONE
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(Seguitc dal nuntero precedente)

Dopo le fettuccine venne 1'arrosto con
Uinsalata, dopo l'arresto un piccante for-
maggio della regione che fece bere e ribere,
¢ dopo il formaggio, frutta assortita e una
bottiglia di Lambrusco dichiarato veechis-
simo ¢ stappato con solennifd dal proprie-
tario in persona.

Cort hia, il cud bicchiere era continua-
mente riempito dal cavaliere che sembrava
preso da una straordinaria simpatia per
Inl, aveva gli occhi lustri per la ginia e,
nella sua arroventata fantasia, gia si ve-
deva assunto alle olimpiche sfere della
grande industris, alla mensa dei massimi
capitani degli affari e dei dividendi. Do-
v'era piu I'umile, oscurissimo Corbacchia,
scodinzolante gitorno al «signor commen-
datore s ? 5

Fu cosi che, quando Panfin, con un sor-
riso insinuantie gli chiese se il suo prinel-

pale era poi veramente quella gran cima

che tutti credevano, egli rispose con degna-
gione che. di industria, si, se ne intendeva
abbastanza ma che, se non fosse stato per
Passistenza e il consiglio di chi modesta-
mente si teneva nell'ombra, le cose chissa
come sarebbero andate a finire.

— Scommetto che, senza di voi. &i tro-
verebbe come un pesce fuor d'acgua — gl
disse il cavaliere, strizzando furbescamente
l'oechio,
~— QCerto che., — ammise {1 segretario,
dimenandosi per la compiacenza, — Dopo-
tutto sono jo che gli preparo la corrispon-
denza che firma, son io che apro le buste
della posta in arrivo, io che tengo la nota
degli impegni d'affari

— Siete un briccone, compare! — dichia-
1o gaiamente Panfin celpendolo familiar-
mente col gomito nel flanco. — Scommetto
che conoscete tutil i segreti del principale...
Su, bevete ancora un bicchiere. Per farmi
piacere.

Corbacchia tracannd dell’altro Lambru-
5c0 ¢ s'asciugd col tovagliolo la bocca stil-
lante e gli oeehi che gli lacrimavano di
gioig. ;

— EB eh! — fece con arla misterinsissi-
ma, — Nulla mi sfugge. cavaliere carissimo,
nulla. So tutto, io; tutio guello che si fa
in fabbrica, in ecasa, dappertutto. Ma non
mi piace. quel commendatore; proprio non
mi piace. Non & un tipo allegro. alla mano
come voi. No! Ha sempre il muse lungo,
lgi. non ride mai, ui.

— Scommetto che ha gqualche progetio
segreto! E wvoi lo sapete, Corbacchia, nom
non mi dite di no.. Siete un furbone, voi.
Ecco quello che siete,

— Un progeito? — ripeté il segretario,
sinceramente meravigliato, — Eh, insom-
ma, — soggiunse subite con aria riserva-
tissima — chissa! Da gqualeche tempo c'¢
qualcosa di strano in-aria.. Qualeosa d'in-
=olito... Ma o non posso dirvi nulla, amico
mio. Un segretario particolare, anche se
irattato male come son trattato io, dev'es-
sere silenzioso come una tomba., Dovere
professionale. Decoro della professione
Professione, professore del decotto.. Cioé,
no! Mi umilia guell'uomo, cavaliere, ma lo
non lo tradirdo mai. No, mai! riputé
singhiozzando, completamente ubbriaco, -—
Lo proteggerd contro tutti, il mio padrone,

Afferrd un coltellino da frutta e guardo
cupamente Panfin

-— Anche contro di voi, cavaliere! — con-
cluse con voce gorgogliante,

— Bravo; cosi mi piacetel — dichiard
solenne Panfin, disarmandolo e passan-
dogli un braccio sulla spalla, — Prode e
fedele! Anch'io sono amico del vostro prin.
cipale, caro Corbacchia, ed ho voluto ap-
punto provare la sinceritd del vostri senti-
menti. Saremo in due & proteggerio. Ha un
nemico tegribile il commendatore, un ne-
mieo che potrebbe rovinarlo nello spagio di
un glorno appena.

— Dov'é? — ruggi Corbacchis, roteando
gli bechi iniettati di sangue. — To..

— ‘Buono, buono... lo esortd il cava-
liere. — Questo nemico & di un genere par-
ticolare. Invisibile: interno; insidicso... E' la
sua imprudenza; Ja sua impulsivita...

— Non capisco bene.. — barbuglid il se-
gretario ¢che cominciava a sentir pesantis-
sime le palpebre. — La sua imprudenzq ?

— Gia: Ia sua imprudenza, Io lo cono-

2co da anni, Quando
si mnamora di un
progetto, costl quello
che costi, lo vuol por.
tare fino in fondo.
Finora, magari, gli &
andata  abbastanza
bene.. Ma adesso
comineia & invecchia-
re; non ha nessuno
a consigliarlo..

— Come! Ed io? —
protestd  alteramente
Corbacchia_  rialzan-
do il capo che gli
ciondolava sul petto.

— Si, certo — s'af-
frettd ad assicurario
lindustriale. — Ii vostro consiglio & sicu-
ramente inapprezzabile per lul Ma, vede-
te, per prendere decisioni d'importanza. bi-
sogna essere in parecchi, non vi pare ? Per
questo ci sono i consigii dei ministri, i
conclaye, 1 consigli d' amministrazione, i
senati... Beeo; guello che jo yorrel proporvi,
carissimo Corbacchia, sarebbe di costituire,
nol due, una specie di «sehato segretos,
per discutere insieme [ progetti pilt impor-
tanti di quel caro uomo del vostro prin-
cipale. Che ne dite? In guesto mado po-
iremmo aiutarlo a prendere delle decisioni
sagge, che sarebbero il risultato della sua
ispirazione e delly nostra discusslone. Na-
turalmente lui non dovrebbe saperne nulla,
Lo conosco troppo bene, io! Sarebbe capace
di fare il contrario di quanto gli sugge-
riamo...

— Huml!., fece Corbacchia, arruffan-
dosi imbarazzato i capeil. — Nol decidia-
mo.., ma lui non deve saper niente.. Ma,
allorg, come sl fa? In fine dei contl & Iui
che ha l'ultiha parola, no?

— Qui sta il bello del mio piano. State
attento. M'avete detto vol stesso che sapete
tutto di lui, & vero? E, allora, facciamo
cosi. Ogni volta che verrete a cor

— Hum, noo ci vedo chiaro nellg fac-
cenda — mugolo Panfin, E avele no-
tato niente di strano in gqueste passeggiate
solitarie?

— Di strano? — ripeté Corbacchia al
quale un tovagliolo bagnato dacqua fre-
sca che s'ers .messo attorno alle tempie
aveva ridohato una certa possibilitd di ra-
Zivelnio. — Di strano? Forse questo: che
parte con ung grinta da bestia feroce, di
solito. e ritorna con un musgo di animale
quasi domestico.. Ah, ah!

E il segretarip scoppio a ridere clamoro-
samente della sua propria facezia. -

Mea Panfin non rise. Da qualche secondo
guardava con grande attenzione una coppla
di giovani che era entrata nel recinto, e si
guardava attorno come a cercar posto,

— Abh, birbante! — ruggl, alzandosi di
scatio.

Corse incontro ai due nuovi arriyati e
afferrd la ragazza pel braccio.

— Che cosa fai qui? Chi ¢ guesto indi-
viduo? — domandd concitato, accennando
col capo a] giovanoito che era con lei

— Papa! — esclamd la ragazza, pil sor-
presa che impaurita., — Non fare scenate,
per piacere; adesso ti spiegherd tutto, Ans
diamo fuori.

Il giovane abbozzd un gesto di saluto che
il cavalicre non ricambio e segui 1 due sulla
strada. Poi, scostata gentilmente la suma
compagna, gi rivolse all'industriale con pi-
glio rispettoso, mg disinvolto:

— Ascoltate, cavaliere — disse — é un
po’ di tempo che Renata ed o cl voglia
mo ‘bene..

— Renata? Che modi son guesti? Siete
un impertinente. Per regola vosira, questa
€ Ja signoring Panfin, per voi. Vi proibisco
di mancarle di rispetto.

— Ma papd, sei tu chi mi manchi di
rispetto facendo radunar gente, Sta un po'
calmo, per favore. Non caschera il mondo,
credo, perché ragazzi per bene hanno fatto
una passeggiata insieme! interloqui la

di qualche suo importante progetto me lo
venite a riferire, e insieme lo discutiamo,
per il suo bene, sg'intende, Se a noi sembra
sagzgio. lasciamo che le cose seguano il loro
corso, se invece In tutio o in parte ci pare
un errore, tocchera a voi, che avete tanto
ascendente sull'animo di quel caro commen.
datore, di suggerirgli, senza averne l'aria,
naturalmente, con moltissimo tatto e pri-
denza, la via da seguire ossia quella che
insieme avremo concordata, Vi piace il mio
progetto, Corbacchia?

— Ci sto! — proruppe impetucsamente il
segretario, e batté il palmo della mano sul-
1a tovaglia, — Ci sto, cavaliere mio, e fa-
remo grandi cose insieme, ve lo dico io.
Perd, — soggiunse dopo un momento i
perplessith — pil ci pensg e pill mi pare
che non ci sia nessun segreto., Come si fa?

— Vediamo: dové andato oggl. in tanta
fretta ?

— E chi lo sa? Fa spesso delle gite in
automobile tutto solo. Non vuole neppure

- Francesco.

— €hi & Francesco?
— L'antista, Parfe solo ¢ torma con la
macchina impolverata.

— Un progette? — ripete

fulla, con fare b

— Be’ sentiamo quel che avele da dirmi
e shrigatevi! — soggiunse rudemente i1 ea-
valiere, che ci teneva alla fama di padre
severo, pur essendo un balocco nelle mani
della sua unica figliola.

(LAQUILONE)

FILATEL

| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

(Continuazione v. numero precedente)

Eern due Jrancobolli, detti dell's susilio
tnvernale del Maresciallo s [Pétain) ehe con
IP._ 1p7jo vigneite danno la m&dme delle
difficili condizioni economicke della Francig
€ voglioho essere uno sprone ella solidarietc
€ cllassistenzae verso eoloro che soffrana. I
SotTaprezzt anche gqui somo fortissimd: i vp-
lore dd 1 franco he una sovratessa di 2
franchi; quello de 2 franchi e 50 centesimi
€ grawato di ben 7 franchi e 50 di tassa!
Ad essl fa seguito la emisgsione di un france-
bollo da 20 framchi ad uso delle poste ordi-
ngria, la eui dlustrazione roffigura lo stggno
€ il coastello di Aigues-Mortes e con gresio
nmon vi sono altre movits filateliche, mella
fepubblica (o Stato?) francese, fino al mo-
mento {n cwi scriviamo.

Nel Belgio glla serie di heneficenzé Pro
cappelln  musicale delln Regina Elisabetta
suecede une emissione per 1 soccorsi diinver-
no, che ¢ state comcepite sul modello di
quelle simili che appaiono nel Reich

{eontinua )
NOTIZIARIO E RASSEGHNA
DELLE NDVITA':
: U. R & 8.
La inaug della Espc Geny

rale della Unions Sovietics & stata celebrats
cont la emissione di una serte di 17 franco-
hotll dalle vignette policrome, in cui risul-
tano | colort verde, asrurro, giallo & nosso

Ognune di esse riproduce la veduta di un
padiglione degll Stat: partecipanti alla Espo.
sizione. Eccoll nella loro sequenza:

10 copechi Padiglione dei Territori del
Volga )

5 copechi

30 copechi

30 copechi
copechi
40 copechi
a0 i

{Territori dell’Est).
{Territori del Nord-Est;
(Provincie Centrgli).
(Treratn)

[Russia Bianeg,

g

— Dicevo, — riprese pazi i
giovane — che Renatd ed io ci vogliamo
bene e voglizmo sposarcl. Un momentao, ja-
sciatemi finire, vi prego. Forse avrei dovuto
parlarvi prims, ma voi che pure siete siato
giovane, sapete bene che Ia pr azione

Azerbaigiait ).
(Georgial.

( Turkmeniztan )

{ Armenia)

{ Repubblica  degli
(Tadgichiston ),

30 copechi
copechi
copechi
copechi
capechi

Usbechis

al padre avviene guando uno & ben sicuro
della propria scelta. Io so chi slete vol, ma
voi non sapete chi somo io, questo & vero.

Renata. Dero..
(Continua,.

ANTARES

¥ y
Il segretario.

[ Hirghisi e
(Rep del Kasakstan ).
{Carelia finnica)

i (Padiglione sovietico).

Padigli delle M i (=
Statua di Stalin).

GERMANIA

La Rivista filatelica d'Itadia edita dal Fra-
telll Oliva di Genova, ¢l comunica che 1'8 di
marza, in occasione della Fiera di Vienna,
30T0 statl emessi quattro francobolli com-
memorativi Le vignette della serie finissime
per incislone e gusto e raffigurano con al-
legorie Vienna, come clitta della Plera, della
Modi, della Cultura Esse sono;

3 mpfennig bruno chiaro (allegeria delln
ntode) .

& piennlg. rerde
(emblemi ¢ veduta
deila Fiera).

12 plennig, rosso
(padiglione della
cultra sormontato
da une lira e dalle
maschere del dram.
may.

253 plennig, ar-
ZULro  (Monumento
ad Eugenio &i So-
vata),

BOEMIA E MORAVIA

Nel Protettorato sorto dallo smembramento
dedla repubblica cecoslovacca, & stata emes-
sA recentemente, una serle gi francobolll per
il servizio di Stato.
La vignetin & sem-
plicissima. ma ben
riuscita; non sitrat-
1@ che di una felice
incorniciatura della
cifra che indica il
vialore. Ecco le ca-
ratteristiche della
emissione: 30 hale-
ri, bistro: 40 hale-
ru, blu nero; 50 h.
verde glallo; 60 h., verde scuro; $0 h., rosso:
Orona, Marrone; 1260 €. oS50 carminio:
L.50 c., lilla bruno; 2 c., blu chiaro; 8 ¢, oli-
wa; 4 c., oliva rosso: § ¢. aranclo.

* % %
(4 causa di un errore di impaginazione la
puniato di ¢ Francobolll e la guerra » che do.
vera comparire nel o, 21 compare nel n. 23}

MAURITIUS

UFFICIO EDITORIALE AERONAUTICO

GASTOMNE MARTINI - Direttore resg bil
Stobilimento Rotocalco VECCHION| & GUADAGNC
Remo  Via San Michale 22 Telelono 580680




T AQUILONE ) ©

y - uglj,
'35 Orrux; npRESso PPrende,, '@ tutte
V[ANDO
MFO& Lg
® i

c’o Dj ;f IBpg R
ezl ORI AERONR 0
Lo , i

COSTRUZIONI
AERONAUTICHE



T\UIONE

- Jellomanale puevt gieran

DUELLO FRA UNA NOSTRA «SAETTA» E DUE - SPITFIRE » AVVERS;’&RI



