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AVIAZIONE PER TUTTI

Costa una lira

AVVENTURE DEL CIELO

Costa due lire

SUSA

I premio dovrebbe
ESSETe, CONCESS0 Secondo
la formula « dividl 1'in-
casso s, ma diviso in
due sole partl: due ter.
zi al primo ed un ter-
z0 al =econdo. In pli,
Pattestato per tutti gli
aeromodellistl che co-
strulrannoe aeromodelll
volantl indipendentemente dalla classifica. La
gara sird possibile soltanto con la totale par.

Gli aeremodeilistl di Susa pr te.
nacemente la loro attivith, Nella propagenda
aeronantica nel dare maggiore impulso alle
iscrizioni alla R.O.N.A. e nells costruzione
del modelll. Per ragglungere meglio lo scopo
{ glovan: hanng ordinato {1 loro lavoro. 11
CAS. ¢ suddiviso in tre sezionl B stata
decisa la posa in csniiere della « Proocells-
ria (3 », acromodello veleggiatore di grande
apertura alare, di cul parla [l nostro settima.
nale nel n. 1 del 1941

ALESSANDRILIA

Eecep Ia sl dellistica dl Ales.
sandria, Inscrittl alla B U.N.A. 37; In pos-
sesso di attestato 2, In grade di conseguire
al pih presto lattestato circa 5, modelii
pronti: un formula americans, un M 18, un
Polana, un R. 8 ¢ up M. 3 d1 Grattarola,
Altrt modelll possono essere messt,
qualche riparazione; in ordine di volo:; altri
sono quasi a.ppreﬂml La GIL appoggla nn.
sevolmente: la RUMNA. ha fatto

def pil fettivl. Due o tre defe-
zion! manderebbero a monte i tutto
Ammettiamo la massima buons volontd e
unn totalitaria adesi uno schier
di 11-I2 modeill vele@zt&tarl con 6 li.r! a
testa per 1 L, 66 di | - pre-
mic L, 44 2, 'premin Lo 29, quaicha atta.
stato e la gara sarebbe possiblle

FRASCAT!

I 14 aprile 51 & svolta aul call.l ni. 'Iuscolo
una gars fra gl Fri
Concorrentl, gll alllevi del cqmau anm (]
quelll del corso di perfezionamento. Quot.
tordiel modelll veleggiatori & due ad elastico,
Il megglor tempo della I categoria & stato
segnafo dallo Shell 3 di ﬂ.euei.anl
con 3AT"E/5 d.
non hanno dato rlau.ltni degni dJ. nota.
La gars ha fatto nc\'tare inoltre gitime ocor.
rentd dentl sia & che
d.n qualsiasi parte soffl il vento:; gueste han-

1 due % gil ed
organizzato un GOI'ED La

la possibilith di potervi svol
gera una gara con ls pariecipazione anche
di

prima
del corso vl erano un terzo circa degll in.
scrittl alla RUNA; la seconda lezions non
& avvenuta per mancanza di allievl. Ta BR. U,
N. A {a moiltissimo, 1a GIL. fa moitissimo,
gll imseritti, eccetto cinque o sal verl aerc.
modellist!, fanno pochissimo,

I fasulll abbond: Gli di
Alessandrin el possono dividere In due class:
1y Quelll che lavoranc molte (sono pochi,
perdy: 3y Quelll che sanno lavorare e ugm
tanto tirano fuorl qualche buon lo

romani ¢ 1a probabilith di
un maggior tempo di volo a modelll cen-
trati pill accuratamente.

TORINO

Com'¢ sorto il gruppe asromodellistico del
R_Licec-Ginnasic « Vittorio Alfierls di To-
ring, di cui & Preside il prof. Giuseppe Mo-
relli. Quando, al primi del novembre 1840,
venne Tordine d: {stituire Cors! di meccanica

(quatira o cinque), pérte scusablli per gli
esam) Imminenti; 3) I fasulll, che ogni tanto
un o una 1 e non

ino: medis
di lavorazione qul\ttro wdjnar.e e tre cen.
tine ogn! semestre. Costoro s! sentirebbero

s nell'ambito del lavoro ob-
hll.gatm'ta. duge 0 tre ragazz! ianciarono 1'den

ones P ori ool
\‘W‘:‘hﬁi‘:ﬂ;‘g erit
lie £ ¥ -
ae 8
und 5 ctenut® [T o W
stonz® % perrd:
1| “puck

umiliat! & frequentare [l corso, & non sanno
nemmeno comprarsi la roba per lsvorare, Se

frequentassero i

seromodellisl. In ultimo unn osservazione:
gll aeromodellistl pil abili costrulscono ottl.
mi aeromodelll, ma non 1i afruttano, cloé non
ottengono | risultati che le ottime doti aerc.
dinamiche darebbero come sicurt; centrano
con troppa rapidita, sseguono pochl lanci;
tuttavia, In questi lancl sis pure rarissimi,
al sono ottenutl del T207.2'45" abbastanza
buoni.

i postilla. F glo-
varemmmwmecimmdalm
pact mmmwﬂ?mﬂ Be of fosse un

che 5l & tante volte prodigate In mww

e
.rnlﬂ\_‘. e nha S0F

st Enpore 1, 5

i

o 8l
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CAGLIARI

La Seat dy isma d! Cagliari
ha nvuto un altro successo, che sfortunata-
mente non si é potuto sfruttare.

H socio seromodellista Glulip Marini ha
costrulto un nuove modsllp veleggiatore ter-
resire con motore a scoppio.

Il modello, fin dalle primo prove dl cep-
trageio; di.mmtra\m ottime dotl asia dl snlim
che di veleggintare.

Lancisto con motore sl & subito innalzato
e librato nel cialo; era stato predisposto 'au.
toscatto per obbligarlp a scendere dopo alou.
ni minutl. I dispositivo perd non ha fun-
zionnto e percid dopo vent! minuti durente
i guall I velegglatore fu osservato ed inse-
guito nelle sue evoluzion!, scomparve alln
vista, lontang sul mare aperto.

Fatte le ricerche, sl vemne a sapere che 11
modelio era stato visto ancora in volo prove-
niente dal mare dopo clren un'ors sd oltre
50 Em. dal punto gi partenza,

Ecco 1 dati caratteristic! dell'appsrecchio:

Modellp con elevste caratteristiche sla di
salita cdhe di veleggintore, costruito intera.
mente ln meteriale leggero autarchica, fernia
e ploppo, risultandp cosi estremamente Jeg-
gero.

1 seguentl dati generall ne fanno fede:

ra slare m. 2% lunghesza m. 1.40; po-
tenzs motore HP. 0.7. peso Kz 0,700.

Lala é rettangolare, & dopplo diedro, fis
satn 8 sbalzo ad una cresta che l'unisce alla
fuspliera, II longherone ¢ costituito da due
lstelli di ploppo dl mm. 4 x4 con Tazzolett!
di feruls, 11 bordo d! uscita & in pioppo, 1
bordo di entrata € in ferula,

La fusoliera ¢ del tipo s traliecio nella
parte posterlore alla crestn ed ha ordinate
nella zona anterlore. Nulla esss presents di
particolare eccezione se non la grande aceu-
ratezza di costruzione, e la possibilith gl sf-
lare dsl modello impinnto motore, cid che
facilita eventuall venifiche.

1 plani di guota somo portanti, costruit!
con' lo stesso sistemn usato per l'ala. T pia-
no verticale ¢ biconvesso simmetrico

ROMA
La Sede Provinciale della R.UNA. di Ro-

4al fare 1 11 L 1a
buonn ¢ s pensd subito di costituire un
nueleo d| ‘seromodellisti gii pratici nelle co-
Ma A Preside, oppmunmen&e.

deeise dl istituire una scuola.
Faita la scelta del par

ma che, & partire dal glorno 6 giu.
gno 1941-XIX, fino al giorno 15 glugno 1841

81 formarono dus sﬂtppi. I ginnasinle ed
i Heeale, I primo di 9
condo di 14, di eul 6 istruttorl. Divisi guesti
ultimi, | due grupp! rimasero cosl compostl:
liceo 12 gl:nnm.lo 11._Alla fine dl gennalo

che &i presso le seg
scuole
aeromodellistd, il se- — 30. Legione Balilla Moschattier], Via
Ruggero Bonghi 28;
— 27. Legione Balllla Moschettierl presso

Scuola Media «Hocco s, Vias Portico d'Otta.
—34.. Legione Balilin Moschettierl Vis

Bttivith ¥ via T3:
tuttl, rgusmaeconslgnmupm Mo
relll. L'ottimo serglo ; cle

to il «sorcio verde», tenne ai ginnasiall tr
demiond mm:.aapqumnmmmm.

ed
Qusidslneeoeusmumoun

ideato dal-

La gara dovrebbe essere
veleggistorl, tenuto conto che la 1€ ln con
due categorie I o 4l de. 1 conts

siderato svolgimento. Causa 1o searsg

Crispi
ﬂglwnomgiugnom alle ore 16,30
‘Pprecise,

‘Tali corsl, che avranno In durata di circa
tre mesl, sl nelle BOUO.
le mspettivamente nel glorni di.

— Lunedl, mercoled] & sabato;

—msrwn Meuhm

degll aeromodellisti. upm abill di questi non
e5al

I bravi to-
rinesl hanno lavoratp intornio & modelll ve-

assottigliersbbero mem dl plﬂ lo scarso

1 i circa 120 cm. di e 70
. | quall non aspettano che le

dme ore wﬁo a-u.e ‘ore 1830,

Bir &l corsl
in qmlm snlnmente 1 giovanl in regola
con I'iscrizione alla RUNA, por l'anno XIX,




Lo sbarco e l'avanzata delle truppe te-
desche nell'ispla di Creta, & un fatto bel-
ummmamwmnmw
casele
mento, nuhmmdwanmmmw&.
e per lintelligenza stessa del fatto, sard
quindi necessario. Poca roba, sintende, da-
to che non toccs & noi tentare nulla di
definitivo in proposito.

Lo sbarco delle truppe tedesch

& poiuto avvenire cip. Innanzi tutto, ripe-
tiwmo, per Ul provato valore dei fanti del
Yaria tedeschi. Ma, sopratutto, perché la
Gemanl&,ﬂudalpdmomnmenw della
battaglia, ha avuto il dominio del cielo.
Sotto i colpi concentrati degl «Stuka»
germanici, non esiste artiglieria, per quan-
to moderna, che possa resistere e funzip-

A pesante? Arliglieria pesante di
mammbmﬁememmc
nel

spﬂrb&bnsi‘ alto dei pa duti;

deschi, dimestra ampiamente, se ancora
nefaaaemsomc&el‘amswuhﬂh
questa seconda guerra na i
portanza pilt che capitale.

La piil ¢lementare propaganda spiegata
contro Ia Germania, Eaneva)emanuma
diffusa convinzione: la Germania non pos-
siede  una Mnrl.m

siri lettori lo sanno bene. Cib

dunque la G

non plg: permetﬁem
nessuna azione belli-
ca [n luoghi stacga-
ti dal Continente da

facilmente tutto il suo valore e tutia la
sua importanza,
Tutto c©io =ia dsttn eumepmamhnln.

Gumeépmutoawe-

ed:truppemqurmtapuleﬂedum)n,
dimostra limpidamente che nell'spoca del-
l'aviazione non esistono isole. Questo si sa-
peva, si dird. Si, si sspeve: ma fino a
questo mnmento, m una edmmexm
puramente teorica, t

da
Medﬂraglmmmﬂ@gﬂémﬂwle-
empio € la provi pra-
mmnhehamudmmemmdﬂ
teorici e degli speculatori del mezzo acreo
come eglemento determinante nella guerra

questa: le truppe tedesche hanno vittorio-

La prima fase della battaglia sero-nava-
mmmnmm_m & dun-

doumebamamﬁm‘hﬁwkohsohd&
q : come

que, domi

Questa, In prima fage della battaglia, 11
secondo periodo € cominciata dallo sbarco
delle truppe italiane avveruto al lato orien-
tale dell'isola. Anche: questo sbharco resterd
nella storia della seconda guerra europes
come uno dei pill luminosi esempi della
poienza aerc-navale. Le nostre truppe in-
fatti sono sbarcate 1i dove Ia nostra asione
aerea € le nostre audaci puntate navali ave-
vano fatto il vuoto, Churchill, in uno dei
suol ultimi discorsi, aveva nffermato che
Ia Gran Bretagna mtm-s difendere Creta
fino all'estremo:

Sono state wmr.e negli Stagl Uniti 1s
prove di collaudo del nuovo bimoiore da
] P. 38y, 8l
sl yuole e ung ooith
di ealita. Per preservare gl squipsgei dal
pericolo di un'embolite dovuta alla presensza
di azoto Im un che taggiunes le
aite gquote senza ellminarlo per gradi, e
stato 1) in guests un nuoc-
¥o procedimento realizzato e 'per.(amrna.:u
negli ultimi due anni dalla clinica Mayo di
Rochester. Il pilota del ¢P, 383 2 stato
isolato 30 minutl prima del volo Tacendogli
respirare ossigenc PUrc In un a
biente mentre con esereizl fisicl sl procedeva
alla eliminazione deil’azoto dal suo organi-
2mo. Quindi ¢ salito & borde dell'aeroplanc
averido curn di mom interrompere 1a respl-
rasakme ummo fornlte da un'apposita
z nella cabing ha
mmﬁmz:mmmm quests
ha senzs il ming in-
conveniente tutte 18 prove dif eollaudo ad
un‘altissima qm raggiunta dopo mplu.laal‘
me Dati 4
sotdisfacent] e sm deciso che sum Rl
eguipaggl della Lockheed destinati ai voll
sub-gmeoﬂeﬂci con 1 veloct appaxmm ul-
tra ESSETE

al trat.

tamento descritto.
E' augurabile perd che venga possibilments
ﬂdmmladurma dl 30 minutl per ln respl-
L poicha p con rac-
ad una part ‘su all in un

Kmslaadnqua!epanzala venuta lides
di cambiare i1 nome degll apparecchi formiti
dagll Stati Uniti 'Illghm SATEN-
no stati gl T
mdommmmmmmwmﬁ.m-
mmemuﬂnum&mmmpmuaem
& e D benle-
mm a : gl
Forse saranno stati gﬁlngmma de-
siderarlo, (ludendos! che la sola etichetts
britannicn

di risparmiare i figll di Alblone dall'incendio

c¢he essl stessi hanno voluto,
Emﬁum;uem aunomt ribatteszatl
Tinora

non sono che

i visto che Testre- si chiame «SBC4» ¢ divenuito U «Cleve
mela.dilsﬁmﬁmeperxnmglemnltm land ». Qﬂmwlimowls;iplda
T e ek vece, I

#«Douglas DB-7» e «DB-7B» in America

e inutile difess.

chismati «A. 203 € «A 204 », nelle matri-

cole della RAF. prendersnno | nomi di

«Boston Iy & Boston IIw. Il ¢ Vaught Si-

komkyvﬂfﬂa chie in America é « SB-2-U-2 5.
gh a8 i1 gCh

]'.nﬂng s lm-ewam 138 » da bmmmm-

to in =l

Marima, noto o ! A sdtto il

di e SBA-LY é abato chlamm (.Bermudan,

foree in 'isola coduta

Munm in cambio del

recentemente agll
Taro diyslntel'eu&n



*BOMBE

B pmpﬂo una bazza, la guerra,

D la la loro 'Ienckﬁ
uthl.'n.nndn Ie giﬁ allegre mattane. saltando
e facendo saltare anche chi proorio non ne
avrebbe voglia.

Tutti i glorni guintali e mnellste dl trl-
tolo visgglano per lania,
toro camicis d'acclalo, & non mbbero hem
meno melvagl, se non fosse per quella bi-
sbetiea ed Jrascibile spoletta che portanc in
testa.

Bombe. Ogni glorno, nei bollettini, net
caffé, magari anche nel rifugl, si parla @i
bombe. L& bomba aeres

otteauti a stampaggio — la DOmMOA & pronta.

Un po diversa & Ilo Iabbricazione delle
bombe di medio & grosso calibro (100-1000
chilogrammi), In guanto — come &l & defto
— gueste constanc di tre parti. I perzi prin-
cipall vengono ottenuti per fusione, ¢ Dnon
per pressione, per cul la successiva tornitura
# molto utile, se non necessaria 11 montag-
gio- della spoletta ayviene normalmente, e
cosi pure lintroduzione del carico dirom-
pente. Fra queste due operazioni @ compresa
1a saldatura dell'ngive o fusto. Le bombe
cosi oshenute ‘ed | governall vengono spediti

alle bas

aeTed ha nella
fama, € talvolta anche negli ettett:t g1 suo

bas] aeree, ove sl prov-
vede  al

Iratelio pin 5

hi adlE 4
nei ini

labbra dell'uomo della strada.
Quando sl legee ¢,,.n.uatd aerel hanno

Eb&aﬁa J\J.mamlmoalpmau&

alla bomba,d alls povers bomba che —
in fondo — & lautriee materiale di tutto
Gquello SCONQUASS0, NOn ¢ Dessung  che
pensl.
1a bﬂnbseqmsid.emmmeunentm
del tutto 1o € mes-
sunopezﬂenmnheunpo del suo tempo

E in
lebcmmemnonu!smmora

mente da una Wbe mentre ame‘ula dal-
Tnitra: & come 1l fempo, e questo moto
continus & scandito dall'eco di lontane
esplosion!

Prima dell'azione, guando ancora | pllotl
riposano al sole, e mnella baracchetta del
comando si studio In rotta, mentre gli serel
stanno sonnglenti sparsi agli angoli del cam.
po, gll specialisil, « voltando pesi per forza
di poppa », spingono le bombe sotto Il capace
ventre dei bombardieri, fanno i pleno di

. ddnno un'ultima occhiata alle armi

Ed &1 mﬂ'ﬂﬂ
quando viene l'ordine, da tuttl gl
nngoiidﬂeamposllm.pﬁmasmmﬁw
pia forte,

il canto del motori; le eliche frollano veloc!

nell’aria.
GH equipaggi arrivano di corsa, si

Aviazione ed immagi vanno stret-
samente g braccetto ira loro ed ‘assal spes-

ai loro postl, € via! Dopo una breve corsa.
gia le ruote del carrello rientrano, e l'aereo
alza O muso al cielo. ;

1a lancetts dell'altimetro givoca sul qua-
drante dello strumento: 1000, 2000, 3000,
Liaria pre phi ed 1l cielo

pin bello nella danza dif poche nubji bevono
ed ovattano il rombo poderoso del motoric

Me.l

i & termine teor . non ginn-
gero a risultati pratici nella g-uen-a 1914
1918, dm'ante la quale mon furono usati

Accade cosi che Vasciutto frasario tecnl-
€o aviatorio viene ad illuminarsi di quando
in quando con modi di dire e vocaboli
simpaticamente poetiei,

che

11 pr fu risolto

‘nel dopoguerra. In :tq_m le prime cata-

pulte si idearono nel
&hmmhhlmlanuémwmme_
tallo, emetmtolummeentmlce:

manmadlmvnlb velucltsdimlers

elevata - mﬂmﬂu
mmm I.lpennm g sfugpire
Pbsbolheal;ﬂotaednl-

. ohime, pil

4000, 5000. Questa Hamao
un e, do Yobietiivo  In vista comineiwno o S B JUUE 1O ETIO BETATE S8 SHNE
na.lnnuémmtatsh ta: # fusto, gsmmdﬂokmvmwmm—
cilindrico, contenente l'esplosivo: 1 governali ad ar sulle 4 Bm!m? entomologiche, ricorderanmo
che, come & Nobo, SETVONG Ber 18 wem i caccla delln 1 Maggiokni sono degli insetti alati Coleot-
pe + 18 difesa. E dagll lleni apertl sfugg teri della famiglia degll scarabei o lom.el

caduta. singole, & copple, s grappoli '].worm Go] nome -latino di

A gqueste difference strutturali corrispon- Da uel 'e alia
dono due diversi di -faibbe trato in fabbrica sara pa aﬂnmtadimwecheadulnlnmlu
umubemmm(ﬂmlemun hﬁamminmmﬂ'sn liqnextsf.uo.lo ed ai prineipii di giugno, ece. ecc
ciclo che ora qui di seg ha ‘Orbene, i mostri fantasios: avi

Nello aliie r Poi sono mm:l almni operai, ed m“

zione di bombe seree entra un lingotto di
acciado, e viene et forni, ove una
trancia lo- divide in fante partt

simemalacwdt&in&m ed #l corpe
cosl ottenuto passa al tornio.
particolare

, .che

alla -
alla miﬁasllam

agli .
I'osservators, alla mﬁm me!ente e tra-
ed

affibbiano i1 sopranmomi come i e

b A del servizio aereo degli

@ destra e a manca, a terra

Per guesto impiego & usato un
a lame che lavora
camente 1a bomba su tutta la sus superficie,
1a torniturs le bombe diventano belle
Tucenti, ma pem.ono subito tutte la loro Iu-
centezze allla tempers.
Buumdmhwdwmhm

edi.nmeh & che quando a loro garbizza
non si curano degli scontrosi, guesti im-
perterriti linguisti ch:lamm maggiolini
i piceoli bip ind: p a bor-
do delle navi da hal.tagllﬂ. Fatto il batte
simo, nulla da obiettare. II nome entra
nell'uso comune,
I maggiolini, dunque, operanu in -effi-
cace collaborazione con la Marina., A bor-
dod‘owimmtweviécomeunmb

‘emedienmmﬁ mvo,
gla

Non TANCE me_ut.e Appm:em!n. officina,

macchine da volo & ia
OSSETVBZIONE AEeTes.
Quando I nave fila
diritia nella sua crocie-
ra, 1 piceoll biplani
prendono quota perlu:
strando il mare nel
rageio di alcune centi-
naja di miglia e tra-
smettono le osservazio-
n! fafte con la radio

& diretta da un uffi-
clale stme'rlcn'e dell’Aeronautica che & a
Mownemdboomandedimuaaﬂma

da uno sp Carso. I piloti
e gli specialisti, invece, fanno parte della
A € il laro speci-

tempo marinai ed aviatori. Al massimo

dell'sfficienza.

Come svviene la manovrs. L'ordine di

lancio é dato dallo sventolare d'una ban-

:he:havevde Maetuim-imnghele—
I deve si, fuo-

mmmﬁnattm-vusotmdiwmesta—

zioni di La 3

o a prua o al centro. Il pilota & pronto e

a]kmsniamann fuori dalla carlinga Il
alla delle

Il cave, che & fissato all' estremiia del
lancip dove trovasi Pidroplano,

aria compressa. L'apparecchio scivola come
umiwwmmummmmnm
tre appositi

del carrello, st
Bd eccolo librato in volo. Nel ristretio
=pazio di quattordici metri si passs da una
velocita zero a guella di 120140 chilometr
mnp&mmmmwm
padsna mmmhmémtn

implega tutts
lamsbmtapermpermﬂwlmne:ﬂ!—
ficile momento e per iniziare il volo re-
golare. Occorre molta sensibilitd e tem-
pismo.

Innalzatosi a volo, i piplano iaunsim
intorne alla nave d'onde ¢ partito. Provs
dei motory ed invio di un saluto. Poi si
allontans. Scompare, &mmmﬂ;

tattica dello scontro La radio T
navale, ma ha la Sua corrispondenze tra il maggiolino che scru-
debita importanza, ta sull'alty mare g Vincrociatore che corre
Fin dal tempo de! wkx;enelhauamtts

fratelli Wright ;A i idr an:uzw-

mmmmmmmm

spa-
zio. Gl studi, perd,
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TAQUILONE )

Lla tradizione ne altribuisce Uinvenzione
ad Archita.

Probabilmente I'origine del cervo volante
@ orientale; tuttora | Cinesi, | Giapponesi, i
Coreani, gi Annamiti hanno una grande
nassi per gquesto antichi tipo di ae-
reo, al quale si ricollega buon numero di so-
perstizioni, credenze e leggende,

Non ¢ da escludére che esso szia stato
conosciuto in Europa, nel medioevo  seb-
bene non se ne-abbia notizia fno al se-
cola ¥,

Nel 1749 viene compiuta la prima rudi-
mentale ascensione meteorologica; nel 1752
Franklin lo adopera per le sue esperienze
sull'eletiricitd aumesferica, seguito ben pre-
sto da altri sperimentatori, come Romas in
Francia e il padre Beccaria in Italia

Esperienze con cervi volanti adoperati per

vari usi si ebbero gua e 13 nel principio
del secolo XIX iascensione di Dansett a
Londra, 1814); esperienze di Colladon in
Svizzera, 1827, ecc.) ma progressi sensibill
nella costruzione, nello studio e nell'utiliz-
zazione di tale apparato aereo non si ebbero
che in tempi relativamente recenti, da
quando cioé Hargrave costrul 11 primo cervo

llulare (1888), ot do una
stabilita di equilibrio di gren lunga supe-
riore a quella di gualsiasi cervo volante mo-
noplano, Dalle cellule Hargrave si pub dire
che siano derivati tutti i migliori tipi mo-
derni,

Imvohnu s mnhmm
al
peria dalla veldturs costituisce una sola su-
perficie pilana (plano sostentatore) varia-
mente foggiata:

b1 diedri, do ia & e
ta da due piani che si incontranc ad an-
golo diedro molto aperte, lungo uns spina
daorsale;

¢ multipli o cellulari, a pid superfici
ad altre
verumhummmumdninﬂmuta'

- di meghio assicurarne la stabilita.

I cervi volanti sono rigidl quando hanno
carcassa indeformabile su cui la velatura
e tesa perfettamente; deformabili, quando
parte della careassa pud piegarsi sotto la
azione del vento, facendo tasca

Fra quelll monoplani & da ricordare i1
tipo pill comune di cervo volante giocatic-
lo: T'aquilone.

Notevole & il tipo Eddy, sperimentato
lungamente in America ed impiegato in
osservazioni meteorologiche, per f bl
dall'alto ed anche per Bs:enxlonl

La carcassa ¢ costifuita da una spina dor-
sale incrociata da una vergs di uguale lun-
ghezza & circa un guarto da una estremita;

“la verga & mantenuta incurvata da un file

metallico. La velatura & di tela leggera a
forma di losanga: viene lasciata molleg-

giante in guisa da far tasca sotto lazions
del vento,

Le ioni del cervo wvolante sir
tano in gran parte la possibilita di servirsi
del cavo come guida di postiglione; un di-
spositive che, sotto I'azione del vento, pud
scorrere lungo il cavo di ritenuta del com-
plesso aereo.

La prima idea di utilizsare i cervi vo-
lanti per osservazionl meteorologiche sembra
dovuta ad A, Wilson ¢ Th. Merville che
nel 1748 innalzarono a Glasgow termometri
a massima ed a minima; il loro uso siste-
matico per i sondaggi dell'alta atmosfera
ebbero inizio nel 1876, per merito di A L.
Rotch, dell'osservatorio d.i Bilack-Hill, Quasi
cont de Bort,
dell'osservatorio di Trmea ne fece lo stes-
sp impiego, ben presto Imitalo dagli osser-
vatori di Lindberg e di Amburgo, in Ger-
mania e dall'osservatorio Constantin, in
Russia, Da allora la tecnica delle ascen-
sioni si € andats perfezionando, Ora in mol-
ti osservatorii l'uso del cervo volante per
le osservazioni a grande altezza é giorna-
liero. In TItalia esperienze in questo senso
furono eseguite da Pericle Gamba nell'os-
servatorio geofisico di Pavia ed in gquello
di Vigna di Valle, dalla R, Aeronautica.

Un cervo volante (o un insieme di cervi

volanti) che riesca a portare in alto una
navicella con una o pil persone pud costi-
tiiire Un osservatorio asréo analogo a quello
ol pallone frenato ed ha Il vantaggio di
migliore stabilita e sicurezza,

Le prime esperienze del genere risalgono
al 1854, anno in cui il dottor Laval riusci
ad innaleare un ragazzo, Dopo di lui Mail-
Jor fece sollevare un peso di 7 kg. da un
cervo volante di 7 mq, di superficie. I capi-
tano Baden-Powel dell’esercito inglese ebbe
per primo lidea, mel 1886, di riunire su un
solo cavo alcuni di guesti apparecchi,

Un treno di cervi volanti si pué formare:
o lanciando separatamente diversi apparec-
chi con cavi di ritenuta di diverss lunghez-
28 ¢ Tiunendo gli estremi di guestl a un
unico cavo; o lanciando separatamente di-
versi cervi volanti con cavi di ritenuta
ugueli, i cul estremi siano poi fissati in di-
versi punti, da un cavo principale.

©

BOTTEGA

DELLE NOVITA

Sono notl ) vaniaggl che ofire la turhing
& vapore nel confrontl del motore a scoppiod

in i Mmiti di pil elevatl;
1a semplicita di costruzione da cul derivano,
una sl tosith guasi 1 una mag-
glore di ed una du-

rata eccezionale

Secondo la rivista Schugeizer -AerorRevue,
i1 problema della propulsione a turbing nel
campo aerohautico & uscita gla dalla fase
di ricerca per entrare in quela ‘dell’sspe-
rieriza pratica. Bd a gquesto proposito viene
citata la  realizzazione di duoe costruttori
american! che dopo essere riusciti a far vo-
lare un aeroplano munito di motore 5 va-
pore proseguonc fiduclosi mel compimento
della loro upem Le guestione del peso e
della ¢ cid che precccupa di

Lanciato che sia il treno, Ia icella
pud essere sospesa & un punto fisso del cavo
principale (siSléma Tussc) OpPpPUre & uUN cavo
secondario manovrato da un verricello sus-
sidiario e che passa per una carrucola fis-

pitz | tecnict 1 che per ott un
rendimento utile nel confrontd del motore a
scopplo hanno fatto appello a tuttl | perte-
zionament! realizzatl nel campo della mae-
china & vapore (n guestl ultlml anni e ciog

sata sul cavo principale: o, infine

al surriscald ed al” di alie

aun carrello che pud scorrere sul cavo prin-
vipale. e tras¢inata lungo gquesto da uno

ore britannico <

o da una bnmh:
¢dlibro duran r

a. battaglia @i Creta. =

(sistema inglese) o pio cervi volanti fme—
ma francese) Tiuniti in treno (ri i i

pression|.

Il vapore viene riscaldato a oltfe 6000 ¢ ia-
vora @ pressionl di 70 o 80 Kg. per centime-
tro gquadrato dllatmm fno a 04 Eg yper
{ranre-
=e, Victor Renlge-r ha na]unlaw che sarebue
‘possiblie opgi costruire un propulsore di
2.000 cavali 1a cul wurbloa giri a guas:
18.000 giri al minuto. Lingombro & guesto
motore a vapore nop sarebbe superiore s
quello di un motore a scoppio dells siessa
potenza Tuttavin si deve tener comto che
gt organi i al f
to delle turbine, sono pili pesantl e ingom-
branti di quelll deMo stesso motore a 5cop-
pio. 11 riduttors per esemplo dovrh essere
wostruito per il rapporto di 1 a 10, mentre
nel % motore daviazione moderno
questo s rapporto di riduzione non &
che di 1 a 2.

Il vapore al
delle turbine & fornitp da un generatore le
cul dimensioni e ¥ cui peso costituiscono
i grandi inconvenienti de! sisterna. Fer ri-
mediare e cld sl sono ottenutl risultati sor-
prendenti introducende principti del tutto
nuovi per effettuare la evaporawione dell'ac-
qua in spparecchi diec! volte meno pesanti

anti del 1 el Guest!
nsultsn sl sono ottenut! principalmente at-
tivando la velocitd el gas di combustione
<he circolane contro | corpl termici, Questl
corpi, costitultl da tubl metallici di piccolo
diametro e & pateti sottill, sonoc percors! dai
gas ad una velocity vieina & quella del suo-
Do, circa a 266 metri sl secondo: cic che
hs per comseguenza jmmediata Taumento
del coefficlente di trasmissione del calore
che arriva cosl a 1000 calorle per metro que
drato circa. I:uuitre, la cmbugsima della
con 1'tm-
missione d'aris sotto ia pms‘lmz dal 2.0 Eg,
per centimetro quadrato. Quest! focolal spe—
eiali fino a &
calorie per metrp cubo all'ora. In tal guhsa
¢ posalbile oggi fare funzionnre !a turbine
a vapore utilizzando piccole masse dacqua
che evaporano pid dl 700 volte In un'ora.

Il « Thiphoon » sarsbbe un nuove aeropla-
no da caccla britannico che tra poco entrera

‘in servizio a titblo sperimentsle tra i repartt

:ﬂem R.AF. Munito di due motori «Sabre s
2400 HP guesto fo raggiungereb.
be una veloulté m'a:rb di 850 Km. e pogsie-
bbe un e di quelln
degli «Spiifirey & degll lxurrlcame: E' ar-
mato di mitr
corazzato a prova dl pnl’.lmtn.la l.n tutte le
part! vitall
Gl Ingles! aspettano duncue il « Tifone s
e sl contentano di questo solo, Gll american!

invece, ta sfor-
nata di ben sedici prmupi tra | qusall s
caccia e 1 motturni,

€ scorrenti lunge il cavo principale.

H cervo volante pud essere anche imipie-
gato per gettare un cavo tra la costa € una
nave naufragata e per rimorchiare imbar-
cazioni.

Ecco 1 titoli def fascicodj dif
AVIAZIONE PER TUTTI!
in corso di stampa:

Soccorsi dal cielo — Posia
aerea Fircola storia del-
Paviazione — A i dei

paesi-in guerra: I vol, Italia
II vol. Germania

Prenotatevi in tempo!

che sono ancors In costruzione. Promesse e

Sono anni che non

sentiamo pariare d'altro che di miglinia di

milioni di dollarl stangfmfl per Uaviszione,

di di motor!, mi.

gliala di piloti, mlslma di ecceters, ed alla

fine si & stat} 3 Teq e

mfretuenunammmna parte di appa-

recchi civill per colmare le larghe brecce
aperte nelle difese del ciell britannici.

HNotizle provenient! da Basilea nformano
che sarebbe stato ideato un casco speciale
per 1 di NSH
aviatorl e i oh
ncto come nelle veloci diﬂme ad oltre am

i Tara 11 con vio-
lenzn a!.la nues che viene poi  decongestio-
nata repentinamente’ nella ripresa, & come
nelle virate {l sangue toma ad affluire verso

Col nmgressi dell'aviazione e della radio-
telegrafia questi apparecchi, che !u.rano di
utilita ;ne.sthnabﬂe al

ncope
rmmm superabile ma che lascia una trac.
cia di estenuante fatica. Il nuovo casco ovvie
mhheinpwuaummmmu Esso
&

pionieri dell’
per i primi esperimenti sono stati guasi
radiati dall'uso militare e trovano menra
large i nelle 1 h

GIUSEPPE MORMINO

rigido all'esterno, con
una b k! ita d'acqua
dn cui parte molle interns aderisce completa-
mente al cranic del pilota. Nella picchiata ¢
nelle virate l'scqgua sublsce una spinte neta
stessa direzione del sangue.



COPPA BONMARTINI

Eoeo (1 Regolamento soeciale per lu Coppu
annuale RUNA Coppa Bonmarting

Art. 1 — Ea «Coppa annusle R.IUNA
Coppa Bonmartini o é tenula in  CcONScEna,
per la-durata & un anno, dalla Sede peri.
fericn della RUN.A. prims classificats: nel
cuncorsg Nazionale per modellt volanti di
gni anno. a nmormu dell'spposito  regola-
WETLE, =

Art 2 — La ¢Coppa annuale RUMNA .
Copps Bonmardni e & dotats di un capitale
intangibile di L. 50000 convertito in Titoll
d| Stato, (L $5.000 di buoni.del Tesoro no-
vennali 4 per cento scadenza 1834 oltre Li-
re 100 di Consolidato § per cento) destinato
come fondo perpetug dal Conte Giovanni
Honmartini. con donazione del 22 settembre
183-XIV.

Art, 3. — 1 frutte anouo in lre 2208,
ridotto o L 186720 per 1l primo anno 1937
XV. per pagamento di interessi maturati alls
Huta della: conversione, & diviso 1n premi
come SeEue:

ARNO 1937-XV. Alla Sede periferica delln
R.UNA prima classificata L. 141720: Ad
sgnuno dei concorrenti nelle categorie o),
131, @) del concorso Mazionale di modelll vo-
tantl indetto dalla RJU.N.A. appart it alla
Sede periferica della prima classificats  Li.
re 180

ANNT 198B.XV] € seguenti. Alla Sede pert
ferica della RUOMNA prima Lt

Non e certamente un
primato, direl piuttosto da fatica. B co-
Struito su sani principii di robustezza ¢ n¢
danno una riprova 1osuoi innumerevoli vaoli
gon un minimo di scassature, I « PF8n &

apparecchio  da

Il « Gheppio » dopo il
suo tumultuoso volo,

Profilo -alare, Gotunga 335
Profilo’ stabilizzatore Eiffel 338 V. 464.
Diedro inclinato sl 20 per cento.
Lo struftura @ particolarmenie semplice
e robusif,

re 1.7555; Alla squadra della Sede periferica
prima classificata 1. 450,
Art 4. — In 1enza della

dt premi in denaroc € abrogato lart 2 del
regolamenita speciale dell’annp 18936XIV, i
gunrdante l'assegnazione definitiva della Cop.
pa alls Sede periferica prima classificata per
tre ann) consecutivi.

MOTORI A SCOPPIO

Ed ecto il Regolamento speciale della gars
per modelli con motore & scopplo. !

Art. 1. — Possono partecipare alia gara
solo | socl della RUNA In regola con la
{essera dell’'snno XIX, che abbiano conse-
gulto l'sttestato dl aeromodellisti e che non
siang te - prop . o
parte, di aziende commerciali costruttrici di
modelll volandi,

Art, 2, — Possono essere iscritii alla gara

aj 1 Tl odel C

- PROFILI-

= -ALA - Gottinga 535
-STABILIZ- Eiffel 338

Slal0  progeilato  per vpll. in pendio, per

&) un concorrente per ogni seucla rappre-
al Oy 4 oltre 1 com-
ponenti le squadre deile Sedi periferiche.
dell s

q in pianura abbia date buone prove
Caralteristiche -
Apertura alare mm 2000,
1 mm, 800

Art 3. — 1 =8
zere dl qualung tipo & rispon-
dere alle seguenti prescrizionl.

aj debbono essere provvisti di fusoliers
interamente chiusa, eselusa la fuscliera ¢4
tubg », senza limitazioni di sezione maestra:

b) l'apertura non deve essere superiore i
m. 3.50;

¢) 11 peso complessivo del modello In or-
dine di wolo non deve essere superiore o
Kg. 3 nre};

@) la cllindratura del motore o comples
siva del motori, non deve essere superiore
10 (dieci) centimetri cubi; E

#) non & mmmesso 1o sgancio’ in volo di
partl del modello.

Bu ognl semiala del modelli deve essers
applicata, & cura del concorrenti, la . sigla
MS seguita dal numerg di gara che wviene
assegnato dalla RUMN.A. Sede Centrale e
comunicato & mezzo della conferma diseri-
wione. La sigla non. deve avers slteszn infe
riore a cm, § (cingue). Sulla fusoliern deve
essere applicata 1z seguente dicltura, Mo-
dello eppartenente a... Chi ne venisse in pos-
seazo € pregato di derne sollecita comumica-
zione alla R.UN.A., Reale Unione Nozionale
Aeronaulica, Piozza del Popolo 18 FPoma,

Tanta le sigle che la dicitura devoao essere
applicate con tinte o mezzi Indelebili

ATt. 4, — La gara & di durata, con fun.:o
namento limitato del motore. T lancioc av-
vlens da terrs, esclusivamente per mezzo
dell'elics, secondo le norme siabilite dal Co-
dice Bp FAL, regol sul primati
della ciasse modelli volanii.

Ogni modells deve sssere provvisto, s oura
del con di un to interrut.
tore della corrente d'accensione. regolato per
ung dursis di 307 (trents secondi)

rt. 5, — Il tempo di volo viene ealeolato
dal momentp della messa i1 azione dell guto
scatto fino al momento del ritorno &l suolo.
dell'urto coniro un ostacolo, della scomparss
dalla vista del commissario addetto al con-
trollo ¢ del cronometrisis.

fSeguita o pag. & col. 4)

Corda media mm, 160;
SBuperficie alare dmq. 2934,
Caree gr. per dmg. 23;
Peso tolale circa gro 650.

Lala & reclangolare rasiremata ai ler-
minali con il sacrificio di una sola centina.
Le centing sono ricavate da tavolette dif
franciito di pioppo di mm. 15 Nell'ala vi
sono due longheroni: 11 primo costituito dl
due listelli 3x5 uniti da linguette di tran-
rpiato mm. 1.5 nella caratteristica forma
ad U i secondc ¢ formato da due listell
23 T bordo diuscita € costituito da un

—_—
a7oanerd

listello riangolare 3x 12, I1 bordo d'attac-
co da un tondino di pioppo di mm. 5 Tur-
to il bordo d'attacco fino al primo longhe-
rone ¢ ricoperto in cartoncine: costituen
do cosi un cassone indeformabile, La curva
terminale ¢ ricavata da unz tavoletta di
compensato di ploppo da mm 3 Lala ¢
pol innestata alla fusoliera col sistema del-
1= baionette orizzontali, pure in compensa-
to da mm, ¥

TLa fusoliera ¢ montata su ung spina dor-
sale in compensato da mm, 3, che olire &
rend emplicissi i 10, confe-
risce una robustezza eccesionale. Le ordina-
te sono tutte in compensato da mm. 3 alk
leggerite, salvo le ultime 6 che sono in
compensato da mm. 1 La forma della fi
spliera permette la ricopertura sia In carta
che in seta.

11 timone di direzione fa parte della fu.
soliera stessa. E' costituito dalla stessa spi-
na dorsale su cul sono inserite le centine
in compensato da mm. 1. I1 timone, molto
sviluppato, fa cadere il C.S1. dietro il ba-
ricentro alla distanza di una corda

Lo stabilizzatore, un terzo delis superficie
portante, rende stabilissimo il volo del mo-
dello. E' costituito da centine in tranciatc
da mm, 1,5 e dn tondini di mm._ 3.

La copertura del modello pud esser fatta
in pergamina della pili forte, E' inutile di-
re che & bene rifinire 1a copertura con una
o pit mani df collante diluito o di copale
della mighiore,

1 risultati ottenuti con questo modello
non sono da primato ma non sono mai sta-
ti, eccetto il periodo del primi vol, inferio-
ri al minuto. Il tempo migliore si & olte-
nuto in pendio in una serata burrascosa in
cui il modello fu letteralmente rapiio dal
vento. Le sue ottime doti e in particolar
modo 1 sua robustezza, gli permisero di
sostenere briflantemente 1'impeto del vento.
Dopo 5'137 scompariva alla vista del crono-
metrista. Pu ritrovato a circa 8 km. dal
pendio, illeso. Ottimo apparecchio per chi
¢i cimentl col volo in pendio.

FRAMGO PETRALLI
Pigzzs Bonaparte 7 San Miniaio

lilly dioobor
DAGH! ALTRI

Questo modello di Giorgio Insom di
Roma mon manca certo di originalith.

Oltre tutti i pit moderni ritrovati della
tecnica aeromodellistica,
monopala ripiegabile. il

l'elics
ma-

come
carrello

noruota, la matassy a treccia con ten-
ditore, su di esso sono stale applicate al-
cune moderne teorie e sistemi costruttivi

Notare l'ala, senza longheroni, a pro-
filo curve ricoperie solo superiormente,




A
(LAQUILONE
di coda a freceia. ls Ffusoliera
ma

i piani

costruity senza lraversing verticali,
con i‘soli diagonali.
Buona seprututte Videa del bloceo an-

leriore. muso-carrello-elica. facilmente
intercambiabile in caso di scassature.
I risoltati sono stati  molte

=oildisfacenti

di valo

Aeromodellismo
nella. seuola

Quando per seguire i dettami del nuo-
fo ordinantento scolastico, si dovetle sce-
gliere il genere di lavoro da -eseguire nel
Collegio « 5. Gabrielep di Roina, laeromo-
dellismo, fra 1 molti proposti, parve pig
mdicato, sia in relazione all'ambiente, sin
m relazione ai tempi.

S¢ da moi in folic st ¢ appenn agli
wlbori dell' geromodellismo quale materia
senlastica non -altrettanto si pus dire dei
Puesi strawleri fra | quali eceellono Ger-
manig ¢ Russia, In Germania vi sond bel
lizsimi periodici, riccamente illustrati. dif-
Jusission, ed uno in particolar medo debbo
citare; wLujftjahrt wund Schules, che € #
glornale™w/ficiale del Ministerp del’Educa-
zione Nazionale del Reich e che tratio
“selusivamente di aeromodellisnto ¢ di wolo
releggiato, in relazione alla scuoln.

Nelle scuola .di ae‘r‘mn.odeﬂisma grandi
tucolta  latenti P €
soiluppate mef yium:

Se nel primo anno. lg scucla deve limi
targi o poche e brevi leziond teoriche ed
ally costruzione di un modells scuole ﬂ
pitt plice e facile el
anno lg teorie pud venire maggiorments
spiluppata, ¢ tale teorta comporia;

Nozioni  elementari di derodingmica
(guindi noa!cmr :!: ﬁw.w.

m seaia, ecc.) e re.latm applimziom i
watematica elementare per la costruzione
def pari pezzi (proporzioni, semplici equa-
21oni, teoremi di geometria e, come com-
puto, operazioni fing ulle radice quadrata).
Infine, nel terzo anno, Falunno deve es
swre in grado di ideare, calcolare ¢ dise-
anare un suo proprio modello.

E' opvio che tale laporo di eeromodells-
sino, nefle swe diverse fasi, desta e svi-
luppu nell'alunno le wmigliori doti umane
e e auuzu:cto ramorv prowto o .mirlt!a
di nal-
e ricercn mﬂl’aure di mptwra.re il pro-
prio lavoro, esercita la pazienzg e lo cal
ma, poiché solamente con gueste due doti
portate, direl, allo esesperazione, si posso-
10 ottenere riw!xa:i com;tmt' rovviva nei

i il gemti poiché la ,“ur-
mu e lo eoloritura fiwh apparecchi deb-
bono rispondere a certe leggi estetiche ;
<ecita [0 spirito aponistico per mezzo de
diversi comcorsi che annyabmente sono in-
dettr.

Quanto sopra per cio che riguarda, direl,
lo spirito del giovans mentre, come gﬂ
o pe per '

Mo mﬂm ad apprend: anche ‘
r;eun moiu potrebbe essere stmro :Mluto

come le di
di fisicn, dimnam di disegno, sec.mrr
té queste nozioni si apprendono durante f
corso di aeromodellismo tanto che in Ger
mania, persino certe scuole femminili han-
no adottato laeromodellismo quale. o ma-
terig di lovgro manuale n.
Prof, ENI“EO 'QENECTHIHJ\
iIstruttore  di Aeromodellismo
presso | Collegt «S. Gabrieles
e « Cristo Rew)

\

Questo modello velegmatore da pendio e
risiltaio pienamente rispondsnte allo sco
po per cul e staty progetlato, Ne & buona
pr‘\:wa la gara svoltast ai Camaldoli 11 29

Buone qumliti di wvelo, siabilits di rotta
semplicitn ¢ rapidita di costruzione
ultimaio per cosiruire
dimensioni

I8 pro-
il modello ho
non

getto

mpiesat! cingue glornin,

- mnlna:&\mnfhu}-nf,s
FoiFe Fo i Foy B g Seghe Byt beass l- nmma
5 o
I
[650 _l_‘i"' y
7
@ =
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Ottobre 1940 che I¢ pessime condizioni at-
mosferiche hanno tramutato in una se-
vera prova di collaudo per modelli veleg
giatori da pendio T'wS 123 pur non es

esagerate per facilitare 11 trasporto sono
stat) 1 eritert i base wi quall il progetto é
StRLo compilnw

L'ala ¢ di planta rettangolare con estre-

sendosi clnaa:ucaw ra 1 primi, dopo un
valo riva alla vista
entrando in una nube: il glorno aeg:uznm
il modello veniva ritrovato ad 8 km. dal
punto di lancio.

mlta elittiche. Ilpmmnusaa.uelcs L. In»

con 3¢ di i LS. L.Ly 2
permelmodﬂpmmjﬂ:emaggwnnm!.e
si prestano per i modelli da pendio. poiche
pur essendo di buona efficienza. se discre-

aamente

o

cariesto, alle piccole incidenzi &
molie: veloce € favoriseer  guindi I'allonta
narsl del modello da pendio rendendo piu
difficile 11 ritorno Teventuale pessagzio
sottovento L¢ centine tranne Je primé duc
= quelle del cassoncing centrale i com-
pensdio di ploppo da & mm. di spessar

-§0no. in tranciato di pleppo da 1 mm o«

sonu montate su due travetti retiangolar:
di pioppo: quelly anteriore delle dimensio-
nidi mm 3 per 1. quello posteriore di mm
3 per' 8. 11 bordo di uscita & il solito b
Stello triangolare nelle ¢entine ed opportu
namente arrotondato. La rasttematura ¢
in tondino di giunco del diametro di 3 mm
1l rivestimento delle all & in carta veling
iesa ¢ verniclita con due mani di vernies
alla nitrocellulosa. Le altre dimensiont del-
le ali sono: apertura mm, 1650: superfice
portante dmaq. 27; allunsamento 9: diedro
frontale 15: carico glare da 22 8 25 gr
per dmg

La fusoliera ‘¢ di sezione pentagonale «
st trasforma in rettangolare dopo la quin-
la ordinata. Le ordihate sono in compen
sato di pioppo da mm. 5 fino alla sesta
ed in compensato di ploppo da mm. 2 dal-
la sesta alla coda Detle ordinate sono
montate su due travelt! centrali della se-
zione di mm. 5 per 10: uno swperiors dalls
seconda ordinata alla coda; ed uno inferio-
re che dalld prima ordinata arriva fino al
la sestz. La sagoma della fusoliera & infine
assicurata da quattro listelll di pioppa 5
per 5 montatl al guatiro spigoli delle ordi-
nate: sul quinto spigclo & montaio il pat-
ting in compensato di betulla dallo spesso-
re di mm. 5 Il muso e la poppa della fuso-
liera sono ricavati da blocchetli di pioppo
11 rivestimento € in carta ing tess e
verniciata con due mani di mitrocelluloss
Le altre caratteristiche della fusoliera so-
no: lunghezza mm. 930: sezions maestra
dmgq. 0,5210.

I piani di coda formano un solo pezmo
in parfe mferiore del piano di coda veru-
cale @ solidale con la fusoliers Il profilo
adottato & il n. 484 « Eiffel 338, Le centine
dei piani di coda sono per entrambi mon-
tate su di un travetto 5 per 10; il bordo
di entrata ¢ in tondino da 3 mm.: le ma
stremature del piano somo in tondino di
giunco da 3 mm. gquelle del piano verti-
cale in compensato di pioppo di due mm
di spessore. I piano orizzontale ¢ montato
con incidenza dl 00 e forme cosiocon
Tala un angolo diedro di 3 La superficie
del piano corizgontale 7 di 9 dmg, pari ad
un terzo delle superfice alare, La copertura
€ in carta velina tesa e verniciata con due
mani di vernice alla nitrocellulosa.

Le due semiali sono atiaccate ad un cas
soncino centrale con un innesto a balo-
netia ed attacchi elastici: in ogni semiaia
la baionetta & avviata al longherone ali-
teriore.

Un perno (formato da un blocchetto rica-
vato da un listello di pioppe 5 per 100 at-
taccato in prossimitd del bordo di uscita
della prima centina alare e che va ad inca-
sunrsl in smpnslr.u intacen del cassoncino

contri ad al tare la soli-
dith dell'attacco. L'ala cosi montats viene
at ta alla fusoli con un 1

sistema di elastici. E' anche un attacco
elastico che tiene fissatl alla fusoliern | pio-
ni di cods, L'ala va montata sullx fusoliera
con un borde di attacce in corrispondenza
della 5 ordinata Il centraggio del modello
si effettueri sperimentaslmente, ma non con
spostamenti in ‘avantl od indietro dell'als
bensi aggiungendo e togliendo del pesi in
apposito spazio sul muso della fusoliera ri-
cavato copréndo con pannelii di compensato
di pioppo da mm, 5 gli intervali oa Ia
prima e la seconda cordinata,

A chi vorra costrulre questo muﬂeun i
Tar la cosa
non difficile’ad ottenerst data la semplicila
del modello ed il forie spessore dei mate
riall impiegati

VALENTINO SIVIERO
Via Prineipessa Margherita 11
Napoit

La super-

Lrniano  Sasguate, Tartanto —
Ilegie di un pianc di coda ¢ guasi sempre il

33 per cento di guella alare: la superficie
dit un timobne di direzione si aggira sul 50
per cento di quella dei plani di doda. Come
nel ifug disegno, la somma delle tre derive
idue laterall ¢ un centrale; deve dare una
superficie minore o uguale alle meta di
quelll dei piani d! codz:
aziene ha in

del profili al prezzo di L. 12.80.

Neli'attacco & balometta, le semigl sono
collegnte alls Tusolisrs con  tirantl oppure
senEs.

= tavols

Prima di costruire una fusoliers di guel
tipo, rileggitl gii articoli sul CEL



{Continuazione daol numero precedents)

Fece anche alcune proposte per i cosl-
aeitl « sccumulatori dl energia » che per-
metiono d immagszzinare. un po’ di tempo
mimé del volo, parte dell'energia del veli-
volo. /I concorse della Societa politecnica
i Franeoforte concede g questo lavoro 30
minumi di tempo) Cosi 1l concorrente pud
avvolzere nrima del lancie det cordomi

diastici. Ursinus. per evitare ulla resislelsa
aunmosa, 11 colloca mei tubi della costru-
zione della fusoliers) oppure pud caricare
an leggero compressore che aziona un leg-
sero molore ad aria compressa. ecc. Obbe-

di Lippisch (Flugsport
1833 M. 15) che richie-
de per 100 chili di peso
in asseito di volo e 10
metri dl apertura ala-

volo gia completamente in antecedenza.
senza giungere aila velocita di lancio.

(LAQUILONE)

movimentio (in uns cosiTuzions rivesurs
come 10 mostra la macching di Poulain)

Prove con bicicieite con - azi nd
elica hanno dimosirato che gueste possono
esser porfale Toppo leniamente ad una
velocita che sfrutti in pieno Veffetto di tra-
zione dell'elies,

L'Aviette nzionata solamente con li bici-
cletta, come Ja usd Peulasin, sembra quindi

struito da Nieuport non fosse ito di
um'elies. perché allors c¢if si sarebbe avvi-
cinati alla soluzione pratica de}l problema
fin da guell'epoce. La potenza di 13 CV
che richiede Lippisch. Poulain non sola-
mente 'ha raggiunta ma ceriamente sor-
passata, perché& egli lancid il suo apparec-
chio dai terreno piano e, consideralo che
per il lancio si richiede almeno la forza
doppia del volo. possiamo dire che egli
sviluppd circa 2.5 CV.

Quali dunque sono i punti pili importanti
che ci fanno riconoscere la polenza Spe-
ciale dell’apparecchio di Poulain?

Possmmo menzionare in prima linea il

p che certa-

guibile assal pio facilmente, sempre am-
metiendo la siesss apertura alare e la stes-
s superficie di un monoplano.

Inolire & necessario ch la cella del bl

TEPD re il limite fino al guale gueste
macchine possono essere sviluppate ed il
volo di Poulain di 12,3 metri probabilmente

non potra essere migliorato su quests base. ©

Possiamo perd dedurre che ¢ possibile dare
ad un apparecchio molto jeggero con la
sola forza muscolare una velocita tale da
farlo alzare dal suolo e quindi affermare
che il vo}a umano & pos:o nel regno del

1 a.eumdn tipo di Avietle che rinuncia
all'azionamento delle ruote, mn che usa
come Mmezzo propulsore un’'elica fin aleuni
casi anche ali battenti). ha poca probabi-
lith di successo, poiché come gia abbiamo
detto, ci_vuole un tempo non indifferente
finché l'elica imponga all'apparecchio una
veloeita sufficiente al lancio. Nella ms.gior

CONSUMEera

ed la massa dell'avviamento, ma
ne]i ‘atterraggio ¢ pil favorevole se costrul-

a movimento libero che pud adattarsi
alln velocita di attzrramento.

In ogni modo i1 prototipo deil'Aviette
mostra dove bisogna battere per un ulte-
riore sviluppo, Solamente il terzo iipo ha
qualche pnssilu]ifa di poter essere elaborato
per un apparecchio a trazione muscolare.
perché le alire due costruziori finiecono in
un vicolo cieco.

{Continua .,

H. G. SCHULIE & W. STIASNY

Il Concorso Nazionale

jsepuito da pag. €)

art 6, — Lnrresto del motore é conirol.
lato du terra dalls Commissione sportiva ed
¢ nmmesso, per 1o durats di funzionamento,
uno scarto di 37 (tre secondi) m pit o in
meno del 30" stabllily dail’articolo 4y: Is
durate di ‘del supe.
riorl pd inferiori rispettivamente s 33" ed o
21 determinano t'l.nvul.ldm della pm ed

€

parte dei casl il pilota
tamente la sun Impermetmtnmm
il =suo apparecchio e se anche gli riuscisse
d.farbsn%levsmmavﬁmnjalm

plano nel lancio T guasi or
ie nxﬂd'lrmmesnndlrmmedimm In
tal modo 'si ha la minima resistenza fron-
tale. Cosi l'aviatore pud portare la mac-
china nelle pl\‘l tawevo]j condizioni a com-

ta el di Subito dope

dendo s gueste proposte di un P 8
i volo a in
probabilita,
Non dobbiamo quindi fare pill 1 caleol
<on un lavoro medio dell'uomo di 0,2 0 0.3
CV.. ma con un multiplo di questo
Un'altra considerazione non deve essere
rraseurats; cioé gquella che T'uomo per un
periodo breve di tempo & capace dl rendi-
mento maggiore. Cosi, p. es. un ciclista
per due minuii pud rendere 0613 CV.
11 dott. Brustmann, che nella sua quakita
di medico sportivo aveva molte occasiont
per nsur\rmspnr‘ttvi molto allenati, indi-
cA come P per un t nella
forma migliore 225 CV per 10 minuti,
mentre umis:huemﬂu .\M CV. Sale
ancora rapidamente la curva di potenza
passando a lassi di tempo minori Cosi per
es. il fisiologe A. V. Hill indica ia potenza
u‘unoorrmteaun'i.icvnatmﬂmmbemw
qualche Se questo valore
praticamente non ¢ valorizzabile, il giu-
dizio di Brustmann ¢l mostra che noi per
breve tempe (10 minutl) siamo eapaci, sen-
= di di fare il la-
voro necessario per la summshmnen‘nna
Dopo queste constataziond, 3

Q)-— PACTTA' E
CITA' DELLA BICICLETTA VOLANTE
Tt AVIETTE2 COME FASE A~

RE DEL VOLO A TRAZIONE MUSCO-
LARE.

Osservando le Aviette. che concorsern

nel 1912 al p di Peugeot,
esclusivamente biciclette con

delle ‘superfici , asionate unicamente

dalla ruota ia ne-

temtativi inutili volo con la sua Aviette,
smontd le all dalla bi v
senza mezzi susillari un di 15 m.

P s bici-
cletta volante e i! suo salto non superera
quello di Poulaln né in lunghezza né in
durata,

Cosl del tipo Aviette ha qualche possi-
bilith di riuscita gquello che possiede, olire

ple

il pilota rovescia la cella con il
posteriore per mezzo di un cavetto Bowden
ad un angolo d'attacco di 6 gradi, t.rufaz

all’ y con la Tuota per il lancio.
anche un'elica.

11 conte Puiseux perd non raggiunse nes-
con la sua Aviette costruita

mandomapanedﬂmmodl---

in quello di- d
la macchina dal suolo.
1 terzo punto, cert
per guesti tipi di Aviette, ¢ l'azionamento
d,e‘ua bicicletia. In molti sppuemh:l a tre-
zione che
mttlsivoh,mnemﬂtédlun;m
mento delln pedaliera non viene ricono-
sciuta. perché i costruttori vogliono muovere
gli apparecchi in modn nmhsu di guelli a
ol dell’elica
consumando la tm tanto necessaria al

con s sola ruota o con la sola elica e non
ottenne nessun miglioramento, =
La difficolth del i

Prova_
‘Art. 7. — 0 tempo dl volo delle prove
valide, agli effetti M-l classifica, viene deter.
aggiung: i dal tempo

totale cronometroto unnw ngll'articalo 5),
un numers di semnﬂl' uguale al triple del

di & 1 del mo-
tore in meno o in

condi) stabilita articole 4), arrotonds-
dando le 1 secondo al pita
B
Att. 8. — Ogni ke pud e
2 (duej prove val econdo Quanto € sta-
dall'articolo 8): due prove mon valide.
colo, sono T prate equiv i pd una
prova valide con tempo di volo nullo.
§ — La clussifica ¢ determinata in

dopplo
(ruota ed elica) sta nel Iatlo di creare una
costruzione che non imponga uno sforzo
esagerato nell'azionamento del pedale. Inal-
msidmmrelmlmmmdmm
in volo. Mwammmmm

potrebbe benissimo essere
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Il segrely

rettamente, attese che
questi parlasse.

— Vol slete Maric
Rossi? — domandd 1l
commendatore,

parto collaudi?
— Sissignore.
— Fu Don
Vanni &

— Grazie, no — rispose il meccanico.
— Come volete. Suppongo che avrete
tuttl i documenti in regola, intendo dire
quelll «i volo.

— Ho I brevetlo di plluta d'aviolinea

e oltre duemila are di volo al mig atiivo,
Vi mostrerd tutto quando vorrete.

— Sta bene. Ascoltatemi adesso attenta-
mente. Domani stesso vl metterste n

- dal TG Y 51
Ancorg una volta vi proibisco di chia-

marla Renata — scatto i ite Panfin.

— Come volete — soggiunse paziente-
mente i1 gimme_-—l,m&e che mi pre-
senti; mi chiamo Marip Rossi, pilota-avia-
tore, senza am:up&suopelmnmmm 3 causa
della riduzione ded servizi della societd dove
lavoravo, e in mancanza di meglio impie
gvam come specialista presso le officine
erna, :

foglio — risulta che siete un lavoratore -
memm
Raossi silenzioso. I1

rifletté un momento. Sentiva nella lam-
nicita del suo interlocutore qualcosa di
diverso. dalla soggezione che di solito prova
Tinferiore verso il suo supericre.

— Biete pilota aviatore? — riprese.

— Sissi : aviatore civile.

~ Eh? Come? — esclamb a

— E pretendereste che io dessi la

mia figliola, una ragazza di civile condi-

zione e riccamente dotata, a un gualungue
da venti kre al | 2

~— Ma papd, — “Renata, met-

— Avete pratica di moktj tipt di appa-
Tecchio ?

— Di diversi, e in poco tempo potrei
mﬂmmmﬁdiquelnehenon'm

—Snwmtewesurdnmdﬂhmowlu
ﬁpmstmle:wﬁd‘immsem

Ao

peso di un monoplanc, ma con molle mi-
nore apertura alare; qualita preziosa, gue-
sta, se ci t neil'ew Hta di de
collaTe 0 atterrare in un terrenc ingombro
d'alberi o d'altro.

—Voleted-ixemetmapwlmhm con
apertura, diciamo, di sei metrl passa dove
non passerebbe uno di apertura di nove
metri?

— Precisamente; !noltre il biplano e ge-
neralmente pill stabile, & guesty giova in
un paese dal clima pienc di sorpress come
& DAfrica.

— Conpseste 1'Africa, per caso?

— Vi sono stato di passaggio parecchi
gnni fa, me non ne ricordo gran: cosa.

— Dicevate che non occorre una grande
velocita, mi pare.

ANTARES
(Continua

— Sia pure. Per decidermi, perd, dovrel
sapere qualcosa sul caratiere del viageio
che dobbiamo intraprendere. Non che mi

Sai bene che tu stesso cominciato 1a in f poco civill  interessi lo soopo di esso, ma oceorre che
Vs Garri et Sarme D0 B e e, " Gon o e conosca in quali condizioni si svolgerd. Per
eri, non dico pilota d’seroplano, come lo & — Dipende dal genere delle riparazioni, esempio, per una lungs traversata senza
i o A ogni modo, concecendo 1 risehi @ cul  scalo giova un apparecchio o grande suto-
A darionts = sl va incontro, portar con nomia; se invece arrivare entro
0. Wiolenl # : P'occorrente. una certs data in un punio lontano, o
e o non & una moglie PEI 1 glensio ricadde. Verna studiava il vol  raggiungere qualcuno partito da tempo, 18
vtnm'mxm? tomabile aperta, e Waschio e risolufo del giovane e questl  velocita & importante; se pol sl trattasse
e o unz automobile apert?, po.on ntensaments ja carta dellAfrica  di qualohe ricerca o esplorazions..,
Gt e Wi che stava aperta sulla scrivania. — Bceo: — interloqul i) commendatore —
e UL e e LK Gl ro le vostre s¢ fate conto che si tratty appunto di una
) mi per i minuziosa di quelcosa o qualtuno
:::mm i mane, mes! forse, attravemso I'Africa, Yn  che non so essttamente dove si trovi. Un
— Toh, Ia di Verna — osservp, Sondizioni disagiate & forse mon  giorno dovremo volare per duemila chilo-
incuriosito, il cavaliers, ia di- e©senti da gravi pericoli? metri, magari, un altro giorne per venti
scussione in corso. — Chissa che diavolo.. . — @uelle che voi stesso vorrete fissare, appens. In certe occasioni potremo usu-
'interruppe perche T'auti dal g Non metio con fruire di porti perfett t
wnmanté M.mmdlﬂm — E perche ? ti, in altre saremo fortumati se troveremo

quanto era avvenuto. Vide Rossi stringere
affettucsamente la mano della figlia e non

—mmﬁuamﬁ,mm disse

— Mi ¢ gia compenso sufficiente il tor
nare a volare per qualche tempo.
Verna la considerd & lungo, e con und
certa meraviglia.
-——mm—slidﬁepgl,-m
nandogli una sedia davantl slla scrivania:
— Fumate? gli chiese, quando si fu se
duto, porgendogli la scatola dei sigari.

— Avete pratica di molti tini d'abparecchio?

| FRANCOBOLLI E LA GUERRA

(€ ¥ -
Altri importenti mutamentt si verificanc
nell'Burops nord-orientale. Le tre repubbli-
che baltiche dell'Estonia, della Lettonia e
della Lituamia decidomo Hi entrare a for

nitd poitm di cui formavano un futto in-
tegranie prima del 1919 prima clog del
Trattato di ¥
wnmmwm”moswmmum
crazie.

mmaﬂr&usﬁmwﬂimma
sovrastampa cosi faita:

LT SR
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{continua)
NOTIZIARIO E msss.ena
DELLE NOVITA’ x
m

L'11 magglo € stato celebrato i1 4000 an.
versario della sdizione della Bibblas che &

nel Museo Gu no nells dl
Tpsala. Tl S0gE: ritrae 1 nel.
1'atto di presentare la Bibbla, allorz compl-
lata, sl Be Gustave Wasa,

Per I 5 & stato pre to un tim-
fro speciale di annulamento E' di forma
eircoiare: al centro vi Bibbia

= SLOVACCHIA
: di un - us0 boemo
anche in Slovacchia & stato messo in circo-
a > destinato alle corm-

50 haleru, rosso (ume)




v HEB l.l» v

ancddoliche det-
[d querra aered

Ea sedia vuola

— Sono ventitré gli ufficiali.,

— 5i, Benetti, ventitré..

— E perché metti ventiguattro sedie. .
it capisco, Rossi.

Rossi non rhm&e ¢ continuo o mette-
re Kn ordine lg sedie.

— Sei di caltivo wmore, oggl, oppire

confidenza

Non

non vuoi darmd perchié sonp il
nuove arriveto 7
— No, non é per gquesto, caro Benetti.

E Tunga la storia. Tu stai alloscuro, sei
irrivate tre ore ja..

— E che c'entra In lungo storia eon la
sedia. in pig ?

Rossi, invece di rispondere,
cantarellare;

~ Quando nel cielo
incontri la morte,
girale intorno,
falle la corte..

— Be’, Rogsi.. Nom sono degno di une
fua risposta ?

— Nemmeno per idea. Ma non posso
risponderti con poche parole. La storia é
lunge. Saprai tutto ¢ suoc lempo, anche fu...

Poco dopo enfrano nelle mensa gli ujfi-
ciali,. Ad uno ad uno, guieti e serii. Non
irrompono allegri e ciarlieri, come di con-
sueto, Clascuno prende posto in girc alla
tapola, Somo ventiiré. La vemliguatiresimo
sedia rimane vuota.

Si mangia in. silenzio, Poi s parla di
lul che manca ¢ che dovrebbe occupare il
posto vucto.

— Con oggi, fanng ventidue giormi...

— Esafto. Ventidue. -

— E se anche passassero aitrettanti gior-
ni_io non sapret capacilarmi delln sun per-
difa.

— Da parte mia, ho la stessa certezza
del primo giorno. Ritornera..

— &i, ehe ritornerd. Niente ci suiorizza
o dubifarne.

— Egli ha sfidatp tre volte o morie
he vinta. E org alla gquartd..

— Nom éwssﬂnie che non Uebbia vintz
anche guesta volta.

— Ricordate la pﬂm’ Egli aveva Jatlo
la vela e lalturiera sul Mediferraneo cen-
trale. Poi cavalea Us Aironen, da bombar-
diere marittimo. Azione sul litorole. Una
granata lo piglie, Comandi principali $jo-

iati. In vite. Scende a spirale. Strap-
pa il velivolo che petc un accidente melln
tremenda caduia e lo metie in linea di
volo. Via verso lg sponda italiana. Una plo-
nata che mon finisce mal Gioca di equili-
brip coi denti stretti. Ha Fesatio cosclenze
che i centimetri mantenuti in oltezza si-
gnificano centinain di metri in distanzo.
Sta per aflerrare la costo. Venli miglia
soltanto. Lapparecchio é ¢sawsto, sconguas-
sato, deve ammarare per forad Lequ!m
gio & salvpat unag torpedi

— E lo seconda ve lo ﬂmrﬂo m La sua
patiuglia ha bombardato Gianina. Il rien-
tro ¢ perd ostacolato do tre « Blenhelm s,
L'attaceo & rivolto pit a lui, perché & al-
I'esterno. Puo avere la peggio éd egli al-
lorg si lancia sull’ acqua. nguegm per
mille e cf io metri, di Due
n Blenheim » gli vonno addosso. Sparatoric
apcanite tro U'd Afronewn e i due bimolori
nemici. Uno di questi é colpito ed & fritto.
Il secondo abbandona il settore di coda od
attacca di flanco 1« Afromey che scende
sempre. Situazione difficile. 11 bimotore in-
glese & pit veloce ¢ meglio armato del no-
stro che si divincola dalla stretta mano-
vrando arditamente. Ma se riesce a nom
esser preso da due o tre snmc?m una
trentina di delle lo
storaechiano, fl pilota dellidro nom si dé
pinto per gquesto. Egli ha uno scopo: I‘.e"

sul

i mette o

were  bmpegnato  nel tmento
« Blenhein » per quanto pit é possibile

mare ¢ per allontamarlo dalla base, L'in-
glese lo capisce, cessa di sparare € UG
fd!ﬂ
e com

deli'ale  sinistra  che
sambra andata vie o
colpi d'accetta, la pala
dell’'elice idem idem,
un galleggiante che ci
4i possono ficcare le
dita, la mitragliatrice
superiore che aveva
cantato cosi bene e che
non puo pit cantare. E
pot il motorista ferito.
1l primo ptiota, 1ui,
ha defle trofitture alla
mano destra e ad ung
gamba ed i t

— Ma io posso soltanto accemmare ol
principio di guest'avventura — dice il te-
nente O. — e non credo di poter dire pid
di gquanto si sappia. I1 meglio lo potrd dire

lui, quando ritornerd. Poiché il suo ritorno.

€ certo. Cid che io 5o € la sua giocia quando
jeee il passapggio dal bombardamento mo
ritimo ul bombardamento terrestre velocs,
ciné daghi «Atronin ogli « Alcionin. Egli
5i riprometieve una maggiore attivita, Ve-
deva un campo pit largo. Il nuove lo at-
tracva tanto. E U aziome dei
cingque « Alcionin, al comando del colon-
nello, allg q'unle egli M pd.rtaciputb ha do-

rd i calzari somo lace-
rati dal pionibo... Am-

shattutea dal mare
sconvolfo, con womini
stanchi ¢ stanchi.. Naufragio e.. natural-
mente, salvataggio. La morte vista con gli
occhi ed affrontala senza la minima esi-
tazione. Per Ino seconda volta, Ed eccoci
allp terza. Mare, idroplano e naufrogio an-
che guesfa volta, com il comseguente sal-
vataggio. Un digraziato arresto del motore
propric nella partenza. L'epparecchio che
ha distuccato i galleggianti dell'acqua, che
sta per guadagnare Ia mlur:lm in aric e

vuto gicur e le sue imvi-
diabili doti di giostratore den‘nrm e.. del-
Vacqua. Voi sapefe bene lo furibonda bal-
taglia. Un carosello infernale. Con un ne-
mico assai pik numeroso. Quattro « Glo-

CUAQUILONE)

matting. Ma speriamo che gli déi mi ven-
gano presto in aiute. Tu mi parll del ro
manzo di Lucio d’Ambra «la guardia del
cieloy ed io ti dico che non posso inter-

venire nella discussione perché non ho let-
to guesto libro, né intendo di leggerio:
JMaesirale, Castelvetrano. — Prima di

tutto ti dico che non sei noioso, né anti-
patico. Caplito? Subito dopo ti dico: solte
al tuo riverito nome devi mettere I reca-
pito. E continuo: & stato proyveduto circa
l'edicola del tuo paese. E guai a te se db-
rai ancora che L'Aguilone, costl, srriva e
non arriva. Che storie son queste? O ar
riva sempre, o non arriva mai. E deve
arrivare la jca, al pi
mdimhnaﬂ.dnmdmsmnm po' lon
mnu dalla tipografiz dove n o giomale

iMa wvi E spero

ster » Ma U'n Alcione»

* da i subisee Uaftacco di fre apparecchi

inglesi .Ed ¢ colpito gravemente. Si incen-
dia. Precipita.. E' perduto! No, non & per-
... Qualcuno ha wvisto discendere un
namccuiute Mo anche dai «Gloster » di-
scendevann i paracadute. Svariati paroco-
dute.. C'erano anche quelli del pilota siﬂ
liano e degli ini del suo i
Lo porto della mensa si spalanca d'im-
wwﬁmefi nr‘eu.‘pﬂu come un bolide il

che rovina gii gquasi all del
bacino dell'idrosealo. Un urto mmm Gal-
leggianti spazzati e lo scafo in pezzi, in
frantumi. E Vequipaggio? Tutti beme. Sol-
tanto un bagno generale, a tuffo. E ia
guarta.. Ditela voi, tenente O., la quarts
avpentura, che ¢ quella non ancora finita,
perchid lui non & tornato...

Ciclonetta, come ti ha scritto donna A-
manda, la tua dea, che chiameremo della
lana, & buona. Ne parleremo al nostro Pre
sidente e si vedra coea si pud fare. L'im-
portante & non creare interferenze con le

Lol
— Signori ujficiali, i1 colonnelle vi fa
sapere che avendo intercettato una tro-
smissione dalle rodic nemica he potuto
accertare che il tenente pilota 4. € pivo.
Egli é disceso col parocadute melle linee
inglesi.
ia.

>l

iniziative locali. Non u pare’ Percid deve,

prima di

re delle precise intmukmi. Nﬂn 1i prece-

cupare della mia salute. Tutto di d

e.he tu sia stato pmrmnsso} Notizie intor-
ne all' S 79 le troverai nel libretto di Avia-
zione per tuill, dedicato agli apparecchi
itallani. tPem.mnhehhodeﬂoquﬁs&n
non jtazioni. I libret-
Llsmnmtumttmmﬂnehmmpas&
gue il suo corsp regolare. Presto. dungue,
leggerai sul T i

sng ufficiale). 11 Luodnsnnnnnéne
bello. né brutto. Porse & pia bello che
brutto. Hal una buona manp e col lempo
ti libererai delle ingenuith. Manda | dise-
gni teenici che mi hal annunciati, e bada
che ziano in inchiostro, e non a matita.

Sorcip Verde, Torino. — M| pare che sgia
un: po' tarduccic per le copie di propa-
ganda. Non so come sia sccaduto, ma 1o
non ho veduto in tempo la tua lettera.
Del resto poco tempo c'era). Ho notaio
che ti piscciono | paragoni ¢ che ne usi
gualcuno un po’ grossolano (se non peg-
gio). T} prego, dunque, di correggerti, altri-
menti io non i rispondo pil. (Scusa, ma
io deve dire cid che penso).

dei tipi come te. Tu leggi L'aguilone da
vari anni — affermi — e soltanto ora, per
la prima volta, ti decidl a scrivermi. Mi
serivi e mi assali con domande e proposte.
Va bene. Manda. Ma ricordat! che mi in-

fatto che devo alzarmi troppo ptesto al

I cose iche, pit che quelle

dal oo icordat Le copertine de
memnmm l'l..ambn
bella la ela la

mhah'uuahhumumovhz—semo
vugle — non la paghiamol.

Restas inteso che lo ti mando le 30 lirette

a pubblicazione avvenuta. Trenta lire ogni
modelh sl imtende).

Luigi Volontéd, Pero, — Dunque, «pas-
sandp a traverso l¢ pagine di questo ma-
gnifico giornale» tu sei diventato aero-
modellista. Tutto eid mi fa molto piacere,
anche per via del smagnificon. Manda
pure gli schemi del tuo aeromodello: se i
disegni sarsnno belll. {1 testp seritto come
si deve e il modello veramente wben riu-
scito» pubblicheremo senza dubbjo.

G. Cortese, noi non pubblichlamo versi.
Grazie e salutl

Al in volo, Milano. — Se vuol Vindiriz-
zo che ti interessa, mandaci il tuo.. ind:
YREROC S

Nurdo Matteo, Padova. — Il tuo dise-
gnino verréd pubblicato presto,

Z1D FALCONE

All'ultimo momenio ¢i informano che
il Raduno provinciale asromodeliistico

izioni
svolgera alla Marzigliana il ghme 15
degli
dallisti alle ore 8,30 davanti al cancel-

lo della palzzzine della R.U.M.A. al
I'Aeroporte del Littorio.

SCRIVETECI

indieandoci i titoll dei libretti an-
nunelati di « Aviazioné per tuiti=
che pla vi interessano.
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BATTAGLIA AERO-NAVALE DI LA GALITA: LA FINE DI UN «HURRICANE > CHE, PARTITO DALLA PORTA-AERE,
TENTAVA IMPEDIRE IL NOSTRO ATTACCO.




