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Rapimenlo del g

Chissi mai quante persone al mondo
avranno pensato che linvasione e la con-
quista di un'isola fortificata e tenacemen-
‘e presidiata — un'isola con porti per la
marina da guerra e sercdromy per lavia-
ziome — fosse un‘impresa pazrescs,
lizzabile. Durante questa guerra sano ac-
caduh molti  fatid ﬂmnﬁnaﬂ € spesso
fulmi clog i ttati
Uno di questi fatti :.ncmd.iblh & la con-
quisia, da parte della Germania e dell'Tigp-
lia, di Creta, Ja grande isola (la quinta in
ording di grandezza di tutto il Mediter-
raneo) dalla plurimillenaris civilta e dalle
mille guerre, la terra del mitico re Minosse
¢ delle splendide cento cittd, come scrisse
Omero narrando le gesta degli antichi eroi
¢ ghi splendori dell'antica éra minoica.

Gl inglesi dicono ora- che l'ntmo del-

solo avrebbero credulo alla possibilita dl
un' invasione dell’sola dal cielo, ma che
avrebbero avuto la certezza e la prova che
I'attacco sarebbe stato sferrato ad una
determinata epoca. A questo proposito noi
abbiamo moltj dubbi. Dubitiamo, cioé, che
gli inglesi credesserp seriamente ad un'in-
vasione ledesea e italiana dell'isola 6§ Cre-
ta dotata, di un porto capace di ospitare
I"intera flottn inglese del Mediterraneo
til 60 % dell'intero |onnellaggio della Gran
Breiagna), dotaia di ben tre aerodromi
{La Canes. Rétimo, Candis), munita di
fortificazioni modernissime e di armi pe-
santi, leggere e mobili d'ogni specie, pre-
sidiata da un corpo d'esercito” di circa
60.000 nomini. Se ci avessero creduto sertis-

Comungue sia, | fatti hanne dimostrato
maramente molte cose, fra cui: v gl

rith. data la loro situazione e organizza-

zione nell'isola fortificata, sono stali bat-

tuti daj tedeschi e dagli italiani nell'aria,

sulmm sulla terra: @éﬂmmmed:-
Ia

simamente avrebbero e loro
difese, ché tempo n'avevano, se non il

a i

Velivoli abbattuti in combattimento e
dalle artiglierie e distrutti 2l suwolo : 277
idi cul 108 nel Mediterraneo, 25 in Afriea,
144 sui fronti germanici).

Navi «da battaglia: 1 affondata, 1 col-
pita da siloro. 4 colpite da bombe.

Porisersi: 3 colpite da bombe.

Incrociatori: 7 affondati, 12 colpifi da
silu'rj M en]péti d,a bnmbe.

©

oggi abbia avuto Inogn tra la flotta ¢
Pavi La b a solo quan-
do una delle parti megnn{e rieonoscera
che je sue perdite sono troppo gravi».

Il giorno 30 maggio la battaglia & ter-
minata. Perd auna delle parti impegnate »
e ciot la marina britannica aveva fin dal
glormo 23 « riconosciuto che le sue perdite
erano troppo gravi». Al magni orgam del-
la propaganda inglese non rlmaneva altro
che tentare di giustificare in qualche modo

10 d 1 coi-
plto da sﬂum, 13 eotpuu da bombe.
gibili: dati, 1 lpito da
bombe,
Navi ausiliarie ‘e minori: 18 unith al- «F state

fondate (tra cui un incrociatore ausiliario
da 20.000 tonnellate), 3 colpite da siluro,
2 colpile da bombe.

Naviglio mercantile : piroscafi affondait
per 1883&1 wnnel!.nte oltre a 15 piroscafi
dj t isato: 91 pi di
tonnellaggio imprecisato mlpm da bombe.

1 velivoli Inglesi distrutti nei primi cin-
gue miesi del 1941 sui vari fronti ammon-
{ano a 1332, oltre un numero imprecisato
di asrei distrutti al suolo.

Il naviglio tile ingl AT
negll stessi 5 mesi mnmmta a 3870944
tonnejlate.

Questo & il disastroso panoramg delle
sciagure inglesi. De]l resto, fin dal primé
giorni della battaglia per il possesso di
Creta, il Ministro Alexander ha dichiarato
che «| colpi Inferti dall'aviazione italo-
germanica alla marina inglese possono es-
spre considerati | maggiori registrati fino-

Tutto cid, natu-
mentre gl

Tan.

modo, cioé la possibilita teriale. Ma =i
dice anche che gli inglesi siano un po’
tardi. e cid splegherebbe la mancata difesa
mmmmdlcesnmmegllinglmm

di ia di «merzin
hell!m di cui i pmvpagandish ai que] paese

superbo e 1

cid spiegherebbe ancora meglio il flil.l.o
aimlnnnechtlmgleseéunmche
ha la di _essere
un HOMO superiore e ciné Lﬁu intelligente

di Creta — o una delle maggiori battaglie
atqueetngum»gmpaw]em—gu
mg].eséstanmudanh ]n. S

chig
mghn,amﬂ&dimﬂiﬂml.nm_vlé
alcun dubbio su ehi dei due contendenti
s dovrebbe puntare e

e gl s per 1 attacco in
picchiata sono | pii efficaci av-
versari delle forze navali e della marina

irasporto; & la cooperazione dell’avia-
zione, con |'impiego degl apparecchi in
picchiata, dei dieri in quoia e della
caceia per la p i e il mi
mento al suolo, pud essere un elemento
d in contro sul guale una
delle parti in lotla non possa disporre di
artiglierie o di arme o i
presantl,

La misura dei danni subiti dalla mdrina
inglese nella buttaglis del Mediterraneo =i
avrd dando un'occhiata al riassunio uffi-
ciale delle perdite subile dal nemicvo du-
rante il mese di maggio.

non sono riusciti ad
effettuare degli sbarchi
a Creta.. »- (New Chro-

chedummlilciﬂod‘al-
l'isola, 1l Reich si trova
in condizioni d'inferio-
rita per quanto riguar-
da uomini e materiali.
La bsnng]la di Creta
costitiisce il pil gran-
de scontro che sino ad

della R.A.F. dal cielo della bat-
Laglm.. La ghustificazione ¢ staia questa

3 inviare ZF -
mero di aeroplani a Creta perché gli asro-
plani britannici sonp necessari non solo a
Creta, ma anche in Libla (lo scrittore s'®
sbagliato, perché doveva dire m Egifto),
a Malia, a Gibilterra, in Palestina. in
Irak. in Abissinia, per non parlare della
Gran Bretagna slessay. Avele capito?
Questa ci sembra 18 pid chiara dimostra-
zione dell'inferioritd guantitative dell’avia-
zione inglese rispetto a quella delle Po-
tenze dell’Asse,

Naturalmenie, con la perdita dell' isola
di Creta, 1'Inghilerra ha perduto, oltre
alle navi, agli aeroplani distrutti al suolo
o nell'aria, agli uomini uccisi o catturati,
¢ basi navall ed aeree schierate conirc le
nostre posizioni in Grecia, nell'Jonio, nel-
I'Egeo e nell’Africa Selientrionale. Ma non
& tutto. «Non soltanto il prestigio del-
V'Asse salire slle stelle In tutto I'Oriente
— serive il Dedly Herald — ma ii mighor
trampoline sarh preparato per | successivi
attacchi contro I'Egitto, la Palestina e CL
pros. E un alirg grande giomale anglo-
sassone, || New York Herald, constata che
« Creta sara una minaccia imminente per
il Canale di Suezw.

A guesto punto crediamo che non ci sia
altro da aggiungere. Almeno per oggi.
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In guesti giorni si compie # primo unno
di guerra, della nostrg guerre finale di H-
berazione chie o porrd, nazione vincilrice
v libera, mel novero delle grandi potenze
u respiro intercontinentale. con um ricco
tmperc coloniale santificato dal sangue der
conguistator: g dalle nobili foliche dei pio-
neert,

L'aviazione che pid di ogni alfre armg
5t £ battute ¢ st butte conlro un wvpersario
tenacissimo, ricco di mezzi che provengono
dal suo dominio su ¢re guarti del mondo,
sente di essere fiera del suo passato e deila
sug lotta. La fierezza e lo ceviezza mella
vitioria fingle improntano Pazione det mo-
stri maguifics piloti usi a misurarst nel
cielp con gQualsicsi aveversario, anche con-
tro forze soverchiamii, pur di lenere alio
il prestigio dell'arma, pur di mantenere in-
tatta guelle tradizionale di valore che jor-
ma [a potenza delle nostre ali

Attivita dell'aviazione
durante la campagna
contro la Grecia
nelle parole del Duce

Degna di ammirazione & la Re-
gia Acronautica per l'attivita svol
ta durante la guerra contro la
Grecla: attivitd di frasporto e at-
tivita di combattimento. I velivoll
italiani hanno trasportatc in Alba-
nia compisndo 7102 ore di volo,
30.851 persone e 3016 tonnellate di
materiale. I velivoll da trasporto
tedesch; con ore di volo 13 mila
312 hanmo trasportato in Albania
39.816 persone e 2923 tonnellate di
materiale. Durante tutti questi vo
1i un solo incldente s & verificato
alla partenza da un sercdromo
delle Puglle. colla perdita di 20
uomini. Nelle operazioni di guerra,
sono statescompliute dalla 4. Squa-
dra e dalle Forze Aeree dislocate
in Albania 35.079 ore di volo, get-
tate 4829 tonnellate di bombe, spa
rat] 700 mifla colpi, abbattuti 261
vellvoll nemiel, danneggiati 118
Nostre perdite 97 velivol! abbatiu-
ti. 71 danneggiati, 233 fra decedu
t| e dispersi. 128 feriti.

| Afrontata I'aviggione mnemica e debel-
lnta su gqualsiasi fromte, da guelli africano,
Mediterraneo ed albanese le nostre squa-
driglie hanno dovuto sostemere lurto del
r'imponente spiegamento della flotta avver-
sarig che per la sun comsistenza numerica
¢ per la sua sproporzione con le forze del-
o mostra valorosa marina, poteva danneg-
giare notevolmente # nostro trafficc mel
Mediterraneo. Contro di essa, contro Ie
corazze rte di cannoni si somo lanciate le
fragiti ali di legno e tela, corazzate solo
dally fede dei piloti italiani incuranti di
ogni reazione controereq, imcuranti degli
attacchi della eaccia, incuranti dell'ofesa
portata in alto mare. Busta un solo colpo
sfortunalo per costringere ii velivolo alla
dim in acgua e g rendere problematico

pericolo ¢ stoto
sempre, da tulli, dall’ umile
e e, Cori & sco $0 uno dei nostri
pit valorosi auiatori, il generale Cagna.
Intere formazioni naveli di grosso ton-
Sano state costrelte dal tiro dei

lorose perdite subite. Ma oggi, ad un anpo
di distanzg dellinizio delle fotta, lu nostro

avigzione pud andar fiera ed ascrivere a
suo merito la scomparsa della flotta ne-
mica dalle ccgue del Mediterruneo.

Oggi gquella flotte cova # suo strapotere
alle parte del nostro mare, Porte che ge-
mono solfo i colpi che, sig lo nostra avig-
zione che quelle gemmanica, stanno por-
tando con tmpiego di ingenti forze. E non
sara lontano i giorno che anche Gibil-
terra ¢ Alcssandria dovranng essere sgom
brate. ! ;

La conguista di Creta ha aperto  finai-
mente gii occhi agli inglest, Nei loro co-

icat; si & Ti to apertamente, ¢

quanto spiacentemente, c¢he lg maring =1
& dovuts ritirore per le gropissime perdite
subite. I siluri dei nostri & Sporvieris han-
forze

no folcidiato e navali inglesi che

dovevang impedire gli gbarchi noveli sul-
risele da cecupare.

Ogyi non ci sonp pit discussioni o teo-
rie. oggi oi sono i fatti provati che danno
aglt apiotori lo certezzn di aver winto la
maring gvversario. E° levigzione che oggl
ha finalmente potuto mettere in pratico
queiio che in tegrin ha sempre sostenuto
e che cioé bastano i cuori saldi degli avia-
tori ad annullare le distanze create dalln
plutocrazia inglese. Le decine di o senzo
paura » oggi hanno avitte peura dell'avia-
2ione ¢ la témono & lo sfuggono. Se nen
bastano le bombe, si adoperano i siluri por-
tati o poche centinaia di metri soifo il
bordo delln nave nemica, il miezzo & sem-
pre quello, la propulsione é sempre lo sies-
s0. o fede ‘di pincere. E rinceremo

Le perdite ~ublie dalls non pii poderosa
« Home Fleet» durante In batiaglin nero-
navale combattuts con le forse dell'Asse per
i1 possesso dell'isoln di Cnndia sono state
documentste di uns prexioss raccolts dl fo-
tografie, raccolte dalls nostra Infaticabile
aviazlone da ricognizione. Invanc l'Ammira-
£liato inglese ha sottratio all'immatura fine
le unith di & M. Britannicu; le sensibilis-
sime lastre fotografiche del biplnni e mono-
plan: ricogniton: dells R Aeronautica sono
siate una fonts pr di infor
per il nostro Gran Quartier Generale sull’en-
tita & la specie delle perdite inflitte,

Oggigiorno la neognizione asres  permetie
di rilevare per gli Stati Maggiori le sistema-
#loni difensive e offensive nemiche, fornendo
in pari sempo gli elementl necessari per la
preparazione delle operarion! belliche. La si-
stemazione o bordo degii aeret di macchine
fotografiche perfezl isskme e pot
permette di rilevare da una ricognizione, sin
tattica che strategica, una grandissima quan-
tity di dati e inguadrare sulle linee del ter-
reno o sullo speechio maring gli elemeniti
che hanno fornito oggetto alln ricognizione,

& i odi 1, l'importanza
militare dell'seroporto stesso, | depositl asi-
stenti, le aviorimesse anche s¢ mascherate,
il numero e { tipt di velivoll, le aore di punta
deli'attivith deren” pemica, le eventuali bat-
terie e dicaf » pindeate ai latl del campo. Se
trattasi di ‘una base navale ln dislocawiohs
delle unita navali. dei i delle ci-
sterne del carburantl, del moli dimbaren.
dalle casemunite, dei cantieri, del bacint, del
le easerme. delle postazionl anche se ms-
sthernte delle batferie della difesa costiern
e antimerea della base nemicn Premessi gli
ohbiettivi da documentare e @ seconds delle
differentl mission) gn svolgere 'meroplano ri-
cognitore sari dotato di speciali macchine
fotografiche con adatil «obiettivis per ot
tenere una maggiore riechezzn di dettagl
Installata la macchina sull'sereo, salito a
bordo equipaggio. credete che si decolli?
No. Oc¢corre anche scegliere lora propizia
per poler fotografare | berssgli ed 1 loro
dettagli che sotto certe diresioni di dlumi-
nadione {sole verso lo zenit in terremo pim-
noj risultane poco vislbili. Occorre pol ese-
guize 1 rilievl fotografici quande o luce &

Il continuc controllo fol afico delle
onsi 1l nemiche, gitlto quotidinna.
Mmente col Dumercst voll permette di deter

T per mettere In evidenza i parti-
colarl; ma indipendentementie da questo
occorre tener presente che 11 numero dells

A
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ore del giorno in eu! sia possibile eseguire
fotografie varia col warisre delle stagion!;
prova ne sia che durante la -stagione autun-
nale & Ilnvernale le ore della glornata 1o
cui  possono essere  eseguite  aerofotografie
sono pochissime (dalle 10 alle 14 In dicem-
bre e gennalo),

Come vedete, I'eerofGtografia é una specla-
lizzazione. bellica aeronautica ed uns vera e
proprin arte che possiede neglli ufficiall os-
servatori gll amator! e | cultorl. Le instal-
Inzioni delle maochine fotografiche, sempro
collocate su supportl antivibrantl, devono
cssers a portata di mano dell'osservatore che
eserciin cosl un costunte controllo. sul dali-
cato apparato; Negll serel da osservazione
sia tattica che strategich le macchine sono
installute in modo che durante 1l rullageio
dell'nerep 'obiettiva npon  possn  mbrattarst
di terru, fango, erbu, ollo del motore, ecx
Sugll idrovelanti n scafo contrale instalin
#Zione presenta quolche difficoltd pecché se
In macching non é fissata esternamente ailc
scafo o sulle all, esss & plagzits sul fondo
della scafo stesso pel quole & praticato un
foro che viene chitso do una saracmescs
n perfetis chiusura stagnu.

Allorché un apparecchio  hn esegnito ia
ricognizione aerea Totosafici @ vortano o
sylluppare le lastre nel Iaboratorio fotograf-
co della base aerea - Se si tTakin di una serie
di fotografie. &1 OLLETTA una serie di rettas-
goll [uzunli se le foto sonu Atute prese Luite
alld ‘stesss quota) plii o meno sovrapposti
secondo. gl intervalll di scatio in volo; lin-
sieme del rettangoll ottenutl e vrdinat pro-
Eressivamente mappresentn lo  schemn  de?
& mosaico x della ricognilzione. Un buon « mg
salgo » deve risultare di tinta uniforme, ossin
le foro debb essgTe con la
stessa Imtensily, pol debbono rigultare tutte
alls stessa scala: Operazlone ultimd @ |1 ta-
glio delle cople fotografiche con l'ehminnsio-
ne delle parti i comune; Infine non resta
altro che i llare su un car i le cople
tagliate, e i Comandl Militari che hanno or-
dinats Ia ricognizione fo PosSOnO
c:osi ottenere alla distanza di poche ore uns
esatia & meticolosa planimetrin fotograficy
del bersagll nemicl. La buona esecurione
di uns ricognizione fotografica ¢ pelle mamnl
del pilota e dell'osservatore che debbono pos-
sédere uns buona dose dl coragglo e sangue
freddo nel sapers! disimpegnare anche dagll
attacchi della caccla nemich

SERGIO TOME)

FINE DEL CONVOGLIO

-

a) 1l convoglio & avvistate dagli



della
glese. Lloyd George. recentemente & uscito
in una esclamazione di questo genere: « Gil
italiani dimostrano di avere ottimo spirito
e i ». I hi 11

credeva, dungue, fino a poco tempo fa; che
noi fossimo 1 quei dolinisti di
cui per tanto tempo si € parlato nel mon-
do? gl lo c E con lul lo
credevano moliti, Oggi, forse, lo credono an-
cora gli americani, Ma anche essi si con-
vingeranne del contrarie. L'ltaliano & un
popolo giovane e moderno ed & per questo
che ha una grande attitudine alle discipline
meccaniche ¢ tecniche. Basta dare uno
sguardo alle nostre citta, Noi possediamo le
pid belle tramvie e le pia belle

ferroviarie e 1 del

P a

alle
e naturale che noi possedessimo un'aviazione
da Iar invidia anche a quei Paesi di noi pii
ricchi e pil sttrezeati. La nostra aviazione
&4l frutto di questa nostra naturale incli-

alla e alla Noi
per anni siamo stati i trionfatori nel campo
bilistico e Noi siamo

andati = battere lindustria motociclistica
inglese proprid in Inghilterra nelle loro
corse, Oscuri e talvolta poveri meccanic
delle: nostre Provincie del Nord, erano in
grado di competere e piegare lindusfria

te, gli ultimi & p ire questo si
Si dice, infaiti molto giustamente, che
il peggior sordo é quellp che non vuol sen-
tire. Noi tutti ricordiamo con orgoglio gue-
sti fatti e avvenimenti di jeri.
Naturalmente, gquesta nostra indubbia ca-
pacita sl afferma anche nella

produzione
aerongutica; anzi direi sopratutto in quesfo
campa, dove il rigore dell'esecuzi deve
essere pari alla genialitd dell'invenzione.
Abbizmo sotto gli occhi il esatalogo Annua-
rio del Costruttori Areonautici dTtalia (1);
in esso appare limpidamente gqual'd stato

orgoglio e direl con commozione. E cosl
credo avverra per tutti gl Italiani
6. P.

semmai ve ne fosse bisogno,

Tutti ghi apparecchi italiani, da quelli
oramai celebri in tutto il mondo a quelli
meno conosciuti; apparecchi di guerra e di
pace e tutta la nostra produzione motori-
stica, appaiono sotto | nostri ccchi compie-
ciuti, Questi sono i prodotti sudati e fati-
cati della nostra genialita e della nostra
volonta, Per chi conosce anche approssi-

in guali condizioni di difficolta
materiali di cgni genere sono nati questi
apparecchi € questi efficienti mobori, un
senso di i deve invad il suo
spirite. Noi talvolta abblamo lavorato e
prodotto al limite delle possibilita mate-
riali: siamo stati solo spronadl della no-
stra indomita volonta e dalla necessitd di
dare al Paese gli strumenti della difesa
e dell'offesa. In una visita alle Officine
Caproni a Taliedo nel 38 Mussolini disse:
« Sono entusiasta di quello che ho visto e
di quello che fate, Ricordatevi che vol la-
vorate per la difesa della Patria e quindi
per la incolumita di tutto il Popolo :a-
Hano . :

Parole definitive, che trovano oggi, in que-
sta congiuntura di guerra, la loro pil plena
conferma,

1'Ttalia € entrate in mlxest._a s‘u_amnd.:

guerra pea con un P
attrezzata, perché tenace e pleno di dura
volonta fu 1l suo layore negli anni della
pace. La guerra, quindi, non sorprese i no-

serie di motori che avessero una Eutonomia.

inferiore ma in minor tempo di consegna.
11mﬂeibame!tlpnd:m§dena§:‘-u
grmfabhﬂcadlmutm'immhnnnu
sto 1a loro rep mmmmmnm
vati alle necessiti del loro &
m“ﬁpew & sottolineo, nulla di tutto cib.

(1) %All e Motori dItalia - Ca o An-

. talog
nuario dei costruttorl seropautict d'Italia ».
SRR 4 1 al 30 glu-
93 XVII). - Edizionl d'Arte Emilic Be-
Milano,

| Br

gno 1
stetti .

Rinaldo Tazzoli, Belluno. — Devl adottare
un'elica del disshetro @i 32 om, con passo che
voria dal 32 em. al 36 cm. La serione della
‘mntasss o seconda del passo, varia dal 86
al 72 mm.g. di sezione.

Bernardini, G it
molto bene Il « T. E 32 » perché é deli’amico
‘Tasaronl. Non ti constglio di adoperare U
rayon, dato che, per un modello cosi piccolo,

-é pesante. Adopers invece #l foulard di sets,
in to, Se

Come gia e stato detto, l'ala & esstituita
da due s distinte ¢ si riche. La
spiegazione che segue si riferisce ad una
sermfiala e naturalmente va seguita anche
per il monteggio dell'altra.

Innanzi tutto si devono preparare qual-
tro cavalletti di legno che andranno fis-

sAmMnoNg i

i due Jongheroni dell'aletione dei quali quel
lo anteriore avra i listelli del u:uwoqi

Queste centine maontate su detti jonghe-

tre, stesi due fill uno congiumgente il bordo
d'attacco e laltro il bordo d'uscita delle

che
nella tua cittd, non dovessi trovarlo, richie-
dilo presso le principeli ditte di modelll vo-

pupt dare 10 o 11 gradi.

entine 1 e 14 siano m ira loro ed
ungumn_ all'asse longitudinale del velivo-
lo. Si doyra controllare poi che il filo supe-
riore del sig oriz-

Giorgio Vagnini. — Ho letto l'articolo sul
tuo «G V. G6» ed é abbastanza buono. I
disegno lo riavral indietro perché manca di
tutte le guote necessarie alla sus costruzione
e la scala nmon

del longhe-

dei

dati necessari dato che 11 disegno. per le
sue d 1 an-
drebbe ancora ridotto. Cerca dungue, dl man-
darne uno che sia pil- ssauriente e ti sarh
pubblicato. -
I eGlove 3 del fuc amico Vensrueck,
pubblicaio, non sary sidotto di

sard

dimensionl.
Ukmar Loris, Livorno. — 1 motori da 6
& 10 centimetri cubl sono preferiti a queli
di minor cilindrats, perché in pratica danno
pit rendimento. -
La superficie det timoni di direzone, ri-
spetto « quella alare, vanno fatti in media
di 1/6 di guesta. Dei sistem| di carrelll re-

pubblicati

d| preciso non io ricordo.
GIAR.

dorso
rone verl;lmme in diversi punti la ori
Fissate quindi le panti
dime corrispondenti al ventre di ogni
tina sui cavalletti rigidamente e
cisione, si potrd procedere al
della semiala.

Come prima operazione si segn

; il punto iso dove va siste-
‘mada ogni centina, si infileranno sul
longherone le centine 4, 5. 6, 7. 8
code relativa al naso I (che come & stalo
detto costituiscono il terminale dell'aletto-

3

roni. si infil Dpoi sul longherone prin-
cipale non scordandosi di mettere trfln
centine 12 ¢ 13 §] naso 11,
Dopo aver con i
corrispondenzs

di i larle
coi nasi 1 e 2, guindi si infileranno dette
i h pri 1

-t
_ Bioceato il longherone con del morsetti
n a5 lenza  delle dime, sulle guall
'1{.: d. 4! con la mas-
sima st pr a

sopra o sotfo sl longherone abbrac-

contro le sue fiancate i
i

aell
Si procederd quindi all'incollaggio di un



o

DIME PER LE CENTINE

| CENTINA 1

CENTINA 34ib

me g

wa e

CENTINA 17

g pess

SCALO MONTAGEIO SEMIALA

mnatgsLErous @ B

- A0l B BIPERIMENTE P 1
HONTAGOIE SELLE LENTINE 5

S PARTIEOLARE MARTASSN BIL LRSSt nRSE
LhmpuaAL maLLl ALETTONE o

vando tmtti 1 chioding,
assottigliando i rac
cordo d'estremila ecc.

§i prepareranno
quindi, come s%@ fatio
per le fiancate dei lon-
gheroni, quattro stri
scie di compensato da
mm. 1 larghe mm. 37
per la chiusura della
scatola formata dai
longheroni dell'aletto-
ne ed altre gquatiro
larghe mm. 30 per il
rinfoizo della onione
longherone poria-alet-
tone ala: la vena del
compensato per le pri-
me guattro sard tra-
sversale alls massime
lunghezza mentre pel
le altre sara secondo
questa ¢ ciog avra la
direzione dei mm. 2700

Prima di rovesciare
la semiala sari bene
incollare due delle sud-

Abbiamo accennato che in aeromodell-
smo, non per incapaciti dei - progetiisti
ma per certi fenomeni dovuii alla picen-
lezza dei modelll & riassunti sotto il pome
di wefett! i scalan non & possibile ese-
guire una calcolazione esatta delle carat
teristiche del profilo alare. Cid & dovuto &l
fatto che alle basse velocitd le caratteri
stiche dei profili subisconp strane trasfor-
mazionj delle quaM | normali diagrammi,
fornitt dalle gallerie del vento, non ten-
gOno £ nNon posSung tehler conto in guanto
preparati per velocitd di volo superiorl a
quelle det modelli

Tutti questi fenomeni I esamineremo me-
glic in seguito. per ora vi bast] sapere che
le caratteristiche di ogni profile vengono,
per s« effetto di scalay. pegelorate; nfatti
diminuisee l'angolo di portanza massima,

delte striscie, una
flarga mm, 37) che ap-
poggiandosi ed d

a filo dei due longhe-
roni dell'alettone copra
ia fessura che-¢& tra
essi, & laltra (larga
mm, 30) che, appog-
giandosi sul longhero-

Tt ed

ne. por
essendo & filo della sua

pendicolare al piano alare e con lo sm'isso
lunge regolarmente 10 cm,
Per il bordo d'uscita si usera un listello

cm.) degll incastri larghi 10 mm. & profon-
di 14; in essi le centine verranno legger
mente forzate con Interposta la taseina.
Per garantire meglio la unione centina
bordo d'uscita, sl ineolleranno zopra e sotto
dei fazs lari ricavati dal com

pensato da mm. 1 che sl fisseranno coi
solit] chiodini i qusli a caseina essicats
verranno toli,

Il raccordo di eéstremitd si preparerd dise-
gnando la curva che va dal bordo d'entrata
della centina 16 al bordo d'uscita della 14
ed il relativo spessore di mm. 25, si dispor
ranno del ehiodi scalati come si @ fatto per
gttenere la curvatura dei listelli del bordo
d'attacco delle centine e pol s| incolleranng
tra loro otto striscie di pioppo o di spruce
della sezione di mm. 3x 10 pressandale con
numercsi morsettl entro il for-

fianecata di compensa-
to. si appoggl anche

te-alettone e su quelli dell'alettone.

queste operszioni si pud pr
ad una prima i b do la ca:
ta  troncando bene i nasi & filo

sulle tine (v, di 1, Dopo questa in-
collatura, magari coi chiodini provvisori, si
e P e At G diave. sift

ed il coefficiente di portanza stesso, mel-
tre aumenta la resistenza: Veificienza. na-
turalmente, cala spaventosamente.

Se ‘esisiesse un qualche rapporic di pro-
porzionalitda fra le caratieristiche effetiive
del profilo e quelle date dai disgrammi,
ja cosa pr 3 t poco, he tutto
si ridurrebbe g scegliere dai disgrammi il
profilo miglore con la sicurezza che esso
si manterrebbe tale anche in pratica.

Viceversa, sbbastanza spesso. un profile
to ottimo dal disgrammi viene in

venire i fazzoletti del bordo d'uscita, i 1
§ tanstatart doi -

pratiea superato da un profilo dichiarato

T ond,
la cassetta formata dai loneheroni della-
lettone e fissare laltra striscia in corrl-

sgocciola
della fiapeata posteriore del longhevone. le-

UL CLGALS
ity

L'AM, I ¢ siato prosgettato e cosiruito
dal noto aeromodellista Amadasi Ottorino
di Parma (quello del due motori a quatiro
tempi dei quali abbiamo pariato nel M. 40
del dicembre scorso) ¢ per la sua mole pud

della

deniza del 1gh porta-alettone.
G. L. DELLA TORRE

rContinua i

® ®

molto robusto. (Qualche velegziatore
costruito in questo modo fra i quali I'M 24
de] primato di durata, diede sempre ottimi
risultati). Due di di p lo sviluppo
e facenti corpo con la predetia fusoliera

i armoniz-

fetia &

con Tala. T timoni

definirsi un 3 ia model- ti con legno exl
1 con mo a io, L'adozione di di- 3 la sua =
mensioni maggiori di quelle mente  del classi

tipo & croce su profilo blcon-

usate in fatto di aeromodelli, dipende dal-
Pimpiego di un motore di notevole potenza
quale il ¢« Turbine» di 22 emc. di cilindrata
per lo studio del comportamento in volo®
del quale fu appunto costruito 'AM. I La

mato col chiodi suddetti ed avendo cura
che appoggine tutte sul plano dl montag-
gio. Quando la caseina sara bene essicata
si procedera alla formatura di questo peszo
rendendolo verso 1l bordo d'attacco nella
sezione 10 = 10 e verso il bordo di uscita
nelle sezi 25x 10 ¢ lare con gli in
castrl per il fissaggio delle centine 13 e 16.
Questo raccordo

sul bordo d'attacco an-
dra incollato come & gid stato detto per il

del progetto, inverc un po’ ar-
dita per il carico alare piuttosto elevato,

vesso simmetrico erano costruitl col siste-
ma solito & non richiedono particolare men-
zione.

Dato il peso del modéllo, fa costruzicne
del carrello ha richiesto particolars atten-
ripne: a gambe indipendenti in tubo metal-
lico di olfre un centimetro di diametro due
tizzalori el il com-

Tala bassa, il peso totale ecc. }
prevedere una serle di difficolta per 1l cen-
traggio e per l'effetto giroscopico notevole
appunto in rapporto alla poténza installs-
ta che avrebbe dato noie per il decollo, dif.
ficolta che difatti non mancarono di verifi-
carst all'atto pratico ed alle guali peraliro
il costruttore riusci ad ovviare.

it ad ala bassa e fusoliera mio-

degli aletton). si fisseri incollando degli
angolini di pioppo; sul bordo di uscila an-
dra incoll aq to sl @
fatto col ‘bordo d'entrata. Va notato che
il bordo d'sttacco della centina 17 appos
gia sul raccordo., mentre il bords d'uscila
appoggia sul longherpne porta-aletione: va
notato inoltre che tra i due longheroni del-
I'al in corri i delin leva di
comando e delle cerniere, affinche i bulloni
per il loro fissagglo non inflettano detl
jonigheroni. si devono metiere dei blocchel-
tni di pionpo di riempimento,

1| diggonagle si fisserd alle cenline 2.3 al
nasi 1 e 2 ¢ con angolini di spruce pléno
st Hetra al | one principale in cor
rispondenza della centina 4. Questo incol-
laggio va fattp con ls massima cura e pre
cffione ajutandosi col morseiii e con gli
anelli di secialo.

Si passerh poi al montaggio dei nasi dal
3 al 15 con le avvertenze date per le cen-
line ¢ fissandoli sul dorso € sul ventre gol
soliti chiodini provvisori, Per portare il dor-
=0 ed il ventre del longherone a filo di
quelli delle centine si incolleranno ira 1
nasi e le centine dei listelli distansiatori,
ia loro profondité s! potrd aggirare sui 15
mm. essi essere incollati a filo

noguscio I'AM, 1 aveva un‘apertura alare
di metri 350 ed una junghesza di m. 2.20
una superficie di circa 85 dmg ed una po-
tenza massima di 3/4 di HP. La struttura
alare ta in due semiali innestantisi
alla fusoliera col solito sistems a balonette
parallele era a forma trapezol in pian-

pito di assorbire gli urtt senza trasmetterli
alla cellula, le ruote gommate 3 disco me-
tallico erano del tipo comunemente usato,
11 motore, piazzato su caslello assai Sem-
plice e robusto, era carenalo con uUna
capottina in alluminio assai ben realizzata
e che pur continuando ia linea penetranie
delia fusoliera, permetteva al motore un
ottimo raffreddamento. Particolarmente
utile I'sdozione dellelica a2 passo varlabile
a terra, che permise di trovare in un tempo
pilt breve, passo, diamelro e forma delle
pale pilt adatti al medello ed al motore.
Tale elica era costituita da un mozzo di
alluminio fuso ton alloggiamenti adatti ad

ta con estremita arrotond Oeni se!
era costituila da due longaroni infiiati in
centine di profilo Eiffe} 400; i bordi d'at
tacco e dwuscita particolarmente robusti
contribuivano allindeformabilitd dell'insie-
me. Di un certo interesse la fusoliers di
buon disegno ¢ ben avviata i i

gliere le pale in legno: il ‘mozzo porta-
va due tagli longitudinali in modo da. poter
stringere le pale con gli appositi bulloneind
o fissarle nel passo voluto, Una scanalatura
praticata nella parte dell'innesto della pala
che wa ad inserirsi enfro un anello spor
gente nell'alloggiamento del moezo, evitava

mente, specie per il sistema di realizza-
zione del guscio, Costituila da uno scheie-
tro composto di diaframmi & da due linee
di forza principaii. un certo numero di
correntint & sesione Tretlangolare - eTanc
collocat] a distanze di gqualche centimetro
gl uni dagli altri. Pra gl spaxl intercor-
renti fra guesti ultimi vennero incellate
tavolette di legno di pioppo di spessore suf-
Acienle onde avere poi In possibilita di
sagomarle una volta in opera. in modo da
conferire alla sezione prasversale della fuso-
liera una forma perfetiamente ellittica
Tale sistema di costruzione. che potrebbe
altrimenti definirsi del tipo a botte. per-
mette di realizzare un gusein di forma per-

‘da riscontrars: nei due tempi,

1o sfil: to delle pale stesse per la forte
velocita periferica durante la rotazione.
L°AM. I fu anche munito di scl per pro-
ve di decollo sulla meve, ed erano anche
allo studio appositi galleggianti a scarpone
per la prova come idro. Quest'nliima perd
non fu poi potuta effettuare perché n un
volo AM. T cozzd contro un ostacolo, dan-
neggiandosi seriamente; il richiamo alle
armi del costruttore mon permise la ripa-
i e la cont degll inleres-
santi esperimentl verranng ripresi a fime
guerra, In ogni prova il motore turbine si
mostrd di facile av o e di funazi
mento perfetto, cosa che & assal difficde
G. FABB.

« del

L=

E' quesio, per esempio. il caso del
«NACA. §412» che viene in pratica supe-
ratp dal «R.AF 32» che teoricamente
gli & mferiore, come € anche il caso. <el
« Gottinga 335» che risulta inferiore al
« Gotlinga 498»,

Naturalmente perd la cosa migliore che
&i possa fare & di scegliere sempre un pro-
filo ottimo sui diagrammi, per quanto esso
peggiori sard sempre migliore di un pro-
filo mediocre. .

Nella scelta e nel confronto fra due pro-
fili perd 1'aeromodellista non dovrd sce-
gliere senza discussione quellp che abbla
caratteristiche superiori, per una dala
mm mg quello che abbia una’ mag-
giore contmuith nel tenimento delle
caratleristiche; che abbia cigé-delle curve
caratteristiche ad andamento dolee, senza
spigoli e senza bruschi salti

"""\

—

22 Lp
Cr

Per esempio, fra due profil che abbiano.
rispettivamente, una curva dell’efficienza
tip‘o 1 o del tipo 2 (Ag. 24) sarh da

i

preferire quello che possiede la curva 2
anche se Jefficienza massima € minare ri-
spetto a quello della curva 1. Questp per-



tanza massima, all'an-

M e golo di portanza mas-
o ) 1 sima; sard quindi pre-
—~— feribile un profilo che .

2 L & 17 gradi di inciden-
za riggiungs | 05 Cp

che non uno che rag-
giunga i 0.7 con un an-

L

golo di portanza mas
sima di 14 gradi,

Dal punto di vista

della stabilita si dovra
d che la curva

di momento oltre ad

§
o
3

<zsere la piu dritta pos-
sibile sia anche, il piu

vicina all'ori-

gine dcsh assi conrdx-

nati; Ia

NWasfield{TB

Questo apparecchio fu progettalo con o
scopo di ottenere un modello di basso co-
sto, facile costruzione e centraggio, adatto
peraid, se non, come tutti i modelli a ela-
stico. ai principianti, anche agli aeromo-
dellisti di scarsa pratica. Come si vede
esso €& di formula Wakefield, fusoliera a

ideale sarebbe che essa

L

alla -sinistra

4.4

aell'origine (curva n. 3
di fig. 25), In tal oue

so0, infatti il profilo ri-

sulterebbe autostabile.

T I Y Y

Nel caso si voglia co-

ODSCETE appmssimal.l-

H i ap-

prossimativamente non
FE i i s

e messa di spigolo, ala
retfangolare, impennageio verticale, trape.
zoidale, carrello birusta, elica bipala, Feco
le caratteristiche:

Apertura alare, em, 104 — L. h to-

liccio, in tondine da mm. 2 per tutta la

fusoliers ad eccezione della parte infe-
riore della stesso fino alla ordinata n. 4,
in ecui & in lstello mm. 3x3. Il carrello
¢ iIn un solo pezsp di filo di accisio da
mm. 25 ed unito alla ordinata n. 3 con
una robusta legatura di refe spalmata dl
collante alla cellulosa. Le ruote. di dia-
melro mm. 40 ¢ con il massimo spessore
di mm. 7, sono tornite in corniolo od acerc
ed hannp sezione ellittica; la boccola € in
ttlbel:w dl ottone,

tale cm. 81-82 {a seconda del mon
dell'elica) — Allungamento alare, sL:fgl—a
Carico alare gr. 17-18/demg.

RQuesio modello ha dato buoni risultati:
con trecerito giri di carica ed elica di dia-
metro inferiore a quello indicato, furomo

effettuare ung calcola.

zione esatta, ma per-
ché per la solita in-

ESEAE

i labilita dei mo-

oo &_ &1

st
- Ll iy

Ioom gacn | dell, in pratica esso

i [N O ol R T LT LR

i, in giornate semza termiche. voli
della durata di un minuto primo e anche
pill. Ora passiamo a descrivere 1a cost.ru
zione.

Ala. — Profilo N.AC.A, 6412, Le centine
Eofo in trancialo (o balsa) ad eccezione
della prima coppia che pud essere fatla in

1552

o
o
("
-
-

won oz -l'!lﬂc.r—::-h

&

0 20

denza si dovri operare
nel modo seguente.

EL 40 dmoc.)

1018

| 0 T 4 8 3

E- T T

W Mo (F Si traceerad sul dia-

cheé nel modelli, non essendo possibile con-
trollare esattamente l'angolo -di incidenza
8 cui vola 1'ala & molito facile che guesia
voli ad un'ineid molto da
quells prescelta e che, nel caso che il pro-
filo adottato abbia una curva del tipo 1.
1l rendimentp di tutta l'ala sia molto infe-
riore a guello calcolato poiché per piccole
variagioni dj incidenza si hahno a causa
della forma della curva, grandi variazioni
di efficlenza.

Nel caso, invece, della clar\fa 2 anche

_eale passante per l'origine, un

gramma (fiz. 26) al-
l'altezza di 0,20 Cp partendo dalla vem-

da men. 1; i longheromi sono
due, " costituiti da listelli da mm. 2x4 po-
Sli & cm. 45 dal bordo d'attacco. Il bordo
d’'entrata e la curva terminale sono in
tondino di pioppo da mm. 3. il bordo di
uscita & triangolare in pioppo da mm. Ix 13
Tra le centine centrali si trova un bloceo
di balsa.

base orizzontale fino allallema del punto
segnato con 20 sulla seala dej 100 em.
dalla polare. partendo dall'incidenza desi-
derats, ‘si traccerd un‘oriszontale fino ad

-incontrare la curva del «momentip, Que-

stowntuﬂhmmcmventmimmuloﬂ-

Imp

i — Profilo NNA.CA M 3 ¢con
lommrtdmwa“' La loro costru-
zZione & con longh uni-
co in i betulla dello i
di mm. 15, centine In tranciato di

da-mm. 1 (0 balsa), mammmnm
pﬂ mnoy, 3xT, hordod’entratu.e curvae ter-

gine degli assi
chemmﬁuuuifshdtlrpmﬂ oa:lg

su0
Pposizione t«usled?,lptm‘hmlnmn-
tro di_ spar&iredaslmm poswx
de] centro di

per grandi variazioni di le va-
tiazioni di efficienza nm sono molto sen-
sibili.

Si dovrd badare poi,. specialmente el
caso di modellt ad od B motors
# =00DDIO, pil che al coefficiente di por-

pms!.o mlwdemﬂg%wmowm
a trovarsi cirga al 42-per cento della cords
pe;unamsldenaachzm

te steso sul piano di mon-

preventivamen
tageio, hatarmmente ed a filo del contor-

rnmtmmxtchenmw‘lammm
i

buons e senza venton,

CRONACHETTE

Nei giormi scorsi & stata organizzats una
interessantissima mostra di modelll velanti
nell'sula magna del B Ltcen A Marlottl s,
dl Perugia, inay Fede-
rale, dnl Provveditore agll Studi, da autorita
politiche e militari“e tra queste il Coman-
dante e gli Uificiall de] R. Aetoporto.

‘Questn mosira, che & slm: uni sivemm.
ne mer 17 ha

| nel varl settorl una chiara visione al eiy
dellista.

1a Beuola fa onore = chl lha voluta &

creata. Ogni maoterinle per le edstruzioni sta
&l suo posto. Lauln offre un be]cun‘.pod.'

chio, con | { guadr] e
modellini di velivall che adornano le paveti.

Gﬁiuﬂmm&ﬂﬂ‘a.eﬂmsmma-

S0n0 unmn trentina e percid gli-aeromodelllsti
song divis! In turni ed In Cors,
T giaum tacritti eppartengone al Corso

uhessmula-«m: & cul de un 24 E gl

OIHE al modell pre | mate- appartengono al Corso :pmnm

e & 1 grne tta, perf fra. di loro,

disegnl, tavole con legei fisiche ¢ jatl  che non “fa sentire eccessivamente la man-
mlclwhmmmehmﬁum canza di un vero e proprio IEtruttore.

det modellini; scheletr] di ¢ mo- I carrelli retrattill sono stati gia proget-

delll in costruzione ne daveno l'esemplo pra.
tico »nnld.eu sulla one di gquesto pa-
zien'ts lavoro, che affina I'intelligenza del
futuri aguilottl, era data dal materiale di-
dattico & dogl eaempi pratiel. Moltissimi oo
delli in virata, plechiata & cabrata sl notd-
‘vano el vasto salone, addobbato di bandlere
monlm sui fondo mq;a.zm 1n mm

mowri ﬂspparmhlin!mzsmlm mn.-
teriali snl quall gl alllev] fanno la loro
preparazione tecnica. ¥

Questa
che ha avuto 1'appoggio del Comsando Fede-
rale GIL. 8! deve soprattutto all'infatics-
bile opers del ‘.D!.reﬂawe della Scucla di
G. F. do Msria Saulini
« del suc collaboratore G. F. Ezio Searpond,
I quall hanno riscosso meritatl elogi da par-
te di tutte le Autorita Intervenute,
Perimm!wmlaaﬂﬂ.a.dlm

ga ha a monte
ug F st
gl.l allievl del corso di Aeromodelllamo ed
itl Tancl ed

zioni wno .ora soddisfatte, ma (I risultato
fatiche.

Siosa,
non s p_ub . DEESUNA FiDWR FENRA AVET
compiuto Invero.

godere.
un doveroso

tall, mn per mancanss i
s0no essere montati sul modelll a matassa,
Restano per ora inattivi.

In conseguenza l'operosita costruttiva é ri-
volta versc | velegglatori. Questi vengono su,
che ¢ un placere. Eleganti. Dl forme svariate.

no _dell'ordi ) la Etrisestta
come - indicata e raeando in mode che i

it esal‘ te fm
di loro. E' intuitivo che l¢ Strisce vanno
tagliate nel senso della vena del legno.

'Snmaimmﬁﬁcmmmvmnump-

posti ed incollati dei fazzoletti rettango-
lari di tranciato: slla fine =i faranno gl
incastri per i listelli Non occorre neppure
rifinitura finale. Questo sistema ¢ pit sbri-
gativo, pill legeero, pill economico delle
normali ordinate i compensato e la resi-

-gtenza del legno & meglio sfruttata dato

che in ogni punto le fibre si trovano nel
senso dells maggior dimensione: la robiu-
stezza, di tutta lordinata ha ben poco da
invidiare con gquella in compensato. Tutta.
via chi non trovesse il metodo di suo gre-
dimento, pud fare | diaframmi In compen-
sato da mm, 1 ed-alleggerirli ‘al massimo,
Tutte le ordinate sono di questa costru-
zione ad eccezione del numerj 1, 3. l:iahe
sono in to da mm. 25. 1

mi sonp unitj fra di loro da quattro listelli
in ploppo da mm. 3%3, ed s costruzione

ultimata &1 irrobustird {1 tutto com il tra-

pporte ale. — Questa parte del mo-
dello pud essere falta secondo le tendensze
del costruitore, in ogni modo descriveremo
Toriginale. La base dell'mla & costituitz da
una piastrina di compensato da mm. 2 a
cui viene incollato un perno di lezno del
diametro di mm, 8 che sl impegns in un
foro fatto nel legno che riempie lo spazio
Ira le cenline centrali. Le estremiti della
a hanno due sporgenze su ogni lato
minore a cui si aggancia Uelastico di fis-
saggio che passa sul dorso dell'ala. A que
Sta piastring s! fissano con dei ribatiini
due forcelle che si appoggiano alla fuso
liera e che alle estremitda formano gancio
per il passaggio dell'elastico; tali forcelle
song in ottone di mm, 1x5 e quella ante-
riore @ pil alta di quells posteriore data
la- curvatura della fusoliera. Chi trovasse
troppo complicato guesto =istema. che &
tutiavia di peso non eccessivo data la rigi-
dita ed & di ottima estetica, pud fare il
supporto dell'ala con del filo di acciaio o,
meglio ancora, con del tubetto di ottone
& parete sobtilissima (molto adatte le astic-
ciole per tendine di finestre).

Gruppo mofopropulsore. — L'elics é ri-
cavata dal blocco di cirmolo o di pioppo
per cuj il disegno fornisce le misure delle
shozzato. L'asse & in filo di acciaio da
mm. 2, con un semplice scatto libero e un
cuscinetto a sfere. La matassa, a treccie
sicomponudlmmllxamm lunghi
cm. 65-70 (secondo la lunghezza dei ganci),
I costrutiari pii bravi potranno fatia del-
1a stessa sezione lunga cm. 100 aggiun-
gendo un tenditore, a tutto vantaggio del-

la durats di volo.
; Centramento

Il eentramento di questo modello & sem-
plice, tuttavia daremo le norme prineipali
e diremo che va effettuato in giornate sen-
za Vento e conl molta calma. L'ala si trova,
Dresso & poco, in or-
dinata n. 4 con il bordo d'attacco, e con
una incidenza positiva di circa 1%; il pia-
no di coda va & circa + 3. L'asse dell'eli-
ca nell'originale era inclinato di un grado
verso il basso rispetio alla linea di volo
Tale inclinazione si trova gperimental
mente.

In conclusione, per la costruzione di gue
sto modello non occorre molta prallica, ma
precisione, buona volontd, calma; partende
con cio i risultati saranneo sempre soddi-
sfacentl. Chi non fosse soddisfalto dells
presente descrizione pud scriverm! ed o
faré di tutto pér accontentarlo. Del-
I'aR, B. 5» & stata preparala anche uns
tavola particolareggiata in grandesza Da.-
{urale; chi la desidera si rivolga & me.

Ed ora, augurl ai volonterosl.

ROBERTO BONAZIL)
Viale G. Cesare 223 Roma

Tra non molto potran-
no andare in gara sul-
iz colline del Riminese
per contendersi I'ambits
premio;

I.“’bn:- totale
alara

* % %

La Scuola di aeromo-
delllsmo delln RUNA.
dl Plea, che gif mnegli
annl scorsi sf & parti-
colarmente distinta al-
le Nazionali, ha rico-
minciato la propria at-
tivith uniformandosi al.

Tapporte L}

centrale. Il 2 glugno,
infatti, si & iniziato,
so0tto Iu diresione del-
Iing. Buoncristiani e

leromodello 3 elastico

H:h alare NALA

S

dell'istruttore Gnesl, il
coreo della RUUNA. per
l'anno XIX, a] dquale
partecipano una cin-
quantina di giovanl Le
lezionl sl svolgeranno il
lunedi e il venerdi ne!
io.

COSTRUZIONE
| DELLE ORDINATE




In tutte le gare alle quali ho assistito,
ho sempre motato un grande numero dl
giovani costruttorl che non riescono quasi
mai ad ottenere delle buong prove dai lo-
ro modelll; e quasi sempre la causa di cid
si doveva ricercare od in errori congeniti
del progetto, od in un poco accurato cen-
trageio, o, nella guasi totalith dei casl in
gravi errori costruttivi Per questo ho pen-
sato dl raccogliere aleune delle mie espe
rienze di costrutiore anziano per aiitare,
per quanto posso, gli «miziatin a quella
strana religione che & l'aeromodellisme, ¢
di dare loro gualche indirizso sulla cosiru-
zione di un moderno modello, ad elastico,
dn garn,

La tusoliera

Dato che la fusoliers & la parte del mo-
dellp dove pit la fantasia del costruttore
s. pup sfogare, sard bene fare attenzione
nel costruirla perche & proprio H che Isi

1o salvare il meggior peso, Comungue sia
il modello 2 «cassettay od aeredinamico,
1 Jongheronl sono la base della costruzione
e nessin risparmic deve essere fatio a
scapito della lovo resisienza. Se 1 }.on_gh&
roni vengono lagilati per qualche ragione.
come per es, para-
brezza ecc., la giuntura
deve essere rinforzata.
I ritti e le controven-
tature devono essere
pill leggere dei longhe-
roni; salve vicino al
muso ed al gancio di
coda, Inguanto algan-
clo posteriore si deve
ricordare che sopporia
una torsione che non si
pud neanche immagi-
nare, Esso dovrebbe
percid essere costruito
in modo da distribuire
o sforzo, in parti ugus-
1, su tuttl i longhe
ront. I1 gancio poste-
viove & di gran lunga
sorpassato, ‘molto pid
efficiente & il ritegnoa
sbarra come & usalo
negli ulttmi modelli di
tutto ) mondo. Con
questo sistema si ridu
cono del 7D per centd
le rotture delle matas-
se, Dato che la mag-
gior parte dei modelli
& costruita per fare la
gare, @ evidenie che
conviene sacrificare la
eStetica alla nmecessita:
t due punti dove questo
deve essers tenuto pre-
sente sono il tappo del
muso ¢ il fermo poste-
riore. E' assai meglio
permegters che in que
sti punti la matmssa
formi dei grumi che
fare dei fori piccoli,
avere una bella sapo
ma, mg tremare perchad’
la gomma, strusciando,
produce vibrazioni, di
minunsce 1l rendimento € si consuma, L'ingd-
denza dellala pud essere rvicavata dall'al-
loggio, nella fusoliera, ma“se & cosl biso-
gna stare attenti a non farla variare quan-
do si fanno degli spostamenti per il cen-
traggio, In quesio modo sl ottiene una lie-
ve diminuzione di resistenza parassita. ma
il fissaggio dell’ala con Pelastico & ancora
il migliore per la sua grande elasticitn e
praticitd. T carrelli sono la pecora nera dei
novellini ma ors quasi tutsi applicano guel-
li‘del tipo & tutto sbalzo in filo di acciain,
legato e incollato al longheroni, Quando si
finisce la fusoliera coprendola, la seta do-
vrebbe essere attaccata a tuttti i ritti e alle
controventature, Poi 81 devono dare diverse
mani di emaillite all ta con £

dei suoi problemi, Cominciando dall’ala, il
primo passc e di decidere quale sia il pro-
filo da usare, Pol disegnare tutfte le cen-
tine, indi stabilire 1l tipo di- costruzione:
a uno od a pilt longheroni, oppure senza
longheroni addiritiura, Ogni aeromodellisia
ha le sue preferenze. L'ala a pii longhero-
ni, {da 4 a 8), fece la sua prima par-

ta l'allungamento bisogna irrobustire il lon-
gherone ¢ rieccoci alle prese col solito peso
risparmiabile, Un eccesso di diedro' & un di-
fetto, e se un modello ha bisogno di pin
di 1 m. ¢ mezzo ogni 10 cm. di apertura
yuol dire che & di disegno difettoso,

Cli stabilizxatori

(AQUIi0

BOTTEGA

DELLE NOVITA

Alla domanda: « perché in un iello ad

- elastico si usa un profile portante per i

limoni orizzontali?s Si & risposto tante
volte, I1 modello, date le diverse velocitia
di planata e di salita sarebbe difficile da
regolare 2 meno che non si dia wma forte
incidenza negativae all'asse dell'apparecchio
a scapito dell'efficienza La velocita di pla-
nata di un modello & quasi costante quindi
un gualungue profilo di coda sarebbe buo-
no, ma quando il modello vola Sotto po-
tenze, Pesuberanwza di portanza dell'als cau-
sata dalla velocitd, supera quella dello sta

si con l'apparizione dei modelli volanti, ¢
ottenne un notevole successo per lunghi
anni, Tuttora molte delle all dei mighiori
modelll sono costruite In tal modo. Cio-
nonostante € assai difficile dire che un si-
slema sia micliore dell'aliro; certo guello
a un solo longherone & il pit facile e ha
sempre datc ottimi risultati.

La scelta di un buon profilo ha una no-
tevole importanza per la buona Triuscita
del modello, T profili che per ora danno
pitl affidamento sono: R.AF, 32! Eiffel 400;
N.A.C.A. 6412, Oggi perd si tende ad umifi-
care il profilo usando delle ali, del tipo
a lastra ricurva, con ricopertura da un
solo late.

Se usate un bordo d'uscita fino fatelo
assai largo per evitare che si arricei quan-
do =i tende la carta I terminali delle ali

sono sempre stati un problema. Se¢ sono
fatti col balsa, o altro materiale leggero,
sono delicati, € farli col bamb@ o col giun- -
c0 non @ facile; ma tutto il segreto sta nel
piegare questi materiali a fuoco, non di
puntarii con spilli ed incollarli mentre-an-
cora possiedono una forte elasticita, La
ricopertura bisogna stare attenti a farla
con meno grinze possibili ed = tirare la car-
ia te, Per convi dl quan-
ta robustezza vengano sumentate le strut-
ture con la ricopertura basta provare a
torcere l'ala prima e dopo. Quesfo basti
a far capire perché si debbano sempre Ti-
parare gli strappl. La carta deve essere
incollata sotto 11 ventre della centina, cio
i di: alle centine di flettersi gquando

ed infine due o tre mani di nitrocellulosa.
Con questo la Tusoliers, dovrebbe essere ab-
bastanza resistente da poter volare com
gualungue tempo.
L'ala

Prima dl cominciare a lavorare sulla
ala o su di una guslungue parte del mo-
dello. i1 costruttore dovrebbe pensare a
mettere sulla earta ognl minima soluzione

la carta viene tesa. In quanto al diedro
quello multiplo ¢ senza dubbio i1 migliore.
Naturalmente nei punti dove il longhero-
ne & stato piegato per il gomito del die-
dro occorrono dei fazzoleiti di rinforzo e
doppie dosl di collante. L'allungamento del-
Tala 4l un modello ad elastico non deve es-
sere come quello di un veleggiatore, quin-
di un 9 sara una media pill che sufficien-
te per un arnese ad elastico. Se si aumen-

biizzatore, prod wo una serie di impen-
nate (I'sltalena) che rovinano il volo del
modelio.

N profilo dei timoni deve perd essere
pit fino di quello dell’'ala per non andare
incontro ad aliri gual. Come si sa, le nor-
me della FAI limitano l'area dello stabiliz-
zatore al 33 per cento della superficie alare
totale, Ma se si vuol fare di testa propria
si pud artivare fino al 40 per cento. Quan-
do sl usi un profilo portante. il suo calet-
tamento non dovrebbe essere superiore & O
rispetto all'asse dell'apparecchio.

La deriva
Non & proprio una cosa facilissima, come
tanti pensano, trovare la giusta forms e
T'area dells deriva; ci vuole pazienza e pro-
ve su prove, Comungue, allo scopo di levar.
vi una parie del disturbo vi diremo che la

superficie del timone verticale deve essere
¢irea un sesto della soperficie alare, Se
la superficie del timone ¢ troppo grande.
non permeite al modello di girare e lo-tie-
ne sempre contro vento, il che pud essere
un male; se & troppo piccols non agisce
che ad alte velovita, e quests & una fre-
gatura per quando si va plano. Ci sono due
tipi @i derive: piatte e profilate. Quelle
piatte sono usate nel modelli piccoli e si
svergolano facilmente, percio non sono usa-
te per i modelli da gara, I'altro tipo & cer-
Y £e At niglioe Peds A

Personalmente trovo che gli aeromodelli-
sti italiani dovrebbero Iavorare di pil sul
tipo « Wakefleld»; trovo fatica gquasi spre-
cata fare un meodello meraviglioso di 14 de-
cimetri quadrati quando facendolo di 13 po-
trebbe entrare nells formula, Questo & lo
unica modo per poter fare un confronto
tra nol e gli sitri Spero che tutti coloro
che costruiscono siano della mia idea. Chis.
s& che un glorno non si andare &
prendere la coppa « Wakefield» e portarce-
la & casa? E perché no?

CIORGIO INSOM

modo dl tempo fa &l
cosiddett! «sbarramenti di mine aerees:
uniden, tra le tante, che fu suggerits (o In-
ghilterra nel momento del pi folle timore
i uno sbarec nemico. D'allors non 5i & phu
BYULA Nessuna notisia in merlto. Senoncheé,
recentements dal fatto che aleunt palloni di
sharramento britannici strappat! dali'ance.
ragglo e andati alla deriva abbiang esplogo
urtando ‘al suolo in territorio francese si &
volute arguire che |l sistema delle mine aeres
sla atato in efletti pratieato. Per guanto
non =i eif mvuta finora nessuna conferma g
riguarde, voglismeo tuttavia ricordare in che
consizteva Tides originale del progetio.

Pleceli palloni, lanciati 5 fortl altezze in
serle successive dal momento dell'nilarme,
neil'intulzione di un attaceo aeres in grande
stile, portano appeso un filo metallico lungo
un centinaio dl metr! all'estremits del quale
€ nssicurata ung carics di esplosive con une
spoletia sensibilissima, Ragglunta unn certa
quot‘n i pnl]m::e Pud stabillzzarsi - o pus

e te per ef.
E;tm di un paracadute che si APre LUtOmE.-
o ido. 1% juit viene a.con-

tatto col ‘eavo, questo in seguito alle resi-
stenza del  paracadute, scorre nell'angolo
incontrato fino a portare la mina @ sbattere
ll:r!enmma\te contro le strutture ¢ ad esplo-
o
Certo, 11 piano offre una certa
& prima vista. Rimane perp da s:]l;a:t:‘:
una volta creato guesto campe di mine e
guranzie giano tall da rinunclare alls difesa
aitlva dei caccia, 1 gualt andrebbero Tatal-
mente ad incocciare anch'essi contro e mine
.portate’ dal venito. in
ogni direzione, a diffe-
renza det palloni frena.
ti. Fol ¢& 11 problema
del recuperc delle mi
“Be inesplose. Con una
minaceia simile incom.
bente sopra la testa e
che discende inesorabil-
mente o' da domandar.
&l se non sis preferlbile
41 bombardamento degli
stessi aeroplani nemich

Bembra che 1] sistemu
@l costruzione per mez-
<0 di meterfall plastici,
che tanto interesse ha
raeeolto el mondo tec.
nico aerocmautico, stia
per dare i suoi primi
fruttl dopo aver supera-
to In fase sperimentale,
Una fabbrics degH Statl
Uniti =i dice in grado
di iniziare Is produzio-
ne di un prototipo bom-
bardiere la enl fusoliera
& gostruita In un -solo
pezza mediante: plastiel
fusi sovrapposti.

Appare evidente che
s tale pracedimento
presentasse effettiva-
mente gll stessi coefli-
cienti di garanzia e di
Tendimento dei sisteml
oggl In uso, | vantaggl
che ne deriverebbero
alla economin di guerra
in specie sarebbero dav-
vero considerevoll sopra-
tutto per i1 risparmio
di tempo. Poiché per
quanto. si riferisce al
costo delle materie pri-
me, non é Ancorn pos.
sibile  conoscers se il
problema offre, nel con.
frontl del materiali at
tualmente adopera i
ung  situazione ideale
dal punto di vista
autarchico, Insommn, & Trattn AnNcors MDA
volta di vedere se un ritrovato tecnico sod-
disfi o meno le condizioni dell'économin di
un determinato paese. Se, per esempio, da
not s1 rlusclsse a costruire gli seroplani con
o zolfe (al cul sbbondiamo) un zltro paese
che ne & privo potra magarl invidiarel, ma
non avri risolto nulla. E cosi nof, con | ma-
teriali plastici americani. I

Se si tratta di materie di cul
friire, tanto meglio, altrimentl non <f rima-
ne che attendere con magglore fede la rea-
lizzazlone degll scopl della mostra guerrs che
somo appunto quelll di uns pih equa ripar-
tizione del beni della terra.

Ecco | titoli del fascicoll di
AVIAZIONE PER TUTTI
in corso di stampa:
Soccorsi dal cielo — Posta
aerea — Piccola storia del-
Pavigzi — Aeropl dei
paesi in guerra: I vol. Italls
II vol. Germania
Prenotatevi in tempo!




Lerra aered

1l paracadute insanguinato

Tabruk.. La plezzeforte € zorrolute aile
tre di notte da una formasione di guatiro
bombardieri italiani al do df un co-
tonnello. Ma lo visibilitd é cosi scarsn, che
In sgoncio nwon s effetiua. Budtarle o caso
le bombe, no e poi no, Il capo delln pat
tuglia decide di fare wuna diversione o le-
wvante... Qualche oretta nel eiglo d'Egitio
© poi...

?’oi, alle cingue del mattino, su Tobruk,
s seafema Uinferno. Vengono gilt a ondale
fulminanii lg bombe dirompenti ¢ incen-
diarie. Nor ha il ritardo aumentato la furid
devastatrice? Non 3t
¢ Jorse, nellintervallo
dalle tre alle eingue,
studiato meglio lo ubi-
cazione dei bersagli?

Fatto il bombarda-
mento, centrati gl o
biettivi, i nostri & in-
nalzano. La caccig in-
ylese, NUTRETOSH © po-
tente, 51 scaglia contro.
La battaghia aerca st
svalge accanitamente =
repidamente, attraver-
sando tutte le dram-
matiche fasi, solite o
rerificursi quando vi @
lg sproporzions nume-
rica, I bombardieri ita-
hgnt sono soltapto
quatiro. £ gli inglesi?
Il doppio certo. Forse
di piii,

L'apparecchio di pun-
ta, manovrato dal co
lonnello  capo-squadri-
glia, fronteggic fre o
quuntiro ¢ Hurricane » e
Ii  ftiene lonfani. Al-
trettanto fanna i gre-
gari, Tutte le mitraglia-
trici tambureggiano
senza’ un minuto d'in
terruzione, Uragono gl
piombe saetlants in
tutti i sensi, obiliguo,
orizzontale e verticale.

Un g Hurricaney s
tneling. I pennocchio
di fumo. Precipila. Due si distansiong, s
dileguano. I restanti spfrmno Ao

Tac.. Sobbalzo fra gio deil'ap-
parecchiio del culu‘nne!!n Guasto grave o
bordo. L'armicre allora in un batter doc-
chio scende dalla torretta. Spetta @ i il
riparg, che dev'esser jatto subilo, nellinter-
no delln carlinga, L'erreti o suc volla, s
precipita wl posto dell’armiers per Sostituir-
lo nel manepyio dell'arma. Le raffiche di
mitregliatrice si succedono delfuna o dal-
Faltra party..

11 colonnello, ad wn certo punto, menire
vira sotto latlocco nemico, si accorge che
la mitraglioivice deila torretta non spara
phl. D¢ un'oechiate al marconista. Qtesti
ha il viso arrossato di sangue e le brac-
cig gli cascano...

G.*: aHurmr.men xwﬂag!mo aneara per

Poii st . Spa-

riscono all'orizzonte,

Marto o ferito, il muorconista Timasio
tinmobile nelle torretta del bombardiere?
Due bngue di fuoco si sprigionano dai mo-
tore di destra. 'SI incendia. Comincla a

levarsi §l jumo. Si propaga ¢ si fa .denso..

La regpirazione d Une

spalle,. Si trascing.. Ed i wviluppo umano,
néro di fumo ¢ rosso di sangue, afideto
al pargcedute, cala nel vioto,

Ed infine fa il suo sbalzo il colonnello,

L'equipaggio ¢ ora a terrg. A terra? Sob-
bia e sabbia.. A perdito di vista, Zowe de-
sertice. Il Sahara vero. Certo, che si & ben
lontan: dalle piste bottute dalle colonne
italiane ¢ tedesche. Certo, che non é possi-
bile ressung comunicazione con le truppe
nostre.. Ed dl ferito? Come si jo'a darg un
po’ di sollizvo a quel popering?

Il gruppetto degli gduviatori si stringe fi-
torno allarmiere che ha socchiuso gli ocohi
e sta buono buono e non 8i lamenta affatio.
Ma cuanto sangue ha, perduto, E la Jerita
dov'é? Pil di una.. Al collo, ad una spalla,
alle mani, S cerca col jazzoletti di pulire,

a1 bendare...

Poi il colonnells fo un cenne, L'ordine
st eapisce in un lampo, I paraceduie ven-
gonn presto ridotti in tanti striscioni ¢ st
disegnia sulle sabbia una grandissima T...

Gli amici, dell’alto, lo scorgeranno e scen-
deranmto, non c'é . io, Non & forse Ta
lettera t. lo pii belln dell'alfabeto?

Si, che ¢ la pin bella, Un ronzio lepe
lieve mellaric. Un puntino  ail'orizzonte.
Apparecchio... Cacciatore tedesco. Con oc-
chi di falco, che vedono bene. assai da lon-
tano..,

Ed ecco che win crocerossaio, chiomato
dalla redio; atterra sulle sabbic e pone i
salvo oli sperduti.

: ia

Concorsi per allievi piloti
di complemento e ufficiali
del Genio aeronautico
ruolo ingegneri

Neli'uitimo Consiglio dei Minisiri, su pro-
poste del Duce, Ministro dell'Aderomauticu, e

stato approvato un dizegno di legge riguar-,

dante § corsi ellievi uficiali piloti di comple
mento della Regio Aerongutica.
A detsi corsi

Guido Biscoro, Treviso. — Ho wvisto la
lettera con il tinibro « Gruppo Aeromodel-
histi Trevigiani propagandisti  Agutlonesn
coll sotto ung bestla alata (une specie di
volpe con le ali, incomma), ed ho letio
con un certo orgoglio gh aggethv' « istrut-
tivo, bellissimo  splendi » con  cul
lodi L’Aquilone, Dunque, tu hai costituito
un gruppo che hg gid venti soci, (A propo-
sito, mandami, guando mi serivi la prossi-
ma volta, un elenchine di tutti gli aero-

modellisti, soci o non socl del Gruppo, che
IU conosci nella tug citta. Nomi e indi-
rizei naturglmente: sto rimeitendo in or-
dine i1 Gran registro degli aeronipoti, det-
1o anche Album dellamicizia imperitural.
Concludd con un bravo di cuore:

Maria Umbra Barfolotti. Padova. — Dun-
gue pensi di finire il modello in luglio.
Molto bene, Mandaml la documentazione
fotografica de] tuo lavore e di quello del-
la @ aeromodellaia» tua amica e adepia.
Ho sentito del trionfo del patavinl a Ro-
vigo. (Ho anche visto la figurd veramenic
poco Drillante dei rodigini.g, Tu chiedi
ora se esiste un distintivo de L dquilone.
Esiste da’ cent'anni, per Bacco, Credp che
un abbonato possa acquistarlo presso la
nostra amministrazione con due sole vol-
gari lire. Ti manderd nome e indirizzo che
desideri. Lasciami pensare un pochino.

Stlvano Andorlini, Genova. — Andiamo
per- ordine., Memoria: ho molto disordine

el cervello perché devo pensare a troppe

cose. Crivello: vola di giorno e dorme sul
tavolato di nette. Arruclamento: s& non
puol. partecipare a nessuno del concorsi
‘banditi dall’ Aeronautica lo dico che fai
bene- ad arruolarti nell'esercito. Re 2001:

flamma qui, un'allra Ia. Lo carlinga sta
per incepdiarsi tuft. Si soffocd, sifossisce.
— Col paracadute!
It colonneiln di ordine € si tiene stretio
alle leve di con do, ‘E* Spera,

hil i del ritolo di studio di wudc medla
superiore ¢ cha abbigno compiuto il 17.

di eté e mom superato il 26 Gii 'uuimt hu.-
ziergnno i corsi con il grade di aviere e
soranno prowossi apieri scelti © sergemti ri,
fpettivamente dopo tre Inest di corso ed al

vnole abbassare Uapparecchio  sulle linee
itatinne. Uno dell'equipageio si lancia nel
vuoto, To gsegue il secondo, il terzo. E Iar-
miere? Dov'é. armiere?

Sta sulla torreita Vuole strappardi il
marconiste ferilo chie mon Puld MuUOVErsi,
che respira @ stento. Negessario firarlo
fuori dalla piccoln apertura che & come un
buco. Diintorno le flamme. Appoiono lam-
biscono divgranc. Necessario far presto, Con
tutte le sue forze larmiere afferra gquel
corpo inerte, ma non riesce a cavarlo dalle
stretta d'accigio. Sembra che vi sig rimasto
inchiodato., Un ultimo tenlative, Si, vien
fuori. Ce Tha fatts. Se lo carica sulle

to. del brevetto of pilote di aero-
plano. Al termine del corso gl allicvi che

apranno conseguito il brevetto militore se-
TENTD 1 s0tt it di compl L
dell’ Arma aer tica, rwolo

Disegno i legge con ot
indstro dell’

nale  ha

& Il libro che sto scrivendo: &
Intitolato « I senza testa »

Ugo Grindatti, Tarino. Tre difficolza.
€aro amico (anw, cari amici): 1° non pub-

blichiamo abitualmente guesto genere i

fotografie perche se facessimo questo do-

vremmno riempire i1 giomale di fotogratic
di neo-piloti; 2+ causa la guerra il gior-
meng spazio, perché ha poche
PEgine; 3 la vosira iowgra.ﬂs, & shiaditel-
la e se io la potessi pubblicare le vostre
faccie risulterebbero quasi irreali. Scusa-
temi tanto e non privatemi della yostra

te d'ingegmeria aeronautica di Roma e di
Torino, Per tali mwﬁﬁwmmdem

‘esanid, in ‘

spegifica dei- loureati anzidetti nsne disoi.
pnm.e ﬂf!ettmn la costruzione dei velivol e

Sergio Bonjante, Torlnio, — Per diven-
tare aeromodellista non & indispensabile
frequentare un corso; basta anche leggere.
studiare e consultare un manuale daero-
modellismo: per incominciare va bene an-
che quelly di Clerici. B inutile acquistare
scatole di montaggio s — come tu dicf —
non si sanno pol montare. Io sono del pa-

rere che si debba imperare a cosiruire (ma
se tu vuoi risparmiart] la fatles, acquista
la scatola di montaggio e rinuncia a diven-
tare un bravo aeromodellista). A Torimo
esiste una sede della RUNA. e precisa-
miente in via 8. Francesco d'Assisi 14
Per partecipare alle gare ufficiali & neces-
sarfo jscriversi alla RUNA. Per iscriverst
alla RUN.A. ci si reea con qualche liretta
in tasca alla sede della RUNA. T numeri
arretrali de L'Aguilone che desideri puoi
chiederli direttamen-
e alla nostra Amri-
njstrazione. 1 fascicoli
di Aviazione per (miti
& trovano anche nel-
le edicole. Tu hai {1
diritto di essere mio
aeronipote, E in fine
ti dico. adoperando e
tue stesse parole: ce-
co la mia «onorevale
risposta p che tu wat
tendi febbricitante ».
iDici che questa & la
prima volta che mi
serivi In quanto & do-

mande. g numero di
domande, dico, non
c'é male).

Quel mio amico che
i chiama Salvatore e
si lagna perche n
una mia risposta non
parlo di Napcli msa
dei dintorni di Napo-
H, #mpar; a scrivers
con chiarezea. La gra.
fia mi ricords mio
nomno Serafing, che
era [armacista. I1 co-
gnome & indecifrabi.
le, (Pera? Pesca? Pe.
sce? Pesa? Peso? Pe-
ro? Pesco?) ed lo so-
no stufo di rovinarmi
gli occhi e il cervello
E Per premio prender.
mi dellz parole sgar-
bate, o ironiche. I so.
no seccato, € fra bre-
Ve ngn Sard nemmenc
pii educato (visto che gli altri non lo
sonu con me). Concludendn, il signoy Sal-
vatore mi scriva con chiarezzy ¢ avid -
sposta esauniente e nel limite del possi-
bille. =ollecita.

Braglic. non temere, non pubblicheremo
I stuoi eggorbim. come I chiami tu, Non
1i pubblicheremo per nessuna ragione. comis
desideér: e chiedi. Ma allora, m| sai dire
per guale ragione me 1 hai mandati ?

‘Sergio Poette, Toring, — Rivolgiti a Gio-
vanni Fabbi, viale delle Rimembranze 9
Parma,

Balille Dulla Valle, di Piacenza — Senti
caro il mio balilla, tu mi dici di avere
9 w.n.ldl avere costrinio un modelle ve-
legeiatore, di averlo laiciato, di mon aver
partedipalo mal a nessun concorso, di non
essere ‘iscrittp alla RUN A, e di intendersi
malto. d'aeromodellismo. Diei infine che i
tue velegziatore ha fatio 16 minuti ¢ 35 se-
condi pereortendo 400 metri pic 300 in
volo librato. Che significa tutto ¢id? T pri-
mi 400 metri come li ha percorsi? Permet-
umi di avere gualehe dubbio sull'esatterza
della tua espesizione e cerca di lluminar.
mi. La folografia non la posso pubblicare
perche troppo grigia, plaita, senza prospet-
tive. Peccato, perché 11 soggetio sarebbe
bellissimo,

Z10 FALGONE

UN VOLO DI 600 CHILOMETRI
Dl UN AUANTE SOVIETICO

L'derec Club Centrale di Odesse & stato
informato che Iammte ¢Rom‘ronl 71- pdo—
tato dal notd pel
partito il 7 gplugmeo mamm: da un nmdre-
mo nei dintorti di Odessa, ha wfterrafo o
16 km. u nord-ovest di Belachov, nellz re-
gione di Serakov. Secondo i dati proveisori
Anolchine ha percorso in lings d'ariz circa
60g chilometrl




TENTATIVI DI PR%MATO

Ecco. infine i1 Regolamento speciale per |
rentativi di primato,

Art. 1. — Sono ammess] @ partecipare &l
tentativl solo | soct della RUNA In regola
com la r.essem dell'snno XIX, che ahblano

1% di aer che
siano in possesso della licenza sportive F.AL
di aeromodellista vallda per l'anno 1841, che
siang partecipanti al Concorso Nazionale od
alla gara per modelli con motors a4 scopplo.

La licenza sportive P.AL di asromodellista
deve essere richiesta, tramite la Sede perl.
ferica, insleme ¢on la domanda di parteci-
pazione, unendp il versamento di L. 10 (die-
ci) ¢ due fotografie dell'interessato.

Art 2 — L'esecuzione def tentativl dl pri-
mato ed 1l relative consrollo svolto - dalla
Commissione sportiva del Concorso Naziona.
le, sono effettusti & norma del codice spor-
tivo FAI, regolomento sui primati della
classe modelll volantl Ad insindacsbile giu-
dizio della Commissione sportiva, possono
essere esclusi dai tentativi quel modelll che,
;ner qualsiasi ragione, possonc non dare affi-

o di buona

richiesto alla R.U.N.A. Sede Centrale, tramite
le Sed! periferiche, in tempo utile perché
possa essere allegato alla domanda d4i eul
supm riempn.o di tutte le indicazioni in esso

1 deve t l'md!.r.u-

tentativi come sopra € indicato nell'arti-
colo 7). sono considerat! validi, agli eﬂ‘eui

delle classifiche del C

(TAQUILONE)

materiale sanitario. 0911 Tatuto Geue lou

della gara per modelll con

mttragnnt.ricl. i non
di tregus agll Inglesi ché non
r' pih ad atterrare sul loro aerodromo,

rispettivamente 1 pcrlml tre, o due. lanci ve-

xmne scritta di tutie le misure I
per il controllo dells rispondenza con le nor.
me tecniche del codice sportivo PAT, rego-

lidi nei relativl
regmamenti pxecedum
- 10— Anche per le prove del presente

damento sul primatl delin classe delli
volanti.
Gl aspiranti ai tenumvi di primato di.

hi tmpl del.
Ia 2 della di essere
cognlzlome di itutie le norme imposte dal

Codice Sportivo FAL regolamento sul prima.
tl della classe modelll volanti

Nelln domanda deve essere specificato i1
numere della licenza sportiva FAL di aeto-
modeilista rilisciata dalla R.U.N.A. Sede Cen-
trale per I'snns 1941, qualorn I'eSpirante ne
sin gii in possesso

[ partecipanti & tentativi di alte=za de.
vono provvedere ‘il barografo corredato di
relativa tarastura. 0

Art. 5. — Su ogn! semiala dei modelll deva
esgere  applicata, o cora dell'aspirante 4l
tentativl, upa sigla 4i almeno 4 |qunt.r:o)t
lettere; sulla fuscliers deve essere

alle Py 1 o

Nazionale e per a | gara di modelli con mo-
tore -a scoppio.

Paracadutisti su

it

18 dicitura: dello appertenents
@.. Chi ne venisse jin possesso & pregato di
darne sollecita comumnicazione alla Eeale U-
nione Nozionale Aeronautice, Piozze del Po-
polo 18, Roma.

Tanio le sigle che l= dicitura devono es.
sere applicate con tinte o meszl indelebili.

Art. La delle d

ci k& le fask
di una delle azioni del parscadutisti iedeschl
nelle varie azioni per la conguista dun aero—
porto = dl una cittd. Vi diamo qul, seguendo
Ia di un oculare, 11

né a circolare Intornoc alle loro caserme. Tut.
tavia |l comandante in capo della pguarni.
glone dl Eer“legun =Y \nvlme uno d.e-l
par arr

dendo che tutti gll altri loro tmnpagnl scest
a Creta avrebbero gia capitolato. La risposts
gll é data poco dopo da una violentissima
azlone di «Stukas » suglli implantl militari
delln cltth. Nelle ore del matiino del glorno
seguente un « Hurricane » attacca a pla ri-
prese con molte bombe le posizion]l dei te.
deschl, ma senzn rbl:!l.aw‘ Alle 7 a.mhne_
ridiane i p duri

contro e caserme della clttd e contro I'serc-
dromo.

Nel seg della ripatuti i
contro 'serodromo cnenguno un notevale
successo. Diverse inglesi
te incastrate nella mncln s0np prese d'as.
salto e s nelle mant
del pmmum:i I 28 mgg!o uns intenss
attivith aerea res'.nn al disopra di Henkleyon

Nel

at 1 e ia . citth
provocando grand! incendi. Alla fine del po-

meriggio  stesso  perviene al  paracadutisti
l'ordine di att a fondo 1 4. Al-
I 29 1 reparti di

| fuorl con le prime lucl,

T to delle 3 zioni che
portsrono | parscadutisti tedeschl alla presa
defla cm.k di Hemkleyon- (Candis) e del

ped del modelll
BEHErE t" do quanto &
prescritto per le Lscrmom e le spmlﬁm! clel

e la

di par

SUD

Ecco. G «Ju 52p hanno Invaso il clelo.
Quesi tuttl gli uominj saltano dagli seropla.
ni nel bel mezzo del fuoco nemico, con un

ritornano con la notiziz che gl inglesl hanng
i
cmandume tedesco di ordine a tutte le
unith dipendent! di avanzare. La sorpresa
€ genersle. Gl ingissi hanno abbandonatc
alla chetichella non soltanto 1 campo di
svmlone mﬁ anche In eltth. Poco dopo 1a

modelli par P sereno superiore a4 ogni elogio. Gra- . of
ed alla garn per | modem con motore a  zie all dei sugli ba_
scoppio: dutisil, dopo brevi combaettimentl essi somp SHan! venezlani e subito dopo 1l prima € Jun-
Art, T. — Ogni awimﬂb! pub eseguire un  padroni dells situszione. Dalle alture che Ker 52 &l posa =sul campo,
fermo la citih essi con le loro armi
restando i1 diritto delln i‘ BpOL- no tutte Je vie di mocesso nlla cittd

tiva dl la pr i & P

stessa. I¥ la notte gli inglesi bersaglia.

insindacabile giudizio.
Art, 8 — Gll aspiranil che non si atten-
gono alle ajspesmunl emanste dalla Com-
5000 di

Art. 3, — 1 modelll |
ere alle prescrizioni del codice spor-
tlvo PATL, to sul primatl dells

regolament
classe modelli volanti.

Art. 4. — 1 partecipanti &l tentativl &
primato debbono presentare alis RIUN.A. Se-
de Centrale 1 seguenti documenti:

&) domands In carta libern di partecipa-
zione al tentativi gi primate che hanno luo-
go dursnte lo svolgimento delle gare del
Concorso Nazlonale;

) disegno schematico in seals del mo-

drlie  esegnitn snl modulo che deve essere

dalla p Fal del tentativi, m in
caso grave. alle altre gare alle quall ﬂurreb.
bero ancorn partecipare.

Art. 8. — [ tentativi di primato ieﬂ:tusi
queli!mulnnﬂonmwodﬂmodﬂli
motore &
assegnazione dei premi prevmi per i1 com.

no gueste alture con un viclento fuoce di
aruiglieris. I reparti di esplorazione tedesca
avanzang Intanto verso la citth e l'aerodro-
mpo, & ritornano con | primi prigionieri bri.
tannici. Bssi raccontano ¢he in quel terremo
si sono ricoveratl in
solid! apprestament! sotterranei,

Nel secondo glorno di lotta gll assalitori
sono vigorosamente sostenuti dal Joro came-

i quali

AEREI CONTRO NAVI
E RICOGNIZIONE MARITTIMA

Mal come in guestl moment! di dura ms
vittoriosa lotta contro la potente fotta In-
mnelmmemlmr.elﬁm
pud essere

della dell'attac.

corsg Nazionale e per la gara per
motore a scopplo, se ed in guanto | mode'

signo presentatl anche per la p
al Concorso Nazionale od alla g EBra w mo-
delll con motore & scoppio,

In guesto caso. pur rm"u'u('n continuare |

Il terzo glorno sl inizia comn un

rifornimente 4! munizion!. & viveri e di

OPPORTUNE PRECHUZ!ONI

— Signor G

b ie nuove uniformi per ia Marina britannica.

‘dire lo stesso del

alla ¥
:au. d.r:u‘ . & B xione, certo ancora non  conclustva,  sulls
delll con che 81 tro &l suolo. D co serec delle navi da guerTa.
i “serle di « Junker 52 lanclanc nsicme
pmwﬂgm ot 1 fatti fino ad oggl sembrano nell'd
- : ¥ “‘,5 dalle la

su cul T Britan.
nmo aveva prevalentemente fondato la po-
tensa del. Euo I.mpem ma i dubitatori e ng
BICOTE

Euerra non & finita.

La bomba d'asroplanc sembrs ancora lm-
potente contro cerie corazzature ma si pud
slluro nereo? A gquesto
importante interrogativo e ad altrl sulle ef-
licaeia resle della difesa contraerea di bcmu
sulls di delie
ooru:u dei diversi tipi di navi da guerr&
contrg le bombe dall'alto é sul sistemi di
nttacco del velivolo da offesa contro navi
risponde ampiamente il Dott. Theo Weber
in un articolo riportato dalln « Rivista Aero-
nautica » di aprile in Aeronautica Militare

A questo |nteressante lavoro, che com-
prende anche una precisa ed obblettiva rhs.
segna del risultati pratici ottenutl In gueste
guerrs (fino al primo novembre 19840) nells
lotts del velivolo contro la nave, fanno ¢o-
rona nel numero cltato di «Rivista Aero.
nautiea » aitri interessanti articoll fra cul
uno sulla one Dotturna.

Uno .del problemi pla difficili di quellim-
portantisimo mezzo bellico che & la rico-
piz!nm aerea, & costituito dalla necessita

occhio delle forze ar-
mﬂn veda anche dl notte e diremmo anst
guasi - te di notte da guando Ia
efficacia degh attacchi aerei a forze terresiri
in movimento ha onnug-tn gli Statt Mag.
giori & il pia p ognl spo-
stamento delle proprie truppe. E' ovvio che,
o parte | cesi di forza magglore, le motti
di luna de per la
fcerto accuratamente scartate da chi deve
ordinare spostamenti di truppe e predisporre
la rotta di convogli importantl; per cul it

-r.leogn'nm dm'ri quaul ceTtamente svolgers

mmmvumnu.ammméhemm-
dl per :
: e E' p Br-
tificinle, ma | vantaggl che ne derivano per
hm&mmd‘mwﬁl
dalla perdita di segr della
ﬂlﬂmw. per i) rieogn W
&l 4 E T
q;ulnﬂ.lm T'osservatore notturno si nllemi
w,_umloummweum
uhellrmuuwcelmm praficus
al massimo. Pud allenarsl con lo studio pre-
ventivo delle locallth da esplorare, con la
ai in-

quel rife
dispensabili ad uns forza motorizzata in
; o inew n zone an-
che oscurate; s coordihare le letiure topo-

grafiche di specchli o corsi d'scqua quasi
semnpre vislbili dall'alto, ecc.
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