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AVVENTURE DEL CIELO

Caostg due lire

i BALBD

Ora ¢ un anno che lialo Balbo & pas-
sato nel clelo degll Eroi. Se tuuta la
sua vita fu un perenne anelito alla pu-
rezzg ¢ all'erolsmo. la sua fine fu senza
dubbio degna di quella vits. Le sua sta-
glone terrena era cominciata appena, che
gia Iizlo Balbo s trovd a militare nelle
schiere pitl indomite e pidl generose ; vale
a dire nelle schiere che lavorano ¢ che vo-
levane lavorare per il bene e la grandezza
della Patria. Ecco, imfattd, Italo Balbo glo-
vinetto che tenta di andare a combatiers
in Albania controp il dominip turco ¢ per
I'indipendenza schipetara. L'impresa falli-
sce, — Balbo non ha che quattordici
anni, — ma in questo gesio nol troviamo
gia il Balbo degli annj che verranno, In
questo primo slancio generoso, vi & gid
tutto Balbo, i1 futuro Balbo che confon-
dera sempre pill | suol interessi ideall col

i interessi del suo Paese. Affianco
all'azione guerriera e volontaristica, nol
gid in quegli anni della sua prims giovi-
nesza ritroviamo il Balbo che verrd In-
fattl, eccolo, appena gquindicenne, cimen-
tarsi nella sus prima impresa glornalistica.
Affianco all'azione. il pensiero. e in que-
sto_pensiero, lo studip specifico degli inte-
ressi jtaliani, Sorge la « Voce Mazziniana »
e mascono i suoi primi articoll di battegha

fitica. Ma non basta la sola e arida po-
litica: lo spirite del giovane Balbo volge
verso la poesin, nel senso alto ¢ umano
della parola, Anche gqui perd il givyane
Itala vuol occuparsi della diffusione della
lingua italinng nelle terre irredente Vie
tuttp il profilo di Balbo: i Italo Balbo
uomo palitico e politi- .
co di umanith e intel-
ligenza.

Questo & i1 Balbo
glovinetto, che nol, o
quest'anniversurio dal
la sua scomparsa, ab-
biamo rapidaments vo-
luto rievocare & edifi-
cazione e morale dei
nostri lettori glovani,
La sua vita, in sequito,
fu tutta intonata a
questa moralitd & su
questi impegni. Attra.
verso l'irredentismo lo

aeronautica it

Balbo fra | passeggeri italiani di 111 classs del transatlantice
che Jo poriava negll Stati Uniti & capo della Missione

interventismo della guerra del ‘15, col Fa-
scismo nel dopo-guerra italiano particolar-
mente buio, noi abbiamo sempre il mede-
simo Balbo che si annuneid in quel lon
tani anni dells sua giovinezza e forse fan-
ciullezza., Appena infattl Mussolini viene
chiamato a reggere le sortl di una nuova
Iialia che s annunziava nello spirito &
pochi. noi troviamg Italo Balbo Coman-
dante Generale della Milizin ¢ pol Sotto-
segretario all’Beonomia Nazionale, La fidu-
cia del Duce lo chiamava a tante. Ma @

S

to Il glorno In cul
pilota d'asroplanc.

HrECISAmMelie - questo
periodo che Egh fonda
1l «'Corriere Padano»,
_che fu ed & restato
© un organo di combatti-
mento. . ¢ cosi come lo
volle Balbo, una deslle
pil pure espressioni
del giornalismo fasci-
sta. Sempre come in
quel lontani anni del
Suo primo sboccio, ecco
Balbo uomo politico e

OO Qi [eTlere £ di interessl Lmanisicl e
eorici,

t
Comincia la plena stag) di Balbo:
qui ha inizip la sua opera virile di uomo.
Ma 1l suo vero posto di combattimento e
di lotta, Balbo lo trova nel 1926 con la
tna a gretarip A ath
ca. Noi sappiamo che Balbo si accinse al
nuovo compito con la tenacls e con lo
slancio che glf sono oramai familiarl. In
pochi mesi prende {1 brevetto di pllota, e
ja la d di ricostru

zione della nostra Aeronautica. Egh & 1l
primo fra tutti con l'esempio. Queste sono
pagine di gloria ancora vive e scolpite mel
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cuore di ogni Mallano, L'ala italiana sotto  volo. — volo che entu
il sup comando, conguisia i pid ambiti pri-  siasmd le folle i ogn
mati su ogni cielo ¢ oceano. Nominatd continente e fece gri
nel 1928 Genersle di Squadra Aerea e nel  dare al miracolo — I'T
I'anno successivo Ministro dell'Aeronautica,  talia tributd onorans:
& lui che fonda a Desenzano ia Scuols di  (ronfali ad Ttalo Bal
Alta Velocita, che porta 1Ttalia alla eof-  pg, Loarrive degli ap
quista dei pid ambiti primall. Eeco a0~  paecchi avvenne sul
cora la Scuola di Navigazione Aeres di  Toeyere al cospetrn

Orbetello, culla di piloti
piranno il mondo con le

E' la vita di Italo Balbo aviatore. pri-

stlantici che stu- =
ioro imprese.

mo fran gli aviatori d'1
talia, Ecco Balbo ch
guina personalmente

voli in massa dei 61 ae-
roplani da ricognizione
nel Mediterraneo occi-
dentale, dei 24 aeropla-
ni da caceia terrestre
nells Eurcpa settentrie-
nale, dei 35 idrovalanti

‘Mar Nero. Queste furono
Je prime brillanti e con-
crete affermazioni della
concezione rivoluzionaris
che solo in questa secon-
da guerra europea do-
veva trovare la sua pil
plena conferma. Cioé il
proporsi e fare altuare
collettivamente cid che

1933 i1 Maresciallo
Balbe viene nominato
Governatore della Li-
pig. T1 giovane Impero
italiano — come ebbe
a dire unz volta il

. — molto do-

momento in poi. Si di-
rebbe, come & stato
detto da gualcuno, che
in Balbo si reinearni a
tanti secoli di distanza,
o spirito di guel Lucio
Balbo che fu proconso-
fe romano. Balbo, In-
fatti, Governatore della
Libia, dimostra qualitiy
di organizzatore e dl
colonizzatore che stupi-
scono gl stessi specia-
lsti. Anzi, Egh lece
ancera di pit: realizzd
cia che per esemplo
taluni spectalisti rite-
pevano impossibile [a-
re. Nei sei ann del su0

in una breve nota com-
memorativa quale vo-
gliono essere le nostre
povere righe, A noi
basterh accennare cho
Balbo, nella sua gran-
diosa opera di coloniz-
zazione, irasportd, in

imprese € da pit che
perenni  affermazioni.
Tanto deve ITtalia ad
Iialo Balbo; guesta no-
sira Italis che Egli
tanto amd e servi ap-
passionatamente, cosi
come noi stessi delle
nuove generazioni f-
miamo e desideriamo
servire,

Ad un anno dalla
SUA SCOMparsa, in gue-
st nostra  sincers
COMMOSSA  COMMems-
razigne, nol abbiamo
voluto, — semmai cid
fosse necessario, — ri-
cordarlo ai giovani di
Italia guale esempio,
juale esempio da segui-
¢ e da amare Balbo
resterdy nella storia del
wstro. Paese -altn” ‘e

fino a ieri era opera dei
“singoli individui.

La prima grande Cro-
ciera atlantica ebbe luo-
go nel gennaio del '31,
da Bolama a Natal con
dodici idrovolanti par-
tendo da Orbetello e
spingendosi fino a Rio
de Janeiro, La seconda
s syolse due anni dopo,
— mel luglio del 33, —
ed eboe proporzioni assai
pill vaste: 24 apparecchi
& 116 transvelatori par-
tirono da Orbetello e.
attraverso 1Islanda ed
il Canadd, raggiunserc
Chicago & Nuova York
Al iritorne da  questo

appens due annl, sullh "Quarta Sponda, limpida figura e come misura delle possi-
pit di (rentamils colon) e cred villaggi io bﬂ:l.la deIl‘Ital.lanu del tempo nuovo, misura
Zone che finp & pochi anni addietrp erano da e cont & alla nostra
Juoghi squallidi ed infecondi. Un Generale moralita e alls nostra fatica.
inglese. nostro  priglioniero, passando per
quel luoghi inbn potette tacere Ia sua sin-
cera ammirazione,

Tutta: Ja vita di Itale Balbo, la vite del-
ITialiano Halbo, ¢ segnata da grandiose

- una folla inneggiante
' A Roma, la Centuria
sfild sotto l'Arco di
| Costantine. In quella
. ocasione Balbo venne
nominato Maresciallo
dell’Aria,

Questo, espresso in
| brevi linee. deve la
aviazione italiana alla
personalita di ¥talo
Balbo; personalita che
era quells specifica del
. novatore & dell'inven-
) tore, Nel gennaio




IL COLLEGIO AERONAUTICO DI

11 collegio Acrunautico di Forli ha lo seo.
po di preparare i futur] -allievi dell’Accide-
mia Aeronauties di Caserts. Le finalitd del
Colieglo sono dungue le seguenti: sviluppa-
ré nei giovanl tendenize ¢ caratteristiche spic
chatnmente guerriere. suscitando e mantenen-
do vivo in essi il sentimento dell'onore, del
dovere o della discipline, nonché tutie guel
le energle morali e spirituall che. unite s
sane sttitudinl flsiche, caratterizeano il per-
fetto fascista, dare agli alllevi le cognizip-
ni indispensabill per conseguire una solida
e pratiea cultura generals ed una base di
cultura sportiva e militare necessarie 'a chi
aspira
& nnturalments dura, ms & temperala da
LUNL AMOrevols cura & comprensione, da par-
te del superiori, per | bisogni & le reazio-
nl splrituali degli allievi

Il comando del Collegio 2 retto du un UL-
fielale superiore della B, A& coadiuvato da
ufficiali della G.IL.; questo per quanto con-
cerne Jcr:]!n'\menm Interno. e Pistruzigne
pratica sportivo-militare.

Nel Collegio Aeronsutico si freqguentang re-
polarments le classi del ginnusio superiore e
del due licei; classico e sclentifico. Llinse
gnamento cniturale & aflldato 8 professort
ordinuri messi a disposizione dal Ministero
dell’'Bducazicne Nazlonale; gi studi compiuti
€ | titoll conseguiti hanno, o tutti g}l efettl,
1o stesso valore dl guell: conseguitl presso |
corrispondent! istiruti regi

Inoltre gli allievi seguono corsi di Cultu-
e Fascista, materie aeronautiche, neromo

delliemo. volo a vels (campegglo estive dr
Pavullo nel Frignano) ¢ regolnment! mili-
tarl

E' noto che gl allievi del Colleglo Aero-
pautico di Forlli hanno la precéedenza agso-
lute nel Concorst ol ammissione alln Re-
gla Accademla Aeronautica di Caserta

Per I'anno scolastico 1941-42 sono dispord-
bIU i seguentl posti-

— IV Ginnasio superiore: posii 30 (Umfe
dl eth; essere nall posteriormente al 1. apri-
1o 1926)

— V¥V Ginunasto superiore: posti 8§ (limite
Qi etd: essere nati posteriormente al 1. spri-
lo 1925):

— I Liceo cigssico; posti 8 (Umite d'etd:
essere natl posteriormente al |, aprile 1924);

— 1 Liceg peientifico: posti 3¢ 1limiti di
eld: essere notl posteriormente al 1. aprile
1825};

~— JI Licec scientifico: postl § (Lmith di
ell: essere Notl posteriormente al 1. agprile
1824},

Le domande devono essere presentate al
Comandy Pederale di appartenenza entro il
10 uposto XIX. I corsi nvranng regolare ini-
zig al 16 ottobre.

E' superfluo aggiungere che al concorsc

o didatl lscritti alle
giovanili  del Partito e che

org;‘nlzzsﬂom

alla earriera delle armi La diseiplina’

'S

HlAalo i possesst di alty
requisitl fisicl o organi
ci e sopratutto, che
abblino una vista per.
fetta, requisito princi.
pale per chi vuole in-
traprendere la carriera
aeronautica.

Straiclamo dal Bando
di Concorso, edito io
questi giorni dal Co-
mando Generale' dells
IGIL., la lista det do
cumentl che devono es
sere  allegatl alla do
manda di ammidsioneg
\questa ulima in car-
ta bollata da . 4):

o) certificato @i na-
scita del candidato
(carta legale da L, 4)
debitamente legalizza.
to);

by certificato . dal
quale risaltl 1a appar-
tenenza alla GIL. 11
lesclato dal Comando
Federale jearta legale da Lo 4);

&) certificato di cltiadinaniy iallens di
dataBnon anteriore al presente bando vidi-
mato dal Prefetto, se rilssclato ol podesta,
legalizzato dal Presidente del Tribunale o
dal Pretore se rilasclate dall'Ufficio di Stato
Civiig;

) tre fotografie formato tessera conl in-
dicazione leggibile, a tergo, del cognome, ho-
miee. paternith del candidato,

e) titoio d!f studio dal quale risulti che
1l eandidato ha otienuto In promezions alla
classe che asplra frequentare.

Il uerllﬂmm (in carta lrgn.le ds L. 8) do-
¥Ia  Ep e i votl o nellc sin-
gole ie, dvi o3
e di educaziong fisica.

I certificatl non muniti dell'indicasione del
voil verranno valutatt eolls media del sei;

J) certificato di rivaceinazione o sofferto
valuaola;

o) attestato sanitario comprovante che
pella famiglia cdel candidato non vi siano
cas! df malattle ereditarie:

Ity dichinrazione del paedre, o dl chi eser-
dta hl patria potestd, circa 'obbligo di cor-

all'amming ! del Colleglo 1e
quow di pagamento;

i) dichiarpzione colla guale il padre o
chl esercita Ia patrin potesti, acconsente che

quelli di

1'allievo partecipl alle esercitazioni di wvolo.

N candidato sard sottoposto ad uns nccu.
rata visita medica, Niente paura, pero! Non
& in terriblle visita pslcofisiologiea. simile ad
una torturs cinese e tanto temuta, Si tratta
@i una visits accuratn meticolosa e BCTUpO-
losa, ma non ha niente & che fare con Ia
& tortura » di cul sopIE..

Gli allievi possono fruire del beneficio del

la mersl rétia gratuiia sie per benerenze [3-
migtiarl (orfanl di Cadutl, figll di decorati,
Squadrist], ecc) sia per mierito personale
{agll aspiranti che risultino in possesso della
media di almeno B decimi).

La retta non ¢ superiore a quella di un

leglo. A ri dell'interessato,
pud venir concessa la rateazione della retta.

Ma ecco come continua il bande di con-
cOrs0: )

E' aperto un bande di concorso DET 1
ammissione al Collegio Aeromautico di Forli
di- num. 85 alllevi, per le classi quarts ©
quinta ginnasio, prima Liceo classico, prima
¢ seconda Liceo sclentifico,

REQUISITI:

A tale coneorso BOnO ammesst i giovani
cittadini {tallani che slano in possesso dei
seguenti reguisicl:

@) essere iscritti alle organizzazionl del.
la GIL:

b} possedere lo sviluppo organico e le
attltudini mecessarie per seguire con pro-
fitto le attivita che =i svolgono nel Collegio;

¢) non essere mai statl espulsi da Isti-
tuto di educazione dello Stato;

d) possedere {1 titolo di studic prescrit-
Lo per Tiscrizione alla ‘olasse cui 11 eandi-
dato aspira (promozione o diploma di am-
missione conseguito in un Istftuto regio,
pareggiato o parificato);

€) appsrtenere alla. Tazve ariaba;

J) essere mall posteriormente al primo
aprile 1926 per la classe gquarta ginnasio
ed avere I'etd corrispondente per le altre
classl.

DOMANDE:

Le domande dovranno essere redatie con
18 modglity che potranno essere (ndicate
dal Comandi Federali o dal Comando del
Collegio al quali gli interessati dovwranno
rivolgersl, Dovrannoo essere presentate entro
11 1p agosta 1041 XIX

TITOLI DI PREFERENZA:

Song preferiti nelle ammissiont:

1y Orfani di guerra, orfani di caduti
per la Rivoluzione e per la Bpagna;

2) Orfani di militari delle forze ammaste
dallo Stato motti per cause di servizio:

Esercitozioni di ¢

4 Fighh'dL u:umrutl delle guerre ¢ delln
Rivoluzlone

4) PFigh di famtglie numerose;

5y Figll di fascistl che comimngue pre-
stino la loro opera nelle organizsazion] dl-
pendenti dalla GU I L.

6) Candidati che abblano frequentato
con esito favorevole 1 corsi per graduatl
delia G I L}

7) 1 candidatt che abbiano ottenuto
il miglior risultato negll stadi.

SPESE A CARICCO DELLE FAMIGLIE:

Sono o carico delle Tamiglie degli allievi:

a) l1 retts annua;

b I'l'mporio per quuiatv gei libri, da—
gll oggetti di
per 1'iglene personsale neilu misura eﬂeth_
VAmente spesa;

¢) Guoty annus per assicurasion! in-
fortuni;

d) le tasse di esame ¢ dl diploma;

) I spesa di primas veattzione e Ia
spesn di manuienzione

—1

Il Ministro dell'Aeronausica hs messo a
disposizlone num. 30 borse ¢l studio per
Iigll degli Mfficlall e del personale della
E. Aeronautica.

Bringotti Uge, Genovg. — Non & un brut-
4o modello, ma non sl pud pubbllicare prima
di conoacere i risultatl ol velo. Manda & suo

ipo disegni pli completl ¢ fotografie del
modehlo. Se del coso, pubblicheremo,

Anqione Angicine, Vicemza, — 1 disegn!
non sono pubblieabili,

Isidoro Guglielmo, Glarre. — Vedi la rac.
colta di tabelle pubblicata in questo nu-
mero. T consiglio § profili 811, incidenza
9 gradi, oppure l'Biffel 400. Ricordat! che
non si dice wnella speranza d! um lecito
invio® ma «di un soliecito invios. Salutl

Luciano Belforti, Piacenzg, — Vedi shehe
tu le tabelle di Profli pubblicate in quesue
NIMLETT.

Priotio Giacomo. Grodellona. — Come s
I a capire s¢ vi-sono correnti ascendenti?
A, caro Giacomo, sel un bel tipo tu! Anzi.
futic é upn po’ difficfle stabilire se jn un
date luoge vl & un'ascendenza, ¢ meno.
Pord & ovvio che sotto mn cumulo in for-
maziohe © =0pra un vasto pendlo contro B
quale sofff il vento, vl saranno senziltro
ecorrenti Esge pin o
meno fortl, ma ¥i saranng comungue Alla
seconda domanda non dovrel Demmenc Ti-
sponderti: credi che 1 pescl potrebbero nuo-
i4re Senz'acqus € DOl camminare senza la
terra sotto | pledi? Dungue come vuol che
un modello possa veleggiare senza correntd
ascendenti? I modelli volanti 5| mantengo.
no o Jungo in aria in gquanto possang sfrit
tare gquéaste  eorrentd. Gl aleioni ecome ta

SNl SONO Bpparecchi ds bombardamenic &
cid in  questo momento ¢ deve bastare.
Aspetli Ancora Un poco o vedral che gusl.
che otiimo Manuale scappera fuori.

Volonté Luigi, Pero. — Si, nel moteriai a
scoppio e'd 1 earburatore. Detti motorini,
che sonp del tipo «A due fempl », non van-
no 8 benzing bensi a miscela.

Saverio Lombardi, Rowrigo. — Ti rispondo
subito, me STy sempre troppo tardl per i
26 corrente. Avete tulfi una gran brutta
abltuding, quella df costruire all'ultimo mo-
mento, 11 modellp mer una gars dovrebbe
eseere invece costruito e messs a pumio com
la massima calma-e in modo perfetto. Per
T'ala del tuo veleggintore puol usare i s=
guema profill: 8 L. 1., Eiffel 200, Gottings

540
con guest] proflt Tala deve avere un nci-.
denza dl pirea 3v. Le tabelle del proflll, Ti.
chieste anche da. altri seromodellisti, ven-
nel presente numero de

/) le somms che
te antmpam all'altlevo per spese di cmt-

ters winario strett
dispensabili o per far fronte ad evt,usls
.

BENEFICIO DELLA MEZZA RETTA:
Alle famiglie le gusall abbiano gue figh
negli Istituti della Gi 1. L. &l concede che
uno solo di essi paghl Ia meszza retta.
Inoltre I Gomando Generale della G.ILL
accorda i beneficio della mezza retis:

1) &l figli del persomale di ruolo della
GIL. in servizio o In posizione di gquie-
SCENZ;

2) per benemerenve di famiglia:

31 per merito personale.

Eono

L'dquilone. L& centina estrema pud essere
di profilo blconvesso simmetrico  (ad es.
¥ADA M. 3). Quanto alle svergolatura, nes
®un pericolo. Si copre in modo normale, si
bagnn ¢ sl mette ad asclugare sul pieng di
montaggio, ponendo al di sotto del bordo
d'uscita di eisscuna delle centine d'estre-
mith un blocechetto di  legno di spessore
tale che anche queste centine si trovino ad
incidenza o gradi rispetto al pianc di mon-
taggio. Si fa cosi anche dopo vermnicista 1'ala
<he sard lasclata sul piano sino s completo
essicamento della vernice (una doezina d!
arej.

GIAR.
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Domenica 15 giugno alle ore 13,30 il mo-
dello veleggiatore di Brunl dl Frascat! veni-
va sganciato dal cavo di rimorchio e comin-
ciava a voltegglare nel clelo.

Era proprio- seceato quel modello: nato a
qualche centinaio di metri sul livello del
mare, avvezzo — anche in voll di-breve du-
rata — ad affacciarsl su pendii dominanti
vallate aperte a perdita d'occhio, non sl sen-
iiva a suo aglo nel cielo di gquella stepposa
planura attorno alla guale le basse colline
sembravano una barriera eretia per arresta.
e le dei troppo
geherost molti del guall sl erano gia Impa-~
niatl nelle chiome fronsute degli alber! che
le coprivanc.

Eppol, ecco, non era abituato a tutio quel
wambusto: dov'era la matia ridente e tran-
quilla cittadina, dov'ers la scuola di Fra-
scatl, ove, centina per centina, era laborio-
ssmsnte Yot alla lues? L'avevano caccln-
o ad altri in un angolo
di un emorme scatolone mero che legato ad
altri scatoloni formava. unsa serpe snodantes!
attraverso la campagna roride di ruglata e
che, sbuff ed do larla, pro-

La lezione dl aeromo

cedeva veloce. Sl era trovato di nuovo al-
1spem fra tante case,, tante come uma vol.

. TeSE gquasi eteree dal-

piccine, »
ia foschia che velava l'orizzonte. E pol dopo

una pazrs corsa in strani scatoloni trabal-
lanti, dalle corma di lumees, sl era ritrovato
in gam; adagiato sull'erba del prato,
stordito e i con nelle uno
strano fremito. Quanie oreé erano passate?

uns p:eghiers, ung suppllua il nume tute-
lare del modelli volanti (perméve n's uno):
¢ Fammi galire, dieeva, famm| spazisre nel.

Tl, constatd ehe sl trovava 4- un'altesza
enorme, vertiginosa, mai primu nggtunha_
Provd nDuovamente uD  SeNso

volle scendere senga riuseirvi. Sl. gentl per-
duto e fu preso da una profonds nDostalgia,
un desiderio pungente di toecare ad ogni
modo quells terra che altre volte, nell’atter-

‘barba, lo teneva per & coaa, lo guardava da
tutte le parti. 11 fraie sollevd pol il modello
da terra, lo porto con sé ¢ lo rinchiuse in
uno & , DO senza aver prima  tra-
scritto 1 sulla

Cosl due glornl dopo glungeva all'Ufficio
Modelll Volanti delin Sede Centrale della
Runa uns del te te-
nore; € Eremo di Camaldoli soprs Prascatl, 16
glugno 1041-XIX . Spett. Unione, motifico
che stimane nelle pertinenze di guesto Ere-
mo, slto in Comune di Monte Porzio COa-
tone, altitudine circa m. 500, ¢ stato trovato
il modello volante sppartenente a Bruni O
tavio. Sac, Arcangelo De Agostinl Eremita
Camaldolense »,

* % %

11 trambusic provocato da guella cartoll-
na fu indescrivibile; ci asp che 1

VELECCIATOR!
ALLA CONQISTA]

I critici militari inglesi soup ancora softo
Pimpressione — g ohisga per
¢i rimarranno gncore — del terribile colpo
inflitto a Creta alle loro dottrine dalia ful-
mingnte arione dellAdsse.

Anclizzando ora alla Iuce dei fattl lo

to delle meravi manovra di
sbarco ceTeo effettumete dull‘gviazione tede.
sec i & Timesy ascrive che Pimpiego di ve-

fuggliivo fosse rintracciato assieme aghli al-
trl due scomparsl dopo di lui, ma non cre-
devamo che avesse potuto fnire il suo volo
& una tale distanza. Eppol & I'unica volta
da guando In guesto mondo si fanno gare
di delll volanti che uno di essi, traspor-

rare dopo un breve volo, avevs led par
quel fortl pugni sul niso che essa regolar.
mente gil anmmj.nsstrav& Impotente a rar

tato a dlecine di chilometri di dietanza,
s¢ ne torma A cass con § propri mezzi (IEre-

nulla pin

sotto di sé per c:erme di riconoscere 1 luo.
ghi sul quall si librava, Sulla destra v'era
una striscla argentes, luccicante: mon c'era
da shagliarsl, ers {1 mare. Lo conosceva be-
ne, ché anche dalla vetts del Tuscolo 1'aveva
spesso visto. Sulla sinistra v'erano monti. E
il Tuscolo con la sua gran voce bienca do-
v'era mai? Prove a cercarlo fra quel monti
lontanl ¢ non lo trovd, Intanto notd che
stava scendendo e Bl senti, strano a dirsi

mo di G sl trove a circa due chi-
lometrl e mezzo da Frascatl),

SIi esrca uns carts toj che, come
al solito, non sl trova. Mettiamo sottosoprs
varl uffici e alla fine ne troviamo una della
Consociazione Turistica Italiana 51 misura
la distanza, in linea retta, fra (I campo
della Marcigliang e l'sremo di Camaldoli:
millimetr] 113.,5. La scala & 1 : 250.000 e gquin-
di Ia distanza reale & di poco pii di 28 chi-
lometrl. I1 primato nazionale di distanza
tori & battuto di

pl\h nnllevabn Il vento ora lo- sping ra-

va 8 seendere.
Ad un l.rnl.tu in direzione del suo muso, vide
la croce del Tuscolo e una grande glola lo
prese; sarebbe tornato a casal Bastava In

fatti buttarst un poco sulla destra

per
qua-

sl cingue chilometrty
Bl corre alla redazione de L'Aquilone fer
la notizia del mo-

dellp che, dopo aver battuto {1 primato di

atterrato sulla plazzs di Frascati! Q1 prove

cire fra sole & moqua a ridursi rottame inu-
tile, senza che nessuno potesse sospettare la
sua presenza in quel luoghi, Era ormai con-
tro la collina: bosco, sempre bosco! Ad un
mmmmummammm
, quasi spoglia di alberl. Qccorre-
ereﬂ,amtl.l!mxutmh: qui il

Eg

Ecco pen.‘.hé mi gong”
recato & Camaldoli per
farmi raccontare Je varie
peripezie del volo dal
protagonista. Ve le ho
Tedelmente riferitase do-
vrei anche parlare delle
nostre che non  gono
mancate. Sard per una
altra volta, quando o
sard un po’ di spazlo
n=l giornale. Preferisco
intanto farvl presante:
1) ¢the sono in corso le
pratiche per la omolo-
gasione del primato; 2)
che Bruni si & fatto fa-
e 113 fotografie col sug

uscirne.
verd.oeslg&hbucapoﬁttnper-mgglrea
quiell” oppri fio.

porTe un poema di I

] 3) o
partito dalla valle del
Tevere ad uns altezza
sul livello del mare di
non plidl una cinguan.
ting di metri, ha preso
terrs & 500 metrl clrca
dl altezza. gQuanto sia
rimasto in aria ¢ impos.
sibile dire, certo per lo
meno 4 o 5 ore.

CARLO TIONE

i terrestri e meritfimi hanno costi-
tuitc un‘essolyfn movild, ed ung ennestma

sorpresa. Bd
nionze di un neoselaondese che ha parte-
eipato alla coitura di un veleggiatore prima
che fosse costretio. a mettersi in salvo coi
propri compagni, Egli ha dichigrato che un
grande quadrimotore « Focke KEulf» rimor-
chiava 10 veleggictori separati uno dall'gl
tro da una distanze di circa 60 metri; essi
erano caratteristici per la lore encrme gper-
tura clgre ¢ per la formg dells jusoliera
hinga e sottile. Ogni veleggigtoe avers o
bordo 16 uwomini in completo gssetto di
guerra, che all'atterraggio balzavano fuori
in un ottimo lateralments poiché la fuso-
Hera i aprive come ung seatola. Il el'imess
che i par Jurono impie-
gati per pecupare posizioni isolete; essi co-
larono dove capitova: sulle ctme n‘.eyI{ albe-
7i, sui costoni del monti, sulle spiaggie od
in. mezzo alle piazze dei villaggl, ed ognuno
penscva alla propric difesa mettendo in atto
un piono di azione impropvisato prima di
mgtuﬂgem M punto prestabilitn per ni
atare toro . Se-
condo o stmso giornale britannico 1 tede-
schi hanno costruito un gran numero di
apparecchi @ Junkers » leggeri ed econowtiei
capaci di frasportare 40 uomini, Questi ap-
parecchi mon sono stati rigparmiati nella
battaglic di Creta purche « gli womini josse-
ro glunti a destinazione s. Molti « Junkerss
difetii somo rimasti domneggiatt neil’atter-
Taggio, Wa esdi nmon eramo armati e probo.
bilmente i loro motori erano gid stati usali
dagli epparecchi da caccia e doa bombardo-
menio. In definitive si trolicve di materiale
Qiq dichiarcio fwori servizioc e destinato g
serrire aneorg un poco, gquel tanto che era
per .sgrm’.ture oon - eriters dl aUF0-
Iuta wnimpr dergta 1o
Pl siu;ufaccﬂte di tutta ta guerra.
Secondo i « Daily Telegraph » linvasione
waﬂ d.el‘“ughﬁ:term potrd essere :cmnm
defla a




vera e proprio, dei par

chi trosporio-truppa b
mini di fanteria let
mente poco veloci e Mavmmmwmdnwum cac-
ria e dell'artiglieria antigeren. Inolire per Ualterraggio sono neces-
sari degli aeroporti di grandi dimensioni; ne risulta gquindi che,
come gvvenne in Olanda, gli epparecchi trasporio-truppa verrebbe-
ro implegati soltanio dopo che il 5 fosse

certo numero di Wrt: per mzzo di pmrmdutkﬁ od in altro
modo. Al 0. 1
per il frasporto di truppe. Costruili interemente in legno, di cui

i leﬂescn: abbondano ¢ del costo nmom WW\: alle 500 nwﬁu
i e ha il gio della .l e cid & di grande
1mpmana¢ I.n. quanto, essendo doteto di ung velocitd molto Hmi-
tata. pun aiterrare in to dell'f
nale. Certemente lo sbarco di truppe per mezen di veleggiatort
avverrchbe di motte, altrime Jaclle

sarebbe alla coccia ed of difensori @ terra di distruggerli.
biszogna teher conto che, a differenza degli aeropiend, il veleggia-
torn nom essendo dotato di motori né di complicati congegni di
ecomando, non ha nessun punio vitale che umna volta colpito lo

PPRORFIL_I

Molti giovani costruttori ¢i hanno richiesto :ruan profili debbano adottare per te ali dei loro modelli, altri
ancora tabelle e graficl. Abbiamo quindi p tare tutti le tabelle relative ad ai-
cuni ottimi profili e indl .ndo per ognuno “di esst l‘uso e l'incidenza d'dmpsego (considerando i relativi piani di
coda fissati sul modelli ad incddenza 0°).

CLARE Y (piano-convesso).

Ali di modelli ad elastico di piceolo carico alare: piccoli . per dei dellt
con motore ad elastico. Incidenza d'uro: per le ali 229; per impennagyio: incidenza mtwadieir:savﬂ: quella alare
x [ 5 5 15 no 20 30 40 &0 &0 70 80 o0 85 100
e 3,60, 648 183 870 9066 1132 168 w37 1049 913 734 6.1 27 1.50 0D.00
¥i 360 142 09 0,59 039 0.0 0.00 0.00 0.00 0,00 0,00 0.00 0.00 0.00 0,00
EIFFEL 400 /(CONCAVO-CORVesso):.

Ali di modelli ed em:ieo con ogrico alare sino a 18 g per decimetro quadraio e enche olire; ottimo enche
per . & duso: da 1o a I positina -

X o 15 25 a9 74 10 20 30 40 50 60 0 80 90 a5 0
Ys 480 663 748 B7F7T A4 1WH0 1250 13.10 1260 1160 9,90 B,00 580 310 1.68 0.00
i 480 33c 285 203 14 100 Ol10 010 0,60 1,30 2,00 2,40 220 130 0,71 0.00
GOTTINGA 549 (1 ¥

Ottimo per veleggiatori; serve anelie per moﬂ.em con motore a T e ad clastico. 1 4 d'uso; circa 429
x o i5 25 5 748 10 20 e 40 50 60 0 a0 00 o5 100
Ys 345 &7 68 845 865 107 132 1385 132 12,05 1006 7.9 5,35 27 it 0.00
¥i 3456 185 16 11 o™ 055 005 0 01 o3 0,55 0,65 0,56 0.3 015 0,00
GOTTINGA 497 (concavo-convesso).

Per ali di modelli con motore ad a opio € per B duso dg +20 a 42015,

x 0 15 25 & 75 10 20 30 40 o0 60 T a5 100
Xs 370 615 1725 870 975 1060 1265 1340 13,10 1235 10,70 885 6,10 3.20 1.64 0,00
w1 37 210 145 076 035 01§ 010 070 145 2,10 2,40 235 2 1.25 0,70 0,00
BLI (conCavo-COnvesso).

Profile ottimo per ali di veleggiatori ¢ anche di modelli can motore od elastico, Incidenze d'uso: +2o cirea.

X [ 25 5 75 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100
s 3.5 T 85 8.6 106 12,76 1326 .7 1156 9,75 7.8 5,78 312 a7
¥i 35 15 1 08 04 0.00 03 1 1.5 1,75 18 1.8 0.8 0,00
SAINT CYR 58 (blconvesso simmetrico).

Simmetrico per piani coda veleggiatori ¢ modelli con motore a scoppio. Incidenza 0. N
X (1] 25 5 5 10 20 30 40 £0 80 T 80 90 100
= 0,00 137 1,76 2.10 2,31 3,13 3,50 341 320 283 2,33 1.76 1.08 0.00
i 000 —1,37 —176 —210 —231 —313 —350 —341 —330 —283 —233 —176 —108 000

NACA M. 8 (biconvesso simmetrico).
Simmetrieo per piani coda e per centing esiremité ale, come del resto anche Sgint Cyr. In questo coaso da sce-
gliere I'uno o Valtro ¢ scconde dello spessore del profilo useto per il resio dell'sla. incidenza diuso: 0o

X 0 13 25 5 75 10 20 0 40 50 60 0 &0 20 o 100
Ysg 186 251 339 400 447 557 585 588 650 485 395 238 1482 093 020
Yi 0 —1,88 —251 —389 —400 —447 —3,57 —585 580 —550 —185 —3.96 —288 —L62 —0,83 —0.20

MACA M3 (a muso app
Centing estremidtd deil'ala wn profili Eiffel 400, Gotlinge 549 e simili.

X & 1.35 25 5 10 20 30 40 40 &0 T0 [ 20 85 100
Ys O 135 188 2,86 351 4,21 5,64 6,00 6,75 511 428 359 243 137 0,78 o
Yi 0 —125 —188 —28 —G61 —21 —564 600 —HW —H11 432 858 243 197 0.8 Q

Tuttemumwmtenelletahelh:x Fs; Yi) somo percentuali della corda (lunghezza) della centina

Esse DOSSONO esSer: mmemm}opﬂmmmcmdalmmﬂmtn&rmtwleﬂmdicmﬂss\.l
perlm-eoﬂineﬁmemmdtmlwamkmestmemhmmmtma(mmm)e
-mmlw&wmmhmmmaqmummmtmmw OCCOTTE
anche fener presente che pure le quote X (distanze dal bordo d'att: delle pe dicolari sulle quali vengono
mnmhvaequseYi}mwmmdenammmqamm:anchepere&seve.com—
piummalmmwmmme.

2 rispet
Tﬁ.bella di profilo CLARK Y (vedi sopra).
Si meoltiplica ogni quota per 80 e si divide il prodotto per 100.

da mm. 80 e mm. 120 — Profilo Clark ¥.

3,60 80 6,43 % 80 142 % 80
ece.
: 100 100 100

si ottiene la seguente tabella:
- o 25 5 76 .10 20 30 40 50 60 70 80 20 85 100
¥s 288 514 626 703 765 905 934 4, 836 13 68T 417 238 12 0,10
i 288 114 0T 047 031 0008 — - — = e = == == i

Dobbiamo ora disegnare il profilo in base alle quote trovate Nulla di pil semplice. ma occorre tener pre-

sente che le distanze X sono anch'esse percentuali della corda della centina e dovranno pertanto essere calco-

farebbe precipitare al suolo. Il meggior pemow per 1 i
r !ntfmngg’lo cha come & nolo,

e il vel I ene pud umruﬁt-
tare delle correnti 4 aria per q-uuta PTatter-
taggio. Il veleygiatore invece. ung vozu: nbbmmtn Vappares—
chio rimorchistore, deve Fia
il pericolo da affrontare.

A suas veoita I's Ejercitos, organo ufficiale del Ministero della
Guerra spagmuolo, esaminando fe pmﬂhultﬂ df una invasione aeres
delle Gran B\retngna. serive cM m massa di 20000 bombardieri

cifra
ﬁmbceneummmcmmmmwweom
di 6-800

mtrhnwmﬂwﬂnmﬂﬁmtmmamm
ia aaue del.h

iy lata come sopra:
ma -sono relativa- 25 x 80 5% 80
L — 8o,
100 100
Nommmominmmz-r&seecehect o te la dal bordo d’at-
di un tscnodellaperdmdhohm qualeummhcmimxmdmeqmtaYaeYi(Mﬂ;ml
pr per calcolare la centing di corda 120 milimetri:
un oitimo mezo
3,60 = 120 6.43 = 120
ece,
100 100
ra meridio. S Ottiene la seguente tabella del profilo Clark Y (centina di mm. 120 di corda):
I ed : 0 25 & 76 10 20 30 0 50 60 0 80 20 95 100
Pers 18 432 7,72 94 1055 1147 1358 1402 1364 1259 1095 8,80 6,25 3,35 180 015
T 432 170 1,09 05 047 001 — — — e — L = Ly ==
& anal to 8 quanto fatto sopra, occorre calcolare anche le guote X:

25 = 120 5 x 120
VR T -

100 100

CARLO TIONE

x
Stulas, sommrgﬂrﬂl e m pro ik
costiere

lil floﬂn brltmm(m‘
liberando la lnmiu u ogn( ostacolo.




;uilﬁwﬂdidalﬁ

Nel numero 14 de ¢L'Aquilones & stato
pubblitato un interessante ed acuto arti-
colo sui raccordi alari; in esso P'Autore,
dopo aver d@mostrate I'utilitd di un rac-
cordo tra ala e fusoliers, passando a de-
scriverne i varij tipi, si sofferma sulla ten-
denza, abbastanza diffusa, a ridurre Ia
corda glare e lo spessore del profilo in
corrispondenza della fusoliera. Dopo avere
inizialmente ammessp che tale modo di
risolvere il problema & razicnale, passa a
criticarlo per concludere pol che se pure
modelli costruiti in tal] modo hanno dato
buoni risultati, «la distribuzione della por-
tanza (e quindi 'efficienza) é meno buona
di quella che avrebbe potuto essere con
un'ala retiangolare atiraversante la fuso-
liera al centro e #n assenza di 0gni roc-
cordo o con raccordi piccoli e ben con-
formati ».

Mi sis permesso di dire che non somo
della stessa opinicne: mi sembra invece
memletipo raccordo sim razionale e

pill. Se invece le ali si incastrano alla fu-
sollera In posizione quasi verticale, la
portanza @ sensibilmente nulls a tutti gl
assett] di volo.

81 pud poi sfruttare il fatto che un’ala
che presenti al centro un V frontale mol-
to accentuato innalza considercvolmente il
Centro di Pressione ed il Centro di Spinta
Laterale, per adottarla in un modello ad

La difficoltds di o re un I d

con la possibilitd di installare

del genere & di ordine costruttivo: infatii
proprio dove lo sforzo & maggiore lala &

una pil alta potenza motrice, dato che la
Doslmune elevata del C. 8 L. contrasta

pill sottile. Una sol 18 & rar

dall'uso dei montanti; oppure, molto pia
elegantemente, sl pud creare la caduta
dells portanza lasclando costante lo spes-
sore dell'ala; ma variande il profilo fino
a renderlo biconvesso a portanza nulla, e
Inelinando progressivmenm verso l'alto le
ali i corr dell’ con la
fusoliera, in modo che vengano ad inca-
strarsi normalmente alla superficie della
fusoliera stessa. E' il caso del veleggiatore
tedesco ¢« F. 5. 18».

Questa dispesizions & anche maolio op-
portuna per un‘alira ragione. Essendo mol-
to difficile determinare esattamente o priori
I'assetto a cui volera il modello, il profilo
biconvesso ‘simmeirico all'attacco che m

sede di progetto era a portanza zero, in

una certa cidenza, positiva

com sotto i punti di vista
¢ che non abbia 1 difetti che « Margus »
2li attribuisce. Cercherd di dimostrarlo.

Il problema di unire ala e fusocliera in
modo da creare la minima resistenza pos-
sibile, oltre a quella propria dell'ala e del-
Iz fusoliera prese separatamente, & il pro-
blemg di unire un corpo «portante» con
uno «non peortante» La portanza, che nel-
lala ha un determinato valore, cade bru-
scamente a Zero in corrispondenza della
fusoliera: da questo salto, da questo squl-
Librio, nascono | vortici che ¢reano rest-
stenza all’ 1to, non do altro
che l'eifetfo d! ung energia cinetica che
Yaria ha ascquistato a spese del corpo che
I'ha attraversata. WViceversa : unm'ala non
poriante, Incasirata normalmente alle pa-
reti di una fusoliera, non produce resisten-
za di interferenza. Il raccordo dunque deve

avere il compito di evitare il brusco salto-

e di rendere progressiva la caduta della
portanzs,

Tutte queste cose le dice anche «Mar-
gus», parlande di filetti fluidi « inclinati
verso il bassos che interfericono con quelll
aderenti alla sono  invece
paralleli al moto: & chiaro c¢he dove lala
spinge l'ariz versp il basso ¢’ unas spinta
dell'aria verso I'alto (portanza) e vice-
Versa.

Viste cosi le cose, risulta evidente che
un ottimo raccordo pud essere reslizzato
facendo diminuire progressivaments la por-

tanza per mezzo:
a) della riduzione della corda alare
b) della dimi dell'incid

¢) dell'adozione df profili biconvessi sim-
metrici ad incidenza nulia allincdstro.

«Margus» dice che in queste condizioni
lmbiaclndem«dnemeeo}ennaeps-
rate ed indipend mi-
nore in quanto la apertura € ridotta a
metd .

Questo non € assolutamente vero. Se il
raccordo & fatto bene, senza esagerare nel-
la rastremazione (cosa che del resto & im-
pedita da necessitd costruttive) la portan-
za diminnisce sl fino ad ar ma

volo

o negativa ed il raccordo non funziona

(Continuazions dei numeri precedenti)

QUALE FORMA DEL VOLO A TRAZIONE
MUSCOLARE CI INDICA LA VIA GIUSTA?

A) N probiema del lancio.

la coppia di reazione del-
I’ehc& (Vedi gli articoli di Travagh sul-
Par b dei prlncb
pii ora i &
«Grilloy» T. G, 19, il Cul p\mgetto rlsa!.e
all'anng scorso.

Per completare la rassegna del tipi di
raccordi alari iniziata da «Margusas con
il suo articolo, accenniamo ad un raccordo
che, pur essendo nafo dalla necessita di
elevare il pil possibile il C. S. L. rappre-
senta una soluzione molto brillante e qua-
+si integrale del pr dell'eli
delle influenze fra ala e fusoliera: quello
in cui l'ala & mantenuta s notevole di-
stanza dalla fusoliera da una sotfile pinna
carenata e che, ideato dall’americano Carl
Goldberg per il suo celebre «Zipper», ha
avulo una straordinaria diffusione fra i
maodelli con motore a scopplo
GUIDO TERZAGO

mobile. I valors risul-
tanti erano di 11 kg dl
trazione per il solleva-
mento e di 7.5 per il
vola, Eoenlg raggiunse
nelle sue prove con 1'eli-
ca di 1,5 m. di diametrs
alla sua mac-

Mentre in Francia ci sl
problema dell's Aviette » vaﬂemin nella n:m-
cicletta volante » la wia pill adatis per per-
venire al volo a trazione muscolare in Ger-
mania s inizid un nuove sviluppo dello sport
del volo Sulla Wasserkuppe della Rhoen nel

921 furcno fagti tentativi di volo senza mo-
tore, 1 quali a dispetto di tutti gll incredull

china @ chill di tra-
zione,
Per cludere le diffi-
colta del lancio venne
to da Zaschis nel
1026, oltre che all'azlo-
namento con l'elica, an-
che un del

€bbero ben presto dei
Questl succesal costitulvano la ragione suffl.
ciente per costruire gl apparecchi a trasione
muscolare a somiglianza dei veleggiatori. In
tal modo il problema del volo a trazione mu.
seolare venne #tiaccato certamente da un la.
to pla mnmvn!e‘ e m assodato che nel lan-
olo dell’apy 1 non
s1 pofevano Begui.'re gly stesai metodi usati
per i1 volo a motore.

Cosi’ l'apparecchip del Irateill Schaedler
del 1012 ricorda molto le prime costruzionl
Blériot, Quest! tentarono di iaz-.llmma il lan.
<lo alzapdo il pi ta
coda per mezzo dl una rotella {1 vemhl ap-

carrello. La ruota ante-

Q

dt lancio deve anche oggl considerarsi il pia
lanclo deve anche oggl considerarsl 11 pia
Iavorevole, Tuttavia non ol sl fermerds. Anche
1 fratelll Wright nef primi anni fecero sol-
levare la loro macching per passare pol al
lancio autonomo di essa.

contatori
Kinig.

Schema di avviamento per il
di giri dell'apparecchio dell'ing.

Resta I'impertanza del langio con la fune
elastica che rese possibile l'esecuzione dei
primi voll su percorsi pin lunghi com appa-
recchi & traziome muscolare.
is XLI).

H. G. SCHULZE o W. STIASNY
fContinua;,

riore venne congiunta s
mezzgo dl una trasmis
slone con l'albero dells
eliea, raggiungendo un
effetto simile & quello
della bicicletta.
_Furtroppo questo pro-
geltodl costruzione non
s5i poteite esaminarc
nella sua efficacia, pol-
ché 11 moncplano, &
causa el materlale di
-era divenn-

parscchi di Blériot ed un
zione muscolare del conte Puiseux nmano
ln stessa disposizione} mettendo in moto la
la Joro macching partendo da una posizione
dl velo. Ma come Io dimostrarono prove suc-
ceaalvewlemmowsmmonon & sufficien-
e per
sollevamento, prrm che la perdits d.l. PO
tenza del pilota sla glunta al disotio della

questo fenomeno non ha nulla a che fare
con | vortiei d'estremitd che d.inﬁnumom
con I'al are dell'alh Pensa-
teel un momento & ve ne persus@erete
«Margus» prosegue riferendo che espe-

forza- di lanclo, calcolats & 2 @
di

to troppo pesante,
Per rendere possibile §

vette per il lancio por-
tare Ia macchina alla
velocita criticn con una
spinta. In ogni modo e-
siste un tentativo di

25 ov. Se | fratelll af

aver eseguito del voli di 70 metri di lun-

ghezza & 1-1,5 metri dal suolo, si deve am.

mettere che mezei ausillari oppure il decli-

vio collinoso abbinno reso possibile 1l laneio.
T le

rienze condotte nel laboratorio di

mico di Gottinga hanno rivelato essere
molte dannosa ogni rientranza anche. pic-
cola che pregiudichi la regolare distribu-
zione della portanze secondo I apertura
alare. Questo ¢ verissimo; ma non clentra.
Nel famoso Ilaboratorio germanico gi sono
confrontate all «isolaten e sl & trovato
quanto sopra € stato riferito e che del resto

& queato e
#ze che il costruttore Hoenlg ha fatto con i1
U0 BpPR un vell
volo ad sla a.tts che pesava con 30 mng. di
superficie soltanto 40 kg. non riusei & vo-
dare sebbene esistessero tutte le premesse
per Vesecuzione di brevi voil,

Koenilg si riprometteva voli di 20p metrl,
che sono certameite nel regno del possibile
emne lo d.lmoamno le distam raggku.nm
da D 4 sul di

del p
del lancio ed ulteriorl
esperienze i dimostre-
ranno ge si arriverd in
tal modo al Iancio au-
tonomo. Se anche Pou-
lain ha provato com Ia
sus ¢ Aviette » aslonata
& Dblcicletts, .che un
lanelo su guesta base sin
certamente possibile, bl
S0ENA  pur temer pre-
sente delle condiziont
pia per un

era guasj mtulth'n (Le esperienze &
L racmrd; alari: st voleva soltanto sapere

quell’ incavo
che & neeessar!.o per ragioni di visibjlita,
proprio solo in gquei casi in cui l'ala & se-
parata dalla fusoliera. (Biplani e mono-
plani ad ala rislzata). E quando « Margus »
dice «si pud inmpeginare cosa succeda
quando la riduzione di cords, o di spes-
sore, o di incidenza, o dl tutte e tre le
cose Insisme si mettono sd eliminare qua-
si totalmente la portanza al centro del-
Talan é& facile rispondere che «sempren
la fusoliera elimina totalmente la portan-
"za nella zons in ecui atiraverso ala e la
riduziope di corda, di spessore e di inci-
denze, non fanno che collegare gradual-
mente questa zona di portanza nulla crea-

Villinger, Knmjgperﬁfam semaadelpm
biema del lancio

Eoenig tentd d.i facilitare il lancio facen.
do alzare da un alutante l'estremity della
coda in menters da dare all’apparecchio 1
posizione di volo. Sebbene corresse su pista
di lancio preparata, la maechina non pari,
perché come dice Eoenig — essa
i primi dicel metrli dl lanclo con la coda
bassa.

Come gl abblamo detto, | tentativi dovet-

apparecchio a trazione
muscolare munito dl
megzl di asionamento
per ln propulsione nel-
'aria (maggior reslsten-
#3 ¢ magplore caricg).

Haessler ¢ Villinger
scelgono mel 1935 unn”
via ben diversa con il
lora mdnoplans, oo-

terp purtroppo essere Interry
mente e come unico risultato bisogna am-
mettere che la forza wmsns non € suifi-
clente per un lanclo che svvenga sclamente
per trazione dell'slica.

Sulls forza necessaria al lancio dl un ap-
parecchio a trazione muscolare molto legge
ro (445 chilly ci dinoo alcune spilegazion)
P tentativi dell Egll fe

ta dalla fusoliera, com la zonma for
portante dell'ala, o, in una parola, «rac-
cordanoy l'ala alla fusoliera.

hi

e la sua un mostruosos
apparecchio & seite ordini di all, da un'auto-

« ST

mente & somiglianza
‘del veleggiatore rinun-
ciando al carrello ed u-
sando la fune elastica
dl lancio. Che in guestn
manlera =sia possibile il
lancio autonmomo, lo
hanno dimostrato gl
innumerevell voli d:
Duennebell ¢ tale modo

1l cicloplano " deil'ame-
ricano Gebhardt (1824). -

IY.“

s Ay o]

Loy e



o
1€ molomo
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Anche in campo acromodellistico 1l bi-
plano € duro a morire seppure a morire
rluseim Siérmrmévemnm
ancora in vita, ¢
in modo te.lvnlba molto onorevole, Il ¢Nem-
bo 8 S» & dunque un bipk
da tutte una famiglia di modelli di tale
formula di cui il capostipite traeva forza

sembravano volere sharrare la sirada al
monello e prese terra indenne. Ciog, no;
i due montantini delle all erano sparitl
né fu possibile rintracciarli nelle viel
ze; mistero, che il modello certo non svele-
rad mai! Ed ora che ha voluto, prima di far
parlare dj se, dimostrare 1e sue c-apaciﬂ-.
potuto esami
Le sue linee
all'eF 339» da cui deriva; perfetfamente
uguale nella fusoliera e negli impennaggi
ha la stessa aperturs alare. Rispetto al-
I'aF 339» le ali hanno forma leggermente
rastremata verse l'ultimo terzo: sono an-
che spariti & scopo di leggerezza e dj un
pill facile smontaggio gli archi. sostituiti
da due montanti di alluminip 4i 3 mm. di
spessore ed a forma di N. Il profilo del-
T'ala & rimasto quello dell'aF 338 »,
stratosi di una straordinaria efficienza no-
nostante si trattl dj un biconvesso sim-
metrico. T1 carrello & stato alleggerito sen-
za per questo comprometierne la mbtm

ana,svm atleso pa: pil di due .senmmne

ﬂche finalmente nel ginmo delt

(AQUILONE

la durata dells OGara
stessa i1 1. & 2.

tenuti rispeunammtn
dagll seromodeilistl Ga-
lantini Ippolito e dal
popolare . aretino « Ci-
calas (Caneschi Lan-
Iranco).

Tuttc sembrava favo-
rire gli aretini (eccetto
1o sfortunato Conil Enzo il cul modello dopo
aver dato prova, anche con poca quota, delle
meagoifiche dott dai veleggizmento, s1 scas.
sava in un lancio male effettuato) quando

ha potuto aver luogo la 1. Gara Interprovin.
clale di Aeromodelll indetta dalla Sede Pro-
vinciale ﬂ:r Perticucct » della RUNA, di
ATezzo collaborazione con 1l Comando
Mmle della GIL gi Arespn.

A gquesta gara avevano aderito le Sed! di
Firenze, Prato e

1 voli =l somo indziati a‘ua ore 10,30 pre-
cise per la Cat. Modelii a motore elastico
alla quale erano iscritti 15 aeromodellisti; fin

1 Brachi Mauro, restato finc allora
qu.a-ul negll ultimi posti, otteneva un tempo
superiore a quellp del Galantini 1. classifica.
to, superandolo di soli 11 secondi.
Pertanto Galantini non ha potuto piit lan.
ciare, essendo ormal scaduto il termine della
Gara. Cosl si chiudeva la Gara veleggiator
con la vittorin dei pratesi, che dal ‘computo
del punti oltenuti da cisscun concorrente
per ogni citth, venivano ad esser pari con gli
aretinl ¢ a superare | fiorentini solo di pochi
1a

dall'inizio della Gara sl é notata 1a

per le sue ali da una vigorosa i
elastico e che fece bella mostra di s& al
Salone Internazionale di Bruxelles duran-
e un’' internazionale di aero-
modelli. L'altro, descritto assai recentemen-
te, era invece dotato di motore da 10 cme.

sieme ad una innata disobbedienza che ne
causarono l'immatura, seppur gloriosa fine.
Sembrava che la ragza dovesse essere fink-
ta inesorabilmente, quando un giorno, esa-
minando con una punta di maleelata ma
linconia i resti confinati in un polveroso
cassone, i eosu'uttori dcciseru con fermes-
Zza di farlo r sotio

BEd il (Nmbossnmmtelavm
invernale in locale dove il riscaldamento
era.. Supposto e neppure ln famma della
passione degli ormal celebri biplanisti Sac-
cant e Screcchj riusciva a dare un po' di
calore. prese¢ corpo ed ali il tutto di un
AZFUTTO CUPO € quasi imbronciato. E come
nella famosa fiaba, venuta la primavera,
il «Nembo» fece |l suo primo volo e lo
fece con quella sua aria sharazzina che ¢
caratteristica della sua famiglia.

Non si diede neppure la briga di rullare
molto; appena liberato dalla mano che lo
irattenevg ed alla quale trasmetteva i fre-
miti della sua impazienza, mise il muso
argenteo verso lalito e cominciy a salire
arrampicandosi con delle «tirates da fare
invidia ad un guerriero fratello maggiore.
Era in mattino assolutamente azzurro, con
un cielo spazzato dall’insolitc vento not-
wirno; di quei clel! che danno la nostalgla
al pilots ' cosiretto a fare troppo il «t.eb
restren, ed il biy col suo
dal ronzio i calabrone gigante sembrava
avere ung improrogabile necessita di an-
dare velocemente sempre pit in alto fino
A sembrare un punting scurp vagante nel-
lo spazio. Quanti metri al secondo di sa-
lita? Certo pilt di guattro se in soli quat-
tro minuti di motore raggiunse una quota
stimata a circa 1000 metri. Poi un wolo
librato lenlissimo, ma con uns decisa ten-
denza a spostarsi dal campo di lancio fine
& sparire al 10v minuto di volo. Clera da
aspettarsi, come purtroppo avviene spesso,
di recuperare solo i resti ma il « Nemboa
volle far vedere la sua alta classe con un
niierraggio ‘da asso. Schivo, dicono ! pre-
senti, con una virata secca due alti pioppi
che. come {.famosi gendarmi dl Pinocchic,

itne un raffredda-
mmtn Un serbatoio molto ben realizzato,
alimenta per cadui.a il motore al guale &
stata hetta a galleg-
giante ed a llveua costante, ed & piazzato
f.ralduemmmmmereggmot'dam-

41, cio che ta del-
1z Gara, Indi venlva stabilita la classifica dal-
la gquale risultava

zm e le TuOte D tiche a pallo supoﬂorim del fiorentini i quall, con il con-
sonp pilt piccole di tro, I1 3 llo Renzo hanno raggiunto il
unuGlglkndn.lo cme. cappotato con una  tempo I1I 1, e 21", tempo che rimarrdy ined-
5 tura di @ che perato per tutia la Gara. Bindi, s di
permette mediante pmi incernierate una  Firenze, si avvicinaya ngi\msmdg i tem-
ﬁwﬁemmmuslmomemuum‘a po di 1, ol

posto.
Capecchl di Prato Obml il terzo con 507
1l fatto che gli aretini non han potuto nem-

1p Braehl Mauro me} con g*
G (A ) con 1

Valfredo'
4 © hi L i
5} Meuccl Giovanni (Pruto) con 1" e 35'
l.istrutbu;\e per l'reromodelllsmo  Bartinel

meno classificarsl a causa dells d
delle 1a dells
qual] 51 era riparafa con matasse non adatte

&l0 scopo, ha volto la Gara in un netto fa-
m.wiﬂmmﬂm_ﬂaﬂmemlata?&

Guglisl: ®, indi 0 suo
modello 2 motore a scoppio, 11 guale, salito
ﬂmadnmaqmmd'mmmmzmper

to al dalla di
benxlna, dlsmd.wi in un masgnifico volo

periore. E' inoltre do linea
di ottima penetrazione. Particolare men-
zione richiede la struttura alare che & sta-
ta realizzats con materiale correnie dafa
lintrovabilith del balsa nel momento at-
tuale, umegmmleau'espemzadelcn-
struttori non ha 1

le Gare per i a
stico con la seguente ciassifica;
1) Pavanello Renso } con l‘m'“

ben preato alla vista
ﬂeg‘li astantl Per fortuna veniva Ticuperato
Bnchl n:imltl dupa

(-P!.mnm
2 Bindi Mario (Firenze) con 1'; 3) Car
Brune (Prato) con 50"
aver consumato la colazione pressc

. Daopo
la mensa del C. F. della GIL. | concorrenti

pmmhmmmﬁdiwe]hdelikf‘mn
pur con la necessaria robustezza. I1 « Nem-
bos deve le sue oftime caratteristiche dl
vyole ad una formula rivelatasi ottima e
cipé: esuberante potenza, carico alare me-
dio, buona superficie portante, riduzione al

dalla di tutto
il e all to. E' in sostan-
munmodeﬂnehepuoanﬂlemrparmrﬁ
di s in un tempo non lonitano. ma & bene
non svelare interamente le speranze € le
intenzioni dei costruttori.

GIOVANNI FABSI

riter nel campn nelle prime- ore gel
pomeriggio, dove Inizlavano aleuni lanci di
prova dei lors velegggiatori.

Pu durante uno di guesti lanci car
11 modello del concorrente forenting Fra-
schetti Francesco, sganciatosl a circa 20 me.
tri di quota, enirava in una corrente termica

di che io in soll
5 minuti alla quota di eirr.a -mo metri dally
quale per I dalla

umidifd contratta in una uuhe ritornava a
terra dopo un volo di 13' e 337 p

questo siracrdinario volo non pu!:etfa essers
classificato non avendo ancora avutd inizio
le gare: Alle 15 precise si inlziavano 1 lanei

vilevoli per la gars
e Categoria  Veleggisto-
torie. L1 injsla.

alla conse-
gna del oremi. cop-pa (Gamumni » istituita
dal Soclp Cav. Doit. Gamurrini Marcello, slia
Sede dl Pirenze meglio classificata; premlo
della Sede Centrale della RUNA., all'aerc-
modellista Brachi Mauro di Prato, primo
classificata categoria veleggiatorl; le altre
somme in denaro agll altri vincitori.

Messina

GIL da diversi an.ul in ueasina esisteva
non
cmm.mata e guldata <a un Ente compe-
tente,

I primi seromodaellisti furono riunitl s
un volonteroso appassionato che con I'aiuto
del C 1a Sesi
rimise in funcione Ia locale R.UNA. Poco
dopo si cominciarono a
svolgere le prime gare in
Provincia e fuori, Il nu.
mero ¢} queste gare nel
aolo anno 1940 & stato
di B (6 in Provincia & 2
Tuori) nelle quali, mal
grado il tempo costan.
Lemente avverso e f luo-
ghi quasi per nulla
adettl a tale genere di
atulvita, ebbero modo
di affermarsi molti aero.
modellistl, come Buth,
Menecaroni, Ruta, Sergt,
Tripaldi e Vacelebre che
mel dicembre & Reg-
glo Calabria totallzzava,
con il sup e VE 135, 1
non indifferente tempn
di 53" perdendo il mo-
dello ad una distanza
superiore a 20 chilome-
tri, come poterono con-
statare g ufficiall pilo_
tl del locals campo.

Dall'inizio del '41 =1
sono faitl passi da gi-
gante.

Gli iscritti sono au-
mentati a 50, mediante
unt'gpera di propaganda.
notevole, propaganda
cha incontra difficolta
di ogni genere, specie
rer Ila Incomprensione
delln musss e inoltre per I mancanza di
un campo adatto & poter dare dimostraziont

, -vano | lancl nor riu-
scendo Perg & guperare

Gli ostacoll sTperati sono stati moltl.
specialmente per la totale assensza in plas-

1l mi i za di ndn.t.t.o tanto che | plonieri
nan po dell* dell =51, costTulrono 1

lltppl-l-ﬂ-‘ claﬂl‘ﬂl:aul es. primi modelll in ] e in

sendosi | loro modelll Canna

5cassiti alle prime pro- Ogg! 1 Stivita del De-

ve: di pol lanciavano | legato per 1'A o (1 080

pratesi
dei templ miniml.
Intziavang { lanci ghi
aretinl | quall dimo-
streranno Ia loro metta
superiorith su tutti |
conCorrenti, conferman.
do cosl le ottime doti
deil modelll o grande a-
pertura, con i guali in-
fatti essi partecipavano.
In un primo tempo la
Gara

solo

di cul si & pariato) la Scuocla
funziona in pieng,

In data primo g!uglw € stata formata
la Scuola
lnnnm'nmbir.ouna_ nascente Scuola del.
la GIL.

Fri giornl sarh messp In funzione un

o 5 io, amo per 11
Federale; [rattanto 1| T del corrente mese,
con  una
sono stati I.Izuw;umtlinumcnmld.l\em-

ia Ifra | florentinl e gl

per allievl principisntl ed aspi-
rantd.

In Sicllia si lavora sodo e in silenzio. Il
misterc delle due Sicilie & all'epilogo...
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1 taccuino nella sabbia

— Debbo inviare una leftera in Inghil-
terra...

— In Inghilterra !

— Si. Proprio lassit.. A Liverpool.

— Mo non saranno cerfo dei ter L
italiant non ce ne sono pik._. Hoi degli amict
o Liverpool ? ...

— No, Rmmm Non vi ho né parenti
e ne M

— Ed aollora a chi vuoi scrivere ?

— Voglio. scrivers.. No, non ti posso ri-
spondere in due parole, alla spiocig... La ri-
sposta & lumge, N o cite 1 v
U'antefaiio.. Ma tu dapprima rispondf a
queste domandae. Ammiesso che io abbia il
diritto o il dovere di mandare una lcttera
in Inghilterra, ohe suggerimento wmi dai?

— Ma é semplice quanfo mbi. Lettera
aperts in una busta indirizzata al Comando
di base. Propvederd i Comando stesso al
resto..

— Hai ragione. E' semplicissimo. Strano
che non ci abbio subito . Nom mi
chiomerai uno scioeco, no? Ma stordito, di-
stratto, imbambolato, hai pur diritto di
ehigmarimd, Nom mi offenderei. Si, che sono
distratto, si che sono sconvolio. Abba-
stenza...

— Ebbene, di'. Racconte. Deve essere in-
teressante quanto stai per dirmi..

— Ascolta.. Mi scuserai le prime bat-
tute che forse o te sembreranno superilue.
Mi é rimasto cosi impresso Uinizio di quel-
Lo giornato ‘che non posso fare o meno di
accennarvi. Il colonnello i aveva comu-
nicaio l'ordine. dzione di bombardaomento.
Comandavn lp mie squadriglic il copita-
no M. Il eampo era una fornace. Sole To-
vente. Lg sabbia volteggiave nellaria, Ri-
cevute le wltime Istruzioni, il wio gruppo
nmolseeﬁamnoawmea!proprw
apparecchio. Allegri e rumorosi, come sem-
pre. Andavamo a prendere un po di fresco
in guota. Elettrizeante d momento del-
l'involn, non € vero? Pare che si diventt
una molla... I anotori rombarono. Scivo-
lammo sulla pista di lancio. Ce ne distac-
cammo ad uno ad uno. E quando il campo
sotto fu gquasi impercettibile ci stobilimmo
in una giusta formazione di volo, che do-
peva essere belln o vedere da lontano.
Certo, che i nostri monoposti caccigtori do-
UELGNG qpmnre come: umtz € legati do una

in lungo
per um bmm pezzo

e prendemmo ancore
quoda.. Cielo Iimpido e niente di nuovo.
Ma fing ad un certo punto.. Poiché il nuo-
vo avvenne. Nom erano passaii forse quin-
dici minuti dal decollo ¢ mi accorst di es-
sere golo. Completemente staccato dalla
formazione. Come sia accaduto, non te lo
so dire. Forse, una di quelle fantasticherie
che prendono o volte gli avictori, pur 7i-
manendo altenti ai comandi.. Chi sal
E' certo che io, improvvisamente, mi riten-
ni colpevole di un grove atto di indisci-

pling e di insubordinazione.. Ne avrei pa--

gato le dure conseguenze, ¢ lerra.. Ma ba-
sta. E' io che ti ¢ il vesto.
Dungue. ero solo. A destra, nessuno. A si-
nistra, nessuno., Udivo soltanto @l rombo
del mio motore. Ripresi a fantasticare, a
ricordare le cose € le persome pit dispa-
rate. Sentivo i rimorso della mia man-
canza. Acuto. Lacerante. Mi parve che
qualcuno sghigngzzasse do poco lontano.
E poi il ghigno si jece vicino vicino, di-
venne ung risate scrosciants, Feci un sob-
balzo sui sediolo.. Stavo softo i fuoco di
unga mitragliatrice. Ero assalito do un cac-
cie nemidco. Reagil, Colpo forte alla leva.
Il mio apparecchio si inclind in baosso. So-
pra di me vidi per un attimo la coda del-
Tavversario. Tolsi il gas e mi rimisi in
linea. Mi z:als; Linglese faoceva una virata,
per rip THi Si 0. Spa-
ri. Sentii un colpo alla guancia. Un proiet-
tile di striscio. Assaporai il mio sangue. La
lotte divenne allora furibonda, L’ ingless
erag audace ed abilissimo. Da parte mia ¢
do parte sua fu un succedersi di acrobazie,
sbandate, picchinte. E [Ie mitraglietrici
sgranocchigvano semza minuti secomdi di

/ /

aneddoliche det-

tntervalio.. Poi Pinglese
tacgue. [l suo apperec-
chio ‘si' ripicgo, 51 capo-
volse, precipitd lasciando
la solite striscia di fumo
ricurpva... Andava a cade-
re nel deserto.. Ma le co-
sz nomn finivano H, amico
mio Quelln sabbia aspet-
tavn anche me. I mio mo-

tore mon funziongva affaiip bene, Dovetd?
atterrare. E il coso volle che o afterrass
a poche centingia di metri dal luogo dove
§i era frocassato 4l caccia nemico, Ne pe-
devo distintamente il mucchio dei rottami.
Erop stqneo, assai stanco. Tutlevia, dimen-
ticando me siesso, cbbi un solo pensiero -
I gviatore inglese. Poléva essere ancora
vivo ! Forse gurei potiito recargli soccorso...
Difficilissimo, Impogsibile, Dopo quella ca-
dute ! Ma non accadono tante cose straor-
dinarie nella nostro vite di guerra? Mi
avviai pigno piano verso i relith. Affon-
davo i piedi nelle sabbin e faticave a i
rarli fuorl Ce la feci perd. Vi giunsi. E
TEmasi senza réspiro. NO, non erg umn muo-
chip di relitti. Erg un rogo. Il fuoco aveva
tutto distrutto. E tutto reso irriconoscibile.
Lo scoppio mon aveve lanciato intorno che
parti gid inflammate ¢ consunte. Non ressi
a quelle vista. Mi voltai, col cuore sirelio
da una morsa. Ritornai sui miei passl. Ver-
s0 il mio apparecchin semisommerse nelin
sabbig...

Ed eccomi ora al noceiolo del racconto.
Avepo quasi camminato per 200 metri,
guendo un piede, affondando, uric in
gqualche cosa di solido. Mi curvo. Vedo del
nero nel giallo. Un taccuino, i dico! lo
raccolgo né pilt e né meno che un taccyino
in pelle nerp. Solido lorgo pesante. Col
filo dorgto e chiuso streftomente com un
fermaglio & acciaio, Lo apro. Le pagine
bianche senza seritto. Nel mezzo delle pa-
gine unc busta piegala a metd, non in-
gommata.. Dentro la busta una lefiera
interrotta e traccicta com una calligrafia
minuto minuts, Vedi, la letfera é guesta.
Comincfo casi: «My dear boy.». Tu co-
nosei linglese?

— No.

— Ebbere, ti dico 0. E' un padre aj-
fettuoso che scrive al ﬂglw.N(?:ne fano

v
al piccolo

o iupe di n

inesperi

alfievi-.gel

'Jn

tor

Rglis, quando & venuto ordine di parten-
20 Aﬂam mtreﬂn o mtwmper!a. I'ha

.oaum:a:mwuto pro-
dotti o bordo, ha certo pensato prima di

mﬂd&amamemmhm!amwm
diretta al suo piceolo Humphrey. L'ha lan-
ciata nel deserto..

— II naufrago che getta la boltigha in
acqua.. Mg i deserto non & forse come il
mare? Ia.

Rondinelle Poltadions, Vicenza. — Non es-
sere Ingiusia. Di Vicenza at parla, ¢ spesso,
sul nostro giornale. In guanto ad Anquila
Binneca.. Beh, liscinmo correre. Ho qul pac.
chi di suol seritti.. Che dicl dunguad Att.or—
no al mio Hbro, cioé al «Senza testa » lavo.
To, ahimé!, guando possg; € posso PIopTio

poco.
Faride Piccardi, Milano. — Non sapevo ene
tu fossi della polizia. Le « prove sccumulate »
contro L'Aguilone servono sila gente sospet-
wosa e malfidente che trasforma le zansare
in ellcotteri e gl scarabel in carri armatf, Tu
affermi con ln massima gerista ed asprezzs
(come 8¢ tu dicessl che Il mare & salito e 1
flum! scendono dal montl) che not « l'abbla-
me & morte con | milanesis e che noi fac.
clamo « delle parzialita ». Mentre scrive que-
ste cose In mia sedia e il mio tavolo fremo-
ng. Devl sapere che (¢ me lo perdonino 1 ti-
fosl dellp sport) io non riesco a caplre nem-
meno gli entusiasmi e | furorl 4 coloro che
tanto te per 11 M-

per la Lezio, per la Juventus, per la
Roms, eccetera, Immagina se o posso sop-
fa dello stupido

portare dells gente che
10! I ki i i ro-
mani, | bol | 1 5
e 1 pad i, i napol I i baresi
€ vis Questo & un medioe-

sfogo ha avuto per conclusione V'elogio defla
mia gente, giseché — pensers — io sarel
napoletano, o calabrese,

Ebbene, dird che sono veneto, a scanes di
squivoct, ed aflermerd a chiare lettere che
per me non esistono Milano, o Roma, o Ve
nezis, o Catania, Per me esiste 1'Italln. Per
me econtano gll itallanl. Non disprésso Ro-
ma, perché Romil ¢ bella, superbamgnte bel-
s, come non dispreseo un mio simile perche
& bello, o riceo, o Telice: Io amo Roma. E amo
Milano. Perd non amo | milanesi campani-
list, coloro che ascoltano beandost canzoni
che lncominciane cosl; ¢ Lascia ehe il mondo
diga. ma Milan & uns gran Milan », o qual-
<che cosa di simile. Canzoni di guesto genere
rivelano superbia, prosopopea, campanilismo,
presunzione. [ medioevo ¢ finitn — se Dio

© Vuple — ed & urgente, se gi vuol essere de-
gonl di possedere un Impero, di avere una
iz o non o pae.

sana. ‘Coo le tue feccuse e 1 tuol sospetti.
caro 0 mio Piceardl, dimostri di essere un
uomo poco sereno. Le cose gi guardano dol-
I'alto, 51, ma non con superbia, bensi con ma.
th. Dimostr] altresi dl non avere nes

suna idea di come sf fanno i glornali. I quo-
tidianl milanesi, ad -esemplo, hanne unp
paging dedicats tutta 2 Milano e quando
parlano di cinematograti, di teatro, di mo-
stre d'arte, eec,, sl riferiscono agll spesta-
eoll o agli avvenimentl milsnesi. Ora, se
ci sono in Italin glormali a carsttere nazio-
nali sono proprio i glornali milanesi, 1 Cor-
riere della Sern e 11 Popolo d'Italin in westa
8e dal un'occhiata alle: riviste mllanes! riscon-
treral la stessa cosa. (Naturalmente cosl se.
cade & Torino. & Napoll, a Reomaj. Perche
dunque pretendercsti che L'Aquilone, che si
stampr 0 Roma. @ o Roms st vende in mi.
sure dleci volte pift grande che o Milano,
ignorasse dei fenoment viventl guall un To-
saroni o un Guerri? (Non sai che Tosarani
& un‘istituzione dell'seromodellismo naziona-
le? ¢ che perfino dalln Spagoa e dalla Ru-
menja ci chisdono notizie di ui uomo ameno
o di lul aeromodellista provetto? Ma lsscia-
mo andare le amenith & torniamo al eerio,)

Ci song altre ragloni per cui'su L Aguilony
&l parla pia di uno che dell'sltro. Un tempo
ne L'Aguilone non si parlava che de! mila-
nesl. Non eredere che lo non ricord]. I grup-
ro Bt Isti " milanesi,
Avionetta, Ia sede di vian Ugo Fosecolo, Te-

ledo, ecc., erano tuttl avgoment] € noml che
incontravi In ogni paginn del glorosle, €8
stata pol l'era di Vultur e di Falchottacslo e
di gualche altro. (Contempornneamente sf
parlave allegramente del pittor Tricheco. del
plttor Maligno, di Giarella, di Crivello, i
quall erano e sono ! migliori amiel def nostrr

. & | rAgawef U smavano € i amano
e 5i intereszans di loro e delle loro gesta,
# non sf precccupanc di sapers se Crivello
¢ di Roma, o di Milano, & quelll di Napolt
non « non protest percheé ol
3 oecnpnva e cf Bl oecup‘. sovente di Gig-
rella e dell'ingegner Bi, che sono dei petro-
niani e non del partenopel). Ora pon =i
sente pin parlare di Milono, perche a Milano
£l dorme, o perch# qualcuno fu o sdegnoso.
Ecco In verith vera. Abblamo letto scritto e
ripetuto de mille volte che L'Aguilone & il
dl tuttl. Su L Aguilone pud scrivere

tutti i padri che batt
eid che si serive..
— E ¢'é lindirizeo sulla lettera 7

— 3i. Humprey S, Liverpool - High
Street n. 8.
— Adesso capisco. B’ questa In leftera

che vuoi spedire in Inghilterra ?

— 8

— Ma dif, tn come spieghi il fetio? Un
taccuing disperso nelly sabbid...

— Il fatto io lo ricostituisco cosi. E la
ricostruzione wmi pare logica ed esalia.
L'uvigtore stova scrivendo uma lettera al

vaule che degrada I'Ttalin. T veneti, | lombardi,
i plemontesi, gli emiliani, § romagmoli par.
lano con un certo tono di superiorita dei
meridionali senza 1 meridionall,
senza sapere nulla di loro, né usi, né cogtu:
mi, né originl, nemmeno la geografia e la
storia delle regioni che disprezzano,

C¢ tants intellipensa, tanto buon senso,
tants cultura (sissignore anche tanta, tantis.
simga cultura), tanta onestd e tants bonta
nell'Ttalln meridionale ehe | signorini del Set.
tentrione nemmeno imMmaginano. (A questo
punto Ul mio caro Paride penserda che il mio

chiungue. L'Aquilone € o disposizione di tuz
ti. Chj rimane volontarinmente nell'ombra,
o si fa vivg soltanto per nccusare 41 deditti
che nessuno ha mai compiuli, non pusd pre-
tendere df essere (lul e ln sua citta) suie
bocche o sulle pennc degli scribi & dei iri.
bunl, Del resto, ¢ bastato che tu scrivessi
uns letters, megari splacevole, per essere og-
getto di una chiacchierata (di una eigria,
direbhero | miel amicl aeromodellisit della
Falange) una chi che &

te troppo lungi..

Zi0 FALCONE
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I segrely -

(Continuazione dol numero precedenie)

Non che Renata le piacesse in modo par-
ticolare, ma da guando i1 eavaliere lo ave-

tati pascoli del sogno. Egli non trovava pig
nulla d'impossibile, ed ora, nel campo del

T scib cadere questa

— S0 be-
nissimg che cos'e l'eguatore e mon me lo
fard icare vostra

ridicola definizione. Quel che voglio che
mdickateémeemm l'neToplans con

le sue possibilita, per to an-
cora in modo piuttosto vago, quello di un
matrimonio con la figlia di Panfin e della
propria conseguente elevazione al rango di
socio comproprietario della ditta.

Proprio una graziosa e brava Signo
rina — dichiard, con deferente ammira-
zlone, rivolto al cavaliere. — E' raro che
in una sola persona...

— B5i, si; ma veniamo alla ragione che
vi ha condotto gui, adesso — lo interruppe
piuttosto asciuttamente Panfin. — Che ¢'é
di ntiove ?

Corbacchia tird il fiato, fece scintillar le
lenti e, con studiata lentezza, sillabd:

— Mario Rossi & partito per Milano.

— Mario Rossi? E chi é Marip Rossi?

— Quel giovane che leri sera..

— Ah, ho capito! — esclamd il cava-
Milano ? B che va 8 fare?
liere, ‘acceso di subitanes curlosita.

— Wa a ordinare up aeroplano.

Tn moplsno’

— £¥

— hia per mpmze un aempia.no ci vo-
glion soldi, e un meccanico come lui..

— Stamattina alle otto, ip stesso ghi
ho versato | sold! pel viaggio e 'ho mu-
nito di lettere di presentazione del com-
mendator Verna.

— Sentite, Corbacchia, — supplico Pan-

= &

— Werna vorrebbe andare in volo in
Africa Equatoriale ?

— Pare; anzi, per esser pit precisi, vuol
viaggiare in aeroplano altraverso TAfrica
Equatorinle. Per andarei inm volo sempii-
eanenbe bnmammrea.qummns del-
le ie di navi aeTed.

—  Giusto — e

de segreto per qualche scopo misterioso.
Se no, viaggerebbe come tutti gl alird,
non vi sembra ?

— Awvanti |

— La decisione dey'essere stata repen-
tina; tmemaaguit.uaqm!ﬂhenmhn-

In quanio a quel Mario Rossi, & evidente
che ha una gran parte in tuttc guesto:
per lo meno quella di pilota ¢ compagno

di viaggio. Fra Paltro, ho saputo dalla g0
vernante del commendatore, che prima di
venir qui ho fatto cantare, che gquesto
Raossi, dopo essere stalo rilevato come sap-
piamo con lauto al e Riposo del Carret
titre» s'¢ trattenuto un quarto d'ors col
principale e, quando & 'useilo, aveva una

Fimpressione della governante,

— Sara forse perché da meccanico dof
ficina & stato promosso pilota — disse Pan-
fin, tendo,

— Pud darsi — ammise Corbacchia, e,
dopo un momenio, aggiunse — mi par
difficile, adesso, attusre il piano che &
discuteya fersera. A che serve ormai pro-
geltare, consigliare, insinuare, se quel be-

—A——
L'AOUILONE

SOLUZIONE DEL CONGORSO
INDETTO SOTTO GLI AUSPICI DELLA
DITTA SAVARESE DI GENOVA

f“t‘ XX settembre 139 r)

e b nel 20 de L'Ag
del 18 wugwla I541-XIX.

Le. risposte eTano le seguentl:

1) La rignetic opparienenle d un fran-
cobollo detla serie di Posta Aerea emessg
in.&pﬂm ML}SSG uﬂourdodel-da Anmi
LErsario delia di
Madrid. mmxzzfpo nella serie, vi somo tre
rvalori: 2, 4 ¢ 10 Pesctas,

&) Essa #lusirg un episodio del femoso
poemia 7
Mancias di Cervantes de Saavedra, ¢ raffi-
gurn il protagomisia com il scudicro

meio Poncla, mentre mbmw un cavello
di jopgio, detio Clavilegno, da ’
alato & magico.

Quem volta il successo & stalo senza pre.
e ha

nedett'uomo ha gid preso ia sua d
non solo, ma la sta realizzando ?

mwnssiato dal silenzio perplesso del
cavaliere, continud:

— Tanto pitt che adessp guel Raoesi, il
quale ha certo fiutato un miglioramento
della. sus posizione, fara fuoco e fiamme
per non lasciarselo -sfugpire ed eserciterda
sul commendatore un’influensa assoluta-
mente opposta alla nostra.

— Di questo possiamo esser pia che si-

Panfin.

— Angzi, ze .volete il mio parere, — pro-

segui Corbacchia — si tratta di affari com-

pimtemmmcuem

gno ci bbe & un i

perqua.hmd;urdmmn?ﬁopeumwm

se il commendatore rinuncia a servirsi del-

Ia rete aerea del luogo o delle solite caro-

vane o mezzi di superficte, ung ragione im.

portante ci dev'essere.

— E quale sarebbe, secondo voi, gquesta

?

— Mah! Per quanto con sicurezza non

possa dirlo, pure gqualche congettura mj

arrischio a formularia

§'indugia un a i
tal te con sé stesso per la forbi

fin — temi le cose ordi
se volete che vi capisca qualcosa.

— Insomma, & successo questo. Ieri sera,
sul tardl, il cameriere del commendatore
& passato a dirmi che stamane md facessi
trovare in ufficio mezz'ora prima. Mi son
presentato alle sette e mezmo e ho tro-
vato Verna che flniva allora di dettare a
Cleofe...

— Cleofe ? Chi sarebbe ?

— Lga signorina Valdinueei, la stenogra-
fa, Entratp io, & useita lei. « Corbacchio.
mha detto il commendatore, prendete nota
di quello che dovete far subito. Alle otto
cercherd df voi il zignor Rossi e dira che
sono stati lo a mandarlo. Aprirete guesia
busta (attenzione che contiene tremila
lire), gli conterete ¢ consegnerete il de-
naro e vi farete rilasciar la ricevuta. Poi,

i con luf, erete l'orario fer-
roviario e troverele un treno che lo porti
a4 Milanp per mezzogiorno. Andate pure
e ditz alla signorma che si sbrighi a bat-
ter guelle lettere». Sono uscito e sono an-
dato a sollecitar la stenografa. Aveva qua-
sl finito e cosi ho potuto legger le lettere,
che eranp due: ung per il raglonier Pa-
tonzi, un corrispondente della nostra ditta.

— E che diceva?

— Era una semplice presentazione. Rac-
comandava questo Mario Rossi pregando
il ragioniere di essergli largo dj consigli e
di appoggio. Lralira, molto pil interessante,
era diretta a una casa costrutirice di aero-
plani, e diceva che Rossi era linviato di
fiducia del icato di
trattare per l'acquisto 0 Ia costruzione di
un apparecchio.

— Un aeroplano? E per chi sarebbe que-
st'aeroplano ?

— Per || commendatore, & guanto pare.

11 cavaliere esegui un eerw numero  di
gesti che, el
SOrpresa e curiositd,

— Io mi domando e di:oo — abnm’: poi
— che sta quell'in-
divid Un ipl ! Che sig i
Ha gia passato la sessantina, Verna E
possibile che proprio ora gli salti il ghiri
bizzo di darsi all'aviazione? Che io sappia,
lunico sport che pratica & quello del si-
SATO tOSCANO.

— Non sl tratta dl sport, ma di qual-
cosa molto pill importante ! — dichiard
dandosi arie misieriose Corbacchia.

Tacque un momento, allo scopo di esa-
sperare la curiositd del cavaliere, poi la-

maemmdelmohmmme
prosegui:

— Tutto mi porta a credere che il com-
mendatore voglin agire da_szolo ¢ in gran-

curi Panfin,. — Non tutti i
giorni accade che ad un operaio s1 pre-

- senti l'occasione di fare una crociera afri-

cana, pe.ssando settimane e mesi accanto
al suo con la ibilita di met-
tersi in evk}m ¢ far carriera.

— State zitto un momento ora. Lasciate.
mi riflettere — soggiunse

Si baloccd un poco con un tagliacarte,
fissd con grande attenzione 11 calamaio in

“forma di gondola e, socchiudendo furbesca-

mente gli occhi, disse lentamente, come
se distillasse le parole:

2 do voi. Cor hin, &
ormai  difficilissimo  trattenere Verna o.
pegglo ancora, farlp recedere dalls sua de-

. cisione e rmumlare ai suoj mogem

ognl pii ToSen Pre-
visione, Sugnn questo che la filnielin fn
continuamente nuovi proseliti, che | nostrt
concorst sono originall e che suscitano, lo
interesse pli vivo ne! lettorl, che L'dquilone
¢ un giornale sempre pia diffuso, che 1 pre-
mi mess| In erano allettanti, ma..
sopratutio che il Concorso era pluticsto fa-
clle

Sono pervenute in redazione esattamente
780 risposte, di cui guasi 500 esatte. Figu-
ratevi gquindi, guanto ha dovuto [aticare =
sudare il povero Mawrifius a leggere, a va-
gliare, a far In.caccla agll errorl,

i perché errori ve ne sono stati e molti:
4 parte gquelll assal grossolanl (c'¢ stata
chi — non sl capisce con guale criterio —
ha  attribulto 1l francobalio all'lrag, alla
Ungherta, alla Turchis al Perii e perfing
alls Patagonia, che & soltanto una regione
della Repubblica Argentina): ve ne sono

gtatt altr! — assal Dumerosi — che hanno
confuso 'smissione con quefla apparsa nel
1805, m del 3. © rio della

prima- edizione del Poema di Cervantes. Co-
me abbiazno fatto coloro che hanno risposto
in tnl senso, non si capisce.. Eppure €ra a5
sal facile, una volta stabflito che =1 tratiave

per accertarsi
che, nella emfissione del 1905, non vi erano
valori {lustrati con vignette del geners:
mmva continuare a sfogliare i predetto
trovare, nel 1836, fra i franco-

= ile — rincalzd 1 i

ANTARES

— Ma si, ma si., Non fate lo sceme, per carital

per
bolll della posta aeren, quello cmm—pmden—
e all'ill

Molti concarrenti, pur avendo dnta la s0-
lurions esatta, hanno perd affermato che si
trattava d! una serle emessa per commemo-
rure la presa di Modrid; invece als guerre
nen c'entra affatto. perché Ia parols prense
0 spagnolo vuol dire: stampa. Altri hanno
detto che 11 mvallo di J'egno raffigurato nel
In ¥ & il celebre destrie-
ro di Don Chisciotte, Anche costoro hanno
sbagliato perché {1 cavallo dell'hidalgo spa
gonolo era si magro ¢ patito, ma di carne
ed ossa; m«m:re guello di fagglo, ritratto
dal fr 51 L=l ed 11
sun volo era frutto dells hmumm dell’esal-
tato cavaliere errante.

Tutte queste risposte hanno porrmw na-
t alla elim
fra i partecipanti; cosi, a pm a poco, la

. cerchin di essi sl & ristretta fino o che Ia

DITTA SAVARESE DI GENOVA
haz potuto fermare Iln propra attenzione su
una tréntina di soluzioni, fra le guall ha
sceltg le fortunate vincenti.

Per 1 sceltn & SLAto teénuto conto, oltre
che delln precisione delle risposte, anche del
dettagll 4l cul esse gonp state arricchite, e
cosj sono stati proclamat! vincitorl del Con-
corso. 1 Seguenti concorrenti:

1) Franco Bollini, Via Vincenzo Monti
n. 28, Milano;

2) Gian Laigl Zanotti, Via Dossena n. 7,
Cassano d'Adds Milano):

. Vin Nomentana nu-

44 .Amldn S:d‘wnelll Corso Roma n, 80,
Brindisi;

5) Pra:elu Capretti, Via Battaglia n. 3s,
B) Gluuc Combi, Viale Carso 67, Roma;
T) Antonio Licheri, Vis Magenta n. 7.

Livormo (Mare):

8) Giuseppe Grandls, Via del Nifongano

n 22, Warese;

8) Plero Losito, Santa Lucla (sobborghi

di Perugiaj;

10}.-
n. Milang.

Ad essl verranno spedm i premi,
dalla Ditts dl
in una serie di francobolli per i primiquat-
tro, & in un Albo per | francobolli d'Italla
per gl altri sel
altrl T49.. armivedercl al prossimo
CONCarsd:

Pio Via P 1
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