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Abbiamo detto che il pistone, sospinto
dalla pressione del gas di combustione, se
e ya g ¢ minoper i elindro. animato da

- ma riattacchiamoct

veloe

el reliinen een
i cunm:u.ameme variabile
Umor bisbetico, Un profano
non potrebbe facilmente ac-
chiappare il nesso fra gque-
sto andirivient e la rotazio-
ne a velocita costante del-
T'alberg motore sul gquale s
innesta l'elica dell'seropia-
no, o quells maring dei na-
tanti, oppure g altri ar-
nest ¢he comunicang Iistes-
sa frenesia alle ruote motri-
ci delle automobili, delle Iit-
torine e di tutti § loro pid
stretti parent,

La wvelocita del pistone ¢
varigbile all'evidenza, poi-
ché al punty morti, dovendo
invertire la roita, & gioco-
forza che 11 pazzarellone si
fermi, tirf un sospirone ma-
ledicendo la sorte avversa
che Tha fatio nascere per
sotloporsi a4 quel mestiere da
cani, ¢ quindl riprenda Ia
sua corsa accelerando verso
un massimo della veloelta,
per deceleraré nuovamente &
fermarsi ancora. come g
campane che battono a sera
sulle torri dj wmmaqumv

vutl fanno a gara fa1

le bocche sonore
il pin alto possibile, Poeti
comparazione! quasi quasi

m! commuovo e vi descrivo Una sceng Im-
colica (campestre, per i meng istruiti) con
tale slancio da far proseliti per andare a
zappare la terra. Quanto fosforo si poireb-
be risparmisre! i fiammiferi, cosl, verreb
berg a cedere di preszo, con giola -delle
massaie & del fumatori nvetersti.

Ma riatiacchiamoci al nostro pistone e
aiutiamolo a spingere lo biells, la quale &
unita in sorte ad uta mancvella per forma-
re quell'uove di Colombo che prende nome
di meccanismo biella-manovelle. (A questo
punito prego {1 mio illustratore di farmi un
disegnino che possa facllitare il compren-
donio dei miel giovant lettor|, pemh&nnné
alla portata di tutti afferrare il trapasso
dalla spinta dritta a gquelln ah‘mlarw

Quando il pistone & al punto morto supe-
riore ed in virtdl dell'accensione i gas agi-
scono in forza sulla sua testa, la biella
& rigldamente coassiale al cilindro e 1a ma-
novella ne costituisce il sup proseguimento.
Avrebbero un bello spinger:s quelle moleco-
e azitate! lo sforzo verrebbe assorbito dal
l'asse nwtore in senso st.atico. 1e Is.sce ela-
stiche del
te qgemﬂare i | pellme azl.i.ﬂciusn ed il moto
non avverrebbe m alcuna parte. Questo
sucecede per esempio quando if maechini-
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sta delle Terionie d.& vapore ed il caso ha
posto | eilindri nella eritica situagione che
vi ho descritto, Il treno non parte. allora
il macchinisia fa un trucchetto, talvolts
mette la marcla indieiro, e la. macching,
1 |l suo dovere. Quando ormai
il Luito & in moto, quells po-
sizione critica, che =1 ripete
continuazione, viene su-
perata dall'inerzia dellp mas.
58, ‘generalmente accentuats
con un volano (che nel easp
aeronautico & 1a stessa elica)
il guale fa da magazzing di
energin, da  regolatore  del
mote rotatorio e da eguili-
bratore delle diverse inten-
sita degli sforzi che | pisto-
i dei vari cilindri del me
tore trasmettono a quei sim
paticl meceanismi di biells o
mancvella. Non appena {1
punto eritico & angolarmen-
te sormpassato, le forze che
agiscono sul pistong ¢ che
corrano lungo la spina dor-
sale della biella determina-
no un'‘azione che é passiva.
unzi nociva, tendente sol-
tanio a far consumare i ou-
aefnety] di banco ed a squin-
ternare il motore, mentre
urialtra azione risulta tangen.
sale alla periferia del giro
delln manovella, determinan-
do cosl una coppia motrice
che decide senz'altre I'albe-
10 motore g girare su s@
stesso, Scendendo il pistonco
vd inclinandosi la blelia,

ta &l un certo muAnen-

.-ﬁ'l-\.\‘;_‘__
lo assuine h DOSIZIONe 1100
male rispetto alla manovel-
la e qui 12 coppia di cui so-
pra acquista il massimo del
sup valore (mentre la forza
nociva lo diminuisce fin
quasi & zero) per poi decre-
scere ed azzerarsi anch'essa
guando i1 pistone giunge al
punto. morto inferiore, Du-
rante le altre fasi, non afti-
ve, il complesso viene trasci-
nato per effetto delle fasi
attive che avvengzono in al
wi cilindri del motore, per
effetto della inerzia dei pro-
pri organi & per effetio del-
T'agione regolatrice del vole-
no. Per otienere i1 massimo
dl regolariti nel funziona.
mento di un motore bisogna
dunqgtie che la coppia motri-
ce, che fa agire 'albero. sia
sempre presente o unifor-
me. il che impon: di avere
moltl cilindri a diswesizione,
le cul fasi s s
eguali intervall

e T
TAQUIONE

Tanto lo sfasamento per le fasi o per je
accension! det varl cllindri, quanio lango
1o fra le manovelle dell'albero motore & 'an-
golo fra gl assi dei cilindri devono sotto
stare alla regola di 720 per un mofore co-

)
srituito da n cilindri, Il numero 720 non &
che i1 doppio di 360, e 380 sono | gradi di
ung rofaziong dell'albero. Quindi la formu
letra non eonserva pit aleun mistero,

I cilindri di un motore daviazione pos
sono essere 4, 6, 8, 120 14 18 ed anchg pil
dizposti in linea, a V, & W, dritti o rove
seiati nonehé a stella ¢ a doppia stella
Opil, poiché vi & frenesig per Ia veloelta
dei velivoll, allo ‘scopo di supermre gli av
versar; ed arrivare primi al {raguardo del-
la morte, sl sta tornando ai metori in H-
niea, che presentano minor ingombro fron
tale all'avanramento. : :

E con ey ¥i saluto, amiel miei senzz
dirvi che cosa sto almansccundo per la
prossima puntata. Saré una Sorprésa per
tuti

MARIO SALVADORI

1L VELIVOLO E L'ALBATRO

Leatfuale velopitd raggiunis dag
ni ¢ ugunle o maggiore di qu 1.
uccelll novissimi per {1 loro rapido »ulu=

A guestp domanda non sl ema risposto fing
a4 poro tempo fa precisamente e definiciva-
mente. I problema rimaneva insoluto. S1 ha
ore notizin di un'esperienza compiuta da due
missianar) svelleslh, marito o moglie. studicsi
i selenee nuturall, che mette un punto fer-
mo ulla questione.

L'tsperimenta =1 & svoito ton molta sccura-
terrn sulie solitarie coste opclidentall dell*su.
sLrulin. dove | due svedesi da purecchio tem-
po complono efficacemente in lore benelica
APErS.

Oggetto dello studip & stato lalbairo mi-
gratore dal nome latino Momeden Erulgns,
che lia un’apertura di a3 ¢l m. 180, dal i
dissimo volo e celeberrimn fra tutil ghi ueeel-
i marini. Volatore oeeanico per eccellonea.

L'albatro migratoreé torna sempre al - suo
nldo, anche se st tratta df supersre enormi
distanse; Li coppil del due-sclenziatl svede-
&l, u conpscensn di codestd faLto comprovato
da numercse precedent! csservasionl, proget-
th la cattura di un essmplare degli Intrepidt
volatorl. B pazlentemente riusci nello scopo.
La eatturn avvenne di sorpresu, propric nel
nido. menire Juccello stava imbeccando tre
piecoli nati

Liueceelio fu rinchiuso in uns grande gab.
bia & questa fu portata n bordo di un moto-
scafo. Appena dopo qualche minuto I ve-
loce imbarcazione sl diresse verso una loca-
lth distente in linea d'ars cinguantanove
miglia marine, ciod a cirea centodieci chilo-
meiTl Tale percorso con mare calmo fu eom.-
piuto in tre ore.

Arrivatl sul posio la gabbls fu aperian e
ralbatro. slla cul zampa ers SLAlO eSS0 Per
poterlo riconoscere un anells dl alluminlo,
alle quattordici precise st alzd nellitaria ver.
itcalmente, Poi, come a prendere lorienta-
mento. descrisse del larghi cerchi concensrict
mmd.lmdlmmunvn‘[omﬂhneo 500
parendso

Alle ore 14 34° 10" In 'pmca!.!aﬂa. facilmen.
te riconosciuta a causa dell'nnello, atlerrava
sulle roece dov'ern 0 suo nldo accolta dal
plecolt stridi di glola degll (mplumi

1 due missionart, avvertitl telefonicamente
dell’ora deile partenza, potetters stabilire che
il ‘tragitic; nereo di 'centodicct chilometr! fat.
to dall'albutro ers dumito esatfamente tren.
tnquattro minutt primi, i1 che significava Ia
velocith omria di chilometr] 197.5.

Ed allora bisogna concluders che:ln velo-
cith degll seroplonl & ben magiiore dl guel.
ta degll uccelll

MERC.
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VELEGGIATORIE
ALLA CONOUISTA

DI CRETA

i apparecchl trafporto truppe possons al
loggiare sino a 45 womini di fanteria com-

i critict militari inglest sono ancorg solio
Vimpresyions e chissg per guanto lempo
o rimarrannoe gncors — del ferribile colpo
mfiitto o Crete alle loro dottrine della ful-
minante azione dell'dsse,

Anglizzando ora aolls  luce dei fatti lo
stolgimento della mergrvigliosa mancvra  di
sbarco gereo effeliuata dell'avigzione  tede-
sea, il « Times s serive eche Pimpiego di pe-
[eggiatori terrestri e marittimi henno costi-
fuite un‘sssoluta Hovita, ed una enmesima
sorpresg.  £d H giornale riferizee le testimo-
manze di un neozelandese che ha parte-
cipato alle cattura di un veleggistore prima
clie fosse costretto @ mettersi in salvo cof
propri compagnd. Egli ha dichdarato che un
grante guadrimotore « Focke Wulf» rimor-
rchigvg 1§ veleggiciori separati wno dall’al-
tro da una disianze dif circa 60 metri; ssst
rrano caratteristicl per la loro emorme aper-
tura alagre ¢ per la forma della fusoliera
lunga o sotitile. Ognd velegpigtore aveva a
borde 16 uewmini in  complelo -asselto di
guerrg, che all’ atierroggio belzavano fuori
in un aftimo lateralmente poiche la fuso-
fiera sl aprive comie une scatola. Il « Times »
aggiunge che { parocadubisii furomo impie-
gquii per opcupare posicioni izolate; essi co-
larono dove copiteva; sulle eime degli albe-
ri. suil costomi del monti, sulle spiagge ed
wm mezzn alle plazze dei villagoi, ed ogmumo
penzara alla propria difeza mettendo in atto
un pianp di ezione {mprovevisato prima di
congiungersl nel punto prestabilito per ini
zigre insleme il compito lore affideto. Se-
condo lo stesso giornale britannico @ tede.
schi hanno costruito un gren numero di
appareochi « Junkers» leggeri ed economici
capaci di trasportare 40 uomini. Questi ap-
parecchi” non somo stafl rispormiati nella
battaglia di Crefa purché «gli uomint fos.
vero giunti a destingzione », Molti sjunkerss
difaiti somo rimasti danmeggioti nell'atier-
raggio, ma essi non erano- armati e proba-
hilmenie 1 loro motori eramo gia stati usati
dagli epperecehi da caccia ‘e do bombarda-
mento. In definilive si trofteva di moteriale
ria dichiargfo fuori servizio e destinato a

Erpire GReoTa un po.
o, Guel tanto cohe
“re necessario per
fruttare con eriteri
assoluta  econo-
una (mpresa
considerata la pii
wtupefacente di rut.
ta la guerra,
Secondo il « Daily
Telegraph »  I'inva-
stone airen dell'In.
ghilterra potra esse-
re teniata con ['imw.
piego simultanes
della aviasions vera
© propria, del para-
cadutisti ¢ dei ve.
leggiatori.

pletamente equipaggiati. ma sono relativa.
mente poco veloct ¢ molto vulmerabili nel-
I'aria da parte della coccig e dell’artiglierio
gntiacrea. Inolire per latterroggio sono ne-
cestari degli aeroporti di grandi dimen.
vioni- me risulta quindi che, come avvenme
m Olanda, gli apparecchi (resporto-truppo
verrebbero  implegati solfenio dopo che
femico si fosse impadronito di un certo
numero di aeroportt per mezlo di paracu-
dutisti od in aliro modo. Al contrario, |
relegginiori costitwiscono un otfimo mezzo
per il trasporto di truppe. Costruiti tmicra-

0

minando le possibilitg di una i i e

rea della Gran Bretagna, serive che con una

magsa di 20000 bombardieri — cifra azso-
lutamente accessibile al potenziale bellico
tedesco — si potrebbe effettuore un vero
¢ proprio schigcclamento gereo dell'isole in-
wlese. Ondate di 6800 apparecchi =i avvi-

derebbero  con ica  precisione
sugli obieftivi gerei terveslvi e novali fro-
zionando la resistenza nemica. Fratianto,

dalle basnn delln Monica, Stukas, sommergi-
bili e mas proteitl dalle formidabili artiglie.
rie-costiere attacoherebbero con estrema vio-
lenza la flotta britannice liberando lo Manica
dn ogmi ostacolo,

Troleo Graffer a Trento

Lo Sede Provinciale di Trento per onorare
ia gloriosa memoris del concittadino M. O.
Capit Pilota Gl o Graffer ha organiz-

mente in legno, di cui i tedeschi abhond
no ¢ del cosio non superiore alle 5p0 ster-
line, il veleggiatore ha { wvantaggio della
silenziositdt, e ci6 € di grande importanca,
in guante, essendo dotato di una ceiocitd
molto Hmitata, pud abférrare in qualsiasi
punto dell’ Inghilterra meridionale, Certa-
mente lo sbareo di truppe per mezzo . di ve.
leggiatori avverrebbe di notfe, altriments
sarebbe facile avvistarli ed agevole sarcbhle
alla coccia ed al difensori ¢ terra di fistrig.
gerll, Perd bizogna temer conto che a diffe-
renza degli aeroplani, non exsendo dotailo
di motori- né di complicati congegmi th co-
mando, ron ha nessun pinto vitale che unc
wolta coipito lo farebbe precipiters al suolo.
It maggior momento di peridolo per { veleg.
patart & quello dell'atterraggio che, come
é noto 1 molto lent . Non. bi-
sogna confondere il veleggiatore con lalian.
te, che pud approjittare delle correnti di
aria per guadagnare quota ¢ ritardare lat-
terraggio. 11 r-c!n_ggﬁxtare invece, una volta
abbandoneto. dall' apparecchio rimorchiatore
dete necessariamente atterrore qualungue sia
il pericole da affrontare.

4 =xa volta, I'c Ejercito s, organo ufficiale
del Minfstero della Guerra spagnuolo. ese-

zatc un‘imporianie competlzione seromodel.
listica interprovincisle per la dilsputa del
ricco Trofeo Intitolato all'Erce.

REGOLAMENTO

Art: 1. — La Sede¢ Provinciale 4! Trentc
delln R.UN.A. bandisce {1 1 Concorso Inter-
provingiale di Modelll Volanti per Ia disputa
del Trofeo Medaglin d'Oro Giorgio Graffer
che =j svolgerhd sull'Aeroporto di Trento i
giorno 20 luglio 1941.XTX.

Art. 2. — Possono partecipare al concorso
splo | socl dells RUNA, in regola con la
tessern dell'Anno XIX, in possesso dell’Atte.
stato di aeromodellismo e che non siano
notoriumente proprietari o facenti parte, dt
aziende commerciall costruttriel di modell}
volanti.

Art. 3. —
Tegorie:

A} Modelli volantl a fusoliera veleggia-

Il concorso comprende Ire ca-

tori; >
B| ModeHl volant! u fusoliers con mo-
tore a matassa elastica;

C) Modelll volanti & fusollera con mo-
tore meccanico.

Art. 4. — Le Sedi Provinciali e le Seziomi
Autonome della RUN.A. possono partecipa-
e con una rappresentativa composta ds un
numero massimo dl tre concorrent! per ogni
categorin.

Art. 5. — I modelll presentati possono es-
sere di gquelungue tipo purché rispondano
alle seguenti prescrizioni:

a) debhono essere provvistl di fusoliera

inter chiusa, ‘esclusa la fusoliera wa
tubo », senza 1 di 4 i
b) I'spertura non deve essere superiors
a metrl 3.50;
¢) non & ammesso lo sgancio in volo
di partl del modedlo;
dj 11 peso complessivo del modello in
ordine di volo Don deve essere inferiore —
per lo ciategorie A ¢ B &l =eguentl valori:
apertura da ocm. 70 a - 100 peso mi-
nimo grammi 100,
aperiura da cm. 100 a

B

125 peso mi-

apertura da un 125 a 150 peso mi-

. 150 a 176 pesc mi-

cm.
350,
sperturs ds cm. 175 a 200 peso mi-
nimo grammi $50,

aperturn da cm. 200 a 250 peso mi-
nimo grammi 650,

apertura da cm,
wimo grammi 950

spertura da cm. 300 o
nimao grammi 1350,

¢; per lr categoria C Il peso complessi-
vo del modello in ordine di volo non deve
essere superiore o kg 3 e 1a cllindrata del
motore; o complessiva dei motori, non deve
csgere superiore a 10 cm. cubl; inoltre il
meccinismo molore deve essere munito d'un
autostuito che pe limiti i funzionamento
alls durate di 30°  trenta secondl}) con una
tolleranze di 3" (tre secondi) in plh o In
mena;

{1 su ogni seminle del modelll deve es-
sere applicats la sigla A, B, €. secondo la
calegoria del modello seguita dal numero di
gara che viene assepnato dalla RUNA di
Trenta ¢ comunicato & mezzo della conferms
di iscrizicne. La sigla non deve avere 1'altezza
inferiore o cm. 5 (cinquel. Sulla fusoliera
deve essere apbplleats la seguente dicitura:
& Modello appartenente @ . . .. Chi ne ve-
nisze in possesso ¢ pregoato di darne sollecita
comunicazione alls E.UN:A., Reale Unione
Nazionale Aeronautica, Largo Corducei, 21.
Trento ».

Tanto e slgle che 'n dicitura devono essere
applicate con tinte o mezzl indelebili.

Art. 8. — La gara & dl sola durata per
tutte tre le categorie di modelli,

Art. 7. — 11 lancio avviene secondo le
norme stabilite dal Codice Svortivo F. A. L.
ed esclusivamente da LeTrR per meszo delln
dlics per le categorie Be C.

Ari. B. — [1 tempo di volo viene cronome-
trato per la categoria A, dail'istante nel gua-.
te lavparecchio &l distacca dal sistema di
laneio; per In categoria B dsllistante nel
gus.e I'spparecchio e npbbandonato & & stes.
50, per Ia calegorin C, Aal momento dells
messa In azione deil'sutescatto, fino al mo-
mente dei nterno al suolo, dell'urto contro
un ocstacolo, della scomoarsa dalla vista del
commitsario addetto al controllo e del oro-
nometrista.

Art. 8. — Ognl concorrente oud effettuare
una serie di tre lancl secondo l'ordine che
sarh stabilito dafla gluria.

Art. 10. — Sono classificati | lanci di du-
rata mind di trenta . 1 Ianci di
durata inferiort a trents secondi sono consi-
deratl lanci mancdtl e posscno esseére ripe-
tuti: ogni due lanci mancati consecutivi
equivalgeno ed un volo classificato di dursts
nulla. Compiuta ja serie di tre lanci, od al
mastimo di sel lanct mancati, il concorrente
nhn finito In gara.

Art. 11, — Per la categoria G, i tempo
di volo delle prove vallde viene determinato
ugglngends o detraendo da] tempo totale un
numerg di secondi uguale al triplo del nu-
mero di & I del mo-
tore in meno o in pit dei 30" (wrenta secon-
di) stabliitl.

Avt. 12 — T concorrent| che danneggiano
i modelll di altrl partecipanti o comungue
imtralcino Il regolare svelgimento delle gare,
o atti ' tivl o di indiseipli-
na, garanng saualificatl e ssgnalatl alln com.
miscione sportiva centrale dellan RUNA.

Art. 13, — Gl eventuali reclami devono
essere presentatl entro in‘ora dalla fine della
pgars ed essere indirizzati al presidente della

sportiva | i dal de-
posito di Lire 25 che é restituito nel solo
easo che [ reclumo risulti fondato.

Art. 14. — La classifica individusle per
L IegeA sard duta dal tempo maggiore reg:
strato nel lanci cl fleati dl ogni 1
Ad ognl sarf in ordi-
ne di graduatoria, up numero di punt in-

al dal par.

5888 BB

. 250 & 300 peso mai-

g
g

peso mi.

tecipanti cl:uﬂluan‘

Art. 15. — Alla rappresentativa éhe avri
totallzzate il magglore numero di punti sa.
th Assegnato In custodiz |1 Trofeo Medaglhin

Art, 16. — 1l Trofeo Medaglia d'Oro Ginrgio
Graffer & b non co ivo, e

pertanto & quelln
Sede Provinciale o Sezione Autonoms che
Pavri vinto per due volte.

Art. 17. — La Sede o Sezione

o, d
g:s;nemhenwm tempo utile per le succes.
sive competizioni.

Art. 1B. — La Direzione delln Gara é com.
posta da:

1l Presidente della Sede Provinciale i
Trento — . Preaidente.

11 V. Presidente della Sede Provinclale di
Trento — Membro,

per 1 lismo
— Membro.
La commissione sportiva & cusi composta:
per 17

I Delegato Provi 3|
lismo.



©

. @ Commissar sportivi.

N. = Cronometristi,

Art. 19. — La RUNA. Sede Frovinclale
di Trenic uon assume alwro obbilgo che la
asgegrazione del premi secondo le classuwche
stabilite Galla Commissione sportiva, = non

aleuns r q
danne possa dervare alle persone ed alle
cose, sia dei concorrenti, sis di terzsi, in di-
penacnza delle gare,

Art. 20, — Le iscrizioni dovrasnno esserc
ineltrate per raccomancata ada R.UNA. Sede
PFrovinciale di Trento - Largo Carduoci, 20
e per essere valide, doVIanno pervemue entro
8 gloroo 15 luglio 1941-X1IX, ed essers ac-
compagnat dalla tassa di L. 10, per concor
TENLE € per gara.

Art. 21. — Il cConcorso aveh Inizio
are § precise Pertanto tuttl
dovranng essere presendta

- L'AQUILONE
decorato di medaglic d'ore alla memoria con
la seguetite motivazione : q(.’a;nmm pilota,

di sgua.
drigiia, distintosi gic in precedentt azioni di
guerra, partiva volontariamente in volo, in
Diene notie, in cocels di velivol nemici che
starano bomberdando wma hostra fmportante
citta. Avvisiaio un apparecchic lo aftaccavo
decisamende, persistendo nella lotta fino a
che, con il proprio apparecchio aanmgmm
e le armi inutili e dal fucco
deeiso ¢ vincers ed ogni costo, faceta utelkr
sua maeeching = del suo corpo Varma supre-
ma per distruggere (I nemico con Durto. Con
difperata volontd fallito il primo tentative
ritenitovo la prova ¢ mentre il suo apparec-
chio precipitava al suolo, trovave mnel para-
cadute la sglvezza che avera wperbamemc

disdegnoto durgnte la lotta.

Una delegazione dell’Akailles di Monouco di
Baviera & siata ospite del Centro di volo a
veln e dell’Aerogufl di Milsng dal 24 aprile
all'8s ‘mageio scorso.

studiare 1! one del cuum dl Vaio
2 Vela del Polltecnici tedeschi (Akaflies).
I wvolovelistl tedeschl

alle
i concorrenti
sull'Aeroporto al

Trento per i'ora siabilita, peoa la mon am-
missone.

Art, 23, — Fer guanto non conténutlo nel
preseqte regolamento o & richiama alle nor-
me dettale dal Codice sportivo F. A. T

PREEMI

Categoria A — Primo classificuto, oggeito
del valore di L. 400 circa; spcondo classificato
oggetto del valore di L. 500 circa. terso clas.
sificato, oggelto del valore di L. 200 circa:
quarto classificato, oggetto del valore dl Li-
Te 100 circa; guunto classificato; oggetto del
valore di L. 50 circa.

A tuti | concorrent! classificat) preml vari.

daric. esempio di virtl guerriere»

svalto,

nel cieli di Albania, in aspra lotta con nemiei
superiori, pregipitava in combattimento alic
testa della formazione che da lui guidate
ovepa abbatiuti tre velivoli nemici. Leggen-

Il 1. raduno aeromodellistico
provinciale a Busto Arsizio

Alla presenza di numergso pubblico &1 &
dalla del

La del i composta dal Direttore del-
I'Akaflieg sig. Wem:er Nessler e dall'Akaflie-
hia !.n vl

posta dal volovellsti Glldo Preti, Direlwe
del Centro Studi del Politecnico Milanese,
Maurizio Galimberti, Direttore dell'Aeroguf e
della Sezlone Voll del Centro, e dal dott. An-
dres  Mario, Segretario del Centro, recatas!
4 Monaco di Baviera lo scorso anmo onde

hanno usi‘-ato gh
implantl del Centro prendendo vislong pres.
=0 I'Uficio tecnico del progettt e def cal-
coll lnerenti i cingue prototlpl veleggiator]
gif progettatl e costmuiti, nonché interessan.
dosi vivamente alla costruzione del nuovi ve-

atori « OV 6 - Canguro », biposto di alie
caratteristiche pressoché ultimato dall'Acre

Comando G.IL. di Busto Arsizlo, sul campo

Categoria B — Primo classificato. oggetto
secondo classifi-

de| valore di L. 400 circa;
cato, OEgetio del
tersg classificato,

re 200 circa: guarto classificato, oggetto. del
valgre di L. 100 circa: gquinto clasaificato,
oggetto del walore di 1. 50 woirea.
A tuttl 1 concorrenti classificati premi van
Categorie € — Primo claseificazo, oggetio
de] valore di 1. 300 circa: secondo classifi-
cato. oggetto del valore di L. 250 cirea: terzo
classificato, oggetto del valore di L. 200 cir-
on; quarto classificato, oggetto del valore

di L. 150 circa: guinto classificato, oggetto

del valore di L. 100 circa.

A tutil | concorrenti ‘classificaty premi var.

La Sede Provinciale di Trento della RUN.A

&1 Tiserva l'assegnazione ai- altri premi i

particolare valore secondo i criterl suggeriti
dalla gl della

A completamento delle nerme del Regola-
mento & rends noto ehe la RUNA. offrird
a tutyl | concorrenti regolarmente iscrittl,
il pernottamentc gratuito in ottimi alberghi
cittadinl per una notie dl loro pertinenza;
mentre a richiesta potri pure Interessarsi per
i vitto alle miglior! condizioni od indirizza-
re gll interessati.

L’invio di eventuali colli contenenti | mo-
delll volanti dovrd essere effettuato =l se-
guenie Tecapito: RUNA. Trento - Aeroparto
«E. ». Per la dl ritorno
deil colil stessi provvederi guestas Sede in.
viandoll a spese delle rispeitive Sedi della
RU.N.A. in porto assegnato s.

valore di L. 300 cires;

E” lodevole che la RUNA. di Trento abbia
imderto una & gara per

rolanti ma & pilr [odevole ancore che questa
rompetizione di giovani sia dedicata alla me.
moric. win cioé indetta in onore di um avic-
tore caduio in guerra. decornio di medaglia
d'org. L'eroe in onore del gquale wiene indetta
e oara: & Giorgis Graffer. capitano aviatore

oggerto del valore di Li-

{ellistico in-

scritil. hanno presentato alla garg 1 loro
modelll veleggiatori di diverse dimensionl
& caratteristiche.

La giornatz non eora delle pin adatte al
volo dei veleggiatori perché spiravs un ven-
to incostante ed a raffiche. Gl seromodel-
i dl ploeole dimensiont venivano
praticamente tagliail fuori
zione per | primi postl, data la loro scarsa
atabllith. Restavano favorit! 't LRords di
Guidl, UsAddas» di OCaprari, 1« LLianx
di Ballarati e I'wl-Balby di Inglese tutti
modelli di ottime caratteristiche e di aper-
tura alare sul tre metr.

Al seamﬂo hu:clo U's I-Rotd ». un magni-

fico wel Tinisy e
centrato, ahxl.mente trainato a grande m—
tezza  dall Ilista  Guidi, P
alls wista del cronometrista dopo 329" ai
volo & veniva ritrovaic gualche tempo dopo
in un bosco dannegglato In modo da non

T continuare la para. Poco dopo anche

T« I-Lin » <! Ballarati scompariva dopo un

velo di 2°40™.

Al terzo lancio 0'e IdAddas di Caprari,
che nej precedentt lanel aveva dato scarsi
risultatl, entrato in icorrente ascendente,
saliva o prande altezza @ toccava 1 terreno
dopo 4'10" di wvolo. Buona prova ha dato il
piccole modelloscucla « I-Caros di Balla-
ratl che ha tenuts laria per 299"

In complesso dungue risultt! molto sod-
disfacent!, anche se la fortuna non ha voo
luto aiutare i busiesi che. softto la gulda
dell'appassionato Aldo Croce hanno raggiun.
to un bucn grado di preparazione.

Ecco la classificn — 1. « I-Adda» di Ca-
prari Daniele (GH Varese). 410" 2 « I.Ro-
0 di Guidl Filippo (Gil Bustg Arsiziol,
In 329" 3. «I-Lian» di .Be.l!.arnn Roberto
iGll Busto Arsizio). n 2 4. wlCaro s
di Ballarat]i Roberto in 2°28; 5 «I-Balby

congesso. dalla Soe. Caproni, i p.'nmo Raduno

nglese Leonardo in 1728

tid Lombarda, ¢ ¢GCVV T - Pinocchio s
monoposto. ds primato, testé messo in oo
strusions nel Buovg I.nbnmt-wtc del Centro
Su autor le dell®
il Sottosegretario gi Sta.to per 'Aeronautica,
& sfato altresi espletato un breve periodo
di volg onde dar modo ai pilotl tedeschi di
rendersl conto delle caratteristiche pratiche
dei velegpiatorl di tipe € CVV 2 - Asiago»,
CCVV 3§ - Arcores, @ OVIV & - EPaperos pro-
gettatl dal centro ed ora in uso

presso
T {. Gruppo - di vola veleg-
giato del GUF. di !ﬁllﬂn

Un dl temnpersta.

ra ha imoedita 1o svolgimento di voli &l par-
ticolare interesse e la massima dursfs resi-
strata £ stata di 68° 8uuo stat:.i umm

per un totale di 28h e +'I'm uau:ruenndo di
17Th e 43m di rimorchio aeres. Dal com-
puto totale delle ore di volo affettuate si
deduce un pecifico di

da parte del 1 alianieT

di 92 grammi per CV-orn, contro i 240 gram-
mi per CV-ora normalmente consumati da
apparecehl del tipg del rimorchlatore In volo
i=clato.

Con i due scambi ufficlali | Dirigenti de
Ceniry di volo a wvela di Milano e di Monaco
81 somo resl perfettamente conto delle reci-
proche  possibilitd ed hmuw esaminsto un

pr di ia =per le
da 8 Lesté
iniziatasi,
LA
vanj dellisti del Ci do Fedo-
ra]e GIL. & mmnna &l preparano al
volantl

e per
uhasmmumusmmalloammpms_

Dnmemr.:a. 28 glugno hanno avuto Iuogo
in un campo presso Isola 5. Antonio l& gare
eliminatorie.
bl pﬂmo ed i secondo classificato for.
delia  Provinels
alla Gara Nazinmle, che ruduneri un foltis-
simo numero di concorrentl di tutte le part
del Regno.
E' questo 1l primo cimento per 1 nosirl
_aseromodellisti, el:le p\u‘ lwu aspirando ud
&1

weczemmmem con fede o pmlom Fpe-
rando o UnNE affermazion



per
Le letiera é un po’ « for-
te s, diremo cofl, ¢ non sempre, nel fo-
Intorno che

L
I raf"' es7a...

clladne

struttore, ecc.) che cosiTingono a pm}un.
pﬂlemmmmw

Essl che per
eagersi

epmmmxuﬁmmuue.
riorith.

La secomds df coloro | q;nallhmopee
di . tempo

sentire — maturalmente
dei dirigenti ia RUNA. I

ohe ne r
troverete in fondo alle lettera del Co-
cillaro Francesco. Ciros il fatto specifi-
oo, que, ol che ung pr
tanto vibranie sia per lo meno esage-
rata,

Gentilissimo signor Direitore,

Benché danneggiati rispetio alle altre ca-
ﬁmﬁvuﬂmmmmm

di non poters com-

entro 1 mpro.
rogabile gih stabilito ed hanno interrotto
i1 lavoro, = v
Essi vengoho ofa messi in condlzlone dal

volts che venga fmtta lorc colpa di questo  perp T al per-
60 quando csal che gia mesl
ﬂ‘ ey ” e nizzazion dlmﬁ!:l.m s iliedan : =
« ) cora con calma due mesi.

ﬁmwémmﬂ-o»dﬁmb al fg“!:mve’f uane-_m%mﬁmwum

dalla C: ; leggiatore scuola; sebbene coloro | 0
buto per 1 di un wﬁmumm del bando le In sca- nu:lu:fn;mn:lm g
primato di volo a vela motore al pilotl di qualsiast e che ab.  denza del concorso, quando gl tutti i pro- ora a lavor estl sono quelll
Gii spparecchi dalle varie scuole A tre prove df durata quo.  gettl partecipant! sono stat! speditl; quan- che dovrebbero sssolutamente essers eschu-
ver 1 periodd di ta e distanea do gia gll aeromodellisti hanno avuto cenno dal c dl af-
U noto « Zégling s, {1 « Cantl» ed U CAT 15, Parliamo ora un poco del q ! con la -stessa legge-
all’ mu. Daio che la magglor parte di es=i song piloti concorso € scaduto da ‘ofto glorni la Runa mmhthn,ﬂ,ﬂ_ﬁ ha prorogato

ricorderemo | principaii: 8 CAT 20 (adatto Leva dell’Aria), complono ora le scuole di rietd  dal dai i

anche per scrobazie in 1 & Gri ; | rimanenti, tra un do. improrogabili — metodo del resto non nuo-

fos, I «Boreas, 'casiagos; wimﬂ- vere & I'altro di servizio alla Patria, riescono vo nells storin del concorsi ed snalogo =

leggtamento: notiamo il &W a gvolgere un poco di attivith che vieme na.  quello usato dai venditori ¢ dal

-m:l‘ 289, il tmn. 1's 3 u‘ip- a favore della propa-  ciariatani di tutto U mondo (evi dbd 1la
italiano dl . mis parols che me 15 lires. e

mu],ngmrﬂmlw

= OAT B, & uno del




&

zﬂ:d. 11 timore, 1 !

al che que-

sto concorso linisca icome ValtTo bandito

dulla RUNA. per un modello sperimentale
al ;

Fu bandito il comcorso con premi e pol.
non se ne saputo pia niente!

COCILARO FRAMCESCO

A0 M]lrllﬂ\li
di tempo: tempo invernale per lo studio ¢
s verile per le
£ e LRI UL 0IOH 141710’
modelli sono stati presentati: in questc ma-
niera le -di 1 =
i;ﬂmﬂn._l_qun?mﬂmtmb dalia rmmwwnmwmm cuni di essi infattl, come il Clark ¥,

Istruttore dells Scucla di &
di Palermo

P. 5. — Spero che gli organizzatori del
non
la franchezza con cul ho eriticato la loro

335

ALA - €]

PROFILC TDFFEL 400,

1

o sculo mang  evolvendos!: el ecullgeundosl  verso

mwoﬂquam:mommmm- PP

2 rendi- mmwmmenmsnmmm
la iatura d'scero, Il fasclume del fondo & co-

aummmmmmmwﬂmmih
di al

§

‘tura. Da prora fino sotto l'ala sono inse-
5o benché gquest'ultima qualith fosse effettl-' rite 3 ai
vamente prevista per un secondo di un piallice
con la semplice sostituxlone dell’ala e del mm}.mmamx
per diferti di teauta.
mente il «Balesres» costituisce una prova mnmmawmmmmlmm.
in guanto la suB strutturs ¢ rvealizzata in- che nella parte di jmmersione dove é in-
| vece che col solito sistemsa a listelll & dia- mummamuum

due pinne dell'aperturs di cm. 48
che nuove in ma invece rara- assicurano la stabilith in quel senmso; In
@_ e mente adottato In seromod Lo scafo loto costruzione # stata strutturalmente ot-

InA TIPO

centro di

inf all'att, a b dell'ala permettono,
m = - lz:ewul;ﬂ‘? mu n?sl "
scita in tighio alleggerito 3x12; il pesp
ellittica in tondino da m/m 3. bedue favorevoli

fusoliera con ordinate in compenss ad tave ko
to di betulla alleggerite da m/m 15 nella un veleggiatore
nette, e il resto posteriore in betulla da  Eccone alcuni
1 m/m; listelli in tiglio da m/m 2 incol- Jungheza 105 cm
lati sopre le ordinate con collante, rico- S0 grv 620 e
pertura in seta tesa con tre mani d'email- lungo 19.3;
Jite, musone in DIOPPO. AD
T aggi con e in Via G. Grandi. 25 - Cremona




e M
(LAQUILON

ictente velocith per Il (lotiaggio. Situati su
di filo d'accial U

ue can
struttura & cenestro, rivestite in teln, ed

opportunamente carensti a scopo

con due P d BEOTE,
1 ti da due T

s0no
secco di 45 .
denti per

a
Due interruttor] imdipen.
1 del grupp
o di uns perie con l'wbbassare una levet-

que cmc. di clindrasa dei gquall era previ-
sto I'uso dn un secondo tempo, Lals per

| Lo 1Y
a5 D,w~...-.
L] —

S
»

LeragRERNE

prove
to sl che {1 modello restasse al primo stadio

mette una indefinita permanenza In acgua.
Moltl dimono che gli esperimentl sono

EAS

————
Gvassally 30-5- 4t

AQERONECRELLE ~ CLBSTIO
can s

una beils cosa ma che un dello che non
vola non pud molti
listi; F che gl

non sono mal abbastanga utill

rimandando ad altra 61| P

principale di volare, Da cid Is ragione del-
1 di 1 di torrette
di mitragliatrice, di posti di
cabina di comandi mobill costroiti in un
secondo tempo ed 4 SCOPD puraments este-

Il veleggiatore «T. G. 31» & statg pro-
gettato per la Scuola di Aeromodellismo

del Collegio ¢S. Vi » di Pi ed
e stato costruito dagli allievi di quella
scuola, dopo {1 «T. G. 23» che gia fu illu-
sirato su gqueste pagine. La cestruslone,
pur non presentando grandi difficolta, ri-
chiede ung certa pratica; & quindi da scon-
sigliarsi ai novellini.

Le caratteristiche principali sono le se-
guenti:

Aperturg alare cm, 296
Lunghezza com. 13
Superficie alare 4m*® 51
Allungamento alare 1786
Carico slare 17—2 gr/dm’

Come si vede, esaminando gli schemsi ge-
nerall del modello, Ia fusoliera é relati-
vamente corta: cid & stato fatlo per man-
tenere lg sexd estra, ibil
con l¢ impesizioni della F.A. I, entro Ii-
miti molto ristretti: guesia caratieristica,

La stabilita # garantita da un ampio pia-
no & quota e dalla distribuzione dei pro-
fill nell'ala: npells parte centrale sl trova
il aGottinga 535» che, dopp il gomito, si
trasformg gradualmente nel N.AC.A. 23012,
profilo, quest'ultimo, che associa ad un'ot-
tima efficienga un minimo coefficiente al
momento. Nelle ultime due centine d'estre-
mitd i1l NACA. 23012 s trasforma in un
biconvesso simmetrico.

La fusoliera, simmetrica sia nella visia
<! fianco che in quella In piante, presenta,

se Tattl con le regole,
assal presic il progetto di uno
centrale » volante al cento per cento.

GIOVANNI FABBI

dopo la cprima-porta-ala», la caratteristi-
ta seziome z due archi di cerchip (come
nell’ Olimpionico «Meise») che & conve-

| -
’ r..'_ui.
| F?—
==
! sle 17 ;
Bk -
a;:s EJ Sca]af {:l_

Tutta la fusoliers verra rieoperta in caria
Mavo verniciata pik volte alls nitroeel

Pigni di code. — Essi sono incollati i
fusoliera
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- ¢ precisione €
drete quali soddisfazion! vi dara 'eFPM3»
Auguri 1.,

E
;
i

FLAMINIO MARIO
Vis N. Sauro, 3 - Grosselo
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UAQUILONE

« Bombetzas, (I pit plecolo e pill grasso & tands ora. 1 primi a produrs! sono | veleg-

balills pre-swviere della Scuols, sprovvisto di  giatori wicentini,

mezEo ¢ i a non sia il caso di pensare 5 <Or.
lciond ad aleuns fu. rent! ascendenti (ah, il bel campo di Vicen-

plo che fa pompe dells propria lucentezsa Il veleggistore ¢l Cuman si alza € lo
accaparrandosi  gli curiosi della sgancio inisls un lento volo veleggiato pie-
gente no di contegno, da modellp serio, per bene
Per tutti 1 32 Em, di strada che separano che durs per 3’ ¢ 40°. Un altrp bel modeilo
Padove da Vicenza sl fannoc di Ang a ma pre in gamba
sole. « Bondine s che sorpassa | 3 metrl e 60 !
Alle 11 ¢ 30 arrive & Padovs ed ingresso  apertura alare, compie una bella prova Spi-
tilments ralando di qus 2 dl 14 in un'ansicsa ricerca
dai dirigenti della RUNA. che sl i I volo
avere tutte le comodits, del prodfilatissimo modells sl risolve con uns
Alle 114 1 P in ve 1 un asso del

rith, ma le del tempo syranno valo a vela saprebbe dmitare.
| pii a rimanersene a casa. Il A turno | grandi veleggiatori di Borgo e

sl al De Rossi
nuovi venutl, interessandos! vivamente delle Zione degli aeromodellisti padovani che rico-
5 4 ¢! 1 met loro
L'attenzicne converge| sull'inge- in

gnere Vantinl, che presenta un slegante ¢ Fra modelll ad elastico il migliors
D ilo con & Ul «TA 16» di Taberna, dopplo ma-
ip difi deli appa- tassa elastica ed elica monopala ribaltabile.
ochip che Ci linl alle gore nn.  Eaplide salite in quota e lunghe prodigiose
zionali del 1939 planate cariiterizzano questo bel modello;

Con ling. Vantini, delegato dell'seromo.
dellismo gella R.UNA, di Padova, sono gl
et iy -

del
mento e piti di tutto perché | proprietari 1
hanno costruiti interamente da =¢, su dise.
gnl dell'ingegnere,

3 da brevi sprozzi di
sereno, | modelll vengono portat! all'aperto
ed hanno inizio | lanci che sl susseguono fing

SR TISEEES  NUOVI GIUOCHI A LONDRA

. la cords
alare, la misura del diedro alare ¢ la super-
ficle dei planl di coda. Mandami questl datl
ep tuo F ~Eik 24. Pub-
blicheremo anche uns o due fotografle. Sa-
hatl.

Angrisani, —m
mon 2 pubblicabile, mi spince. Le fotografie




TAUIONE

dre uno sguardo cari-

¢o di rimprovero, pol
mosse qualche passo.
— Belia roba! —
disse. atteggiando le
labbra a diszusto. — E
questi sarebbero 1 pa-
dri nobili che voz'ion
predicare moralita ai
guattro venti? Mentre
fal lo sehizzinoso con
me, per via di Mario
uméunbta»oeme-

per sorprendere i se-

Ilontmuazione dal wmumero grecedente)

— Benissimo, E sliora; se non possiamo
far che Verna i qui, andi noial

greti del povero Verna
che ha fatto la tua
tmuma Vergogna, cavaliere, vergognal —

melods icamenie.

Panfin diventd rosso come una feita di

tri in Africa, dietro a Iui.

— In AMrica dietro g lui? — balbetta
Corbacchian — Velete dire...

— Voglio dire ¢che se Verna crede di
farmela' in barba, si sbaglia — soggiunse,
sempre pil Infervorandos:, i cavaliere. —
Ossia, — 5l riprese mmk)sameme — vo-
glio dire che & nostro dovere di vecchi ami-
ci ¢ collaboratori suoi dl vegliare su di
lui e dimpedirgli di complere gualche ir-
reparabile sciocchezza, Avete gia diment-
cato quante ci siamo proposti di fare ier-
sera? Poiché non abblamo potuto preve-
nire, dobbiamo rimediare.

—ﬁndarcmmdm".andamjn&hl-

— Si pud aapereragazmm comeé hai
!s.ttoaspmm’ dnmlmd.btem
ada-

g!andosamﬂapolx:rmpnmm I.agmn
premura vostra di mettermi alla ports mi
hanno fatto supporre che ci fosse gualco-
sa di poco pulito in aria. E cosi, dall'an-
ﬁm&mmﬁmmbalcmedwahu
sentito. tutto appoggiandomi alla

del to studio. Non dovevi lasciare aperto
se ¢l tenevi & non esser sarpreso nelle tus
congiure, caro mio. E adesso, lo sai che
famm?-—'dommdammmmbeu
caleolata. — Vado dal omendat.cr Ver-
na, che, fra par

ca? — continuava &
Corbacchia. — Ma come vnle:e fare? Egli
non ¢i vorrda con s¢. Lo conosco troppo
bene, io. E pol, mi esporrel a perdere un
posto che, per quanto nnnsmrnieais pure
mi g4 diseretamente da vivere.

— Ii posto lo perderete con molta mag-
glor certezza s¢ Verna si rovinera e dovra

e la fabbrica. In 1to al viaggio,

i0 non dico di andar con lui, ma di se-
guirlp con Un altro seroplano. Capito? Io
€ voi e un piloia che troveremo..

— No; — rispose risolutamente 1 segre-
tario. & cui la paura dava un‘insolita ener-
gia — no, in Africa io non ci vado. Mi fa
male, I'Africa, e 'mi fa male Vmeroplana.
— GCome potete dirlo, se in Africa non
siete mal stalp e neppure in seroplano?
— domand6 Paniin, — Voi del resto, non
ci rimetterests niente. Potreste chiedere
un lungo permesso per affari di famiglia,
magari senga reiribuzione, Penserei {0 a
indennizzaryl. Pensate un po'. Verna svo-
lazza per 'Africa? E va bene! Ma not lo
seguiremo come ombre magari lo prece-
deremo; pronto & stornar da lui, simib ad
angeli custodi, ogni pericplo, pronti a soc-
correrlo nel gual. Che avverra? Che. com-

mosso del nostro attaccamento, egli finira
per mﬂm in modp concreto Ja sua
riconoscenza. Inquamoavol.semﬂrﬁ
male, vi dssumerd io e con une
mmeaqueunmememteogm

i segnw.rio si contorceva tutio, dibat-
2 l-l'll <;d1 . el‘m
zione che lo spingevano ad accettar la
proposta di Panfin, e il terrors di dover
abbandonare la vila comoda abitudinaria
che conduceva. Inoltre, l'seroplano gl ave
va sempre ispirato una ripulsione invin-
cibile. Gﬁm.bmvnmmamh!namn'-
da e peri pel lice fatto che
non pogEiave saldamente sulla terra, quan-
do ‘eTa in marcia.

Vi assicuro che non posso venire, ca

mi farete sapere tutte le novita agli in-
dirizzi che vi manderd & mano B mano.
Adesso andate, e tenetemi al correnie di
mmmmmnmnmupm-
tirvi di me — concluse con una voce genfia
di vaghe, ma allettanti promesse.
Accompagnd Corbacchia all'uscio e,
ung spintarella amichevole ¢ un‘ulmu
strizzatina d'occhio, jo mise fuorl. Ma r .an-
do si volse per tornare alla scriva-a, =
fermd con un'esclamasione di sorrresa.

— Renata! E che fai ancora qui? Di
dove sei passata?

La ragazza gindugid ancora un momen-
to nel vano del baleone fissando sul pa-

mi
in si "‘eghsve‘aotuttoqueicheave-
te macchinato. .

Eh? — grido sissultando il povero ca-
valiere. — Saresti capace di questz in-
famia, tu?

— Ini; la mia? per sogno,
papd! Anzl; voi state per commetiere una
cattiva, azione e¢d o cerco di i dirlo ;

chiudeva la boeca come un pesce in preda
all'asfiesia. Fini col dire:

— Sei un’ingrata, pieniaitro che un'in-
grata, Tuito quelle che faccio é per te
¢ per il tup avvenire come per quello dei
tuoi fratelli Quando si tratta della feli-
citd def figll, un padre non sts a esitare
davanti a mezzi piil o meno lecitl Noo
perde tempo a fare il difficile. Agisce, ed
2 tutto, Se io voglio seguir Verna nelle
sue scorribande & precisaments per ve-
der di..

— Ho capito, papa, ho capito, Per veder

dy sorprendergli i1 segrere che secondo te
. nasconde

io stin zitta e che i lascl fare, mom c%é.

che una soluzione.

— E qguale sarebbe? — chiese il cava-
liere, guardando la figlia con diffidenza e
timare.

— Portarmi con te in Adrica

— In Africa con me? Tu sel maita in
mezzo al cervello! Porterd tua fratello Ga-
stone, ma non te. Una ragazzi fra i sel-
vaggi! Che ldea!

— Pazienza! — sospird, calma, Renata
alzandos; lentamente ¢ assestandos! il cap-
pellino. — Ciao, papd! — soggiunse, e si
avvio alluscio.

— Dove vai, adesso? Che caso vuoi fare?
— gridd esasperato il cavallere, sbarran-
dole il passo.

— Questl sono affari miei — rihama
sfronia aT I i an-
dare — o fece il gesto di scostarlo.

Panfin, al colmo dell'esasperazione, sfer-
rb up pugno all'aria, mugols qualeosa di
confuso ¢ gorgogliante fini col dire. a den-
i stretti:

— E va bene; canaglia, va bene. Lo so
ic guel che meriteresti Lasciami riflette-
re almeno fino a domani almeno, e tl

— Come vuoi — accondiscose dolcemen-
te Renata. — Aspetierd fino a domani a
lorno. Non stare a dire. merd. che

& tutto. Vuol dire che, se mi pro-
mettl che rinuncerai ai tuoi loschi pro-
getli, me ne stard zitta e buona. Ma bada
che tl sorveglierd.

Panfin sl agitava smaniando. Apriva e

& ———

sono una cattiva figlicla. Ciao!
Ed usci canticchiando un molivetto

In voga.
ANTARES

rContinua ),

— Portami con te in Africa.
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Cenio uomini ed un aeroplano

— Senti, tu cgpiti proprio al momento
buono, Desideravo vederti...

— Beh, eccomi guq. In salute discreta-
mente. Faticn abbusmnza brevi sosle pia-
cepoli. Clelo fugoslovo ossei prometient
E o te come ti porta qmto nuove cielo?

— Ma logciamo per ore il cielo.. O, me-
glio, ne parleremo fra poco.Adesso voglio
dirti un‘alira cosq.-

— Di pure.

— Ascolta. Jo desideravo vederli nom per-
ché sei un ottimo e carissimo amico, non
per Lo tua grodevole conversazione.,

— Al, #? Ma ¢ stranc. Dici che sono
un gmico simpatico ed aggiungi che cid non
conta, clie ¢io non & motive suffictente per
rivedermi con piacere... Ti prego di spiegarti

— Tu miinterrompi ¢ corri ¢ precipizio.
Fammi parlore.. Abbi pasienzg..

— E va bene. Parla.

— Stavy per dirti che desideravo tanto
di pederti in quanto tu sef pilota di op-
parecchi da ricogmizione come me e bravo
senza dubbio...

- Ln.smmo andare le violinate,

— Vi ! Calza o quegta pu
rola.. lemase Volevg vederti per quesio.
Nom ti pare che si perli un po’ froppo di
noi? Non ti ha cominciato a seccare un po-
ching il fetto che i giornali scrivone spesso
dell'opera silenziosa del ricognitori? Dimmi
sinceramente il tuo parera. A me sembra che
il silenzip non ot sic pin. Ed ogni cosa che
si fo tuiti lg sanno., Si sincero. Dimmi cio
che pensi, Sei pit pecchin di me..

— Gia, pit vecehio di te. Quattro anni di
differenza.. E tu ne hai appena pentiguat
tro.. Ma non hat torio! Quattro anni in
pilt vogliono dive molto per chi combuaite.
E allora senti il yecchio, che somo fo, che
cosn ti dice. Lo modestia € bella, ma fino
ad un ecerfo punto, Se si va cllre diventa
ipacrisia. La spavalderin mon € bella, mq o
volte & necessaria e simpatica, La virtd sta
nel mezzo. Questa guwerra whe focciamo &
fmmensa. 1 gigrnali tanno il dovere di fut
lo informarsi e tutto far sapere. Per conto
mio, fe foccio bene e mi fenno un elogiv, a
parole dico che non lo- menm ma in fondo
mi fo pincere..

— Brovo, Tu parli com: un libro stam-
pato, Mi hei (olto i dubbio. Si.. Non volevo
raccontarti nulla... Oppure, non volevo che
tu sapessi dalla bocca mia, Ma dopo # fuo
discorsetto, si che lo posso.. Sta pene at
tento ¢ spalance gli ccchi. L'alirieri, senza
intimare nessung resg £ senzo gparare un
colpol ho fatto cénto prigionieri..,

— Sei seeso a terra, § serdbl hanno credu-
to di ‘aver di fronfe un forte nueleo ¢ &
sompo arresi.. E' andate cost? Niente di strao.
ordinario.

— No,che non ¢ andata cosif B qceaditto
in ben altro modo., Ero in alto con il snio
apparecchio e si :modmm Per menare o
termine la nostra missione esplorativa, Si
trattave di accertare in quali localitd si
addensassero le truppe nemiche. Lunga e
faticosa crociera. Ore intiere. Giri ampi ed
a guote di . Alte & L'osser.
vatore incurvato dietro la fimestretia cem.
traie seguiva attentaments una fraccia. Fuo
ceva il caleolo ed il confronto dells posi
zionl. Note ed appunti. I joglietti passuva.
1o i mano in MO & all’erreti,
Questi g tevq le segno-
mawntucmmam:mbfmn

te mei loro campi

cera stato l'allorme ed il rombo dei nostri
motort i teneva imchiodali sotlo le rocee.
In precedenza, gualche giormo prima, in
quelln 2omy i era cffettuato un rovinoso
bombardamento da parfe nostra e guingdi,
Memo stavano -sotto Vincubo della secon-
scarica. Ma sulle lorp teste c'era sol-
ﬂmto ﬂmmrmugwfmmemmacsa

i 1
mmmmﬂowﬁewwmhm
era di un'unica tonalitd, non dovevo es-
sere altreftanto per loro. Sulivamo ed essi
dovevano pensare; se ne vanno. Ci calava-
mo e dovevamp dire: ecco le bombe, Alter-
nativa che d: ¢ da ore. Tor Esu-
sperante, £ quindi wmnshmwm-a-
mento delle camicie...

—amm aspeth Fammi capire.

to in cui sta-
vnmonbusuq-m abbiamo visto distin-
tamente sbucare do una caverma wn folto
Wﬁswggﬂi che mnmo ﬂaglf sﬁrac.
ci
pito subito, Ed un insolilo bW&oéatmﬁo
passato al marconisto, ﬂmaa segna-
lato al Comando pit uiﬁm,ﬂowpmr.ts“v
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Caro Emilio, ti confessg che., Der quanio
o abhia letto e riletto i1 traflletto scritic
dnl corrispondente del  Fopolo d'ftalia. in-
tarns ol tho tentativo com |l Duovoe Apps-
eochio. non vl trovo nlente ol grave che

siustifichi i tuo risentimento, Tu vedi le

e

n up modo, Ad 1o in un aitro. Clog.

aite Ladle ombwoa:. Cumo
lh  guestiones?:

Mi facefo Coveggio ¢ riproduce lu notiaia
di  cronaca del  glornale ©itato e guindt
parte delln tua lettera. Ecco wul i ritaglis
del  elornale: T

Emilic Bontempo, 's uomo uccellos che
dur Annl or sON0 Tcofl un paio- d'all piine
vate corpo ha  teotgio uns  sfortunata
o vilo muscolare, “5i & deciso n
Lentare DUOVAMente la sortel questa sudui.
o# & ostinata conguisia dell'aris senza mo-
tore. Dopo sei mesi di Studio e di lavoro
(tulto questo & stato favio mel citaght ek
tempo che gli iavany le - sue 1]
zioni di mpiegato presso la Posta centrale)
egll ha cosiruito un tipe dilalisnte dalle
wmpiezzn dall di metri 7.50. Le ail snelle
e slanclite ricordano | ¢ Bbcatori » del b
po wGottinga ». La lunghesza totale dello
apparécchio misurs metri 4.50.

N pilote. he portato DUspparecthio sa un
declivip deiln colline a forte pendio, tra la
Fontana dei Francesl e I'Eremo. Legato
I'apt A una ile con un ca-
vo  metallfeo di  oltre 3p metrl, egll s &
seduto, sorridente © slcurc. sul seggiolino
anteriore del suo apparecchlo. lenendo tra
le mani |a leva di comando del timonl, Ad
un cenne del pilota, che indossava un
grosso magione, 1'sutomobile & statn messa
in moto e, per alcund metri, ha rimorchiato
I'apparecchic. Dopo gquailche istante l'appa-
recehio sl & mosso.

L'alinnce ho  strisciato per aleuni metr
=ul terreno pol, facendo un balzeilone, s1 &
leggermente sollevato s terra, Mo, quas
subito. 'apparsechio & piombato ool muso
all'inghh - fracassandost nella parte anterio-
re. I pllota se 1'é cavats com uns storia
ad un plede.

Emilic Bontempo & uno del primi pilotl
del volo sehza motore od ha conseguito 1l
brevetto s Pavullo, allevo della Mednglin
d'oro Scarabelio s,

Ed ora. per dovers di imparzislith; ecco
la tus lettera:

« Caro Zietto, .

Ho sempre letto con [nteresse {1 tuo bel
siornale le per 1| gi anche
se non appartensc pio o tale caiegoria, Ho
ventisetie sunl e sono sposato, tuttavia tro-
vo - sempre tempo per dedicarmi ocon’ pas-
siope a rutte cid che ha aitinensa con
Taviazione.

Perdona s¢ non G scrivo a macchina, mi
wrovo sll'ospedale con una gamba fratturnta
per un incidente di cui ti mando guesto
ritagiio de « Il Popolo dlialia» del glorno
4 ¢. m. e alcune considerazioni personall.

Ml interesso moltissimo del volo musco-
lare, ¢ sono ques! convinio che l'apparec-
chio per fale genere dl volo, sard parente
diretto del volo a vels; progettal pel di.
cembre scorso un aliante al guale aveel
dovuta in seguito applicare deile alette
mosse ds un sempilce congegno o peda.
liera, le quall avrebbero dovuto unicimente
wumentare in modo sensibile la sostenta-
zione ¢ quindi langolo & plansta dello
aliante,

Questo, [u messo in costrusione dal sot-
toseritio nel mese di marso, e veniva ter-
minato a fine maggio. Ul glormo 3 u. s
l.allante che sl Lrovava sotio una tettols
€| une cascina sulle colline torinesi, veni-
v& @ tirato’ fooris e portato in un altiguo
terreno in pendio dove svevo disposto la
pigtn per § lancio.

1l ferreno non sl prestava molto per una

i,

VETE

prova del genere, per gl osiacoll che con-
IGTRAVADRD i campo, tutiavis verso le ore 13
a prepamtivi ultimatl mi faceve trainare
da una suto collegata all'allante per mezzo
di un covetto di aceialo.

Per un banslissimo incidente il volo do-
vewn concludersi in modo inaspettato e pre-
maturo: nfatid, dopo i decolln, mentre
svrei dovuto avers una forte trazione per

procurando nuovi leitori sl nostro glornale,
contribulamo a nuforsare nelln massa del
giovanl l'entusiasmo per ls nosira cara ed
erolea Arma Azzurra. 1 letiore d'oggl sarh
il pilota o il motorista di domsnj e la gio-
vine 1 ice o car! fra gusl-
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piego delle dette nuove & poderose mac-
chine. A volte é accaduto I'incredibile fatto

2 I degli « Zerstérer » abbia in
una notte abbattuto una decina di cac-
ciatori potturni, ritornando alla base per-
f Senza screziature

che anno una mamma che non
16 carriers del figlio. ma che anzi lo indi-
rizzeri con entusiasmo verso la pin bella e
nobile delle attivith umane: quells de]l volo
Sono-slcura che il Caporale, Demonietta, Ci
clonetta, Martn Umbra Bartolotti, Stella Al-
pina e tantissime altre saranno del mio pa-
rere @ mutriranno | misi stessl sentimentl.
Che bellezza gquando ¢i potrema tuite cono-
scere 0l radung che UAguilons organissery o
fine guerra! Dove si fard?s (Dove si farh?
In gqualche parte ‘d'Italia. penso).

Enrico Pigsimbone, Genova, — «Sosta in
Sicilla» & una specie di plagio. A Qquesto

prendere guoia, un amlico che dall
bile dirigeva {1 lancio, per mancata com-
petenza [aceva railentare sensibilmente la
Lrmzione ¢, dopo aver complula una  belln
mil con 1 o 1o

testa £ Uiha gamba rotta.
Ecco 1s breve cronaca della prova che cer-
lamente non sarh 'ultima, appena zuariio

Prop : prove = datl, hanno
scritto alcuni relanti lettorl, Nessun com-
mento,

Umberto Aiso di Monfalcone si rivolgs, per
placere, alla RUNA di Trieste e avri le infor-
meazionl che desidera intorno al volo a vels.

A coloro che scrivono con firma illeggibile
o che non comunicano 11 recapito. non ri-

mi herd n te al mic 1 1]
improvvisato, ad esaminare | guasti ed &
compiere modifiche ¢ riparaziont.

Pl che delllmcidente mi & splaciuto doo
ver constatare la critica errata e guasi vol.
gnre dl un pgiornalista o merito all'alante
ed al volow.

Ora che hai rietto U irafiletto del o gior-
nalisty » ¢ la e lettern puol giudicare
plii serenamente. Ne sono certo, B giome-
lista tl ha lodato. I glornalista non & un
tecnlco e vede 1a cosa da un punto di
vista delln cronaca. del fatio curioso, da
un puntg di vista glornallstico. |nsomma.
I te lwvoro. il tue entusiasmo, il lug
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L'ay 5t € I ate
arricchita di nuovi tipi di apparecchi che.
oltre ad avere le e proprie
degh w«Zerstirera (distruttori), cioe gquelle

swortficlo sono cose tue. Devl are
che 11 « prossimo » gindica superficlalmente,
dall'esterno. Cosi pud aceadere che un cro-
nista chiami ¢ uomo ueccello» un semplice
e onesto pHota e costruttore di  aliandl.
Pubblieo snche le due foto.. documenta-
rie. augurl per una rapida ¢ completa gua-
rigione. Augurl anche per (I prossimo ten-
tutivo. Mu stnl attento. mi racecmando. -

Una rondinella mi gerive da Vicenza molte
cose interossanti, fra eui gueste righe che
riproduco per risparmiarmi la fatica di sin-
tetizearle (ahlmé, sono molto stanco & ma-
linconleo!l). Beco qui | passi che giudlco di
Interesse comune: «Oggi slamo in guerra ¢
specinlmente nol donne, che non possiamo im.
pugnare le armi, dobbinmo moltiplicare | no-
stri sforsi al fine unico della Vittorin. Anche
laverare per V'Agquilone & un dovere perch?

che Ii rendono nel tempo stesso idonej per
il bombardamento a volo radente e per
Ia caccin hanno ung preziosa prerogativa:
la capacitd del volo notiurmo.

Si rratta di bimotori velocissimi, rhe
hanno destato la generale sorpresa. Fornd-
ti & abbondante autonomia essi partono
nelle notti oscure dirigendos] verso le coste
ed i porti inglesi, E quandp hanno scoperto
e colpito gli obiettivi, sanno mettersi in
caccin col massimo degli effettl. Contro-
wattono, che & una meraviglia.

Dapprima la caccis notturna era riser-
vata ad apparecchi monoposio. Adesso la
cronaca della guerre szerea enumera g
imnressionantl  risultati  ottenuti dall'im-
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— Come mai porti un salvagente invece d'un paracadute?
— Che cosa vuoi, io appartengo all'aviazione della marina!

Neanche un projettile.
i i

o . 2 gran-
dissimi progressi che hanno dj certo riem-
pito di gloia l'asso notturno tedesco, il ca
pliang Straeib, detto tocchio di gattow
clazsificatosi primo nella specialita. E' da
ricordarsl, in proposito, che egli solo so-
letto ron Il suo monoposto, in uns notte
bila come linchiostro. seppe abbattere set-
re bombardieri inglesi nel ciclo di Berlino.

In breve tempo la famiplia degl «occht
di gattos» si & moltilicata. E' diventata
numerosa:. E podono del privilegio di ap
partenervi parecchi aviatori itallani. Un
privilegio che non sl acquista di colpo, ma
che richi principal una sel
degli individui e pol un particolare adde-
Sir ed fazi di essi. In pa-
role semplicl, per poter essere cacciaton
aell'oseurita oeccorre  yocazione ed  allena-
mento. Sottinteso, naturalmente. il sussk
dig strumentale. -

Sulla caccis notturna non si sa tulto
E si son dette anche deile inesattezze. Si
& seritto di far! posti sulle ali ¢ sulla parte
anteriore della carlinga. e degH scandagh
elettromagnetici, che somigliang agh eco
metrl, cloé gli avvisatori del fondo manno
coliocati nella cabina di pilotaggio dells
navi, Queste sono ‘delle ipotesi che posso-
ng avvicinarsi alla realta ma Timangonoc
ipetesi, Su cld che effetliivamente & vero
si mantiene un gran riserbe. I cost detio
segreto di guerra.

Quando o'¢ il chiarore lunare, il caccia
che = trove ad una quota superiore ha
scltanto qualche possibilita di potere scor
gere J'avversario: & note che i velivoli not-
turni somg ricoperti ds una vermice che
gssorbe la luce e non la riflette. Difficile
poterli vedere. ‘Altra possibilita ha 11 cac-
cia a quota inferiore di trovare 1 nemicu
semmre che sia a conoscenza delin  sua
presenza.

Possarro anche sprvire gil scandagi aeres,
ma non in tuttl ! casi. Infattl uno scan-
daglio pud essere utile seltanto ai caccia-
tore che opera da solo, Se | velivoli da
caccia sonc in molti avviene che un pilota
non pud sapere da gquale apparecchio rim
balzang le onde eleftromagnztiche del suo
scandaglio. E da aggiupgere che 1 eac
ciatore notturno deve innalzarsi abpastan
Za per non trevarsi col proprio segnalatore
inutilizzabile, dato che I ecometrc aereg
segmala continuamente la presenza della..
terrn, Sono stati anche Sperimen:ati gl
scundagl & direzione unica, vale a dire
con un fascio unico di onde mauovrabill
in diverse direzioni, ma & chiaro che il
pilota per dirigere lo scandaglio deve pre
cedentemente tapere da quale parte =
trova l'avversario. Ed & qui il difticile,

Si stanno inoltre studiando | segnslatori
acustici elettromagnetici. In ogn! modo. &
impossibile oggl mettere sulla carta fuite
le conclusioni tecniche di tutt! gl espe-
rimenti fatii Ripetiamo, colore che sant.,

‘hanno un doverose ristrbo fda rispettare

11 segreto militare, E' certo. tuttavia, che
per glungere ai ricordatl imponenti risul
tati pratici la teoria ha dovuto fare passi
da gizante, :

In una corrspondenza db guerrs € nar-
rato nel' modo seguente un ooisodio della
caceia netturna, di cui furono protagonisti
tre sottufficiali tedeschi:

wL'apparecchip notiurno del tre mare.
scialli, scaricate le proprie bombe sugli
obiettivi, ritorna in guola per proteggere
dall'alto la nostra formazione, essendo sta-
te segnalate formazion: da caccia nemiche.
A un tratto mi accorsi che picchiava e spa-
rava: vedevo le vampe che uecivano dalle
quattro mitragliatrici e ogni tanto anche
quelle del cannoncino: pol. improvvisamen-
te, scorsi sulla sinistra un appareechio che
si illuminava come una esplosione di fuo-
co di artificio e, quindl, precipitare la-
selando uma scla dl fuoco. Vidi distinta-
mente i contrassegni britannicn. Questo
disgraziatissimo « tommy » non Sra ancora
arrivato a ‘erra che un secondo faceva la
medesima fine, qualche centinaio d! metrl
piit Jontano. Che occhi devonp avere i tre
mareseiglli | La notte era abbastanza chia-
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