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GENOVA

La Scuola Industriale di Gemova ha cob-

cluso la sua attivith con il successo della

mostra, listica che ha avu.

to luogo nella Giornata gella Tecnica. B’ da

segnalaral in propesito il positivo sylluppo

dell’'seromodelllsmo genovese. Gl iscrittl alla

Scuola sono trennm‘. Gl fscrittl alla Runa

Sono stati pre.

sentatl u.lcbu:w modelll complet] & partl dl
tostruzlone.

Alls Scuola GIL. gll allisvi, che sono ven.
ticinque, hanno costruito dodicl modelll vo-
danti, La loro operosith & rivolta al modello
Scuola tipe unificato. Gl aeromodeilisti di
Chis hanno Lo una mostra ne
locall della Scucla industriale. X diciotto al-
ilevi sl sono distinti nella costruzione di ben
q’uatr.omiei modelll.

E' da segnalarsl un buon nuecleo dl aero-
modellisti a Sestri Levante.

I gruppo asromodellistico della Scuocla di
Genova Sturla sl sta sistemando nel locall
ﬂe.l Circolo R.hnale ‘Bonservizi.

i di Imp sl sono
in una S che si & al al C:
GIL. dl Gruppo. Esal sl sono lscrittl &ua
Runa gl Genova

Nell'Istituto uaeea ventl allievi, iscritti
alla Runa, frequentanc i1 Corso seromodelli.
stico, di cul @ to istruttore 1 gio-
vane Enrico Dalle Plane. L'I.naugumzmne &

basso, & poco -gi sfocedl

Il scle al tramonto
trova | mod:llistl ve-
ma felict di una lieta glor-

Eu = *
Bceo la classifica ed {1 punteggio:
Primo Populin Lucio (Venezia), 347" ed 1
quinto, punti 48; 2. Sabbadin Mario (Vene-
zia), 325", punti 26; 3. Bemeit! Franco (Me-

stre) 394", puntl 05; 4. Sabbadin Sergio
(Veilezia) 2'57"; 5. Saccon A. (Venexia) 2'42”
RIMINI
Dopo molto lavero, in =t 1 ger

| FRINCOBOI.I.I E LA GUERRA

e fina)

La mmu vaml‘a e scatenalo daile lorbtd'.!
forze plut prosegue
verso le sue méte, #i avvicing ol gangli !?!mll
dellImpero inglese, W investe, B fravolge,
ne franiuma { mfm-!ur! afferma 1 suof dirtt.
ti per lo libertd e grandezza del popoll

oppresst.

Jugoslgvia, Grecia, Creta, sono i bestioni
gia smantellati e conguistati dalle Potenze
dell’dsse; sulle loro rovine, il romanesimo ¢
stanno gid gettondo le jonda-

RUNA ha aperto una Scucla che fin dail

merosl aeromodellisti riminesi hanno rispo-
8to con entusiasmo all'inyito. Fin dalle 8 del

mmtc i une durcvole pace.
Settentrionale; Eg{m, Medio Qgrien.
:e itlantico. a la stessa Gran Bretagra
sono i nomi delle prossinie e juture tappe,
che i soldeti di Hitler e di Mussolini, per-
correranmno, ol .soim o pc.s&o di corriere.
Nessuno TEFEL-
e bzl pntm ormai pxu ;ermar!{ Essi

AL 31 FAgErUppavano 1 p : al
nells na delln ferrovia
BiminidMercaliino o Viaggio movimentato
fino alla stazione di Verrucchio. Da gqul |
anl, col loro modelll incartatl. sl sono
avviatl s pled! verso Torriana.

Ce ne volle per grrivare alle colline ma
gquando vl sl glunse sl constatd con placdre
che da lassii potevano ottimamente essere
effgttuatl | lancl contro vento,

Nelia mattinata, sublto dopo piantato i
non vi furono voll degnl 4l nota

stata fatta con un app
discarso del dott. Romaazal.

& causa del Parecchie I'e

Gl allievi di Getlo'va fornitl di
Ia loro le attivith nel cam-

coda, Ess0 ha dato ottimi risultatl, dimo-
strando che tiene molto bene l'aria. Cid & as
sal confortante e torns ad onora degii aero-
modellisti {taliani, 1 quall sanno stare alla
parl con gll stranlerl nella costruzione del
tutt’ala.

VENEZIA

Una bella dta di all variop
bella fila di modellistl mgeaﬂegmd.ave.
nezia e da Mestre per disputarsi su questa
splaggla il XI¥X Raduno-gara. La scuola di
Mesire con 11 modelll, quella dl
vmmm.zmmmtmmbuo.
alls

hmmobmpomnmderm,msilam
sl prospetta animata, ¢ lo & ma-lo & cosl,
a buffi, prima stasl, poi contesa epica, pol
calma, pol ripresa,

colpa & forse del sole che dardeggis
clelo terslssimo, forse & della nowvita
mnl.meou.esll‘mﬂm:a
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un paic lrmepara—
hlll. Nel pomeriggio, col vento mvm-evo‘le. sl
ebbero altri lanci e 3i poterono segnire no-
tevoll templ,

Incidentamente bisogna dirve che da quan.
do si & costitulta la Scuocla & la prima volta
che i rimines! vanno in collina e 0 essl
non posseggono le espericnze di tanti altri.
Faclo Ugolini, noto col nome di
« Elica niminese», iniziava | voli con un bel
modellp dl plocola Rpertura con ala sopra-
elevata e egarico ﬂm-gr Tempo segnato me-
d.!ocmq,llé}acaﬂsa ‘urto conitro una

In un secondo lancio perd lo stesso
modello spariva slla  vista, allontanandosl
verso la valle del Marecchis dopo 330", Ral.
faele Monticelll faceva un lancio che dava
bene @A sperars, ma un Mmprovviso vortice
mutd le cose: il volo divennhe acrobatico ed
i modello, infilato due looping, sndd a fi-
nire sul filo spinato di una sirada poco lon.
tana, Renzo Renzi indi lanciava 11 suo
modello che sl rivelava bea costruito. In-
fattl, preso da una corrente, saliva stibito
in guota, spiralando e portandost altissimo
sulle collina e dopo avere attraversatp que-

ste sorvolava sul versante opposto, Tempo
sesnah 435", 1 migliore volo dells glornata.

In medla gli atirl lacci non sorpassareno | 2

clres Ia tecmien, che certaments inte-
resserd gl seromodellistl, =l nota che Ia
maggioranza del modelll era ad ali mialzate,
con un carico alare fra | 20 e 30 gr.

per dmg. mentre I'aperturn non supersva
1n medis 1" 200 cm., cssendosl constatato
mimodau.tdigmndeapmmuarennmom
Pl in pl
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getul a facili scassature.
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11 serbatolo per 1| catico
variabile, le ali eramo costruite con longhe-
roni a cassone, gli attacchi delle ali eranc
quasi tuttl A balonetts orizzontale, menoc
Tgolini che aveva adottate una balonetta
verticale di duraliuminio da mm. 1.

tepgono — eome disse 4 Duce — gig la
Vittoric in pugno.

I mutamenti delle ecarte geografiche so-
ranno neturclmente profondi i Europs, €
Jorse nel mendo;

La filatelin, che segue con atretie aderenza

butti gl inte M, avra
molto da fare i un non loniano aovenire.
FINE

NOTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA':

POLONIA (Governatorato Generale tedesco)
Aleunl valorl dells serie dl posta ordinaria
fllustratd con Is vedute di alcune ¢ittd po-
lacche, sono siati ristampati in colore diverso
e scvrastampati a favore dells Croce Rossa
con l'emblema dilla benefica istituzione e 1
sopraprezzo. Dentellatara: 13 1/2

12 groschen, verde ardesla e rosso

24 grosChen, verde ardesia e rossg

50 groschen, verde ardesia & rosso

80 groschen, verde ardesia e Tosso.
| s0n0 ri

24, 50, 80 groschen
R

Ad uao delle tasse sulle corrispondense pri-
ve o deficlent! di affrancatura, sono appars!
guattro £ li che deb-
bono essere | primi di uns piu numerosa
serle,

Si tratte di uns vignette s disegno che
recs nei centro in bianco la cifra del valore,
circondata da una cornice che ricorda assal
11 ‘merletto, In alto, sempre in bianco ci @
1a scritta; General Couvernement (Governa-
torato Generale) in basso ai latl in due scu-
di le lettera DPF o ia parolas Osten, il che
vuol dire Doplafe Ostep (Tasse postall del-
P'Oriente); in mezzo [ leggenda Groscien, st
riferisce alla cifra del presro essendo, come
& noto, 11 Groseh (in polaceo Groszy) la cen-
tesima parte delle Zloty, unitk monetaria
della Polonia I1 tutto appars su fondo rosso
chiaro,

al 8,

10 gr., TOESL. 30 gr., TOSS0.
20 gr., rosso. 40 gr., rosso.
Dentellatura: 14,

BRASILE

1a rivoluzione dell'otiobre 1830 che portd
alla caduta di Julio Prestes e all'assunzione
al potere da parte di Getulio Vargas, che ern
allora Presidente dello Stato di Ric Grande
do Sui, & stata ricordata con la emissione di
un Iir

da
400 reis, violetto bruno
i1 deck { ic dell'av-

neile
dl Torriana per ritrovare Il modello dl Ugo-
lint.

chie celeb

ignetta & costituita da una figura alle
goriea della Repubblica, con il vessillo na-
zionale ed vna veduta della baia di Guan .
bara, che s! Hlumina al levarsl del sole. Vi
si leggono le parole: « Pelo Brasil uno e

2 (Per il Brasile unito e potents) e la
data: ¢ 1930 - 24 de Ouiubro 1340 ». Di tale
franeobhollo sono stati tiratl un milione di
ecaemplar.

DANIMARCA

E' apparso da gualche tempo un libretto
dl franeobolll, Il cul prezzo di vendita é di
due corone, e che contlene ii franccbolio
di beneficenza da:

10 cere 4+ B, violetto e rosso

emesso nel 1930 o favore della Croce Rossa,
atisccaio ad un valore da:

10 oere, vidletto

della Posta ordinarla. Polehg I formato
dl questultimo non a quello
del francobollo per la Oroce Rossa, 11 10 oere
@ sta‘bo stampato in formato magglm del

la ha e stesse
dimension! che nel francobollo normale. B'
solo #1 bordo blanco che la circonda che

queli delle precedenti analoghe em’szicti la
effize della Regina Alessandrina, delio stesso
tipo & apparso inoltre un altro valore da;

6 + 3 pere, vinaceiz,

Il valore dl posta ordinaria da 10 ore vio-
letto ¢ stato emesso anche per i1 normale
uso di affrancatura,

MAURITIUS
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L'AQUILONE

AEROFLANI

pericoll nascosti in luoghi che devong rima-
nere segrett fino s che le chiglie delle sue

navi Veng dalle BOTLO-
marine. Anche Il nemico cerca di tenere na-
seoste 11 pli possibile le perdite delle sue
navlpernperade{lemine.EsanecusueLw
mMpre DUove Segr rotte per ' le

is navi o Ie con
lemﬂspamml.nennchzlemmevmgnm
trasporiate per via di aria anche dagli sero-
plant tedeschi, gdaassimomw in mare,

ool
nica pud essere praticamente minata. D
guesto gi pud chiedere notizia all’Ammiri.
gl.mto britannico.
La poss delle mine dall'aria deve essere
alla i del

Q' osscT
nemico. TAOLo Pit OSCUTE € LEMPestose SN0
le notti, tanto meglic & per i posatori di
mine. Spesso sl parla giustamente del silen.
#ipso eroismp delle piccole unita dells Ma-
rina. 1 posamiine non pOSsOnO, COme i S0m.-
T unith di su-

riicis, 5 ai 1%

pil tard) sl sapra
quante navi somo state distrutte dalle loro
mjnz mmslpuoaﬁep&:glﬂlmlp@
“Anche il loro
hmémdeéph‘lduledeiplﬁpm

meteorologico
momenty del loro: impiego. Bssi devono vo-
lare bassl sul mare e sulla terra
le nubi, oceultandosl in esse, sﬁ'u“-tmdo
solo per pochi secondl la luce Iunare, quantc
basta tuttavia per poter rl.mm eEALta~

semdnlphmwzlcnmnmomrttﬂmn.h
mattina dopo un piroscafo britannico che
Iazcia 1l porto pud urtare dopo poco cammi-
numumnlquesbemmeemmuh.
Un simile
rmaburﬁnnnnéummmpﬂmm

18 gl str "‘rad.tud.eb—
bono essere usati il meno possibile. Questi
voll sono una lotta per la vita e per ls morte
con gli elementi delln nstura, ma il poter
volare con ognl tempo & una delle pil sa-
nenn istiche dell

L ael
na-utlwmeswedzlpllmqqandnnmm
un cane uscirebbe dal suo rifugio, allora il
pilota tedesco decolla contro f nemico.
Spesso l'aeroplanc posamine pud incon-
trarsi mel volo di andata o di ritorno, quUan-
do la notte & pit chiara, nelia difesa

nell'srtiglieriz controacres e Dei caccin nat-
turni. Allors deve P

contraereo, difendersi dai caoc-.na cofl le pro-
prie armi " bordo, cercare rifugio nel ban-
chi di nubi, eanda.repa;a,hucmle mine
nel punti stabilitl, al difuori del controllo
nemieo. Anche questa speclalita deil’aviazio-
ne tedesca ha avuto delle perdite. ma somo
perdite non inutill

Dalla dey brivanni-
¢l salvatl do mavl silurate si ¢ venuto a sape-
re che 1'Inghilterra teme assal il segreto ¢

[y 0yl

Cisneros a Natal {4100 chilometri) in cm-
que-sei gre di volo.

Dsemo ora gqualche cenno delle diffi
coltd tecniche connesse al volo alle alte
quots, Facciamo uns premessa. Anche chi
non ha mai volato sa che fin verso i fre-
mila-tremilacinquento metri tutti ghi or-
ganismi, anche i pil delicati, possono v

lare senza disturbi sensibill: ma dai quat-
tromila l.uwnteommciaadnwem:eu
-« bisd _d‘sﬂanchesimni!&

insidioso lavoro del p dell :
tedesca. Per uba nave britannics & estrema-
mente amare sfuggire lelicemente al silura-
mento o al bombardamento di un convoglio
scortato, emﬂamaﬁnhepm distrutta su
una mina prop di
glungere in porto.

n pavigante delle unitd posa-

mide wew'aviazZione non ha una particolars
caratteristica. Tuttavia questo volare di notte
tungo le coste questo sil

trollare, né aleun
'I.amammﬁopo mcav\m:nadopol.bam—
UNS  BEB0-
luta fiducia che forma uomini silenzioss-
mente sicurt. Dopo il ritorno dai voli contro
il nemico, I caccia e gli apparecchi da com-

‘e

m. Una cabina ermeties Ia si pl.w Imma-
ginare come un'sutoclave a forma d'wove
allungato, costruita di materiale leggero
sohdo ed elastico nel ctmr.empn L'elastic
te le i dovate agi
slmlzi defls pressione esterna che si pro-
ducono variando di quota la solidith deve
opporsi alla diminuita resistenza det me
txlli; e quanto alla leggerezza infine ess..
¢ la prima virtd del materiale di vow
AMri ostacoli costruttivi congiunti alla. ca-
bina sono dovuti alla poria di accesso
portelil e finestrini internl | gual: & volere
dell'equipaggio debbono facilmente assicu-
rare la comunicazione con  l'esterno non
meno di uma chiusure perfelis. Per assi-
curerz un afflusso d'aria condizionaia «
miscelata a: passeggeri delln cabina ed &l
personale di bordo occorrono dei compres-
sori azionat! dagli stessi motori di volo ©
da  motorini aua].mn_ ma poiché un'avaris
ebbe |a morie si-
cum per chl vola, gimpone un'alimenta-
zione di soccorso idonea a sostituirli m ple-
no e con la massims prontezza. Compres
sori e alimentatori .pel volo sﬂnmsfemc
¢ come dire
muniti di molte mbazmml che debbonn
atiraversare a ftenuta perfetta le parel
dalla cabina, & di comandj anch'essi obbe
dienti allo stesso principio, ¢ di multiple
valvole manovrate o automatiche Non &
uno scherzo soddisfare tante esigenze, sem
pre tenendo ben fermo che = voum i
atmosfera estremamente fredda e rarefat-
ta. L'olio fluente nei tubi tende, ad esem
pio all'immedgiata congelazione, talune le-
ghe metalliche si cristallizzano e divengono
fragili come vetro, i cristalli si ammanta
no dl brina e duno sirato d'aghl di ghiac
cio impedendo ogni visibilita esterns,
vernici pllt adesive e resistentl si socrepw
&nmlemmemagneunhcemsﬂu-
menti di Vi Tac-
ciaio, a simiglianza dell'uomo si contrae
e perde l'usuale elasticita. Ma lingegneria
aeronautica, ripeto, non si & disarmata &1
cospetio di tali impedimenti e si pud anzi
affermare che ha oggl in pugno le arm:
per vincerli

Altro oss0 duro per l'atiuazone del volo
stratosferico € rappresentalo dai motorl
La potenza di un normale motore & scop-
pio, come tutii sanno, decresce dl mano
in mano che s sale in quota, cioé col di-
minuire della densitd e della pressione del
I'arin. Verso | cinquemilacinquecento metrt
detta potenza & ridotta all'incirca alla
meta “di quella che si aveva al suolo. a
pieno gas ed ollo stesso numero di gir
Co=l restando le cose ne conseguireboe 1o
maieriale impossibility di raggiungery o
tezze sub-stratosferiche o stratosferiche. in
quanto per le fatiche della salita, come
avviene sulla terra per la trazione amimals
occorrono dei buonj cavalll

Fra i vari itati per
tere tale diminuzione di potenza ha avuto
la palma quello capace appunto di sopp:
rire, n_ua perduta pressione, nel condotti
di aspirazione medianté implego @ un
compressore, che nella forma piu semplt
ce pud fizurarsi costituito da u.na sVenios
a pid p radiali,
slm-.z.I veloeits dentro un suo nnogzxa chiy-
0. compressori dei motori - d'aeroplano
generalmente ogei in uso ristahuhscggn ia
potenza atiorno al gquattromila metr:;, ma
volendo volare a quote vicine alla ‘stratc
sfera, 1a restituzione dells potenza deve
essere portata sui metri settemila. Inten
dendo infine raggiungere e pavigare verso
i quindici-sedic! chilometri di altezza & ne
cessaria P'adozione di motori idonei a ero-
gare la p verso | di
metri.

Il problems dei motorj d'altissima quota
nm&wmqum&mdea!m

anchemmneggmLDmsemmliam

Bl app

efficacia delle propric bombx
] ﬁsu.'l.tattlieﬂu loro rloopm.nni Il co
dell ine pud inve-
cenuxmwmum:l.atemawr assolto 1a
proprin missione e di avere lanciato la pro-
pria mina nel punto stabilito. Il suo eo-
mandante dl gruppo pud fidarsi ciecamente
nglhvslﬁmqlm‘lﬂurmﬂmfe Egll co-
guumlnluelmgnxppm

a
®

L'opers dasl impor
per la vitioris.
G. DELLA NOCE

sn & impossibile volare senza fare uso di
ma non si creda che esso resti-

1 alla formazione di ghiaccio
ai carburatori all'alimentazione del car

d'ac e via

dicendo.

Abbiamo finors accennato adl’ aviazionea
civile, ma & evidente che anche le ali mi-
litarj troveranno nells stratosfera una for-
lnida.ha.le alleata, ¢ bast| pensare a quest’

jnvisibili, velocissimi,
volanti al disopra dell’ offess comtraerea,
per intuirne tutte le possibilita e capacita
offensive.

Uns trattazione esauriente dell'argo-
mento importerebbe almenc tanto spazio
quanto ne contiene lintero periodico. Ab-
biamo dato un cenmo ai temi capnsh per
Tare che gli -scabrosi
travagli interpostisi il volo negli alti spazi
pud ritenersi un fatto compiuto. L’ Tialia
vl ha apportato il suo geniale contribuio
= hshm rammentare 1" attivita spen

: del d'Alla Quota di Gul
donis, i oui preziosi studl hanno additato
ds gnni, assal ptknlmdesll" stranieri. la



8x05 mm sul quaie &
teso dell Astralon di malll

posto del pilota & buona
verso tutte le direzioni, e

guella BOCOMPAZNE.
tore & bhuona verso | due
lati ¢ verso il basso; &
solo un  po’ disturbats
verso I'avantl dalla schie.
na del pilota. Il montag-
gio & semplicissimo Al
Uinfuorl dl una vite alla
ala-e di un ago di sicu-
rezea per il monisggio del
timone di profondits, non
©8iSte TESSUnA pATLe mo-
bile. Conll moyimento di
ufitunten leva | due bul.
loni dell’ala sono pressatl
nel forl del rivestimenti
del raccord] principall del-
T'ala e con cid =ono fc-

wa:-plnl.i tuttl g organi
commnd 1

e, O

Come iTutio di ssudi ¢ di Ticerche, atira-
verso a8 costruzione del wMU 10% e del
« M 13 », la sexione seronautics del Politec-
nlco  di Monaco, basandos| sulle esperienze

{ondity avviene come nel «MO 138
porto di plansta 1:28 ad una velocitd di
80 km.-h.; sperturs alare m. 19; lunghezza
massima m 85! superficle del timone di

rutte, ha sviluppato il blposto M 15». profondith mg. 204; superficie del timone
Comie wuttl gll allanti n M di di « mag. 2.3; peso in assefto di volo
dopo U &MU 10» aoche 1] nuovo bilposto ¢ kg 4507 supetficie slare mq. 18.8; forma
un monopleno ad ala medis in struttura mi- a freccia: §9; V. di 39 profondith all'attacco

sta o fusoliera quadrangolare & a trave di
ods 0 tubi d'accialo da 05 mm. Lo scafo
fin fuscliera, per ragionl di sicurexza del
ta  nell'itterraggio con eventuale rottu-
ra, & in tubl dl accisio saldatl da mm. 1,
ricoperti di tessuto. La differenza principale
fra [ MG 150, il ¢ M 189 ed I «Ma 10
consiste nelis moszior lunghersa della fuso.
mmo  (m. 7,;5) L'ingressc per 1
segEero ¢ simile o quello del « MO 10 0».
con porta sotto all'ala; T sedile del pilota
@ regolabile, i fusoliera @ sospesa In gquat-
tro puntl: wll'ala mediante. supportl a cer-
niera
L'nla in !egno-ha profllo proprio. svilup-
pato dalle varie esperienze realizzate con |
roftll del <M 10» & del « MU 13» 11
gherone dell'ala é In pino-selvatico, gquel-
delin parte interna alla fusollera in TV
Bu 100. I raccordi dell’ada somo ricoperti in
lnmiern compensats Cr-Mo di 110 kg-cmq. di
resistenza. I1 becco dell'ala costruito resi-
stente allo torsione, & rivestito in lmpial-
lacciatura dlagboale. T bﬂrdo dattacco &
rivestito in fron-
tale dell'als & aosr.eum m longnemne aust-

m. L4 prafondlt:& centrale m. B.99: allun-
gamento 18.2: carico alare B4 km.mq.

foe & Flugsport »)

VOLO AVELA E

INEMATOGRATO

Lg moggior parte dei miei leftori avra
visto senza dubbio ﬁ ﬁlm o Ebbrezza del
cielo v pel lovelisti

Hicola

Ia primd del gemers th .mma

Lealignte che figura nel film & i moto
CAT 15, piccolo monoposto de istrusione al
volo librato. Chi ha cturoio la porie arronau-
tica ed le controfigure in volo &
stoto il noto voloveliste Massimo Guernini.

Le difficolta do superare per reglizzere
te scene del voll eramo complesse ma la
perizia del nosiro tenente riusci & supe-
rarie. Quali ergno difficolta? La J:N"‘-

-yuerru di Spegna, conmineld
da

==

slonati al wvolo, riescano dopo molie peric
pesie @ costruirsi un alionte ed a lanciarsi
dalle montagne librandosi nello spaxie; 4
ragasst  divenuti
dalle Patria ¢ si breveiiano piloti militard.

Leggendo queste righe pochi saprantto che
lg: carrierc avictoria di Mantelli, 'asso della

queste
ma erg di egirares delle scene dall
steszo. A tale scopo pitzeare su

liario.
quattro alettonl di curvaturs In mnl diac-
claio, nlloggiati In supporti & sfere e rico-
pert! in tessuto, L'aletta interna serve sola-
mente come deflettore, 'esterna come alet-
tone, Gl aleroni medi sono usati

bisogﬂa-un
muﬂlﬂaatoﬂcﬂ»}hm

ching da presa con io
rmmnk;wl. ecc.). Ma nmo cid pesara
e pomi 't tentativi per oftenere

i unm -bmﬁ'ﬂ pilt prossimo postibile

poranesmente come alettoni e deflettori La
ima degli
curvatura & di 454, n;'ﬁ‘nm il secondo e I.I.
terzo wasmettono l'escursione {ino alla po-
slzlone normale, ossia fino ali'alettone del-
I'alerone esterno, Gl sletton! sono differen~
wiati, La differenziazione ¢ regolabile, e cloé:
& 124 e 1:25 Ifmla,emdinimicisonode!
DFS ¢ avviene me-
diinte un tubo di torsione nelle all, & me-
diante biella nells fusoliera
L'nzi to del me  di - direzl
wyvietie mediante e la T
alla leva d! aztonamento mediante cavl gul-
datl su rulll, L'szionemento del timone di
profondity dalla scatola della leve fino al
secondlo sedile avviene mediante blella, e
dalla blella find al tim

al te, dopo wmoltf ten-
zntf.»t. s ln'.m a volare e riprendere delle
scene in volo con magnifict effetti cinema-

tografiei,

Altra difficoitd era di creare la scena del
Patterraggio di un a {0 @ motore
con relative scassata dovuia al cottivo ter-
rena (si frottave di un \tterraggic fuori
campo). Tale scena era lo pri penelosg del

5 5 54

e Vovia-
i voli alls Wasserkuppe,
afammrmd!vom«;?eladeixm
Pero,

cosa abblomo veduto? ?
aliantl hbruwﬁ lanciatt od elastio o a
, gioco sportivo di glovanissimi ed
eau'c&lo am: portata di futti. Perché si vuole
eon In peillicols mostrare ol grande pubblico
che il volo a vela & un salto eseguito con
i i dare

DEL MODELLO
VOLANTE

Stelio Frati, oituno ed appassfonaio cero-
mndcﬂwta vincitore fra Valtro nella cate-
veleggiatori del Concorso nazionale del

1938 ci ha jaito pervenire un suo studio
stability del modello volante. La stabi-

m.d. & il problema prineipate dell’ceromodel-
lismo; semza una buona stobilitd anche U

particolare € 2
modell{ ricavaii da diseoni di apperecohi verd
¢ dei modelli in iscale in quanto la stobi-
Htd di essi ¢ minima. Ritengo opportuno pre-
mettere allp studipo di Frati, il riossunio di
un articole di Tione, pubblicato su ¢if un
numero dell's Aquilone s . gnnate 1938, dal
titolo: « Aeroplani ed Aeromodelli (N. d. R.)

film, poichg scassare

od il ipllota avrebbe corso il rischio di farsi
veramente male. Guerrint s prese lg respon.
sability di tale prova. Adlcuni erano precc-
cupaii ed ineredull, 1 fu qualeino cne gli
dette del & pazze umm », ma la scassato

A sentirle raccontare da Iwi stésso Sem-
bra'cbbe o cosa. pii ,!w:ﬂa dei'- mondo. «5i
4

dl
mediante cavli. I comando del ﬁmm di
direziong ¢ Iatto

ARG per im-
Mwmwamumamﬁe

biglis, I deflettorl sono azionati da bielle
ragolabill di due In due gradi.
Lnccoppilemento del timone dl direzione,
come pure guello de! freni serodinamici e
del dsflettorl, ¢ automatico nel montaggio
dell'sla, I timoni di diresione & di profon-
dith somo a . con profilo proprio
In struttura a legr 0 timone dl profon-
ditd ¢ munito da ambedue le partl di aletta
dl centraggio Flettner. Ia tura con-
#iste in uno scheletro in tubi di deciajo da

M.ﬂraamism.q:ﬂmmm

la

ebbrezea di un minuto? N voio a vels é
invece sport, scienza ed arte. E°
oon superde 1 ite di str
perjezi guindi la leg-
penda o meglio Io eom'mfons che si fa tra
vdlo ¢ wela e volo senaa mofore. Il primo
& Vundversitd def vole, # . wcondo @& una
¢cuola che ho bem altri scom, certo impor-
tantissimi, ma che nulla honno o che farg
con laffinamento del pilota gl esperto
woio o HOLoTe.

Abbi K Guerrind

caso di copoitote ¢ con lo mano sindstra
ol & afferra saldamente al velivolp per fare
corpo unico con gquesti e mon correre il
rigehio di batiere la festa sul cruseoiio;

-Ebb:m det cielo » mostra
allo spettatore come aleuni rogazsi appas-

a
#= dopo la mostra immancabile Vittoria wer-
ranno realizzati aitri film sul volo a vela.
Egll o ha assicurato che nom manchera di
dare o sua opera in quel campo. (Le sue

cinema, possono moito). Egli spera di reg-
lzzare un fim quanto prima. =

L tlo sono due mac-
chine ben Mm:e, sebbene basate sullo

stesso principio del sostintamento gerodine
mico. Il volo dell’seroplano viene conirollat

dal pilota, i quale, manovrando opportunc
mente glt aletioni ed i timoni di quota
dir, . pud creare shandani
Fig. Il !
o b
‘-—-.__‘\
] 4 efftcacia. IL

nmwra. PR cM me mmmmte,
deve cssere

altri-
mmﬁn!pmmpﬂo:asembu necessaria
una forzo lea per piere une g




LAQUILONE

manocvra delle pia elementort, quale una -
rofn & destra o sindstra, und picchiasla o una
eabrata.

Il modelo vahute. ‘1? oanmmo. dcuc pos-
sedere la

Ora, maneggerolezza v siabilitd cummncn

somo in antitesi, infarti un apparecchio quan.
to pin & stabile tanto piu  difjicilmente
pus essere spostato dal Suo assetto normale
di polo, poiché guanto maggiori sono i valori
delle coppie roddrizzantd, tanto pif grendi
devono essere quelli delle copple antoponiste
PET paterne pincere il MOMento resistente

Fig.v

requiio  second ario,
wn'ancora di palvessa in
eayo di grresto dell’elic
ca. Vi sono aleuni ap-
parecchil moderni ultra-
weloci clie hanno  un
rapporto di plenata trri.
sarin,

L'aeromodello ad ela-
stico invece, per essere
in grado di vincere unag
gara didurate o distan-
24, deve avere le earat-
teristiche di un mofove.
leggiatore, tn quanto la
durate di searica di ung
matazsa mormale st ag-
gira su 40 secondi, in
dipendenza. della sua
lungliezea ¢ dells sun
sezipne, Per totolizzare
qualehe minute di vole
cecarre che il modello
s porti rapidamente in
quote ed abbiz poi una
velocita di discesa ver-
ticale mintma cie gh
permette di prolungare
i wvolo quante piic &
possitiile, sfrutiando e-
veninali correnil ascen.
denti

In comelusione buond
rigultali #i possono oite.
nere solo da un modello
volante progettato. orie
ginariamente come tale
€ perctd studicto per
esgere in possesso della
‘maggiore possibile stabi_
Hitd automatioo. requisi.
to essenziale per otte.
nere dal modello ottimi
ool

La stabilitd ansitutfo;
costrizione perfeite, rie
finitura meticoloza, soluziom originali  di
problemi interessenti tutlo oid vale zero se
il modello chie ne € dotato mon & slabile
quanto @il & posyibila.

TIONE

fa Aabitila’
4. FRATT

Condigione necessaria perché un modello
voll bere & che sin sr.ub.le Stabile significn
ehe B una qualsiasi causa esterna varla i
suo nnmwh assetto, vl deve ritornare muti-

Fig.Vil

Ecco una delle differenze sostenziali fro
aeroplano ed aeromodello, eoep perché in
quest'uliimo i ceniri di epplicazione delle
varie forze gono disposti in modo differente
dal primo e i modello deve presentars un
diedro alare accentugtissimo, un ToppoTio
molto pitt plecolo (un térzo) fra la superficie
del plano fisso orizzontale & guello alare, ecc

Al primordi dell'aviazione, dai modelli vo-
lanii & passd agli aeppareechi veri, ma bi
sogna pensare ohe a quei templ i velivoli
uumm: un m&u scopo: staccarsi dal suolo

lohe virata di
gmﬂde rn.gyf.u Cim essi mm wno possfbul
le jfolli b dei
eaceia, in parte per il piccolo me;fm:c di

ma,
neggevolezza. e

Costruire oggi un apparecchio- vero sugli
sehemi di un modello volante sarebbe puerile,
date la g-wndc oa!ocltd det veﬁm{i odierni,

allora + inversa:
menie un modello volante dagii schemi di un
apparecchio vero?

Tra i modello ed € velivolo vi ¢ una
certa rassomiglianza neile linee gemu ma,
ripetiomo, & tom. id. @530,
luta: oltre al diedro glare molto pit accentug.
to e ad une maggiore superficie dellimpen-
nageio, orizzontale si mofo, nel modello, un
muso pii lungo, un carrells spostato pid
anterjormente, un maggiore allungamento ed
un profilo alare da veleggiatore,

It muzo leggermente lungo (33 peér cento
lunghezza fusoliera) focilite i centraggio e
la corretts posizione del centro di s

giore allungamento alore ed 11 profilo spe.
eoinle gono dovuti ad um fatto aempimsmﬂw.
Vaeroplano ¢ qriasi

per il volo @ motore; ﬂvor‘.uubmmeun

per la poca ma-.

SI vaﬂew\!l&c.helaﬂptumrmne mmln
on. &

e perché Ll

una ha blsugnn dal grunde aia.b!md €053 che
non & is in un T poichi vl &
un pilots che costantemente regola € corregme
le varlazioni di assetio dovute & cause ester.
ne. Se ne deduce ullora che non & cosu tanto
faclle otienere la stabilitda in un modello &
non s eonosconc | principl della dinamica
del volo. Quindl, di traatare questo
argomento che é il pia importante nel pro-
Egetto e nelln costruzione di un modeila, pre-
metto aleune nozioni elementart dl fistea che
sono indispensabili per eaplre quells che
dird In seguito.

Ina Torza grificaments si Indica con una
freccin che chinmas! vettore. Questa freccla
determinn tutte le caratteristiche delln forea
5

Infatti-stabilita una data ecala, per esemplo

Proprio uno « Stuka » non-e, ma gl
di Rema, il quale ne ha fatto la fotografia e I'ha tnviata al suo amico Stenc con la seguente dedica:
#« Al mio caro Steno alfinché questa fotografia gli ricordi

©

Unr STIRN 1 gukiins

Questo

om — 1| kg, lu Sunghewss della freccin in-
dica lintensitd della lorsa; n diesione del.

ln frecein indica In direzione delle forve e
2 frecoin indica §! verso delin Torzk (g I. )

Quindl uni forzi & detemminata du § ele-
menil,

un pumero che o di In sha misurs o
intenaitd,

una rettn ohe ol di th sun diresione o
arientazione,

un senso lungo s retia che st chiamu
Beran,

Imporiant, sono le operiziont sul vettori

i abbians due vettort o & b applicatt in

uno Stesse punio A chigma risulionte R
dei due vettorl 1u. dingonale del parnlielo.
ErANmL e0sLrUIt U & @b (I 1h). Quesio

significa che & sl Na un Ccorpo sogEeito o
due forze eome lo g ¢ la b i corpo O -
porterd come ge fosve soggitio aila sola for

2a F risultante di ¢ e b,
Inversamenté dats ubs foremn F st pud
Tik do due quulsinst con
ln costrusicne del parallelogramma
Fra i sistemi di forze, purcicolane impor-
tanzn ha guello ecostiiuito dn  due forsze
uguall, conirarie e parallele £ f,
Un tale sistema costitillsce uns coppli ed
& facile vedere come il suo effetio sis Unn
rotaslone nel senso Indicato (flg. IT o, b).
Liaffetto dells eoppmn non dipende soltan-
to dalln intensity delle due forze, ma anche
dalla loro distanyzs, b ¢he chismss| bracclo
prodotio delia intensita o wna delle
due forze per {1 bracelo chiamasl momento
deln coppin e st indica; m = 1 b
[nre che il L del.
In coppin mel caso della fig 11T non & AB
mi  AD clot In perpendicolare alle Torse
T e,

Queste poche nofiond
sono sullicientl per ecom-
prendere  quanto  vertd
dicendo. Vedinmng allors 1
tre tipl di stabilith negli
seroploni. Stabllith Inte.
ritle, @ rotta ¢ longitudi-
nnle.

Ln stabilith laternls s
ottiene facilmente dando
un fortc diedro all'als
generalmente da 0 4 1
Erndl Infatti se-s1 ha unn
rotaripne intorno, all'nsse
longitudinale, s semiala
ehe &1 alzu viens nd ayers
sul pisno orivsontale mi-

1 & stato costruito da Bruno Ascanell
sempre la i che ci ()
portare Usppdirecciilo nells postslone e

Infate) qunndo ol ¢ 1n-equilibfio 11 cen-
tro dl pressione ¢ salli verilcnle passan
per Al_baricgntro e In forcs nm-m:[ namic
& sulls stessuw relts di P,
ory uns rotasione intoroo
dinale. ia forza P opplicats in G, barice
¢ semprd  vertleale quindl non  pli
oonglungenie cefitro di pressione 2 ¢
ceniry o - NI

51 pud ouindl scomparre o [ores P osecor
do due-d i; una secondo o retta S
od & P'el

La P’ ha il solg offetto come & vede dt
allgntanars punti G e & ma essendo (1
modello un sistemn rigido Veffetio & trie

L -

nulsés tum et srmullarst q'uunﬂ.n (: @
verticale per S, @ si ho di nbove eguilihrg

Poiché welone  che rende n' ristabiliee In
equilibrio & i momenic delle | Fise L
4 5 indicandos: con momento di uns Iorea

rispetio o oo punto Al prodotio deiln forzi

per 1 distanza dol punto, s vede che
sumencando  distadza ol -5 da i@ sumenta
Il momento stabilizsante,

Palohé siamo i argomento’ di - stabilita
prondiamo in esame 11 modello nd ala bkl
Muolty peromodellisti infatd &
costruire modelll 4l tal goners
n veri apparecchi. DUTicilm
soono nTarll volare e
asmpre un volo incéerto, poco
11 minimo colpo di vento per
Iretinlosnmente & ferra. Vedinmo
cullsl di gquests nslabilits

Nel modelli ad ala bassa genernimento
contro di pressibne & al di sotto del hari-
centro, Ammettiamo due casl;

il ‘centro di pressione @

allrs 14

inferiore

11 ecentro di pressione coincide col Ls-
ritentro,

Prindiamo: in esame il primo caso:
quuisinsl causa: shbia fotio  rootare A
[g. VI Avremo la foms P, peso, verticale
visto prima, Considerinmo ‘azione delln P
che scomporremo in due come sbbiamo gih

NS darh ung  rotnziond
nsodl quells ini=tatast facendn
inre 'appareceliio

Wussto & |l Uplco esempin dl eguilibrio
instabile,
Venendo al secondo cuso in ocul

centro eolncide ool centro di
vede ohe EE%DGE 1o distanes

pres
irn

ig
SrG

centro o1 pressione.  Per
Tovare 1a posiions in al-
tezan del centro dl pres.
slone sl uniscono | barl-
centri geometricl dello se-
minli; In intersesione di
qguestn retta con In vertl
cale passante per Fpase dl
mezzerin & il centro di
pressione  (fig. V). Se
quindi 4l eentro di pres-
siome & superiore ol burie
centro gl ha uny adione
pendolare che tende ari-

oor superficie  dell'ain  nulia, d , il momento dl P* rispetto o 8
clite 54 ahhusﬁ't quindl Ik & pitre m.mo quindl P" non ba alouns azio-
len sa- oo stabilizzairice mentre lende n trascinn.

Ph A" lﬂ!l‘nﬂ'ﬂ& minore del- e Vola i solvolati come si vede in fig. VIEH
PFaltra ¢ tenderh o rial. In questo caso 81 ba Veguilibrio indifferente.
bBassarsl  torpandn nells Riepllogandp: dalln fislea  elementare sl
postzione primitiva (fgu. b Uequilibric stabile guando 11 baricentro
m IV) @ sotto 1l ‘ceniro di sopensione & sulla ver-
Altri  ragione  per out tlenle passante per esso; & ha Uesguilibric
il diedro slare div stoabi- lndiffersnte. quando il baricentro colncide
s & linoalzaments dal col centro dl sespensione e wnfine 51 ha

eqgullibrio instabile guando |l baricentro &
sopra | ceniro di sospensinne
Nel nostro caso 1l oentro dl
& -1 centro di pressione dellaln,
81 vede da ouil come el progetto di un
modello st deve tener conte della g

woaspensione

deli'als rispetto alls fuscliers. 'E' da pire-
ferirsl Tala alta o attmversante ‘superinr
mente la fusoliern. L'alp bassa & guindf

sconsigiiablle. Vedremo che I'nln basss hp gli
-stesst  Aneconvenienti rispetto alln - stabilita
longitndinale.

STELIO FRATI



La radiotelemeccanica conta circa 45 an-
md:ﬂw.hpﬂmobrevettopregomgum
campo appartiene agli inglesi E. Wilson e
€. J. Evans, ed & del 1897, In esso & detto:
wquests invenzione pud essere appiicala
alle seronavi. al riflewery, ai canneni-ed a
qualungue meccanismo del quale i movi-
menti debbano esser controllati in pill di
una direzione o in pill dl un planos.

Ma solo nel 1809 si sono ottenuti discreti
risultati nel comando di aercnavi. I1 volo
per sosteplszione dinamica era ai suol

Fu allors che un iNgegnere americano,
eredo M, Antony riusel a comandare nel
cielt di Sandy-Hoock una plocola aeronave
(12 m. clrea) che dopo numerose evoluzioni
tornég felicemiente al punto df partenzs. Il
raggio di controllabilita di questo apparec-
chio era ancors moilto limitato: non era
ancora ben conosciute la yalvelta di Lee de
Forest. Lapplicarione dl guesta alla radio-
telar & del d Altomsen,

Pochissime tempo dope E. Wiekert, del-
IOsservatorio di geczrafia fisica dif Goitn-
ga rviusel a controllare questa wvolta, un
raesroplano senza pilota s sug spplicazio-
tudi  dell'aita atmosfera;  risuliat
cret. La ¢rvonfca parla di xpiccoli mo-
deili di 4 m. dala, pesanui 40 kg. circay,
con 4 bordo ina Intera stazione metereoio-
gica registrante. I difetti’del-sistema si rive-
larong perd subito dopo i-d, yelo: zalito in
quota Teeréo =i capovolse, sbandd, Non fu
nossibile riprenderio, st sfascio al suolo

Non ern infattl possibiie controllare le
piccole variazioni di aszefto dovute s cause
atmosferiche. 81 rese necessario un pilota
atitomatico indipendente; [l problema fu ri-
solto dallingegners americano E. Sperry
0l suo celebre stabillezatore  gire
Fu mediante {1 proviesa ausilie di  guesto
che sia negl Statt Umt che in Francla si
oltennero notevoll Tisultati,

Il pilota & ico ed i radio
agivano mdipendentemente sui timonic {1
primo nelle correzioni di piccole variazioni
incidentali d'assette. il secondo per varia-
moni volute di maggiore importanzs. Ma si

ronstatd che § risultati non eramo del tulto

sodadisfacenti: spesso infatti il do del

sistema che dopo molte modifiche & tuttora
In esperimento. consistente nel far uso di
un unico canale di A, F. modulato a fre-
guenze di M. F.: un canale M. F. per ogm
comando: cid realizza anche la segretézea
quasi assoluta di conirollo. E' dovute ai
tedeschi Wirth ¢ Bech: Norimberga 1910!

Il sistema diede bucmi risultati; si applich
allors all'serep radiocomandato un trasmat.
titore — su frequenza differente’ da quelia

entrante — @ sl tenth gosl di radiozonic-
metrario; anche se | risultati non furono
guelli sperati, si poté perd raggiungere vne
certs approssimazions nel controllo dell'ae
réq anche fuori del campo Wvisivo.

Lu Radiotelemeccunica comincia cusl,
con le sensamonall novita che presenta, ad
nteressare gli Stati Maggiori: U'ammiraglio
americano Fiske progeita’ (e prova?) un
silure radiocomandale dz un aereo; du-
rante la Grande Guerra | tedeschi affer-
maronc di aver . completnmento risolto |
problemi che tale potentissima arma d'of-
fesy comporiavn; sl disse che di tale arma
erang slati dotatl aleuni Zeppelin, ma non
constn che & siano oltenuli successi pra-
tiel, Ma un bel glorne, 1] 2 dicembre. 1917
un canottc sutomobile Tedesco, carico. di
eaplosivo, radiocomandato. entrd nel porio
di Nieuport, scoppiands conlre il mole. Un
picdolo difetto di taratura, probabilmente.
aveva (mpedite {1 funzioraments esatto del
compiesso radio; ed il battello scarto di po-
chi gradl un importante bersaglio.

Ling. Chauvesu, incaricalo di esgminare
i resty del canotto, poté, con quella guida,
posiruire unp lancia simile di grandissima
precisione e pessibilite di pilotaggio; arrive
et troppo jardl, o guerra finita,

I tedeschi furono probabilmente gli- unici
& studiyre 1o applicasioni militari del Ta~
diotomundo . durante la Grande Cuerra
Dltre alia torpedine automobile di cui st &
pariato, ¢l Slemens, ed of silurl deglt Zep-
pelin. probabilmente modificati  dal prof.
Wiecherl, vennero. eseguiti, in Germania,
nel 1016, esperimentl con acrei Fokker. Non
& possibile dare esatte notizie al riguardo.

Anche 'Ammiragliato inglese ¢ la Mari-
na ¢ I'Esercite del Giappone studiarono la
applicazione militare della Radiotelemeces~

ma tadic efa zutomaticamente cor-
retio dal pilota automatico, col risgltato dt
non attenere né la viegda voluta (& ancora
maonocomandg) ne. negli istanti nei quall
s lnncia londa radio, le corrextoni delle
mr'nz‘om accidentali di assetto, Anche
scozlio fu brillantemente supersto:
il sistema radio agird d'ora In pol su cia-
souna coppia di girescopi antagonistl. (Cia-
scling coppia dl giroscopl
regee le variazion| di as=etto del veiivolp in

un plano), Quando st volle passare ai pifl-

comand| le efse < complicarono ancora: |
i radiotel ici che risol il

antagonistt cor-

niea; nessun particolare di stud| & stato
reso noto. In ogni modo due principali tipt
dl aerel sono stutl presi in considerazione:

— il piceplo aerep veloce. earico di espio.
slve. vera «torpedine aerea s, destinato a
lanciarsi sulloblettive ed a veémir comple-
tamente distrutto con esso;.

— laerco di maeggior mole, destinate al
iancio normale di esplosive ¢ alla fotogra-
fia._aerea su zone !

Recentemente In alcuni Stati furono stu-

problems In questione furono i principlo
due: a distributori rotanti, ed @ contatto
ritardato. 1] primo & il pidl «anzianos,
sup funzionamenlo ed i suoi difetti song
ben noti. I secondo. ideato dallo spagnolo
L. Torres ¥ Quereds & come {1 primo, da

molll anni sorpassato, i funzionamento &
complicato, le part! che lo costituiseano
delicatissime. Molte pitt importante & (1

diati wari tipi di =erei radiocomandaty,
.zvama a bordo.. adﬁirtttum un trasmittens
te Vi 0 perd serie nolizie
al rjguarﬂo

Circa gli impieghi pacific), il principale @
quello dello studio dell'sita atmosfera,

L'allenamento delle batierie antigseree m
America & oggi affidato 3d aerci-bersazlio.
in generale piccoli modellli volanti; radio
cmninndm Regl.nam Denny ne sa qmlru..su.

Altra i
quanto ancora ben loma.na dalla realj

zione; e guelln di convogli aerei postall e
mercantili controllati dai « piloteberger »,
piloti-pastori, che, uno per convoglio, dirl-
gono guesti strani viagzi dl avtomi: appll-
cazione utile, dicono, nelle {raversate di
zome deserte; giunto, il convoglio, su una
delle tante stazioni di arrive, un aereo ad
essa destinato atterrerebbe, gli altrl prose-
Euona.,,

Dal 1924, non a un segreto militare, un
mas radioc pi dall'ing.
Fiamma, esegiiiva in prova hnmm azio-
ni belliche, mentre si cercava d'influenzare
il complesso ri te con I | di
segnali di disturbo supposti nemici. La cro
naca parla di erisultat! eccezionali»,

E 1a storia dell'applicazione militare del
r non ebbe qui..

Ma & guesto punto, davanti alls docu-
mentarione preetsa f tanti successt, Gi-

Mez:m agrodinamica, tenuta oggl sn-
we in lismo nella

siderazione, ha dato origine a’ dmarss sb
stem| di nnmmnne a wguscloy per le
meno dl con-
&ieto, per le stosse ali, od una parte di
e85,

Fra | tanti pid o meno pratici, {l meno
conosciuto, e forse dal nostri aeromodel-
listi non ancera adottato. & quello della
compensazione, su forma, di carta perza-
mens e tela opportunamente incollate, L
possibilita di ottenere con questo melodo
fusoliere di qualstasi tipo con razecordi in-
corporatl nelle stesse o senza. ed even-
tuaimente parte di impennaggl, zondole,
carenature varie, ci indusse sd effettuare
aleuni esperimenti praticl ehe ' cf - hanno
dato un'idea sull'effettiva bontd del si-
stema. Pin che ognt aliro esso richiede
ung maggiore accuratera nella  costra-
#iong delln forma, specie se s traiti di
realizzare raccordi, ec., ma ol non costi-
tuisce un serio ostacolo se si consideri il
vanliaggio che ne deriva. Per chiarire me-
glio to ides I org un ¥ io prati-

————
L' YQUILONE

getto, aeromodellista che vedeva solo in
spgno il suo modello girovagare sicuro nel
clelo, tuffarsi nelle nuvole, inebriarsi di
luce & dazswrro con la quasi matématica
sicurezza di ritornare bene salla basey, o,
in balia dell'onda eterea baitere primati
che, maigrado la bontd aerodinamica e
strutturale del modello, gil sarebbero nega-
ol altrimenty, lur che tutte le volte che
leggeva riviste americane vedeva che quei
canguri.. beh, erano moccoli, via balzando
in piedi, «ma allors, urlerh, non & mica,
poi poi.a

Adagio,  Gigi. rifletti che COSE & un mo-
delle tuo & paragone df un serep di qual-
che quintalucelo, e le possibilitd che ave-
vano, riportandoci a prima della guerrs.
le: industrie amesicane e quelle italiane;
ma non disperare. Gi', ché non & cosa im-
possibile,

(Continue)

BRUND

m@maﬁw

‘a, due scanalaturé ad anzolo retio in
Ganco in modo da consentive l'inserimen-
to di listelli che opportunamente e per-
fettamente piallati permelieranno I'unione
del due semigusci (fig. 2) come una sca-
tola, e che rend della n ta Ti-
gidezzn nel senso longitudinale la  fuso-
lera cosi ottenuta, Sistemate le due parti
Ae B fig. 1) su un piano di montaggio
livellato il pil possibile, dopo avers posto
negli incastri i listelld del guali ¢ saremo
assieurati la facilitd d'uspita, le avviterse
mo dal disofto affinché restino perfetta-
mente aderenti. (La forma in un solo pes-
z0 & assol ite izlinbile perché
del guseio sep-

rende assai difficile l'uscita
pure faglinto allaltesza dells sezione mas
stra e non permette Iinserimento &i dia-
frammi di irrigidimento),

Proceduto ad una ulteriore levigazione
delle due semiforme In modo da togliere
eventuali sporgenze del listelll of appi®
chino alle testate | semidingrammi che

c0; poniamo clo¢ di costruire Ia fusollera
di ecut alla fig. 1, Dal disegno in zrandes-
7n naturale ricaveremo, come comunemen
te, le sagome del fianco, della massima se-
zione longitudinale m pianta, ¢ quelle del-
le* varle sezionl trasversall corrispondent:
ad eventuali diaframmi, in cartone di suf-
ficlente rigidezza, € che ci permetteranno
di controllare la fedelti d. disegno dells
forma; potremo cosi costruire guest'ultima
o In gesso o plo facllmente in legno dol-
ce dividendola in due parti nel senso del
suc piano longitudinale, Tale divisione ol-
tre o facilitare la costruzione della forma
stessp rendendola pia perfetta, ci permet-
terd di praticare su ogni metd e sempre
nel senso della maggiore sezlone n pan-

seTVi » per it tappo dell'elica. & goello
portante i tappo col gancio, Per fa ma-
tassa. fissandoli col solitl chioding tra-
tovo, (1 due diagrammi, che saranio molts
lemreri, e che serviranno per (ssare in
corrispondenza dei due lonsuroneint Uala,
verranne invece spplicatt inféri nel con-
giungers i due semigusci, dopo). Spalmiamo
quindi con paraffina disciolta a bagnoma-
ria © con sego in modo da facilitare l'e-
strazione dei gusel e ad evitare che even-
toali sgocciolature di gomma o di colla
I attacchino per qualche punto agl stam-
pi. Per rtale importante operazione sara
4anzi meglio adoperare un pennello a spa-
tola che evitera la formazione di grumi
che, anche se piccolissimi, resterebbero im-
pressi poi sulla fosoliera. Asciugata la pa-

ptﬁrdl:
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TORINO
SCOPERTA DI UN PENDIO

o

Lanoimuo :uk:ru a plu Tiprese Ddaaw. Ri-
“

La messa a punto del modeill richledeva
perd uns cura estrema, poiché la tendenza
& virare col vento in cods ema presemte in

enza - specifica
in merito e della poca quots dl lancio, | rie
suliall sono stasl molto
I lanei continusrono ancors n suecederst
'un l'altro: per O LEmpo Stnza perd
riustire o totabiesare dei orl a
quelll di Odasso. QueSto bravo modellista
perd con un lancio effetinato spostando nuo.
vamente  punto gl lanolo riuscivae ad otte
nere sansn. difficolia 292,
Frattanto da Torino erano glunti aitrl dus
win gambay: Nobill ¢ Vercellino

Domeniea 15 glugno si & ef & cu-
Ta della Scuola d'aeromodellismo torinese
& Arti e Mestier] » una prima riunione di mo-
dellisti sulle pendicl del monie Biron, allo
scopo di le oven: BSCET.
denti e di individuare | punti miglori di
luneio: di constatare Infing se le possibilita
del pendio {mmlnmﬂmm&a

A questo riguardo, oswrvma | templ otte-
mnellupﬂmgbormwamsi pud

-con due bel. modeili.
Impossibilitatl a venlre la matiina per vi.
, non avevano voluto rinundare
adla soddisfusione di Janclare anche loro dal
Biron. Uopo uver montaio L modelll ed aver-
11 provetl a mano, inluiarono sublto in sa-
lita del pendio con Valle, che. poveretto, ern

Lo.
Gli altri modellisti, che per mezzo di un

seelta risp per-
fertamente alle speranze riposte in essa, Il
costone del monte, che ¢ perennegmente inve-
stito frontalmente dal vento, 51 erge fino a
800 metri sul livello del mare. Le

visto il loro arrivo, o ae-
eolsero con ent 3

1 ianel Interrotli ANCOFa per pOCO Tipre-
sero. Quesia volta il punto di lancio fu nuo.

nscendenti sono fortl e cusmrn.L permetten-
do cosj delle salite

ad ovest dove sl risconira.
Vi un‘uniformitd di corrente assolutamente

che

salgono sddirigiura «di pk;.n.oa Sulla som.
mita del monte, od in prossimita di esso st
formane contiDuamente dei cumuli, chiaro
indizio delle corrensi di pendioc.
A
te 1T persone di cul 10 com modelll Per i1

ralfina provvediamo a rivestire ora le se-
miformie con  cartd  pergamena  comune.
meglio ancora con- un tipo di carta autar-
chica attualmente In commercio, che ha 1
colore del vetro smeriglisto @ per la sua
alta percentuale di paglis ¢ assal pia ri-
spondente allo scopo. La rivestitura si po-
tra fare 0 in un pezzo solo o a siriscie so-
vrapposte ed ingommate (fig. 13; questo ul-
timo sistemna & mglimdelprmwanche
se richiede maggior tempo. I1 costrutlore
non dovra preoccuparsi  eccessivamente
delle gringe che la carta polrd fare, per-
ché una volla bagnata con uno straccetto
od una spugneita imbevuti dacqua, o me-
glip ancora spruzzando con una vecchia
siringa da insetticida, nell'aseiugarsi ade-
rird perfettamente. La colla per applicare
la tela Pavremp frattanto preparata prima.
Quelle pill comunemenie adoperate sono:
ia colla di farina e I'altra olttenuta scio-
gliendo ritagh sminuzzau di celluloide tra-
sparente in acetone; La prima ¢ buona
perché una  volia asciugata -conferisce
al zuscio molta rigiditd, ma non & il caso
di usarla ors che la farina & pill preziosa
del consieto, buonissima l'altra anche se
pill costosa, Essa ha il vantaggio @i non ri-
sentire leifetto degli agenti atmosfericl
una volta posta in opera ed asciugatas, e
di impermeabilizzare assplutamente la eo-
struzione rendendola igroscopica; serve
inoltre se macgiormente diluita, da- verni-
ce trasparente. poiche se passata ad esem-
pio a diverse mani ogni volta
con tela ile su fondo
biance la renderd di una perfetia lucen-
tezza ed assolutamente liscia. La caseina
non & invece adatta perché lnzcin foscio §l
guscle: similari alla cellulpide tmn invece

o cingue wvolte, Lasciare il tutto sulla for--
ma ad asciugarsi perfetiamente almeno
quattro o cmque giorni, anche perche la
mecmlmdmkaﬂamkmd&
finitiva i gusei
si deformersbbero dopo estratt); si prov-
veda a togliere con paziensza ed accortes-
za al due gusct dagii stampi e, previa averil
verniciati leggermente nellinterno, e sba-
vati con una lametta da rasoio, sistemere-
mo 1 diaframmi per Iattacco dell'ala e
quindi potremo unirli come alla ficura 2.
Rifinita poscia in tuiti i particolari avre-
mogna!usulia:_ngtotti:?ar?mampm

e e Nello
stesso modo potremo agire per ottenere ve-
leggiatori delli, o il i1

jdromodelli o gallegrianti ed & scafo cen-
trale, naturalmente occorrery irrigidire Ie
fusoliere o gli seafi con un numero mag-
ziore di diaframmi (vedi fg. 3 ma il pe-
so di siffatte costruzioni si manterrd sem-
pre in Hmiti col vantaggio di
una grande finezza che migliorerd sensi-
bilmente | modelll cosl costruiti

GIOVANNI FABBI

l =
JRUL !
sodoffo Querind, Porcogruaro, — Non v
s0no in Italls riviste che tratlino esclusivo.
meante d volo n vels Quanto sil'estero, mi
pare che tu non & sia aocorto che non @& U
momaento pil opportino per cercare riviste
n passl ex nemivl o Quisi nemici. Lo scafo
di ug ldromodello pud | essere  vantaggiosa.
mente coperto con caria pergamina anzicha
con =t 8| pusseranno sulla cirta due o
i -v:mn.l..l te diluits ¢ due mani dl nitrocell
. Per le altre domande gurdn

mammupmnne

Iﬁtehchermermmdﬂﬂﬁmd!w
tone a fili grossi, meglio ancora di lino
purche di tipo legeoro e dovra venire in-
conatamunsolupmuconlanrdjhmin

nella rubriea o Posta Asrea y. Se l'u\l qualche
Bilron ni | dicegni W

ﬂe@nue nel wm puﬂ.lcmm Qnﬁto l:nrrello

pok
reqmsltl m:.‘nlestL tenendo assal bene la s(ra
da anche su terreno molto accidentato

Alle -11. ghando si iniziarono 1 lnnl.‘-'l Ta

n - ern abb: alta: {1 wvento
sofftava con forza contro il monte, mentre
il cielo tendeva a r.u;scre.nusi_ I lanci effet
tuatl furono sol di pro
cid | tempi ottenuti sorpaasaronu tutet il mi-
nuto.

Odasso sl distinse sublto per la regolarith
dei suol volli il suo bel modello gid collau.
dato precedentemente anche in planura, le-
neva testa anche alle pit fort: raffiche
venio, Il carico alare mon wa L 20
grammi per dmg. mentre 'apertura toccava
1 due metri.

Dopo guest! lancl d'sssaggio lo stomaco re.
clamd impericeamente 1 stol diritti, sicché o

. & dove il pendio-era pin Hsclp e e,
gnl.!re Nch.lk ottenne subito dsl suo hell‘np.
parecchio nn bpon tempo: 1357, Vercelino
fu sforfunato, ed 4 suo modellone, dopo del-
le salite fantistiche CODGro Vento, rientrd al.
ls buse col venso in coda.

valle lancid allora il suo modgllp che sl
dLrESE non un volo molto stabile verso la

bei del lo d
iy per vi 1 ma ine
surabimente st mise o virare, 4 vitare.. fin.
cig, spinto dal vento (o coda, sbattd con
I'sln raitoppata contro 1l pendio.

Lultima lanelo, il pil emozionante, fu fat.
to da Odasso. 11 suo modello ben lanciato
& ollimamente centrato siruttd le raffiche
del venio in une mancera sorprendente, Gua.
dagnita una certa guota vird e =i mise n
costegglare Il penaio in direzione del versan.
te est. I minuti pesssvano od il
rimpiccioliva sempre pin. 11 binocolo ven-
ne messo In [ung
servi piil & nulls.
stomparve definitivamente di vista ad una
altesen superiore a quella di lancio.

E con gquesto volo, magnificamente riu
seito, la glornata finj,

Ora che 0 pendio ¢ stato irovatd oocorme
oafurnlments rimediare al difettd Tiscon.
triti mei modelll durante le prove.
by ol

richiesta gonérale, | voll furono rim al

pomerizgio.

Fra le Iresche frasche @l un boschetio la
brigata del modellisti comincd a di-

sono  pubblicabil Nel ecaso affermative ave
un plecolo premio.

Antonio Gorx(m, Vicenza, — [ modello ch

diagonale rispetio all'asse longi
delle forma, Per farla aderire perfetta-
mente dopo che sard stata inumidita, la
punteremo sul pianc di montageio con dei
chiogdini tirandola in modo da farle p

mi € del tipo ma
B unche per

q g Eli Nel

volant) qm strutture devono essere pli

mpmu e in wﬁm & bene che i] piano
all del.

ﬂﬂsﬂl

Iegri.nze ﬂadnglcesmzarrana.puﬂlam-
i e sul pr

ln fusollera e nmt Quua anterformente allo
2Eio

pia-

no con linterposizione di im listello di
pioppo  (fig, 1) mmndudntarlaaderire
perfet la 2 in-

terna fra carta etela.mwgﬁmdann
pennellera Vesterno d

&l pitlene cosl un mug
glor bracclo di leva & guindi a namtﬁcu
superficle de| plano stesso) uns

pieng da un atierragpio falto a tutia vem-
cith contro Ia gamba di un mearzo di.
SATIENTO.

Era un modello ottimo, che difnitl nel po_
merigeio diede ottima prova delln sua stabi.
lith o della sus finesen. Nonostante cld sof-
friva della sus costruzione delicatissima, fat
tn di listelli di sezione minima,

n

e 1 pun-

mg]jlmpennnggtdﬂllvellodeim
no, per evitare urtl dannosi, studiare infine
per bene il diedro e 1s posizione del C. 5 L.
da

ROMA
ELIMINATORIE CONCORSO NAZ.
La Sede Provinciale di Roma della B.UNA.

eﬂ:l“mahmf

bility nvrai

E verso le 13 | lancl ricomun.

un sitro modello, mandam! | disegni e foto
ﬁe—lwoddln.&mmmbu Per

stampo, st
sc&emhmeeﬂu]omlmmm
pil diluita nel modo gia detto, per quattro

ors nulla da fare, come
pure per 1a foto del modello.
GIAR.

1 punto di lancio, che nella mattinats ers

la cor.
rente di pendio pl\‘a regolarmente. I risult:m
mighiorarono gquasi

la di A i di via Ruggero Bonghl,
previa esibizione da parte degll interessati
della tessera della anno XIX e dell'at.
testato d' delll utile per



la querra ereq

La bandierina di corta

— Guardate !

— Dove ?

— Li..

— E ¢he ¢'é7 Non o'é niente, mi pare.

L'Airone ¢ pronto, si intende, anche al
pezzi fuori programma I gquali wittmi non si
fanno aspettare molio,

Eccoti un agile « Blenheim» (marea Bri-
stoljy ad una quole di cinguecento metri
Facile, quindi, do parte sua Ju.w!s&amw

e rottacco. L'inglese cabra, guadagna an-
owa. _quota, seompare tra le nuzole ad un

MRDOIOFO.

Nemmeno un attimo di irresolutezza del
ticognitors che non vuole sfuggire affatto
al combattimento (e sarebbe jacile com
un'obile maonovre o pel dacgual. 11 pﬂotn

netta in picchiata 'apparecchio.

tere rlmixr,- enolnere mentre gl n}i’n a'u-t
tro dell’ i ‘si precip
alle torrette.

Il « Blenheim v.. No, non € uno. Son due.
i mm m SL sem‘.m:. abbastanza forte..
E e braccio forte, Il nu

— Vi dico, guardate sul bal i Gl

— Amden, [ nom ¢ nulla.. Che diamine
e wvedi lgsst. O hai occhi wmigliort dei
nasiri, -tu?

- Ma s che o¢ una cose! Guardafe
con attenzione..

— Ah, si.. Un foglio di carta.

— Non ¢ un joglio di carta, ¢ ung ban-
diering appesa alla ringhiera...

— Ammefiiamo pure che sia una ban-
diering.,, £ che imporianza ha?

— Porché ti bmpressioni tonto? Giochi
di ragozsi.

— Bestie giete ! Io vi dico che quelle
bandierinag € wno cosa assai importanle..
Ho aruto uwn ecolpo gua, ol cuore. E vi s0
dire che ¢ soito una cosa forte assai

— Tu pensi che Peviatore..,

— Si s perdigna ! Adesso st che non
siote pill bestie...

— Grazie per 8 complimento !

— No, mon siete pii citrulll ! L'aviators
sta per tornare., Il segno & quello: lo ban
dierina di carta...

E tulto il paesino fu sossapra. Lo voce
st sparse in un lompo. Giunse in ogni case,
in ognt bottega, Alle otto del mattino, lu
gente frruppe  festante metle farmacia e
nel caflé di sora Geltrude. Nessun dubbio,
Anche la signoring dell'ufficio postale ave-
pa confermato che un telegramma wrgents
era giunto o sera tarde per la famigha
del tenente V. Era certo, dungue,, che l'avia-
tore disperso e Timpianto torngva.. Dopo
un mese di totale mancanzo di notizic.,

“ra

Paziente crociera di un « Aironew sul
Mar Rosso, che ¢ mero come [limchinstra..
Equipaggio bene gssortito. Seelo davvero
11 primo piota, temente V.. é milanese
ma uno di quelli che in arie » sull'acqua
cf stanno da fare invidia ai gabbieni E
non sembrang esserci nati, in quegpli ele-
menti, il maresciallo O. secondo pilota. 1o
osserpainre tenente di pasecllo €. ¢ Tar-
miere o il motorista ? Meglio non polreb-
bero dungue awdare @ cingue womini jor-
mando un corpy 30lo con Parmata naoi-
celln. aore.

Un ora e moezo di attenio pcr!ustrwmr
su un dato percorse. Necessita di indivi-
duare I mosse memiche. Studio delle eon-

zioni
e i bombardieri sano i atlese del cenno
per balzare nel eielo,

L'

J. AssDY

TETH WO oes’m di pig!mre di rre quarti
lidrovolante, mentre i numero due a qual-
che distanzo si tien¢ pronto. Una raffica
nemica sta per toccare il nostro, il qim!e:
dapprima dirotta e st mette in condizioni
di meglio rispondere. Di taglio per offrire
minor bersaglio. Poi in forie inelinazione
per ottenere it buon tiro delle dodici e
setle. Ottima mirg e colpi glusti Ii coccia
seipola d'ali.. Vite pigtta, Addio. Cade nel
mare.

L'inglese muwmero due allora si mette in
contatln balistico. Spara. E vira. E sole
sale. Sette, otto melri al secondo. E' pii
veloce dedl idroplanto € #i pone in ealvo.

L'¢ Airone» & ora solo. Tre feriti. et
motori che La
radio ¢ rotta. Del tutto, Nessun rabberei-
menlo ¢ possibile. Gli strumenti di bordo
cerario una volta, ma adesso dove somo
pits 7 Non ¢'¢ rimasto di interp e sano che
il canotto prewmaticc. £ s aemmara.

Trasbordo lento e faticoso. I non feriti,
che per fortuna hanno guadrate spalle, i
tenente pilota ed i motoriste, 8 cericono
i feriti ¢ Ii edogianc nel canotto, E fannn
appena i tewmpo, poiche Pidroplano un -
nuto dopo non regge od affonda

Una sommaria fesciatura di quelli che
sanguinano’ §l maresciollo, i tenents os-
serpatore ¢ Farmiere, Due alla testa. I'al.
tro od une gambe. Comincia lo navigazions
di fortune. Nel mare ohe si distende tutto
diintorno sense profili di coste. Si fatica,
remando. Le lobbra strette fro | donti. Si
aiternano ai remi aneha i jeriti, il mare
seiglln ¢ Uarmiere. L'ufficiole di maring no,
perché ha perduto troppo swngue

— Laggit luggti...

— In che diezione ?
— A destra.. Uno scoglio..,
— E g che pud servire se ¢ umno stoglio ?

— E nom puo essere wn isola 7

— Un pezao di torra quatungue dove po-
tremo. riposoret ed avere qualche auto.

Centingia di metri in remigoto ¢ I isoln
appare per daveero. Vi epprodono. Lembo
di terra arzo, mwdo. Disabitafo.

Vi trascorromo due giorai. Honno modo
di poter dormire lunghe ore ¢ di rinfran-
corsi. | viveri =i assotiigliono pero. E non
arrira nessun socvorsa Nel eielo niente,
sul mare niente.

— Bisogna affidarsi a questo largo mare,

ano Claudle Gnoirl,

costruito dal, rom

camerali ! Nient'altra da fare...

Si rimeffono nel canotto. £ si remiga o
lungo. L'isoletin dove hamno sostato spoari-
sce. Di nuovo, le acque sconfinate.

Dice il tenente V. all'osservatore che sta
rimmeantuceialo e fondo - all imbarcazione
di gomma:

— Come Li sents, temente C.7

— Ho werqogna dgi me stesso. Mi sento
come un prewmatico sowrtalo ed inutile..

— Coraggio. Saremo o terra fra poch.

Vedral, Tl rimetteremo in piedi. T| seméi-
rai rigonfato.
Approdo. ad un’eltra isola. Pixecola =,

come Uablro, ma abitatissima. Agli occhi
stanchi dei wowfraghi appure grande gron-
de-come wn conlinente. Indigeni affumicatt
e meri, feces che incuiono timore. Un cuore
umann ¢ sonsibile, lwitavid.

Gii opiatort ricevono cure affettuose. Un
santone fo do medico approssiniativo ¢ non
o'é proprio @i che lagnarsi. L'aoguo e'é: ¢
¢ ptire o frulty ed i pesce. G indigeni
sono peseatori. Triby di pescatori. i tut-
te guellempio soma di more non ci sono
che pescatori. I battelli vanno, si sperdono
iontana, rifornanc.

Il tenente primo pilota si rivolge gd uno
dei capi e gli fo capire con i segnit la situa-
zione, Necessorio clie giunge olle outoritd
itatiane della coste del Mar Rosso la no-

fizig dello sbaren degl: aviatori. Necessario
che arrivi il soccorso,

Il capo indigeno, a sua volla. fa capire
al tenonte che occorrerd del tempo. Unico
mezzo lo trasmissione primitiva, lenta ab-
bastanza, ma sicura. 71 largo mare é disse-
minato di barche da pesea. Una di gueste
parfe e guando sard lomtane passeré lo
voce ad un battello di un'altra fomiglic
di pescatori ¢ cosi successivamente, di bar-
ca in borea, fino alle costa ilaliana.

— Per Allah ' Sei grande teramente.

Attess fiduciosa. Ma che giorni funghi !
Il maresciallo e Varmiere, nonostante le
ferite, ¢ distraggono. pescando. Il fenente
di maring sofre. I primo pilota & pen-
FIETOEN,

— Verranno o nox verranno?

Vengono, Ai tramonto del quindicesimo
giorno §l sglvataggio & un felto compiuto.

zae

li telegramma che ennunsigvre i ritorno
del tenente V. giunse alla fomighia alle wné
dici di sera. Si stave per andare a letto
ed il piccolo Enrico di gidé dormiva. Gridi
di gioip ed Enrico naturalmente si sveglio.
Non ¢f vollero splegaziond. Cingue gnni son
cingue anni, perdinci! Babbo tornava, I

. bimbo volle exsere vestito ¢ presa une ban-

diering di carte che teneva jro { suof gioeat-
toli ando ed attaccorla alla ringhiera del
baleone,

la

7;/ADELL AEROMODELLIS

Ezio Scarpomi, — La tun lettera
mi di un'impressione d.i umne € di esatier
#a & percit ti rispondo pit volentieri. Ricor-
dnti: ¢ ordine ‘ed esattexzas ¢ U motto del
buon acromodellista,

Per ln matassa clastics sono dolori. Ad ogni
modo 1 posso dire che In Runa Centrale ne
hin ricevito un certo quantitative da distri-
budre alle Sedi periferiche. Cercherd di ricor-
dare la vostra scunla & chi di dovere.

II profilo cEiffel 400 é ottimo sia per
modelll ad-elastico slu per veleggiatori, Tra
il suddeito, 't S. L. 12 e 11 « Baf 32 », scelgo
'sEiffel ». Anche 1S L. 1» ¢ ottimo. Il
serzo, lo considero ormal superato.

Non s0 ancora su che pendio verrd effet-
tuata In gara relativa del Concorso Nazionale,

La corretta posizlone del ¢ 0.5 L. s & reli.
tivamente faclle 4d ottenere. Premetto che.ln
fusoliera deve avers verso il muso un forie
avilupix verticale delle superfiet luteralf Sup.
posto che un doto modello, pur essendo per.
fetto, per |} resto si metta troppo contro-
vento, potremp sempre ridurre guesto mcon-
venlents diminuesdo Ia superficie del pano
fisso verticale (tmmoue direzlonel. Invece di
un unico planc fisso sl implegare 2
derive poste alln estremitd dellimpennaggio
orizzontale e la cul superficle complessiva sin
eguale a quelln dell'unico planc fisso prece-
dentemente applicalo

Non vl seor ., non e nlente
Giuocate solo sulin superficie de! timone df
direzione ed anche eventualmente provaic —
dopo — ad pumentare o o diminuire il diedro
alare, Arrivederci al concorso nazionule.

Mario Tellind, Lo Spesin. — Ls caria va
dapprima tesi bagnandola ¢on I'scqua. Quun.
do =1 sari ben asclughta e fesa puol verni-
clarla con una o due manl di vernice traspa-
rente alia mtrneemum 0 COn una vernice

1 di tipo fine. Ve.
&mumm pli sotto do o Vit-
torio Pezzuoll.

Vittorio Pezzuoli. Torre Maina, — Per co-

tante striscle o meglio in tantl spicch! gquanti

sono gl interspazl frp | correnti della fuso-
liera, Quest) spiecht devono avere dimensiont
quanzo ¢ piu possibile prossime 8 quelle degll
interspazi siessi Copriral la fusollera con uno
spiechio ‘alla volta: lavoro un po’ lungo. mi

10 se 51 vuol un buen risul-
tato. Per ricoprire i1 bordo d'entrata non vl
sono norme sneciall. Ad ognl modo puoi dap-
prima ineoliare la carta sul lopngherone dalla
purte centrale dell'als. Appogeia pol sul piano
di monsageio = meolln sul bordo dl attacco.
prov nel ud tocollare la
carta su tuite le contine, Una volta asciugate
1o incolizture si procederi ad fncollaTe una
siriscia di carts  anche superiormernte dan-
prims sul bordo d'atiacco, 8i bagneranna di
colla pol | dorsl del nasi delle centine ¢ il
langherone, S terrd ferma la carta con degll
spilll ehe 5 toglieranno pol ad asciugamento
avvenuto. Quanto alls vernicistura devi te-
nere présente che se le gtrutture sono deboll
non convigne passarce emalllite prima dells
vernice. In caso contrurio ¢ sempre conve-
niente. L'smaillite va diluita come seguo:
emaillite partl 1. diluehte 2. Notz che essa
luscia, sulla carts scura, delle siriature bian-
castre. Quanto alla vernioe vedi precedente
risposta i Tellint, LYinnesto o balonetts deove
avete uns certsn pressione fra le superfiel o
contrasto per far sl che le semlall non possa-
no saltare vin. Sconsiglio in moda sssoluto le
balonette. Meglio costruire l'sla in un sol
pezzo (anche se DIl scomoda s portare) ¢
legarin alla fusoliern con elastico.

Rontulhh Oscar. Romu. — Sei impagabile e
non ti dico altro! Ho appregzato assaj 1 tuod
disegni & tecniel » che quanto prima passerd
ad un'impor Ditta for-
nitrice della.. RAF. Scleguraio! Acconten-
tatl per ora di fare gualche modello volante
o mettitl d'tmpegno per non {are una cosu
« racchia » come . disegnl suddetil. Tione, 11

quale s1 € [atto una risita di cuore asslems

# me, desidéra conoscertl, Abita in Viele Eri-

studiatl bene ln grammatica dells lingua ita
liana alvriment! anche in questo campo farai
parecchie o magre s

GIARELLA
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Se il problems del lancio per i momento
¢ ancors imsoluto, le wmusum dal volo
H#ono Bla

I‘Jun del punii pla Ln:pormt.l per il volo
a COSET S di
s-.ppa'remhl della leggeresea, Ba-
sandosl ,sul ealeoll di Lippisch che richie-

un limite ssssl Tistretio per 11 peso del-
U'spparato. Haessler indica nel suo d

fosse deciso b costrulre
invece del sette piani
di all solamente due si
gaTEbDEe potuto s§

del auc vellvolo. Nellas
forma esistente perd sl
deve escluders che que-
sta costruzions

mai raggiungere (l suo
scopo, gquello cioé di volure per la sola tra-

wvalgono @ dimo-
per U volo & o
zione mnwol.nn debbono avere d minor peso
i rap-
portt di peso In guegli apparecthi non co-
struiti per Ia tmzlope mascolare, | guall
pero, con le opportune trasformazionl, si
potrebbero usare al detto scopo, oppure Le-
nerll

ma | dati per un gorridore allenato. La
curve comincia com circa 1.3 OV per sten-
dere gis dopo 5 minuti A 1| OV. Dopo 10
minuti indica 0,8 per scendere dopo un'ora
a o,s ov. Quasm corridore quindl fornisce
Ia po-

per tempo .
teniza richiesta Ilpesodelpﬂoﬁsémd)-

cato con 5863 kg. cid che deve essore cal.
colato come il limite estremo per ulterforl
considerasiont.

Lo macchins gquindi non dovrebbe sur-
passare | 42 kg se deve essere mAantenuta
per un tempo limitato in volo. orivsontale
¢on 4 forza muscolare

Incredibile davvero, se sl
is bicicletta sola ne pesa 6, Te-
‘pute conto della collocasione del congegno
dl gzionamento cslcoliamone 15. B questo
il peso che Haessler |ndica per un disposi-
tivo di ssionamento. 51 ottiens cogi un peso
totale df 32 kg, un valore ideals, St questo
npparecchio fosse pilotato da un uomo del

di

peso Lo

Lippisch, per larione di soll.e\rumcntu menn
daL’l ow, eivonmiom.nuﬁmabbemm
cosa non

E‘g‘@

Dopo qunsu considernsionl resta o deplo.
Tarsi T'apparecchio di Poulain non fosse

da Lipplech, Malgrado cid | voll eseguitl da
Duennebell dimosiranc che anche pesi mag-
giorl possono essere bilanciati da Altre favo-
revoll  caratteristiche dell'spparecchio, Ma
poiché nel notro problems & importante
ognt chilogramma dl peso, resta od esami-
nnre e |l wvalore di 42 ehill pud sostenerst
adlls prova del factl

11 monoplano dl Koenig dimostrs che an-
che uns macching relativamentes gwanne pud
essere costruita senza olirepassare i1 peso
massimo prescritto Koenlg usd per 1 co-

it u.l un'elich per la propulslons nel-
l'srin ed 4 verificare Iino a che punto la
pratica corrisponde alla teoria.
Anche (ra | vel
chl ¢i un peso cosl minimo che nervamenta
avrebbero 1a po&atbl.t!ua con 'applicazione di
un di di

& cnulamxmne muscolare, Gih nel
1810 ‘in "D

\mmuunllmmblpianodelpmmﬁ
chili; Calcolande soche 16 chili per i con-
gegno di pzlonamento - otteniamo 11 valore
mlwtumvmedlmchw La ¢Blaue Maus »
di

striizione del suo Spparecchio
te H legno, mll'Infuori del carrelio, che era
In tuho d'acelalo. Per mantenere pil basso
possibile i1 peso delln fusoliera ush per'la
sun tostruzione tubo di legno, facendo una
costrugione che alla necessarla robustesss
univa’ Tn massima 3

Certamente non st poteva rimunciare di
controventare le lmper!u:s dl guesto mono-
plang opsl leggero,

Aneche Zaschka a 4 avviso che U

lameia =l svintaggl
mente date le plocole v
AT, troppe Zaschka dovetle SOrpas-
sare || peso da lul spernto ¢l 100 kg guasi
del 100 per cento. na ente ers edeluss
Is possibilith dl wn successo ¢ 2¢ anche la
macching viota con ls spiota di due uomini
51 sollevd dal suolp 8 cinea 16 km=-h. di ve-
locita non &l ottenne buon esito con [ peso
dells macchina ln assetto di volo.

Migiiort sone 1# condizion! nell'apparec-

del 1921 pesave 41 kg, certs-
mate perd con un coefficlents di sieurezze
sei valte maggiors. Se il valore dl rito & ol-
trepassato. anche sensa congegno di aziona-
mento, pud girsi allora che guesta macchina

sperare
pelle poasibilith Tuture |

Mio Moo Aviatore, Vicenza, — ADRTEZE0
il vostro Intéressamentp (I tuo = quello di
Tonl) & penso che le vostre idee, e non fos
sero gl state sfruttate in vario modo, so-

buone, Penso anche che (I proble-

nppirtiene a quelle che
di successo, 4
Migliori le fel «
di Miehme che pesa solamente 35 chili An-
che «La Pruvos di Kirchner pessvn altret-
tanto, €1 svvicinlsmo al valore di 50.
Come =1 vede In costruzione di apparecchl
eosl leggeri & pmmug certamente, ¢ se U
pesn -da ool amimesso di 42 k& pub esgerTe

preso per .
par um pqemln sehisra 4l puou nei guall
1 peso con lo grande
nmnm 1u1m~1m sviluppo pratico troveri
del gt che sempre
I numero del pu.oti per il volo muscolare.
L'avvenire ol dirag se i raggiungimento
della meta dipende dal peso apparecchl
oppure dalle carntteristiche di volo pla fa-

ohio a1
Gehhard, 11 peso delin sua macching COm-
portava, Con UARY superficie circa  ugusle
{Gebhard oirea 385 mq. - Zaschka giroa 44)
solzmente 445 k.

Comge =i vede, anche questo &

st avvielna &l peso ritusle. Se Gebhard sl

'(Cm:umn)
H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY

ma non & guello di « avere belle jdee s, ben-
sl quello di avere deilo . Non ti pare?
La eromaca della gits a Padova & stata pub-
blicats nel oumero della settimana passata.
Abblamo dovuto tegliere 0PIl 00O PossO.
E' bene che il signor Corsinl lmpmanes-
sere mens prollsse: molto meno. Se dedl-
uhmmo dus pagine al mottoni &l Agulla

Blanca. cosi doviemmo dedicare ngll artioolt
del nostri ingegnieri ¢ glornallsti? Dimmelo
tu, che hat thnto buon sen=o,

Tosaront in guerrs su uns torreé altissima
— mi manda delle belle fotografie di modelli
volantl da lul  medesimo costruitl mentre
stave dl fazione sulla torre mentovats. Tosa.
rond chlede anche unn madrina. Questa mi
sembra davvero una cosa divertente.

Lugciane Pasculli, Milano, — Sia lodato
Signore: 1s luce & entrats in gualche anima,
Evidentemente non tutte le cosclenze sono
ottenebrate, o turbate dalle passioni e dalle
fazioni, Considerati luegotenente e alutami.
(Avrai gk ricevito una letiers ordinarin).
Tl prego di leggere la risposta p Guidetti di
Toring e di doare un'occhinta alsuo resoconto.

Eugenio Guidett!, Torlpo. — Bene. glova-
notto. La Tus relazione, se pure un po’ lun-
ghettina, viene pubblicata. Tu e | fuoi com-
pagn! di Torino date ancors ung dimostra-

D!

, clo¢ fra due o tre setiumane,
eremo nella pag. 12, clod nell'ultims
Wﬁn&wllmmmsm
del paesi in
gum Nelia uvnh ‘LPOVETANNO DOSLO, possi-
hiltnente, lnﬂ:sgusd:em.id.i ognt.

lo. Nell nol-
tre, pulb ogmvunnmhmado—
scrizions con relativi dati dell'ap -

Iusirato e glf scheml che, CPERSUAINERTE, TON
AVessero LTOVALD posto neila tavola & colorl.

Al oorrisp & aghi dlisii che
riw di non
mandarmi fi brutte e di fare stam-

dbagrafie
pare dette lotografle su carta Iucida comune
& noo suU carts granuloss, o cosj dettn ca-
mosein, ece.

G- L. della Torre, nonsodove, — Perd non
farcl sofirire, Prima di prenders l'impegno
non pensayl al servizio militare? Attendo, e
Tl ‘Baluto.

Cap. Tesini, — Grazie del particolari sa-
lutl, che ricamblo,

Ugo d'lwee..?, Pescars. signoring
wmacdemmmolagslmam
i proprio nome, Ti lagni perché gia una
volta, un nnno fa, hal scritto senza rictvers
risposta. Stal gieuro che se serlvl come le

wone di 1 3
anche di sapere che non « soltanto gli aero-
modellistl romanl trovano un conista x. Be-
ne, ripeto. Ti nomine corrispondents & luogo.
tenente al posto del caro Muscartello partito
per 1a scuola allievl ufficlall Mande spesso
resocontl & sii sobrio, sereno, preciso, impar.

mmxumm m.._mnmn
benissimo di te ed ho molto che tu
abbla voluto ricordarti de L'Aquilone e del
Tuo vecchio #lo. Sorivimi ¢ raccontami della

. — ‘Mio

malto pii.l u:ﬂe leggere: Ncu

ana yeechia e cara conoscenza che & rifa
viva, P nel (in
mmuomeems pll posto) la  tus
relagione sulla gara fn pendio. TL propongo

mic cor-

rpd.eﬁn.l tanto simpaticl & tam‘tonmrlalmiu

in
vpmmeolwo \Fm
— Non

lodare s tu
tuol nn‘hu.i mﬁknezm_ Gmml L'Aquilone
# stato ridotto da 16 a 12 pagine ¢ percid
non incorsggio pil tanto Is coliaborazliome
del glovanl, Non ssprei dove collocarla, Ti
diceve. dunque, di legpers, Leggi | grandl
autori, e non | glornalettl & traverso 1 quall
certa gente speculs indegnamente sull'inge-
nuith del giovani. Ii libro che fs per ta &
« Il costruttors di seromodelll ». quasi finito
i Un di e lo
un

- H
nello ». La solits storis, smico bello.
E poi non & aderente alla realtd. Entro la
fusoliers del tuo 1O 134 % si disoute srop-

potral

mmxmmﬂl chi h
che vorresti mﬁm&oww
: mmmmm:«u«m
i perd, dhe presto Verranmno po-
stl In vendita del librditing del costo di una

il e tede-

mlmmnlmhn—emmeﬂoammw.
ticolnrmente — che = cominciare ded pros-

aegll, attorl o Ia stupilith degll utor] (del

1n..), Dungie, concludere che sef un
n ot

lo spazio aifetta.

quel |

fare. Laltro tuo

uoumw m

mnmmum:ﬁm;.,
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whdeilememnosnemequm:noﬁes
b o’ per po

a un premo di favore
in bili, d=

E quando ln signorina fu uscita scara-
bocchid rapidamente su un libriceino che
cavh di tasca il sunto di quel che avewn
letio, la data

— Pud servire — ripo-
. all’ mﬂuﬂumhogmmsﬂﬂem
LS cando di raigirars: I faccis che avenbe
fatic il cavalier Panfin nell'apprendere la
novita,

fConiinuaigne dal MUMErs precedents )
VI wea |
Una diecina di giorni dopo gli avvenimen-

quale doveva
pendemc con Tofficina di Panfin, per una
T me di un da corsa ese

tanta gente, ed io
Musﬂuima di sdebitormi con voi cax-
sando quel debiluccio che avete con me per
quell: riparazione che sapete € che fin qui
avete dimenticaio di pagare. Saoluti. Vostro
Ciaspm?nm’m:

g quel debito, Panfin non sa-
ﬂ'lﬂu\-‘anieme perché era ormai pit che

che mai avrebbe veduto quei soldi.

La risposts gll era arrivata appena dopo
due giorni ¢ solto forma di un presccupan
te telegramma: cammemm
ranno

& una gabbla conlenente un grasso e appe " i distinti — Bario 3

titcso merlo o tordo [ i i mmumpo:;armtunmepmm-ﬁa
Aveva li davanti, sul tavolo, un- esp I gt Al da Yot = ms l'amor -proprio gli
dhumalun;:n:ndm\l’m:un S con | oAl 6d Dﬂﬁmﬂwﬁeamdﬂc:?ellc Si-
proveniente m_emmm ne, poi chiuse tto a chiave in un

&u?:n e e i 'mn 8ot¥o taith Sorivatis € Yk 11 hoskie | del muem;-mmm’ﬁué?’ scsbbe finita.
e avrebbera costitufic un ; i un disastro o, per 1o meno, In una grossa
Boooone " Entrd Corbacchia, la cui faccin subito perdita finanziart

pure meﬁiw:ma?m aprir In sallungd ancor pil di quanto gis era, nel 5 i vm)epmresera e & re-
b\mne“:lnggmﬂommum-petdﬁin S e i i snhud:emuemmmm
un angolo, in carattere visibilissimo e, per m@hmm‘mv — Any issima riluttans

E. intanto, aveva dovuto piegarsi gl ri-
catio della sus figliuola. e accettarla come

ii
3k

;’
E
z

ttina. Valte
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tl pellistituto di ricerche di medicina aero-
1a St F
meglio sopportata ¢ pil vantaggioss del far.
_ maco tedesco.

INFERMERIE VOLANTI
1 del serviai duran.
e ln ;uel:l‘l. ‘che si avvalgono di continuo
del sclentifico, st verificano a terra

‘P;‘mﬂﬂmhm & curs gel
A def trent gl fun.
Je infer-

genty
Wiﬂlm-m

Per questo lato del n
o che & stanmo
complendo in Italln da parte degli Istitut!
in alle necessith de-
gH aviatori, 1 saranno efficacemsnte -
uardas meni fisiologici e pato-
logiel > specle se spinto
" velocith e o fort] altesze,
MERC.
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COSTRUZIONE E RIPARAZIONE
AEROPLANI DA BOMBARDAMENTOD
RICOGNIZIONE CACCIA
SCUDLA TURISMD

STABILIMENTI IN PREDAPPIO E FORL
CAMPO DI VOLO FORL
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BOMBARDAMENTO IN QUOTA DI «JUNKERS JU 86K = GERMANICI,




