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AVIAZIONE PER TUTTI
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AVVENTURE DEL GIELO
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DELL ARIA:

del  numera 30)
Vi

Come s¢ guesto Mmio scritto a catena fosse
un romanzo a puntate vi propinerd oggi un
capitole Intitolate cosi

(Continuaziong

¢ 1L, COMPRESSORE »
lovvero il pigia pigia della miscela)

Lo scopo di guest'organo € quello — gid
Io abbiame detto altrove — dj comprimere
Taria (se posto & motite del carburatore) o
addirittura la miscela (se posto a valle del

carburatore) affinché il carico di gquesta
venga aumentato nei cilindri del motore.
Nel secondo casp il carburatore si trova
win aspirazione» e l'alimentazione si effet-
tus aitraverso un colietfore dal quale &i
dirama una tubazione per ogni cilindro. I1
sistema viene usato generalmente per i mo-
tori svellari,

Invece, per i motori in linea, senza che
sig proibito aspirare il carburatore, si pre-
ferisce di massima goffiare sul medesimo,
¢ioé si rientra nelle ge.
neriche del casg prima.

I1 compressore & a-
zionato per mezzo d'in-
pranaggi moltiplicalo-
ri che derivang il mo-
vimento dall'albero mo-
tore. I1 motore, gquin-
si, si porta il compres.
sore sulle spalle.

In aviazione si pre-
feriscono i compresso-
i centrifughi. Una
ventola di =ccialo con
nervature g palette ra-
diali, stagna da una
parte (disco), chiusa
dentro une. scatola di
alluminio che median.
te apposite alette ri-
curve convoglia Paria
o0 la miscela nelle tuba-
zioni dalimentazione.
La ventola aspira al
proprio centro ed in
merito alla sua  alta
velocitd imprime al
l'aeriforme una Tag-
guardevole forza cen-
trifuga  costipandolo
dentro { -condotii: di

11 rapporto tra | giri
dell'albero motore €
guelli della ventols del
compressore @ da 1 &
10 circa. Ciod, se il
motore fa 2.000 giri, il
rag-

Il rgpporie pud anche essere diverso, Il
che dipende dalla cestituzione organica del
compressore, specialmente in vista delle di.
mension| della ventola, E' evidente che, con
un numero di giri cosi elevato, i marginali
della. ventola senp pluttosto nvogliati ad
andarsene s spasso per | fatti loro. Talcha
i nervi della ventola stessa & bene che non
abblano lunghezze esagerate per non dimo.
strarsi troppo suscettibili,

La compressione normale rageiunta ¢ nel.
Vordine de! pado, ciod la pressione di ali-
mentaziene di 760 mm. di mercurio pud

essere mantenuta fino
slla guota dove In
pressione  gtmosferica

st dimezza; vale g
dire z 5.000 metri o
PoCo pill.

Per ottenerg effetti
di compressione mag-
giori occorre metiere
in serie un pajo di
ventole¢, oppure dotare
11 compressore di un
cambio di mareia che
gli consenta di ap-
mentare | giri alla
quota dove ne sente
maggiormente il biso-
Eno. Al tempo d'oggi
gi tende a resusecitare
il _morticino econ l'os-
sigeno, Il morticing sa-
rebbe la potenza del
motore che ad una
Certa Quota svanisce e
non ¢e la fa pli a di-
menare l'elica. Agli yl
tim} guizei =i apre una
valyola applicata su di
una bombola dossige-
no e si rcondiziong
quel po' d'aria che la
ventola del compresso-
re shatte disperata-
mente per fare la con-
centrazione nel vuoto,
Effetto  meraviglioso!
L'aeroplano, che aveva
raggiunto il suo teXo, fa un salto e si ar-
rampica su un tettp pit alio a curiosare
su pill vasto orizzonte,

Ma occhio alla penna! La faccenda del
guizro dura poco e bisogna tornare sul pro-
prio tetto prima che finisca l'ossigeno, pena
le conseguenze pill terribill

Insommsa, ¢on tutti questi belli accorgi-
menti, il motore non & pill il motore, Lo
chlamerei piuttoste « motossido-compresso-
re». B fra l'uno e I'altro ci corre una bella
differenza: i1 primo pud portare l'aeroplane

R
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a cinquemila metri e non oltre; il secondo
si trascing il medesimo aeroplano a dediel,
tredici, quattordici mila metri di quota.
Non c'é male, eh? Biscgna poi vedere chi
ei va, e come, g quell'altezza, con 50 o 60
gradl sotto zero, con un'aria rarefatta al
punto che | sorgitori del vento hanno gia
deciso di non farme pil niente, poiché
nom riescono ad originare correnii. Siamo
fuori della tropogfers lassli: stratosfers
dungue. Ed un giorno chissd che nen an-
dremo della fuorisfere, abbandonando gue-
sta nostra adorabile ma mizerabile Terra
che cominela ad andarcl un poco siretta,
come un vestito di cotone Imcautamente
lavatp con acqua e sapone,

{Continug)
MARIO SALVADORI
NDTIZIARIO E RASSEGNA
DELLE NOVITA":
GIAFFONE
Proseg: nells sua lodevol di
hif e con ITa bolll di 1 tu-

ristlea | suo! meravigliosl Parchd Nazlonall,
T'Amministrazione delle Poate Imperin}i Giap-
ponesl ha emesso altre due serie dedicate
alle Pl suggestive vedute dell'isola di For-
mosa. Gl cito soggettl presceitl riproducono
infattl vedute del Parchi di Dalon, di Niita.
ka-Arisan e di Tugltaka-Tarcko.

Eccone le caratteriatiche;

2 sen, brunc (fi monte Daiton wisto dalle
falde del Monts Hamno)

velidy Muste

[+icco centrale gel

4 aeu,
Niitaka).

10 sen, rosso (Tewmplo buddista @i Ryo-
unzenst sul Monte Kannonj.

20 sen, mzzurro (Panorama visto dalla som-
mitd del Monte Nfitaka).

Come per le emission! precedentl anche

tl guatiro francobolll =omo  statl rag-
gruppatd in blocco e stampat] in foglietto
che reca Ia seguente scritta, in glapponese
in alto e in francese in basso: « Parco Nao-
zignale di Daiton - Parco Naszionale di Nifto-
ko - Arisan 2601 (194%)w,

2 sen, brumg (Il precipizio di Sefusui sulla
costa est di Taeiwen).

4 sen, verde {JI Monte Tugitaho visto dal
Matuwmine).

10 sen, rosso (La gole Taroko mel pressi
delle sorgentt termualt di Hulkamizu).

20 sen, azwurro (Regione montana del fiu.
me Takikiri).

Questi quattro valorl stampat! 1 blocco-

recanc la scritta in verde:
« Parco Nesionale di Tugitaka - Taroko 2601
(1941).

T due fogliett! sono stat] vendutl custoditi
da uns copertina che reca la cartine geo-
grafica della regione e glcune note espilea-
tive bilingui.

BULGARIA

Una delle ricchezze agricole della terra pul
gara & lap produzione del mieie, A scopo dl
propaganda sono statl emessl guindi alcuni
Irancobolll che esaltanc l'apicoltura, Si trasta
di due valorl il primo del guall da 15 sto-
tineclil, reca, come (Hustrazione, un'arnia cir-
condata da apl e da fiorl mellifer]; i1 secondo
da 30 stotinchl, arancio, rafligura un spicol-
tore in mezzo ad un gruppo di arnis, intento

o manipolare un Tave ricolmo di mlele

ROMANTA

'Du.mn'he la Buerrs d.l redenzione Inizlatasl
oo {1 delle truppe
Nmeuu nai Maromo & comandate dal Gene.
rale Franco, oltre al lemlonar! italian! e te-
deschi, accorsero anche altre plccole, ma non
meno valorose aliquote di volontari di diversl
Paesl europel, In difess delia civilith e della
glustizia contro 4 sovvertitor: dell'ordine. Fra
essl si trovavi anche un manipolo di sndi-
verdi ‘che 8! batté
strenuamente od ebbe | suoi Caduti, Recen-
tements s0no state esumate le spogile di due
di essi: Ton MMA e Vasile Marin, che caddero
er ds nel presal dl
Madrid, Le Salme gloriose sono state TiCon.
d.r.\tte in mms, e questo ritorno ha offerto

A R
simbolica del loro mmger con la emissione
di due {rancobolli che recano | ritratti del
leglanari. Bocone le caratteristiche:

T lel + 7. bruno rosso (Vasile Marin).

15 114 116, azwurro. {Jon Mots).

La data 13 gennaio 1937 che figurn sui
francobolil ¢ guella dells morte del due erol.
I francobolll fono stat! emessl anche in fo-
gliett! ristampsti In verde-smerando, € cir-
condati da fregl ed emblami simbolicl,

MAURITIUS
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1l crolio dell aniamone sovielica si & proc
dotto in un tempo cost breve da

deschi furono effettuati con grande tran-
quillitd e con I maggiore isi €,

dm?miﬂmmmmmenem

laddove i caccia nemici tentaveno di urtare
contro la barriera del bombardieri tedeschi,
e 1l ten-

tativo con grandi perdi
Mﬁﬁtﬂtmwmm
superioritd

ogni immaginazione,
L'armata aerea russa nmwesﬂa:oh

del in
.scente durants guesti ultimi anni enﬂa.
vemodluomamaammwm
alio di questa r-ma,
ianto che nel piana quinquennal: I'ndu-
stria seropautica ern venuta a ¢ in

non
mento di

situazione preminente.

Sull'entitd numerica vennero dati nella
letteratura militare dei dati che oscillayano
tra § 10.000 e i 16.000 aeroplani da combat-
mmn m&um

gl
ehbiemddd.la mmmmﬂemmu
all delle dre da bom-
hardamentopesnnteéqueﬂnmm
attaccare concentricamente i grandi centri
militari, eommuepn‘li&ﬁn. Un autore-
vole che ala
inferiore sbilith del Sovieti nella condetta
della guerra veniva oomnemtu dalrm
mmdﬂl

i megssg o punlo d¢ei nuoci uwm che
mmmm:wr vitioria delle
ali idak Eglt . Todyh
1l grado di i L

1i piLotaggio, ritl
vipere lo sue vira nell’affetio della

dall'arma serea

Cosa & mmu‘ho di questa imponente
aviszione? In luogo dei grandi successi con.
wo « di abbi militari, ic

Tarmata aere. sovietica I'nviazione tedesca

distrusse al suolo ed in combattimenti aerel

I O e
i

apparecchio {l maossimo del rendimento sen-
24 mai comprometierne l’aqlullbﬁn in ogni

fie. Ma non glt ¢ sigio possibile; per
?mhmnmiull' i, nel ciclo e non
: volere era per lul um fatio me-
turale ed essenziale. .
le morte Io ha eolfo yul posto di combat-

by

timento.

Ho dinagtizi ¢ me un lire, ritegh di gior-
aali ed alcume sue fologmjie; ed anche {I
suo ecurriculum witgen, come si dice con

frase che sa d'ufficlo e di carte.

Era neto a Thiensz, in provimeia di Vicen-

ne, venti dopo lo della Gran-
@e Guerre. 'li giugno ISIJS antrd thlwto
2 bre-

‘piin pertecipands o

@

Accolto ovungue come wun Irionjatore, 1
su0 mome aveva gid sapore di leggends e
correva sulla bocoa di genti diverse, dai vari
idiomi, nate sotio latitudini diferenti. Il suo
gt‘m,mwh m’epnuhculimprm
tel genere rit, P €, peT

it poté easere
mmmmmﬂh eccerionale bonta
ed alla perizia sua ¢ dei suoi compagni. Tem-
porall, foschie, nebbie, venti teatarono fer-

chio atierré @ Tokio il 30 maggic 1920. Da
Roma e¢ra partito il 14 eprile.

Rientrato in Patrio, dopo avey goceso l'en-
tusicamo di tutte le folle ed aver faito vi-
brare ovunque il vittorioso mome d'ftata,

mmmmmrm €

te il Duce lo volle a compagno e pil

mkmmehaﬂnm
poste al zer.

vﬁammmm:mﬂn

ti aerei, durante 1 quali abbaiteve due aero.

militare.
mmwu‘mmm ricorda una.  Terminata la guerra non abbondond la
figura da leggenda, come si rammenta i ché troppo grande era per lui il
nome di un eroe f che ha it di volare e rimase in guolita di tec.
af s la : di @it g el & nioo colleudatore presso la FIAT. Nslmyuo
da da clell o noi fgnoti, misgione acronautica mi-

tremend| colpi contro obbiettivi di impor-
tanza assolutamente vitale per la Russia.
Come song stati possibili tall successi in
cosl breve spazio di tempo?
Alle enormi perdite al suolo ha contribui-
to il forte ammassamento dell'aviazione

m-mnunwmmmomﬂm
in azzurro im

Arturo Ferrarin smuummn.
Allo

del 1919 fu con la
tare 1

delle ostilits econ Ta
htmwﬂ a:tmmp-

glormente intensificata ed il swo sapiente
consiglio fu di guida per la progettazione e

tevg T t: un
nm,mmu' uti: migliala e mi-
gitala di chilometri do com; con # suo

compiere
fedele apparecchio militare: lo SVA.

000
calmi e fermi, imbevuti di

ancora
Pl vasti dell'Infinito.



VOLD A VELA IN

Alln base gegii eccealonall success! ottenu
%l nella guerta attuale e su tuttl | fromti
-dall'arma aeTea gta, penza dubbl
Yistituzione del volo & vela, che deve ssserc
considerato come un merito quasi esclusivo

della g ia e degll studenti
tedeschd.

La grande guerra mmtatti eppens termil.
n-tac.henmmnev dai politecnict di

, oon quel-
lusplrhtoequeuammehemnizlo-
vani, anzi | glovanissim), possono avere, sl
dedicarono a tale nuovo, suggestivo sport,
facendo soigere :n tal modo in Germanda |
primi focolas di gueste attivitd, in cul s.l.i
taluno intravedeva possibilita future vastis.

sime, I fattl hanne dato - coloxo 1
quali hanno wmlhlsm.
lmmauapwmo

mente ristretta, z.mm degll allantl neil'oc-
-mpaﬂaue dl Creta ed | (aim risultat] del

zione del nuovi a-
liantl o dl ognd sin_
gola parte di essl. E'
evidente la

utilith di questi due elemen.d postl diretia-
mente & contatto l‘uno dell’altro: chi progetts
Ppud  dirett:

il suo atud.lnau ol’ﬁ:ma & gulseguire u.\ per.
sona 1a ) B

in
umondl‘aihnmaedimmmm
do In tal modo un intimo scambio di idee

E

B

quindi il dimitto setonautico, l& chimica ¢ portato in Germanis alln creszione df piotl

varle altre discipline,

A} graci medl, ¢he n.lhl'a-

VemA.chunmmgmdn i &l
dmﬁeu'la

a psstod: mscmmmmm
giovani. Sono questl volatori audaci che han

83

cronachelie

n 1o luglio u. & un gruppetto &l sel
seromodellisti £

buon

- i=paila,
stazione imricall, fra varie
peripezle. e minacce di sca-suiure, gl ap-
parecchi sulla vettura, in pochi minutl fu-
tono a Brunate.

Vaggio s dellistl do-
vebtero difendere gli ipparvochl, &4 causa
della gran ressa dei passgnpesi.

Lasciato Brunate e fsts une dura marcia
di tre ore sl allp Ciputina San Pietro

e di i sulla cima del Hollettone (metrl

1300 s. m.). Scaricati 1 s3z:nl | modelll ven-

oero montatl, cemirafl ¢ folografati
Cominciano 1 lanel, LA T,

13 di Mosca

eccellenti e di eccellentl costruttori. Certe-
guorra mmiova dl com-

plano slenzioes che sl avvin ‘o sostivuine & ag
Integrare, In determinsti campd, {1 suo fra-
tello maggiore.

Gl studl approfonditi » le sempre piQt va-
ste conoscenze in Tano di metecrologin e di
L delis le costrumioni
sempre pilt perfeslonute g lahl.h‘ln\ del pl
loti che segue di parl pusso, anzl spesso pre.
corre, | limitl della sciensu, permettono di
nmqu.im ogni giomo risultatd pii  bril

nuove méte nel vasto
amwn non  afrutiztio delle possibl-
Lita d'uso d.eil‘nhnn-:e

MAGIS

dopo alcune prove prende decisamente I vin
e plana he.n!.ssi.me fin g:lu quasl o mets valle,
dove.. un

mmﬂh‘mhvﬂdﬂhwﬂepmm
lenta & lmpres-
stonante. Peecat.o che questo modells non

re Mosci, dimostra ottime dotl di velegpia-
tore. Infattd, entrato In uns termica pur es-
sendone uscito quasl subito, compie ben tre
minutl dl volo.

A sora, stanchi ¢ scottati dal sole ma con-
temtl per 1 buunlrLsuknn ottenuti, gl nero-
modellistl scendono & Como,

riepliogo della giomnata & 1] seguente:

Con Il lancio dell's 4, P. 13 », Moson otten-

ne 151 not che s tmtb;ﬁad.i ianci in pendio
pozoades a
dl. 5‘35 rovinando perd (1 modells & quindt

la. possibilith di' templ migliori, I
!t'nelll Mantero. hmdmo & vnlm
I'eM, F. Ta

mms‘sﬁ oheresbertouslilm.l.-
mwuﬂagmnxa
modello scuola di metri 150 dapertura,
ulmhnavutgmmpwmmualm
Altrg seromodelll, tra cul I «CISA», ot
tenfero anch'ess| ottiml tempd, che perd non

A
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ESTERA

1 particolarl dei grandiosl piani che porta.
rono alla superba conquista di Crets rimar-
TADND ANCOrA UN segreto, almenc per Ia
durats della prnse.me xum per quanto in-
finite alano le
mel campo mersa.rlo o benevoln per 1 nostri
nemici, s vad: el di far
credere di avere oramai indovinato la formu.
1a dei successl tedeschl,

Certo & che non appena si seppe dell'imple.
go degli aliantl coms mezzo dattacco, una

curiosita leg 81 4 al di
no. Prims de; conflitto, Fu queste slesse co-
lonns d" & tito-

lo di curiosita, ai progettt ingles!, se non er-
riamo, che miravano precisamente ad utiliz
eare l'slisnte per scop! belllcl, ma non gia
come hanmo {atto | tedeschl & ciod, conten.
tarsl per adesso di adibirll al trasporta dl
truppe, ma sene'altro come bombardieri che
dovuti st: ad un certo

per andare silen-
nemi-

dal 1

&
ci ., punts di pledl D{ questi progett! che
vegavano nal regno della

deschl per mettercl, come semore, la realthd
dinanzi agll occhl.
. AVErso varie notizie

im.
plegato un tipo di n:llnnte capace di traspor.
tare otio p

costruzione Lrw

ﬂrﬂﬂn

Incitre, nell'interns ﬂzll.‘uppusmnln che &
8 cabina, sarebbero installati deg'l suah:ol'l
d'ossigenc per l'equipaggio. In un disegno
apparso recentémente su una rivista ameri-
cans, I'spparcochio & dotato di un'unica porta
a pers, Aleune testt :

di soldatl britannict che & Creta ebbero ocoa
slone di fare la diretta conoscenza €on 1'Er-
gomento che stiamo trattando, sembra .che
mmmmmkmmm

NAPOLI
, 9 agosto
porto di Ca 3 imi ie per [o
partecipezione ol Concorso N

uogo &l Oa.

maldoll una gars per modelli velegzlatorl da
pendio. Gll iseritti sono stati 27: quindicl
hanno suparato i 30”. Sono statl ammirat] 11
di L que‘llo di

oémo ancors anche

Maestrale; in pendio
0 famoso

veleggiatore di
Bumqmwwimoﬂidngunnmi
deli'altimo corso di tenuto

per fare uscire allistante mm gu occupant!.
Sarebbero statl Implegatl anche degll idro-
alisnt! o meglio deghi alianti comuni che
posmn anche posarst sull'scqua, da dove
pers nom decollare per le mag-
glort dlltiml.ﬁ che guesta manovra richiede:
Per n deglt alian.
tl rimorchintl da ocgm! aeroplano le
v trimotor!

maspetum]ol.memclmﬂverels

Primo Messina in 630" secondo Bartolo-
meo in 5157 tarmo !ﬂmle in £36"; guar.

dl queste che
hanno costitulto una delie particolarith pia
sorprendenti di guesta Dostra grandiosa epo-
pea bellica.

te

Pr in limea
I nucvo bombardiers
germanico ¢ Heinkel
He 177T» dalle carat-

603» rluniti in due
gruppl gemelll azlo-
nanti due eliche cos-

gello), questo nuovo
ad ala
media  svilupperebbe
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{ Questn corrispondenza viene pubblic
cirfo con noterole ritardo perché fnriala
alie & Vie dell'dria v an2i che o e LAqui
lone ». Sarebbe wutile che 1 delegati allo
aeromodellizmo e i enit in ge
nere ricardasserc che il g(ormﬂt‘ el qua-
le =it te
a Lo atiivity de.i!‘aeramm.ﬂusmo o del
volo o vela @ a L'dquilone »),

0 32 maggto u. 5. in Fondotocs, frazione
41 Verbania, nell'excampo del golf, gentll-
mente comcerso dall'ing, Severino Frnxi, si
4 svolta Ia tanto stiess gars seromodeliisticn

Componevano la gluria | cameratl Ing. Var.
ni, i} cov. Petronio, Scatolind. Una jode por-
tteolare al camerata Gallazyl Enrico. appas-
sionatissimo  istruttore della

Ersne le 1430 guando venne dato 1 se-
ynale dell’inizio dela para.

1 lanei sl susseguircno l'ung ail'altro’ tuttl
wplauditissimi,

Tre apparecchl non poterono effetfusrs 1
volo ptm:hé 51 avariarong duramte # lancio.
n ista Vaccarini U oon
un modello di ottima costruzione detenne
#l primato di resistenza in volo, Degno di
lode fu (1 glovane fascista Dome-
nico, {1 modello del guale per costruzione e
proporzione ers U mighiore in campo ed i
favorito per la vincim, Sfortunatamente ai
primo lancio dopo un veloce & lungo volo an_
d6 & sbattere contro un palo rovinandosi) ma
fu presto riparasto.

Una speranss invadeve il cuore ol tutel
Fu : te lunciato, ma orms&l oon da-
va pid il rendimento sspetfato, causa anche
41 forte vento che roving la duraia di volo.
Applandits egualmente fu 1 caro Bornancin,
che sard {1 stcuro vincitore delle future: com.-
petizioni

1 lancio det modelli ad elastico fu intral
clato dal vento ormal troppo forie.

VENEZIA

I XX Raduno di
Punta Sabhiond fu
go i scassature ¢ dl
spiacevall sorprese.

I ventitré geromodel-

DUE GIORNI A LOZZO ATESTINO

Bl & avolt& net giorni 88 e 20 giugno, or-
tra 1s RUNA.
ed H Ojlnandn Pedersle della GIL, di Ro-
vigp, una gara in pecdio 4 Loszo Buganeo,
Alla riuscitissima compelizione hanno par-

st
la opposizione di una
brezza abbastanzs for-
te do est, che se porta-
va uyn po’ di fresco, non
fu certo ia benedetia
dal concorrenfi.

I primi lanel finirono
male. E fu un male
doppio, perché anche |
pit valenii pom se la
sentirono pil di «tira-
ses, B cosi nella mat-
tinata non dobblamo
registrare che 17177 dl
Saceon ed un 1'S17 16
dl Populin Lucio. Po |
modefli sono messl 4
miposare all’ombra di
qualche tenda gonfiata

sgonfortante; un bel 2°
oetro di Saccon Angelo
inizia 'ascess del tempi.
Difattl, ecco ancora 28" di gabbedin Sengio,
poi 2719 di Michelettl, pol 232" di Russolo,
[ tempd buoni (nvogliano 1 pia restll ¢ guasl
tutti temtano, temtano, finché U vento ri-
prenderh & sofffare e saremo daccapo. Finio
scono le speranze di mighorars: in utiid No,
ché Saccon mskste nel jancl e finglmente a
spunta: 4'54"2/5.

Cosi guesto tempo cdulels in fundos ter-
mina la classifica e di la meritaty soddisfa-
zione ad uno che non s'ers perso d'animo,
da 0 meritato premio ad nno che pure ten-
tando non era stato fortunato 1o SCOrso ra-
duno.

Ecco la classifica:

Primo Saccon Angelo (Venegia) in 45472/56.
punt: [14; secondo Russolo Mirto (idem] In
232" perzo Michelettl Enrico (idem), 2197
gquarto Sabbs#din Sergio (idem), 287, guinto
Populin Lucio (idem), 1'51"1/5: sesto Sabba.
din Mario: (idem), 128"

q modelli ad slastico non hanno esibito

alcund modelll vennero lanciati. T questa
sl vide I’
Calessi.

La| ?m venne seguits dalla
Browl {sscistiche parcle furono rivalte s mw.
dad| Michele Cassio, che portd i saluto
dal Tedernle.

notl & Calessi nella categoria motoveleggiatort,
Ecco la classifica
Apparec-

fe loro she o motive del vento.

ANCONA

Eeeo | riaultati dells gars di modalll woo
lanti indetts dalia Sede Provinciale di An-
cona svoltasi ¥ 8 luglo 194) presso 'asropor.
to ¢ Danilo Barbieints »:

Categoric. 4 », velegriatori — Primo D1

sultati. nom @ davvero

4 gquasl tuktl | migliori asromodellisti
dells Provinca di Rovigo,

Alle prime ore del 28, Ia lunga e gaia co-
lonna del parteclpentl che portave con sé
zaind e tende, 5! metteva in moto g dopo
circa tre ore di bicicletts ragglungevi la
localith prestabllita, SI. dcwm quind: alle-
atire 1" o=pitato 1
glovan) costruttor uﬂmm i due giornt di
m Nmmquuslumpn per ammirara

ded colli
surgen sotto ombrosl e riposanti ulivi, con-
fuso in una immensa distesa di granp, un
ACCAmMpAmMEnto veraments bello ed allineato.
Tuttl | partecipantd, infatti, sebbene la mar-
cia. fosse stata un po' faticosa ed 0 sole U
Byesse At con maggl pluttosto in.
fuocati, i erano volutl subito impegnare in
una prima cthe avrebbe fatto splecare
le loro attitudini militari. Poco dopo aveva
luogo la cerimonia dell'alzabandlesa e, dopo
un'ora di riposo. si iizlavano | lanei che
dovevano durare, salvo U'intervalle per i ran.
¢lo, [ino al tramonto.

Fiu dall'inizio s era delineata netts ed
sppasslonante la lotte fra rodigind ed adriesi,
che, per dire il vero sl erang presentatl con
modelll ottimi sla dal lstc teemico che da
quello costruttivo, @Questt ultimi infattl al-
Ia fine della prima giomata e dopo una serie
Iunghissima di lanef, ersno in testa alla
classifics per merito dell'ottimo Cardo § eul
modello avevn veleggiato per circa due minu.
ﬂ;nunpa.rer.hdo pol alla viste del cronome.
irista.

In guesta prima giornata i1 vento dl Nord-
Bst aveva impedito che sl potessero segnare
del bel tempi, poiché ! modelli dopo alcune
evoluzionl, mettendos! In favere di vento, &
allontannvana velegmiando verso la valle op-
posta & quella=di lancio. In compenso perd
fuitl | modelli svevano dimostrato di pos.
sedere delle ottime gqualits tecniche che se
/o avevillo potito essere sfruttate (I primo
2i0rno a chusa del vemto, certamente avrebe
bero rifuiso 1 giorno sepuente,

Al frugale rancio seguiva lausters cerimo-
‘oila dell'ammaina  bandiers. mentre i sole
mandando | suol ultimi rosel pagei illumi-
nava !mmmpammto di ung nuova vivida
luce che posandosi sul sacro Vessillo sl ri.
specchisva sul voltl e suglt animi del cami
peggistd, che sentendo vibrare { loro cuori
non potevano fare o meno di rivolgere il loro
penstero & tuttl | soldati topegmati per la
grandesza delln Patrin e o guelle All gloriose
che forse in quel momento stavano per I
bransi verso nuove congquiste. Alla ore 2130
suonsva 1o ritirsta e tuttl | par 1

che sl vide.

©

vire & coYréggers sem.
pre pit i éifett! Tiscon.
trati §] primo glorno e
dopo che l'aria sl era
slguanto riscaldata, a-
VeveE w0 uns serie di
lanci, uno pii bello o
plii perfetta dell'nliro,
Depprima | fratelll Bel.
lini con I'I-Ravo seghn-
¥alg un oitimo 2°2a%,
tempo che perd ern su
bito superatc da un
bel 37127 dell’ adrisse
Cardo e da un ottimo
3’ del modeilo di Boscoo
10 che era stoto alfida-
to alie cure dello sfor.
Tmato Lombard:. Du-
rante questl ianei altr
oitimil templ wenivane

1 da- Zen e ga Ceo
stard, Lo lotts quind!
diveniva sempre pilt en-
isissmAante, mo 4 gue-
830 punto 1'L-Bavo ded
rodiginl Tratelll BeMini
Tiusclva a staccarsimol-

poteva
47 mentre |1 model-
lo ancora wlto dovevs
pol veleggiare per circa
un sltro guarte diors
dalla valle adiacenie s
quella del Janclo, Inn-
tilmente gli adriesi cer-
cArono per guasl sutte
1a_giormata di superare
IT-Rave del rodigini,
A tarda sera |a stan.
ez ma fellce colonnsa
degli aeromodelbsti rentrava in . sede dopo
aver tascorse due giornl di sans allegria =
con il proposito di rilornare presto per una
seconda gara.

CLASSIFIOA GENERALE

\Primo LRavo (Rovigo}, fratelll Bellind, ln
424" secondo Cardp (Adria) In 312" terzo
Bosecola (Rovigo) In 3% gussio Cestarl (Ro-
vigo) in 240%; guinéo Zen (Rowvigo), in 2'22";
sesto Lombardl (Rowigo) In 168" seguono
iGregnanin, Turolla (Rovigo). Tlengo e Plva
(idria) con lanct superiori al minuto,

7/ 7ADELL REROMODELLISTR

Augusto de Bei, Colle Isarco. — No, a Bol.
EAN0 Dom ¥l sono scucle di seromodellismo
della Runa, ad ogmi modo rivolgiti o quella
sede provineclade. I veleggiatorl pOSSONO ssere
lanctatl & mano da un pendlo; oppure pos-
BONQ esteTe [nnalzati mediante un esvo di
Timorchio (come st fa per gl aguilond): in-
flne possono essere lancisti & catepulta o
lungo alcunj metri. Per non sbagliare caletta
Iala ad Incidenze +2¢ e il piano di coda ad
incidenza O+, I dledro slare & I'angolo che
formano [ra loro s due semialll & detto an-
che to dny 111 evs,
Come si rTicavanc le centine dalle relative
tabeile lo avral 3 guestiora glh visto nellar-
ticolo di Tione pubblicate su di ung degli
ultiml numeri. I m]glimt attacco dell’ala al.
la fusoli £ una leg con. ed-¢
tanto semplice che non oeccorre spiegaziond
In merito. Matassa di 20 01l 1x3 e treccia
vucl dire una matasss df 10 61 1x3 «di
lunghezza un po’ pii che doppla di guella
indicata per la matassa da 20. A guesta ma-
tasss sl didnno clrea 100 girl di carics in sen.
50 inverso al normale; s'infilang le estremitd
In un uhico paneic ¢ sl vedrh che la ma-
tassa =i srrotoln su 88 stessn. Feco preparate
1a matassa & trecoin da 29 fill. Addio; ate
tendo notizie Interessanil.

Franeo Rossi, Roma — Se tl sl spezza
uns semiala duranie ) traine com i “filo, cig
non dipende dalls maggiore o minore Jun.
ghesza del filo stesso, ‘bensi dalla scarsa to-
bustesza del longherond dell'als. Pud darsi
anche che tu cofra con eccessiva velooith
se l'ala & debole il traino va fafito con cautels,
Ad ogni modo recati H pruasimo sabato alla
scuola di i via Bom.
ghi con lmia del modellc o con il disegno
relaty Tione w % il perché dell’in-
convenlezxw dopo aver comstatato le sezlond
del hstelll impéegatl,

L'indirizzo desiderato &: Via 8. Basilip, 50.4,

Lucigne Tahecia - Tetmo Aguileia — Non
t nossoﬁm@ocusng!lmﬂmn progeito di
& pilota i non
avendo esuminato g:Ll sclm Trelstivi. ad
ogmt mmo ti posso assbourare che nessuna

ritiravano, un poco stanchi, ma comtenti &l
questo primo glomo di giolosa e sans wita
A1 campeggio. S| dice che gli ulivi abbisnd
il potere i pace e lita nes
gii spiriti, ma questo pem Oon AVVENNE per
| rodiginl che seppure stanchd ebbero la forzs
di continuare o disoutere sd alta voce e far
progettl per vendiesre lo scorno subjto 11
]p;zmu glorno ;i;* vpera degil adries| che so
Bt oy

Senipgaliies] Otello (Ancona). im 517;

Matles Franco (Macerata), in 187 cterzo

completa
Primo Vaccaring :mnpo 1745,
chio . 1, coppa e grande.

Umberto | in 44" quarto

Bornancin {tempo -14‘3;'5_), :
cerzo Tiboldi  (tempo ﬁ'm;é;i.

Carlo l.Anacmaj in 407

grande; quarto Petronio (tempo 3471 &), ap.

n 1 de;- guinto Pee
tronio, col suo secondo apparecchio; sesto
Vaccarini, col suo secondo spparecchio: set-
timo Lusso; ottavo Calesal,

Categoria « B », — Primg Occhio-
doro Gitorgio (Ancons; in 1447 secondo Bow—
ri Ruggero (Msacerats) in 1'23"; termo Evan-
gelisti Aifredo (Semgadlia) in L1 quario
Marinelll Giovanni (Ancona) n 58",

uns vittoria finale,

La sveghin era stata fssata per le set del
matting successivo, ma alle cingue i campo
era gif in plena attivith. Sebbene 1 sole non
losse che sppena sp 1 rodigind
dall’esito della gars del primo giorno vole
vano rifarsl u quelungue costo: fu cosi che
1 lsmci esbbero inlslp alle 630,

Dopo una serie di lanci che dovevano ser-

vieta 18 partectipa-
mmdlunmemodeuaaﬂmmmm-
nale. Mentre mi compisccio delln tua abti-
vith, ti auguro di riuscire nelllntento pre-
fisso. =

Epaminonda Cercarelli, — Ravenna. 1 dise-
gni mviatim) non sono pubbiicabill. Mandami
un modeilo pla mieressamte e se del caso
pubblicheremo,

Eugenio Libertino, Salernc. — I1 modello
di cut mi hal inviato | disegn) non ha nien-
te di spectale. In particolare ls travaturs che
regge | piani di coda & Lroppo debole, cosic-
ché essl vibreranno di certo in vols. Ricordati
che & o che detta T8 0 la fu.
soliera del modelli normnll deve essere molto
rigida per evitare dette vibrazionl che dimi.
nuiscono finezza o stabilita del modello. In

fard §1 per far T
1‘Dr1g!r"|le fotografia,




Riproduciamo dall'Acro Revile Sulsse
il zequente articolo di (X. M, Wuest.

In pil-di dieci annl di lavoro sperimentale
mi sono ocoupato profondamente “dells oo
struzlone di motori a combustione interns
per modelli volantl. Come a molti aliri plo-
nderi in guesto campo anche g me (OCCATONRO

disiusioni: Ma ad un tenace lavoro

di sviluppo e di studio seguj pure il sucoes-

20, Oire alle mis costruziond ho esaminato

un gran numero di differenti motor] per

dolll di pr americana facen.

do deile osservazion! interessantl. Ho atu-
diato anche prof la

e tavole owtmmve oiferte 1n gquesto cn.mpo

Per poter dire ai miel cameraiti chealw—
delia di

I:m:lielli tutto cib che lnvano sl cerca nei lbri
mi sono decisc & yu]:hl.k:a.ra per "uso pra-
tico nells forma pit concisa
splegazioni complicate, le mie aq)&lenm Tas.
te «con la praticas.

Anche da Dol In Svizzers wiene curaie la
costruzione di modelll volanti con motorind
o benzina e i numero del proseliti in guesto
campo deli'seromodellismo & semore o au-

a maotore ha pomm ra.gwtungm ung stato
di p veleggiatore
conduce vita grams, mmswned.l gquesto
sviluppo & da ricercarsi nells caratieristica
del Paese. Pianure |nfinite non sono terreni
adatti per scromwodelll veleggiarori ma favo-
revolissimi invece per lattivita di modelli &
motore. Con l'aluto del motors il modello

oupts alti od &
in grado, con basso carico alaze di effettuare
in continuszione voll che dumno talvolta
unm e pit. I.a paanum permette inolire
facii. Per
poter far voim l Ioro modelit anche su
posti r.ismam m shmrdm.l pn.mn.l. ecc. gli

‘" a motore

nando [I timone di profondita con movimento
di una o l'aitza di due funi correnti nelln

al

chip del loopings ed alire merobatiche.
Nmmmmremwlsu sl @&
potuto a distan-
mpamﬂummulemmm
alia perfenlone massima e che tall modelll
sono rappresentati in gran numero & tuite
le gare.

Non & quindi da meravigliarsi che negl
S. U. eslsta un gren numero di ditte che si

delln

delle pecessarie cogni.
zioni ed abilita hanno
subltp forti disiliusio.
ni. Anche motori oo-
struiti secondo- e note

indicazionl di Traler,
Felgiebel, Kratzsch non hantio avate mi-
gliore fortuna e spesso l'erTOre COMIMEsso
era introvabile, Un motore costruito esatta-

il pks;.m: nel cllindro sia a chiusura er-
metica. (Un pistone st pud chiamare s buo-
na tenuts so, lubrificato con la solita mi.

Un costruttore americano, per ssemplo, ha
raggiunto con B500 giri al minuto una po-
tenza di 66 CV. per Mtro di oflindrats, Que-
stg motore & stato costrultc secondo Tusua-
ie sistema 8 quattro canali. T primi esemplari
di QUESto MOLOTe AVEVAND CON UDE COTSE Mg
glore con 520p girl &] minuto all’inizio une
potenza di 0,2 OV.: nell'ulteriore sviluopo la
potenza =ali & 0,44 OV. nonostante la corsa
diminuits, sumentando i pumero dei girl o
B500 al minufo. E' naturale che per raggiun.
gere guesti risultatl ¢ pecessaria una grunde

Deoiss la costruzione di Un motore di un

scella carburante-olio, non lascla nes.
sun gus nel lento movimento entro 0 cl-
lindro) . Se tale condizione non si avvera vaol
dire che !l motore non ¢ stato costrulto
con sufficiente esattensa e la messa in marcia
procurerh del gusl. Ma anche un pistone a
buona tenuta non pud fare mé i con un

dieter dil giri = determinate la
poténza bisogns calcolare la cllindrata sta-
bifita in base alla potenza per litro. Par
esempio, per otiénere con 4000 girl al mi-
puio una potenza di 1/5 OV. ¢ necessarla
uns cllindrata di ciren 10 cme Se invece il
dei girl al minuto deve essere por-

mphmm:om camulperhgas Per-

tato 4 TOOO una cilindrats di 7 cmc. & suf-

che un oFRL

slngﬂxpaneds\temmium In
di

mial lettori 11md&mas.gnm-

domni dal citare formule matemstiche, indi-

Fendj hura di
s3pikozions
W

Apartura di
scarloy

Candela dl
accensione

Cisca di

viazions ‘-\q—:r«

"
Cilindra i do2oh N camers g
—L \ coshustione

apertura di fpeEtyrs o

T s5ians L scerico
= 'i,g Aperturs di
) aspirazione
Canals Centro dell'al-
bero & gomita
pistone Lo
—_— Punto orte

e LEL 7 suoeriors

Canteg del
= buivane
dal pistons

e e s S

Carchio del= Bunto morie
la manowells JAnteriore

cando
shochd mwmtmmmamvm
per

u o Gella
di sccessori per aesromodelll e che inolire

eslstano
che od officine che costr

per
m&oplupmmueplﬁlwmquealn
corss. lungs. Hanno Tisultat! |

motore da 10 amo.
una corsa ed un alesagEio di 23 mm.; riesce
perd pil piccolo € pill leggerc se per esemplo
T'alesaggio ¢ di 26 mm. ¢ 1o corse i 10 mm.
Per semplificare ldisegm ela.mmmm 2

blle coTsA ©
l'alesaggio a wremtwe_ Detennmal:l la cor.
sa e lalesigglo, bisogna flssare le misure del
le altre procodendo come segue:

Su un foglio dl carta si tirano con 'sluto
di un righells 'ssse centrale del motore (li-
nes A-<B), & I'asse trasversale (C—D} Nel pun.
to d'intersezione si dslinea col enmgﬂmon

della

Ors s determina la Iunghm della blel-h
che & 18 volte magglore della corsa (lum-
phesza biella ugmale 3,6 ¥ T & UR TEPPOrio
che ha dato buohissimi risuliatl per morori
a due templ), La lunchessn delin biella cosl
caleolnta wiene tiportats dal puntoe UT sul-
lsssecenmkeeslottleneummm&dm
viene & i del quan-
do q\mf.‘\m.tmo sl wrove nel punio mortio
inferiore.

pistone) la mezza altezza del pistone stessa
verso 1'alto e verso {1 basso si ottiene 1'oric
superiore od inferiore del plstone. I boodi
delia fenditura dimmissione e di Scarico
comnande col bordo superiore del plstone,
L'alterss della fenditura di scarics & infe-
riore del 20 per cento alla corsa cosicché
il

te circs (100.000 motori per

Per 1" delllsmo ed.ll‘.? ders! In con- fenditura d¥mmissione pud essere coStruita
quasi i motore nella stesss altewa di quella di scappamento,
8 due tempi che trova ukilizeazione tanto  perd viene o ciren I
mel sistema n due, tre ¢ gQuattto canali 0 lbpvzrmuddhmmeﬂwmqﬂem

P & due temp! permette oltre ag una che s adl
A essere sccessa dal gas caldo scappaments.

cinquanta grandi e piccole mhnn- un piit favorevole peso specifico ed un plk  La della Tenditura d B
di 5 atone COme SeEue delin blel
a due templ & un ha un I viene rips dal punto monto OT Verso
di a di un l'alto sull'ssse L

® 4 templ e 2 cilindri) r.on'l.egil 1 bordi
Le grandesse del motorl da L 11 bordo 51,
serie, non si fabbricano plu motorl per L. nel - pemddzn{mmdlwpkamdm
miti da 1 a 20 cme. di cilindrata, della po- Combaciare inferiore del pisto-

cole
mmma‘hempmmglﬂmlm
mde;mutmiimm-xvm:ihmvm

erano di po
mie “circostanze belliche aﬂ-ud.i acqui-
&sto dl tall moforl diventa pia

quindi gitra possibility che la costrusione da
parte degil seromodellisti stessl.

4 un gran numero dl questi motori, mi
racoll della meccanica i precisione sono
stat] costruiti. Perd moltl non disponendo

del motore

con @ bordo
oe. L'alterza dl guesta fenditura & cirea I
15-20 centd della corsa del plstone. Qua-
le ultimo dato per la progetiazione costrut-
tiva sl deve calcolare la misura dells camers
{ dl

@l (s T .
L'alteren di questo spaaio @ cirea il 20-25
per conto della corsa con fondo del pistone
& coperchio del cilindro plattl. (La placca

deve essere

slone del pistone. La mmmemm

1mitl guasi
di misurs df qvumﬂ fattori. Un uastl:lnt-nﬂ
esperto & quindi in gra-

sl p non
nel punto morto superiore U coperchip del
cilindro).
Foiché I'intensitd della scintdlia di accen-

glone &1 un rvoochetto di accensione per
ummdlmmmémimm
& dabile di una bassa com-

Ineasumnn-a.riom.&-

d.udl 4 mo-
tore mnmndo!e

nifestare ﬂaBﬂ difficoltés nell'impianto di ac-

unmcna el gas fre.
o nel

mw_mu
e di un motore per
I'aeromodello & suffi-
olenite

I.nmw:w dalmiaduemmp!.m
placca di  deviassions onasujsaupume,
cul dalia

cento. La della fenditura deve
ml;solﬁdeuamdalu-
Undro, Le fenditure ¢! immisslone e di scap-
pamento sono situate o [80 gredi upa con-
op all'altra, 1 di aspl_
rRzione esgore calcolata contrapposta &

re msulta quindi dal. sotto all'ap
Ao ai tipo Al quesio
per ottemers la poten- Bpplicato frequentemente a modelll &1 allo
1 & meno inde.

valor: speri tall che
non mggiun-
ti con una

Dall'alto in basso e da sinistra & destra: Motorini Fehigibel, FOr- poccono smere sorpas.

ster Super BB 1/2 ov, Bunch Gwin Aero 1/5-1/4 cv, Etha Diese! sati con un'

tivo). La candela di accensione wiene collo-
mmmlommmmmw

1/6 cv, Grysson-Gnom 1/6 cv, Wuest 1/6 cv, MW-4-Diesel 1/10 ¢v. perfetta

perd p anche essere disposta
dnuapartedeﬂafunmm dl immissione.

LAQUILONE )




L™\ Illl\E

Par abbreviarei caleoli

giovane costrutiore cer-
cherd di chiarirne mag-
glormenite la descrizic-

totti | numerl In ordine progressivo, dall’l
al O per 1n corda della centinn, senza teners
oconito dells virgols. Si ottengono | seguenti

nello sviluppo dei profili SEcEEE

Tutl gli asromodellisti sanno. per esperief.
=, quanta fatlcs e gualp perdita di wempo
importino le mDumerose moltiplicazioni oo
correntl per sviluppare 1| profill alan; o que-
&to inconveniente S pud tuttavis in parte

do {1 qul sotio descric

to. Esso cobsiste una volta determinata la
lungheszs d'una data continua, nel molti-
plicare guccessivamente guesia misura, non
moendo oonto delle eventusli wvirgole, per

7|2|3|4|5|6|7|8|9
lo |20{30 |40 |50 |60 |70 |80 |90

10,25120 5013075 14400] 5125 |61 50 7175 | 820019225
{a50|4400{3150(4200|5250|6300 [7350|B400 {945 0]

10,752150(312514300|5375 [6450{7525 [B600{9675

vogliasi prooedere allo
sviluppo di un gqualsiasl profilo in bhase &
tale corda,

1 ¥ 1350 = 1260 ; 2 x 1250 = 2500 .

3 x 1250 = 3750 ; 4 x 1250 = 5000 ecc.
Traseriviamo questi prodotti e tentamoll
in evidenza segnando sotto di essl il relativo
fattore che fu moltiplicato per 1a cords alare.

1250 — 2500 — 3760 — 5000 — 6250 — THOO — BT50 — 10000 — 11250
5 L] T 8 ]

1 2 3 4

Vogliasi sviluppare, ad ssemple, il proflo CLARK del gquale, per comoditd del lettony

riportiamo la tabells
0 25 5 75 10 20

30 40 50 80 70 80 80 100

380 6§43 7.83 879 956 11,32 1168 1137 1049 9,13 7534 521 378 000

x
¥
v 360 152 081 059 039 001
La

quota, comune 4 ¥a ¢ ¥i, €
3.80: non faremo la solita moll & ma
mmm!nmma mlsw.mml.tom_

&ia corTispon~

dmt'al'&ﬁnperﬁel‘a&)pera
7860
2760

4.5000
Ia seconds quote y& & 643 metieremo In

11.50t2m 34304600|5750 |6900| 8050|920 0}10350|

HJSIZ}SB 3515 |4700]5815 |70%0|B225 {9400 lioaT5|

12 |24 |36 48 |60 (72 |84 |96 [108
12,241 M-Pm $300[6125 mollm S80ojtoz5|

1g,sa{xsw|ar. 6250 ?soclmu 450}
nusizssolms 5100 (6374 |7650(8925 io200li1475

13 |26 |39 | SL |65 |78 |21 [104 |47

113,15 | 2650| 3!?5'5500 6625|7350 MMKWEI

asqmm»lsm 6750|8100 12150
ﬂ,rslmolms 5500|6875 | B1so| 9625 lmnlcwsl
14 | 28|42 |56 | 7O | B4 |98 |12 |28
|#,15| 285014275 malms [um ssﬁumoruq
ﬂmmmolsmlusa (870005 "‘nn!mx
14,75 1950l 4425 5300|7375 | 88sofsaslisocfpars

15 |30 (45 |60 | 75 | 90 [105] 120|135

LI - gl i e precisa-
mente:
44 |22 |33 |44 |55 |66 (77 | BB |99 5?\3%0
1125 | 225013375 |4 5005625 | 6750 {1875 | Joao(ioizs 7500
803750

Analogamente sl procede per le alire quote,

cronometrista si che egli senta Il bisogno

0,00 000 000 000 000 000 000 000

Per quanto riguards la posizione della virgola
8l tengn presents che essa separs ds desira
tante clfre quantl souo | prodottl parziail in.
colonnati, pia due.
Il prontuario dei prodotiti del nove numeri
per lg varle conde facilita ancom di pit 1
dell’ dellista, essp pud essers
I.nwgrax.o da numeri riferentisi & corde in-
termedie ed esteso & corde di valori superiori,

it SR

sole ormai totale preda dell'invisibile attra-
zione, I minutl scorrevano lemti; {l sole
neguwmlmmmmmmoﬂanenm

st poteva;
perdare dimailmodallo Gl.'.nmhibg.:

l1a
mumuﬂm sfumati che danno le insegne
delle citta al

di essere spesso presente dove gl
dellisti fanno attivita, l'ombra del primato
t in senza che tu Is potessi se-

tutt: | oumer! dall'l al 9: lmml
cosl
mﬂtmmmmmi

fungs om. 12.50; nove
moltiplicazion! sl otterra la serie: 1250~2500-

guire ed afferrare. E sul campo di Castel-
letto quel giorno c'era tutto quello che oc-
correéva per ogni litd; ma

l‘srladeﬁegmndjwmslml manmvmle
che

a'epumoln Un buon binocolo giunse in quel
momento molto propizip e cf permise di
tenere in vista il Sir 23 ancora per molti
minuti. Poi anche il binocolo non servi pli
perché il modello era divenuto un punto nel-
Iow‘:-pufammtea.md—wm € deci-
irlo. St inizid cosl una specie

e iche spe-
rare qualche «rapimento». Molti modelli
& verp e molti lanci che il marcavoli del
grupm andava regolarmente registrando
sullo stralcio voll, ma risuftati

Quests & ln parte preliminare. Passando
all'efietiiva esecusione del

d.a normale amministrazione. I Sir 23 aveva
fatto anche lui gualche voletto d'sssaggio,
pol era finito come mti altri, sull’erba, in

di per viottoll di pagna fra
mmmmmﬂuwmmwu
stracariche di grappoli che {1 sole settem-
brino tingeva di un rosse sanguigno.
Molti non si rendevano conto del perché
di quella nostra strans passeggiala & naso
in su, nnchepernfa.tt.oche ilﬁirnem

un canto. Ma poi, ir o del
lanci precedenti, il custruttore volle provare
angora. E lo vedemmo correre a perdifiato
trainando cavo & modello, i1 guale ultimo ¢l
diede stavolta Pimpressione di salirg pil
velocemente del solito; pol lo sgancio e 1o
inizip del volo librato. Spirava una leggera
brezza da Est a Ovest ed 1l Sir 23 sembrava
glocare dasmzm con essa, eseguendo ampie

me B Gottinga E535) troviamo chy Ispﬂ.mn
mm&!-.a Inqumwmonmdmmplﬁ

o la solita T 12,50 per
4,2 ma d
namente scalati, { due prodoti
ottanuti t & 1250 per 3 € a
1250 per 4 ed somma il
tacendo due

£l oltengong | 3
1) non si scrivono pil per ogni operazmio-
ne 1 due faittori, rendendosi cid superfluoc,
2}nm sl eseguiscono pil ognl volta |
singol! prodotti parziall,
In tal modo l'operasione sl niduce solo alla
trasorizions dl prodottl parzisll e alla loro

_QE

(L) Nel dubbio che 1 i
mmwmmdﬂmm

virate alter te nef due sensi. Pa-
reva trattarsi encors di un normale wvolo,
ma osservando attentamente, la quota del
modellyp pareva pill aumentare che dimi-

altissimo e non individa a
prima vista.

Un'ora era ormai passata ed il primato
si delineava nettamente; la posbs. diventava
ghiotta e contir percid 1’
to. Passd ancors merz'ora, pol I8 termica
si sfaldd ed il modello s| dispose ad atter-
rare sull'argine del torrente Baganza con
una decisa ta, All'ultimo ers

ormai te un'ora ¢ 32 mi-

nutf, i1 solivo immancabile ostacolo lo ac-
colse bruscamente danneggiandolo. Mentre
enst.mtwe ed inseguitorl stavano racco-
testimont per I'eventuale omo-

nuire. Poli d'un tratio lo ved AOCEN-
nare ad una scampanata quasi che il cen-
trageio fosse mutsto improvvisamente. « 8¢
mosso {l piano di coda» sentenzid un novi-
zio che mi era vicino; in realtd nulla si
erg mosso ma si trattava di quel movimen-
to caratteristico cui quasi sempre accenna
un modello che entri in termica, E la con-
ferma c¢i venne subilo; ecco i soliti inse-
guitori dall'infaticabile fiuto lil segugi in-

logazione, osservammo le strutiure del
Sir 23, La costruziont alguanto "aceursta
portava le caratteristiche inconfondibili de.
gli altri Sir da noi descritti in precedenza.
La fusoliera in jspecial modo ers assai bene
realizzata col sisiems a « mandolino» per
il quale Sirocchi & uno specialista-

La sus forma era di buona penetrazione
ed estetica dal punto di vista aerodinamico.

L'ala a forte allungamento era su due lon-

forcare 1n a e sparire
te. Curloso fenomeno quella smnpamm

gh . uno del quall assai vicino al bordo
d in modo da costituire, a rivesti-

sembrava quasi che i1
avessemuweﬁ%mmmheumawlm
denza e, trovatala, fosse restlo e recalei-

ﬁeslmnmeomiolﬁuma.tmtmomwﬂ

mento compiuto, un trave unico con o
stesso; le centine su profilo SLI; impen-
naggi di coda su profilo biconvesso simmeé-
trico. Il disegno nelle e wviste, sufficiente-
mente chiaro, rende del resto ovvia ogni
ulteriore descrizione, 1! costruttore ha a suo
tempo presentato i documenti alla Runa
Centrale per l'omologazione del primato.

GIOVANNI FABHI



(onsicerasioni

Alln =tato erfuale delle coge, nessumna qiue-

stione: ¢ pit. elastica di guelle riguardante
temnpi di wolo dei modelli volanti & cio
a discapito delle serieta od obiettivitd  cud
l'aeroanodellismo aspire avendone. ormai ac-
gquizite dirilto in-pista del risultet roggiunti
al fine di un sempre maggiore effettivo
mitglioramento.

E' Aindubitato che il ¢ coefficiemte fortu-
ng b lucea aneors  roppo  sull'andamento
delle gare in guanto le grodustorie dei valord
engong ad essere folsate, prendendosi come
di clazzifiea il tempo migliore. Sarebbe
sario invece prendere come base il tempo
mintmo otfenuto in gara 0 — cose migliore
Giugbe — lo medio dei fempi di almeno tre
roli, Per guante riguards il campo cgonistico
1 ripromettiamo di tormare presto  sull'or-
GOTETLG.

Venendo ora ol pif ristretto campo trof.
‘ato tel sequenge articolo, menfre premet-
tiamo che Vanalizzazione del due tipi d'indi-
onzione dei tempi di polo ¢ fruiic di consi-
derazioni personali defl'audore che non pos-
sdomo condividere in pleno, oi associamo o
quanto egli chiede nel-
la chiusa, fecendo ap-
pello alla serietd del
ensiruttori, i quali per-
tanio dovranno indica-
#¢ il tempo minimo di
volo oftenuto, dopo e-
sauriti i lanci di prova
per #l centrogpio e la
durate medic dei vol
csequiti dal modetlo,

Vantorsi oi aver of-
temuto dei tempi mirg-
bolanti- & poi, in gere,
fare cilecen” regolar-
mente, depone poco o
favore delle doti mo-
roli  dellgeromodellista
che messun glovomen-
‘o ritrae. da questa sua
condottd ¢ anzl, ripe-
tendosi - questo - iNO-
shelta, si-orea o fama
per nuile invidigbile di
x miles gloriosus» e i
mette in condizione di
nom egssere pii creduto,
prima da eoloro ehe 30-
no suci abitueli fom-
pagni, poi da ung mas-
s _sempre maggiore ed
infine, col tempo, an-
che dal dirigenii della
nostra attivitd, Il tem-
po U4 sempre rogione
al merito ed svclusive-
mente ad esz0, anche se
volui che & riusciio: a
carpire, una fama im-
meritata sia astuto co-
me Ulisse e strisciante
come un serpentello.

Sl legge frequentemente anzi troppo fre.
Yuentemente due specie di didasealie nelle
fotogratfie, La prima TiSUOGDA présso a4 poco
cosl: « Questo modelo in una glomata plo-
voss € con correnti discendenti ha fatto 27
di volo». La seconds invece miguarda | tempi
massimi e =i presenta sotto questa forma:
© Wolo migliore 10415, oppure 20°»

Oeserviameo al mjx:rueoomo quasm due frasi
& ricaviamone le dovute 1

Primo caso; H caso cloé del modello che
« In una giormata piovosa & con, corventl di-
scendenti ha fatto 2 df volos, La prima
domanda che wiene sulle labbbra & guesta:

aérodinamics €& di

di
precistone, oppure pud
EBSETE

un modello nor-

porzionete; solo la coslruzione € ataia poco
necurata, perd £ modello vola bene: ne &
i) {1 tempo @ volo effettuato.

S P

e 1L

moeno
modeflo ben costruito,

un tempo simile

non lo fard plo tento faclimente & quel tem.

po di veolo straordinario & dovuto in
parie, se non nella toialita, alla lfortuna, Un

viene in
quests memiers: beh 1)
modello ha fatto. un
tempo - wito perchéa era
ben realizzaio,

Nel caso inveee: che
i} tempo di volo astro-
nomico sis stato conse.
guite da un  modello
normale, | discorsi pren.-
dono un’‘nltra plega
progetto del modello ¢ buono, |1 profilo de'
I'ala & oftimo, tutte i¢ dimension! sono pro-

lempante d&i ¢ic ci € stato dato dal
modello dell'americans Cehil) alla coppe Wa.
kefiold 1938 che nello spazio di solo un'ora
sce nel primo volo 88" ¢ nel secondo #7°
Naturalmente il modello ema lo stesso & le
termiche c'erano ancora. Di guesti cast se ne
riscontrano moltissimi.

Percly -gll acromodellisti guando parlang
dl tempt di volo non sottolinelno | tempi
altl ma guelll medil (mettendos! ls mano
sulla cosclefwa, perd) perche sSclo da essl &l
vede se 1] modello & realmente ben riuscito

GIORGIO SIMONINI

RBOITEGA .- NOVITA

Molti tecnlc! aerupautici considerano gl
aeroplani militari dloggl glorno come delle
vere fortezze volanti: & rigorosamente esatio.
Dalle officine seronsutiche di tuttc 11 mon-
do escono guotidlanamente diecine di aerol
milftarl di tuttl t tipl e di futte le specis-
lith con tale potente armmamento difensivo ¢
offensivo che possonmo considerars] delle vere
ariglierle volantl. La guerra seren attuslie
che impegna le avinzionl dl tutta 'Europa
e guells asiaticn dells Russia ha stabilito
un severo <ollaudo «d un banco di prova del
materiale e ‘della tecnich del combattimento
di grande interesse. L'efficacia e la potenza
degli attuali velivoli non dipendono soltanto
dalle loro cara istiche aerodi he o di
volo, ma anche dulls potenza offensiva o di-
femsiva delle armd di bordo.

©Oggl sl possomo csservare apparccchi da
caccia con otto mitragliatrict postate sulle
all oppure dotatli di motor-cannonl ¢ can.
nonecini & tiro rapido: 1l tuito £ abbinato ad
uns elevata velocita, grande visibilith, maneg.
gevolezza, cld che rende D'acreo militare at-
tuale difficiments avvicinablle

Le attuali mitragiia:ricd 0 uso sono dl caki-
bro 6-8 mm,, & sono postale sul caccls men-
tre certl-velivoli « destroyer » posseggono del
cannonl postati sul £ muso s o sulle all spa-
mntt de 1000 & 1200 colpl al minuto: slorl
velivoll ¢ intercedttatoris, nel quall =i ricer-

delle mit 2

come fa l'asromodellista o notare Ja p
di correntl discendenti se gueste non ‘sl
trovano mal ud. um qum lofertore Al 200
metrl?  (El di }. Inoltre
non 5 capisce bene perché | I'nevomodell ista

che sparano stiraverso lalbero dell'elica. In
tali apparecchi l'albero porta elics uscents
del riduttore ¢ forato ¢ nell'interno di esso
passh 1.& mi.mm,llm Aboligione quindi del

provi i suo modelio propric in una
plovoss. T fatil invece ai svolgono malto pre-
~mlbﬂmem in guesta mansers: la glorna-
1o pi ta al da una
giomsm Lx:n quaiche nuvols. Le correntd di-
stendenti bon eSistono, eriste solo qualche
leve ascendenza.

L'aeromodellista che da ierma segue i valo
del modello, vede | TARH] succedersi In gquesto
ordine; {1 modello, finita la scarica della
matassa, oppure, trattandosi dl un veleggia-
tore, sganciato daj traino, inime ls planata;
‘mbrocca una Heve termica la guale

facilitd di pun.
unnem.u, uumem;o del rendimento belilco
del velivolo, L'alimentazione delle munizioni
defle urmi di bordo si effettia mediante ca-
ricatori o twmburi metallici e Dastri; W g
nerale ognl nastro reca 550-600 colp o le
cartucce che vl sono collpcate sum sCmpre
del tipo perforante i D

Ner modernissimi velivoll da combDaltinen.
1o e bombardamento e distruttorl le nrmd
sono plezzate su impiantl binatt o fribaty
postat]l su congegn! mobill sia drenllcamen.
te che ciettricamente, chiamati torretbe, ri-
vestite di plexiglas, materis ininfiammabile
¢ infrangiblle. Tall sorretie, genernimente a
SCOMpPATSA. s0N0 postate cia nell'emisfero su-
periore che inferiore dell'apparecchio; queste
torrette o del tiro
in wutti 1 seftorl & non permettono la crea.
zione di angoll moril dl tiro per le ammi del
velivolo,

In certl velivoll gueste torrette sono ad.
diritturs coilocate in cods, dopo gli lmpen-
naggl, in modo du avere w disposizions un
vestissimo campo dl tro che non ha Ii-
mitazionl. La concentrazione delle armi sia

Tagel t

sulle ail che sul «nasos & lndicata partl-
colarmente per | vellvoli da bombardamen-
to in picchista, assalto e distruttori in
qmwmesslsiﬂcmfdeperognlpassag—
glo: che ef sal

volume tale @i fusto che Sicuramente mehi
morte e distrurione al nemico stesso.

Dalla singols mdtragiiafrice del 10914 sl
€ arrivatl alle 8 e pia degll « Hurricane », alle
4 della Breda 65; dal calibro del fucili sl &
ghuntl & gquello & ecannoni sia pure sutoma-
ticl, ma cannonl. Chissd che cosa ¢l niser-
veri l'avvenire. Ma uma cosa & certa, che 1a
EUErra acrea atiuale ha dimostrato che mal-
grado | esecia siano abbondantemente armaty
di winnaffiatrici della morte» essl vengono
abbattuti dalle armi posterfor! o anteriori
del bombardieri e viceversa

8. TOMEI
-

Finalmente convintl che gl} inglesi ne han-
no buscate in ogni campo contro le Potenze
dell'Asse, per aria, per terra e per mare, gli
americanl puntsno ora.. sullg stratosfers, o
cosl incorapggianc i cuginl a perseverare in
uns cause gik perduta con 11 solo scopo di

cendisria, pur[uranw-eaplostva

&1 intuisce 1'alto valore assegnato alla pal.
lottola  perforante esplosiva dato che essa
colpendo 11 be*zsaglio esplcde e sviuDoa un

dl debole intensith & non potendo farlo sajire
ne rallenta la discesa di planatal ma lascen.
denzs, come tutte le cose di guesto mondo.
finizce, od il modello plana con la sus velo-
citdé mormale. Allora 1'aercmodellista, notando
queste due diverse velocitd di discesa, atiri-
butsce la prima slls normmte & la

alla i s corremte discen-

dente.

Secondo caso: B caso oloé il ol @ tempo
di vole migliore & stato di 10-15. Oppure 20 »,
1t modello In esame pud essere un fencmenc

calore ognl materin .
che difficimente combustibile, Esstndo gene.
ralmente gl aeret di costruzione misia {le-
sno e metallo} con rivestmento in tela =l
pud facilmente immaginare I'effetto distrut.
tivo @i fele pulioltols. Te armi sutomatiche
sigh aerel da caccin song generalmente plos.,
vate AnteTiormente e sono fisse Su  certl
vellvoll souo postate sulle all e sparsoul tuo,
i del raggio del dizeo dell'ebica. Nei velivoll
da esservazione solo |8 mutraglisirice del-
I'osservatore € mobile & brandeggiabile in ca.
so - di combattimenio.

& far man bassa nelle loro tasche,
« Guarda, pusnds 1"uccellino! s, dicomo gli
american] agll inglest. Questl alzano la testa
e quelli sl portanc vis la roba. Com gquesto
giuochetto, promettendo cioé ogni infinity di
alut] specizhnenie aerel. gii Stanl Unitl sono
rhuscktd & fare gl affam loro, ¢ guegll altri
oD &8 ne SONO ANCOTA KCCOTLL

Negll amblentl aviatori americani si & del
parere amsw che le fasl decisive delln guers
I3 EUTOPEs 5 eranno nella su

A=
L'AOUILONE

substratosferico # vengono anche ricordsi:
successi ottenut! dall'Ttalia nello stesso cam
po. 81 |Invoca percid un maggiore incraments
nelio studio di guesto imporiantissimo pro
blema da parte degli organi responsahill ame
Ticani che finora ben poco hanno saputc ree-
ligware melgmdo gli ¢ Stratciiner » # maipra-
do Is voce corrente di un nuove apparecchio
da caccin costroito dalle « Republic Aviation
Corporationy capace di mancvrare ad una
quota tra | 12000 e 1 13,000 metr
T ‘N I]
L

7/ FADELL AERON

L. Tomasuchin, Domodossola.
alare pronunclato non 4 un vantaggio per-
chid i suo effeito & quello di ridurre, sia
pure in misura minima, la portanza dell'ala.
Esso & invece una necessitd mef modelll vo-
lanti In guanto confepisce l'indispensabile
stabilith laternle. Del 3 olpt da te disegnati
il migliore & cgerfafmente guelio a doppio
%V » 0, come lo & chiama propriamente © po.
Lidiedro ». Perd essendo un poco pilt compli-
caia la costruzione di una slmile ala, te ne
sconsigiio la costruzione d.e.to che sel panct
plante. I a ¥ » i plla
per te del resbu- 2 otblmo T diedro & aM»
& Scor et 22l fogepiati s
diedro rsenm :tmnne di direzione) sono un
esperiments mal riuscito. Con il timone di
direzione non hanno scopo df esser costruiti.

1.'allur dal piano di co.
a8 importante per varl motivi. Esso deve
esseTe compreso fra 5 g 8 Conviene fare 1'im.
pennagglo stesso i planta rettangolare con
estremita, ellittiche, comre del resto anche
lala. [ profilo alare mauta sll'estremith, di-
ventando simmetries, per ottenere un mi-
glior rendimento dell'als stessa. Puod Osare
come profilo 'e S L. 1»
oppure 1'a Eiffel 400 »,
oitint entrambi. Per le
tabelle vedl I'articolo di
Tione comparso so di
uno degli uUltimi nume.
1. Per sexione massima
{o meglt ¢ maestTa )
della fosollera sinten-
de guella che presenta
uns magwiors superfi-
cle. Essa & In pgenere

trario, per | primati oc-
corre che la sezione non
#ia Inferiore & quella ri-
cavata dalle seguenti

2
formule: s = —— per |

200 L=
velegglatori & 5= ——

00
per | modelli ad elasti-
€0, In cud 5 & la super-
ficie della sezlone DRe-
stra minlma necessaria
e L & la lunghezza sfuo.
T tuttpy della fusolie-
T, clog daj naso al bor-
do d'uscita degll impen-
nagid, se quesil sono
fissatt in parte oltre la
estremith posteriore del-
in fusollera, 11 consi-

"lNJ »ol 1 = Costrutto-
re di asromodell » Eari
proato. Finglmente ho rlnitoi Spero  saral
contentol

Ba!ldﬂo Lu:r:c Asti — In ognd wv\-m.cla

del
prendmo parte alle finaMl del Concmso
nazionale Modelli Volanti, devono aver 1uogo
gare eliminatorie. 1 prinm  classificato  di
ogni categoria & designato per le finall, In
CABG q:wwntnll.ta del primo, partecipe-
ra il secondo e mel casp in ocul pure gque-

sto  sin mmeponlbﬂe pamcnpe’m ll terzo.

to del Cx - Reg

.Par:reo‘lare - Parte K - Art 1e2).In ognl
a In cul r del

ism'lt.tzl alla Buna e in possesso dell’'atiesta
o di wumndemsts 1 guali chiedano di par.
iecipare al narionale, devono es
sere |ndette le eliminatorie. Gid non ¢ stabl
o dal Regolemento, ma ¢ ovvio in guanto
— Ove cosi non fosse — le sed! FProvincla-
It non  seguirebbero le: direttive della Seds
Centrale della Buns la quale desidera un
sempre maggior sviluppo dell'attivity sero-
modellistica

Ferrgra Robhio L Elin
distanza' fra |1 hmdodiuaclha-del pianod.l
noda ed il centro di pressione dell'ala deve
essere fl 87 per cento delia hunghezza della
fusoliers. Non v'é alcuns relazione fra ls

alars e guella della fusollers.

Non é necessario nel modelll calcolare i
. all'elica: basta
applicare ung del diametro & del passo adat.
t! & guel modellyg g clod un'slica bipala avrh
un diumetro compreso fra 1/3 e 1)z delln
apertura alare & seconda dells superficie
portante: = mageiore, diametrop

poiché le espeﬂenm raccolte dagll osservatort
inviati da Rooseveit In Inghilterra hanno di-
mMOostTALS cne i bombardier! Lcdnuch.i supem
no r

traereo Imo o !.OM metr d QUOLE. Wegn
Stati Unitl sl 7 1 grandi

2B passo dovrh essere contenuto fra
12/10 € 16’11{! del diameiro. Un'elica fripa-
18 3VTE uUn diametro leggerMelte minore, mi
te me sconsiglio 'applicazione su df un mo-
dello volante anche per ln maggiore compli-
b n sulla costru.

ietica

Zjone

conseguiti dal'Aeronautics tedesca nel volo

fra breve.
GIARELLA



cattive infenzioni. Strappe un’este dail'ala
e mi metio sulla difensiva. Ne salin un al-
tro. Due, tre, quatiro. Una famiglic di pe-

Stupendo, a vederli saltare e poi

rituf Mi attacco allora alla

&rice e sparo sparo. E guelli che janno?
Ad ogni colpo scompaiono, ma riappariscono
subito. Per loro, la mia mitragliatrice é uno
lia dura per un pezza. lo

‘o

tinug, ma serve solo o tenerli lontgno. Un
naturalista che finisce in bocca o guelle
bestiacce... Be', la cosa nom € successa € vi
debbo ringraziare. Siete arrioati ¢l momen-
to giusto. Comprenderete ora, che dopo que-
sta furibonda ed inasp lotta di uno
eontro dodici, ip sonmo assai felice di aver
potuto jare osservazioni diretle e di avere
in possibilita di poterci scrivere ung

moria ., che senza dubbio stord

te o lato della « Vita degli oni

nastro... La sparatoria da parte mia con-

malin di Brehms.

la

Ni
dottors in scienze naturali, ed ufficiale di
buon tiratore, latintsta e collezio-

Ciclonetta, Pola. — Ho letto la tua infuc- &1 ha fatto proprio Sgambettare, Perd t! ha
cata letters. Hal reagione, ma ogni tanto Il dato molte soddisfazioni, e cld mi fa pin-
passione t| fa scivolare dall'srgomento pwie-  cere. 11 lavoro fatto con passions e con soro.
rale, ciod dallo speculativo puro, al partics. polo merits sempre un premlo. Bene, Non
lare, e quind! &l b stare In pena per le tue fotografie. Tutto a
Ma ha come P um:. m:anw.mmmm:jumemmm
nn rag e agl come el i =smico quando i nipoti IANNO OSSErvars
Roma. Perd non facciamo , Per ci- che dovrebbe rendere moglie, «C'¢ tempo,
A Sogno anch'lo || glormno dn cul faTemo  tuUtio a suo tempo », dice. Puol dungue aspei-
i del vecchi seromipoti (¢ tare anche tu, che hai gualche anno di meno
del auovl). Ma b 1 Ta  dello zio ottantenne del mip amico. Ma
sel sensiblle e intelligente, perché hal capltd  pure, quando wuol, soritti dl caratters teeml-
che «sonp stanco, molto € EIerveso ». | ©0 ¢ notizie di cronacas acromodellistica.
sono parcle tue.
Perd io, Ay — Tu
2 Bare 11, dato che
di riparazione impediranno a molt!
pArtocsp E aggiungl te-

cognitore...

L'attesa percid comincia a diventar ner-
vosa... Che cosa gli sard accaduio? Nessun
segno, nessun indizio.. Dickere nom si era

mai comportato cosi, Gli & certo capitat foani, signori, g
d=l male, un male serio. Adesso compren- — ook Sont
-dono meglio gl ufficiali della nave guanto

E
|

Ernesto Mounfalcone. — Ml par
df vedervi, tu e I tuc amico, flare in due
sulla ta, i, buttarvi al
campi, riprendere la m b

amassero it dotto e gioviale Dichere, Torna

oo ok
non torna, si spern non si spera, si exlools gt e gt

assicuro, e striscia sull'apporecchio. Aveva

&l quale — com pensiero veramente

glntore
. gentile — hal voluto imporre 1} mis nome,

samplics
trava? Senivimi. Perd qualche liretta la dovrad
! in

ZI0 FALCONE
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Il seqrely === =
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Precisamente. Che of
ma;mmﬁcheaamm‘ : 1, vi gui-
d in e non soltanto come pilota
d'aeroplano, ma come esploratore esperto,
perche, non 5o se in passato ho mai avato
occasione di’ dirvelo, ho passato cinque
anni Iaggill, alla ciecia dell'ippopotamo e
del leone, Conosco s menadito gutta ime
mensa ¢ mistzrioxl regione che sl stende
dalla Guinea V'artoghese  ai confini del-
l'Angola, La Sugve Ledn, la Liberin, la
Costa d'Avorio, Il Togo, il Dahomey, la
Nigeria, il Camenm, la colonia del Rio
Muni, il Gaboo ¢ gran parte del corso
del Niger fino 2 Tombuctll ¢ quello del
Congo fino in visi del Ruvensori, mi son

quelle di coltelll da caccia a sette lame &
cavstam. Infina mu Vostro uomo,
esimio ! do purtiamo?
mm&ghmguerrpemummu,
come se fosse stalo lui e non i} b

iautomobiie, HUDITO {are; e, se volele saper quel che ne penso.

A
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u.umi Castellanzs. — Se 11
mvsmgu
alettoni non rlmmmnu nulla. Cid dipende

Gign Marw .
his

da altre causs e percld mandami uno schema

mmhlmrlmrﬁquﬂmm!duvmfm

: il modello Invece tende a

virate, cid pud dipenders da un'sln Svergo-

lata, mqmmdwbwm
alr

bordo d'uscita. appli

interna alla virats deve essere Inelinato verso

il basso, Ualtro, al. contrario. Gl alettomi

possono correggere gl effettl dl una svergo-

hmrn naon troppo forte; in caso -contrario
occorre ricoprire di nuovo l'ala, con molta

ntienzione al fine dl evitare 11 ripetersl delle

Mmmdelmw&é d.iﬂld.ler!l:hle-

non l'mbbiate provata. Mi seguite?
— Giustissimo, perd...

— Niente, perd! Per un aeroplano uscito
appena dalle mani del vermiciatore, cres
sia lecito affermare che sia cas

tor Verna, atterrare dove atletrava lul ¢
nmpelﬂmomsld'nmhmnnomﬂwmu

che aveva davant} gli veniva a parlare df
leoni e ippopotamd, di selvaggi ds rabbo-
nire con perline di vetro e di un sacco di
altre diavolerie! Ma, era proprip necesss-
xic;wpgrme? ? Chi glielo faceva fare dopo-
tu

Guardd con occhio innamorato le pareti
o i mobili del suo ufficio, di quel suo bel-
Pufficio, caldo d'inverno e fresco d'estate,

tite colorate e di carta da lettera col suo
nome, | due telefonj che aveva a sinistra,
schedario razionale, {l fermacarte di ve-

cuore al solo pensiero di dover
tutto, anche temyg
1A1'r1m L l'woplanol

con fer-

mezza — riflettendo bene ho deciso...

rone verrd con nol Volevl dir quesio, &
wero? Sei proprio un angioleito. E' stata
davverp una fortuna pensare a Valtetra.
Un pilota qualunque ci sarebbe stato po-
chissimo utile. Pensa ! Se dovessimo atter-
rare in mezzo alla foresta, cpme potrem-
mo cavarcela da soli? Il barone, invece,
con guattro paroline gi canniball.. Perché
cismomnnw.daqtmﬂzpm_ﬂ.m?
— Sicure, signorine; gente rispettabilis-
sima, del resto.
ﬁmmmmmuzm
, il b 1o e non ce lo

se & chi rispose — fate preparare subic

4 Ebbene, che ve ne pars? »,

i1 fattorino, insinuando il capo fra i bal~ spender troppo, preferirel averne uno di  dendo
tentj dell'uscio. seconda mano, ma il vostro esagera! E' d1 ¢ fusioni, ananjm Iepleggerh.ﬁ
e 11 i terza 0 guarta mano, guesto! & costare 4l pii che s comperario
chiscchierando fitto fitto sulla moda cor- — bene, egregio amico; —  Eid fatto.
" rente frg le indigene dell'nlto Ogué. Se- comincid 11 barone, con l'aria @ un pro- r‘anma ; e.ne, ver-
guiva avvilito, tristissimo il cavaliere, nel fessore che di inizio alla sua lusi su abba-
mmh,dnmmte.mnmmhdo- _nonuaistesimm;;m'bnm S“ETNGJMM“'W“
Vol e nessun altro, potete dire che la ::;m;n?'.. Bib wwmdeomnu-
—Ma.ch.imel’hataﬁotme 2Ch? tal cosa sia buona o Ava fino a d pr}
E guardd con cocente Invidla il fatto- i ’“"‘“"’“‘m

'ala & 1o
all, di profilo pia sottile per necessith serodi-
ong m P O meno
€ do, si avers

q in un ¥ Gel.
Tala tocca il terremo.

Le di dall i
(¢« timone & direziones) non haono nulle a
che veders con Ia Esse dipen.
dono invece dalln della super-
ficie Interale della fusoliera anteriorments e
posteriormente ol centro gravith del mo-
dello e vanno pr sperim d 1
Consigio un motore da 10 centimetr
cubilal.
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