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(Continuazione del numero precedente)
Oggi non vl saluto, cari amicl. Tanic
per fare quelche cosa di diverso. D'altron-
de a che pro sugurarvi il buon glorno s¢

P
L L'AOUILONE
Il terzo buco pratica il traffico delia
pressione atmosferica
@mmw u:usr!.bﬁﬂ titolo di ava-
& livello » non per gesti dl
ulouembnbenﬁ in segulto all'azione di
una palls galleggiante in seno alls benzina
che dal primo buco invade 'ambiente, Pit
~enirg — sospinte per gravitd g per
mmmmaimamamrr
—-epiﬁi[ﬁvelh hqums‘mnalza.mlb

E

del

poi qualcuno di voi se lo vele avanzare
tinto di nero come un cumulo-nembe che
gli verserd in testa una docecia fredda fram-
mischigta a grandine violenta? che so io:
mwummcmdotta.unquaarramma-
tematica, 7a paura di un interrogatorio
med&mﬂ!iatomunm intera,
mmmenmwmmam
scoperto 1 Tagazzala comunesss con
‘a figlia del droghiere?
Se gualcuno di tali temuti event| si ve-
nﬁmasemrxetoeolmmwlhlabhm
vi ho ato il buon gior-
nqawmuleskﬂmomdim

Ma moto-
rista ha gih dato il contatic ed & gicco-
forea che mi occupd di tutti quei cicli che
vertd 8L ) per

tivo 0 e dens. ﬂpart:ad.me

Qjﬁ.ﬁjsﬁm.n‘dx.
LE VIE DELLARIA

Abbonamento annuo L. 12,50
Estero il doppio

L'ALA DTITALIA

Un mumers costa lire 3 — Abbong-
mento annuo lire 45 Estero il doppio

ALI DI IiIIBRllA

Un mumero lire I — Abb

tailoriana del lavoro testa per testal In
fondo noi ne siamo i Creatori trionfanti e
le pletose vittime.

Ecco qui. Dice il mio oracolo: & Messer
Carbuiratore vi salutas. E poi gli restituin-
mo ia riverenza, cer-
cando di conosecerlo
meglio,

"N agmor

annup L. 20. Estero § doppio.

RIVISTA DIDERITTO

AERONAUDTICO

Un fascicolo costo otto lire. Abbona-
mento annuo L. 24. Esterg i1 doppio

RIVISTA I METEOROLOGIA
AERONANTICA

Un fascicolo costa ofto lre, Abbona-
ments annuo L. 24. Estero il doppio

RIVISTA B MEDICINA
AERDNANTICA

Abbonamento anmuo L, 24
Un fascicolo L, 8, Estero il doppio

ATTI DI GUIDONIA

Abbonamento a 12 numeri L. 3450
Un' fascicolo L. 3,50

& pronto ad azioni
commendevoli, tal si
presenta il gentiluo-
mo oggl dl furno.

sive, Un tanto d'aria
atmosferica, un tan-
to di vapor di benzina, senza mai alierarc
Ie pmpm-zimu dei 13 grammi d'aria per
di che g'inten-
de emgnre 3 favore dell’Assicurazions per
Incendi ed Esplosioni
Schematicamente il carburatore rassomi-
glia molto ad un gabinetto ds bagno, In-
fatti 5i compone di una vasca, di un rubk
netto a getto continuo per irrorazioni tgle-
niche, e di altrl rublnetti a getti secondar!

ane in funzione in deter: Db hetta; di conceguenzs la

fmﬁmﬁemmmmmﬁ whrkwﬁ e, poiché non & U-
& qualslasi Tegime del motore una miscels  Pera di fare cid chevuoleenmemwaltre‘
giustamente dosata. In un angolo trovasl psnechem trovano in giro, a meeso di
inolire. uno i speciale per il fun. Une leva convenientements fulerata agi-
smmmammmamrmmm m-mmmrknmmmhamk
o = bera) che chi ;lﬂﬁomu;arbumg fic
scritti godono comnodo diffusore 100 & mantenere Pequilibrio i'entiata e
emepubm?ﬁomomdam Tusclta (buco 0. 2). Ne discende che i U-
valvola che (1 cattivo gusto degli uomini ha vello del liquido € costreito a rimanere taie
3 miglia desli ime. € Quale 1a volonta del'officiante ha segnato

nottert, «Farfalla, infatti, coste] si noma.
msl.uménna.he&iadama, (CIr. Te-
trarea — w Canzonature », tome I, pag. 728
& seguenti).

Preghiamo ora Messer G di vor

che sia. Quindl cosi i raggiunge la Spiega
del «livello costante h.

2. — Getf spruszatort.

Un carburatore che si rispetti possiede
lemi tre di questi vassalll di cul uno as

Lﬁﬁmt&emmﬁmemisuﬂl
in mdﬂm #le seamle dei medicinall
che guariscono tuttd | malis. (Cfr. Pep
puzo: «E dagli con le rime!p, tomo uni
co, pagina 0 e precedenti).
1. — Vaschettn a livellc costante (lire 2)
Bmdiwmmmbwhi.

sume la gualifica di wprincipates, un al-

tro quella di «compenzatore» e l'ultimo

quella di &« minimo »,

La funzmone del getto «minimo» & guel-
i 1 di ear

ali'ay , Tion & in
e una aspira-
zione che g sua volia inelde sulla deficiente
depressinne che viene a crearsi nej condotti

I primo buco permette alla b del
serbatoio di trare nella T
nmdummmulmtauename.
dalla hetta

€ nel diffusore del carburatore, per eui il
getto pnrlnulmleenn? pud _concarrere n.nn
A d

mmfnaemomva.emmancne
per tutéi gli altri regimi lenti del motore,

@ Pestina lentes dicevano | latini Fd
avevalo ragione. « Mangiate adagion tra-
durremo nof. agsiungendo ¢e masticate
forte». Per l'adattamento di gueste mas-
simemmtmiamwahhe n-
volgersi a
io non saprel dirvi altro che:

wse il motore o lento miots

rotear fu fol con Iz menstta,

olterrai, com'é pur noto,

chemsmﬂmmmm

e di benzing ne vien si pocs

che di botto surrsxmﬂnomud'ocm:.

n geilo «compensatores, invece, agisce
da segretaric al aprincipales, senza mai
sostituirlo in pieno, ma accompagnandolc
in ogni suc dove, Lo afuta sopratutto quan-
do quello ha molto da fare, talché:

«8e il molore gumenta § suo lormento

compensator affrettasi ol cimento
per far st che i principele
preservalo sin da ogni wmale ».

_ Poithe ol funzionaments in quota Tero-
della benzi in
rispetto al minor peso d'aria introducibile,
un appropriato trucco fatto per diminui-
Te la portata di guesto getto musiliario ri-

pristing le dosi e guarisce ammalato,

3, — It diffusore.

Non & costii un agente di pubblicitd né
un propalatore di notigle false, ng l'aiter
es0 chureilliano, bensi un modesto, onesto

epressione generata dal risuc-
chig dei cilindri assume la massima velo-
citd, accetta di buon
erado la postazione
del geit! spruzzatori:
elvi pesse Forig in

[fretta
mescolondo il carbu-
Irante,
pol sen fugge per ln
[stretin

de la valvola gigante -
pilt aperta ¢ la far-
[ falle
€ pit vuotasi I
Lstalla »,
Molte cose ancoin
dovrebbero esser det-
te per completare le
cognzioni sul carbi-
ratore, Ma se quelle
che ho ‘erogato qui
sopra a getto conti-
nug mi hanno fatto
venir male a] gal-
leggiante del cervel-
lo costringendomi a
trangugiare una Kal-
mine, guale ancora
pilt potente marasma
sarebbero capaci di
regalarmi le finezze che ancora restanc nel-
1a vaschetta del carburatore?
Percio, ragaad miel. per oggi polete re-
carvi a dar calel al primg pallone che in-
contrate per 1 strada.

(Continua . MARIO SALVADORI
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L ARMA_AERER

La penuria di pofize sulla misteriosa
armaia aeres del sovietl, le sporadiche in-
formazioni su] materiale di volo e sull'ad-

del

. le dicerie su
straordinatie imprese comphite non pote-
vano che ereare una leggends, che fu per
molto tempo wutilissima aghh uomdni del
Cremlino. Perche e Ia leggenda e 'effetii-
va superiorita numerica delle macchine
nei confronti con le altre aviazioni provo-
carono all'estero una supervalutazione del-
la potenza serca sovietica.

Dz molti anni I Russia aveva iniziato
la costruzione in serie del materiale di

per l'mddestramento in massa del perso-
nale navigante. Perd per i primi stabili-
menti di costruzioni asronautiche 1 bolsce-
mmemomumm
gentl e tutti i tecnici vmehin“

liera & due nelle su-
perfici portant. In
luogo di queste due
ultime armi sono al-

senza di un nuovo ti-
po dell'l-16 che es-
sendo munito df un motore a doppia stella
dimostra migliori proprietd, Oltre a questi
tipi, i sovieti dispongono anche di un pic-
colo numero di 1-17. Del.lala- tripartita di
questo apparecchio ad ala bassa a tutto
shalkzo,_ solmntn la parte nenmue & rico-
perta di 1 ‘parti,
uoslcmitimmielesweﬂhlmmm
tatricl, sono telate. Esso @ mumito di un
motore in lineg da 12 cilindrl «M. 100»
raffreddato a hqu.l-:ln della pot.enza. di 350
cavalli (i Hispa-
no 12 ¥),

Gli aviatori italani e tedeschi
guerra di Spagna chiamarono Curtiss 1'1-15
e Rala |'1-1§

Nel gruppo degli apparecchi da combat-
timento il capo costrutiore sovietico A. H.
'nlpolelf (ﬂzll scomparve nel 1937 secondo

del
furono costretti a servirsi di ingegneri e
costruttori stranieri, come si servirono.per
la fabbricazione mu aeroplani di brever.h
e licenze tecesche, americane e francest

— poté essere raggiunta una produzione
nazionale. Per | molori invece — ad ecce-
zione di un umico Tpo — la Russia rimase
tributaria dell’estero.

Dal punto di vista della qualitd i tipi
sovietici implegati nell'sttuale conflitto so-
no nolevolimente inferiori a quelli germa-
nici ed & per guesto che | Tussi hanno
tentato di colmare con Il numero tale de-
ficienza. Ma fin dai giorni & stata
dimostrata l'inutilitd del tentativo,

Con l'immediata conquisiz da parte del-
la Germaniz del dominio delfaria, ¢ con
ia distruzione di parcochie migliaia & aero-
plani 'srmata aerea russa & siata debel
lata, E fra bréve — in phir

v cred nel 1934 il pro-
mlpo Al na noto anche sotto it
nominativo « A. N. T. 6» Questo apparce-
chio ad ala bassa con carrellp fisso a tre
gam?e,L i to origi ; ad essere
Ds] modello sono derivat! altri tipi la cui
velocith oscilla dai 180 ai 220 km. ora.
Essi vengono impiegati ndesso com: appa-
recchi da trasporto, L'aviazione da combat-
timento sovietica ha rivolto molta atten-
sione fin dal 1936 ai bombardieri di media
potenza. Del bimotore «SB. I1» esistono
ancora cxgi pochi apparecchi. Il motore
«M. 25% & statp sostituito nel modello
#3SB. 2» dal modello M. 100%. Il «SB. 2»
venne mpieg in gran in S5

ed era chiamato « Martin Bombers» & ecau-
sa delle somiglianze costruttive con !name-
rleane « Martin 139». Sotto § nominstivo
di aPS 41» esso viene impiesato anche
come app da D MNeila guer-

vaste
di distrumione — esss vedrd completata R

propria rovina.
T/aviczione da caccia sovietica possicde
¢he derivano da due prototipi
base: 1'1-15 e 1'l-16 D=ali'1-15 derivano due
altri prototipi 1'1-15 bis e I'l-53.

L'1-¥5 bis € un biplano telato con car-
rello fisso, dolato di molore g stella M. 35
da 750 otnl]i nﬂ'rtddaw acl aria: pud
di 350
km. ora. memdn-l-i‘mi
gliatriei rigide. 1.1-53 ha il carrellp retrat
tile ed ¢ munito di motere M. 63 deri-
vafo dal « Wright Cyclenc» americano. La
circa 380 km. ora. L'ar-
nmhétlsHN:an'lﬁm
L"1-16 ¢ un monoplano ad als bassa con
cagrellp retrattile. I1 molore e dapprima
unp stellare M. 25 di pove cilimdri, sosti-
tulto poi con I'eM. 63 » L'armamenip com-
prende due mitraglisirict fisse nella fuso-

ra finlandese i soviel) impi un mo-
dellc migliorato che prese i1 nominativo
di «SB. 3». E' da ricordare anche i bimo-
tore aDB. I». com un equipaggio di tre
o guattro vomin, armato di tre mitraglia-
trici & con un carico df bombe di 180-200
chilogramuni, esso pud raggiungere ung ve-
locith massima di soltanlo 430 km.-ora,
Bombardier; in picchista nel senso esatto
delln parola non sono stali sviluppati nel-
I' URS.8 Nella ricognizione si hanno | bi-
amn«hﬁaogﬁ:nn:mm
Un

non si posseggono finors che pochi dati
Adessp € stato offerto ai dittatori di Mosca
di dar prova di cid che tante velte hanno

affermato, ossia di possedere aeroplant stra-
rosfericl e apparecchi dalle velocity sbalor-
ditive,

Per Vavinzione tedescs, che ha ottenuto

tecnica del combattimento, non esistano
6. DELLA MOCE

QUATTRC.2

Non riusciamo proprio a comprenders,
la ragione per cui gli amerieani, che glle-
gramenite sl stanno bardando a festa per
da guerra, vogliano rimanere originali su
un punto solo: gui dirigibilk

Dj ogni cosa venuta dal vecchio mondo
gli americand si sono entusiasmati come
‘bambini ¢ ne hanno chiesio enormt guan-
tita. Hanmo voluto le divisioni corazzate,
la leva ﬂhbh&amﬂa ¥ paracmdutisti, gk

hiata 1 pall di sbar-
ramento; hnn.no voluto divertirsi con le
prove d'oscuramentc e con i fintd attacchi

In una sola cosa, ripetiamo, non hanno
voluto imitarci € cioé ne o dei
dirigibili. Non v rivista seronautica,

—0

ogni settore di battaglia in possesso del-
I'Asse. e la superioritd aerea tedesca ren-
derd impossibile -agli Ml di raggium
gere il dominio dell'aria. L

Che in un grande e difficile combatti-
mento, possano prodursi perdite dalle due
partl, non € nulla & nuovo nella storia del-
la guerra. La maring da guerra tedesca ha
perduto la « Bismark», ¢ la flotia britan-
nica la « Hood ». La « Blsmark » non ¢ tima-

navi da guerra e sopratutto mercantili
nell’Atlantico. ma ha subito nel Mediter-
raneo orfentale la pl(i grave sconfitta del-
la sua storia navale

Lg cacclata della flotta britamnics dsl-
T'Egeo da parte dell'aviazione dell'Asse. di-
wm che negli spazi limitati I'aviazione

l.:mesenm hn pubuto ostacolare le forze
ter-
restre o navale. mcammhmsempr?
raggiunte tutti 1 suol obiettivi anche con-
tro iums superiore forza navale memica,
Fssa deve questl risultati sMa soperioriia
strategica oltenuta con 1o collaberazione di
wﬁEetrE!ePWmﬁn}mm'isl
L

mmmlimﬁwmepﬁmﬁ
tantl basi contimentali ai omarging di que-

possiede guesto do-

desse 11 dmmmoael marl essa sarebbe
egualmente d per di
forza d'espansione mmhre.wnhéls Cer-
mania possicde la superioritd aerea, ed @
memmlﬂmﬂm&l«
l'aria, quando e dove esss vuole.

G!alawwvegﬂseama dato
la chiare dimestrasione che semaa un cor-

poteva

lotta. La potenza navale gdeve essere per-
cio integrata dal potere seree s¢ voole es-
sere cfficiente. Questo fatto & partieolar-
mente importante per la Gram Bretagna,
&€ potrd o mo far passare le suwe importa-
zioni attraverso FAtlamtico. II sistema dei
convogli, che dette buona prova di 22 nelia
guerra mondiale, si & dimostrato oggi in-
sufficiente comtro gh attsechi combinati
del sommengibill e degli aere; deli’'Asse, La
speranza inglese @i protegwere i convogll
con un ecstante mm:g:hm aerco &

d to aereo pud &5
sere zﬂ'ehmah soltanto da apparecchi dl
grande autonomia, ed essi non sono in
condizioni df impedire e di opporsi ad im-
provvisl attacchi aerei. Sul mare gli at-
tacchi aerei posSOmo esSere semmpre SMprov-

hre posti di osservazione memici Di con-
SEEUENZA Un AEETESSOre ¢ ha sem-
pre la possibilits di ottenere il dominio
dellaria, 1a dove cid gl abbizogni,

(Xl

11 seme di Creta é stato portato dal ven-
to anche al di & dellOceapo In un di-
scorso tenute ad Elirs. nello Stato di New
York, in cecasione @i uns dmvportante ma-
nifestazione di volp o veka. il Capo di Siato
Maggiore delllArma Aerea dell'ezercito,
Maggior Generale Arnoid, ha messe in ri-
lievo la grande importansa militare degli
alianti Egli ha sotiolineato Ia pecessita di
creare dei reparti di alianti nellorganico
deﬂe forze arrmata americane sul modello

do la che | pi-

loti meﬂm:i & alianti ragghingeranno

piloti tedeschi del suo discorso
il Amold ha dichiarato: #Ci s
deve vi che Iz par o me-

no di alianti ad operssioni militarl, pud
del

o de} fallimento delle

nuove tipo, un la: mnd.n .umtme

i 'y

Laviacione della Mar

P stessew. Nello stesso tempo &
stato iato che I degli Stati
Uniti  inkserd prossimmmente voll speri-
mentali con alianti capaci di trasportare
fino s 15 persone.
L
Per combattere gli atiacehi serei da bas-

Sa quota & statp clabarato In Russia un
che le cn-

CArrp F

ratteristiche: Ia & in & for

blindata ed & munito di una torretta zi-

remle Tavaneamento si catopic su Tuote
tiel L

con-
siste in un cannone & calibro 37 che ha

del prototipo « SHR. 2», simile all'italianc
« Macchi» nella sua costruaione. Inoltre |
soviet] di i -costruiti
sotto licemza americana.

Sui pil moderni prototipi della caceia e
dell'aviazione da combatlimentlo sovietica

una velocitd di tire @i 120 colpl al minuto
€ in tre mitragliatrie} ealibre 30. 11 motore
200 cavalll, In velocitd & df 110 km,
nll’umeumwed'meed:mm
Questo carrg
anche turemaabbimi sxg\lloasbbm «
perwili che raggiungono | 50 gradi.




Lo ¢« Ju. Nn il pit moderno apparéc-
chio @ dn to in quo-
ta e in picchists, rappresenta al giorno
d'ogzl, un capolavorg della tecnica aeronau_
theg che unisce la massima sicirezza di vo-
lo alls pil grande efficacia bellica.

Questo ultimo prodotio dell'industria te-
diesca viene costruito, gia da molti mesi ed
in quantita incalcolabile nelle famose fab-
briche Junkers -che soho attualmente uno
dei pia fort] pilastri della produzione ae-
rea 4l guerra, Rer quanip ¥ nome «Jun-
kers» abbia risemanzs mondisle ed abbis
fatto parlare di sé. ¢ non solsmente in
questi ultimi anni, ma fin dal prime ini-
w0 della rimascits dell’aviazione del Reich
sia militare che civile, e per quanio s pos-
sa immaginare ef essere prepatali ad una
visione i potenrs ciclepica. le Enpressioni
che s ricevono dalls visita aghi stabilimen-
gr d&mﬂmhahﬂ»mwmoda

il primato di velocitda con carico utie di
2000 kg, su una distanza di 1000 chilome-
tri, alla velocikd di 517 km-ora,

In un tempo straordinariamente breve
questo apparecchio da primato venne adi-
bito ai servizi di guerra struttando le sue
larghe possibilita di impiego e soddisfacen-
do anche buﬁtelemenzemmemlla

esso tutlo € stato studiato € calcolato per
il massimo rendimento, ndowmau 88,
con il suo ar 1 icl e
cnmmmela.mbmdipomemhe
de]l massimo calibro, & una delle pil temu-
te armi da combattimento, tanto pid mi-
cidiale se adopersts nel bombardamento in
piechiada.

Per non esaminare tutte le fasi di lavo-

gvan lungs eemd pet sba-

lorditi e perplassi. La mlnmel.anmpem

zione uomo-macching & codl fotima e plena

che Qumimmﬂmm{m rn

di oro € non s gywerte alcuna solugione

di continuita tra di essi, ma anzi un mie-
deile

&mmsmwdﬁmﬁéu 211,
1In esso. i cura minuziosa con la quale ven-
oo effeftoali i@ singoli eontrolli in tuidl

Fon errori
finitesimali e in cui ogm plu pmla parte
la & curata

daﬂnpe-ralnml'nmmee ia passione del-

oilimenti Junkers cosruiscono Witio cid che
é

degliau
parecchi, Cosl vi sono cantieri i, as
sal distantl gl uni dagh altri, nei gquali
si fabbricano solo fusoliere ed altri in cui
5] costruiscono esclusivaments motori; al-

ha funzionato per di
ore sul banco di prova. viene nuovamente
smontalo ed ognuno dei Suoi 1400 perz)

tri in ol migliaia di operal 0 in-
torno ai timoni ed altri ancors n cui le
maestranze 5i occupano delle eliche; e se
st tien eonto che molte altre succursail, dis-
seminofe i utta Is Gernum A, fannc parte
di questi stabili ki gue viene
mwiwhstwmudﬂo-lu 88, ai pud

una idea della
pa!.enw di costruzione dell'armuta gerea (e

Lo Ju. 88 fece parlare per la prima yolia
di = nel marzo del 1938, quando fu batiuto

to nua_

il deve f ancora

per varie ore al banco e dopo aver sUpeTa-

to 'tale prova pud essere ammesso al defli-

nitive montaggio sull'aereo.

Dovunque sia possibile viene adottato i1

javoro a catena. Per la costrusione delle fu-
soliere e delle ali, come pure per il 4,

—A—
LAQUILONE

specializzati sono stati e sono continus-
mm!.ehhmﬁdampafeﬂomrpod:m-

:
g
£
i

sidetto o sist a A € part oura viene data
ritmow, che oggi & disti per { guali
adottalo per l'intera eslﬂ'almmdﬁ:inn mmngmmamw
costruzione

:
I

I
!
rsﬁ%fm

sesldm daglt aviatori appartiene anche a
MAGIS

Tl Tenente Colonnello Molders & oggl il
primo ufficiale delle Forze Armate tedesche
ad essere’ Insignito della pily alts decorazio.
De germanica: la Croce di Ferro con froade
di con’ spade € br.l!lal:u'l n Pﬂhrer

Tultimasio-
ne df uno, o anche
— a =econda delle
strade #ritmiche» —

ne ha inf

una lettera mella -guale st congratula vuﬂl—-
mente delle gue vittorie e lo ringramia anche
& nome del ponolo tedesco, sugurandogil un
luminosn avvenire. I Tenente Colonnello
Molders ha raggiunto Ia sus 101. vittoria sul
Tronie orientale: con | 14 asroplani abbastun
durante la guerra a, Mélders conta
al suo attive ben 11§ vittonie aeree. Alla fine
di settembrs del 1940 DMblders aveva ottenuio
4p vittorie, che salirono a 60 nsl febbraio
scnruo Alllintmo della guerre contro la ‘Rus—

di nascita dell’'appa-
recchio: viene 'segna-
lata in maniera par-
ucolarmente earalteristica. Tl ritmo, gover-
nato ordinarfamente con._i fizchl di sirena,
viene annunciato invece da colpi di fanfara.
Dopo che i battenti de] cantiere s sono
nmmeguopmdmnalrm dalle mac-

escono all'aperto i pil giovani apparecchi
da combattimento dell'arma aserea tedesca,
Solo dopo tuttl I numerosi controlli e re-
visioni di ogni singolp pezzo, avviene il col-
laudo in volo dellammarﬂﬂa fatto dai m-
loti dello stabilimento. E solo quando essi

dopo che l'aviazione mili-
tare. dal canto suo. I'avrd fatta esaminare

ept'uml Mmdmemlmnl slprm-
de all’ dell'apy

11 lavoro di costruzione del velivoll esige,
dwmmmmu i pid profondo senso
di bilita e le condizioni sociall ¢ la

gio finale, gquesio sistema mon ewn}al-
tuablle a causa del grande volume del pez-
zi ed anche per iz differenza di tempo ri-

importanza
to &d anche in
questo campo | cantieri Junkers hanfio
agito da pionieri: migliale di operay non

NSl i kb
ngmiﬁ Ricordiamo che durante la wu-ra
mondiale 4l maggilore asso. tedesco 8- statao
Manfred Von R con B0
wbbattutl. La squadriglia da eaccla’ mm
data dal Tenenie Coloonelio Mdlders ha al
suc attive uns tabella di marcis:
dall’inizio della guerrs contro la ‘Russia nl
12 luglio u. 5 essa ha abbatiuto 500 ssroplo-
ni sovietiel contrp tre sol perduti; con 1
700 precedenti, la sguadriplis ha rageiunto
1a oifra primato di 1200 vittorie aeree.

L8 luglio scorse ha effettuate H orimo volo
d! prova & Santa Monica in Californis 0
bombardiere gizante Douglas «EB. 19 da 32
tonnellate. Scortato da § vellvoll de cacela
che avevano l'locarico di temergll i1 clelo
gombro, i D-B 19 ha decollsto dopo 700 me-
tri di rullaggio ed ha pol effettuato regolar.
mente un volo di circa 100 chilometri in
condizioni normmall di collaudo, senza H ca.
Tico massimo che é valutato & 16 tonnellate
dl bombe con un‘autonomis di clrca 12000
chilom,, oad una velocita media di 300 Em.h
essendo o massima dl 350 circa
Sembra perd che gli americanl siano io-

contentabill in fatto di appareceh] wgnntd,
Finora tutti gli entusissm! eranc riservet
per questo quadrimotore di Douglas, ms uns
volta vedutolo in volo & anpnwenm.a queua

che per 4
ognl cosa Teale, Viene difaitl annunciato un
nuove irdicre che dovrebbe avvi.
lire di colpo tutte Je forterze volanti ora esi
stenti, & cominciare dal neonsto D. B. 19.



I \GLONE

An tutte gquesta foecenda dei ragund ©
deftel gare or dagli aer

listi una cosa & evidente; la pasyione ¢
la_volontg di fare da cui sono gnimati
1 costrutiont

Le proposte S0m0 BUMETGSe & molti
per cio. che rigugrda  organizzusione,
af riferiscono ol sistema  Muscariello,
detto anche ¢ dividi PMincasson. Noi non
gbbigmo idee molto chigre su guesto
ststemur, ma possidmo. dire che & staio
adotioto — & pare oot DROTE risultali —
rgrie volte dagli aeromodellisti di Torino
o di altri lyoghi,

Anche i che propone Franco Manni
now ci sembra moito chiaro, Cowlurgue,
i patrocinio de o LAquiloneyn, se per
patrocinio & deve infendere Wim
giornalistica ©é, & coneesso senzaliro.

mane una domanda, da faore. Visto
che esiste ln RUNA. olmenc dove ¢'é
dna gede o uNorganizsgEione guglsiosi,
perché nom dovrebbe la RUN A, oocu-
parsi di orgentzare gueste plecole gore
amichevoll” fuori del programmi?  La
RUNA, ha dei dirigenti loceli, dei fi-
dugiart, dei maeestri  d'ceromodellismo,
dei edelegativ. Semza andare o cercare
un g presidente p fro i miglori aeromo.

dellistt, Vorgonizzsasione polrebbe ecssere

affidata senz'altro ad uwi ¢ uomo» della
BUNA, o solionto wei easi in cul non
esigta quest’uomo, ¢ non eista oddirii-
tura la f.UN.A, creare 1l « presidenten
cerigndolo fra i migliori aeromodellisti

Prendo ln parols per cercare 'di Tisol-
vere una guestione ohe iminaccia di- ri-
maners - sempre | tale.

Bi tratta dell'annoso problema delle gare
seromodellistiche che, per guanto s sia detto
€ predicato, nen e siato ancora completa-
mente Tisolto. Varil tentotivl sono statl favtl
o particolarmente degna di menzione la geo

niale trovata di Muscariello che fu molto

siruttata in (utta Tiala: ma la formula « di.
vidl I'mcasson Don ha [ilo I sua sppari-
sione che pochissime volte In ogni citt), prin-
clpalmente a ca,uaa. de-].le ﬁ.kfﬁenlh& di poter
T

nniTe per
daccordo sulls modaltq delle gare, e soven-
te a causs d.t c.in diversl [sconvenientl com-
delle gare.

" Ln mia Ms sarebbe basata su
formula ma eon }a parte organizsativa fissa
e ben delineats. S! tratterebbe in altre pa-
role di costitulre nel uert luoghl del gruppt
acromodedlistici di p

pletamente gratuita) prende con gssi | prov-
vedimentd per lorganizzazione di nno gars
ed assegna varli compiti ad aleuni dei soel,
fra | guall uno scelto preferibilments Ira
colare che non hanfig lintenmione di parte-
cipare w gueils gara. dovrebbe fare una beila
relasions che, corredatis da fot fis, ver.

ad essn di
MG ems:e THETNTL TN -pnesma anzi sostituirla

Bisogna poi ben comprendere che questl
gruppi non sono contrarl alla Ruba ma s0no
e melle i dove

Ae

breve ¢ suggestiva che & svolgerd in onore
dell'Eroe cui s'intitols il trofeo.

Il Tenente Ugo Girardl gella RUNA di
'I‘mnno_mm 3 comando delle sguadre r;.h,a

per g

ndnbbmtf&mtaémlaloro mviﬁ per con-

tribuire & far rag
Maliano N posto Sempre p‘l{: Tglevato nel
campo internazionsle.

FRANCO MANMNI

1L TROFEO “GRAFFER, A TRENTO

Trenite: i &d .'Iof.“l:g]dm‘be, ha
vepitato fra- aa.bato € domeniva per hrevi ote,
1} foito. gruppo. dl q.m‘nmnd.ell'um. wenucl ds
ogni parie d'Italis a disoutare |1 trofes o
onore dl uno del suol fgh misliorl: la Me
daglia 1'Oro Capiteno Pilota Giorglo Gruiler,
leggendario eroe caduto_nel cielo d'Albanta,
Né suecessg piin h)ahngsnwaepmfrmmw
Teva avers gquesta prima edizione dellmpor.
tantissima garp se anche per le pil lontane
ILU.NA, guall, ad esempio, auella di Hari,

(15 della Reale Unione Nazlonale
aewmumm che fra hreve presentera ail'Ec.
cellenza 1l Prefeito di Trento che col Fede
rale ¢ slire autoritd, fra | guall 1} Comsn-
dante I'seroparto di Vieenza glunite espres-
samente in volo, le passa poto dopo in V-
std. Man mano che i gruppo di autorith sl
avvicina ad una sguadra i Capo di guesta
pronuneis & vooe alta § $Dome della cltta
che Tappresenta; diverse, anzi, lo portano
scrittor in modo ben vistbile sulls maglia az-
Aurrs’ insieme ol colorl della cittd stessa. Pol
uno sguillo. di tromba  ordina '« attenti»
per 1 minuto df raccoglimento in omore del

grande Caduto.
w0 Cx daglle dOro
fer! s, chiama une vooe alta e ferma ad'al,
~poi lentl e 5ol i 60,

1 silenzin perfetto ¢ pleno agi suggestione,
mentre { viso di tuttd & fermo ed pssorio, e
interrotto soltante dal brusio di nna legge):a
buva di vento che anima e rende palpitant:
|uuﬁmid.euabamﬁimmﬂamomubm
1 dl nsbbia
che coronana 1 ‘punte pin alte del bastions
dolomitico she corre per tutta la ]u:ugham
del campo su) lato ovest ergendosi a stra.
plombo sulle acgue verde-azsurre dell'Adige,
1l sole &1 fa largo tra la foschia mattutina,
mentire Uslioparlante riprende n seandire o
parole delln motivazione superba. Tn senso
di profonda commesione i pervade: rivivia-
mu con Is mente I zrande gesta che la mo-
tivazione ¢ (llusiza e o Sembra veTamente
ehe in quel momento 1o spivite @l Glorgio
Graffer, . libern dalle spoglie movtall, aia ri-
tornato gui nells sua Treato e sia presente
fra noi. Pol sl riprendono 1-lanel del velvg-
JBlalorl, Dobblimo sublto lodare senem riser-
ve la cura posta dalls RUNA. 4l Trento
nnn orgnnmam lo disputa del trofeo:

Teppello non e corsp Inyano, Die: in
Lotite e Sedi mau‘k:uctﬁu ch,e.- fanng dato 1o ual:r(n &
lora do la lorg

rappresentative con un complesso ol clrea
cento. concorrentl che fra le 530 e 115 &
SOTIO Jaul sull 0 dif Gardolo
rrooti a contendersi i trofeo. Molii nan
hanno dormito o hanno dormito aseni pooo
percié wrrlvatl alie ore piccole, mse nessun
axgno di stanchezza essi denunclano Gurante
la gara, Noi stessi partitl In auto da uns
citti padana siamo: glunti -qut poche ore fn
dopo una corsa pazza sulle belle swrade del
Gardn u:l ung specie di g.mkana sulla sirada
della Val di Sarea.

L gara ha infzig con puniuakita dopo ap.
pello dei concorrenti e le verifiche di rito;
ung puatuality che forse essl non deskdern.

vano perché I cAmMDO &r4 ancors abbondan.

temente bagnato di guases’ o aria greve di
Togchia. E' sublto evidente che | priml lanci
soena di prudente assasgio perche 1 templ non
qsnno uulla di interessante sulvo guello del
di Barhier! Giorgio di Parma che

rebbe Inviata a cL'Aquilones, con srandas
gioin di Zio Falcgne che predica tanto, L
organizzazione delle pate deve esSsere curaia
fin nel minimi particolarl affinchs non vi
siang inconvendentd o equiveel, come gquelll
che sorsern alla para che fu falts lanno
scetso 81 Campl d'An-
nibale presso  Romas
Particolarmente oura-
ta déve essere la Beel-
ti de) campo, e spe.
dalmente quanda |
gare non sl vogliono
fare svolgere su cam-
Pl gl notoriamente
conosciutl, & necessn.
rio che 3 presidente
fuccls wup sopraluoge
por vedere di che real-
mente s tratta, affin-
ché non accads come
nella summenzionata

zare 0 ooll 1 concor-.
réntl rimasero  issai
malg guando - videro

che | famost Crmpl st
riduesvano aod una
striscia di ‘temrenco cir-
condate da  forenti
colthmazionl.  Quando
tutto & staio  predi-
sposto per lo svolgi-
mento deila gera (al-
la quale tuzsl |Indi-
stintamente  possono
partecipare} ' presi.
dente invia a «L'Agui-
lones In fempo utile
per la pubblicazione,
un ayviso nel guale
fisas la data, il hicgo
e T'ora dove sl debba-
o munire | concor-
wentil per pol faggiun.
gere ] campo; ivi coo
mincia a funzionare

te indipendent! l'uno dal'altro, preeiedusi
da un neromodellista di molia e provata
ssperienza, & che avessero ll compite ben

) Muscariello.
M ge questi gruppi
o far svolgers

gare ali, non
e'.- d.etlao che dalla col-

definito di organizzare gare nel periodi m
cul n locale R.UNA. dorme,

quostegamsrarebmwla!sbemad)ldu—
scariallo.

L'ossatura del gruppi sarebbe dungue gue.
gta: eteove sotto [ patrocinic de €L Aqui-
lone » (badare bene che ho detio patrocinio
@ non dipendenza, pew-hé come ripeto, ogmd
grappo é od en
sere direttl da un preaideme che, guando lo
crede opportuno, convocs tuttl o pant® det
soct (lscrizione at gruppl, & ovvie, & com-

det vardi
presidenti non possa-
no nascere anche fdel-
le belle gare interpro-
vinciall ¢, perché nof,
anche delle gure m
terregionall; fsito sta
mella buona volonti
e mello sgpirite orga-
nizsative del presi-
dente e dei soci tutil.

oltrepassiy 1 3" ed & netevole deta V'ora, Sono
ereale B 10 do e mErn; con
1 veleggiator], viene sospesa per la cerimonis

quasl perfeita ¢ bep riuscita: G.
guella che opul Buon aeromodel.
Tista desiderava da un :

Opni sguadra aveva: trovatn all'wrrive al-
'alberpy nszégnatole una busta intestita ad
opnl suo comeonense e che conteneva il proo
gramimea 4 stadmon della warn con Pordine di
parierrda, i) mom= cel ponccrrenti a ire g
aelline ner annotarvi-i temepd, infine una car-
TR geopridien deiln citth e dintornl, ed mlou-
ne stumpe allegoriche raffignranti | costuml
dell' Ao Adige Sul campo Ia giuria divisa in
due gruppl, uno per | numeri pari. Valtro
per guelli dispart secondo U ISCIPQ-R?.BIUDO or-
dine di purtenza, aveva cisscuna |l proprio
cronometrista :‘.mn.‘nm:c da aiutantl in mo.
do -da poTEr oo neAImeritis
divers lansl. Ad Ogml CONCOTTEnGe COTTIBpOT
deva un cartelling & slampe Intestato -l
guals veniva di volta in volta anmotatn 'l
tompo- di janclo e pol dal cronmpetrista (nis-
ssto alla miuria stessa. Questa era in colle-

(Condinua o payg, &#).




Ferrarini con il suo modello.

Ancora un oltimo modello ad eiastico che
wbbiama visto spesse volle volare nstd] bene
i che ha pariecipato ohorevolmenty w qual
che gara regionale: 1l Perr 85

Di lui anzl, st parle-gualche tempo addie-
tro =if cenfratelio « L. vie deil'Ariny m
an breve comunicalo che dava notizia di
un bel voln n quoia notevole durnio esal-
amente 14 primi. 87 secondi. tempo se non
di primate. certamente importante per un
modeile ad elastico. E proprio a lale volo
i fu dato di assistere per fortunaia gom-
binazione in' un domenicale pomeriggio di
autunno duranie uno dei solii setiimanall
raduni di seromodellisti sul campo di Ca-
stelletio, palestra ¢ banco prova, ¢ talvolia
cimitero di qualehe modelle., nato male
La abbiamo wvisto partire con un Involo
wsul posto®, quasi con ung scatto felino
assumere un forle angolo di salite ¢
tarsi in alto. mordendo con Telichel:
xa di velocita v di polenza lo spa
verticale del campo. Pol, dopo essere diven-
wilo in breve assai minuscolo allo sguarde,
incontre con l'ascendenza, Ed allorn ¢
Stato un girovagare senza m per il gielo,
aturatto e guidato irresistin nte da quel-
lu invisibile forsa a] cd fasy o sembrava
essersi abbandonato. Ma ce & un
po’ come lg chimera: sfimi quasi sempre
quando sl @ sul piu bello. « nost {1 Ferr. 85
@l 14, minuto di volo inizio broscamente il
ritorno & terra, velocement: yuasi per scu-
sarsi dell'abbandono di poding, e ando ad
atlerrare indenne poco lontino da un auto-
parce di carristi quef.iu slessn it cui. i un
iltro voio aveva atterrato, posandosi pro-
win i mezzo ad aleunl corrt wrmat| areigni

Aeromodello FERy 35.

ed angolosi. come una fragile libellula in
mezzo ad un branco di pachidermi apaticl!

Costruttivaments 1] Ferr, 35 ¢ assal sem-
plice gome del restp @ chiaramenie rileva-
bile dalle tre viste dei disegno: e zli aero-
modellisti che partecipavano al raduni in-
terprovinciali di Milano ¢ Genova dello
scorso anno, 1o BVIADNO certameniy presen.
te. La formula di progetto € guella che
armal si sta facendo definitivamente strada
e che sta arcidimosirando di essere la mi-
gliore: esuberanza di polenzs, leggerezzs
velocita ascensionale, la pill forte possibile,
elica dl € di notevole diame-
tro, E difatti i1 Perr, 35 si & dimostrato in
varie pecasion| uno scalalore veloce ¢ buon
libratore al tempo s-tesso l%»rl:l'm.et.t.(:u:m:-.l-
mente la linen della €

Garlo Naneini
studio sull'elice monopale che nol qul

o ha invieto Un Suoc
sotte pubblichiamo Loscidmo allgutor:
la_responsabilitd delle sue ajfermazion
circa  gostrusione, centraggio dell'elics

monopala ¢ suot vantegdl nel confronio .

della  bipale.

Abbiamo ormal sperumentglmente po.
tuto accertare che un modello munito
di monopals puG volare SeNag LoCessivo
vibrazioni e che lelica stessa tirg e
nissimg, Stando cosi le coxe adoiint
monopale © bipale serebbe la stesso oo-
4, Mg, come abblamo gvulo occasion
d.l aﬂermmrn quello che non dobbiamo

.-———‘D‘_._

b @ue loree shbjano 1 pubia; di applicarions
Filaio sulis medesima Tetia (fig 200 Lo sew
st mechdrd Quando ruotando. el octipech
vualstedl altrs  posigone (1 omodells tenadern
empre o porss delle parte oppostn o gueds
st pul- an quel momento dall, pals Lo
e di quesll telddi spostument) produartn
fosy hh fOrte vibrasione genecnl
Osservando bene fn tatirs o

brazton! £ facile nocorgersi 1
modelln icongderiams b e per
I fenomena Pl evidenic o megl -
sentabille) non cibrs b ocoaso modesoriee oo
stantemenie un poooln cercho  Folctie
&t 51 fonde insteme o goello dells ruotaz
deflelien, I sigtema elion-pmum  ruster, o
o ad Un nuovo asse A distinoo dall weso
dell'elicn B ifig. 1), E' interssssnte  noll
notare come licdistanes AR non Tm
costante per tutis la durati de
my come nvete dipends  daslla veloci

rotasione dell'slica Cid sl capisce facilmen e
dato che in teorin Uasse A dovrebbe colick

Queste S

dere con lasse ©T CG delln ugur Cin
in praties pmon avviene perche (1 mocdell
posslede Uuna Pproprin mergls chie sl oppons

ad Gl SUG EPOSTAMENto LFOppo Tepido. per.
ciy pli s veloeith dell’elica ¢ forte. pil
inerzig In questo Cuso sarho elevnin 0
Issse A siavvicinera » ¢uello B e 1l cerchiic
deschitio dallin prun sitd minore E cosi sple
gata’ Ia ragione per cul 11 modello vibno

ae diue

hpé di eiﬁw. nei r!gua:'di delle rdusione
della resistenza all'avenzamento del o
dello durante 1 wolo librato. E -'.-
che, come ebbiamo pure detto, s men;
festa tutta la superiorita delle mo

g la quale pud essere blocedla « fali
ribaltare nello posiztone - pin eonpeni
e in modo da aderire guast eotipl
tamente alla  fusolicra, riducendo oo
lr sug’ redisfenza passtou ad un polo
trascurabile, Con la bipela el now o
praticamenie possibile csgendo necesso
rio bloocare Ueliea in posizione oro
zontale o quaesi al pine di emitare eho
unn delle pale anzicleé aderire alla ju
solierd resii penzolowd per effefio el
propric peso e provochi sguilibrio nel
modello per i suci  movimenti pendo-
tari.

L'unico problema cle- interesse ormaol
lo mo ribaltabile & di frovare wn
tenditore che blocefid lelia in modo
dolee, sensa eccessipi seatli olte scuo-
tendo  modello fie provocano per gual.
‘ehe secondo un volo muuibrw.tu A
sa i talt scosse pud anche Fpostar
Fala o il pigno di coga con gl effer
che & oveiq pensare

Gradiremmo ricevers Lo Gesorizwiie o

e ben Ideata, permetiendo una grande faei
Hea di eentrageio, ed una buona forma di
penetrazione. La sua struttura principale &
costituita da due Dstelli di forza che cor-
rono paralleli gl prolungamento defla linea
di trazione; guattro tonding inseriti nei dia-
frammi hanno pidt ¢he altro lo scopo di
mantenere la forma della fusoliera stessa

RDL‘“‘II

i it di gqualche sistenie ben riaen
onde diffonderne la conoscrnza fro g
acromodellisti tutti N . d
In tulbl L moderni modelll & eistico Has
dell'elica mnnopa.h ripiegabile & & ormi
goneralizzato. Uun esime  teorico-protics
approfondito su qmt-o tipo di elicn credinmo
che, almens in Mally, non sin stato fattn
Per quﬂsl.a ragin-\a P d! LN deromo
ol

che purtuttavia risulta al Lo robusta.
Lala rettangoldre con estremitd arrotonda-
te & monolongarone ¢ su centine di profile
Eiffel 400 e bordo d'uscita lavorante: il pia-
no di coda anch'esso monolongarone, & in-
vece su centine di- profilo Clark Y g com-
porta due derive sdoppiate st profilo bi-
convesso simmetrico,

Il tutto & realizzato col solito materiale;
impiallacciatura di pioppo e compensato di
betulia. La} malassa d'elastico € di 20 filj di
1x1x3 ed & pil lunga della fuscliera che Ia
contiene; un tendi-
tore assai semplice
seppure effieace la
mantiene nelln ne-

cessaria  tensione,

ed & plazmto sul
muso. portaelica. I
Ferr. 35 ha un‘aper-
tura alare dim. 1,12
ed una lunghezzs di

cm. 78 fudyi tutto ey
pesa in grdine dil
volo 220 grammi

11 suo progettista
e costruttore ¢ una
wecchia conoscenza
dell’ aeromedeliismo

Itallano: Mario Fer-
Tarini, uno dei fon-
datori de] G.AP.
ed istrultore presso
Ja scuola di Aero-

modellismo di Par-
ma da alire 5 anni,

e sul sun modella lelica
nmnupala si ¢ spesso fatia Quesin

Le guandg Pelica giva planc
Un esame di guest] setie punil ¢onguce
godue risultatl. uno elie in teorin 1l sen.

o r_‘:

P 1

oumeEnto compiesstvo dellu bipaln & megior
di quello. delln monopala Valtro, che
pratics la monopals & wssal superiore
bipala, Per risolvere subita Ll guestione
werviemo che medtre nells monopais
svaliags: reoricl sl possono grandemente o
dutre, nella bipala gli svantagg! praticl not
& possono in wlgun caso eliminare  Perey
oo esitiumne W dire che o monopalis € su
periore, culne roodimenty complessiva,

svantigel teoriel dells monopels s

ducono & due. maggior peso o fort] vi
B
= L D. = -
FiG. 4 AZaqy
¥ia.3
= i
e
> Ve
Zroni. Lo differenca dlopeso sl potry cdurre

con un'afourils costruzione, ms mal elim
hare dof tufto per la natura etessn  dell
14 Le fortl vib } st

% Ma sari pol vern che questa monopa_lu ha
to maggiore delis b

I
reggere in due modl staticomenic o dins

un

Pata? » Du queste vedute poco leure dipen.
de ancora la tenacin con cul alcun! ‘conti-
nuang a difendere la bipala.

Tl problems «monopals o bipalay & esclu.
sl teo, & la sua tratti-
slohle Don potrd rifarst all'Aerodinamicd.
poiché ln monopsls In pratica negli seroplani
verli non. -eslste, Perd credinmo di
grado di trattare [ problema  abbastaz
wnlcamente, e che non esistano (‘hfun.ulu\ n.l
comprensione

Esaminando in generale I due wpt di elica
notiamo che:

1} la monopdin per assorbire In
sima  potenzp deve descrivere ruotando

superficie doppia di quelln descritun duily
bipals; :
4] I mono 8 la bipals Banno i resi-

stenzn ed un regresso all'incirca uguall, pe:
c¢hé pur von uns paly In meno 14 wenopals
per il caso 1) deve avers un diametro e una
largheszn wssal maggior!:

Sy U disturbo che la sein di ognl pala
presenia al passaggio dell'altra ¢ maggiose
per 1a bipald; clb & intuitivo perche 1a mmm.
pala, pur do di d
incontra la scla dl st slessa dono un Lm:upu
doppio di quello delln bipals e guando que-
sta scia ha perso mwolic della sus turbolenza;

4) 0 peso a numuamaute mageiore nells

pada, per la di adoitare un
com che bilancl 1ud|na pala che ¢
sempre di dimensionl assal grand.

3] lelica monopala £ di costrusione mol,
to pit semplice e spedita della bipals: -

6] mells monopala & pud  varlare o

ESRETe D L F

to_ Btuti aumentands 1mer
25 passive del modello che come i & visto
contribuisce notevolmente alle: alte veloeitn

angoliri deil'élen ¢ & smorzare le vibraelon:
Questo auments di inerzia si pud otienerc
aumentando i peso del modello, cosa nem-
meno peasablle oppure. aumentando le
superficl di flgurd. Infatti guanto pil
|& saTanna grandl,

81
Gue
larto pl sl epporranno

{ ¢
&
zc——m «£o
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per ju resistenza che neonurano nellar
moviment; casi brusehl eome Sono le vibru
#iony, L'unice superficle che s oug nusnen
beire u [ ato ¢ do luters
percld ¢ consigliabile Tare la fusoliers semp
molto alts davanti al baricentro. Gid & asss
vantageioso anche sotto an wliro punto o
vista, datoe che nel modelll ad elastico il Ui
deve essere, come é nolo, mollo wto e i1 ¢
possibile vielno sl bancentro
Ma guesio sistems e solo un paibiativ,
&-non risolverebbe definitivamente a gue
stione delle vibrazionr, bisogna port [}
eorrezionl progrio aelin eavsa, oclos neil
Fra. gl altrl, due sono | pld mportant:
Stemi per THgEIuUNgers queslo -seopo, e L
& die abbastalizn sem
1) fure |l contrappeso pilleggero debls
pale, In un'elica siffsica, durante in ruots

L0

detentore  duallo qualsiast momento (1 passo, semplicemente’ zione, la forz centoifuge A B dells  pain
SCOTSQ anno del pri-  Storcendo da uRd parte Valbero dell’elica. (Tig. %) sard magglore dells DO dol contrap.
mato ionale per 7) 1a monepals aunche perfettaments peso, osstn nelln paly i sard unn forzn EE
Falli Egli 2 comunica la v {dLEL Iru AB e CDy tendenie i sHosiarc

i e delle fort vibrazioni al modells la prea del modeile nelin direzloge d
% Queste vibrarion! song dovuta ad un sem-  Jreccin 4. Ma poleiid guests pure & So0L10
gran numero di MO~ plice fenomeno, ehe ora splegheremo. ia joran ol
FA Bei i s - i Phicghons posta contemporanesmente nd ama iorwa <
Pl i e COMme OETL o un Ceén- ls spinge nella direziooe dl ¢ vadi fig 21
SO0 o dl Trazione (CT), ossin un punte dave le due forse ¢ & ¢ s possono equmbmrc "

gli aemr i nare i is fores di 1 modells Timanere fermo
— — che egll ha fiors Srazione, Nelln bipaly guesto punito- eoincide 2) mettere ielica non ortogonale cor
T -[ I s istriuitl con sticces- COl mozwo: neils ald 8l trows Invecs  lasse della fusoliers In un modelio d: b
A% centro dells superficie lavorante dell'unics

50, chi avesse desi-
I g derio i corrispon-

dere con lut gh seri-
va in vig Navigl 16
nelln predettn citin.
GIDVANNI FABBI

pala (fig. 1) Sia ora o) la forza di trasione
dell'slica. applicata nel CT: sta by s resi.
stenzs totale del modello, applicsts nel bs-
ricentto CG. Le forze aj ¢ b formanc ups
coppis, che tendera 4 far ruotare lu prua
del modello nel senso dells freccian ¢ hinchd

tipo 1o pals dell'elica formeri con 1! su0 ass
un  sngole lesgermente wouto iz B) e
dorza di raslone AB applicatn nl centro o
trardne A el scompone aliorn In due a
unu AC parallels all'ssse principale,
perpendicoiare, Mentre ls prioe d
forzu preduce la praslazione del modell




LAGUILONE

6 0 RDlECIEr, 4 IMUOVETHE Del-stiso delis

Ireccin a, Cos] i forzd o potrh di ngovo
eusere nuoutrallzeaty
1l primo sistema i corresions L di Voo

taggio sullaltro Uun minore pesos & Win com-
pleti utillssmdlone delln forsa ol dazione;
i secondo di un pil facile regolagglc Am.
Dedue hanno i comune uno stesso
difetto. Abblumo dimostrato ohe le vibroe
zionl sono nssal miporl quando ls vetocita
aogolare deli’elics ¢ lorle, mMentrs oreseono
quando questd é plecols; Dercid Be Hl oOf-
e Telica in uno del modi sopraddetii per
e plooole veiocith angolwri, alle fort: lu cur-
resione diverrebbe esubérunte e | modello
vibrerebbe dulli purte opposta, Per ovviare
4 guesto Inconveniente sl pone || bariceniro
del contruppeso piu distante dal mozzo al
quelio delia pals (fi2. '6). La spiegozione di
e & lo seguentle

Come € noto, unx delle formule gelis forzs
centrifugit ¢ guesin

my

P
dove m & la massw, v i velochis, 1 4 Tag.
gl Supponiine ehe in une lu' path s

Pl o del conlrapy O (primo sistems
per lu corresione delle vibrazionl o il ba
coentro di guesto pid distante dall's ol 4t
baricenire di ‘quelln Ponlamo inolire of ayve
regolnto: gk T'elicn o mado ¢hie, gquando gus
plans, lg vibrazion! bslano  completumente
smoréata. Alle alte veloelty alloru, il bari
centro del contrappeso descrivendo in un
tempo uguale un cerchio di raggio maggiore
che la paia, ovra una mapgeiore velocith. &
polche questa nelle formuli compars ol gqua.
draio, la sua forza centrifugn potrd mmc.er.
fino ad eguaglinre quella della pala. g
questo sppunto che volevamo orteuere 10
modo  del twito anslogo S| opers  guando
per correggere le vibramioni sl mette Uelica
non ortogohale ool S0 usse

Rieapliolando, P'ellcs monopals dovii avere
la pals un po’ piu pesante del contrappesa
oppure dovrd formare col suc ssse Un ansolo
leggermente acuto. Questo par correggel: le
vibrazionl. Inoltre il contrappeso del bari-

centry dovry distare dill'isse dell'elion di
pii di guello delln pala
@ dispuce di non aver poluto dare iodi-

coziont pig specifiche sull'entitia delle corre.
vionl. D'sitte parte o'¢ gia -abbastum - eni-
pirismo in un modello per aver Limord i
sggiwgrercene - un alird  poch, poiche siamc
sleurt ehe sp avessimo presentato delle pre.
cise formule mstematiche Deasuno se i sn-
reble sentila di spplicatle. Percio U costrui
tore. procedern nelle corresion! da pol indi
cate-un po’ con I buonn voloitd, o un altes
po’ col lume “del naso
E per questa wvoita non i troverh mle
CARLDO VANCINI
Via Pletramellara 22 Bologna

(hellyed elica ol
MODELLO 22

ELASTICO

E' dimostrato ormai che l'uuico modo di
aumeniare la durata di” volo dei modelil
con motore ad elastico & quetlo di mon-
tare matasse di fore sezione, di modo che

per lesuberanza i pofenzn, essi salgano

FIG. 1 Jr

in quoia gquanto pil ¢ possibile ¢ poi, con
V'siuto di qualche lermicn, possanc soste-
nersi 4 lungo In aria. T modern; modelli
ad elastico dovranno quindi avere doti da
veleggiatore e cioé essere di grande finezza.

FiG.2

In realtd un modello ad elastico ha finez-
26 sempre inferiore a guells di un veleg-
giatore simile e cié per le resistenze pas-
sive dei due organi, elica e carrello. che
presenta in pid nei riguandi di questo
ultimo, F

Occorre dungue diminuire al minimo
queste resistenze. Diciamo prima di tutto
che gquando il carrello ¢ costruito in modo
razionale con due sambe di forza soutill,
ben csa-maf.e e prive di controventature,
a r all' avar Qe ini

tecipant] allp Wacketield wltimg odiaione |
rilengo sia ommul mecertito ¢he non con
viene adotiare dei earrelll retraltlll, percin
non s farebbe altrg che aggunger: peso
& creare complicazion) ¢ anche o presca-
dere da cid si verrebtw. col carrello e
trattie, & portare pu — alto lo posisions
del  bancentro dell’ apparecehib, cosi e
sla dannosa ai find del ceniragzio. Inolire
in genere nella fessurn praticaia inferior-
mente alla fusoliera per accoghere o gam
ba di forza, Varia 5 logolia, riducende o
ben poco il vantaggio chi s otitene adot-
tando guesto sisfems

Tl probléms pit interessanic o uu.uqu
riduzione della resistenza pass t
cd. Quesita resetenza ¢ molio d
quanto possa sembrare ad UDTOSSCIVAZION
superficlale. Una rivista esters ha pub
cato & sU0 tempoAn Articolo di an esporic
aeromodellista i1 guale descrivovi risuls
tatf di alcune sue esperiens el eorso
delle guali egii awvrabbe provalo che umn
stesso modello, eentratp allp stisso modo
lanciato zenza Pelica compic un volo 1
brato circs tre yolie pin lungo di guinde
viene fanciato con lelica ferma. Anche te
nendo conto dell'approssimazione jopica doe:
risiiltatl di queste eaperienze. bisogns lu'
kavia convenire che essi  possono  pssers
considerat| come assal viemi anlln rLﬂ.]l.\.
tenuto conto delln forte inchdenmu Gelle
pale ferme rispetto alla direzione der filgttl
fludl che vengono ' percuocterle tenendo
altresi presente che nei modern| modell
ad elastico || diametro dell'ellea ¢ spesso
superiore di un ferzo all’apertura dell’aln
€ che lg somma delle superfici delle sue
pale ¢ equivalente ad un decimo ed anche
pil di quella alare (figurg 13

1 dispositivi pit i uso per diminuire la
Tesistenza passiva dell'efica durante il volo
librato sone: 1) quello cosl delto xa ruota
libera» ; 2) lelica & pale ripieghevoll
3) Pelica « monopala » & pala ripieghevole

Il dispositivo ¢ ruota libera » ruppresenti
un primoe passoe verso la crisoluzione del
problema. Esso infatti diminulsce ln vesi-
stenza dell'tlica che cessala in carica gira
in folle sotto ls spinda dellaria; tuttavi
gquesta daminuzione pur eszendo abbastane
forte non & tale da ridurre I pestsienzy
in paroly ad un valore trascurabile Ad
ogni modo per modelll pesanti ed elioh:
ben equilibrate leggere o Tudtant su Ton
delle metalliche cosicché Patirito cou lasse
sta minino 1l suo renduvento & abbastan-
z8 buono. Il sistema, abblame deilo. non
riduce o resistenza passiva dell'elica ad
un ‘minimo traseurabilc, perd oflre itheou-
testabill vantamel Prims di tutlo esso pud
essere montato su qualkinst modello i
azionato da un'elica fissa senza che si
necessario fare modificazion) al teppo o
al imuso della fusoliers. In questo casso st
usera un dispositivo del tipo « Bunch » g
illustrato dall'amico UTL in un numero del-
o scorsg annata ¢ che per comodita del lei-
torl torniamo ad illustrare i fig, 2. Questo
tipo & buono, tanto pit che P'occhiello for-
mato dall'asse anteriormente all'elica con
sente l'introduzione del gancio per la ca-
rica deslla matassa

T vantagelo pilt' erande del dispositivo
#ruota liberaw € che con esso mon ocCob-
rong - tenditor: a molla per tenere in ten-
sione I& mataser, basia che gquesta sla
preparaia & treccin secondo il sisiema num

Quesio tipo di tenditore & semplice a
prepararsi, e di efletlo sempre sicuro per-
chét non & basato sullimpiego di molle che
sl allentano con' uso e costituiscono as
sieme agli altri accessori necessari un peso
in pii, per quanto piccolo

Nel progettare un modelly er-novo, se
=l ha intenzione di montarvi un disposi-
tive wruota liberaw sard bene dare alla
estremita anteriore della fusoliera (tappo)
una sezione rotonda ¢ montare sul mowso
dell'elica un’ogiva in modo da dare g1 muso
del modelloc una mperfetts linea aerodt
namica

Un altro sistemns per oltenere la  dimi-
nuzione della resistenza passiva dell'elica
durante il volo librato si & ottenuto con
I'adozione dell'elica a pale riptagablu Du-
rante la rotazione dovita alla scarica del-
la matassa la pressione dell'aria si eser-
cita posteriormente alle paie che quindi
si mantengonc ritte poiche fanno forza
sulla cerniera e sulla parle anteriore del
mozzo con la guale sono a contatto. Al
cessare della scarica, la pressione dell'aria
viene ad esercitarsi dalla parte anteriore
e quindi le pale ruotando sul perno della
cerniera si abbattono all'indietro. La ridu-
zione nella resistenza passiva & molto for-
te. Occorre perd che Velica si ferml in
posizione orizzontale poiché alrimenti
malgrado la pressione dell'aria, 1a pala in-
feriore non si ripiegherebbe contro ia fu-
soliera, ma starebbe alquanlo penzolont

1

tenuto anche presente che le ruote hanno
sezione sottile e lenticolare Quindi per mic
conlo (e la mis opinione @ confermata
dalla visions di fotografie di modelli par

pr lo una ceria resistenza. E' ne-

cessario pertanto che il tenditore ad un

certo punto, verso la fine dellx seariea
(Continua a pay. 10

Fraice
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Tonfaleone . 1051941 -Xire

;| £100. VELEBGIAIDRE
FALCONE - £l 24
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[fsaghaty | el

Il mudelic velegmatore Faicone-Kik 24
derivinte dal Skmun bis Eik. 20 che wolo
per ore 1 e 457 percorrendo G 12 Km_ ¢
un modelo di medie dimension;
doti di vold, avenda villdto per 49'51°%

La sua costruzione-ed il montagoio souo
mollg Semplich ¢ quindi pud essers costrto
di - qualsiasi meromodelllsta che abbin una
discreta pratics

L'ole e costrutla i un Lolo pessr
sura m, 280 con una superficie ol
1 guadratl 2833 (1) 1] suo profilo o 4
Gottinga 682 con incidenza di 0 grad:, Vist
frontalmente presenta un doppio diedro ehe
conferisce molts stabifits (24

L centing sono in compensato di pioppo
delly spessore di mm. 2 1 longherots hanno
it sezione di mm. 3 x4.50 1l bordo d'allace
€ plire in pioppoe delin seztone di mm 35 15
11 bordo d'uscita @ triangolire dells seziabn
3x 10. Contorni di estremild in compenusaio
di pioppo da mm. 2 di spessor;

Nells  prrtd centrale dellsils twoves: un
ping: inchinato, che scivolgndo =u un altro
plano che sl trova sulla fusoliers, factliia
Ia fuoniuseits dell'aln da) suo allogginmen-
to. in caso durto: vedi PART. a A n

Lo fuspliera. misurs m. 090, la sua se-
zione @ ellittica con estremits appuntile
costrulte con 11 sistemn- gld dustr U
L' Aquilon:

L'ultima ordinata ha anche lunswone di
longherone dellimpennagiiy  versicale. Le
ordinate sono i compensalo di ploppo da
mm. 2 mentre l'ultima ¢ in compensalo dl
betully da 25 mm

Le ordinate 34 sono menc alléggerit
delle altre, per avere ung elévain robusies-
wi nefly parte anteriore ehe ¢ Mol $of-
getia agli ol durante 'stwrraggio Le or-
dinate 1-2, sono Invece pi¢ne perche tra psse
verra alloggiata ia zavorra d| centramento

I listelli sono in tigho da mm. 15x15
ad eccezione di quelll di forza. sul guall
appogeia l'ala. Nella parte Inferiore delin
fusoliera. trovasi I paftino d'atlerraggio in
compensato di betulla da mm. 2.5 mois-
sato nelle ordinate 1. 2. 3. 4 5 6. 7. 8 per

€ i Ludny

Gl spagt che trovans tra | i
pres: [ra le ordinate 1-2, vanno siempitl oo
-tayvolette di balsa bal 1.0 Ploppo dr ™)

15 mibiimerri! dall'estremil
notLing parte o 1stellin
wione 2x 15 ehe 51 unise:
steriore con il eoniomo de

limetrl |

Gli tmpennaggl. hanno 1 profils S O
b8 calettall s | grado positive L p@ang ve
tleale forma un tutt'uno oo ls dusolier

il prano orizzontale & del solito

lipa leg
con cénline in ploppo da nun 3

rite. Tl contorno € In compensato di
da mm L5 1 lonqhurou. &
delly ser. 2X 32, t
di coda deve: e
Hyg superficic d mr
4L Il modelly € rieoperia ool cAT
pergaming Sotile o Vernieials aile nil
Lraspaien L
Per oollegare ald alla fusoliery

appoggiarla nel suo alloggiamento ¢

Ia con varl gir di elastico fine «
ben ferma
I centrpguio « semphice: dopo 4veT mor

tato l'apparecchic $1 appoggiana due
nells parte cenirale dell
de] longherone e &1 aggiun,
fing ad otteners |‘appman
picchiitc, Poi si provera a farlo
secoudo | easi st aggiunge o S

vorra. Quandy sari o O & POLHL Procy
< al lencio cotl ]

{1 T I I

¢ay
EIKERMANN ERNESTO

Ve Bope d| Pienicaie, 4
MONFALCIN
{¥) <rdo plure max | om0
Gine o 20 mam. 1310 corda cen

120, conda cohtind 0. 23 mm. )¢
btinu n 23 mm. 87, corda centiniu
64

12 Laltess dell’estremiti di «
minls su] pinno é dl mm. 145
terss del gingoechio di unione de
dej plano-stesso & dl mem, 45, La dis
11 ginocchio e Testremita di ofma Sail
. 290

«il Falgona o
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ELEMENTARI DI

Fra il 1835 e il 1938 abbiamo pub-
blicato una serie di lezioni intorno
ali'aerodinamica con particolare rife-
rimento al modelli volanti, Quelie le-
zioni Incontrarone allora il pitt gran-
de favore e successivamenie un co-
spicuo numero di fascicoli de « L'A-
quilone » arretrati sono statl addirit-
tura incettati da tutti coloro che, let-
te o non lette prima le lezioni, deside-
ravano posseders tutto lo studio riu-

Sn:rn, oltre che ,i'ar.e oosa gradita agli

nite, In ite alle i evoli ri-
chieste da parte del leltori e alle loro
insistenze s'era piu tardi (ne! 1937-38)
progetiato di raccogliere in un volu-
m!!ta alla portata d| tutti, oodesta
it i i

ol n, m per varie cause il progetto
non & andato in porto.

Ora sono passati cinque anni e i
lettori de « L'Aguilone » =i sono rin
novati e sono aumentati. () ragazzi
di cinque anni or sone sono adesso
degli womini. Quasi tutti sono sotto
la armi, a servire la Patria in guerra.
Malti, moltissimi, sono nei ranghi del-
I'arma azzurra), Per i nuovi e per |
vecohi fettori, dmlo. Fl-ﬂalluhhuw
fe n N

GR N, mnrlrlmdu che lalmwe, I'inge-
gnere Bacchelli, attualmente in zona
di operazioni sul fronle russo, hg ri-
vedule @, se si pud dire, aggiornato
il suo lavoro, Le lezioni, in varii pun-
tl rimaneggiate in base a nuove sspe-
rienze o ocurate per una maggiore
snelflezza di forma, verranno pubbli-
cate a puntate su o L'Aguilone s a co_
minciare da gquesio numero. ¥ ;

Chi wvoglia garantirsi la raccolfa
delle lezionl, si abboni al giornale, o
almene preghi il suo giornalalo di te
nergli in serbo la copia egni seltima-
na, Cid diciamo perché di questl tem-
pi Ja tiratura del giornale & fatta in
base alle stretfo necessario e non sa-
ra facile, quindi, trovare piu tardi
numeri arretrati in abbondanza come
furono trovati cingue anni or sono dn
quegli shadati ed appassionati colle-
zionistl.

Premessa

L'ueromodellismo presenta, in Hnen geme-
rele. un perfeziongmento costruttive, che
non & stato seguito di pari passo dalle eo-
gnizioni teoriche. Salvo alecune lodevol sc-
ceztoni, la -massa degii geromodellisti co-
struisce i propri apparcechi a fusoliera sen-
z0 nessun progresso, per la parte teorica,
rispetto ui modelli a tubo, che non depo-

s uvere aliro scope che guello di servire
come ssereizio preliminare per lo cottruzio.
ne, puarticolarmente dell'zia.

it modello a fusoliera, che per lo costru-
stome pill pomplicata. ¢ divenuto nuotural-
mente pii pesante ed i modello veleggia-
tore, ¢he po sempre pilt appassionando i co-
strittori, ¢ che deve rispondere o deter-
mingte comdizioni di volo, richiedono uno
studip accureto; imolfre, per otfemere buo-
ni risullati, si fmpone la convscenza, sia
pur elementare, delle legoi che regolane @
vole del modello; conoscensg necessarid
anche perché il cenframento € pid diffi-
cile di guanto si crede, tonto do risuliare
a volte impossibile, de non eseguito ba-
sedosi su jondamenti esatti (eoricamente.

Il complessa ¢ o wiprova sperimentaie di
tak legei, costituisee Userodinamica, la
sciensn cioé che :ztudia V'azione che si eser-
cita sul corpi per il loro moto mell'aria, od
mrersamente Uazione che (1 moto deliaria
esercita sul corpi immobili.

Gli effetti di tnle nzione st studiano ¢ sl
deter mente, £, qua

tivamente, nsu'e gallerie del vento. misu-
rondo o meezo di apposile bilance le forze
che si esercitano su un modello del corpo
da gtudigre, costruifo in legno, sospeso Im
una corrente darin \dotata di velocita no-
tevole, Nel caso dell'aviazione tale corpo @
castitiito dal modello dellala isolata, o dal-
lintero ap'pdtr‘cm |E* ovvip che nom st
faranno esperiense alla galleria del vento

lo studio di un mwﬁo ma dat:

scito & volare. Ma in brevissimi anni, gra-
zie alla ezione di bmplantl ¢ di siste-
mj d'indagine, ha T un cam-

: fo pros-

prima te, con la
concavitd verse il basso: quindi si ¢ avuto
un ulteriore perfi g d

L \QUILONE
OMOLOGAZIONE DI UN PRIMATD

La Sede Centrale della R.UNA, in date

25 tugio 1941 Monmgmuprmm-w_

2 d wolanil. ve-

M Otta-

vio Brumi di Frascati. Il modello del Bruni

¢ stato lanciato dal campo della Marcigltana

i 15 glhugmo in oceasiome delle gare inter-

regionall orgonizzate dalla R.UN.A. di Roma

£, ZOpo aver pevcorso km. 28,750 & sceso al-
FEremo di Caemaldoli sopra Frascati.

IL TROFEO “GRAFFER,,

(Continuazione della pag. 5)

samento con un altoparlanie che dava d:

prmﬁe che I' g he sempre a rotondeggiante, mentre la parte posterio- mmmwmmupumam con-
mmmznmmmm re & rimasta per quant assotti- 46 & woil =7
leolo;  risultati di questo, anche per g Slata. Questo primo passo nelle costru- Untahﬁhnevmmmbmwm;m;ﬂﬁ_
aeroplani reali, somp molto spesso paristi  ziomi tiche & stato i speri- mava della situsmone dells diverss

dalle esperienze afa galleria  mentalmente, dai primi costruttor, senza ¥é era stato omesso {1 servizio ssnitaric an-
del vento prima, ed infine dal collaudo del- 11 1 ge ! anzi @ tturs  Che se di fatio non ha

Papparecchio.
Tengo infine a dichiarare che, nella com-
i o & sist sl

8. E. Crocco nella sua opera « Elementi di
Avtazione », della quale ko cercato di fare
un sunto, con Topgiunte di alcune deluct-
dazioni ehe renderanno pilt jocile Jo studio
ulitissimo ¢ lo comprengione delloperg ci-
tata, ¢ chi volesse in seguito approfondire

i
§

che il volo di guesto
identiche ltegyi del volo Wuwpbm rea-
le, nod devremo, per ofteners £ mighori ri-
swltati, profittare dello studio che viene
r-ompﬁm per gli oeroplani. B’ questo I'u-
mezzo, complemento del Testo lwiw
juﬂa.ttmta rostruttive degit aeromodeili-
st, i guali non pmsmo apere 4 solo S0~

umummmum»upunm
e llm all'ultimo, sltérne; sbbiamo visto

trasformazione delle teorie aeu’idmdmamx-
ca, trasformazione ile date le

altre gare,
inconventenite che denots Impreperazionk o
pegsio. Enﬁﬂawmmeﬂmomun-

spariv, e
modell] da!l‘.tnmmhmb.lle ses.r!m ma dal m.
lo pigro e rademte. In modo particolars ol
ha convinto il sacttante modello di De Mi-
unkeo rappre-

B eEE é
meno netto & plr essendo importante 31 volo
delnwdelhﬂl Brotto dl Venezia durato 11
e 52" e quindl vincitore di categoria, 1 volt
del veleggistort di Pomino di Roversto, di
Nalner di Trento = degll altrt appartenentd
alie sguadre di Cremong & Puxmnnmmm

&l

L primi
mmmmmmmml
solo Brotwto e gqualche altro hanno ootuto
beneficiare.

Quells clharlmiem ©f & piaciuta

pu' pol vuﬂmﬂe costreita & vr.lli iu{eﬂwl B

quelld di ad

Seummmlmmewmwumﬁm
continuamente scemando, sard bene che

eventusll, come non ci =i preccoups di guel.
le delle altre caltegorie.

La glornsta non @ stato sempee propisia
dal Iato meteorologloe e, come gla detto, le
termiche hanno fatto solo qualche fugace

differenze caratteristiche dei due fhridi

L'organo sul quale i esercita, l'azione del
I'aria ha dungue una forma determinata,
e ne! suo insieme costitulsce lala o cellu-
In, della quale sl chlama profilo la sezione
fatta con un piane parallelo alla direzio-
ne del moto: nel profilo il punto estremo
anteriore & detto borde daftacco, quello
posteriore bordo d'uscita, la parte inferio-
re ventre, e quella superiore dorso.

Di ogn! profilo sl pud caleolare, in base
all la forza che si

pp niente guindl fughe vere & pro-
prie, tranne quella di un modello ad ela-
stico di Verons, sfortunatamente fuori gar.
wimmumm tran-
ne i vinct . & » di co-
mmhmmnmmum
Zona dovute all’Adige sobtostan-
be nmwmwmmlmnnam
forte ha fatto
&Mmhmmmeﬂe!hanta & verso
lo ore 1430 essu era terminata com In vit-
toria della squadre di Tremto con puntl 115

OMre al trofeo wi erano aitrl importantd

mqmumwmm
qualificatas]
mummmmumpeﬂvm.
cltorl @i categoria,

GIOYANNI FABBI

r s _ al moto, o ed una funsione di
Fine dell 5 la de 143 forse Tispetto ad un assé trasversale,
terminazione di tali effett, in modo da al  ¢ipé normale alla direzione moto, o
mentarg il primo, : & to, Si i 1 tali
re, per guanto possibile, ‘senza mal riuscird el tl rispets f i shmballi P.
&4 larlo, i1 secondo, 7 al'a- R. M. L'acrodinamica sperimentale, pol,
mm conferma e preciss i T

I i ica. ¢ una sci i
ma, mata si pud dire posteriormente all's
fngeg poiché il fond esatto, sul

po  dellabilita & dell’
costrltiva.

dantl | profill gli esperimentatl. :
rCs J GIDRGIO BACCHELLI

guale ha potuto svilupparsi sicur te, &

Per manconzo di spazio si rimondo
la pubblicazione della Posto Aereg
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L AQUILONE

La guerra tolale, conquista de: nosirl tem.
el-

pi. & caratt

dallo
ietto dlnl:rutl;l.vu degll sgroplani. I

dipinti we fascl 0 nero eollocati su di uno
siondo blanco ed j| tutto fu racchiuso in
un cerchio dal bordo nero. Questo simbolo
€ stato adotteto allo seono di rievocare &

vii e le sofferense elargite allDy i
#ono racchiusi nel piccolo emblema di-
pinto su ogni apparecchio che rende iden-

fnsclo ed altri emblemi, sono oggl simboli
di battaglia.

T sistema di rendere Ideniificabili g1l ap-
parecchi fu  adottato durante. Ja  guerra
mondiale ed il lo informatore dl
questo sistema di identificazione (v quello
di permetiere o chiungue . di poter ricono-
scere la nazlonalita di ogni apparecchio,
anche guando guesto fosse in volo alia nlu
grundl altezze.

Nel presente articolo illustrativo descrive.
remy | segnl di riconostimento adottutl dal-
le vurie Nazioni c¢he hanno dovuto soste.
nere du puerrs in gquest! ultimi anni; guelll
del Paesl che sono impegnsti nell'sttunle
conflitte e guelll del Puesi tutiova «neu-

trall » che polrebbero essere coinvoltl nel
conflitto,

C emo con | gil mi
del maggiori protagonistl  dell’odierna  se-
conda mondiale, per pol descrivere
gl altri che
1 lettor,

Gran Bretagna, — L tricolore del-

Ix Royal Alr Force & stata In alcun; cast
modificata prima dell’inizio della guerra in
M.to allo scopo di indicare, per mezzo del-
le varie mission! sffidate
ad ognl singolo apparecchio. Sin dal primd
del 1838 .la RAP ha dipinto ls proprie
macchineg alate con una nuova forma di
pittura mimetica, conosciuta sotto Il nome
di zombro ombreggiontz », L'ormal ben no-
to «occhio di bues rosso, bianco e blu, fu
du allora circondato esternamente da un

cireolo guesto nuove Begmo & om
atdoperata: su t.\.:tvl. gl apparecchi mime-
Tiwzatl, i i da
duments  diurno,

Gl app W not-
urng. sono i da i

colori; i1l circolo -esterno é di color blu ed
i eentro & rosfo. Il circolo bianco € stato
eliminsto allo scopo di diminuire |e pomd-
bilitd di indiv dell” da
parte delle antiaeree ich
nite di prolettorl

Importante & anche il ¢cambiamento delia
disposizione dei colori nel timone degll ap-
pareechi da combattimento. Nej 1930 furo-
no modificate in rosso, blanco e blu (par-
tendo dalla derviva vertlcale) le striscie blu,
bianche @ rosse. Questo provvedimenio fu
adoitato. per evitare ln comfusione nelia
wdentificazione degh aarecchi che wvenlva
causata dal fatto che sui timonl degli ap-
e hi Tr |l erano d le stesse in-
segne inglesi: gquesta identitda durd fino al
primo otlobre del 1920, ecoca nella quale
gli inglesl modificarono | segni dl Ticonosci-
menta del loro seropland.

Attuslmente tutiy gli apparecchi
tizzat! delln RATF. sono privi dell”
dipinta su] témone, conirariamente all'uso
delln coccarda nelluna o neil’adird  forma
sopraccennats, mentre tutti gll aeropland
militari porzano ancora le insegne tricolori

Germoftie. — L'aviazione tedesca costh
tulta sotto il regime nazista & unitaria;
essi non usa diffeTenti contrassegnl per in-
dicare gli apparecchi che fanno servizio
presso ja marinsg o presso: Vesercito, La cro-
ce di ferro con 1l bordo blanco, che fu
I'ultimo tipo usato durante la guerra mon-
diale, ora ¢ nuovemente displegata sugll
npparecchi nazisti ed 2 situata nelle supes-
ficl dorsall delle all ed in entrambi | Iadi
della fusoliers. La svastica, usata In ag-
glunta alla croce di ferro, & collocata Sul
timone. E' dipinta in nerc su di uno sfondo
circolare binnco posto nel cenurs di una
largs siriscia rossa dipmta da un capo al.
I'altro per tutta la lunghezza delia deriva
verticale da uns estremita’ all'sltra del tl-
mone, A queste sl agglungono sltri due tl-
M di svastéca: uno formato senza Il circolo

mime-

quindi ripr Bl d'autorits
che avevanc | dell'antica Roma.
11 significato del ¢fescios & ben noto. S0
¢ composto da un asse circondato da un
fiiscio. di verghe ¢ vuol simboleggiare la for-
23 appoggiata sulln giustizia. I1 {ascio, inol-
tre, smmboleggia 'unlone di tutte le forse
dells Nazione soito un'umica gulda.

Sully parte hianca del tricolore dipinto

si] timone ¢ l'emblema della Casa Reale
el Ba\mia rappresentato da une Coronn e
lo scudo. Esso fu intro-

G s 1 it dell'sero.
nautica ginpponese & costituito da un disco
Tosso, conosciuto sotto il nome di « Nino-
maru », 0 sole rosso, simile a quello che ¢

= nella bandi de, L'embile-
ma & dipinto su!.le rm;:edid. dells Ill ed nl
due lati dells ess0 & rip

su tutul gl srppasmht d.eﬂesemluo e della
marina, Sui timonl non vi @ alcun segno
di Ticonoscimento,

Ciner, Allo: stesso modo degll aemplnm

bianco, I'altro caratterizsato daj Ton &Vers doilmeronsutice militare mmeficana gl ap-
in striscia or La 2 o 1 le ¢inese for-
uno dei pin h . tano | loro segni di riconoscimento sulle ali
pretta esse Iu ad nel g sui timonl L'insegna riprodotia sul timo-

1919 dal Periito dei

ne copre linters superficte del timone stes-
50, dalla linea delln cerniern. H simbolo &
<costituito da dodicl striscie di eguale di-

nia Imperiakista di prima del 1818.

Italla. — La tradizionale cooccarda blanco,
rosso e wverde usata dail'oviesione itnlians
&in dalla guerrs mondmle fu fatta modifl-
care nej 1927 doll'allors Ministro dell'Aero-
nsutica, Gen. Italo Balbo, Il quale neila
coccarda ravvisd, secondo quanto lul stesso
ebbe a dire, un «visibile punto di mira
per le armi del nemicos. Al sue posto fu
collocato {1 Fascio Liftorio, pitturato sulla
Tusoliera e sulle prore degil idrovolanti, In
segulto, questo negno distintivo subl una
variazione; sulle all degll spparecchi furonc

<colorate alternativamente In bly
od in bisnco. L'insegqua riportata sulie all
€ ripresa dalla bandiera nazionale cinese,
Lo sfondo blu wvuol rappresentare il cielo
azzurro; il binneo simboleggin 11 sole splen-
dente. I dodici triangolinl bianchi che sl
dipartono dal cerchio blu sono o simbolo
dei cocentl raggi del sole; com essi si vo-
gliono simboleggiare anche le wdodici buo-
ne qualith che ogni essere umano dovrebbe

», Bul l.!msme sono riprodotti gl
stessi simboll delle all. Questi segni di i~
conoscimento furono adottati dalls Commis-
sione cinese per gli affarl aevopautici nel
1932, <

Russit. — La stella rossa che & uaata ver
identificary gll apparecchi militari russ; é

um. mu:te dellp stemma di Stlw dell'Unio-
bhliche

Que-
s‘tu simbolo & riymd.otto sulle m;lu'fm del

—©

Franeia, — Anchy Isercnasutica f{rancese
ha sublto un grave collasso, tanto che at-
tualmente & ridotta In proporzioni molto
I segno di riconoscimento adot-

ie adl, In alto ed
e 1 del ¢l - voita an-
e | fianch! deld
insegna ¢ usata sin dal 1921, La

stella ha un diametro di ciroa seéssanta
centimetr!.

Finlandia. — Per secoll ln wsvastican &
usdala come Jrnamento sul varl

Europs, In Asia, in Afr!ca ed in Americs,
dagli Indiani, Essa ¢ stais sempre rigusrda-
ta:. come UM Segno sactog portante buons
fortuna. Presso | Lapponi la svastica & con-
siderats un simbolo del sole

Sugli  apparecchi militart finlandes! la
svastica fu usate per la prima volta nel
1938, sul primo apparecchip che f'u donato
dal Barone von Rosen gl Svezia, Da allora,
ia svastica € usata su tuttl gli apparecchi
finnicl in memorid del Barone von Rosen.
I colori adoperati nei segni di riconoscimen-
to song tuttora U blanco ed ¥ blu; la Fin-
Inndia, chiamata la terra del mille laghl,
riguarda il bBlu come [i simbole del suol
laghi ed i1 bianco come simbolo delle mevi
che per una buons parie dell’anno ricopro-
no le sue terre. 1 colorl sono usaii in sva-
riatt modi, La bandiers nazionale reca una
croce di colore blu su di uno sfondo bianco.

Norvegia. — Le di 14

furono usate per la prims volta nel 1913
sugli

apparecchi militari Dorveges:. La ban-
diern i chig fu dalla Nor-
\-‘es'kt nej 1844 aJ.lm'ehé Tunione esistente tra
la Norvegia e la Danimarca fu scmm fornl
| colorl da usare per | sesnd distintivi sugl|
appareechi, I} Parlamento norvegese cul fu
affidato {1 compito di scq;llcm un ijpo di
bandiern da servire per la Norvegia, decise
di usare ln. bandk La bandgi
dinese ern 4 come & da un
drappo Toeso avente al centro una oroce
blanca: per la bandlera morvegese fu cam-
biato |] colore della croce che dn bianca
fu mutata in blu:

tato per gll
lo stesso che fu usato per la prima volta
nel 1814 allo scopplo dells guerrs mondiale:
12 coccarda tricolore, Le siriscie dipinte sul
direzione somo di colore blu,
blanco e roeso, I blu & 1l colore che sta
pill vicino alla prima.

Romanio. — Nella primavers del 1916,
prima d'entrare nel conflitto mondiale, 1
COrpo  ALTEO adotia 1a eoe
me ‘segno distintivo per | Lpparec
chl dn combattimento, I colori della coc
carda sono gli stess! usatl per la bandiers
nazionnale, e clod blu, giallo e rosso, [ segn!
sttualmente in uso per gl appsrecchi ro-
menl sono gll stessl usati durante la guer.

ra mondiale,
aprarecchi da

Turchic — GH rombattl-
mento dell'aviazione turcy, da guando gue
sta ¢ siata formata, somo stetl resi Tico
noscibill mediante un  semplice  disegng
rosso. e blanco. Questo Don ha aleun Tifee
rimento al passato. Recentemente & statn
Tatta un'‘sggiunta al segno gl riconoscimento
Stesso: sul timone di direzione, infatu @
siate dipinta in biaoco su di uno stonde
rossc una mezzaluns ed una stells. Questo
simbalg @ stato preso dalls bandiers pazio-
nale turca

Grecta. — Sugll appurecclhil militari elle
nici soho dipinte 1z tipica ococcards trico-
iore e delle siriccie sul timone el colori
Dlu @ bia.neo che gono sttt sceltd dai greel

e loro quatith

Sg::m — 11 simbolo  dellTslam dipinto
sulle ali degd apparscchi dell'avronautics
reale egiziany identifics ght apparecchi stes.
5L Nel 1822 allorché I'Egitto fu dicluarato
Stato libero, indipendents e Sovrano, come
‘bandiera nazionale fu adottato un dreppo
avente una meszaluna e tre stelle Dianche
collocate s ol uno sfondo verds I contras
segnl riportati sulle ali, gimili o guelli dells
bandiera, sono dipinti con gli siess: colos
adoutati per la bund.iera I colorl simbolegs.
glano le iche dell’B-
gluto: I verde imfatii rappresenta lp Valle
del Nio e la mersaluna rappresenta l'em-
blema dellTslam, E' noto che 1'Egitto ¢ un
paese di religione maomettana

Bulgaria. — ‘Gl attuall contrasssgni dal
T'asronautica Im]gam Iurono adotiatl in os

alla ner len in-
ternazionals d.el dicembre del 1919. II con
tamsegno & costituiio da un tracclato cir-
colare nell‘interns del quale ¢ una croce
di ferro ros#s lncrocinta da spade dai con-
tornl gialli ehe sovrastano un campo bien-
co. Il contrassegno @ dipinto sulle ali e sul
due lati della fusoliers [ contrassegni di-
piati su) timonme di direzione sonn costi-
tuiti da tre egunli striscie dai eolori bianco
verd: e rosso. Questi song | ocolor! DAk
nall. bulgan, L croce rossa con le spads
ineroclate ha le sue origini nell'Ordine Bui.
garo dl Valore creato nel 1879

Sperie. — I contrassepni dell'aviazione mi-
ltare svedese sono una parte dello stemmo
delio Stato svedese, adottatc pel guindice-
simo secolo. L'emblema fu usatg sugll ap-
parecchi governitivi non appens nella Sve-
Zin  fu attrezzata  1Mndustrin . produttiva
aeronautica, capace di fomire gli aeroplan:
allz nazione. Il conirassegno & coatituito
ds un cerchio dl colore nero nellinzerno
de} guale sano poste tre corone. Le tre on-
rone sono di colore giallo, T1 disegno ed
color| di questo contrassesto  song stat
presi dallp scudo del Re Albrecht (Albrecht
von  Mecklenbergl, un tedesco che divense
Re degli Svedesi nel 1346

Spagna. — Gli apparecchl usatl durani:
da recente guerra Nazionalista Somo  stail
fornitl dall'ltalin e dalia Gemmania. Gl ul
timl tipl degly apparecchl Fiaf, Caprom
Heinkel e Meggerschanitty [urcno messt o
disposizione delle forze nazionaliste capes-

, ginge dal Generale Franco BSu questi appa-

recchi fu usatae la lettera X come contras
segno. degli apparccchi stessl. Questa lettera
ere dipinta in bianco sulle aly & sul timon!

Oignia. — Gl ultimi apparecchi cell'avin.
zione olandese sono statl contiassegnatl da
un disegno’ formato da un ocerchio che #
diviso In ‘tre parti eguall colorat! |8 fosso,
bianco e blu; gll stessi color! ciod adotiatl
per la bandiera nazionale. Nella parte in-
terna de. cerchio, al centro, ¢ dipinto un
p\mmlncimololamlbmmen;comrm
cio; ‘gquesio & il colore delln famiglin reale
plandese.

Svizzera, — Una croce blancn riportata
su di uno sfondo rosso, CONWASSEENO Usato
Per g!.l spparecchl militari sviazeri, rappre-

is bandiera nezionale svizzera, La
m & dipinia sulle all e su] timone di
direzione. La c¢roce adoltata come simbolo
ritrovns le sue origind circa settecento annl
or sono, sebbene soltanto nel 1848 sia stata

come e svizzero.

Jrlanda. — I color delle insegne dells
plocola avinsdone i cul apparecchi
BOnO parte di t one  bri-

tannica, sono ripres! dalla bandiera Dario-
‘nale iriandese: essi sono verde, bianco ed

B —_ tricolore, ripresa moemmumnpeflawm
dalla n belga, t sin dul 1B48. I] verde Tappresen-
I 1 del Belgio: 't fl colore nazionale della primitiva popola-
ess8 & r.upu;w sul tlmnne di direzione, La zione d.ell'l‘.rla.ndn di mllguune Pprevalente-
guerra mente Ltoll ! a quel
per il !zinntu dells musl.izla hs falto sen- gruppo di popnlamanl costitulto dai colonl
tire in modo pluttosto grave | suol effetti inglesi e scozses!,

sul piecolo Belgio: campl d'aviazione, rimes-
se. d'aeroplan] e quasi- tutti gll apparecchi
belga sono stat] distrutdl dalls potente avia-
rione germanlea. S pud, pertante dire che
laviazions belga non esiste pil.

protestanti per lo pii,
che vennero In Irands nel diclasseitesimo
secolo; H bianco, infine, sumboleggia la fu-
sione del due clementl e quindl 'unitd del-
TIrlanda. I colore arancie fu adattato dal
protestantl come loro simbolo per onorare



T

Gugllelmo d'Orange, che divenne Re degli
mglesi & che | Blesal
durnnte ls guerrn del 16881601
que nia stata
fu

nel 1848

ie¢ la veochin bandlern namionale che con-
sisteva in un drappo su cul era. raffigurats
\m:xrpa d'oro collocata su di uno sfoodo
verde.

Messico, — Anche le insegne degll =ppe-
recehd militar] messicanl sono state riprese
dalla bandiera mmﬂe Esse lurono  adot.
tate In seguito ad proclama - presiden-
moelmtnmmulm La ban-
diers  nazionale,
blanco e rosso, o simboleggiare rispettiva.
mente lo stato d° del Messico,
In sun religlone e l'unione df tuttl | messi-
canl, fu adottata nel 1821, 11 verde forms
1 bundo deil’ i

CRONACHE ANEDDOTIC £ DELLA :

Primotcmm

Azione dl fo sugli obis
militari della Valletto. Di notte. Con gli ele-
menti mmm da pﬂmph brutti ed

i ed ecces-
svummummmee € nom &
sl fra it si nu-

Che cosa € successo? La maoca.. La maca
delmnmdedmudrﬁhﬂww
Talp ne ha risentito e si ¢ squarcisto. It
Moﬂmﬂw&nﬁp&hcmmm&sm

ra di trattenere il frammento pericolante.
waumsrwmnum-e
scende, Scende vertiginosamente verso

Gioca a .
volosi,

11 bombardiers italiano ( pilota tenente B.)
alla svelta, quatiro e quatfro otto, nm:-erus:

pinta sulle adi.

Stati Uniti (apparecchi dell'esercito). —
Gl attusll contrassegni miportati sugli ap.
tmrecchi  dell'seronautica deghl Stat] Unitl
m servizie presso lesercito furono appro-
vatd il 3 nuvemmdelm Sul umone di

&

lore. simile a quello d.l malu Statl estert
Questo con ERTH col dise
m“ della 1 Al 1 statiu

¢ tredici striscie rosso e blanco cha costi.

la e s pone sulla vertic

riwi!a. Cerce qualche buco fra la nebbia.
Un sol buchetio che possa permetterg di
riconoscere il bersaglio. Uno solo basterd...
im Git Lehwnbeedéfaﬂu Scoppia

do fuori posto e con un altro motore che
i arresia?

t n SLES80
o le primitive tredici colonle americane.
Linsegna che rimane piG visibile & situata
nell’ela inferfore: essa & ben ricoccscibile
dn terru allorché l'apparecchio & io volo.
Nell'ala di destra sono dipinte le letters
e U. S.» e sullala ﬁmlsu'a vi & la parola
Army ». Gl apparecchi della Guardic .'\fn-
zigmale: inoltre, hanno come proprio con
segno le jettere eN. G.», mmumedelio
Stato cui appartengone, dipinte sull'sla in-
ferlore. Ogni apparecchio assegnato ad un
diie reparto

Si precip L'ala desira si spezza ur-
tando 'oequa. L'appareechio ha un rimbal-
20 ¢ si rovescia o sinistra, E Valtra ala &
anch'essa frantumate. 1! lenente Z. urto

2 mhanmb
to. Il secondo pilota & scaglicto fuori dal
sediolo € batte col petlo sul volante. I guat-
tro womini che sono nella fusoliera sbatto-
no prima nel soffitte e pol condro § ser-

La carlinga s riempic dacqus, Lappa-

ATEBED.
in uan I

in modo che esse possano essere individusate

agiece da bravo nella massq liguide & com-
pie il prodigic. Lo scongquassaio trimotore
?mm mtruaﬁm Ail'insit. Rizgle. Con-

eggere le
& Esercito d.eg‘ll Sut.l Trnity

aimaum;.i:'he caplare un ri-
Passa tutta la notte e spunta
Yalba vengono stat. i, che
> Wt o calwarnt, che
imodetlo. ...} il mare & deserto, che i
appena cento litri di benzina...

ETIDRIRIO .
smu Unitl {npp-medn “della marina),
degli

Ju marina & as-
sal identiffeare gil

lizzator! verticall e parte sottostante ael]n
colore

eALremita delID L

tempo.
7l 8.0.5. & stalo raccolto alle basi ita-
liane. Diversi

dopo quef lunghissimi gttimi di oscurita
nell'abisso de] mare.

La calmn mon ¢ persa.

— Fuori {I battellino !

Ed @ canott, tico é lameiato in

apparecchi hanno greso Tin- mmmmmmmm'rm
volo sul mare ito ed ar Cia- i i Z., il se-
mﬂmhmmmﬁ! mmxam«.ml&mture

..,.. da

mrtﬂo.ﬁnghm,mmg

terresire gl comando del temente Z. Spic-

cato 1 salto in aric giusto alle wndici del

maitino. Al largo «i Capo Possero. Una
ticol ricerca é

rolore -cromo  ginllo:  [uscliera, se )‘im
se di

d: tela: colors co-
lore grigio o vumnllhmn ml-‘w'nie-, timone:
delly steasy colore dells fusoliers, GU  ap-
all'al} t0. sono -
teramente di colore cromo giallo, -
L'msegna militere & composta da un cir-
colo circoscritio di colors bDiu Del cul Inter-
ng & unad stella blancs con clngue puate,
il centro ¢ gquale ¢ un cerchio di colore
"SE0. (qUEStA nsegma ¢ collocata sull'Appa-
reochio verso lo estremit: delle oli nelle su-
perfiel esterne delle wll superiore ed infe-
rHore.

quota,
varigndo i punti cordinali. 5i tocco #l 15°
meridiano ongitudine est.. Nulla.
E' trascorso lonto tempo, che ormai il
tentative di recupero pud dirsé fallito. I1 te-
nente Z. tuttavio continua o perhustrore ed
€ lontanissimo dalle costo. Ancora ancora,
finche si pud ed improvvisamentie lappa-
recchio ha tale mm:m

oscillazione
sipmap(ﬁ_, Un motore si é arrestato di
botto. Lo bussola & in preds alla jollia.

di salvataggio, fuoriescono dalla botola di

Doce, Unmsm,!mlmwcdmm
ol amici verranno nonostanie il giorno se
ne sia andato,

— Ei, vol de} canotto! Le pistole! Te-
nete promty le pistole di segnalozione lu-
minosa!

— §i, st

Un ilontano ronzio di motore.

— Eccoli, eccoli !

It rumaore 5 avvicina. Un apparecchio €
sul capo degli sper-
duti. E° un bombar-
diere lerresive. Non
pud calarsi in acqua
& butta gualche cose.
Un altro battello e

Terso fempo
Una .
dall'aereo.

del modello ad elastico

(Seguilo della pag. T

I 1 curve & diffi-
cile che cié ayvenga In modo perfetto.

Ne deriva un rendiments reale inferiore
awquelbehehsinmmteclmpubwt-
2.

L'ultima parola nella risoluzione del
mmﬂémmmmhﬁnﬂhm
¥ elica . Dict per
via indiretts in guanto con .Jtta proba-

lucubrazioni vegliono
mosirare | pregi e | difetti della bipala e
della monopala,

L'amico UTI ha scritto ¢he la costru-
zione della «monopala» & pil facile di
quella di un'elica normale. Nol dictamo in-
vece che essa & di costruzione alquanto pill
rapids di quella nomnmale per la riduzione
a metd delle operazioni dj sagomatura del
legno. E' anche un'elica economica, spe-
cialmenie se costruita in balsa, in quanto
richiede I'impiego di un blocco la metd
pmpmlomqueuomwalembhe

11 conirappeso va fissato all'estremita di
an supporto In filo di acclaio armonico
di mm. 2 o 21/2 di diametro; essp sarda
in piombg e di forma lenticolare plazzato
awueuﬂmcm}lmwwtodimodoehe.n
dell” elica e

pari
metro delielica (in un'elica del
di cm. 40 si avrd uoa pala di cm. 5 di
wwﬁhtmdiM'l

csseTe
di elastico, seziome mm. 1x3
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DISTINTIVI DELL’ARMA AEREA DI TUTTI GLI STATI DEL MONDO

Q. ¥
N ArcANSTAN

N
LOJ

ESTONIA JUGOSLAVIA
FINLANDIA LETTONIA
FRANCIA EETTONIA
LITUANIA
(Arma aerea)
GERMANIA

MANGIUKUO’

GIAPPONE MESSICO

GRAN BRETA NORVEGIA
GNA

GRECIA OLANDA

GUATEMALA ‘
HONDURAS g PARAGUAY

PANAMA

IRAK

IRLANDA

EQUATORE

S

ITALIA

(Vedere articolo nell'interno del giornale)

5. SALVADOR

SIAM

SPAGNA

STATI UNITI
(Militare)

STATI UNITI
(Guardiacoste)

SVEZIA

SVIZZERA

TURCHIA

UNIONE
SUD-AFRICA

UNGHERIA

U.R.S.5.

URUGUAY
(Esergito)

URUGUAY
(Marina)
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