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perd glothin

CAMPO DI YOLO

Albeggla: tl sole comincic a carezsare gli
uomini e le cose.

Nell'incerta ;Iuce dellg immensits del campo
plano e liseio cominciano & muoversi piccoli
gli uomind,

Le aviorimesse spalancano enormi le loro
booche nere da dove sotvolano silenziosi e
plend di :orwc gli aeroplani, che sembrano

si pllora dal sonno riposante.

Tutto diventa pid ehtaro e sl odomo { pric
mi rumorl: gif t comincigno a re-

ool rmnnu potente dei loro motori.
usice bella e forte ma sovra tutto
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beechepgt.
Velica frulla forte, pitt forte, mon si
plit e gl app corrono sfiora:
le ruote il terreno, guasi dol
a

NERI jan-
clava a sua volta se.
gnando 230" ma scas_
SAVA |0 Atterrageio.

BATINI di Livorno:
costul lanein il pro-
Sk Aot

—(UAQUIONE )

mmtmwmmmmnwm

mlmﬂeﬂ.ia! notava quelle del giovane
Pastore e uno tuit'sle di D'Agosting che, &
causa dell'affrettato centraggio, non ha po-
tuto dare | risultat! sperati

WVincitore della gara é risultato (i giovane
CENTOLA Marino , che da solo pochi mesi
sl @ 4 questa atiivith, ¢ il tempo

di sel minutt primi dimostra la perfezione
o, ben a ben

di metrl di cavo per uns planaia di prova,
ms {1 modello, Ippml.tbero,wm
mente « da una t e, sa-
lltovalmmosmw:mdopodm
mqmmnmmmmvm VErso
BeTR 8! veniva s sapere che alle 17 I mo-
dello era stato visto velegglare ancors sopra
Vicaralio, & circa 9 km. di
punto di lancio.
11 sole a far sentire
Ja potenza del suol raggi e Inoltre lo sto.
umum!eﬂmmlpmpﬂd.lﬂni
la gluria decideva dl in la gara
per 2 ore dl meritato riposo, durante i1
quale &l”

dey
Ecco 1 primi quattro classificati:
1. CENTOLA Marino 6 (scompares alln wi-

sta).

2. PASTORE Gastone 3' e 55" (scomparso
alla vista).

3. DE T e 13

CRESCENZO Antonlo
4. ROOPPOLIO Silvio 1' e 26

| GOMPAGNI DI BRUNO GADUTI

U a] capitano Bruno Musso-

partecipant
1 cestinl da viagglo offerti da] Comsando
della G, I. L.
Nel

venivano riprese le gare
con i lanci del modelll & elastico, ma i for.
te vento dl m che frattanto sl era
levato, g t
della oom:pet!mm Boltanto PAVANELLC
riusciva a lottimo tempo di 8 90"
ol Euo mod.ello dotato di unasb&bl.llte,m

CALAMANDREL

che non si staccano conguistendo il

=§38%

con gii occhi fino o che non
diventano un punto nero che ;no( svanisce
lontanc lontano e s perde nella

g veleggiator:, intanto, 1 fio-
rentinoe MARTINI togllova 11 secondo posto
a4 BINI con 5'48"

Al tramonto, wmmmmm,

il campo si fo deserio e
la vita. Bi speglic ogni

Il campo di volo — gpecie la matting —
& un sogno divino: bello ¢ ingenuo.
E* popolato di gramdi ,melu buond, dai

del motore
volo dl un 1'55"
: BARTHEL

&l sggiudicave cosl 1 pramio delin catogoria

dato che SIMONINI non riusciva (o non vo-

:hwsv) far decallare i} proprio moﬂnﬂu.
delin

I.m:.hannotmvawgmlomnwmﬂte-
mtedimmp Francesco Vitalini

ed il maresciallo motorista Ange
lo Trimeini.

Francesco Vitalini Saecconi era nato a
Roma nell'aprile 1907 ed era una vecchia
camicial nera del Fascismo romano; ha
conseguito 1l brevetto di pilota civile di
primo grado nel glugno 1036 ed 11 mese
successivo @ entrato a far parte della Re-
gia Aeronautica.

Nominato sottotenente pilota di comple-
mento nel gennaio 1937, & stato promosso
mtm‘gemmmmtimﬂnmunei dicem-

Allg scoppio delle ostilitd contro la Fran-

assegnato allo stesso

u.n..;LILHLAS!W(X]I

cuori forti ¢ generosl e di belle
buone e generose come { pllotl

za del MRAJ.N.A 4l Livor.
del

alla
i p&mhdlm.mwim

Tutto & bello; deve e df
vivere la vita del campo ed in guesio tem-
prare l'animo al buono ed all'eroico.

GAETANO PIGNATARO

LIVORNO
pnnwlpcdme di quattro scuole to-
mne, 5t & domentca 27 luglio Ia
I, Gara AETO

dalla Sede della R.-U'N.A di Livorno; la m

petizione, che vedeva palio numeros)

rmlprﬂm mumrneamemuw-
ha radunato nella plans & Buese ben 50

{em,qmts,;, concorrent! glunt! da ognl par-
della Toscana,

Gugliclmo BARTHEL, sempre presente in
simill occasionl, arrivave a Firenze con 18

Ufficio Editoriale Aerana\m:o Rema »,

szd./ﬁa%m'.{&
LE YVIE DELLARIA

Abbonamento annuo L. 1250
Estero il doppio

L°ALA D'ITALIA

Un numerp coste lire 3 — Abbona-
mento annuo lire 45. Estero il doppio

ALI DI lililtlllll

Un numero lre 1 — AbD

fra 1 quall dovevano pol uscire
!. vincitori delle singole categorie; la glova-
ne scuocla di Prato lnwiava B8 murre.ntl.
iy
Arezzo uns sq 3
pur di un desto plazza.
mento, 8l facevs tuttavie notare per un lo-
devole grado di e dl

+ che per gli gaTa.
CATEGORIA

1. MATTEUGCCL (Firenze) 10°12": Medaglia
d'Argento domata da 5. E. Il Prefetio, e Ar-
madietto utensili dells RUN.A. Centrale.

2. MARTINI (Firenze) B'48": Lire 70,

3. BINT (Livorno) 4'4”; L. 50.

4. NERI (Avezzo) 2°21": Lire 350.

A

1, Pavaneilo mgm; 3'80"; Coppa
della G. I. L. & Lire

2. Calamandre| Gino (Livorno) 1" 24™: L. T0

3. Favilla To {Immn) se'“umsu

4. Bert! Ivo (Livorno) 32": Lire 30 e domo
della Ditta
mmmamm

1 A i 155" Cop-
wde]lnmmmdﬂm.lehw
hwmmmmd&

alln Sede meglio classificata &
stata asegmata alla Sede di Flrenze.

SALERNO
Domendea 27 luglio & € svolto a Balermo

un primo radunc in pendlo per effettuare
una gars tra g alllevi della Beuola di Asro.

Essi dall LIBER.
TINO si sono recaiti nella mattinata suj Mon-
te

anzianl erano tutti

zazione della riuseitis.

sima manifestazions.
La gara indetta dal.

annuo L. 20. Estero & d i

viaggio per | parteci-
panti ospiti, 1l secon-
mezzl di

RIVISTA DI DIRITTO
AERONAUTICO

Un fasclcolo coste otto lire, Abbona-
mento annuo L. 24 Estero i doppio

RIVISTA Il METEOROLDGIA
AERONAUTICA

Un fascicolo eosta offo lire. Abbona-
menio annuo L. 24. Esterc il doppio

RIVISTA 11 MEDIGINA
AERONAUTICA

Abbonamento gnnuo L. 24
Un fascicolo L, 8, Estero il doppio
ATTI D1l GUIDONIA

Abbonamento a 12 numeri L. 34,50
Un fascicolo L. 3.50

e ottimi ele-
per la forma-

e con esso ha

Emumdeiph‘lsbﬂi ardit! ed apprez-
zati sottufficiali motoristi dells R. Acror
nautiea,



Un giorno non lontano e pure recente
mmmmemﬁodfmmm
un «cap » scuola alter-

rm regolerments su) prato di un compo

Ie m:mre generazioni italiane come una
Joro perdita e come unp lorp sciagura poi
chémmt&vmcmmqummm
simp figlio del Duce si incarnava la loro
guida, il loro esempio, la lore misura.
Bruno aveva interpretato la sua condi-
zmememoat.mloanepmpermn-

Certo, menir'era nell'aria, sulla 2
na che occorreva conirollare, avré pensato
al padre che &7 g, i

demmmmm“mgmm
munmmmﬂemwca

ruomo piit eelebre del mondo, ma egli era
anche il babbo che segue con irepidazione
segreta una prova difflcile del figlio. As-
: geguiva con eritico ocohio

i
i

esemplare, o
Bruno Mussolini aveva nel

pri-
me medaglic; medaglie
di guerra valorcsamen
te conguistate e dura-
mente guadagnate. Ma cid che lo rendeva
maggiormente fiero e giustamente orgoghio-
50 era l'agogmato passaggio in servizio per-
manente effettivo e ia promozione a fe-
nente per merito di guerra.

Qui s! chiude il primo periodo detla vi-
tu&B.nmu. Terminata Ia guerra d'Etio-
pia, — che dovevas essere la primg fasze
della grande lotia che 1l Fascismo eom-

. batte per il trionfo di una nuova civiltd,

— e in attesa di nuove prove che non tar-

deramno a venire, Brung partecipa, in gua~

lith di secondo mpilota accanto al Colon-
nello Biseo, alla memorabile corsa Istres

cuore il richlamo dell'aviazione:

Parigi nell'agosto 1937. Anche in

conquigtare il brevetto di pilota, zione,
prove di di ura e
di grande ardl i 3if iva che nell'ordine di

9077 Xiepd: ni ente.  zato melle vie del cielo: Egli quindi volle
Incontro al muovo pilota d'geropl essere A D che in guesto mo-
allora i piil giovane d'ltelio, ondd 1o Pic- 4o si sarcbbe messo o capo di quelle ge-
m'%‘ mﬁte W"bﬁ::f’“'w neragion! nuove che avrebbero portato le
Imsl:lutmﬂ g -pr{mugin'm'm:l _ﬂ‘ﬁ;!‘ ahlmdimmm.

la postra superiorita.
Ma guesto non € che una parentest nel-

, Cartagena: cio 11 dove maggior-

doveva ancora una volta mostrare la bon-
ta ¢ la resistenza dei nuovi apparecchi
ltaiisnl. gli vslse il grado di capitano.
Qu tlantica, con le sue
dure prove Mimmmte superate, aveva an-
che comprovato le sue eccezionali qualita
di e di orga: talt gualith,
intal.ti o mmca‘vam come 4 pilt idoneo

a preparare 1 regolari sServizi aeref fra
I'Ttalia e I"America. A jui Infattl verme af-
fidate la costituzione della LATI di eul
assunse la direzione generale,

Ed ecco la nuova guerra italiana: la no
slra decisiva guerra dl liberazione. Bruno
viene ancora una volta distolto dalla sua
attivith dedicala slla paciica e legittima
espansione dell’ Ttalia, Infatti, all” inizio
delle ostilith contro la Francla ¢ contro
I'Inghilterra, Brunc domanda ed ottiene
Timmediato trasferimento ad un reparto
combattente,

#in dai primi giorn! della nostra nuova
lcita, Bruno partecipa a rischiose azioni
nel Mediterraneo, distinguendosi,
una volta, per audacia e Gli
vengono affidati numerosi decisivi attacchi
su Malta che Egli alterna con ricognizioni
offensive su | pin importanti obietiivi del
Mediterraneo, Ecco infine la campagna di
Grecia, Bruno viene, s sua richiesta, de-
stinato a1 fronte e!.-emm dove .wulge una

sono Te-
state mél ristretto cerchio di chi eraa co
noscenza della Sua attivith, le azioni su
s:mmwmmesummmsw«

Bruno & cadutowu&:)neﬂ’ﬁpenmm—
di i!uﬁﬁ nuovi gquadrimotorl.
4 si app va 8
dare, con la sua perizia e # suo consiglio,




Vi

Leggendo ¢« Tempi motorizzati» di Mario
Su.lmduri mi sono detto: «Perché non pla-
giarlo un po' e spiegare cosl alla buona
agli amici de L'Aguilone, facendo I'impos-
sibile per non annoiarli, a che cosa serve
la radio in aviazione? s,
Naturalmente ho chiesto il permesso del
plagio all’'amico Salvadori, ed avendolo ot-
tenuto,uaxmhevm&ecedmpwsls-
mo cominciare

Unsa radio d'h.vln.ﬂm parliamo sopra-
tutto della radio di bordo, non & altro che
un 1 di ttine dipinte in grigio
piene zeppe di @ili, di walvole, di conden-
satori e di altri aggeggini mistericsi.

Mj piglierd ben guardia di raccontarvi che
cosa sono gli elettroni, le resistenze, gl
accordi d'sereo, ecc. Salvadori mi assicura
che quei molti di voi che andranno alla
Accademia di Caserta o alla Scuola di Pilo-
taggio ng faranno una ione tale da
non benedire sempre la radio e tutti i suoi
perfezionamenti.

A nol basta sapere che con queste cas-
settine grigie si pud sentire quello che |
Comsandi a terra vogliono farci sapere in
volo e viceversa; per di pili queste magiche
cassette sanno farci tornare sani e salvi al
nostra aeroporto quande per un motivo
qualsiasi abbiamo perso la strada. Una cosa
che tutil credo saprete, & che per queste

icazioni si ad T'alfabeto Morse,

11 Signor Morse, gid da molti anni, & riu-
scitp a dare ad ogni lettera dell'alfabeto,
umlmeummmm:rh

tinee e punti.
Per chiarire eccovi l'alfabeto Morse:

|

|‘1.|J'|'|
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4
|

[
|
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CemanUAER~NEYAgaEE "R oD O‘ﬂﬂg"’n’h“ﬂﬁﬁﬁ'mngnhgpsﬂ
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Frrgpoer

H, ti ti, tzan taa taa. Dovrete fnr qusm
sino al punto di avere nell

ed una hin cuffia tel
ed sllora con grande facilita trasformerete
i tl tas vocali in linee punti che sentirete
ben chiari nella cuffia, Dovrete fare tanto
esercizip da arrivarea trasmettere almeno
settanta caratter] =1 mhmbo primo. Nn.tu-
questo
con un amico, 'puuhémndedimﬁede
meno costoso.
Ghmhaimmh caratteri. al

maiemmmmmw ﬂn&
vendo ung trasmissions non avrete il tempo
di che per io a &
ﬁpuntoeummmqmimm
punto linea, ma bensi dovrele sapere che
a &4 taa e q  taa taa ti taa. Chiaro?
Tre ayvertimenti importanti: ja linea ha
la durata di tre volte il punto. Tra lettera

te sulla radio di casa uns sta-
zione radiotelegrafica che trasmetta lenta-
mente, ¢ 52 non tutte almeno moltissimo
potrete capire.
Quindi al lavoro con molta costanza, per-
ché molta ce ne vuole, ve I'assicuro.

e lettera dovrete tenere una

deﬂsdmtadllnumtiemmine
parcla una interruzione di due linee.
3) Con pochl soldi vi procurerete un

L'asvromuodelismo conguista ognl glorno
nuove masse di simpatizeanti i quali chie-
don¢ con insistenza di frequentare le Scuo-
le Modelli Volanti della RUNA_

Appare su di un la notizia che
gi apre un corso? Piovono subito diecine e
diecine d'iserizioni, tante che non & possi-
bile accettarle tutte. Dopo poche lezioni,
il numero dej frequentanti si ¢ ridotto con-
siderevolmente; alla fine del corso si arri-
va con circa il 50 per cento degli iscritti
inizialmente.

E non & detto che tutti coloro che non
frequentano pill la scuola abbandonino
T'acromodellismo: costoro sono i pochi svo-
gliati e buoni a nulla che si scoraggiano
sublto di fronte enche a piccole difficolta.

Ho I'impressione che abbi un
po” dal nostro to. ma lor d
remg la volta, se non vi ho anno-
fato troppo .

MIGNO MIGNONIS

disfa U ragazzo sreno ud m:uulgenu E
ancor meno lo va-
ga e nebulosa. Vi sono poi istruttori (e
ne conosco qualcuno che da me dipende)
i quali =i plarzano al tavolo, fanno l'appel-
lo, si mettono a chiacchierare con qualche
amico scocciatore che viene a far lore vi-
sitnelaac!anoghnmeevimbahadisesm
sl, pol se 1 di essl, ac-
oormsld.iawesbagllamumdalmper
s rimediare!

pud
Questo non sl chiama fare listrutiore.
Llistrutiore deve essere dinamico, svelto,
quasi un fa-
seinostﬂ‘ﬂhevocheﬁmewe%amperm
colato tutto cid che listruttore dice. Per
questo & necessarip che listruttore abbia

Una radic d'aviaziong, parliame sopratutio nella radio di bordo,
di

non & altro che un

di grigio—

La maggior pante invece continua a casa
sotto la guida di un amico pill esperto.
Perché accade cld?
Per molte ragioni che cerchiamo elen-
care tutte qui appresso: L
1) listruttore non & all'sitezza della

&)dnt;)nnmumemwdeghm
#i, listruttore mon pud seguirli uno per

lonie, m,m:_s'm in questi
casi la Runa vengs sfratiata e fuor di Juo-
g0 & Ul risent dej Presidenti delle Se-

Sedgcenaraleavrehhehgsrmmindinm

modo da disciplina. Molti elementi faticano ad am-
quegli princi-  bi e £ da soll e

pi di serodinamica che sono pure necessari  tranguilh.
in asromodellistico. Costruire un'ale 1la quintg cwusa ¢ una delle pid impor-
senza sapere il perché es6a 5i sostiene in  tanti. La Runa pon & proprietaria o af-
aria ¢ una cosa sciocca € che non sod- fittuaria del locali mel quall istituisce le

programma di lavoro obbligatoric ndle
scuole alle quall Ia Runa potrebbe fornire
1 magarl allievi della scuo-

fondere l'aeromodellismo fra le masse glo-
vanili; alla Runa il compito di perfezio-
nare | migliori € fornire alla Gil e al Mi-
el 2 == glt istrut
tori necessari,
logico € spero che chi di dovere

CARLO TIONE



L AQUILONE

GARA IN PENDIO A 'GENOVA
I1 20 lughio, si & svolta nella locallty detta

ePlani dil Cretos, nDel retroteta genovese.
una garn di velegginton in pendio dotata di
premi in denaro e materiall offertl dalln
RUNA. di Genown,

s mi, pii fortunato
de} precedente, non- si
infila nells nube, e

quindl i nostri occhi
ammirati riescono a se-
guirlo per 12°.

Sclancn conguista co-
si Il primo posto della
SUA categoria.

Ma oltre a guestl, sl
perse anche {| modello
di Dellepiane che toc-
©0 terra troppo lontano
PEr poter essere ricupe-
rato, dopo un volo gua-
sl rettilineo gi 3"15",

, Glorgio
ciano 4'30”; 3. Perrara Gaetano 3 4. De Mi-
1'25", 5. Massara Augusio 123",
6. Zainp 1™ 7. Valle 50,

La del dil & la

seguente: =
1. Mangini Dante tempo 4'10"; 3. Falomo
3. Berard! Antonio 330" 4.

La gara s dug s Allevi
e Dilettantl (dettl cosi, chissi perché, gh se- Giacomo 3"
,— listi J, ed era i #
di durata. I sod

Alle ore B30 qunsi tubtl | concorrent! del.
le due categorie erano gl sul luogo e si pre-
sentavano alla gluria per l'lscrizione; com-
plessivamente 60 seromodellisid con una ven-
tina di modeill,

Quindl, mentre gil «allievi » centravano 1
loro llind, gli i} con gli

P Enrico 3'15"; 5. Ferran Mario 280"
+ &1 =

QOltre 60 lancl; ben sette voll superiori ai
3 minutl ed uno superiore ai 10" con un to-
tale di quatiro modelll perduti in quota od
in distanza.

Stimiamo quindl che i risultati ed { templ
mggiunt! slanc tall da interessare tuitl glii

Zid perfettamente messl & puntio salivano sul
pendio e, scelto un luogo adatio per 1 lanci,
vl inalberavino come vessillo di bactaglin unn
bellissima manjca a vento color pomodoro,
opera di Mangini, che 5! 4 in tal modo rive-
lato oltre¢ che ottimo aeromodellista, anche
buon cucitore.

I primi lanel furono poca cosa perché il
vento rimandava | modeill contro il pendio,
ma dopo qualche tentativo ecoo che Berardi
riesce o lanciare {l suo originale medello in
un momento di calma ed & ferlo distaccare
declsamente dal costone: tutll segulamo con

il volo perché dopo
avers girnto & lungo verso il fondo della val-
le, il modello sfiora il tetto di una casa, passa
tra due pall del telegrafo ed infine atterra
sul pendio di fronte al nostro: si gusrda U
cronometre: 330 1l primo tempo buono del-
la glornata.

Sublto dopo
un  bel dell
di forte allungamento: il volo & molto rego-
lare, ma ad un certo punto I'spparecchio che
gl aveva strisclato comtro il cavo d'acclalo
d'una teleferies, ¢l sbatte decisamente con-
tro, e sl squarcia l'ala in gre pezzl: |1 tempo
¢ di 245" e sarebbe stato molto superiors
senzn || malsugurato lncidente.

Intanto } primad alllevl che hanno finito O
iniziano anche lore | lanel, ma

con
to

51 presenta Mario Ferrard,
periet

non cosi perd '« M3» dl Demecheli — non
1l famoso nosiro campione, ma una giovane &
promettente recluta — che vela perfettamen-
te diritto per 1'35", percarrendo cirea un chi-
lometro, ¢ ponendo {1 sup costrutiore in testa
alla classifica degli allievl,

F fo, come di girn cer-
cavo di eccitare lo spirito di emulazions del
concorrentl; ma ben presto l'appetitc fu pli
forte dell'nrdore battagliero, e quindi, decl-
demmo 4! scependere | Jancl e di attaccare le
provviste.

PE e la 5. ﬂprm&
in gara, che allor sppunte dovevn dare i ph
soddisfacenti risultat!: Infatti Falomo, tena-
ce raggiunge
conp bel volo del suo «R 3w, che percorre
valle, 4'3".

Vet
a s:‘mmiagola che il suo modello volava an-
cora, lontanissimo, verso Genovi.

Ne conclusi che neil'sltra valle vi dove-
vano essere fortl corrent! ascendenti e pro.
pn-ldirmmlmlazmémmpﬂmm

listl che st net voll in
pendio.
ELIO AMODEO

MILANO
ore dieci del izlgmn;.uuwm.m

Taliedo i -
sty per lo svolgimento delle gare eliminn-
tome per @ Concorso nDasionale, Pareocch!
sono | modelll presentatl e [ra essl gquelll
degli ormai notl assi milanesi, gualli; Liperi
Izzo, Totelld Ciani, Pavesi, ecc, Rapida ri.
vista de] colonnellp comandante 1'Aeropor-
to a1 modelli presentat!, e le gare hanno
intzio.

1 modelli ad elastico aprono la serie: pe’
primo lancie Qianl, i dominatore delia gior-
nata, con un ottimo volo di 143" che, dopo
qualche lancio privo di interesse, viene su-
perato di 10 secondi da Torielll; seguono
altri lanci purtroppo non fortunatl. Sepue
Uimtervallo per la colazione

Alle 14 sl micomincia. Nonostante le sfa-

Prove di galleggiamento di alcuni

muovere una trentina di listl, ac-

ti con tutti | loro mocessori, ed mtentil

& riparare le scassature. Stavo gia per Tinun-

1, quando mi glunse un ajuto inaspet-

tato ds parte di un vecchio contadino che

df un lungo e nodoso randello, cf

assali do in g che gli pe-
stavamo l'erba.

In un batter d'occhio tutti furono in pledl,

. 1 loro modelli si misero fuori

Ferrarl non
rabbls la sua belln fusoliera siritolata dalle
searpaccle del contadino: ne segui un tale
putiferio, che per farlo finire dovemmo an.
darcene in massa,

compi un magnifico
1 4107, 11 primo posto nella
classtfica gei dilettanti; 4 secondo fu Ba-
Lem.ucwmﬂhmggl\mtuummdgun
vallp fu letteralmente aspirato da una nuvels
mmﬁtmmaumquslmmt‘o,ed.{:

or weiche si apre
la gars dei veleggiatori e Ciani ancora Der
primo lsncia realjzzando un oftimo tempo
di 338", Un mpido inseguimento ad opera
degli sassiy ed ecco ¥ susseguirsi der voll
con l'incalzare dei templ: Sacchi, # plecolo
ms ferrato Sacchi, oftiene un buonm 351"
battuto sublto da Pavesi con 3'587. Ed ecco
in testa con un

4 mag
rimarrd imbattuto.
i suo bian-
¢o modello od elastico che, con un volo
diz‘@"lopmmvtme&qumme:
mwmnmmgmgewliraﬁ

gilor tempo di 4507 che
ey 1 Cianl ha

TRIESTE

Anche quest'anno Trieste ha organizzato
1 suo settim 1d 1 sullo
specchio dacqua di Mugeis, Gl iseritsi era.
no 24 provenienti da Trieste Monfalcone,
Pisino, Gorizla & Flume e, tenuto conto
della difficoltd dello stacco dall'scqua, i ri.
sultatl possono dirsi incoraggianit perché
ben 15 modelii sl sono involsti

Il vento non ha mancatg di nfluire sui
tempi di volo, che, migliori di guelli della
scorsa edizione, non hanno toccato 1l mas-
simo raggiunto in gqueste origlnalissime com-

che vold 105" compiende cirea un chilo
metro di percorso.
I primatists del o terrestris

De Grossl
ebbe minor fortuna i

@

Dest quall r i della Runa
di Torino sl C 1 deill vo-
lanti per Ja categoria A Comsetti Vittore ed
Ossola Caxio; per la categorin B Barbesio
Nenzo e Ciandano. Franocesco,

TERNI

1 19 lugho, gl neromodellist! inscritti al
corso iniziale delisa RUMNA. di Terni hanno
gareggiato melle slimineiorie per la scelta
dei partecipant! da Inviere al VII. Concorso
Mazionale di modelli volanti

La gara, dala Auto-
noma della RUNA. di Ternl in cooperazio-
ne con U Comando Federale della G. I L.,
St € svolta con grande emulazione tra i par-
tocipanti. Quasi tutil gl asromodellisti han.
no presentalo modelli di progettasione pro-
pria.

La serie del lanel stabilita da) regolamento

& terminata alle ore 13.
Gli alliev] Barcaroll hanno rag-
giunto I risultati migliort <l 1 7
primo e d

mentre gl altri o per i1 vents sempre piii
forte o per riparazioni affrettate si pias-

¥arono con templ minori
Boco ja classif.ea ufficisle diramata dalla
Giurin composta dal gr. uff dott. conte Ma-
Tio Tripcovich, Presidente dellza RUNA dl
Trieste, da Mario Calligaris. delegato all'aero.
ch el O dal

e

cav. Vittoriv Feder commissario sportivo e
dal cav. rag. V Parini cronometfists uf-
ticiale, 1

Idromodelli — . Ursi Francesco, I-Stel
{Trieste), 1'05"; 2. De Grossi Alfredo, I-Seta
iTrieste), 467, 3. Chinchells, [-Emma (Flu-
mej. 2172/5; 4. Vemanm Lucio, [-Pepi (Trie-

ste), 20" 5. Pastorutti Alde, TJnav (Mon-
faleone), 1872/5; 6. Gerin Lino, [-Giad
(Monfaicone), 1071/5.

TORINO

H 17 luglio u. 5. alle ore 18 nell’Aeropomo
civile di Mimfiorl si sono svolte le gare ell-
e per 11 Co o : di mo-
delll volunti fra le tre Scudle regolarmente
: ATt e Mestieri, Gn Pisonl, San
Maurglio Canavese.
La: Commissione esaminairice era formata
dal presidente ing. colonnsllo pilota -Enrico

ESTERA

Cara una wvolta.. l'aviazione russs. Erano
tantl gli aeroplant sovietici, tanti che mes
suno seppe mal guanti fossero precisamente.
Incominciarono a contarli @ 22 giugno, per
primi, 1 pilotl tedeschi = colpd di bombe e
d: mitragliatricl. Alls sers dello stesso giomno
cirea Erano gia ie
e satul par i gy defl"

a scalare, ermno dltre 7000 le ali sowietiche
che non volavano pli. Quant! ne somo Ti-
masti? Chi dice molti chi pochi, chi po-
chissimi. La guestione € di relstiva impor-
tanza, ormal.

Quellp che & interessante sapere, dovece, &
come De siano caduti tanti di apparecchi
Tussk

Sull'aviazione sovietics si & molto scritto ¢
sl & molto pardato prima della guerra pio
o meno favorevolmentle, o secondn delle sim-
pla-m.mnnampne in sensd vago od appros-

per ln di ogni
prec dato 11
(e adesso i vede H perchd) con cul i1 Cremll
DO Sy le sue \ mi-

litarl. 81 sspevn soltanto che dopo Versailles
4 dirigenti sovietici, con-
sapevoll  della

ca e cosl o da
Junkess, din Dornler e
da Heinkel le prime le-
zioni a lio. Poi,

quando credetteto d|
poter camminare da so.
11 Incominciarono a far-
&l prestare | piand dalle
migliori fabbriche stra.

Per costruire in Ui-

ne cosi fuorl I'eAnt 26»,
sul modello del fran-
cese Devoltine, ddeato-
re dey famoso Troit-
a‘Union che cpdde In
territorio sovietico; 1l
aRabn », torzo € fesso,
Ispirato al comuni mo-
delll americani, ¢ sul
quale | piot leglonari
sl essreitarono al ber-
&azllo nel clelo di ‘Spa-
gona; Il esMartiny da
‘bombn to, copia-
to dl sana planta dal

linee dellc «Spltfires
britannico ¢ munite di
un metore derivato dal-
I'Hispano Suisa france-

idromodelli parteci i all'uit concorso tr

Rolandi, del commiszario sportive dr, V. Glu.
liani, dal commissario sportivo cap. E. Buralo

e daol delegato dell'zeromodellismo ingegner
M. Ribaldone. 5

se IAF. L'aviazione so-
vietlen ern dotata inol-
tre di altel tint magnificatt nelle diverse
oruzioni belliche del capl militar bolscevi-
chy durante gii ultimi tempi. In complesso
sl & calcolato, presso a poco, ripetinmo, che
I"Unione Sovieticn siz entrata In guerma con
ity di 88000 apparecchi.

1 concorrenti srano ventl, dodicl per I
: modelll velegglator! ed otto per
la categoria modelli a con upa disc
ad eastico.
1 rstultati sono statl ! seguenti: le quall & g
£ erano davvero det

Categoria veleggiatori — 1. Corsetti Vitio-
re, primo lencio 191735, secondo lancio 1220,
2. Terrero Franco, 203" - 1'26"40; 3. Ossola

B~ - BT W Oreste, 38710

col suo velagg cosl i1 s
posto nella categoria W
lanci =1 diradano e le gare
un violento temporale.
« Beoo 1 tempi:

Veleggiatori — 1. Chiari Adriang, 4%07;
2, Paves! Ludovics, 4'38"3; 3. Ciant Bdgardo,
4'p4”; 4. Masciochi, 3'6¢"

Ciand 2. To-

Ormal
sl chiudono in

esse. scomparve dopo 4'30,
metri plo alto dey punto di lancio. =
Fu allors un sussagulrsi di lancl, perché gli
aeromodellistl volevano a futti | costi sfrut-
tare gquellnscendenza; ed ecco che anche [
modello dell'allievo Scianca entrs nella cor-
rente. sale rapldissimo spiralando, ¢ si allon-

Edgardo, 2708™
- i

4. Scuri Lulgl 40"
Mol complessg la glomata & stata ottima,
salvo qualche scassatura, come ad esempio
quells di Piccard] che ha segnaio la fine
del suo rosso e gigantesco modello,

. R 5
Emillo, 36" - 30" 11.

Questo per cid che riguarda le macchine,
non

purl sangue da competere
dal

con quel 1
germanici ed istoriati dwl segni di cento vit-
tarie.

In fatto di piloit pol erediamao che U para
gone sia superfiuo. Com le dowvute scceziond
per queght elemenm di valore che indubbia

Ci o ad ico — 1. D

Benzo,
lancio 139" 2.

Premi — 1. Corsettl Vittove, L. 100 (cate-
goria vel.); 2. Ferrero Pranco, L. 7€ (ldem):
3. Ossola Carlo, L. 50 (idemiji

mente anche neil'aviazione sovie-
ticd, 51 pud affermare cod tutla sicurezza che
ul'arma cosi raffinata, complessa e difficile
come quelln neres mof poteva N DesSIL CASO
essere dominate e velonzzata do una massa
abbrutits ed svvilita nel suol ideall e mel
suo spirito. Anche se ¢ stato possibile sele-
dotati di

mezzl Bisiel,
Ia loroc

'1. Barbesio Rfnzo, L. 100 (mod,
2. Ciandano Pmnecesco, L. 75 (idem);
sols Carlo, L. 50 (fdem).

3. o=

I‘eoomhrre
solo do secoll di clviltd,
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NOZIONI ELEMENTARI DI

(Continues. del num. precedente)

A precisare il concetto di momento, ri-
corderd che s chiama momento i prodot-
to di und forza Per una distanza. General-
mente. nelle esperienze, si considera, gquale
asse convenzionale del momento. la retta
che costituisee il borde dabttacco: | pro-
dotti delle intensita delle forze P ed H.
\fig. 1) rispettlvamente per le distanze che

passano ira le linee lungo le quali si eser
citano e lasse considerato (x per Ia P,
¥ per la R) danno i momenti parziali di
ognuna delle due forze rispettp al borde
d'attacco; la somma del moment: parziali
d& i1 momento totale.

Indicando con Mr il momento della por-
tanza P e con Mg i] momento dellas resi-

stenza R, 51 ha:
1
Mer = P x x
ME = R = ¥
M =P I+ R XY
Le forze P ed R e la loro funzioue M

per

Completando T'ala con la !usahera ele-
mento nel quale trovano pesto il pilota o
1 piloti, | comandi; ece., e che inoltre serve
a collegare I'ala con la codao, organo cdesti-
nato alla correzions dellinstabilita propria
dell'ala ed alla manovra, si ottieme mia 11
volo. Aggiungendo al complesso un aliro
elemento, 11 complesso molopropulsore.  co-
stituito dal motore e dall'elice, si ottiene
1'aeroplano rmnpleto, Nel primo caso la
forzd di traszione & casmmita unleammt.e
dal peso dell'app 10, nel
complesso mogore-elice. In ambedie i cast
il volo risulta un moto rettilineo ad uni-
forme, ciod con velocitd eostante, ma nel
iprimo in discesa, volo librafo, o in ascesa
{volo a vela) sfruttandd favorevoli corren-
ti gscendenti, nel secondo caso anche oriZ-
zontale od in ascesa secondo la forga di
trazione sviluppata a mezzo dell’elica, ar-
Tinfuori delle correnti ascendenti.

Naturalmente i] moto rettilmeo ed uni-
forme € possibile soltanto in aria assolu-
tamente calma: il moto 'DW"O dell'aria
nfluisce anche sul mote dellapparecchio
che risulta quindi vario, sla in direzione
che in velocita.

Al nostro seopo tuttavia & sufficiente de-
terminare le condizioni del moto rettili-
neo ed uniforme, cercande di far inflnre
sull'apparecchio guanto meno € possibile
le cause esterme di possibili perturbazioni
e variazioni. :

Aj simboli P, R, ed M innanz dettl, oc-
corre quindi aggiungere il quarto, T. rap-
presentante 1g i

Questi guatiro elementi permetbmo dl
Impaostare il pr le et
che rTegolano fl movimento oriazomsle il
movimento verticgle, e la rotazione intor-
mnp all'asse baricentrico irasversale: le equa-~
zioni cioé che assicurano il moto, il sosten-
tamento, I'equilibrio longitudinale. Faccia-
mo astrazione dail’equilibrio trasverzale,
poiché pud essere otieruto facilmente con
semplici. enti - ostruttivi.

11 moto rettilineo ed .niforme che =i of-
tiene nell'uno e nell'altro caso, divide gli
aeroplani in due categorie: indichiamo la

prima, secondo la locuzione usata del Croc-
o ne‘h. sua opera citata Element! di Avia-

percid anche noi 18 trattazione secondo que-
ste due branche: nella prima sard compre-
so tutto cid che & comune aj due generi dl
apparecchi (gla, portansza, resistenza. as-
setto, moto di regime), nella seconda stu-
dieremo le variazioni che il velivolo subi-
sce in seguito all'applicazione della trazio-
ue dell’elica, divenendo motevelivolo,
Proseguendo in questa esposizione gene-
rale, definiremo come efficienza aeroding-
mica, che si indica con E, del velivolo e
del motovelivolo, # rapporio jra lo portan-
2 P o o resistenzg R dell'tnfero apparec-
chlo, e noteremo fin d'ora che per il mofo-
relivolo la porfanza deve uguagliare il pe-

30 @ del’apparecchio per soddisfare la con-
dizione del volo orizzoniale.
Si ha percio che le efficienze risultano:
1}

P
per 11 velivolg E=-—
R
P Q
per i} motovelivolp E=——=——
R R

Per efficienza propulsiva o rendimento.
si mtende il rapporto fra il prodotio della
resistenza per la velocitd, R« V. potenaa uli-
le, e la potenza sviluppata dal motore, N.

5i ottiene cosl che per il motovelivolo
lpfficienza & data dalln seguente espressio-

ne, sempre tenendo presente l'uguaglianza
di P eQ:

Q@ RxV QxV

R N N N

PxV

()

Questa formula significa che lefficienza
del’ motovelivolo e date def prodotlo del-

Laohomodlly

Leff 4 e ou; \mortwﬁwm per 1l presente aeromodello @ realizeato con matd
Vefficienza prop 0 e . inente autarchici ed eccebto aleune parti di bloc

It i lo & per e  dster mento, ta l'uso di imateriali speciali La
el te, dall'ef) gerodi- . elati facile e fle a chiunque disp

namica: per §l wuotovelivolo invece oceorre
considerare Fespressione compleia. Nel pri-
mo caso quindl & sufficiente cercare di of-
tepere il massimo valore di E. con valore
massimo possibile di P. portanza, e minimo
possibile di R, resistenza. Nel secondo caso,
=i pud ottenere il massimo valere di E au-
mentando il valore di P, portanza, (cid
chne permette di aumentare @, peso dell’ap-
parecchio), oppure il valore di V (cid che
permette ugualmente, come vedremo, di
aumentare il peso), od infine diminuendo
al massimo i1 valore N, potenza del metore,
in maniera tale perd che il volo risulti an-
cora orizzontale

{Continua) GIORGIO BACCGHELLI

RICOPLRTURK N SoE

Dorw Gruiw, struttore de aeromodel.
lismo detla RUNA. d; Udine ha jatio
pervenire, per il tromite di detta Sede
Provinciple e con preghiera di pubbli-
cazione, Uartieolo seguente nel quale
presenia unm longherone, un bordo di
uscita e un bordo d'alicceo particolar-
mente -studiati per la ricoperiura in
seta delle ali e dei piani di coda.

La ricoperture in seta richiede indub.
bigmente delle strutiure piy reststenti,
ma, o mostro gyrriso, non € il coso di
ricorrere ad eccessive complicezioni Co-
struttive, Lo sforzo al gquale sono sotto-
poste le strutture dipende in buona par.
ta da] modo con il guale il tessuto @
stato applicato e dal tipo del tessuio
Stesso,

Song. stati coperti im seta del sotto-
seritto anche un'ala in balsg di em. 96

tetizg del commerco di aecessori  pe
aeromodellismo.

Anche in Italia va sempre pill diffonden-
dosi la mecessitd di ricoprire le strutture
dei modelli in tessuto; ad esempio, g Udi-
ne gvré luogo una gara alla quale non
potranno partecipare modelli che non s3-
renng ricopertl di seta.

Dato che molti aeromodellisti  trovano
difficolth nel costruire robuste le strutiure
dell’ala descriverd ora la costruzione di un
longherone a «C» di un borde duscita
a ¢ T» e di un bordo dentrata pieno che,
dopo varl esperimenti si sono dimostrati
ottimi per modelli di suddette caratteri-
stiche, y

Ii longherone (fg. 1) & composte di tre
parti: un’anima e due listelli. Nell'anima
m corri ! delle centine vengono

di apertura (previsia per T i 1t0
in weline) e degli imtpennagei, pure -in
balsg con profilo Eijfel 338, particolar-
mente soitile e longlierone non affio-
rante. Lo studio di Dorio puo tuitavia
tnteressare esclusivamente i costruliori
di veleggiatori di grande apertura.
‘Pregevole @ il gistema di cosirusione
del bordo dhiscite. Il bordo d'attaceo
riuscitd pers troppo pesante se costrujto
in ploppio. I} longherone affiorante non
_ vae (speciclments, con lg ru o in
seta) £ malgrado la complicazione co-
strurtive risulterd eccessivamente fro-
gile in ropporio glle sesioni impiegate:
cio o causs degli intacchi verticali pra-
ticati in porrispondenza delle centine.
fnoltre la ricoperiura in seia tende
ad avvallorsi molto fro le centine; il
longherone afﬂomme fa 5 che la co-
pertura presenti in corrispondenza di
£330 URD lo vive che interrompendo
la comtinuite della curvatura dorsale del
profilo provoce: un rendimento minore
dell'cla. Si dobra ‘guindi usare in ogni
caso. un longherone non affiorante di
sezfone a « Co o a cossettone, ottenendo
cosi multah. ‘migliori m puu,xo d{ i

praticatl dej tagll dalls profondita parl a
meti gitezza del longherone e sulla base
viene incollato un listello, ottenendo cosi
un longherone a «L» (fig. 1-b). Pure nel
le centine viene praticato un taglio per
poterle unire al jongherone (fig. 1-a). Ese-
Eguilo questo s infilanp (e centine nel lom-
gherone, quindi sf unisce i1 listello supe-
rigre (fig. 1-¢).

Nella figura n. 2 & chiaramente visibile
#] metode dl cosiruzione del bordo d'uscita.
Su un listello, ricavato da una tavoletic di
tranciato di pioppo, vengono incollati due
listelli, come nella fiz. 2, poi l'insieme vie-
ne unito alle centine per mezzo di un ta-
glioc praticato a gueste ultime. Eseguito
questo, prima con un veiro poi con della
vetrata, si sagoma il bordo ottenuto.

11 bordo d'entrata & costituito da un tra-
ve di pioppio, o di ferula, che va unito alle
centine col solite metodo del listello, Pri-
ma di incollare i} trave alle centine & bene
sgrossario, cloé portario alla forma del pro-
filo servendesi di una raspetta e di un
a sito stampo (quello tratteggiato nella

sTa oe e
robustezza e semplicity mmn‘wu Ag-
giungiame inolire che o eoper:m—u in
sefa € o e di

troppo focile mentre vi sono (in Gema_
i egempio) dej tipi di carta come
il « Diplon Fapiler» { queli sono spe-
clialmente studiati per la ricopertura det
modelll ed il cui costo viene contenuto
entro lHmiti accessibili. Siamo anche in-
jormati che prossimamente detto tipo
di carta sarg importaio in [talia da ung
Ditta ehe 3t oocupe con molta comme.

fig. 3 ricavato da un foglio di compensato
di tre millimetri

Per le incollature delle varie parti & bene

adoperare il collante eeliulosico.

Consiglio agli aeromodellisti yolonterosi
di adoperare questi tre metodi nelle loro
costruzioni e specialmente nei motomodelli
£ nei veleggiatori di medie e grandi dimen-
sioni. E' naturale che per realiczarli ci vo-
glia molta accuratezza, quindi un lavoro
eseruilo cop caima G. DORID

&0@

meeﬁ-..na Um..a.zo 55T

certa pratica i materia.
Parrd ad un primo esame degh uniti schemi. c}
degli org'am pertann ret.ta.ngo are non sig della Eﬂ

ca Lipitd

o

dm piani di coda D&'meir
te un rapido e perfeito -
montaggio con guadagno
assoluto di corTeiiezza Qo-
struttiva. La fusoliers. @
del tipo normale a tra-
Liccip con fondini di
ploppo di millimetri 2 ¢

Ran
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SISTEMAZ. TIMONI

ordinate  anleriore e
posteriore in compen-
sato mm. & per hs
Sag¥io Eancio matassa
elastica & asse.

I} complesso dei pia-
ni di coda & fssato
a un bloced di balsa
o sughere che comple-
ta ovviamente la linea
della, fusoliera.

Lelica ¢ del tpo
normale. bipala con
scatta Hero.

- . 50

ELICA BIPALA.
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Materiale legno di pioppo. pale tratiate
allo scalpello e assal assottigliate con cal-
ta vetrata. Chi volesse apportare gli ulti-
mi dettami della tecnica aeromodeilistica
al gruppoe propulsors aggiunga il tenditore
¢ le pale ripiegabili = 5| faccia pieno re-
sponsabile delle sue innovazioni.

11 carrello € in acetaio armonico diemetro
1.5 a sbalzo. !t ruote in piopoo con bussola
metallica,

Matassa elastica lunga mm. 780. sezio-
ae x4, numero fili 18

La copertura € in carta velina rossa per
I'ala ¢ piani di coda. Tattata con due ma-
ni di emaillite ¢ una di flatting.

Fusoliers ricoperta in seta leguera e ver-
niciata in bianco alla cellulosa oppure in
carta oleata pure verniciata.

COSTRUTTIVI “ALA - CODA

e (20
MODELLD |- AUMA  WAKEFIEL
N COTAVTTIV . AR

I} modellp sI-Aima» & un classico tHpo
di modello « Wakafleld» di piccola aper-
turg ¢ forte potenza.

Derfvato dal modello « Jacobs 309 » che
vinse rispetiivamente le gare nazionah bel-
ghe del 1936 e 37 non & un apparecchio
di comuni qualita di volo. Pranch Zaich ne
ottenne | piani costruttivi e 1i portd in
America dove, riprodotti con qualche mo-
difica opportuna, ottemmero grande favore
fra gli amanti dell'sttivitd aeromodellisti-
ca £ Non smentirono, & modello fatto, Ja
loro fama. Mi augurc che pure in Iialia
questo modello incontri i} favore dells mas-
=a aeromodeliistica e dia ottmi e soddisfa-
centi risultati a guanti ne intraprendano la
COSITruzione.

CAMILLD PITIIGOMI

(Continuazione dal num. 204

D LELICA QUALE MEZZO DI PROPULSIO-

NE - LA NBCESSITA’ DELLE RISERVE
D1 ENERGIA

Resta a considerare uno dei puntd pia tm_
portantd, snxi il punto Pt determinante
def‘apparecchic & trazione muscolare. clod
| meccantamo di propulsione. Tutte le mac-
chine descritte hanno un‘elica per mecchnd-
smo dt propulgione. a- eostrusione che Iinora
hia avate {1 . Tapp
- il e di H ler o Villinger.
si basa sull'mzionamento a pedaliera come
1z massima parte dei pl qui menzionati
‘e su un’elica con rappeorto di trasmisslone
di 1:3 con 500-600 girl il minuto. T grado
di efficlenza dell’'elica & indieato com 76 per
cento: valori gquestl abbsstanza notevoll
Ceriaments in  oposizione del pilota non
# molto favorevole in guanto al

nissima # gquesta, L'elica di Zsschka non ha
un mozzo come le eliche normali. Con gue.
st'elice, che iooltr- Na 0N angolo dattacco
molto grande.” s sono rngglunti nel primi
tentativi 12 ke df potenza di trazione e
dope  ulterior] esperimenti, perfino 16 kg

Guesti valorl surpessano b misura delle nor.
mall potenze di trazione In maniera ecces-
siva, rcoslcond s doves Ja confer-
ma di gueste Indicazioni. Con la potenza &
trazione d: 18 kg ' problema del volo =
per 1 guale. la forza

sfruttamento della sua forza. Egli s! trova
seduto o quas. disteso e deve aziomare |
pedali. Questa posizione ha potevoll svan-
taggi in confronto alla disposizione normale
della bicicletta, svantaggl constatat! coo uos
bicicletta debitamence trasformata. [ pilota
potra. con un allenamento adeguato, rag-
siungere 11 completo sfruttamento delle sue
forze anche stando in gquesta ineomods po-

TFal perd gli ggl di essa non ver,
ranno mal completamente eliminati, costeché
# raccomandabile, in costruzionl nuove, dare
la gpreferenza a sedill normall E' meglio
sopportare la resistenza dell'aria un po’ mag-
giore. che In parte pud essere anche equill-
brats =ollevande un po' le Iusoll,era ed avere
mn i D del pilota,
tanto piit che !n questa posizione & possibile
di aumentare ancora l'efficienza “con l'aluto
del pesp del corpo (effetto della leva del
pedale) in gaso di slorgo’ speciale. In quanto
alla potenza di trazione delle eliche finora
wsnte abbiamo dei dati molto contrastanti
fru di loro. In generale si indicano 6 kg.

Hans Grade, unp dsi pionieri, raggiunge
\| medestma valore, Anche Eoenig ottiene,
usando un'elica del diametre di 15 m, la
stessa potenza di tramione e gli stessl risul-
‘ati hanno dato degli esperiment] Incti con
eliche applicate su delle biciclette,

Zaschka, Invece, da valori superlori per
s =um eilca. Egli usa per i1 coneegno. di
wopilsione un‘ellea molte grande, le cu
aile hanno [orms completamente diversa,
1a pala dell'elich auments sempre dl dimen-
<ione verso Yasse dell'elica arrivando viel-

di irazione necessaria ¢ di 758 kg, ed 11
problema del lancio. che abbsiogna di 11.

16 kg. sarebbero sensibilmente avvicmati al-

la soluzione. (Zaschka dice che raggiubse
con un motore di 5 OV su un elicoltero
216 kg di trazione per CV. Normalmente
&1 calcols 2453 kg tragione per OV Quindl
7-9 volte pit dep normalej, Fondamental-
mente Zaschka & sulls vis glusta se anche
forse I prolungamento della pala dell'ellen
fing allasse sin superfluo.

H. G. SCHULZE ¢ W. STIASNY
rContinug )
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Prima un terricclo dure, fine e secco co-
me uno strato di semi rossi abbrustoliti dal
sole, ricopriva il pianoro agerappato alle
rupi nere delle alte montagne di L. I] suo-
lo, arido per la sete che crepava le rocce
e bruciava le gramigne sbiadite irte come
una barbetis getoloza sugli spioventi che
raccordanc il campo alle montagne, crepi-
tava softo 1 passi, che generavano basse nu-
volette di polvere scura. TI terriccio duro e
la polvere bruna erano dappertutto; si in-
filtravano nelle combinazioni di volo, nel-
le carlinghe serrate dalle «capoles» erme-
tiche, tingevano di rosso la pelle, inaridi-
vano i capelli, Quando un velivolo ruava
per decollare, il terreno strideva e cigolava
come URN meccanismo arrugginito, ¢ da sot-
to guella grana sottile che copriva il suclo
ia polvere color matltone veniva su a on-
date, stagnando pot
nell'aria asciutia come
una velatura, di gar-
za finissima. Una mat-
tina, l'aviere che per
primo comparve sul
campo fece una S00-
perta e rientrd dentro
di corsa, a darne iz
notizia, La scoperta
era che il cielo appa-
riva nero di nubi den-
sissime e che ad ovest,
oltre gquel picco che
zgmhra un denie ca-
nino un po’ maj ri-
dotto, doveva gia pioc
vere, perché sl acor-
geva una specie di

sipario  violetto . ca-
lato gin ico-
larmente dal soffit-
0 vaporose ber-
TA.

tornarono,
dopo le ore di crocie-
ra, confermando che
il cattivo tempo &ra
alle porte, Gli siru-
menti - meteorologic
vennero esaminati @
pilt riprese, furono fat-
ti caleoli, parecchie te.
lefonate saltarono da
un campo all'altro a
chiedere informazioni.
I barometro cald pre-
cipitosamente ¢ la se-
ra, quasi verso il
wsilenzion le porte
del cielo s| spalanca-
rono anche sull'aride
campo che ospitava
tanti giovani cacciatori da poco venuti a
far la guerrs nei Baleani. Venne gii vna
pioggia violenta, rumorosa che avvolse ri-
messe e baracche e palazzine di un velo
freddo sottflissimo. Durante tutta la notie
i1 plovasco flagelld I'seroporto; la mattina
la pioggia era dnnmuim d'intensita. nmzwn

Angz,
sersi smbihmata nella forma migliore, er
era quella di una precipitazione fine, leg-
gera, senzg soluzione di continuita. I eie-
lo presentava la stessa caratteristica: gri-
gio da un punio cardinale all'altro, senza
il minimo barlume di schiarita. Piovve per
pilt giorni. T] terriccio rosso e la polvere
acre sl fusero in uno strato molliccio di
fango color cioccolato, Presto vi fu fango
dappertutto, anche nelle baraechg e sotto
le tettoie, dove le scarpe degll avieri la-
sclavano grosse impronte di mota. Quel ter-
reno aride bevve a sazieth per molti gior-
ni, godendo quanto non aveva avulo sino
ad allora; pol si saturd e, impermeabiliz-
zatosi, riffiutd di assorbire ancora ja piog-
gia che pareva pon volesse mai cessare. Si
formarono grosse pozze, che diramarono
braccia tentacolari a cercarsi l'un Taltra
Le porze s| allargarono, divennere grosse
chiazze paludose, minacelarono l'entrata
delle- palazzine e delle rimesse. Non cessava
di piovere. Il campo, dichiarato proibitivo
agli apparecchi pesanti e leggeri, si ac-
quietd in un soono tranquillp che parve
meritato dopo tanfo daffare. Non cessaro-
no di lavorare gli specialisti, sempre attor-
no alle macchine lucenti bisognose di tante
cure in ogni momento. Per moltl giorni an-
cora Dpiovve, ora meno intensamente, ora

pil, di tanto In tanto le nubi si aprivano
& mostravano un Dezzo turchino del clelo,
ma subite si precipitavano a ricoprire quel-
la prezicsa nuditd evitando Iillusione di
un prossime ritorno al bel tempo.

Poco distante, il maltempo non impediva
al soldati dTtalia di fare & lore sublime
mestiere. Agerappatl agli strapiombi dei
contrafforti rocciosi che salgone in schie-
ne lunghe ed ondulate verso 1'Epiro, im-
mersi nella neve e nell'acqua, vivevano i
loro giorni in un muto meraviglioso eroi-
smo, sotto limperversare dells tempesta
che dal ciclo e dalla. terra si rovestiava su
di loro. I grossl calibni tuonavane d'ambo 1e
parti dalla matting alla sera, e tutto o1
giorno lo strepito assordante delle granate
da 180 ¢ da 205 flageil T'aria p

dai bagliori lividi del temporale. Gli avia-
torl scrutavano ognl momento il cielo, an-

siosl di correre a) fianco dei fratelli. Quel-
l'ozip forzate U indispettiva, i innervosiva,
sfibrandoll quasi,

Erano da poco giunti all'aeroporto rin-
serrato tra le montagne sture numeros! ra-
gazzi scodellati appena dal corso, e che
e esigenze del momento avevano tolfo al-
le scuple di specializwazione per spedirl.i
dritti al fronte, dove un bel giorno erang
arrivati, Iimpidi e'quieti come educande,
con poco bagaglio di indumenti per il vo-
lo e molto carico di nozioni tecniche. Que-
sti apivellin presero a trascorrere i giorni

1 - Py el

sopitl echegeiarono da una parte all'altrs
del pianorg; strepiti di martelli sull’incu-
dine, cigolare di verricelli, sbuffare di mo-
torini- d'avviamento, rotolare di fusti. Gl
avieni cantavano contenti; fuori,
i caccia si lasciavano riscaldare le groppe
lucide variegate dalla tinfeggiatura mime-
vica, Sgorgd, spontanesmmte una grande
allegria, , Poi,

I I‘,.

in 14, 2 Sud, una stazione; un allineamento
cu autocarri immobili, file di vagoni carichi.
Sl intuiva un formicolare di gente attiva,
indaffarata nel prepardfivi della marcia im-
minente. Uno sbuffo bianco che sgorgd da
una tettola male mimetizzata riveld l'esi-
stenzg di una sirena manovrata in quel
to a dare l'allaxme Troppo tardi

inaspeftato e pute tant.o desiderato, venne
l'ordine  di prepararsi. Un ufficiale aveva
provato il campo, starmnazzando a destra e
a sinistra in rullate brevi e veloci; si era
alzato, aveva &atterrato, I terreno stava
assorbendo béne; era gidt duro e abbastan-
za buono, Non ¢'8 sabato senza sole: la plog-
gia era durata glusto una settimana.

La limpiderzg del cielo, lavelo da tanta
acqua, l¢ ci e la sua di
vecchio guerriero, consigliarono a] Coman-
dante di mandar su. in gquesto sabato di
sole. insieme al «veteranis, anche | ragaz-
zi, quei pivelll sempre con i libri sotie il
braccio. « Vedranno un po’ come si fa a
far la guerra.s.

Pu una giornata di gran daffare. attorno
agli apparecchi e al tavoli su ui erano
state distese Je carte a] Mercatore, e piene
di goniometri, di doppi decimetri e di ma-
tite colorate, 1 pivelli, serissimi, ascoltaro-
no attent le ioni el colon-
nello, si unirono agli ansiani per studiare
la rotta, improvvisamente investiti da uma
sensazione di grande importanza.

Otto « Sparvieri » sarebbero partiti 4i 1

a poco, per adare a colpire le retrovie del
nemico. Dietro Tepeleni, grosse colonne sl
stavano addensando, Cessato il maltempo,
armi e munizion| avevano ripreso ad af-
fluire alle prime linee, come una linfa che
scorresse con moto naturale per le lunghe
arterie che si sgomitolavano dalle {rincee
all'Egec. Occofreva tagliare quelle arlerie,
svenare il nemico, Furono approniate due
squadriglie, di dodici apparecchi I'una, com-
posta di « Falchi» e di « Frecce». Gl equl-
paggl sarebberp stati formati, in Jrevalen-
28, dai « pivelli» La giornata si p.eannun-

di ¥ I
quanto avevano appreso sul banchi della
scuola, e facende conoscenza col i lore nuo-
vi colleghi, gia veterani, barbuti e dall’.ria
di vecchi pirati della Tortue, Vagheggiava-
no duelli e scontri e vittorie, provocando
sftorno sorrisi iromici. La guerra era solo
nelle fotografie appese nella stanza dove
prendevanc 1 pasti; erano venuti per sen-
tire 1'urlo del cannone, sentivano il rom-
bare del tuono.

Ma un gidrno improvvisamente tornd il
sole. L'arla era fredda, bruciava la pelle
come se milioni di aghi danzassero neil'a-
ria, ma (ersa, limpidissimia, luminosa, Gros-
&i uli binnchi per il cielo dis-
solvendosi infine in un travoigente vento
di tramontana. Per tutto un giorno ij ven-
to spird a cacelare 1'umide dove sl era cac-
ciato, Gii aviator], con i baveri di pelliccia

ciava inter

Come dei fedell amici, | caceia ¢ { bom-
bardieri si trovarono all'ora indicata, nel
luogo indicato. I caccia gl divisero in due
eruppi, uno per la scorta diretta. l'eltro
per sorvegliare pit ‘n quota, 11 vounr si
svolse in un'aria rarefatts e t{ersa, appena
segnata, in basso, verso “erizzonte lopfa-
no marcato dalla linea bianca delie mon-
tagne a Ess & a Sud, da sbaffatare di va-
pore simili a pennellale di un a *ista pre-
raffaellita. T1 freddo era intenso ma quel-
Yaria gelata ed asclutta dava una buona
carburazione: i motori cantavano a voce
aple@ar.a quella che 2 per ogni av.atore la
pit bella canzone; gli strumenti conferma-
vano lo stato perfetto di quel delicati arga-
mismi di acciaio,

Tepeleni giunse quas: subito scivolando
sotto le carlinghe da un infreccio di mon-

rialzati ed i caschi ben chiusl, g
in alto, soddisfattd.
Il campo si ridestd allo iettare fra-

qua e 1&, di neve semi-
sciolta. Una. via lungs si sgomitclave sca-
le groppe rocciose, calandosi nelle

gorcso e prepotente di un motore che sem-
brd - suonare la sveglia. Infatti mille rumori

fosse ombrose, risalende 1 picchl ¢ scaval-
cando | fiumi, ancora grossi e torbidi. Pid

per 1 greci: dagli sportelloni spalancati ghi
ovuli scuri delle bombe rotolarono in basso
scomparendo sotio le code crociate, in lun-
ghe file ondeggianti che presto assunsero
un mote curvilinec teso verso ghi obbiettivi.

Dalle carlinghe anguste, i « pivelli» guar-
davano con gh occhi sbarrati, Era gquella la
guerra? Tra mezz'ora sarebbero di nuovo
sul campo amico, di ritorno. In basso, in-
tanto, case e tettoie e vagoni saltavano tra
vampe rosse, disperdendos in volate di rot-
tami. Gli «Sparvieri» ripassarono sui pun-
ti gid colpiti, lasciando cadere l'ultima se-
rie di bombe. Laggili Varia dovevlh tre-
mare, squassala da tante esplosioni; vista
dalli'alto, la scens assumeyva laspetto di
una traduzione clnematcgrafica di una real-
ta passata. Tepeleni rotea curvandosi su un
fianco, le montagne schizzang verso il cielo
come aspirate da un gorgo. Lorizzonte gi-
ra: gli ¢ Sparvieri» virano per far ritorno,

I piloti omosmo I'importanza di questo
momento. I nemico, avvisato della presen-
za dei nostrd dalla nostra stessa apparizio-
ne, non mancherd di
far di tutto per pre
cludere la via de] 18-

perd, che verranno.

1 comandant! delie
due formazioni i
caccia fanmo scorTels
lo sguarde lungo i
360 i dell'orizzon-
te. in un’attenta seru-
polosa  indagine. Nel
duellp areo, ha la me-
glio, di solite, chi per
primo - scopre  1'altro.
Ogni seconda di at-
teszs fa asumentare la
tensione mnervesa. Si
vorrebbe che il nemi-
€0 spuntasse subito,
ben preciso, a dare
battaglia. Ventiguattro
paia di occhi scrutano
il suolo e il cielo, con
un meto alternp che
fa venire i torcicollo.
La lineg itallana, in-
tanto, sl avvicina. Che
il nemico non com-
paia? Ma lattesa dei
caceiatori, ansiost di
misurarsi con l'avver-

ta. Da un minuscolo

me, due sguadriglie 4i
caccia, composte da
wGlosters g da «PZLa.
A tuito motore il
nemico st arrampica sull'invisibile chins
celeste a dar lotta agli ifaliani. I eaccia
saettano facendo quota; la teoris di velivoll
si snods in una hunga fila che si sistema
presto nella formagione di attacco. Scorgo-
no i nostri prima che guedti sl accorgano
de] nemico. 11 comandante la caccia av-
versaria si pone con il sole alle spalle ro-
tea aggirando di coda gli «Sparvieris, at-
tacca, con tatfica audace, di fronte. I1 pri-
mo « Gloster» sgorga all'improvvise, dal
vuoto, sobto la prua di un bombardiere,
gli s fa addosso a tutto gas precipitando
come unz folgore, mentre le sue mitra-
gliatrici lampeggiano ininterrottamente.

L'ineontro avviene ad una velocitd rela-
tiva di ottocento all'ora. Le maecchine =i
schivano, sono gld Jontane. Ma cosa av-
viene? I} «Gloster» scompare sotto la co-
da dellp «Sparviere» con una rovescla‘a
maifatis, s'impennacchia di fumo nerp e
va gill, roteando incendiato. Una « Frec-
cia» della scorta diretta ha saputo dare
al pilota nemico una buoma iezione di guer-
Ta aereq: sono bastati pochi colpl — una
leggera pressione di un secondo appena
sulla leva di scattoc — per distruggere la
macching gvversaria. Intanto il « caldero-
ne» si & acceso di colpo, e [ mischin bol
ie al massimo. La battaglia & dilagata al-
I'improvviso, nessuno saprebbe dire guando
& cominciata, Ma gi& ognuno si & scelto
11 suo avversario, e lunghe raffiche di piom-
bo tagliano l'aria, Le « Frecce» hanno di-
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simpegnato gil «Sparvieri», che ora s al-
lontanano, illesi, versp il loro campo, ed
hanno dato battaglia agli attaccantl Le
in affond vertigi-
nose con { molori imballati che urlano al
- :

frazione di secondo

pracmmoawammndn modlemvasih
amnmavelml&w:mm , dopo tre-
mnwmctﬂieﬂgﬂmmoemm
ne] precipizic come upa torcia.

Il comandante delle «Frecce» ha per-
duto quota nel primo momento dello scon-
tro. e tenta ora di riguadagnare i metri

mce:minu

— I Comando Maring vuol sapere se
@ bordo avete una bandiera del Reich.

— E perché la vuole?

— La bandiera dovri servire per il fju-
nerale di un aviatore germanico. La sal-
ma € stata trovaia in un canotlo preuma-
tico al largo. Da un nositro idroplano...

— Quando avrd luoqo il funerale?

— Appena giungerd lo bandiera. Anche

perduti. L'itallano va su do, ma de-
ve difendersi. Fare acrobazis significa non
salire; non salire significa perdere. Due
¢Glustenlowe:minocdaehmt-

nel fascio rovente delle loro mi-
tragliate. L'itallano si wade perduto, da um
colpo alla aclochen e sl bubta gill, a pic-
co. per staccare i} nemico. I1 gruppo si

precipitando a folle velocita, ma
gll inglesi non mollano la presa, Un «pi-
vellon, mentre vira cercandosi un avver-
saric, -intuisce 11 pericolo che corre 11 suo
superiore e si butta
gill appresso agli in-
Ecco lo scheletro

de come un fulmine;
si trovano di colpy
avvolti da un fascio
di scie luminose T
primo dei due xGlo-
ster» & preso In pie
no, | colp! battono sul-
le ali e sulla fuso-

dia e i «Glostern se-
guita il suo paurcso
volg verticale, versa le
creste nevose del mon-
tl... Il superstite rie-
sce a fuggire, terroriz-
zat0. Intanto, la secon-
da =guadriglia di cac-
cia nemici ha tentato,

vieri» e
I «PZLy si lancia-
ne, ¢ome squali a
mordere il ventre dei
pesanti bombardieri,

no & loro volta circon-
dati da lampi di fuo-
co. I wFalchi» che vigilavano in gquota
si gonmo buttati a tuffo a tagliare ln strada
al nemico. Gl «Sparvieri» sono, ancora

gﬂmiclitalmnehannaucmmmlcheool
po da sparare.

Un « Giloster » esplode come una bomba,
emg{ﬁmpem I superstiti del fallito

diato. I cielo & ora sgombro di nemici.
I nostri, ancora eccitati dal dusllo e dal-
Ia vittoria cercano attorno con lo sguar-
do. Degli inglesi non resta pili alcuna trac-
cia, Sono scomparsi come
sono venuti, dopo aver perduto sette vell-
wvoli. l.eui‘rmneltf’ﬂahnrimm
gono le for
dosi. Ci son tutti; Ylalas italiana non ha
subito Ja minima
le prue verso il campb, recando sulle fuso-
liere e sulle ali sbrecciate i segni della bat-
taglia sopportata e vinta. Nel cielo greco,
in guesto sabato di sole, i ¢« pivelli» hanno
dato il loro esame di maturitd, GH istrut-
torl possono esser contenti dei loro alllevi:
sono partiti ancora lgnari di guerra, ritor-
nano gid veterani.

Amidantaﬂsﬁememmm
un occhio ¥
Tosso di sangue. Un'altra M glornata
per l'Aviazione Italians gl

£ MARIO GUERRI

— Ve {a invieremo subito.

Questa, la comversazione telefonica fra
la mofonave giunta in gquel momento in
porta ed il Comando base.

Il buio della sera comincie ¢ diradarsi
col sorgere delln luna, quando il coman-
dante della mofongve ingsieme com un fol-
to gruppoe di ufficiali e di marinai si inol-
tro lentamente nelle vie del paesetto verso
la sede del Comendo di base.

del modello  scuola

costruito dagli allievi della R. U. N. A.
della provincia di Genova,
di questo modello sono stati

alla R, U, N. A. centrale,

I disegnt
inviati

Dingnzi alla porta. Picchetti di marinai
e di avieri, Numerosi ufficiali delle due
Armi. Capannelli di borghesi. Popolone
vestite ‘di scuro con la testa ravvolte da
un fazzoletto nero che lascia vedere poeco
poco del viso bianco ¢ rattristato.

— Non aveva che ventidue o ventitré
anni.

— Sembrave dormisse.

— Era ferito?

— Macche! N una scalf .

— Doveva essere all'estrema  delle sue
forze. Chi sa quanto iempo sul mare...

— E sopete che cosg gli hanno trovato
eddosso?

— Ng no. Dite...

— Addosso miente.. Aveva al contrario
stretti nel pugno dei  foglietti di carto
scritti a tite, Ci st roc PoCo,
L'ocqua aveva’ Mangiato la Scritturg. St
& riugciti perd a leggere qualche riga. Si
€ letto; « Mig giornale di barca di gom-
ma.. Mig fine, se avverrd, ha swa fmpor-
tanza.. Germania insieme Italia vincerd..
Anche umno goccic o sangue ha . Suo
peso.. Le bilancig.. Heil Hitlers. E nien-
t'altro. Nient'allro si ¢ potuta decifrare.

— Buoni soldati.. Buoni aviatori...

Arriva lo bandiera germanica. Si rico-
pre con essa la bara e questa é issata su
un aulocarro.

— Presentat-arm!

Un rupin‘.o wattused un momento di

gli
naienm

poi
portano bracciate di jiori e fo-
glie verdi. Tmﬂshmﬂaﬂ:ﬂuﬂ di sie-
pi e di campi. Han dovuio cerfo penare
per trovarli, ma Ii hanno trovati ¢ I spar-
Wmsuﬂuburm

— Auvanti!

il curTo cgola ed U corteo s muove.
Pigno piano. In testa o quelli che seguo-
RO SOnC lammiraglio @ capo S$Coperto e
due dame delln Croce Rossa. Pare che i
snodi una teorin di Jantasmi fra
gli argentei r:ﬁgmi della luna che guicta-
mente sale nel cielo. Pace, silenzio e mu-
te preghiere,

Ma d'vmprovviso la notte e sq

©

ampie volute di fjuoco. E bombe e poi bom-
be. Una o terra senza esplodere ed altre
che vanno a cadere mel mare, sollevando
enormi ondate di spuma.

Poi fregua. E° finalmente cessata [lin-
cursione? Si, é finita. La luna, ora, ben
alta nel cielo, rischigro wn tranguillo poe-
saggia orientale.

It corteo, piamente, ha raggiunto il pic-
colo camposanto di guerra. L'aviatore te-
desco ha drovato il suo riposo la dove ri-
posano i camerati italiani.

fa

m——

Luc(amo Pa.smli - Clusone. — Pubblico 1a

daltululo delly sirena, E lo chioritd lu-
nare' € sconvolta dai proicttili traccianti.
5t scatenagno le forze infernali. Le can-
nonate si succedono hmu all'alira gsenza
tntervalli, Si radi Si trip
Dapprime si vedono le vampate dei pezzi
e poi gli scoppi delle granafe nel cielo.
Le bombe dirompenti cadono qua e id.
Aprono dei crateri. Fanno saltare in aria
masse di terriccio.

Nelle vicinanze del porto e in vari pun-
#, sorgomo cerchi di fiamme. Effetto aelle
bombe incendigrie.

tta & ti dice cie soltanto per
marll.o tuo si parla dell'seromodellismo mil-
lenese cosa di cul da tempo pon
&t scrive pitt su ¢ L'Aquilone s, Le tue coper-
Hne dimostranc una gran buona volontd, e
basta. Io dico che € necessario lavorare an-
cora molto.

Renzo Migeri - Udine. — Per via del ritar.
do del giornale non te la prendere con me.
Ho detto, scriito e ripetuto le mille volte
che vL'Agquilone y» esce con perfetta rego-
larité. Dj pii: esce com anticipo sulla data
segnata nella testata. Hsce, con sitre parole,
il glovedi, glormo in cul viene inizlata la spe-
dizione a tuttl gli abbomati e alle edicole.
Day to i cul O parte dalla
tipografia (e spesso io
assisto  personalmente
alla confezione del pac-
chi e alla spedisione,
per coatrolio) nol non
slamo pii responsabili
Entra in campo U com-
pluuo meccanismo delle
‘R. Poste. Ma forse tu

che siamo In

alzarono cumull di pac-
chi d! glornall e di ri-
viste altl come | primi
plani del palazzl. Se sel
un uomo ragionante, fa-
ral certamente un’osser-
vazione, penseral clod
che 1 giornall quotidia-
ol arrivano,

‘mll!abe 1'cbbligo da par-
te delle R. Poste e delle
FP. 55. di dare la pre-
cedenza assoluta al glor.
nall. In pratica avvie-
ne che pDon sempre |
quotidiani giunsono al-
Tora plusta agli abbo-
natl. Le ragloni le sal.
I treni servono al sol-
datl e ®] trasporto del
1 bellici, Tutte le altre cose e perso-

Che fa il eorteo che il pilo-
tino tedesco al catposanto? Ha _forse
gualche arresio? Si sbando un po'? Nien-
as.Hmea-eocoﬁmmcMmafw-
corga delle bowmbe e lemt

ne hanno un‘imporianza relativa, Come vedl
lo ho risposto ancora una volta ad une pro-
testa, € con cld cade la fug protesta & pPropo-
sito dl proteste. Non =0 gquanto costa una

prose-
gue atfraversando le vie del paese. Dal-
Palto piovono le schegge delle granate.
Cadono rumorosamente sui teiti. Grandi
ne di ferro e di fuoco. Di quando in quan-
do & percepisce nettamente, tra il fra-
casso dell'artiglierie. il rovinio delle vetra-
te frantumate.
Eeco wng pausa. Gl

né so se ce l'abbia la ditta
Movo. Ch tu diret Aviominim
¢ una ditta come je sltre e spedisce, come le
altre, o merce ovungue. Mi pare di avere ri-
sposto a turte le tue domande. Ed ora ciso.
Bruno Baerbini - Viterbo. — Frobabilmen.
te tu non comosci fuifi | glormali del mon-
do ¢ perciy In tun affermozione ¢ & mio av-

Scoppi
Ma. si ricomincin. Da capo, Ie bombe ele
mitraglictrici. Pit violenti di prima.

Il corteo passe vicino ad una frincea pa-
raschegge. Un ufficiele si rivolge ad una
delle due crocerossine:

— Sorella...

La dama non risponde, E' ossorta nelle
sie preghiere,

— Sorella!

— Dite, signor tenente.

— Sarebbe bene, signora. che voi e U'al-
tra dama endaste a ricoverarvi in quella
trincea, finché non cesseranno di sparare.
E* gssai pericoloso, credetemi...

— No nof Credete voi che se al posto
mio vi fosse la mamma questn si disfoc-
cherebbe dal figlivolo suo? Certo che no...
Ed fo qui e la mia collega rappresentia-
mo  quetia FOvErD f , Ot
non lo possiamo lasciare!

viso. L7Aquil & 01 pir bey glornale del
mondo » hon poggia su basi solide... Comun-
que, accetto come augurio e guale compenso
alla mia fatica gueste tue schiette e calo-
rose parole di elogio. In veritd devo dire che
del tuo parere sono propric in parecchi, e
¢ld mi consola @ mi di lenn per sempre nuo-
ve intrapress, Ho preso nota dei tuol 16 an-
ni, del tuol 52 chill ¢ mezzo (In tempo di
guerra il peso & buono: segno che mangi a
dovers: ¢ {] tuc babbo deve iavorare..). Ho

_wawmanﬂ:eﬁo;hocemneﬂedmm_

peill della per 1%

lismo e per luviazlone. Aspetto buone nuove
circa Ia tua sttivith seromodellistica. Bada
¢che hai promesso dl e«fare moltor. Senza
impegni definitivi posso dirt! in confidensa
che, dal calcoll fatti, Il famigerato «/Costrut-
tore di seromodellls (del guale sto correg-
gendo le bozze a tutto splano) dovrebbe es-
sere pronio per la fine dl settembre o per L

ne imperversa pilt che mai,

Dai bombordieri nemici 0 gilt raz-
2i ittuminanti Le mitragliatrici pi sparg-
no contro. Un razzo & colto 2 si disolve in

prim] di Tn'altrs voita agglungl 11
recapito ally firma. Potrebbe venlrml in men-
te di mandart! mille jlre In regalo, o qual.
che cosa dl simile

I10 FALCONE



T

1 se

dall'alto. C 1a
« Mocassin », una bella mommve di m.cm

mteudndireper:]isﬁpmdlchemssgh

ppmasls&mmtlmglﬂsaml
che parlavan di soldi e messicani che di-
scutevan di tori. Delizioso, . viassicuro. I
miei compagni pagavan tutte le spese ed fo
mettevo a lore disposizione lasroplano e
lamincmcitid.‘lnﬂom in pill, essi mi

quel
mu&,sh

for di dok
laﬂn]mmmrlemﬁemessldip
cevano, Non potei rifiutare per non of-
fenderli: ma mi sdebitai a mia volta of-
nwendum il giorno della separazione,

g T / d'avena — perché alla

- smiera.deimﬁ;iseﬂh

\ &7 appartengono gli sco-
e Gritort di coz

. grand] navigatorl, i

(T dual preced ) d -,1es‘md.\rlwm,o§si‘;?tub

ta queils gente non si occupa dell'oggl,

— €l sono e non c¢j sono.. — borbotéd il mummgmnmm 1 san-

-aliere, un po’ scosso dal raglonamento
che, in fondo in fondo, ad onta di cid,
odorava qualcosa di assurde e di poco
aro.
~. Per farvela breve, — riprese il ba
e, il quale leggeva lucidamente ne] pen-
‘o del suo interlocutore — occorre che
decidiate: un aeroplano nuovo, del ti-
di guesto, vi costerd non meno di 250.000
=, & potrd riservarvi spiscevoli sorpre-
. i1 Tiburdn, invece, non vi costerd niente.
~anfin vacilld sotto il colpo inatteso,
— Non costerd niepte? — ripeté sbar-
ndoglimhiauﬂhpassihﬂem
— Let niente —
lpnggiandusllamannspertaw!pem
Parola mial
Panfin rinunzid a penemra guel che
era sotto Yimp hera del
arone, maclumreeenhemmm
1 sua diffidenza di vomo draffari.
— Ascoltate, Valtelra: — sbotld sprofon-
ando le mani nelle saccoccle — lo non
ono nato ierl e neppure Taltro leri; e ia
nia esperienza di lavoratore mi dice che,
1 mondo, non ¢'¢ niente al gratuito e

eﬂmo"mecosgt'hnmm?
— Plecolezze, signoring — disse indul-
gente Valtetra — I1 cavaliere slmtdtfih
d_

buono il barone a darti retta, Non gii fate
caso, Valtetra, vi prego, E" avvezzo a trat-
urecongentaglm d'affari, m.iopud.re con

diatori, e non viver

delmumk}.
— Ma io mon volevo nifendere il baro-
mortificato Panfin — Quel-

simo, proprio sul punto d! fare una nuo-
va topica.

—avawl.earepanﬁnamul lom,

gato il conto che sapete appunto perché ho
I'seroplano ed ho l'seroplanp precisamente
perch¢ non vi ho pagato quel conto. Ho
molmen?

No, e 1

paganuidebiﬂ.vmmaﬂmb,mm
gono gli e via

moumlu. La.roemade.li‘umamﬁ

stati-

co. Gl altrl, glii.mmt'mli sono i fan-

msios:. quelli pieni di immaginazione e

all'etd della pietra, Pagheremmo magari
al glorno fissato l'ascia di selce o la pel-

ledmspmmnmavrmmwn-

greditp d'un passo sul cammino di guel

grandi eventi o scoperte che rendon la

vita veramente degna d'esser vissula,

! — approvdé Renata, battendo

in quella confusione che mi passd di mente
di saldarvi quel conticino, di trenta o qua-

- neo, ho fatto solo da poche
forno a Milano, dove ho trovato | molti sol- HD‘I’IIIARI"I;I'TE RASSEGNA

del Tiburdm, con
!sﬁ.rma.s.utugra.!a...
Il cavallere, all'enunciazione di gquella
ct[m,ebbeunliﬂe!rﬂmto.elemlsb-

T AT ONE
LAUILONE

conto che, come sempre, avrebbe finito cal
far la volontd dells fighuoln, voleva ni-
servarsi aimeno la magra i
regolare | particolari — Voi mi assicurate,
barone, — prosegui — che i vosiro aere-
plane si trova in condizione di portare a
termine una crociers faticosa € di durata
incerta?

(Conmtinua).

FILATELI

Pirati e ribelli sul francobelli inglesi

Se £l inglesi hanno avuto sem; Ia Tams

ANTARES

dl piratl, non & tuttavia

bra sl come
do un silenzioso calcolo.

— Che vita, la yostra, — esclamd con sin_
cera invidia Renala — Chissa che un gior-
no o Paltro non sia anche la mia — mor-
mord, con 18 sguardo assorto — E da Hong-
Kong? — domandd poi.

— Da Hong-Kong cinternammo nel cle-

scheggia di granata contraerea, che ford
'ala sinistra, verso Vestremo, la, dove we
dete quella rattoppatura di un colore un
po’ pill scuro, Ma avrema in seguito tutio
il tempo di parlare delle mie svventure @i
allora, Per adesso vi bastl sapere che, at-
traverso !'India, la Persia e iI Mediterra-
settimane ri-

am vero che 1 tre quarti della loro storin
nazionale e | nove declmi del loro impero
sonp 1l frutto dell'attivita piratesca che eaul
steasl hanno svolto

lznlizzando le mrm pm feroci e poeo
scrupolose di filib orsard,

msomma dl tuttl wlum me vissere fuorl
dellia legee.

1 grandi moralisti di Albione in fatto dt
praticits non si sono mal dimostrail troppo
schizzinosl; e, quando ne valeva la pena, cloé
guando §l risultato era guello di convogliare
nelle cass: dello Stato verghe doro. o di
argento o di aggiungere una colonis di pila
al dominio britannieo, non hanno guardato
troppo per il sottile ¢, gencrosamente, hanno
rezulato 1'ondine della Giar
anche a chl sl sarebbe meritato invece, in-
torno 8] collo, 1l nome Erazioso e pil sple-
ciativo collare della corda pendente da una

forca.
(Continua ).

leciti vostri, cavaliere, pel saldo di quel DELLE NO

conticino, e dove due o tre giorni fa mi ha
raggiunto la lettera con la guale mi chie-
devate di trovare un seroplano e un pi-
anrmuaparurpulm:a Venendo

no, !
menm&ﬂﬂbennammehe

Sorvolammo uno dei cento campi di battaglia..,

SLOVACCHIA

coslovacchin &l vanno o poco a poco
tuendo i francobolll In corso con altri dello
stesso tipo ma =u carta filj i
(doppia croce di Lorena). Per Vaffrancatura
del glornali e delle stampe sono apparsi,
modificati come sopra detto, | seguentl:

Nuovl valorl sono stati emess] con muovl
prezzi e colorl & causa delle modifiche ap-
poriate, recentemente, alle tariffe postall.

Finora ol sono pervenutl scitanto 1 se
guenti:

Poste ordinaria)

4 centimes, sranclone
5 cent., verde
‘8 cent., nero su glallo

70 cent., REZUITO :21mu o

prlmlemquemn po pice con
1o vignette TaMiguranti le rovine di Angkor
e In Tisala; nvalnredamqenkalnvet:o

forre montanej.
Segnatasse:
E etato emesso un solo valore del tipo
sovrastampato In nero:
18 cents. rosso su giallo.
PORTOGALLO
Per 11 pagamento delle tnsse postali destl
nate alle lettere non mﬁ te o affrancato
in Insud ta
mmmnumamemmnmhom ia cul
vignetta unica per tutt! 1 valori reca in una
cornice 1 prezzi dei singoll portl” In alte fi-
gura la scritta: « Porteado s (tassa) e in bas
so guella dl «Portugals (Portogallo).
tteristiche:

5 ¢ bruno gialle; 10 ¢ vicletto: 20 ¢
1lle bruno: 30 c. vicletto bruno; 40 c_rosa;
50 ¢, aFFurro; 60 c. verde chiaro; 80 ¢ aran

Escude, bruno; 2 E. viola, 5 E. giallo

La Rivista Aeronautica

E uscito 1 mﬂnﬁrod.lslumdﬂhmvhm
1 io: Italo Bal-

bo: Fresemte! — Le parole del Duce in me-
morjs di Balbo — Mobilitazione serotecnica

Delln Floresta Ercole) — II puntamento
con sereo in volo orizzohtale (Magg. pilota
Remo ity — GH B na-
ig 541 {Ing. Bruno

— Un grupp oblet

Al margini delln Storfa. Rivista di Rlviste,
B ha.
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